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1 Landeribergreifende Umweltauswirkungen

Zur besseren landerlUbergreifenden Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens
werden an dieser Stelle kurz und allgemein verstandlich die Kernaussagen und wichtigsten
Ergebnisse der jeweiligen Umweltuntersuchungen im direkten Vergleich dargelegt.

Die Gesamtlange der BaumaBnahme betragt ca. 12,29 km, die Elbe wird dabei mit einem
insgesamt ca. 5,6 km langen Tunnelbauwerk unterquert. Fir den Tunnel ist eine Bauzeit von
ca. 6 Jahren geplant.

Das niedersachsische Teilstlick des Vorhabens von der K 28 bis zur Landesgrenze in der
Elbe setzt sich zusammen aus dem Planungsabschnitt fir die A 26 mit einer Ldnge von
ca. 1,54 km und der A 20 inkl. Tunnel bis zur Landesgrenze mit ca. 6,75 km.

Der schleswig-holsteinische Teil von der Landesgrenze in der Elbe bis zum Anschluss an
den A 20-Nachbarabschnitt B 431 — A 23 hat eine Streckenlange von ca. 4,0 km inkl. Tunnel.

Der Tunnelvortrieb erfolgt von schleswig-holsteinischer Seite aus, da hier zum einen die
notwendigen Flachen zur Verfligung stehen und zum anderen die Entfernung zur Wohnbe-
bauung gréBer ist, wodurch mdégliche Belastigungen durch den Betrieb wahrend des Tunnel-
vortriebs vermieden werden kénnen.

1.1 Natur und Landschaft

Die naturraumliche Ausstattung und die anthropogene Nutzung des Untersuchungsgebietes
sind auf beiden Seiten der Elbe ahnlich. Niedersachsen weist jedoch im AuBendeichsbereich
héherwertige und stérungsérmere Strukturen auf. Im niederséchsischen Untersuchungsge-
biet sind in Drochtersen etwas gréBere Siedlungsbereiche vorhanden als auf schleswig-
holsteinischer Seite mit der Ortslage Kollmar-Steindeich und mehreren Einzelhéfen an der
Deichreihe.

Das niedersachsische Untersuchungsgebiet wird mit Ackerbau und Griinland intensiv ge-
nutzt. Die Flachen sudlich der Elbe bis zur 2. Deichlinie sind durch wenige kleine Feldgehdl-
ze, Einzelbdume und Heckenstrukturen gegliedertes, strukturarmes Grinlandgebiet. Es wird
intensiv vorwiegend als Weidegrinland genutzt und von zahlreichen Entwasserungsgréaben
durchzogen. Sudlich der L 111 werden die Flachen vorwiegend intensiv landwirtschaftlich
genutzt. Offenes Ackerland mit einzelnen Intensivgrinlandflachen wird nur durch wenige
vertikale Strukturen gegliedert.

Im Bereich der geplanten A 20 finden sich Uberwiegend weit verbreitete, anthropogen beein-
flusste Biotoptypen mit geringer bis mittlerer Bedeutung. Zudem kommen auch geschutzte
Biotope nach § 30 BNatSchG in Verbindung mit § 24 NAGBNatSchG im Untersuchungsge-
biet vor, deren Lage sich fast ausschlieBlich auf den Bereich jenseits der 2. Deichlinie be-
schrankt.

Folgende faunistische Artengruppen wurden flr den niedersachsischen Teil gesondert un-
tersucht und deren Lebensrdume bewertet:

e Brutvogel: hohe bis sehr hohe Wertigkeit (typische Offenlandarten wie Kiebitz, Feldlerche,
Wachtel, Schafstelze, Wiesenpieper)
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e Rastvdgel: hohe Wertigkeit im Zwischendeichsbereich bezogen auf stark eingeschranktes
Artenspektrum
(insbesondere WeiBwangengans, Blassgans, Graugans, Kiebitz, Goldregenpfeifer)

e Amphibien: geringe Wertigkeit (3 Arten, keine davon streng geschutzt)

e Fledermause: teilweise hohe Bedeutung (10 Arten, alle streng geschiitzt)

e Libellen: geringe Wertigkeit (13 Arten, keine davon streng geschutzt)

e Fische: allgemein geringe Bedeutung, im Ritscher Schleusenfleth mittlere Bedeutung, im
Gauensieker Schleusenfleth hohe Bedeutung aufgrund des Vorkommens des
Schlammpeitzgers (Art des FFH-RL Anhangs Il)

e FlieBgewasserorganismen: Gauensieker und Ritscher Schleusenfleth geringe Wertigkeit,
Gewasser im Tiedeeinfluss hohe Wertigkeit (keine besonders oder streng geschutzten Ar-
ten)

Der betrachtete Abschnitt der A 20 auf schleswig-holsteinischer Seite liegt ebenfalls in einem
Gebiet mit intensiver landwirtschaftlicher Nutzung, wobei die Ackernutzung deutlich Gber-
wiegt. Daneben finden sich in geringen Teilen Grinlandnutzung und kleinflachig auch Obst-
anbau.

Die Landschaft ist weitgehend ausgeraumt und strukturarm und weist abseits der Siedlungen
und Einzelhéfe und auBer wenigen Einzelbdumen keine héheren Vertikalstrukturen auf. Die
Kammerung der Landschaft ist dementsprechend weitldufig. Das Gebiet wird durch ein ober-
irdisches Grabennetz sowie zahlreiche Bodendrainagen in die Langenhalsener Wettern ent-
wassert. Die Gewasser im betroffenen Bereich sind alle sehr naturfern und werden stark
unterhalten.

Auf der schleswig-holsteinischen Elbseite finden sich Uberwiegend weit verbreitete,
anthropogen beeinflusste Biotoptypen mit geringer bis mittlerer Bedeutung. Es finden sich im
Eingriffsbereich keine nach § 30 BNatSchG in Verbindung mit § 21 LNatSchG SH geschitz-
ten Biotope und keine Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL.

Folgende faunistische Artengruppen wurden fur den schleswig-holsteinischen Teil gesondert
untersucht und deren Lebensrdume bewertet:

e Brutvdgel: i.d.R. geringe bis mittlere Wertigkeit (typische Offenlandarten wie Kiebitz,
Wachtel, Feldlerche, Schafstelze, Wiesenpieper)

e Rastvogel: hohe Wertigkeit bezogen auf stark eingeschranktes Artenspektrum
(insbesondere Nonnengans, Sturmmdwe, Blassgans, Singschwan)

e Mittel- und GroBs&uger: geringe Wertigkeit, Ausnahme: Fischotter mit hoher Wertigkeit

e Flederméuse: geringe Wertigkeit (4 streng geschuitzte Arten, geringe BestandsgrdBen)

e Amphibien: geringe Wertigkeit (3 Arten, keine davon streng geschutzt)

e Reptilien: keine Funde oder sonstigen Nachweise

e Libellen: geringe bis mittlere Wertigkeit (12 Arten, keine davon streng geschitzt)

e Fische: nur Langenhalsener Wettern potenziell hbherwertiger aufgrund des Vorkommens
des Schlammpeitzgers, aber abgewertet aufgrund geringwertiger Gewasserstrukturen

¢ FlieBgewasserorganismen: geringe Wertigkeit
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1.2 Umweltauswirkungen

Die Konfliktanalyse fur den niedersachsischen Abschnitt zeigt, dass fur die Mehrzahl der
durch das Vorhaben betroffenen Artengruppen keine erheblichen Beeintrachtigungen zu
erwarten sind. Insbesondere die Lokalpopulationen von Amphibien, Libellen, Fischen und
FlieBgewasserorganismen sind nur in geringem MaBe betroffen. Die Beeintrachtigungen fir
das Schutzgut Klima und Luft sind insgesamt nicht erheblich.

Die Beeintrachtigung von Biotoptypen durch Flachenverlust ist als erheblich einzustufen.
Durch die Flacheninanspruchnahme gehen die Werte und Funktionen der Biotoptypen voll-
standig verloren. Fir die Schutzguter Boden und Wasser sind durch die Flachenversiegelung
und Uberbauung ebenfalls erhebliche Beeintrachtigungen gegeben. Die Wirkungen durch die
Dammkérper und den StraBenbetrieb fihren zu erheblichen Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes.

Far Brutvdgel sind erhebliche Beeintrachtigungen durch bau-, anlage- und betriebsbedingte
Wirkungen zu erwarten. Zu nennen ist hier die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruch-
nahme, akustische und optische Stérwirkungen insbesondere durch Bau und Betrieb sowie
Zerschneidungs- und Isolationswirkungen durch das Bauwerk StraBe und dem darauf statt-
findenden Verkehr. Fir Rastvdgel, hier insbesondere fir die WeiBwangengans im Bereich
hinter der 2. Deichlinie, sind optische Stdérungen wahrend der Bauphase als erhebliche Be-
eintrachtigungen zu benennen.

Das UG hat fir Fledermause z.T. eine hohe Bedeutung. Erhebliche Beeintrachtigungen
ergeben sich insbesondere durch die bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Jagd-
habitaten. Beeintrachtigungen durch Zerschneidung entstehen nicht.

Die Konfliktanalyse fir den schleswig-holsteinischen Abschnitt zeigt in ihren Gbrigen Ergeb-
nissen vergleichbare Erheblichkeiten wie flr den niedersachsischen Abschnitt. In beiden
Fallen sind die Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Klima / Luft und flr die Tierartengrup-
pen Amphibien, Fische, Libellen und FlieBgewasserorganismen als nicht erheblich zu bewer-
ten.

Die vorhabensbedingten Konflikte werden unterschieden nach bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Beeintrachtigungen. Mit dem Neubau der A 20 sind folgende Konflikte verbunden:

Tab. 1: Konfliktiibersicht

Baubedingte Konflikte:

Baubedingte Flacheninanspruchnahme inkl. Verlust von Wohngebauden (2x in Niedersachen)

Temporare Verlegung der L111

Verlegung des Deiches und des DeichauBengrabens

Beeintrachtigung von Oberflachengewéassern durch BE-Flachen und Baubetrieb

Wasserentnahme und Wassereinleitung in Oberflachengewéasser wahrend der Bauzeit

Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Baustellenbetrieb
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Anlagebedingte Konflikte:

Versiegelung von Boden

Verlust von Gehdlzen

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und Stérung von Sichtbeziehungen

Zerschneidung von Lebensrdumen der Pflanzen- und Tierwelt

Inanspruchnahme von Lebensrdumen durch unversiegelte StraBenelemente (Béschungen, Graben)
Beeintrachtigung von Oberflaichengewéassern

Mégliche Beeintrachtigungen des Grundwasserkdrpers (Tunnelbauwerk)

Betriebsbedingte Konflikte:

Schadstoffeintrag in die angrenzenden Flachen

Verlarmung der angrenzenden Flachen im Bereich der Dammlage und der Trogstrecke
Visuelle Wirkungen durch den StraBenverkehr und Zerschneidung der Landschaftsrdume
Beeintrachtigung von Lebensraumen von Brutvégeln (Wiesenbriter)*

Beeintréachtigung von Lebensrdumen fir Rastvégel*

*Die Beeintrachtigungen von Brut- und Rastvdgeln sind auch baubedingt. Es wurde in dieser Ubersicht die Ei-
nordnung unter betriebsbedingte Konflikte gewahlt, da die Beeintrachtigungen unter dem zeitlichen Aspekt hier
am hdchsten sind.

Es ist festzuhalten, dass aufgrund der &hnlichen naturrdumlichen Situation die Konfliktanaly-
se und Eingriffsbewertung fir die Ianderibergreifenden Teilabschnitte in der Art der Beein-
trachtigungen und der daraus resultierenden Konflikte sehr viele Parallelen zeigen.

In Tab. 2 sind (iberschlagig Werte dargestellt, die einen Uberblick (iber den Gesamteingriff
innerhalb der beiden Abschnitte zeigen.

Tab. 2: Bilanzierung der Umweltauswirkungen anhand ausgewabhlter Indikatorzahlen

Eingriff NI SH
Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme ca. 26,70 ha* | ca. 27,21 ha*
Baubedingte Flacheninanspruchnahme ca. 23,63 ha* |ca.36,50 ha*
Baubedingter Verlust von Wohngeb&uden 2 Hauser --
Gesamte Flacheninanspruchnahme ca. 50,33 ha |ca.63,71ha*
Verlust gesetzlich geschitzter Biotope -- --
Neuversiegelung (Voll- und Teilversiegelung) ca.11,57ha*| ca. 7,78 ha*
Lebensraumverlust fir Brutvégelbrutpaare (BP) des Kiebitz als Leitart ca.5BP ca. 6 BP

(*) Hierbei handelt es sich um reale FlachengrdBen, die keinen landerspezifischen Kompensationsbedarf darstel-
len. Dieser weicht von den genannten Zahlen ab und wird in Niedersachsen nach ,Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen beim Aus- und Neubau von StraBen” (Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen, 1/2006) und in
Schleswig-Holstein nach Orientierungsrahmen (2004) bilanziert.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch die Flacheninanspruchnahme und -versiegelung sind
fr die Schutzgiter Pflanzen, Tiere, Boden und Wasser gegeben. Die Beeintrachtigungen
der Brut- und Rastvdgel durch bau- und betriebsbedingte Stérungen sind ebenfalls als er-
heblich einzustufen.

Die Umweltauswirkungen treten grundsétzlich nicht grenziberschreitend auf, was sich durch
den relativ groBen raumlichen Abstand der oberirdischen Eingriffsbereiche erklaren lasst, da

e im Bereich des in geschlossener Bauweise erstellten Tunnelabschnitts unter der Elbe
keine Umweltauswirkungen zu erwarten sind (auch nicht fir das Grundwasser),
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e flr das Schutzgut Wasser und wassergebundene Lebewesen durch die Enthahme und
Einleitungen von Elbwasser auf schleswig-holsteinischer Seite keine bzw. nur geringe
Auswirkungen zu erwarten sind, die sich daher nicht auf den niedersachsischen Elbe-
Bereich auswirken,

e aufgrund der groBen Distanz zwischen den beiden Tunnelportalen keine von beiden Elbe-
Seiten sichtbaren visuellen Beeintrachtigungen durch die oberirdische Autobahn entste-
hen,

e die Elbe in diesem Bereich als natirliche Z&sur fir das Schutzgut Menschen (Wohnen,
Erholung), fir Landlebewesen und flr die Gbrigen Schutzgiter darstellt.

Lediglich fir Rastvogel, welche hier die Elbe und angrenzende Gebiete beidseitig als Le-
bensraum nutzen, sind l&anderUbergreifende Auswirkungen auf die Rastfunktionen mdglich,
die jedoch in Anbetracht des erwahnt groBen Rastgebietes an der Unterelbe als nicht erheb-
lich zu werten sind.

Bei der BaumaBnahme, insbesondere beim Tunnelbau fallen Bodenmengen an, die nicht im
vorliegenden Planungsabschnitt bendtigt werden bzw. eingebaut werden kénnen. Die wieder
verwendbaren bindigen Béden kénnen im Rahmen anderer MaBnahmen (z.B. Deichbau-
maBnahmen) und die eingeschrankt verwendbaren Bdden in den anschlieBenden Strecken-
abschnitten der A 20 (z.B. in Verwallungen, Auffillungen) verwendet werden. Aufgrund des
Zutagebringens im Startschacht wird auch die Wiederverwendung Uberwiegend auf schles-
wig-holsteinischer Seite stattfinden.

Tab. 3: Uberschiissige Bodenmassen
Bodenart Schlesw.-Holst. | Niedersachsen Summe
wieder verwendbare Sande 1.104.000 m? 300.000 m® | 1.404.000 m?
wieder verwendbare bindige Béden 118.000 m3 90.000 m? 208.000 m?
eingeschrankt verwendbare Béden 1.073.000 m3 31.000 m® | 1.104.000 m3
nicht verwendbare Bdden 1.448.000 m? 40.000 m® | 1.488.000 m3
mit geogener Belastung
Summe 3.743.000 m3 461.000 m?® | 4.204.000 m3

Die geogene Belastung der nicht verwendbaren Bdden resultiert aus einem in den tieferen
Bodenschichten natirlich vorkommenden, erhdéhten Sulfatgehalt. Die Béden kénnen im
Rahmen der StraBenbaumaBnahme A 20 nicht verwendet werden. Es ist vorgesehen, die
nicht wieder verwendbaren Bdden vollstandig abzutransportieren und das Material in geeig-
neten Bodendeponien zu verbringen. Der Abtransport der Bodenmassen erfolgt vollstandig
Uber das klassifizierte, 6ffentliche StraBennetz.

Folgende Bodendeponien sind fir die Verbringung vorgesehen, zugelassen und geeignet,
die Bodenmassen nach Menge und Zusammensetzung aufzunehmen:

e Otto Dérner Kies und Deponien GmbH & Co. KG, Seevetal - Hittfeld
e Deponie Balzersen, Harrislee

¢ |hlenberger Abfallentsorgungsgesellschaft mbH, Ihlenberg
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e Bodendeponie GroBenaspe, GroBenasper Entsorgungsgesellschaft mbH & Co

e Norgam - Norddeutsche Gesellschaft zur Ablagerung von Mineralstoffen mbH, Helmstedt

1.3 Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Begleitend zur Aufstellung der beiden landschaftspflegerischen Begleitplane wurden FFH-
Vertraglichkeitsprifungen fur die im Wirkraum des Vorhabens liegenden NATURA 2000-
Gebiete durchgefihrt. Formulierte MaBnahmen zur Vermeidung bzw. Minimierung von Ein-
griffen wurden in das MaBnahmenkonzept des LBP integriert.

Es wurden die maBgeblichen Bestandteile der Natura 2000-Gebiete sowie fir die prognosti-
zierten Vorhabenswirkungen auf diese Bestandteile die Vertraglichkeit der Auswirkungen mit
den Schutz- und Erhaltungszielen dargestellt und bewertet.

Durch den Neubau der A 20 ergibt sich im aufgrund der Lage in der Umgebung des Vorha-
bens eine potenzielle Betroffenheit fir folgende europaischen Schutzgebiete:

e FFH-Gebiet DE 2018-331 ,Unterelbe” (Niedersachsen)
e VSG DE 2121-401 ,Unterelbe” (Niedersachsen)

e FFH-Gebiet DE 2222-321 ,Wetternsystem in der Kollmarer Marsch” (Schleswig-Holstein)
e FFH-Gebiet DE 2323-392 ,Schleswig-Holsteinisches Elb&astuar”
e VSG DE 2323-401 ,Unterelbe bis Wedel“ (Schleswig-Holstein)

Erhebliche Beeintrachtigungen der FFH-Gebiete und der Vogelschutzgebiete in ihren fir
Schutzzweck und Erhaltungsziele maBgeblichen Bestandteilen entstehen - unter Berlicksich-
tigung von wenigen SchadensbegrenzungsmaBnahmen (Bauzeitenregelung am VSG Unter-
elbe in Niedersachsen) - durch die Vorhabenswirkungen nicht. Auch im Zusammenwirken
mit anderen Planen und Projekten sind erhebliche Beeintréachtigungen auszuschlieBen.

1.4 Landschaftspflegerische MaBnahmenplanung

Nach § 15 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs zu verpflichtet, vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Unvermeidbare Beeintrachtigungen
sind innerhalb einer zu bestimmenden Frist durch MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege auszugleichen. Gleiches gilt nach den entsprechenden Regelungen der
beiden Landernaturschutzgesetze. Die eingriffsminimierenden MaBnahmen sind zu einem
GroBteil bereits direkt in den technischen Bauentwurf eingeflossen oder beziehen sich auf
die technische Abwicklung und Durchfihrung der BaumaBnahmen (u.a. Festlegung von
Baustelleneinrichtungsflachen, SchutzmaBnahmen fir wertvolle Vegetationsbesténde, zeitli-
che Einschrankungen far relevante Tiergruppen).

Durch VermeidungsmaBnahmen (V) und SchutzmaBnahmen (S) wird eine wesentliche Min-
derung des Eingriffs erreicht und damit dem Vermeidungsgebot der Naturschutzgesetz-
gebung Rechnung getragen. Zur Kompensation der verbleibenden unvermeidbaren, durch
die BaumaBnahme hervorgerufenen Eingriffe sind AusgleichsmaBnahmen (A), ErsatzmaB-
nahmen (E) vorgesehen.
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Tab. 4: Ubersicht Landschaftspflegerische MaBnahmen

VermeidungsmaBnahmen (V): NI SH
Zeitlicher Schutz von gehdlzgebundenen Brutvigeln mehrfach
Zeitlicher Schutz von Brutvégeln des Offenlandes und Rastvigeln mehrfach
Zeitlicher Schutz von gehdlzbewohnenden Fledermausen mehrfach
Beschrankungen bzgl. der néchtlichen Beleuchtung

Okologische Gestaltung der Gewasserunterfiihrungen - 2 Stk
SchutzmaBnahmen (S):

BaumschutzmaBnahme und flachenhafter Biotopschutz 1120m | 425m
Zeitlicher Biotopschutz von Gehdlzbestédnden und von Brut- und Rastvdgeln mehrfach
Schutz von Oberflachengewassern mehrfach
Erhaltung des Wasserchemismus in Oberflachengewdsser bei Wassereinleitung ja ja
GestaltungsmaBnahmen (G):

Ansaat von Landschaftsrasen 15,6 ha | 9,82 ha
Mittelstreifenbepflanzung - 0,8 ha
Einsaat von Landschaftsrasen und Anlage von Gehdlzinseln im trassennahen - 2,88 ha
Bereich

Anlage und Anpassung von neuen FlieBgewasser- und Grabenabschnitten - 3,83 ha
Gestaltung der Tunneleinfahrt mit Gehélzgruppen und Einzelbdumen 0,38 ha -
Naturnahe Gestaltung eines Regenriickhaltebeckens und extensive Pflege - 0,17 ha
Rekultivierung von Baustellenflachen 23,5ha | 26,5 ha
AusgleichsmaBnahmen (A):

Pflanzung von Einzelbdumen / Baumreihen 17 Stk | 49 Stk
Anlage von lockeren Gehdlzpflanzungen 0,4 ha -
Anlage von geschlossenen Gehdlzpflanzungen 0,8 ha -
Wiederherstellung einer Hecke mit Uberhéltern 0,13 ha -
Naturnahe Bepflanzung des L&rmschutzwalles 2,95 ha -
Sukzession mit Initialbegriinung durch lockere Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
Wiederherstellung oder Neuanlage von Graben 1,29 ha
Entwicklung von halbruderalen Gras- und Staudenfluren 0,99 ha

Bereitstellung von Ersatzquartieren fir Flederm&use

Anzahl in Abhan-

gigkeit konkreter
Nachweise von
Quartieren

Entwicklung von extensiv genutztem Grinland - 9,27 ha
Entwicklung von Réhricht und Hochstaudenfluren - 0,13 ha
ErsatzmaBnahmen (E):
ExtensivierungsmaBnahme Gauensieker Sand 27,2 ha -
ExtensivierungsmaBnahme Borsfleth - 10,1 ha
ExtensivierungsmaBnahme Wewelsfleth - 14,6 ha
ExtensivierungsmaBnahme Kremper Moor - 27,5 ha
Entsiegelung von Flachen 0,01 ha | 0,03 ha

Die Flachenkomplexe fur ErsatzmaBnahmen dienen in beiden Bundeslandern vorrangig der
Kompensation der Beeintrachtigungen von Brutvégeln und des allgemeinen Biotopverlustes
sowie in Schleswig-Holstein auch der Kompensation der Flachenversiegelung und der Be-
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eintrachtigungen des Landschaftsbildes. Zur Umsetzung dieses Ziels ist u.a. eine Extensivie-
rung der landwirtschaftlichen Nutzung, das Herstellen von Blanken und Senken, die Entwick-
lung von Gewasserrandstreifen, das SchlieBen von Graben und Grippen sowie eine Redu-
zierung von Stérungen (inkl. Jagd) vorgesehen. Durch diese MaBnahmen werden auch Le-
bensraumverbesserungen fir Rastvdgel geschaffen.

1.5 Fazit

Bei Durchfihrung der dargelegten MaBnahmen zur Vermeidung und zur Kompensation von
Umweltauswirkungen und unter Berlcksichtigung einer langjahrigen Begleitung der Flachen
durch eine Erfolgskontrolle ist festzustellen, dass der naturschutzrechtliche Eingriff in beiden
Bundeslandern ausgeglichen werden kann und keine erheblichen oder nachhaltigen Beein-
trachtigungen verbleiben.
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2 Beschreibung des Vorhabens

Die vorliegende Planfeststellungsunterlage beinhaltet den Neubau der A 20 zwischen dem
Anschluss an den Abschnitt 7 der A 20 in Niedersachsen (Weiterfihrung der A 20 Richtung
Westen bis Westerstede) und der Landesgrenze Niedersachsen / Schleswig-Holstein. Die
Elbe wird mit einem 5,671 km langen Tunnelbauwerk unterquert.

Die A 20 ist Bestandteil des transeuropaischen StraBennetzes und soll der Abwicklung Uber-
regionaler nordeuropaischer und nordosteuropaischer Verkehrsstrome dienen.

Flr das Planfeststellungsverfahren zum Neubau der A 20 werden die entscheidungserheb-
lichen Angaben nach § 6 UVPG nachfolgend zusammengefasst.

Lage der BaumaBnahme

Der Untersuchungsraum des geplanten Vorhabens liegt in Niedersachsen im Landkreis Sta-
de und durchquert das Gebiet der Gemeinde Drochtersen. Es reicht von der Anbindung an
den ebenfalls in Planung befindlichen 5. Bauabschnitt der A 26 sidlich von Assel bei
Ritschermoor und fhrt in Ostwest-Richtung Uber die K 28 und den Ritscher Schleusenfleth
hinweg entlang des Landernweges bis zur K 27. Daran anschlieBend verlauft es Richtung
Norden parallel zur K 28 und quert die L 111 und den alten Elbdeich bei Gauensiek stiddst-
lich von Drochtersen. Im Bereich des Asseler Sandes quert die geplante Elbquerung die
Gauensieker Suderelbe, die Krautsander Binnenelbe und den Ruthenstrom, um beim Sperr-
werk Ruthenstrom im Norden die Elbe zu erreichen. Die Lange des Planfeststellungsab-
schnittes der A 20 betragt ca. 6,75 km.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Die A 20 ist im Bundesverkehrswegeplan 2003 des BMVBW als Nord-West-Umfahrung
Hamburg mit vordringlichem Bedarf eingestuft. GemaB Linienbestimmungsbeschluss vom
28.07.05 wurde die zur Planfeststellung beantragte Linienfihrung von der A 20 bei Stade in
Niedersachsen bis Weede 6stlich von Bad Segeberg in Schleswig-Holstein durch den Bun-
desminister fur Verkehr bestimmt.

Der geplante Neubau der A 20 im Abschnitt zwischen der KreisstraBe K 28 (Niedersachsen,
Landkreis Stade) und der BundesstraBe B 431 (Schleswig-Holstein, Kreis Steinburg) ist
Gegenstand der vorliegenden Planung, die von den Landern Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen in Auftragsverwaltung fir die Bundesrepublik Deutschland als Vorhabenstréger der
A 20 durchgeflhrt wird.

Zur Erlangung des Baurechts ist das Planfeststellungsverfahren nach § 17 FStrG durchzu-
fihren, mit welchem die vom Vorhaben berlUhrten 6&ffentlichen und privaten Belange ein-
schlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen einer Abwagung berUcksichtigt werden.
GemaB dem Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) wird die Umweltvertraglich-
keit nach dem jeweiligen Planungsstand des Vorhabens geprift. Dieses erfolgt zunéachst im
Rahmen der Linienbestimmung nach § 16 (1) FStrG und mit fortschreitendem Planungsstand
im Rahmen der Planfeststellung. Dabei kann im Planfeststellungsverfahren die Prifung der
Umweltvertraglichkeit auf zuséatzliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen des Vor-
habens beschrankt werden.
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Diese Prifung der zusatzlichen oder anderen erheblichen Umweltauswirkungen ist in der
vorliegenden Allgemein verstandlichen Zusammenfassung gem. § 6 UVPG integriert. Die
AVZ enthalt stellt neben der Erfillung der Erfordernisse des BNatSchG (Eingriffsregelung)
zusatzlich die Ausfihrungen zu den Schutzgitern geman § 2 UVPG dar.

Bedarfsnachweis

Mit dem Neubau der Elbquerung als Teil der Nord-West-Umfahrung der Metropolregion
Hamburg erhélt der Unterelberaum eine wichtige Verkehrsverbindung. Sie dient der Bewalti-
gung zunehmender nordosteuropaischer Verkehrsstrome und der Entlastung des GroBrau-
mes Hamburg mit seinem prognostizierten steigenden Verkehrsaufkommen. In Niedersach-
sen wird an die A 26 Richtung Stiden und an die A 20 Richtung Westen (Wesertunnel - Ems-
tunnel - A31/ Niederlande) angeschlossen. In Schleswig-Holstein verlauft die Trasse der
A 20 aus Mecklenburg-Vorpommern kommend von Libeck Uber Bad Segeberg und Bad
Bramstedt bis zur geplanten Elbquerung bei Glickstadt. Ziele der lberregional verlaufenden
A 20 sind die Schaffung einer Ost-West-Verbindung zur Aufnahme der transeuropaischen
Verkehrsstréme und die Bewaltigung des prognostizierten steigenden Verkehrsaufkommens.

Hinweise zu vorgelagerten Untersuchungen

Als erste Untersuchung wurde von 1995 bis 1998 zur Ermittlung der verkehrlichen Wirksam-
keit der A 20 Nord-West-Umfahrung Hamburg und zur Einschatzung der Auswirkungen auf
die Umwelt, den Stadtebau, die Raumordnung sowie zur Einschatzung wirtschaftlicher As-
pekte eine verkehrswirtschaftliche Untersuchung erstellt.

Im Anschluss an diese Untersuchung wurde die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Stufe |
(UVS 1) — Raumanalyse durchgefuhrt. Als Ergebnis der verkehrswirtschaftlichen Untersu-
chung sowie der UVS | wurden im gesamten Planungsbereich relativ konfliktarme Korridore
ausgewiesen.

Bereits wahrend dieser Planungsphase lieBen sich wegen der elbparallelen Siedlungsbander
und der Flachen von herausragender landschaftsékologischer Bedeutung nur drei mégliche
Elbquerungsvarianten ermitteln:

Querungsstelle | Drochtersen — Gliickstadt
Querungsstelle I Grauerort / Butzfleth — Seestermiihe
Querungsstelle 11 Grinendeich — Hetlingen

Im Anschluss an die UVS | - Raumanalyse wurde die UVS Il vertiefende Raumanalyse ein-
schlieBlich Variantenvergleich erstellt. Die rdumliche Grundlage fir die UVS Il bildeten hier-
bei die konfliktarmen Korridore der vorhergehenden Untersuchungen. Die UVS Il beinhaltet
eine vertiefende Bestandsaufnahme. Die Ergebnisse dieser Bestandsaufnahme wurden
anschlieBend schutzgutbezogen bewertet. Hierbei wurden die Schutzgiter nach dem Um-
weltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) verwendet.

Unter Hinzuziehung der verkehrswirtschaftlichen Untersuchung sowie der UVS Stufe | und Il
wurden mogliche Linienvarianten entwickelt. Nach Aufstellen eines Vorvergleiches wurden
anschlieBend die am wenigsten konflikttrachtigen Fuhrungen der A 20 zur Umfahrung von
Siedlungsgebieten und landschaftsdkologisch sensiblen Bereichen ermittelt. Als Ergebnis
verblieben 11 durchgangige Varianten, davon verlaufen 4 Varianten UOber die
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Elbquerungsstelle |, 2 Varianten Uber die Elbquerungsstelle Il und 5 Varianten Uber die
Elbquerungsstelle IlI.

In einem weiteren Schritt wurden diese Varianten miteinander verglichen und eine planeri-
sche Abwagung zwischen den Belangen der Umwelt, des Verkehres, der Raumordnung, des
Stadtebaus, der Agrarstruktur sowie der Wirtschaftlichkeit der einzelnen Varianten vorge-
nommen. AnschlieBend wurde eine Vorzugsvariante ermittelt.

Das BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, BAU- UND WOHNUNGSWESEN hat im
Benehmen mit der obersten Landesplanungsbehérde des Landes Schleswig-Holstein die
Linienfihrung gemaB § 16 FStrG mit Schreiben vom 28.07.2005 bestimmt. Grundlage der
bestimmten Linie bildet die in der gesamtplanerischen Abwagung glnstigste Variante 1.10
(SSP CONSULT, 2002).

Wahrend in den bereits dargestellten Planungsphasen zur Linienfindung groBraumig erhebli-
che Beeintrachtigungen fir die Schutzgiter des UVPG vermieden werden konnten, ist das
Ziel der Machbarkeitsstudie ,Elbquerung A 20“ (ELBE LINK, 2006) die Umsetzung einer
auch naturschutzfachlich vertraglichen Planungslésung des Querungsbauwerks.

Im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie wurden unterschiedliche technische Lésungen zur
Ausgestaltung der Elbequerung im Bereich K 28 (Niedersachsen) und B 431 (Schleswig-
Holstein) untersucht. Als Planungsalternativen wurden der Bohrtunnel, ein Tunnel im Ein-
schwimm- und Absenkverfahren und die Hochbricke mit unterschiedlichen Bauvarianten
gegentibergestellt.

Im Ergebnis zeigt die Planungsalternative Hochbriicke mit allen Untervarianten die gréBeren
negativen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter gem. UVPG und die europaischen
Schutzgebiete NATURA-2000. Der Bohrtunnel ist im Vergleich die umweltfachlich vertragli-
chere Losung. Von den vier vertieft untersuchten Tunnelvarianten erreicht der Langtunnel in
weitgehend geschlossener Bauweise die héchste umweltrelevante Bewertung. Bei dieser
Lésung sind die Auswirkungen auf die Umwelt am geringsten.

Durch die Alternativenprifung zur Elbquerung im Rahmen der Machbarkeitsstudie konnten
erhebliche negative Beeintrachtigungen und Auswirkungen auf den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild planerisch vermieden werden. Mit der Wahl der Planungsalternative verkirz-
ter Langtunnel wurde eine naturschutzfachlich vertretbare Lésung gefunden, welche im
Rahmen der Entwurfsplanung noch weiter optimiert wurde.

3 Beschreibung der Wirkfaktoren des Vorhabens auf die Um-
welt

Beim Neubau einer Bundesautobahn ist zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Aus-
wirkungen zu unterscheiden. Ein Teil der nachfolgend als méglich aufgefihrten Auswirkun-
gen kann durch entsprechende Entwurfsplanung und MaBnahmen vermieden oder vermin-
dert werden.

Tab. 5: Vorhabensbedingte Wirkfaktoren und Auswirkungen

Wirkfaktor Auswirkungen Auswirkungen auf
Baubedingte Beeintrachtigungen

Baustelleneinrichtungsflache, |Flachenbeanspruchung (t) Menschen, Biotope, Tiere,
Bodenlagerflachen, Baustra- Boden
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Wirkfaktor

Auswirkungen

Auswirkungen auf

Ben, Auflastflache

Veranderung des Wasserhaushaltes, Bodenverdich-
tung, Verringerung der Grundwasserneubildungsrate

(t)

Wasserhaushalt, Boden,
Biotope, aquatische Tiere

Baustelleneinrichtungsflache,
Vorbelastungsdamm, Auflast-
flache, Baustellenverkehr

Verringerung der biologischen Durchgangigkeit
(Barrierewirkung) (t)

Tiere (Saugetiere, Amphi-
bien, u.a.)

Bauarbeiten, Baustellen- und
Materialtransportverkehr

Stérungen durch Emissionen von Larm, Licht und
Wirkung als bewegte Silhouetten (t)

Menschen, Tiere (v.a.
Saugetiere, Vogel), Land-
schaftsbild, Erholungsfunk-
tion

Erschitterungen (z.B. durch Einsatz schweren
Gerates, Rammarbeiten) (1)

Menschen, Tiere (Fische)

Stoffliche Emissionen wie z.B. (Fein)Stédube, Sedi-
ment- und N&hrstoffeintrage in Gewasser, (1)

Menschen, Wasserhaus-
halt, Boden, Tiere,(Fische,
Benthos), und Pflanzen,
Luft

Kontamination durch auslaufende Kraft- und
Schmierstoffe (1)

Boden, Wasserhaushalt,
Biotope

Verletzung bzw. Tétung von Individuen im Bereich
der Baustelle / BaustraBen, Gefédhrdung von mobilen
Arten durch Verkehr (t)

Tiere (u.a. Saugetiere,
Amphibien, Végel, Libellen)

Entnahme von Oberflachen-
wasser fir den Bohrvortrieb
des Tunnels

Wasserstandsschwankungen im DeichauBengra-
ben, Tétungen wahrend des Ansaugens (t)

Wasserhaushalt, Aquati-
sche Tiere

Gewasserverlegung

Verlust von Lebensrdumen und Veranderung des
Wasserregimes, Flachenbeanspruchung (t)

Tiere, Biotope, Wasser,
Boden

Anlagebedingte Beeintrachtigungen

Trasse und Nebenanlagen,
Larmschutzwall

Versiegelung bzw. Uberpragung von Flachen (d)

Boden, Biotope, Tiere,
Landschaftsbild

Veranderung des Wasserhaushaltes / Bodens,
Verringerung Grundwasserneubildungsrate (d)

Wasserhaushalt, Boden,
Biotope, aquatische Tiere

Veranderung des Kleinklimas (d)

Biotope, Klima

Verringerung der biologischen Durchgangigkeit
(Barrierewirkung) (d)

Tiere

Sichtbarriere durch Verénderung der Gelandemor-
phologie (d)

Brut- und Rastvégel (Wie-
senbriter, Génse), Land-
schaftsbild, Erholungsfunk-
tion

Optische Stérungen durch technische Anlagen (d)

Landschaftsbild, Erholungs-
funktion

Tunnel- und Trogstrecke

Kleinrdumige Veranderung der Grundwasserdyna-
mik (d)

Grundwasser

Beleuchteter Tunneleingang

Optische Stérungen, Attraktionswirkung (d)

Saugetiere (Fledermause),
Zugvogel

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

StraBenverkehr, Wartungsar-
beiten

Emissionen von L&rm, Licht und Wirkung als beweg-
te Silhouetten, dadurch entstehende Stérungen (d)

Menschen, Saugetiere,
Vogel

StraBenverkehr

Emissionen von Luftschadstoffen und (Fein)Staube
(z.B. Reifenabrieb) (d)

Menschen, Biotope, Tiere,
Luft
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Wirkfaktor Auswirkungen Auswirkungen auf

StraBenoberflichenwasser Emission belasteten Oberflichenwassers (Salz, | Biotope, Amphibien, Fi-
auslaufende Kraft- und Schmierstoffe bei Unfallen | sche, Libellen, Benthos,

und sonstige wassergeféahrdende Stoffe) (t/d) Boden, Wasser
StraBenverkehr Kollisionsrisiko (d) Mobile Arten (Sauger,
Vogel, Amphibien, u.a.)
StraBenverkehr Optische Stérungen (d) Landschaftsbild, Erholungs-
funktion

Flachenhaft erfasst und qualitativ differenziert werden die Wirkfaktoren bau- und anlagebe-
dingte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung, Uberformung) im eigentlichen Baufeld sowie
betriebsbedingte Larm- und Schadstoffemissionen.

Far die Beurteilung der Wirkungen auf Vogel wird die Arbeitshilfe ,Végel und StraBenver-
kehr“ (Garniel, A. & U. Mierwald, 2010) zugrunde gelegt.

Vorhabensbedingte Trenn- und Barriereeffekte flr Tiere sowie Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion werden qualitativ beschrieben.

Die mdglichen Auswirkungen des Elbtunnels auf die Grundwasserverhéltnisse wurden in
einem hydrogeologischen Gutachten (2007) untersucht. Es stellt fest, dass die geplanten
Tunnelréhren zu einem groBen Teil innerhalb des Hauptgrundwasserleiters verlaufen. Der
Grundwasserstand und die Grundwasserbeschaffenheit werden durch den Tunnelvortrieb
nicht verandert. Die ca. 14 m hohen Tunnelréhren und die Trogbauwerke schotten den Elb-
tal-Hauptgrundwasserleiter nicht ab. Sie bilden darin ein umstrémbares Hindernis. Negative
Auswirkungen des geplanten Tunnelbauwerkes (mit den zugehdrigen Trogbauwerken und
Baugrubenwanden) auf die bestehenden hydrogeologischen Verhéltnisse und die Grund-
wasserbeschaffenheit sind nicht zu erwarten.

3.1 Baubedingte Wirkfaktoren

Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsflachen, Bodenlager, Baustra-
Ben und Arbeitsstreifen

Durch den Baubetrieb werden Uber den eigentlichen StraBenkdrper (einschlieBlich Nebenfla-
chen) hinausgehende Flache beeintrachtigt. Hierzu gehéren Baustelleneinrichtungsflachen
(BE-Flachen) wie BaustraBen und Lagerflachen, Flachen zur Behandlung des anfallenden
eisenhaltigen Porenwassers sowie die bendtigten Arbeitsstreifen. Die flir den Baubetrieb
beanspruchte Flache umfasst insgesamt 23,63 ha (einschl. Verkehrsflachen).

Die zentrale BaustraBe wird im Bereich der zuklnftigen Trasse auf dem Vorbelastungsdamm
geflihrt und ist Uber die L 111 an den Ubergeordneten Verkehr angeschlossen. Obwohl ein
GroBteil der StraBenbauarbeiten von der Trasse aus selbst stattfinden kann, wird beiderseits
der Trasse ein Arbeitsstreifen von ca. 11 m Breite (einschlieBlich der Bereiche zur Gelande-
anpassung) benétigt.

Daneben wird flr die Tunnelbaustelle eine ca. 3,1 ha groBe temporére Flache durch Baustel-
lenflachen, Absetzbecken etc. in Anspruch genommen. Ein Bodenzwischenlager mit einer
GrdBe von 9,6 ha ist stdlich der L 111 zwischen der A 20 und der Siedlung geplant. Hinzu
kommt eine bauzeitliche Aufschittung zwischen Tunnelportal und Gauensieker Siderelbe
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auf einer Flache von 2.8 ha (max. 2,60 m Hbhe). Sie besteht aus entsprechend verwertbaren
Bodenmassen und wird nach Ende der Bauzeit flachen- und héhenmaBig zurlickgebaut
(verbleibende Auflast mit einer maximalen H6he von ca. 0,40 m).

Zur Herrichtung der Baustelleneinrichtungsflachen fur die Tunnelbaustelle im Bereich des
Sudportals des Tunnelabschnitts ist die L 111 auf einer Lange von ca. 250 m um ca. 35m
Richtung Stdwesten zu verlegen. In einem Fladchenumfang von ca. 0,3 ha werden Biotopfla-
chen temporar versiegelt. Die L 111 wird nach Durchfihrung der TunnelbaumaBnahme in
bestehender Lage und Hohe wiederhergestellt. Daher sind die Beeintrachtigungen auf die
Schutzglter durch die abschnittsweise Verlegung der L 111 flr die Bauzeit insgesamt nicht
erheblich.

Zur Herstellung der BE-Flachen fur die Tunnelbaustelle ist die 2. Deichlinie inklusive des
DeichauBengrabens auf einer Lange von ca. 220 m um ca. 50 m nach Nordosten zu ver-
schieben. Nach Beendigung der BaumaBnahme wird die 2. Deichlinie mit Graben wieder-
hergestellt.

Nur im Bereich der Baustelle fir den Zielschacht zwischen L 111 und 2. Deichlinie werden
zwei Wohngebaude direkt betroffen und missen abgerissen werden, weitere Betroffenheiten
durch Flacheninanspruchnahme sind fir Wohngeb&ude nicht gegeben.

In Bereichen von wertvolleren Biotopen wird das Baufeld eingeschrankt, um Beeintrachti-
gungen zu vermeiden. Das gilt z.B. zum Schutz von Baumbestédnden und Oberflachenge-
wassern innerhalb des Baufeldes.

Als Baustelleneinrichtungsflachen werden ausschlieBlich Flachen genutzt, die eine geringe
Bedeutung fir Flora und Fauna (Acker- und Intensivgrinlandflachen) aufweisen und die im
Anschluss an die BaumaBnahmen rekultiviert und fir landschaftspflegerische MaBnahmen
genutzt oder in ihre urspriingliche landwirtschaftliche Nutzung zurtickgefihrt werden.

Beeintrachtigung von Pflanzen durch die baubedingte Flacheninanspruchnahme:

Baubedingt sind lberwiegend nur haufige, weit verbreitete und stark anthropogen Uberpragte
Biotoptypen von allgemeiner bis geringer Bedeutung betroffen. Diese sind in der Regel nach
Abschluss der Bauarbeiten kurzfristig wiederherstellbar. Bei ordnungsgemaBer Durchfiihrung
dieser Rekultivierung sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. In deutlich
geringerem Umfang (3,08 ha) werden Gehdlze, héherwertige Grinldnder und Gewasser
baubedingt in Anspruch genommen. Aufgrund der entsprechenden Entwicklungszeit zur
Wiederherstellung dieser Lebensrdume wird die baubedingte Inanspruchnahme der Biotop-
typen der Wertstufen Ill, IV und V als erhebliche Beeintrachtigung eingestuft.

Beeintrdchtigung von Tieren durch die baubedingte Inanspruchnahme von Lebensraumen:

Wahrend der Durchfiihrung der BaumaBnahme werden Lebensrdume von Végeln in An-
spruch genommen und so erheblich beeintréachtigt. Neben der Inanspruchnahme von Le-
bensraumen fihren bei Végeln vor allem Larm und optische Stérreize zu zum Teil sehr weit-
reichenden Betroffenheiten (s.u.).

Die Inanspruchnahme von hochbedeutenden Jagdhabitaten von Fledermausen durch die
Auflastdamme, die Verlegung des Deiches und der L 111 mit dem damit verbundenen Ver-
lust von Gehdlzen (sowohl Jagdhabitat wie auch Quartierstandort) sind als erhebliche Beein-
trachtigung von Fledermdusen einzustufen.
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Durch die baubedingte Flachenbeanspruchung entstehen fiir Amphibien keine erheblichen
Beeintrachtigungen. Auch fir die aktuelle Libellenfauna sind insgesamt keine erheblichen
baubedingten Beeintrachtigungen zu prognostizieren.

Die baubedingten Beeintrachtigungen der Fische und des Makrozoobenthos sind unter Be-
ricksichtigung der MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung ebenfalls als nicht er-
heblich zu bewerten. Die hochwertigen Gewasser im Vorland sind von der BaumaBnahme
weitestgehend nicht betroffen.

Beeintrachtigung des Bodens durch die baubedingte Fldcheninanspruchnahme:

Die Lagerung von Baumaterialien und Boden sowie das Befahren des Bodens durch die
schweren Baufahrzeuge und Maschinen fihren zu Verdichtungen im Oberboden. Der Luft-
austausch und die Versickerung des Niederschlagswassers werden beeintrachtigt. Dartber
hinaus wird durch den Sauerstoffmangel die Entwicklung bodenbildender Mikroorganismen
negativ beeinflusst. Die Bereiche des Arbeitsstreifens und der Lagerflachen fir Boden und
Baumaterialien werden im Anschluss an die BaumaBnahme rekultiviert (einschlieBlich Bo-
denlockerung) und fir landschaftspflegerische MaBnahmen herangezogen oder wieder in die
landwirtschaftliche Nutzung genommen, so dass hier eine Bodenregeneration einsetzen
kann. Fir die Béden von allgemeiner Bedeutung, die Uberwiegend durch intensive landwirt-
schaftliche Nutzung gepragt sind, sind keine erheblichen Beeintrachtigungen durch die tem-
porare Inanspruchnahme zu erwarten. B6den mit besonderer Bedeutung sind nicht betroffen.

Die Flachen far die Behandlung des Drainagewassers in einem Flachenumfang von ca.
500 gm, die innerhalb der Arbeitsstreifen entlang der Auflastddmme liegen, werden fir die
Ausféllung des Eisens mit Grédben durchzogen. Da die Flachen nach Abschluss der Bau-
maBnahme nicht zurlickgebaut werden und das ausgefallte Eisen in den angelegten Graben
verbleibt, wird auf ca. 500 gm der Boden erheblich beeintrachtigt.

Im Rahmen der bauzeitlichen Verlegung der L 111 sowie des Deiches und des DeichauBen-
grabens kommt es Uber die genannte Bodenverdichtung hinaus zu Bodenbewegungen und
Bodenaustausch, so dass das bestehende Bodengefiige zerstért wird. Zudem kommt es
durch die Versiegelung im Bereich der zu verlegenden L 111 zu einem temporaren Verlust
aller Bodenfunktionen. Hier stehen jedoch aufgrund der Siedlungsnahe (berwiegend
anthropogen Uberformte Boden an, die keine besondere Bedeutung aufweisen. Mit der Wie-
derherstellung der alten Deichlinie und dem Rickbau des bauzeitlichen Verlaufs der L 111
sind keine erheblichen Beeintrachtigungen fir den Boden zu erwarten.

Beeintrdchtigung des Wassers durch die baubedingte Fldcheninanspruchnahme:

Die Gefahr der Verockerung des angrenzenden Graben- / Gewdassernetzes durch ggf. im
Bereich der Auflast auftretenden eisenhaltigen Porenwassers wird durch geeignete MaB-
nahmen vermieden, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen des nachgeordneten
Gewassernetzes zu erwarten sind.

Mit der geplanten Rekultivierung der baubedingt in Anspruch genommenen Flachen (ein-
schlieBlich Bodenlockerung), dem Rickbau der temporér versiegelten Flachen und der Wie-
derherstellung der durch bauzeitliche Verlegung betroffenen Grabenabschnitte sind keine
erheblichen Beeintrachtigungen flir das Schutzgut Wasser zu erwarten.
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Beeintrdchtigungen des Landschaftsbilds sowie der Erholungsfunktion durch die baube-
dingte Flacheninanspruchnahme:

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion werden aufgrund
der Uberwiegend geringen Wertigkeit der betroffenen Bereiche sowie der zeitlichen Befris-
tung als nicht erheblich bewertet.

Wasserentnahme wahrend der Bauzeit

Der DeichauBengraben dient im Bauzustand des Tunnelbauwerks als Entnahmevorflut. Die
Ableitung des wahrend der Bauphase anfallenden Oberflachenwassers aus dem stdlichen
Trogbereich erfolgt direkt nach auBendeichs ebenfalls Gber den DeichauBengraben. Auf der
Sudseite ist fir die Baugrubenherstellung fir den geplanten Elbtunnel auf jeden Fall Oberfla-
chenwasser zu verwenden, da hier bei einer Grundwasserentnahme Setzungsschaden an
der umliegenden Bebauung nicht auszuschlieBen waren.

Da die groBen anfallenden Wassermengen aufgrund des Chemismus und des groBen Volu-
menstroms sowohl auf der Nord- wie auf der Stidseite nicht unbehandelt und in der kurzen
anfallenden Zeit abgeschlagen werden kdnnen, wird in der Nahe der Zielbaugrube (BE-
Flache o6stlich der Trogstrecke, stdlich der L 111) wahrend der Bauzeit ein ausreichend
groBes Pufferbecken (ca. 50.000 m3) angelegt. Dadurch kann das aus dem DeichauBengra-
ben entnommene Wasser mehrfach genutzt und die mengenmaBige Wasserentnahme und
-wiedereinleitung zeitlich besser gesteuert werden. Die Wasserentnahme und die Rickflh-
rung in den DeichauBengraben erfolgen nach dem naturschutzfachlich vertraglichsten Stand
der Technik, um negative Auswirkungen auf die Wasserqualitdt sowie die Flora und Fauna
zu vermeiden.

Unter Bericksichtigung der Reinigung des Bauwassers und Einleitbedingungen sind die
Beeintrachtigungen durch die Wasserentnahme und die Rickfihrung in den DeichauBen-
graben nach derzeitigem Kenntnisstand als nicht erheblich einzuschatzen. Die MaBnahmen
der Wasserentnahme und —einleitung sind im Vorfeld mit der unteren Naturschutz- und der
unteren Wasserbehdrde abzustimmen.

Larm- und Schadstoffbelastungen

Der Einsatz von Baumaschinen und Transportfahrzeugen auf Bau- und ZufahrtsstraBen und
auf der Baustelle bringt La&rm- und Abgasbelastungen sowie optische Stérungen mit sich.

Beeintrdchtigungen von Pflanzen und Tieren durch baubedingten Schadstoffeintrag:

Im Rahmen der Bauarbeiten ist mit Abgas-, Staub- u.a. Emissionen zu rechnen, die in die
Biotoptypen eingetragen werden. Angesichts der vorgesehenen Bauausfihrung mit voraus-
sichtlich nur geringen Eintragsmengen sowie der vorgesehenen Anlagen zur Behandlung
des eisenhaltigen Drainagewassers und der relativ geringen Empfindlichkeit der betroffenen
Lebensrdume gegentber solchen Eintragen bzw. dem hohen Grad der Vorbelastung z.B.
durch die landwirtschaftliche Nutzung sind die zu erwartenden Beeintrachtigungen als nicht
erheblich zu bewerten.
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Beeintrdchtigungen von Tieren durch Lirm sowie weitere Stérwirkungen durch den Baustel-
lenbetrieb:

Der Baularm kann aufgrund des unregelmaBigen Auftretens (unregelméaBiges Stérmuster /
ungewohnte Stdrreize) zu Beeintrachtigungen von Tieren fir die Zeit der Bauarbeiten fihren.
Hinzu kommen optische Stérreize (z.B. die Anwesenheit von Menschen, Kulissenwirkungen),
die bei manchen Tierartengruppen erhebliche Stérungen hervorruft. Nachtaktive Tieren kdn-
nen durch nachtlichen Baubetrieb und die erforderliche kiinstliche Beleuchtung der Baustelle
beeintrachtigt werden.

Larm und optische Stérreize kénnen bei Végeln zu zum Teil sehr weitreichenden
Betroffenheiten flihren, wobei diese artspezifisch sehr unterschiedlich in ihrer Dimension sein
kénnen. Eine detaillierte Grundlage fir die Ermittlung der Beeintrachtigungen von Brut- und
Rastvégeln durch Larm und optische Stérreize bildet die Arbeitshilfe ,Végel und StraBenver-
kehr* (Garniel, A. & U. Mierwald 2010), die wiederum auf dem FuE-Vorhaben ,Végel und
Larm“ (Garniel et al. 2007) fuBt.

Es ist davon auszugehen, dass die Beeintrachtigungen der Végel durch den Baubetrieb
i.d.R. hinter den dauerhaften anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigen zurlck bleiben.
Aus diesem Grund werden die baubedingten Beeintréachtigungen von Brut- und Rastvégeln —
gemeinsam mit den anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen gebundelt dargestellt
(s.u.).

Bei der Artengruppe der Flederméause gibt es ebenfalls artspezifische Unterschiede in der
Sensitivitat gegenltber Larm —und Lichtimmissionen.

Nachtlicher Larm kann bei wenigen Fledermausarten den Jagderfolg beeintrachtigen, wie bei
dem im Untersuchungsraum nachgewiesen Langohr. Mit nachtlichen Bauarbeiten ist aus-
schlieBlich im Bereich der Tunnelbaustelle zu rechnen. Jagende Langohren wurden im Be-
reich der Zuwegung zur Alten Ziegelei erfasst. Ggf. zu erwartende Einschrédnkungen des
Jagderfolges der Langohren in kleinen Teilen ihres Jagdgebietes im AuBendeichbereich
werden nicht als erheblich eingestuft.

Einige Fledermausarten meiden Radume mit Nachtbeleuchtung. Im Bereich der Tunnelbau-
stelle sind zeitweise nachtliche Arbeiten vorgesehen, die eine Beleuchtung erforderlich ma-
chen. Gegentber Lichtimmissionen empfindliche Arten wurden im Umfeld der Tunnelbaustel-
le nicht erfasst. Von erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen von Fledermdusen durch
Licht ist darum nicht auszugehen.

Amphibien und Libellen sind gegenliber den wéahrend der Bauzeit auftretenden Larmemis-
sionen als unempfindlich anzusehen.

GemanB der technischen Vorhabensbeschreibung sind keine Eintragsmengen an Schadstof-
fen in Gewdasser zu erwarten, die die Habitateignung fir Fische, Amphibien und Libellen
einschranken kénnten und somit sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Baubedingte Larmimmissionen oder Erschitterungen kénnen bei empfindlichen Fischarten
Beeintrachtigungen hervorrufen. Dabei gibt es groBe artspezifische Unterschiede in der Sen-
sitivitdt gegenlber Larm oder Erschitterungen. Die meisten Arten sind nach aktuellem
Kenntnisstand gegentber Larm aus dem Luftraum relativ unempfindlich. Dies begriindet sich
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nicht zuletzt daraus, dass ein GroBteil des Schalls an der Grenzschicht Luft — Wasser reflek-
tiert wird und nicht in den Wasserkdrper gelangt.

Von vielen Fischarten, so zum Beispiel vom Schlammpeitzger, ist aber bekannt, dass sie
gegeniber Erschitterungen empfindlich reagieren und gestdrte Bereiche z.T. auch meiden.
FlieBgewasser mit ggf. empfindlicher, wenn auch arten- und individuenarmer Fischfauna
liegen in gréBeren Entfernungen zum Eingriffsort. Als wesentliche Erschitterungsquelle sind
bei dem projektierten Vorhaben die Grindungsarbeiten am Tunnelportal zu nennen. Laut
technischer Planung sollen bei den Griindungsarbeiten im Bereich des Tunnelportals ver-
gleichsweise erschitterungsarme Bauverfahren (Schlitz- oder Frastechniken) eingesetzt
werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass sich Erschutterungen in erheblichem Umfang
Uber diese Entfernung ausbreiten.

Grundsatzlich ist auch davon auszugehen, dass mit Beginn der Bauarbeiten, allein durch die
Erschitterungen durch die Bewegung von Maschinen auf den gewassernahen Flachen, die
empfindlichen Fischarten in stérungsarme / ungestérte Gewasserabschnitte ausweichen. Ein
Erreichen stérungsarmer / ungestérter Abschnitte ist bei allen Gewassern mdglich, so dass
Schéadigungen der Tiere durch die Erschitterungen durch die eigentlichen Bauarbeiten nicht
zu erwarten sind.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Fischfauna durch baubedingte Erschitterungen sind
demnach nicht zu erwarten.

Eine bauzeitliche Beleuchtung der Gewéasser wird ausgeschlossen, so dass Lichtimmissio-
nen nicht zu erheblichen Betroffenheiten fuhren.

Das Konfliktpotential fir das Makrozoobenthos ist als sehr gering zu bewerten und es sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen fir sie zu erwarten.

Beeintrdchtigungen von Boden und Wasser durch baubedingte Schadstoffeintrdge:

Der Einsatz von Baumaschinen und Transportfahrzeugen auf der Baustelle bringt besonders
fir Gewasser wie die Gauensieker Suderelbe und fur das angrenzende Grabensystem eine
erhdhte Gefahrdung durch Schadstoffeintrage bei Unféllen oder durch unsachgemaBen
Umgang mit Gefahrenstoffen mit sich. Schadstoffe kénnen in den betroffenen FlieBgewas-
sern weiter transportiert werden und daher bis in gréBere Entfernung negative Auswirkungen
auf das Gewdsserdkosystem verursachen. Auch fir den Boden sind punktuelle Schadstoff-
eintrage und ggf. eine Auswaschung ins oberflichennahe Grundwasser nicht auszuschlie-
Ben. Da jedoch davon ausgegangen wird, dass der neuste Stand der Technik zugrunde
gelegt wird und derartige Schadstoffimmissionen im Voraus nicht quantifizierbar sind, wird
nicht von einer erheblichen Beeintrachtigung durch die zeitlich befristeten Bauarbeiten aus-
gegangen.

Eine Beeintrachtigung der Gewasser durch ggf. auftretendes eisenhaltiges Grundwasser
(z.B. Verockerung) wird durch geeignete MaBnahmen vermieden.

Beeintrdchtigungen der Landschaft und der Erholungsfunktion durch Lirm sowie weitere
Stérwirkungen und Schadstoffbelastungen durch den Baustellenbetrieb:

Das Landschaftsbild und die Erholungsnutzung der Landschaft werden wahrend der
Bauphase in erster Linie durch Larm, aber auch durch Licht- und Schadstoffemissionen
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(Baubetrieb und Baustellenverkehr) beeintrachtigt. Sie bleiben aber auf die Bauphase be-
schrankt und werden daher nicht als erhebliche Beeintrachtigungen gewertet.

3.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren

Beeintrachtigung des Boden- und Wasserhaushaltes durch Versiegelung und weitere
anlagebedingte Flacheninanspruchnahme

Beeintrachtigungen des Boden- und Wasserhaushaltes sind insbesondere durch Voll- und
Teilversiegelung sowie durch dauerhaft Uberbaute Flachen (Bodenauf- und Bodenabtrag) zu
erwarten.

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme einschlieBlich der Versiegelung werden
Uber bestehende Verkehrsflachen hinaus insgesamt ca. 26,70 ha Flache dauerhaft bean-
sprucht. Dabei sind durch Vollversiegelung ca. 8,48 ha betroffen. Eine Teilversiegelung er-
folgt auf einer Flache von ca. 3,09 ha und eine Uberbauung der vorhandenen Béden ergibt
sich auf ca. 15,13 ha. Besondere Bdden sind nicht betroffen, da im Eingriffsraum ausschlie-
lich B6den von allgemeiner Bedeutung anstehen.

Die beschriebene Flacheninanspruchnahme des Bodens auf einer Flache von insgesamt
26,70 ha stellt eine erhebliche Beeintrachtigung des Bodens und des Wasserhaushalts dar.

GroBere Oberflachengewéasser sind vom Bauvorhaben nicht direkt betroffen. Lediglich klei-
nere Entwasserungsgraben werden durch den Trassenverlauf Gberbaut. Erhebliche Beein-
trachtigungen des Wasserhaushalts sind nach Neuorganisation des Grabensystems im
Rahmen der Planung nicht gegeben.

Inanspruchnahme von Lebensraumen der Pflanzen- und Tierwelt (Flachenverlust)

Die Flacheninanspruchnahme fihrt zu einer Verkleinerung von Lebensraumen, was die funk-
tionalen Zusammenhange zwischen Tieren und Pflanzen nachhaltig verandert.

Pflanzen:

Anlagebedingt kommt es zu einem dauerhaften Verlust von Lebensraumen im Bereich der
Flachen, die voll- oder teilversiegelt werden oder zu einer dauerhaften Umformung der Le-
bensraume in Bereichen, die als Bankett oder Béschung umgestaltet werden und dann einen
ganzlich anderen Vegetationsbestand aufweisen.

Von der betroffenen Flache wird derzeit der weit Uberwiegende Teil intensiv landwirtschaft-
lich genutzt. Diese Areale sind in Bezug auf die generelle Biotopwertigkeit nur von allgemei-
ner bis geringer Bedeutung.

Hoherwertige Lebensrdume gehen nur in geringem Umfang verloren. Hierzu gehéren vor
allem Gehdlze. Neben der i.d.R. allgemeinen Bedeutung als Lebensraum flr Pflanzen und
Tiere sind die Gehdlze als landschaftspragende Elemente bedeutsam flr das Landschafts-
bild

Verloren gehen im Bereich der Tunnelbaustelle eine Obstwiese zwischen Deich und L 111,
Baumreihen und Heckenstrukturen entlang der L 111 sowie zwischen L 111 und Bau-km
6+440. Bei der Querung des Feldweges mit der A 20-Trasse bei Bau-km 5+900 wird eine
Baumreihe Uberbaut. Bei der Querung des Feldweges mit der A 20-Trasse etwa bei Bau-km
4+650 gehen anlagebedingt zwei Heckenabschnitte verloren.
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Die dauerhaft wasserfiihrenden Gewasser bleiben erhalten bzw. werden wiederhergestellt.

Extensivgrinland wird nur in geringem Umfang (0,2 ha) dauerhaft in Anspruch genommen.

Der Verlust an Lebensraumen mit mindestens allgemeiner Bedeutung durch die anlagebe-
dingte Inanspruchnahme ist als erhebliche Beeintrachtigung einzustufen.

Véqgel:

Durch den StraBenkdérper einschlieBlich Béschungen und Nebenanlagen etc. werden Le-
bensraume von Vdgeln Uberbaut. Legt man die Ergebnisse der Kartierungen aus 2010 zu-
grunde, gehen durch die reine Uberbauung 2 Brutplatze des Kiebitz verloren.

Die Nutzung des Raumes durch Rastvogel ist sehr wechselhaft. Die Betroffenheit von
Schlafplatzen von Rastvégeln ist auszuschlieBen. Die in den Jahren zwischen 2005 und
2011 als Nahrungsflachen erfassten Bereiche werden nicht in Anspruch genommen.

Neben der Uberbauung von Lebensraumen fiihren bei Végeln vor allem Larm und optische
Stérreize zu zum Teil sehr weitreichenden Betroffenheiten. Diese Beeintrachtigungen von
Voégeln werden in den entsprechenden Ausflihrungen (s.u.) gebindelt dargestellit.

Fledermause:

Erhebliche Beeintrachtigungen der Artengruppe Fledermause ergeben sich ausschlieBlich
durch die Uberbauung des Jagdhabitats im Bereich zwischen Deich und L 111. Hier werden
Gehdlzstrukturen wie Obstwiese und Garten durch Aufstellflachen flr Einsatzdienste in Tun-
nelndhe (FW-Aufstellflichen, Bereitstellungsraum, Sammelstelle, Behandlungsplatz, Hub-
schrauberlandeplatze und entsprechende Zufahrten) dauerhaft verloren gehen.

Die anlagebedingten Beeintrachtigungen sind fir Amphibien, Libellen, Fische und Makro-
zoobenthos als nicht erheblich anzusehen.

Zerschneidung von Lebensraumen und Verbundfunktionen der Pflanzen- und Tierwelt

Die Versiegelung von Flachen und die Errichtung technischer Bauwerke fUhren zur Zer-
schneidung zusammenhangender Lebensraume von Pflanzen und Tieren.

Anlagebedingte Zerschneidungen von Lebensrdumen und Wanderrouten des Fischotters
sind durch den Abschnitt der A 20 nicht zu erwarten.

Durch die StraBenplanung wird ein gréBerer Offenlandkomplex durchschnitten, der Lebens-
raum flr zahlreiche Brutvogel (Offenland-/Wiesenvigel) darstellt. Diese Zerschneidung der
Offenlandschaft wird als erhebliche Beeintrachtigung gewertet. Die verbleibenden Restfla-
chen sind zudem durch betriebsbedingte Stérungen betroffen (s.u.).

Anlagebedingte Zerschneidungen von bedeutenden Fledermauslebensrdumen / Flugrouten
sind durch den Abschnitt der A 20 nicht zu erwarten.

Far die Artengruppen der Amphibien, der Libellen, der lokalen Fischfauna und des Mak-
rozoobenthos sind insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen durch anlagebedingte
Zerschneidung zu erwarten.
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Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes, Stérung von Sichtbeziehungen

Bei diesem Vorhaben ergeben sich erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
zum einen durch die unmittelbare Beseitigung der wenig vorhandenen landschaftsbeleben-
den Baumbestédnde zum anderen durch die Wirkung einzelner StraBenabschnitte als opti-
sche Barriere. Durch das Bauvorhaben werden die Gberwiegend bestehenden weitrdumigen
Sichtbeziehungen in der Marsch unterbrochen.

3.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Schadstoffeintrag durch Kfz-Verkehr

Beeintrdchtigungen des Menschen sowie Beeintrachtigungen von Klima und Luft durch ver-
kehrsbedingten Schadstoffeintrag

In Unterlage 11 LuS wurden die Immissionen der Luftschadstoffe in der Umgebung von
StraBe und Tunnelportal und insbesondere in den besiedelten Flachen untersucht. Die Im-
missionen der Luftschadstoffe sind anhand des Jahresmittels der Leitschadstoffe NO, und
PM10 beurteilt worden. Es wurden separate Ausbreitungsrechnungen fir diese Schadstoffe
durchgefihrt. Zur Ergdnzung wurde eine Abschatzung der Anzahl von zu erwartenden jahrli-
chen Uberschreitungen des PM10 Tagesmittelwertes dargestellt.

Das Gutachten zeigt im Ergebnis auf, dass eine Wirkung der Zusatzbelastung durch das
sudliche Tunnelportal im Wesentlichen in einem Umkreisradius von einigen hundert Metern
festzustellen ist. In gréBerer Entfernung zum Portal ist eine Erhéhung des Immissionsni-
veaus durch die Abluft des Tunnelportals nicht mehr signifikant. Im Bereich der besiedelten
Flachen ist nicht mit einer signifikanten Erhéhung des Immissionsniveaus zu rechnen, die auf
die Zusatzbelastung durch die Abluft aus dem Tunnelportal zurlickzufihren wére. Grenzwer-
te der 39. BImSchV werden im Bereich der besiedelten Flachen an keiner Stelle tberschrit-
ten.

Ein nicht quantifizierbarer Anteil der Schadstoffe wird im Bepflanzungsstreifen gebunden, die
nicht gebundenen Schadstoffe werden mit den tberwiegenden Westwinden weiter transpor-
tiert. Es ist davon auszugehen, dass die trassennahen Bepflanzungsbereiche die deutlichs-
ten Schadstoffdepositionswerte aufweisen werden.

Aufgrund der nur allgemeinen Bedeutung des Untersuchungsraumes fir Klima und Luft und
der Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV werden die Beeintrachtigungen durch ver-
kehrsbedingte Schadstoffeintrage nicht als erheblich gewertet.

Beeintrdchtigungen von Boden und Wasser durch verkehrsbedingten Schadstoffeintrag

Beeintréachtigungen von Boden und Wasser kdénnen insbesondere durch das von Verkehrs-
flachen abflieBende Oberflachenwasser entstehen, das mit Verunreinigungen angereichert
wird, die in den Boden und das Oberflachen- und Grundwasser gelangen kénnen. Dies sind:

e organische Substanzen pflanzlicher und tierischer Herkunft,
e anorganische Substanzen, Uberwiegend Schwermetalle,

¢ Reifenabrieb,

e Abrieb von Bremsbelagen,

e Tropfverluste,

e Verbrennungsrickstande,
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e Winterdienstriickstande (Salze),
e Fahrbahnabrieb.

Durch die Fahrbahnneigung wird das Niederschlagswasser zu beiden Seiten flachig Gber
das Bankett auf die Béschung abgeleitet. Ein GroBteil des Regenwassers wird auf den Bo-
schungen zurtckgehalten. Es versickert in den Dammkorper oder verbleibt als Benetzungs-
verlust an der Oberflache bzw. auf den Pflanzen. Die Belastung der Vorflutgewéasser durch
Schadstoffeintrage wird so auf ein Minimum reduziert. Am BéschungsfuB3 befinden sich Mul-
den oder Graben, die das ggf. von der Bdschung abflieBende Wasser aufnehmen und zur
weiteren Vorflut ableiten kénnen. Zur Zurtickhaltung von Leichtflissigkeiten werden die Mul-
den bzw. Graben Uber Einleitbauwerke mit Tauchwanden an die weitere Vorflut (Verbands-
gewasser) angeschlossen. Das genannte Entwédsserungssystem gewahrleistet somit eine
gedrosselte Abgabe der anfallenden Niederschlagsmengen und eine Schadstoffausdiinnung
durch Versickerung.

In gewissem Umfang werden Schadstoffe durch Filterung, Sorption oder Pufferung in den
Bbéden gebunden bzw. abgebaut. Allerdings sind bei hohem Grundwasserstand und ungtins-
tigem Geflige und Durchlassigkeit der vorhandenen Marschbédden Eintrage in das oberfla-
chennahe Grundwasser nicht auszuschlieBen.

Aufgrund der Filterwirkung des begrinten Dammkérpers und der guten Pufferkapazitat der
Uberwiegend vorhandenen Kleibdden sind allenfalls sehr geringe Schadstoffeintrage in das
oberflachennahe Grundwasser zu erwarten, die nicht zu einer erheblichen Beeintrachtigung
fahren.

Das im Rahmen der Tunnelentwasserung anfallende Oberflachenwasser wird in einem Puf-
ferbecken mit vorgschaltetem Sandfang im Tunnel zwischengespeichert und gereinigt, bevor
es Uber ein Pumpwerk in ein Absetzbecken nordéstlich der 2. Deichlinie gehoben und an-
schlieBend dem hier liegenden DeichauBengraben zugefthrt wird. Sowohl der Wasserche-
mismus als auch die Wassermengen sind nach dem beschriebenen Verfahren als unbedenk-
lich einzustufen, sodass mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen fir die betroffenen Ober-
flachengewasser zu rechnen ist.

Beeintrdchtigung von Pflanzen und Tieren sowie ihrer Lebensrdume durch verkehrsbeding-
ten Schadstoffeintrag:

Insgesamt sind flr die Pflanzen- und Tierwelt, Uber die Inanspruchnahme von Lebensrau-
men hinaus keine erheblichen Beeintrachtigungen durch betriebsbedingte Schadstoffeintra-
ge zu erwarten.

Verlarmung sowie weitere Storwirkungen

Beeintrdchtigungen des Menschen durch Verlarmung

Als erhebliche Beeintrachtigungen werden die Larmauswirkungen bewertet, die die gesetzli-
chen Grenzwerte Uberschreiten (BImSchV). Der geplante Bauabschnitt der A 20 verursacht
Larmimmissionen, die die Ortschaften Gauensiek, Ritsch und Drochtersen beeinflusst.

Es wurde eine schalltechnische Untersuchung (Unterlage 11.1) durchgefihrt, die im Ergeb-
nis eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir 34 Gebaude im Nachtzeitraum und fiir
11 Gebaude auch im Tageszeitraum festgestellt hat. Die betroffenen Gebaude liegen bis auf
ein Gebaude entlang des Ritscher Weges auf der stiddstlichen Seite der A 20 zwischen Bau-
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km 5+750 und 5+950. An einem Gebaude auf der nordwestlichen Seite der Trasse (Bau-km
6+370) werden die Immissionsgrenzwerte fir den Nachtzeitraum Uberschritten. An den wei-
teren untersuchten Gebauden werden die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Zur Minimierung der Larmimmissionen durch den Betrieb ist als StraBendecke ein larmmin-
dernder Belag geplant. Zur Vermeidung von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV wird mit der Anlage eines Larmschutzwalles eine aktive SchallschutzmaB-
nahme umgesetzt. Der Larmschutzwall verlauft mit einer Lange von ca. 830 m zwischen
Bau-km 5+400 und 6+230 mit einer H6he von 6 bis 8 m tber Fahrbahnoberkante.

Aus den Anlagen der betriebstechnischen Ausstattung der Tunnelstrecke sind keine stéren-
den Larmentwicklungen zu erwarten.

Beeintrdchtigung von Tieren durch Verlarmung sowie weitere Stérwirkungen:

Viégel:

Wie oben beschrieben, werden an dieser Stelle die Beeintrachtigungen fiir Végel durch bau-
und betriebsbedingte Larmimmissionen und weitere Stdrwirkungen durch das Vorhaben
geblndelt dargestellt. Hierzu gehért auch die stérende Wirkung des Bauwerkes bzw. der
Eingriinung als vertikale Fremdstruktur (v.a. fir Offenlandbriter) oder die bewegte Silhouette
des flieBenden Verkehrs.

Um baubedingte Stérungen der Brut- und Rastvégel in den besonders hochwertigen AuBen-
deichbereichen zu vermeiden, werden die Bauzeiten zur Herstellung der Auflastflachen und
zur Deichverlegung sowie flr die Rickbauarbeiten auf den Zeitraum von 15. Juni bis 30.
September, also auf einen Zeitraum auBerhalb der Brut- und Rastzeiten beschrankt.

Methodisch zugrunde gelegt wird bei der Ermittlung der Beeintrachtigungen die Arbeitshilfe
Végel und StraBenverkehr (GARNIEL, A. & U. MIERWALD 2010). Es ist davon auszugehen,
dass in den Uberwiegenden Féllen die dauerhaften betriebsbedingten Beeintrachtigungen
durch Larmimmissionen und weitere Stérwirkungen zu gréBeren Betroffenheiten fihren als
die baubedingten. In den Bereichen, fiir die dies nicht gilt, wird im Folgenden gesondert da-
rauf hingewiesen.

Die Beeintrachtigungen der Brutvogeln des Offenlandes sind als erheblich einzustufen und
damit im Rahmen der Planung auszugleichen. Betroffen sind nach der Bestandskartierung in
2010 insgesamt 4 Brutpaare des Kiebitz, 8 Brutpaare der Feldlerche sowie 1 Brutpaar des
Wiesenpiepers.

Arten der Geholzbestande sind nur kleinflachig im Bereich von Gérten und kleineren Obst-
anbauflachen in Drochtersen und Ritsch sowie entlang einzelnen Heckenstrukturen betrof-
fen. In der Regel weisen die Arten eine geringe Empfindlichkeit gegenlber Stérungen durch
Larm und optische Reize auf. Erhebliche Betroffenheiten durch betriebsbedingte Larmimmis-
sionen und Stérungen sind nach Garniel A. & U. Mierwald (2010) fir 1 Brutpaar des Grau-
schnéppers, 2 Brutpaare des Bluthanfling sowie 1 Brutpaar der Waldohreule abzuleiten. Fir
die Waldohreule ist zudem von einer Entwertung der Nahrungsflachen auszugehen.

Von der Gruppe der Rohricht bewohnenden Vogelarten ist der Feldschwirl mit einem
Brutpaar durch Stérungen betroffen. Fir den Teichrohrsénger, der im Untersuchungsraum
insbesondere die Réhrichtsdume im Zwischendeichbereich besiedelt, wére flr die Dauer der
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Arbeiten im Bereich der Deichumverlegung sowie wahrend des Aufschittens und des Rick-
baus der Auflastddmme mit Stérungen zu rechnen. Da Arbeiten aber auf den Zeitraum vom
15. Juli bis zum 30. September beschrankt sind und damit auBerhalb der Brutzeit liegen, sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen zu prognostizieren.

Brutvogel der halboffenen Landschaften bzw. der Ruderalfluren sind nicht erheblich
betroffen.

Von dem Brutparasit Kuckuck wird 1 Brutpaar durch optische Stérungen erheblich beein-
trachtigt.

Betroffenheiten von den i.d.R. gering empfindlichen Brutvogelarten der Siedlungen bzw.
Brutreviere der gebadudebewohnende Arten sind durch betriebsbedingte Stérungen durch
Larm und andere Stérreize sind nicht zu vermerken, jedoch wird der Nahrungsraum des
WeiBstorchs durch Larm bzw. Stérungen entwertet.

Fir Brutvogel der Gewasser sowie fir Brutvogel der vegetationsarmen Flachen werden
nach Garniel A. & U. Mierwald (2010) keine erheblichen betriebsbedingten Beeintrachtigun-
gen abgeleitet.

Rastvogel des Offenlandes und der Gewasser sind weniger empfindlich gegenutber akusti-
schen Stérwirkungen. Das beobachtete Verhalten von Rastvégeln in Rast- und Uberwinte-
rungsgebieten deutet darauf hin, dass in erster Linie optische Stérreize und optische Kulis-
seneffekte fir die Meidung von straBennahen Bereichen verantwortlich sind (Garniel A. & U.
Mierwald, 2010). Viele Rastvogelarten bevorzugen aus Griinden der Pradationsvermeidung
offene Flachen mit weitreichenden Sichtbeziehungen. In dieser Hinsicht sensibel sind vor
allem Géanse- und Limikolenrasttrupps anzusehen.

Die aktuell in 2010/11 erfassten Gastvogelvorkommen liegen auBerhalb der von der Neubau-
trasse der Autobahn gestdrten Bereiche. Das meistgenutzte Rastgebiet im Untersuchungs-
raum ist der Bereich Gauensiek nérdlich der alten Deichlinie. Hier rasten vor allem WeiB-
wangenganse mit international bedeutenden Rastzahlen. Das Tunnelportal fir die Elbeque-
rung liegt stdlich der LandesstraBe L 111. Der Abstand zu den erfassten Rastflachen ist
ausreichend, um eine Beeintrachtigung der Gastvdgel bei Gauensiek durch anlage- und
betriebsbedingte Stérreize auszuschlieBen, zumal die Wohnbebauung und der alte Deich
entlang der L 111 eine abschirmende Wirkung haben.

Stérungen der WeiBwangenganse in ihrem Rastgebiet nérdlich der alten Deichlinie sind aber
wahrend der Bauzeit zu erwarten. Zwar sind die eigentlichen Arbeiten im Gebiet, die bauzeit-
liche Umverlegung des Deiches sowie die Aufschittung und der Rickbau der Auflast, auf
den Zeitraum vom 15. Juli bis zum 30. September beschrankt, das heit, wahrend der Brut-
und der Rastzeiten von Végeln finden keine Arbeiten statt. Die fur die Auflast in Anspruch
genommene Flache wurde in den letzten Jahren nicht als Rastflache genutzt, so dass die
direkte baubedingte Flacheninanspruchnahme nicht zu Beeintréchtigungen von Rastvogeln
fohrt. Jedoch stellt insbesondere der Auflastdamm, der sich zwischen altem Deich und
Gauensieker Suderelbe erstreckt, eine vertikale Struktur dar, zu der insbesondere die emp-
findliche WeiBwangengans einen Abstand einhalt. Mit den Gehdlzbestdénden entlang der
Gauensieker Siiderelbe sind bereits vertikale Strukturen vorhanden, die den Vorbelastungs-
damm in nordéstliche Richtung hin abschirmen. Zudem lagen die 2010/2011 erfassten Rast-
flachen der WeiBwangengans in einer Entfernung von mind. 430 m zum Vorbelastungs-
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damm. Bauzeitliche Stérwirkungen durch den Vorbelastungsdamm sind somit nicht vollstan-
dig auszuschlieBen, werden aber aufgrund der auf 4 Jahre beschrankien Dauer und der
allenfalls randlichen Betroffenheiten als nicht erheblich eingestuft. Die Auflast wird flr eine
Dauer von bis zu 4 Jahren auf den Flachen liegen bleiben, anschlieBend aber, bis auf eine
vergleichsweise kleine Aufschittung in der Nahe der Deichlinie, vollstandig abgetragen.
Durch die vertikale Struktur der bauzeitlichen Auflast wird die Lebensraumeignung der an-
grenzenden Flachen vermindert. Zunachst kann fir die WeiBwangengans auch hier von
einem Stérradius von 500 m ausgegangen werden. Dieser wird sich aber mit der Zeit verrin-
gern, da gewisse Gewdhnungseffekte anzunehmen sind (GARNIEL A., mindl.).

Die Gbrigen Gastvogelvorkommen im Untersuchungsraum sind sehr lickenhaft und unregel-
maBig. Es gibt keine traditionellen Gber lange Zeitrdume regelmaBig genutzten Nahrungs-
flachen. Aufgrund der unsteten je nach den aktuellen Nahrungs- und Witterungsbedingungen
wechselnden Nutzung der Flachen durch die Gastvégel ergeben sich groBe Licken mit ent-
sprechenden Ausweichpotenzialen. Angesichts der insgesamt geringen Gastvogelvor-
kommen ist die Kapazitdt des Untersuchungsraumes und angrenzender Flachen flr die
Aufnahme von Gastvégeln groB3.

Es ist darum nicht davon auszugehen, dass durch die Autobahn bzw. durch den Verkehr auf
der Autobahn die in den vergangenen Jahren und aktuell erfassten Gastvogelbesténde in
erheblichem Umfang beeintrachtigt werden. Schlafplatze sind vom Vorhaben nicht betroffen,
da sie Uberwiegend im Bereich der Elbseitenarme und Vorlander im AuBendeich bzw. auf
Uberschwemmten Wiesen im EU-VSG V18 liegen.

Weitere Tierartengruppen:

Von erheblichen betriebsbedingten Beeintrachtigungen von Flederm&usen, Amphiben, Libel-
len, Fischen und Makrozoobenthos durch Larm oder andere Stdrreize ist nicht auszugehen.

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion durch verkehrsbe-
dingte L4rm- und Lichtimmissionen

Durch verkehrsbedingte Larmimmissionen kommt es zu einer Verlarmung der Landschaft im
Umfeld der StraBentrasse. Insbesondere fir die landschaftsgebundene Erholung stellt die
Ungestortheit eine wichtige Voraussetzung dar. Zudem sind visuelle Beeintrachtigungen
durch Fahrzeugbewegungen und Lichtemissionen des StraBenverkehrs und der Tunnelbe-
leuchtung im Ubergangsbereich méglich.

Aufgrund der geringen Bedeutung fir die Landschaftsbild- und Erholungsfunktion in den
betroffenen Bereichen, werden die genannten Stérwirkungen nicht als erhebliche Beeintrach-
tigung gewertet.

Kollisionsgefahrdung von Tieren

Betriebsbedingte Geféahrdungen von Tieren durch den StraBenverkehr entstehen durch Kolli-
sionen mit den schnell fahrenden Fahrzeugen. Das hdchste Kollisionsrisiko ist dabei dort
anzunehmen, wo bedeutende Funktionsrdume z.B. Jagdhaitate oder Lebensraumstrukturen
mit Verbundfunktion wie Flugrouten und Wanderkorridore durch die Trassen gequert werden.
Dies ist bei der vorliegenden Planung nicht der Fall, insofern ist die betriebsbedingte Kollisi-
onsgefahrdung fir Tiere als nicht erheblich zu bewerten.
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4 Beschreibung des Untersuchungsrahmens

4.1 Raumliche und inhaltliche Abgrenzung

Raumliche Abgrenzung

Das geplante Vorhaben liegt im Land Niedersachsen und hier ausschlieBlich im Landkreis
Stade und durchquert das Gebiet der Gemeinde Drochtersen. Drochtersen nimmt die zent-
ral6rtliche Aufgabe eines Grundzentrums wabhr.

Der Untersuchungsraum des geplanten Vorhabens erstreckt sich in einem Korridor von min-
destens 1.000 m. Der Korridor beginnt im Osten bei der Anbindung an den ebenfalls in Pla-
nung befindlichen 5. Bauabschnitts der A 26 stdlich von Assel bei Ritschermoor und flhrt in
Ostwest-Richtung Uber die K28 und den Ritscher Schleusenfleth hinweg entlang des
Landernweges bis zur K 27. Daran anschlieBend verlauft der Untersuchungsraum von Su-
den Richtung Norden parallel zur K28 und quert die L 111 und den alten Elbdeich bei
Gauensiek sudéstlich von Drochtersen. Im Bereich des Asseler Sandes quert die geplante
Elbquerung die Gauensieker Siderelbe, die Krautsander Binnenelbe und den Ruthenstrom,
um beim Sperrwerk Ruthenstrom im Norden die Elbe zu erreichen.

Inhaltliche Abgrenzung

Vorhaben, wie der Bau einer Bundesautobahn fallen unter die Regelungen des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG). Danach hat der Trager des Vorhabens
gemaB § 6 UVPG die entscheidungsrechtlichen Unterlagen lber die Umweltauswirkungen
des Vorhabens vorzulegen. Die Beantwortung der Frage nach der Umweltvertraglichkeit des
Vorhabens setzt voraus, dass die Projekteigenschaften und ihre Auswirkungen auf die Um-
welt ermittelt werden. Den fachlichen Beitrag zur Ermittlung der Umweltauswirkungen durch
das Bauvorhaben stellen die Umweltvertraglichkeitsstudien (UVS-Stufe I, 2001 und UVS-
Stufe Il, 2002) dar. Hier stellt die Raumanalyse der UVS Stufe | eine Gesamtbeurteilung des
groBraumigen Raumwiderstandes im Bearbeitungsmafstab 1:25.000 fur die Bereiche poten-
zieller Trassenkorridore unter Berlicksichtigung der Thematik ,Netz Natura 2000/ FFH- und
Vogelschutzgebietsvorschlage dar. Aus den Raumen relativ geringen Raumwiderstandes
findet eine Ermittlung relativ konfliktarmer Trassenkorridore statt. In der UVS Stufe Il werden
die Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf die Schutzziele der Natura 2000-Gebiete
und Verdachtsgebiete sowie der EU-Vogelschutzgebiete detailliert untersucht, vertiefende
Untersuchungen in den Konfliktschwerpunkten durchgefiihrt und Umwelteffekte der ver-
schiedenen Untervarianten bzw. Teilkorridore gezielt betrachtet. Es erfolgt eine detaillierte
Erfassung, Beschreibung und Bewertung der Schutzgiter Mensch, Pflanzen, Tiere, Boden,
Wasser, Klima/Luft, Landschaft, Kultur- und Sachgiter und ihrer Wechselwirkungen. Ab-
schlieBend wird eine Auswirkungsprognose und ein Variantenvergleich erstellt.

Wahrend die Umweltvertraglichkeitsstudien groBraumig alle Schutzgutbelange erfassen und
verschiedene Varianten vergleichen und in ihrer Auswirkung prognostizieren, zeigt der Land-
schaftspflegerische Begleitplan (LBP, 2009) am konkreten Bauentwurf die durch das Vorha-
ben hervorgerufenen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft auf. Vorrangiges Ziel ist
es dabei, Beeintrachtigungen zu vermeiden. Ist dies nicht méglich, so mussen Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen festgelegt werden, mit denen die verloren gegangenen Funktionen
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und Werte des Naturhaushaltes sowie Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
kompensierbar sind.

Die Ermittlung der Umweltauswirkungen des Vorhabens wurde durch Auswertung bestehen-
der Planungen sowie einer Biotoptypenkartierung und faunistischer Bestandsaufnahmen und
ihrer Bewertung vorgenommen.

Zur Umsetzung der Anforderungen des besonderen Artenschutzes im Planungsverfahren
wird mit Unterlage 12.5 ein Artenschutzbeitrag (ASB) vorgelegt. Artenschutzbelange des
§ 44 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) mussen in die Genehmigung (Planfest-
stellung) eines Vorhabens als strikt geltendes Recht einbezogen werden.

Nach § 34 BNatSchG sind fir das Vorhaben Vertraglichkeitsuntersuchungen nach FFH-
Richtlinie erfolgt, da im potenziellen Wirkraum des Vorhabens FFH- und Vogelschutzgebiete
liegen (Unterlage 1.b). Als Ergebnis wird festgestellt, dass erhebliche Beeintrachtigungen
des FFH-Gebietes ,Unterelbe” oder des gleichnamigen Vogelschutzgebietes in ihren flr
Schutzzweck  und  Erhaltungsziele = maBgeblichen  Bestandteilen  durch  die
Vorhabenswirkungen nicht entstehen. Auch im Zusammenwirken mit anderen Planen und
Projekten sind erhebliche Beeintrachtigungen auszuschlieBBen.

4.2 Angewandte Untersuchungsmethoden

Nach § 2 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist die Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVP) ein unselbstandiger Teil eines verwaltungsbehérdlichen
Verfahrens, das der Entscheidung Uber die Zulassigkeit eines Vorhabens dient. Im Rahmen
der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials soll die UVP zu einer verbesserten Aufbe-
reitung der umweltrelevanten Gesichtspunkte beitragen. Gegenstand der Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) sind die im § 2 UVPG genannten Schutzgiter Menschen, Tiere und Pflan-
zen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter ein-
schlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen.

Die Schutzgutbetrachtung erfolgt anhand von Kriterien, mit denen die Bedeutungen des
Schutzgutes und Empfindlichkeiten gegentiber dem Vorhaben beschrieben werden. Fir
jedes Kriterium werden fur die Bewertung Wertstufen definiert, die sich zum einen an der
vorhandenen Datenbasis und zum anderen an den jeweils giltigen Rechtsnormen, an Leit-
bildern und an fachlich begrindeten Gesichtspunkten orientieren. Die Bewertung erfolgt in
der UVS Stufe Il anhand mehrstufiger Bewertungsskalen.

Im Variantenvergleich erfolgt eine Verknipfung der Wirkfaktoren des StraBenbauvorhabens
mit den ermittelten Bedeutungen und Empfindlichkeiten der Schutzgutbetrachtung. Bei den
Wirkfaktoren wird unterschieden zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren,
ihrer Reichweite und ihrer Wirkintensitat. AbschlieBend erfolgt im Variantenvergleich die
Bildung einer Rangfolge der Varianten hinsichtlich ihnrer Umweltauswirkungen.

Die Erfassung und Bewertung des Eingriffs durch den konkreten StraBenbauentwurf erfolgt
im LBP (2008) auf der Grundlage der Aufbereitung der Funktionen und Werte von Natur und
Landschaft mit ihren Schutzgitern, um die zu erwartenden Beeintrachtigungen der Leis-
tungsféahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes erfassen und bewerten zu
kénnen. Die Landschaftspflegerische MaBnahmenplanung umfasst dabei die Darstellung
eingriffsminimierender MaBnahmen mit MaBnahmen im Rahmen der technischen Planung
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und allgemeiner SchutzmaBnahmen, die Darstellung der GestaltungsmaBnahmen und der
KompensationsmaBnahmen mit ihren Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen. Die Kompensati-
onsermittlung erfolgt geman der ,Anwendung der RLBP (Ausgabe 2009) bei StraBenbaupro-
jekten in Niedersachsen, Stand Méarz 2011* (NLStBV, 2011).

4.3 Datengrundlagen

Als Grundlage fir den LBP wurde in den Jahren 2010 bzw. 2011 eine flachendeckende Bio-
toptypen- und Nutzungskartierung auf 2.415 ha durchgefihrt. Der Erfassungsraum deckt
einen Korridor von mind. 500 m beiderseits der geplanten Trasse ab, geht im Nordwesten
aber weit Uber die aktuelle Planung und den Untersuchungsraum des LBP hinaus. Grundla-
ge fir die Charakterisierung der zu untersuchenden Flachen ist der fir Niedersachsen gulti-
ge Kartierschlissel (DRACHENFELS 2011) unter Berlcksichtigung des Schutzstatus nach
§ 30 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG.

Fir das Schutzgut Tiere fanden in den Jahren 2010 / 2011 Bestandserfassung in den Arten-
gruppen Brut- und Rastvdgel, Fledermause, Amphibien, Libellen, Fische und Makrozooben-
thos mit der Erfassung aller Arten der Roten Listen von Niedersachsen und Deutschland im
Untersuchungsgebiet statt. Es wurden ferner Daten von Behérden und aus amtlichen Plan-
werken verwendet.

Tab. 6: Verwendete Datenquellen fiir die Schutzgiter

Schutzgut Datenquellen
e UVS Stufe I und I (2001, 2002)
e TUK1:25.000

e Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade (2004 +
2012)

e Gemeinde Drochtersen: Flachennutzungsplan, Bebauungs- und Er-
schlieBungsplane

¢ Landschaftsrahmenplan des Landkreises Stade (1989)
e Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (1998)
e Radfahrkarte Stade-Ost

e eigene Gelandebegehungen

Pflanzen e Biotoptypenkartierung 2010 / 2011

e UVS-Stufe Il (2002)

o Luftbilder (2003)

e der fur Niedersachsen giiltige Kartierschlissel (2011)

Mensch

Tiere e flachendeckende Kartierungen der Tierartengruppen Brutvégel, Rast-
vigel, Fledermause, Amphibien, Libellen, Fische, Makrozoobenthos
(2010/2011)

e« UVS Stufe | und Il (2001, 2002)

e Niederséachsischer Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft, Kisten- und
Naturschutz (NLWKN,2006)
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Schutzgut

Datenquellen

Boden

UVS Stufe | und Il (2001, 2002)
TUK 1:25.000
BUK 1:50.000

Karte des standortbezogenen natirlichen ackerbaulichen Ertragspo-
tenzials des Landesamtes fiir Bergbau, Geologie und Energie (2005)
1: 50.000

Karte der schutzwirdigen Béden 1: 50.000

Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade (2004 +
2012)

Landschaftsrahmenplan des Landkreises Stade (1989)
Niederséchsisches Bodeninformationssystem (NIBIS)

Bodenkundliche Daten (ESRI-Shape) des Landesamtes fiir Bergbau,
Energie und Geologie (LBEG)

Wasser

Angaben des Landkreises Stade zu Wasserschutz- und Uber-
schwemmungsgebieten

UVS Stufe | und 1l (2001, 2002)
TUK 1:25.000
Gewassergutebericht (1997) der Bezirksregierung Lineburg

Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade (2004 +
2012)

Landschaftsrahmenplan des Landkreises Stade (1989)
Niederséchsisches Bodeninformationssystem (NIBIS)

Umweltkarten des Kartenservers des Niedersadchsischen Umweltminis-
teriums

Klima/Luft

langjahrige Messwerte des deutschen Wetterdienstes (DWD)
aktuelle Messwerte der Luftuberwachung Niedersachsen (NMUK)
UVS Stufe | und Il (2001, 2002)

Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade (2004 +
2012)

Landschaftsrahmenplan des Landkreises Stade (1989)
Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (1998)
Machbarkeitsstudie zur Umweltvertraglichkeit (2006)

Landschaft

Kartierung der Realnutzung und Biotoptypen (2010/2011)
Begehung zur Erfassung des Landschaftsbildes (2011)

Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade (2004 +
2012)

Landschaftsrahmenplan des Landkreises Stade (1989)
Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (1998)

Kultur- und Sachguter

UVS Stufe | und Il (2001, 2002)

Seite 33 von 74



Neubau der A 20/ A 26, Nord-West-Umfahrung Hamburg
Abschnitt K 28 bis Landesgrenze Niedersachsen / Schleswig-Holstein

Allgemein verstandliche Zusammenfassung gem. § 6 UVPG

5 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (Schutzgii-
ter)

5.1 Schutzgebiete und sonstige Schutzausweisungen

Die Innen- und AuBendeichsflaichen des ,Asseler Sandes” nordéstlich des Ruthenstroms
sind Teil des Feuchtgebietes internationaler Bedeutung Nr.4 ,Niederelbe zwischen Barnkrug
und Otterndorf“. Sie sind als Naturschutzgebiet (NSG ,Asselersand”) ausgewiesen und Be-
standteil des FFH-Gebietes ,Unterelbe” sowie Teil des Vogelschutzgebietes ,Unterelbe*.

Die Gauensieker Siiderelbe, die Krautsander Binnenelbe, der Ruthenstrom und norddéstlich
des Ruthenstroms gelegene Flachen gehdren ebenfalls zum FFH-Gebiet ,Unterelbe*.

Das Vogelschutzgebiet ,Unterelbe” (EU-SPA) beinhaltet Feuchtgebiete internationaler Be-
deutung und stellt ein wichtiges Brut- und Rastgebiet, insbesondere als Winterrastplatz und
Durchzugsgebiet fir nordische Ganse und andere Wasservdgel und Limikolen dar. Ebenso
hat es Bedeutung als Brutplatz fir Arten- des Griinlandes, der Salzwiesen und der Rdhrich-
te. Der Bereich nérdlich der Gauensieker Stiderelbe und des Ruthenstroms gehért zum Vo-
gelschutzgebiet ,Unterelbe und ist ebenfalls ein wertvoller Bereich fir Gastvdgel in Nieder-
sachsen.

Laut NLWKN liegen innerhalb des Untersuchungsgebietes stdlich von Ritsch und vom Gut
Hohenbldcken avifaunistisch wertvolle Bereiche fir Brutvogel von lokaler Bedeutung.

Die Flachen nérdlich des alten Elbdeich unterliegen dem Feuchtgriinland-Schutzprogramm
in Niedersachsen.

Als ein far die Fauna wertvoller Bereich in Niedersachsen ist eine Flache &stlich des Sperr-
werkes Ruthenstrom ausgewiesen (ca. 8,5 ha) (NLWKN, 2007). Hierbei handelt es sich um
landesweit wertvolle Gebiete flr Tagfalter und Libellen. Die Flachen am Elbufer sind charak-
terisiert durch intensiv bewirtschaftete Griinlandflachen, ein schmales Band Tide-Weiden-
Auwald, Schilf-Landréhrichte und Flusswatt-Réhrichte.

Geschitzte Biotope § 30 BNatSchG in Verbindung mit § 24 NAGBNatSchG sind im Untersu-
chungsgebiet verbreitet jenseits der 2. Deichlinie vorhanden. So besitzen die Elbe und deren
angrenzende Biotope eine sehr hohe naturschutzfachliche Bedeutung und sind ein fir den
Naturschutz wertvoller Bereich (gemaB NLWKN).

Im naheren Umfeld der geplanten MaBnahme liegen zwei Naturschutzgebiete, die mit einem
kleinen Teilstlick ihrer Gesamtflache innerhalb des Untersuchungsgebietes liegen. Zum
einen das NSG “Asselersand”, welches sich 6stlich der Trasse zwischen Elbufer und
Ruthenstrom erstreckt. Das NSG besteht aus weitrdumigem Marschengrinland, das von
einem umfangreichen, gezeitenabhangigen Netz von Prielen und Grében durchzogen wird.
Hervorzuheben sind die Vorkommen von Schachblumen und die herausragende Bedeutung
als Rast- und Brutgebiet fur Wat- und Wasservogel.

An der Elbuferseite des NSG “Asselersand” schlieBt sich das NSG “Schwarztonnensand” an.
Der ,Schwarztonnensand® ist eine tidebeeinflusste, von Sand- und Schlickwatt umgebene,
relativ flach aufgespllte Sandinsel.
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Landschaftsschutzgebiete (LSG), geschitzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale,
Moor-Schutzbereiche, FlieBwasser-Schutzbereiche, Trinkwassergewinnungsgebiete oder
sonstige Wasserschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Ein gesetzliches Uberschwemmungsgebiet nach § 115 Niedersachsisches Wassergesetz
(NWG) bzw. § 76 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) des Bundes liegt im Untersuchungsraum
nicht vor.

5.2 Menschen

Die A 20 verlauft weitgehend auBerhalb geschlossener Siedlungsbereiche. Ein dichtes Sied-
lungsband befindet sich in Drochtersen entlang der zweiten Deichlinie (entlang des Verlaufs
der Ritscher StraBe L 111). Die Deichrandbebauung besteht Gberwiegend aus Einfamilien-
hausern mit umgebenden Gérten. Es handelt sich Uberwiegend um traditionelle Bauformen
(Ziegelbauten, Fachwerk). Dazwischen liegen Freiflachen, die als Obstwiesen oder Griinland
genutzt werden. Sudlich der Ritscher StraBe befinden sich das Gut Gauensiek (landwirt-
schaftlicher Betrieb) sowie ein kleines Gewerbegebiet. Gut Hohenblécken und Gut
Gauensiek werden von landschaftspragenden Baumreihen, Graben und/oder kleinen natur-
fernen Teichen eingeschlossen.

Dichtere Einfamilienhaus-Bebauung befindet sich entlang der Ritscher Moorstrae und der
WiesenstraBe. Sidlich der L 111 und am westlichen Ende des Ritscher Wegs
(Hohenblécken) liegen landwirtschaftliche Gehdéfte. Zwischen der 1. und der 2. Deichlinie
befindet sich eine Ziegelei. Im Sidden des Untersuchungsgebiets, ndérdlich des
Landernweges, stehen 4 Windenergieanlagen. In Nord-Sid-Richtung quert eine 20kV-
Leitung das Untersuchungsgebiet westlich des Landernweges und eine weitere 20kV-
Leitung in Westost-Richtung parallel zur L 111 sidlich von Ritsch. Zur Ziegelei an der
Gauensieker Stiderelbe verlauft von der L 111 ebenfalls eine 20kV-Leitung.

Im stdlichen Untersuchungsgebiet quert die K 28 parallel zum Ritscher Schleusenfleth ver-
laufend das Untersuchungsgebiet, zwischen Drochtersen und Assel als Ubergeordnete Stra-
Be die L 111 (Ritscher StraBe). Sie verbindet von der B 73 herkommend Stade u.a. mit den
Ortschaften Drochtersen und Wischhafen im Norden und ist besonders in den
Ortsdurchfahrten mit PKW- und LKW-Verkehr stark belastet. Der Ritscher Weg besteht als
VerbindungsstraBe von der K 28 zum Gut Hohenbl6cken.

Zur Erreichung von Zielen in der Umgebung ist vorwiegend die L 111 von Bedeutung, die
auch in das Ortszentrum von Drochtersen fiihrt und Teil des OPNV-Netzes (Buslinie) ist. Die
Ubrigen StraBen und Wege dienen den innerdrtlichen Funktionsbeziehungen. Innerhalb des
Untersuchungsgebiets sind keine Einrichtungen des taglichen Bedarfs vorhanden.

Der gesamte Untersuchungsraum wird mit Ackerbau und Grinland intensiv genutzt. Die
Flachen sudlich der Elbe bis zum alten Elbdeich sind ein durch wenige kleine Feldgehdlze,
Einzelbdume und Heckenstrukturen gegliedertes, strukturarmes Grinlandgebiet. Es wird
intensiv vorwiegend als Weidegrinland (Rinderweide) genutzt und von zahlreichen Entwas-
serungsgraben durchzogen. Sidlich der L 111 werden die Flachen vorwiegend intensiv
landwirtschaftlich genutzt. Offenes Ackerland mit einzelnen Intensivgrinlandflachen wird nur
durch wenige vertikale Strukturen gegliedert.
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Das Untersuchungsgebiet ist nur mit wenigen Radwanderwegen, Wanderwegen und Wirt-
schaftswegen erschlossen. Es wird Uberwiegend zur Wochenend- und Feierabenderholung
zum Radfahren, Wandern und Naturerleben genutzt und besitzt eine eher regional-lokale
Bedeutung fur die Naherholung. Wie der Weg auf dem alten Deich sind auch die Wege bin-
nen- und auBendeichs des Elbdeichs (1. Deichlinie) Teil des fir den Tourismus ausgebauten
und beworbenen Wegenetzes.

Regional bedeutsame Sportanlagen fir die Erholung bezogen auf das Untersuchungsgebiet
befinden sich an der Elbe und ihren Nebengewéassern mit den Sportboothafen Assel,
Gauensiek, Ruthenstrom und Ritsch. Die freie Marschenlandschaft besitzt insgesamt eine
hohe Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitaktivitaten.

Empfindlichkeiten gegentiber dem Bauvorhaben

Fir das Teilschutzgut ,Wohnen“ besitzt der Siedlungsbereich zwischen Ritsch und
Drochtersen gegeniiber Verlarmung und Schadstoffeintrag sowie Flacheninanspruchnahme
(inkl. Gebaudeabriss) eine sehr hohe Bedeutung und Empfindlichkeit. Hohes Konfliktpoten-
zial im Hinblick auf eine Trassenflihrung der geplanten Autobahn sind hier vor allem im Be-
reich der bandartigen Siedlungsstrukturen zwischen Abbenfleth - Barnkrug - Assel - Ritsch -
Drochtersen zu erwarten. lhre siedlungsnahen Freirdume bilden groBe zusammenhangende
Flachen, die aufgrund der i.d.R. ausreichenden ErschlieBung mit einem dichten Wegenetz
eine hohe Bedeutung fir die Feierabend- und Naherholung aufweisen. Dabei haben die
Bereiche nérdlich von Drochtersen im von Grinland und Graben gepragten Zwischendeich-
bereich eine héhere Empfindlichkeit als weitgehend ausgeraumten landwirtschaftlichen Nutz-
flachen shdlich der Ortslage.

5.3 Tiere

Es wurden die Bestande der Brut- und Rastvigel, der Amphibien, Fledermause, Libellen,
des Makrozoobenthos und der Fische erfasst und bewertet (s. Unterlage 12 LBP Kap. 5.2.):

e Brutvigel
Der gesamte Untersuchungsraum ist deutlich von intensiver Landwirtschaft gepragt. Die
fir diese Lebensraume typischen Brutvogelgemeinschaften sind nur noch in Restvor-
kommen vorhanden und hinsichtlich des Artenspektrums unvollstédndig.

Der Teilbereich entlang des Moorrandes zwischen Ritschermoor und Aschhornermoor
und dem sich anschlieBenden Griinlands hat eine regionale Bedeutung als Vogelbrut-
gebiet. Die nérdlich davon gelegenen Flachen, einschlieBlich der Flachen zwischen den
beiden Deichlinien sind fir Brutvégel von lokaler Bedeutung. Die Flachen westlich des
Gauensieker Schleusenfleths haben als Vogelbrutgebiet keine Bedeutung.

e Rastvogel
Der Untersuchungsraum ist fir die WeiBwangengans als Gastvogellebensraum von in-
ternationaler Bedeutung sowie fiir die Blassgans als Gastvogellebensraum lokaler Be-
deutung einzustufen. Dabei spielen insbesondere die AuBendeichsflachen bei Gauensiek
eine besondere Rolle.

Die Flachen westlich des Gauensieker Schleusenfleths werden als ein Gastvogellebens-
raum von regionaler Bedeutung fir Goldregenpfeifer und Kiebitz eingestuft. Dabei sind
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in der aktuellen Untersuchung insbesondere im siddstlichen Bereich rastende Trupps er-
fasst worden.

Im Bereich des Untersuchungsraumes rasten sowohl Ganse als auch Watvdgel auf inten-
siv bewirtschafteten Grinland- und Ackerflachen unstet (je nach Nahrungs- und sonstigen
Bedingungen) und mit viel Zwischenraum, so dass sich genligend Ausweichflachen erge-
ben.

e Amphibien
Das gesamte Untersuchungsgebiet besitzt nur eine geringe Gesamtbedeutung fiir Amphi-
bien.

e Flederméuse

Insgesamt zeigt der Untersuchungsraum eine hohe Artenzahl, die Aktivitadtsdichten waren
Uber lange Zeiten aber nur maBig. Der Untersuchungsraum lasst sich dennoch als tber-
regional bedeutsam fiir die Fledermause einstufen, da er durch seine Elbnahe eine wich-
tige Rolle fir durchziehende Fledermause spielt. Jagdhabitate mit hoher Bedeutung wur-
den fir den gesamten Bereich des Deichvorlandes bei Gauensiek, dem Deichvorland bei
Ritsch (6stlich der Ziegelei), Flachen entlang des Feldweges zwischen Gauensieker
Schleusenfleth und der 6stlich gelegenen Hofanlage, einen Biotopkomplex aus feuchtem
Grinland, Ruderalstrukturen und Gehdlzen nérdlich des Landernweges und dem Kreu-
zungsbereich K 27 / Landernweg und den angrenzende Grinlandflachen festgestellt. Re-
gelmé&Big intensiv genutzte FlugstraBen wurden entlang der K 27 sowie entlang eines
Wirtschaftsweges vom Hof &stlich des Gauensieker Schleusenfleths kommend erfasst.
Darlber hinaus konnten vorwiegend in den Siedlungsbereichen zahlreiche Quartieren in
Gebauden sowie in groBeren Gehdlzen erfasst werden.

e Libellen

Die wenigen potenziell als Habitate fur Libellen geeigneten Gewasser sind im Untersu-
chungsraum bis auf wenige Ausnahmen eher suboptimal bis pessimal ausgestattet. Sie
haben aufgrund ihrer Funktion als Ent- oder Zuwasserungsgraben und der damit einher-
gehenden Strukturarmut und intensiven Unterhaltung eine geringe bis sehr geringe Be-
deutung fir Libellen. Nur die drei Teiche stdlich des Gutes ,Hohenbldécken® besitzen eine
mittlere Gesamtbedeutung far Libellen. Flachen mit hoher oder sehr hoher Gesamtbedeu-
tung treten nicht auf.

e Makrozoobenthos

Der Ritscher und der Gauensieker Schleusenfleth sind im Vergleich zu den vegetations-
reichen Marschengraben sehr artenarm. Sie haben daher nur eine geringe Bedeutung
aufgrund von anthropogener Beeinflussung, geringem Natirlichkeitsgrad, hoher Nut-
zungsintensitat und regelméaBiger Neubesiedlung nach Radumung fur die Limnofauna. Das
Entwicklungspotenzial der Gewdsser ist jedoch hoch. Der Graben am Landernweg wurde
ebenfalls mit der Wertstufe 2 (geringe Bedeutung) beurteilt. Die Bedeutung der weiteren
im Untersuchungsraum vorhandenen, nicht ndher untersuchten Graben fir limnische Wir-
bellose wird aufgrund der intensiven Nutzung als sehr gering eingeschéatzt.

e Fische
Der Gauensieker Schleusenfleth ist auf Grund des zahlreich nachgewiesenen
Schlammpeitzgers als ausgesprochen wertvoll fir bedrohte Fische zu bewerten.
Schlammpeitzger gelten regional und bundesweit als stark geféhrdet und erfahren als Art
des Anhang Il (FFH-Richtlinie) einen besonderen Schutzstatus. Der Ritscher
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Schleusenfleth weist vergleichbare Habitatstrukturen auf und ist deshalb als wertvoller
Lebensraum fur bedrohte Fische klassifiziert.

Geschiitzte Arten

Nach § 7 (2) Nr. 13 BNatSchG stehen alle européischen Vogelarten unter dem besonderen
gesetzlichen Schutz des § 44 BNatSchG. Streng geschiitzt sind darliber hinaus nach § 7 (2)

Nr. 14 BNatSchG folgende im Untersuchungsgebiet vorkommende Arten:

Tab. 7: Streng geschiitzte Brutvogelarten des Untersuchungsgebietes
Blaukehlchen GroBer Brachvogel Grinspecht Kiebitz
Mausebussard Rohrweihe Rotschenkel Schleiereule
Teichhuhn Turmfalke Waldohreule WeiBstorch

Tab. 8: Streng geschiitzte Rastvogelarten des Untersuchungsgebietes

| Goldregenpfeifer

| Kiebitz

Nach der EG-Vogelschutzrichtlinie (Richtlinie 79/409/EWG des Rates der Européischen
Gemeinschaft Uber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten vom 02.04.1979) sind folgen-
de Arten im Untersuchungsgebiet besonders geschitzt.

Tab. 9:

| WeiBstorch

| Rohrweihe

Brutvogelarten des Anhang | EU-VSchRL im Untersuchungsgebiet

Tab. 10: Rastvogelarten des Anhang | EU-VSchRL im Untersuchungsgebiet

| Goldregenpfeifer

| Nonnengans

Tab. 11: Gefahrdung und gesetzlicher Schutz der Fledermausarten im
Untersuchungsgebiet

dt. Name wissenschaftl. Name RL Nds (in Vorb) RLD FFH | BArtSchV
GroBer Abendsegler Nyctalus noctula 2(3) Vv v §
Kleinabendsegler Nyctalus leisleri 1(G) D \Y) §
Breitflugelfledermaus Eptesicus serotinus 2(2) G v §
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus 3(-) - \% §
Rauhhautfledermaus Pipistrellus nathusii 2 (R) - v §
Muickenfledermaus Pipistrellus pygmaeus - (R) - \Y §
Fransenfledermaus Myotis nattereri 2 (V) - v §
Bartfledermaus Myotis brantii / mystaci- 2/3(2/2) V/V v §
nus’
Wasserfledermaus Myotis daubentoni 3 (V) - v
Langohr Plecotus auritus / aus- 2/2(V/R) V/2 v §
triacus '

1) Die Geschwisterarten M. mystacinus & M. brandtii und Plecotus auritus/austriacus kénnen aufgrund ahnlicher Rufcharakte-
ristika im Freiland per Detektor bisher nicht sicher unterschieden werden.
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Alle heimischen Amphibienarten sind nach § 7 (2) Nr. 13 BNatSchG besonders geschiitzt.
Keine der nachgewiesenen Arten zahlt zu den streng geschitzten Arten oder féllt unter ein
europdisches Schutzregime.

Alle heimischen Libellenarten sind im Sinne des § 7, (2), Nr. 13 BNatSchG besonders ge-
schitzt (Bundesartenschutzverordnung; BArtSchV § 1, Satz 1.) Streng geschutzte Libellen-
arten im Sinne des § 7, Abs. 2, Nr. 14 BNatSchG (BArtSchV § 1, Satz 2) wurden im Untersu-
chungsgebiet nicht festgestellt.

Bei den Fischen gilt der Schlammpeitzger regional und bundesweit als stark gefahrdet und
erfahrt als Art des Anhang Il (FFH-Richtlinie) einen besonderen Schutzstatus.

Vorbelastungen

e Brutvogel
Wesentliche Vorbelastungen mit einem negativen Einfluss auf den Bruterfolg der Offen-
landarten stellen die Intensitat der landwirtschaftlichen Nutzung, die intensive Dingung
durch Giille und teilweise Stallmist, Windkraftanlagen, die Freizeit- und Erholungsnutzung
insbesondere in der Umgebung von Drochtersen, Freileitungen und stark frequentierte
StraBen mit ihrer Larm- und Geruchsbelastigung dar.

e Rastvogel
Das Untersuchungsgebiet ist fir Rastvdgel aufgrund der GroBflachigkeit der Rasthabitate
und der dadurch bedingten Méglichkeit, groBe Abstéande zu Stérquellen einzuhalten, als
vergleichsweise wenig vorbelastet zu bewerten. Als wesentliche Vorbelastung ist die je-
weilige Stérungskulisse (durch die Landwirtschaft bei der Bearbeitung der Flachen, aber
auch durch Freizeitnutzungen wie Spazierganger, Radfahrer, Sportflugzeuge sowie Wind-
kraftanlagen u.a.) anzusehen.

e Amphibien
Die intensive landwirtschaftliche Nutzung reduziert den Wert als Amphibienlebensraum
deutlich. Neben der mechanischen Bearbeitung (z.B. Walzen und M&hen) der Griinlander
fihrt auch die intensive Entwasserung der Landschaft zu einem Mangel an geeigneten
Landhabitaten.

e Flederméuse

Vorbelastungen im Untersuchungsgebiet sind Zerschneidungseffekte durch eine Bundes-
straBe und diverse VerbindungsstraBen zwischen Ortschaften und Feldwirtschaftswege,
MaBnahmen zur Flurbereinigung und die Einflhrung von Drainagesystemen. Die Tro-
ckenlegung von Feucht- und Nasswiesen verringert in groBem AusmafB Nahrungsrdume
fir Fledermause. Die Intensivierung der Griinlandnutzung (Viehbesatz und Diingung) so-
wie Pestizidbelastungen verkleinern das Nahrungsangebot und die Jagdraume von Fle-
dermausen. Das Untersuchungsgebiet weist fir Flederm&use nur partiell und kleinrdumig
geeignete Habitatstrukturen auf. Der geringe Anteil an alten Gehdlzen bietet nur subopti-
male Ansiedlungsbedingungen fir Baumfledermausarten. Fir Uberwinternde Fleder-
mausarten wirkt sich das Fehlen von nattrlichen Héhlen und Stollen negativ aus.

e Libellen
Wesentliche Vorbelastungen ergeben sich aus der intensiven landwirtschaftlichen Bewirt-
schaftung sowie aus wasserbaulichen MaBnahmen.
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Fische und Makrozoobenthos

Als Hauptbelastungsfaktoren fir die limnische Fauna werden Intensivierungsentwicklun-
gen in der Landwirtschaft sowie wasserbauliche MaBnahmen angesehen. Hierzu zahlt an
allererster Stelle die Eutrophierung von Gewassern und Mooren, gefolgt von Grundwas-
serabsenkungen infolge von wasserbaulichen MaBnahmen, der Verfillung von Kleinge-
wassern, der Innutzungsnahme von Mooren und haufiger Grabenrdumung bzw. dem
Grabenfrasen.

Empfindlichkeiten gegeniiber dem Bauvorhaben

Brut- und Rastvigel

Brut- und Rastvdgel kénnen insbesondere beeintrachtigt werden durch Flacheninan-
spruchnahme, die Barrierenwirkung der Trasse, Kollisionsgefahren mit dem Verkehr,
Larm- und Lichtemissionen und Veranderungen der abiotischen Standortfaktoren (Veran-
derungen in der Gelandemorphologie bzw. der hydrologischen Verhéltnisse).

Amphibien

Die Empfindlichkeit der Amphibien gegeniber den mdglichen Hauptauswirkungen eines
Autobahnneubaus (Flacheninanspruchnahme, Zerschneidung, Grundwasserabsenkung
und Bodenverdichtung durch mechanische Beeintrachtigung wie baubedingtes Befahren,
Betreten und Materiallagerung) ist grundsatzlich mit hoch zu beurteilen.

Fledermause

Baubedingte Empfindlichkeiten bestehen in méglichen Zerstérungen von Quartieren durch
Rodungs- und Abrissarbeiten, Zerstdrungen von Jagdraumstrukturen durch Uberbau-
ung / Versiegelung von Griinland, Brachen-, Ruderalstrukturen und Uberbauung von Ge-
wassern u.a. und Vertreibungseffekte im Hinblick auf Sommerquartiere und / oder Jagd-
raume durch baubedingte Stérungen. Als anlagebedingte Empfindlichkeiten ist die Sto-
rung von Funktionsbeziehungen, vor allem Zerschneidungseffekte zwischen Sommer-
quartieren und Jagdraumen und / oder innerhalb von Jagdrdumen vor allem hinsichtlich
tief fliegender Arten zu nennen. Betriebsbedingte Empfindlichkeiten bestehen in mogli-
chen Mortalitatsrisiken durch Kollisionen mit Fahrzeugen insbesondere bei tief fliegenden
Arten in der Nahe ihrer Jagdraume und Quartiere und Vertreibungseffekten bzgl. Som-
merquartieren und / oder Jagdraumen durch den Verkehr.

Libellen und Makrozoobenthos

Die Libellenzénose und das limnische Makrozoobenthos sind gegen direkte und indirekte
Auswirkungen des geplanten Autobahnbaus sowohl wahrend der Bau- als auch wahrend
der Betriebsphase hoch empfindlich. Neben unmittelbarem Gewasserverlust durch Ver-
siegelung kdnnen baubedingte Grundwasserabsenkungen oder zusétzliche wasserwirt-
schaftliche MaBnahmen, die zu weiterer Verarmung von Strukturen fuhren, die
Libellenzénose beeintrachtigen. Von Bedeutung kénnen auch Schadstoffeintrage (z.B.
Tausalze) in Gewasser sein, die nicht unmittelbar von der geplanten Trasse tangiert wer-
den, jedoch im Wirkraum der Oberflachenentwésserung liegen.

Fische

Der direkte mechanische Eingriff in die Gewasserstruktur hat flir wassergebundene Orga-
nismen erhebliche Auswirkungen, vor allem im Hinblick auf die Beeintrachtigung der linea-
ren biologischen Durchgéangigkeit in den FlieBgewassern, die fur die Lebensgemeinschaf-
ten von essentieller Bedeutung ist. Es besteht eine sehr hohe Empfindlichkeit gegenlber

Seite 40 von 74



Neubau der A 20/ A 26, Nord-West-Umfahrung Hamburg
Abschnitt K 28 bis Landesgrenze Niedersachsen / Schleswig-Holstein

Allgemein verstandliche Zusammenfassung gem. § 6 UVPG

der Zerschneidung von FlieBgewassern durch Uberbauung und Verrohrung. Beeintréchti-
gungen durch Stoffeintrage, Larm und Abgase sind grundséatzlich bedeutsame, zu mini-
mierende Faktoren.

5.4 Pflanzen

Der Untersuchungsraum kann in mehrere TeilrAume gegliedert werden: die nérdliche Grenze
bildet die Elbe, ein maBig ausgebauter Flussunterlauf mit Tideeinfluss. Der Elbe vorgelagert
ist ein breiter Streifen Flusswatt-Réhricht und vegetationsloses Flusswatt. Uferbegleitend
treten hier Schilfréhrichtbestande auf. Ein Restbestand des typischen, naturnahen Weiden-
Auwaldes stockt am Elbeufer kleinflachig als schmaler Saum. Die Elbe und angrenzende
Biotope haben sehr hohe Bedeutung und sind nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 24
NAGBNatSchG geschiitzt.

Die Flachen sudlich der Elbe bis zur 2. Deichlinie sind ein durch wenige kleine Feldgehdlze,
Einzelbaume und Heckenstrukturen gegliedertes, insgesamt aber recht strukturarmes Grin-
landgebiet. GemaB NLWKN sind die weitrdumigen Grunlander fir den Naturschutz, insbe-
sondere fir Brut- und Rastvdgel wertvolle Lebensraume, auch wenn sie als Biotoptyp ledig-
lich von allgemeiner bis geringer Bedeutung sind.

Ruthenstrom, Krautsander Binnenelbe und Gauensieker Stiderelbe entwassern als naturna-
he Marschflisse (FFM, § 30 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG) in die Elbe. Die
Gauensieker Studerelbe ist in der Héhe der Ziegelei durch Siele von der Tide abgeschnitten,
der westliche Abschnitt wurde als naturnaher Fluss (FF, § 30 BNatSchG i.V.m. § 24
NAGBNatSchG) abgegrenzt. Flusslaufe und die nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 24
NAGBNatSchG geschitzten, gewasserbegleitenden Réhrichte und Wattflichen haben sehr
hohe bis hohe Bedeutung.

Sudlich der L 111 werden die Flachen im trassennahen Bereich vorwiegend intensiv land-
wirtschaftlich genutzt. Offenes Ackerland mit einzelnen Intensivgrinlandflachen wird nur
durch wenige vertikale Strukturen wie Hecken, Baumreihen, Obstwiesen und brachgefallene
Obstplantagen gegliedert. Alle strukturgebenden Biotope des stdlichen Abschnitts haben fir
den Naturschutz eine allgemeine Bedeutung, wahrend die Agrarflachen eine allgemeine bis
geringe bzw. eine geringe Bedeutung aufweisen.

Am sudlichen Gebietsrand geht die Landschaft in das ehemalige Kehdinger Hochmoor Uber,
dem Niedermoorbereiche vorgelagert sind. Das Moorgebiet im Untersuchungsraum ist grof3-
flachig abgetorft, entwassert und Uberwiegend intensiv als Griinland bewirtschaftet bzw.
besiedelt. Das dichte Netz an Erlenreihen entlang der Graben zeichnet diesen Teilraum aus.

Die Grunlander sudlich des Landernweges sind gemaB NLWKN als Lebensraum insbeson-
dere fur Végel wertvolle Biotope.

Wohnbebauung, vorwiegend Einzelhausbebauung, erstreckt sich zwischen altem Elbdeich
und L 111, an der Ritscher MoorstraBe, am Ritscher Weg sowie an der K 27. Gut
Hohenblécken und Gut Gauensiek werden von landschaftspragenden Baumreihen, Graben
und/oder kleinen naturfernen Teichen eingeschlossen.
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Vorbelastungen

Zu den wesentlichen Vorbelastungen der Biotoptypen gehéren die intensive landwirtschaftli-
che und obstbauliche Nutzung. Der Anteil natlrlicher oder naturnaher Lebensraume ist sehr
gering. Nahrstoffeintrag, Eutrophierung und Entwasserung fihren zu einer generellen Nivel-
lierung der Standortbedingungen. Dies betrifft insbesondere die Flachen sudlich der
2. Deichlinie.

Empfindlichkeit gegeniiber dem Bauvorhaben

Hoch empfindlich gegenlber den Hauptauswirkungen des geplanten Eingriffs in den Natur-
haushalt sind alle Biotope nasser bis feuchter Standorte wie der Tide-Weiden-Auwald und
das Weidengebisch der Auen und Ufer, das Flusswatt ohne Vegetation héherer Pflanzen
und Flusswatt-Réhricht, das Schilf-Landréhricht sowie die naturnahen Flusslaufe und Klein-
gewasser, die jedoch alle nur im Bereich der geschlossenen Tunnelstrecke vorkommen.

Fir die strukturgebenden Gehélze, Gebusche, Ruderalfluren frischer bis feuchter Standorte,
halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer Standorte sowie die Graben, naturfernen
Stillgewéasser, Obstplantagen-Brachen und alle Griinlander ergibt sich gegenuber den
Hauptauswirkungen der Planungen die Gesamteinstufung mittel empfindlich.

Die Ubrigen anthropogen stark Uberformten Biotope tbernehmen nur wenige Funktionen im
Naturhaushalt, werden hauptséachlich von anpassungsfahigen "Allerweltsarten" besiedelt und
sind gegenulber den geplanten Eingriffen nur als gering empfindlich einzustufen.

5.5 Boden

Die im unmittelbaren Untersuchungsraum Uberwiegend vorliegenden Bodentypen sind die
der Klei- und Kalkmarsch. Dabei sind sidwestlich des alten Elbdeichs und der L 111 Uber-
wiegend die Bbéden der Kleimarsch anzutreffen, nordlich davon sind die Bdden der Kalk-
marsch vorhanden. Im LRP (Landkreis Stade, 1989) bzw. in der Bodenkundlichen Standort-
karte (1: 200.000) werden diese als feuchte, stellenweise nasse, grundwasserbeeinflusste,
verbreitet schwach staunasse, schluffige Tonbdden der Flussmarschen Uber fluviatilen Se-
dimenten im Tidebereich (perimarine Ablagerungen) beschrieben.

Die Kleimarsch besitzt ein gutes Bodengeflige, eine gute Bodenstruktur, ein hohes Wasser-
und Nahrstoffhaltevermdgen, eine hohe bis sehr hohe Feld- und Kationenaustausch-
kapazitat. Die Boden sind gut bellftet und wasserdurchlassig bei sehr hoher biologischer
Aktivitat, ihre Puffer- und Filterfunktion ist insgesamt mit hoch zu bewerten. Die Kalkmarsch
besitzt eine hohe natlrliche Bodenfruchtbarkeit mit einem sehr hohen Wasser-
speichervermdgen und einem hohen Nahrstoffhaltevermdgen. lhre Puffer- und Filterfunktion
ist mit hoch einzuschatzen, ihre Funktion der Verbindungszersetzung als sehr hoch. Als
extensiv genutzte Grinlandstandorte besitzen die Marschbdden ein hohes &dkologisches
Potenzial.

Vorbelastungen

Hauptschadigungen des Schutzguts Boden liegen im Flachenverbrauch durch Siedlung und
Verkehr (Versiegelung, Schadstoffeintrage), in der Zerstérung der Bodenstruktur durch Ero-
sion und Verdichtung, im Eintrag von Schadstoffen in den Boden durch Immission (durch
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Industrie und Kraftfahrzeuge) und Landwirtschaft, und in Deponien, Altlasten, Halden und
Abbauflachen.

Empfindlichkeit gegeniiber dem Bauvorhaben

Das Schutzgut Boden zeigt grundséatzlich eine Empfindlichkeit vor allem gegeniber Verdich-
tung, Schadstoffeintragen und Veranderungen des Wasser- und Nahrstoffhaushaltes. Eine
vollstandige Versiegelung kommt dem Verlust sdmtlicher Bodenfunktionen gleich.

Bbéden mit besonderer Bedeutung hinsichtlich der natirlichen Ertragsfahigkeit liegen im
Untersuchungsgebiet im Bereich der Kalkmarsch nérdlich des alten Elbdeichs im Muin-
dungsbereich des Ruthenstroms vor. Sie weisen eine besondere Empfindlichkeit beziglich
Bodenversiegelung und Bodenverdichtung durch StraBenbaumaBnahmen und zunehmen-
den Schadstoffeintrag auf. Bereiche mit einem hohen Konfliktpotenzial fir das Schutzgut
Boden im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden

5.6 Wasser

Grundwasser

Im Untersuchungsraum sind keine Wasserschutzgebiete mit Vorsorge- oder Vorrangflachen
fir Trinkwasser oder sonstige Wasserschutzgebiete vorhanden. Die Grundwasser-
flurabsténde liegen in der Marsch zwischen -1 und +1 m NN. Es ist fir den Landschaftswas-
serhaushalt von besonderer Bedeutung. Die fir die Grundwasserneubildung bedeutenden
Gebiete liegen im Bereich der Geest, also nicht im Bereich des Untersuchungsgebiets. Der
Grundwasserfluss entspricht dem Verlauf der 6rtlichen Topographie von der héhergelegenen
Geest Uber die Marsch hin zur Elbe. Aufgrund des sehr hohen Grundwasserstandes und
dem zusétzlichen Einfluss des Tidegeschehens ist von einem sehr langsamen Grundwas-
serstrom quer zum Talraum auszugehen. Im gesamten Untersuchungsgebiet liegt ein hohes
Schutzpotenzial der Grundwasseruberdeckung vor.

Oberflaichenwasser

Das ehemalige Elbvorland wird in nordéstlicher Richtung von der Gauensieker Siderelbe,
der Krautsander Binnenelbe und dem Ruthenstrom durchzogen, die in die Elbe entwassern.
Die Gewasser sind als naturnahe Marschfllisse einzuordnen und somit nach § 30 BNatSchG
in Verbindung mit § 24 NAGBNatSchG geschitzt. Sie weisen z.T. ca. 10—-20 m breite
unbewachsene und réhrichtbestandene beidseitige Flusswatten auf. Die Elbe ist eine see-
schifftiefe Bundeswasserstrasse und ebenso wie der Ruthenstrom ein Gewéasser 1. Ord-
nung. Sie weist im Untersuchungsraum eine Gewasserguteklasse von II-Ill (kritisch belastet)
auf und unterliegt dem Tideeinfluss. Auch die Krautsander Binnenelbe ist von der EinmUn-
dung des Gauensieker Schleusenfleths bis zum Ruthenstrom als Gewésser 1. Ordnung
eingestuft.

Ein ausgedehntes Grabensystem entwéssert die Grinlander zwischen Elbe und altem Elb-
deich. Charakteristisch sind hier die der Entwasserung dienenden Gruppen, die durch Dran-
rohre an das Grabensystem angeschlossen sind. Als kunstlich angelegte Graben sind im
stdlichen Untersuchungsgebiet der Ritscher Schleusenfleth in N-S-Richtung verlaufend und
der Landern-Ost und Landern-West in O-W-Richtung zu nennen.
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Das Sietwender, das Gauensieker und das Ritscher Schleusenfleth (alle in N-S-Richtung
verlaufend) sind im LRP (LANDKREIS STADE, 1989) Uberwiegend als Gewasser 2. Ordnung
dargestellt. FUr das Gauensieker Schleusenfleth wird die Gewassergiteklasse |l angegeben
(stark verschmutzt).

Zudem kommen vereinzelt naturnahe und naturferne, nahrstoffreiche Stillgewéasser im Unter-
suchungsraum, jedoch auBerhalb des Eingriffsbereiches vor (z.B. auf dem Gelande der Zie-
gelei, stdlich des Gutes Hohenbldcken und am stdlichen Ortsrand Drochtersens).

Vorbelastungen

Das Teilschutzgut ,Grundwasser” ist potenziell durch Altlasten und Deponien, Flachenver-
siegelung / Entwésserung (Siedlungsbereich entlang der L 111), Bodenabbau/ Abgrabungen
(liegt im UG nicht vor), Schadstoffeintrdge durch intensive Landwirtschaft (besonders im
stdlichen UG) und Grundwasserentnahmen (keine Férderstellen im UG) vorbelastet: Das
Teilschutzgut ,Oberflachengewasser” ist durch folgende Faktoren vorbelastet: Eindeichung,
Gewasserausbau, -regulierung und -unterhaltung, Versiegelung (Siedlungsbereiche entlang
der L 111), intensive landwirtschaftliche Nutzung und Einleitungen.

Empfindlichkeit gegeniiber dem Bauvorhaben

Das Grundwasser ist empfindlich gegenliber Schadstoffeintrdgen und der Verédnderung der
Grundwasserdynamik und GrundwasserflieBrichtung. Die Empfindlichkeit gegenlber Verun-
reinigungen und Schadstoffeintragen ist im Grundwasser als mittel bis hoch einzuschéatzen.
Die Oberflachengewasser sind empfindlich gegenlber Schadstoffeintragen, morphologi-
schen Anderungen der Gewasserstruktur und Anderungen hydrologischer Parameter. Die
Qualitdt des Elbewassers und der Binnenelben sowie der Tidenwechsel beeinflussen die
Auspragung von Flusswatt-Réhrichten der Ufersdume. Sie besitzen eine hohe Empfindlich-
keit. Auch die Krautsander Binnenelbe und der Ruthenstrom als naturnahe Marschfllsse
weisen eine hohe Empfindlichkeit auf. Dies gilt auch fir die naturnahen Flusse Elbe und
Gauensieker Schleusenfleth und die naturnahen néhrstoffreichen Kleingewéasser.

5.7 Klima und Luft

Bedingt durch seine Néhe zu Elbe und Nordsee, besitzt der Untersuchungsraum meeresna-
hes ozeanisch gepragtes Kustenklima und zeichnet sich durch eine gedampfte mittlere jahr-
liche Temperaturamplitude aus.

Bereiche mit luftreinigender Wirkung, z.B. Waldgebiete oder sonstige Vegetationsbestande,
die eine hohe Filterfunktion aufweisen, sind im Untersuchungsraum nur sehr kleinflachig
vorhanden. Durch die vorherrschenden Windgeschwindigkeiten liegen jedoch gute Luftaus-
tauschbedingungen und demzufolge auch geringe Immissionsbelastungen bei den wichtigs-
ten Luftschadstoffen vor. Die klimatische Ausgleichsfunktion wird im Wesentlichen durch die
temperaturausgleichende Wirkung der Elbe und ihrer angrenzenden Niederungsbereiche

gepragt.
Vorbelastung

Als Emissionsschwerpunkte sind bei vorherrschenden stidwestlichen Winden das Stadt- und
Industriegebiet von Stade sowie die L 111 festzuhalten. Die allgemeine Grundbelastung mit
Schadstoffemissionen liegt weit unterhalb der in der TA Luft angegebenen Grenzwerte. Auch
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aufgrund der vorherrschenden Luftaustauschbedingungen ist die Vorbelastung der Luft somit
als gering einzustufen. Das Gebiet ist nicht als Lastraum eingestuft.

Empfindlichkeit gegeniiber dem Bauvorhaben

Das Schutzgut Klima / Luft besitzt eine Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffbelastungen
der Luft, gegeniber der Zerschneidung und Unterbrechung von Kaltluft- und Frischluftab-
flussbahnen sowie gegentber Verdanderungen der Verdunstungsrate. Aufgrund des man-
gelnden Gefélles und der geringen Vegetationsstrukturen liegen im Untersuchungsgebiet
keine Frischluftleitbahnen vor. Daher wird die Empfindlichkeit des Klimas gegeniber den
Auswirkungen des Vorhabens als mittle bis gering eingestuft.

5.8 Landschaft

Landschaftsbild

Weite ebene Flachen, die weite Blickbeziehungen ermdéglichen, dominieren das Land-
schaftsbild der Marschen. Im nérdlichen Untersuchungsraum im ,Asseler Sand“ herrscht die
Grunlandnutzung mit Mahwiesen und -weiden vor, die einen offenen und weitrdumigen Ein-
druck der Landschaft vermitteln. Die Landschaft weist mit nur einigen Feldhecken und Ein-
zelbaumen entlang von Graben und StraBen und den beiden Elbdeichen nur sehr geringe
vertikale Strukturen auf. Langgestreckte Dérfer und Bebauung entlang von Verbindungsstra-
Ben als typische Siedlungsform dieser Landschaft finden sich entlang der L 111 zwischen
Drochtersen und Ritsch. Der Bereich sidwestlich der L 111 mit intensiver Ackernutzung ist
durch seine geradlinige Beetstruktur charakterisiert. Zwischen der Ortschaft Drochtersen und
dem Landernweg befinden sich zahlreiche Windrader eines Windparks, die in der offenen
Landschaft als hohe, vertikale Strukturen eine weitrdumige Wirkung entfalten und eine tech-
nische Uberpragung der Landschaft darstellen.

Im UG lassen sich funf Landschaftsbildtypen unterscheiden: das Elbetal mit einer hohen
Bedeutung fir das Landschaftsbild, das Marschgrinland zwischen den Deichen mit einer
hohen Bedeutung, das Siedlungsband entlang der L 111 (Drochtersen und der Ortsteil
Ritsch) mit einer geringen Bedeutung, die stark Gberformte Marschlandschaft mit geringer
Bedeutung und der Moorrandbereich mit lockerer Siedlungsstruktur mit mittlerer Bedeutung.

Vorbelastungen

Wesentliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes gehen von bestehenden Verkehrs-
wegen sowie von den den Untersuchungsraum querenden Stromleitungen aus. Insbesonde-
re die das Gebiet querenden Freileitungen stellen mit ihren hoch aufragenden Masten eine
starke visuelle Belastung dar. Eine starke Vorbelastung des Landschaftsbildes ist durch die
vierzehn vorhandenen zwischen der K 27, der K 28, der L 111 und dem Landernweg gege-
ben. Auch die stark frequentierte L 111 stellt mit ihrer L&rm- und Geruchsbelastigung eine
Vorbelastung dar. Die Bebauung Drochtersens ist teilweise als visuelle Uberpragung des
Landschaftsbildes im Marschengebiet in der Ferne sichtbar. Dies gilt insbesondere fur die
stdlich der L 111 gelegenen, unzureichend in die umgebende Landschaft eingebundenen
Rander der Neubaugebiete. Ebenso wirken die Industrie- und Gewerbeflachen sldlich
Drochtersens im Nahbereich als larm- und geruchsbelastend. Zudem befindet sich zwischen
dem Sietwender und dem Gauensieker Schleusenfleth eine Biogasanlage, die sowohl als
technisches Bauwerk, als auch aufgrund der fir den Betrieb nétigen Maisanbaufldchen, die
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zu einer einténigen Bewirtschaftung des Landschaftsraumes flhren, eine Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes bedeutet. Fur die Bereiche zwischen den beiden Deichlinien ist vor
allem die Ziegelei als Vorbelastung zu benennen.

Empfindlichkeit gegeniiber dem Bauvorhaben

Die weiten und offenen Griinlandbereiche der Marschen weisen eine hohe bis sehr hohe
visuelle Empfindlichkeit in Bezug auf die die ausgepragten Sichtachsen stérenden vertikalen
und horizontalen Elemente auf. Sie weisen ebenfalls eine sehr hohe Empfindlichkeit in Be-
zug auf Larm auf, da die Ruhe der Landschaft ein charakteristisches Landschaftsmerkmal
darstellt. So liegt die Gesamtempfindlichkeit auch aufgrund der geringen Anzahl sichtvers-
chattender Elemente bei hoch bis sehr hoch.

Erholung

Der Untersuchungsraum zeichnet sich durch eine ruhige landschaftsbezogene Erholung in
der freien Landschaft aus. Die Griinlandbereiche der Marschen ermdglichen weite Blickbe-
ziehungen. Von ihnen geht eine naturnahe Wirkung aus. Ostlich des Ruthenstroms ist das
Untersuchungsgebiet durch die Ausweisung als Naturschutzgebiet ,Asselersand“ auch fir
die Erholungsfunktion besonders geschitzt. Eine hohe Erholungsfunktion besitzt hier die
1. Deichlinie entlang der Elbe als Rad- und Wanderweg mit weiten Ausblicken Uber die Elbe
und die Grunlandbereiche. Der Untersuchungsraum ist mit einem Netz von geringer Dichte
mit Radwanderwegen, Wanderwegen und Wirtschaftswegen erschlossen. Es wird Uberwie-
gend zur Wochenend- und Feierabenderholung zum Radfahren, Wandern und Naturerleben
genutzt und besitzt eine eher regional-lokale Bedeutung fir die Naherholung. Regional be-
deutsame Sportanlagen fir die Erholung bezogen auf das Untersuchungsgebiet befinden
sich an der Elbe und ihren Nebengewéassern mit den Sportboothédfen Assel, Gauensiek,
Ruthenstrom und Ritsch. Die Elbe selbst ist als Erholungsgebiet von tberregionaler Bedeu-
tung ausgewiesen. Auch das Marschgrinland zwischen den Deichen ist von hoher Bedeu-
tung fir die Erholungsfunktion. Die stark Uberformte, z.T. nur wenig erschlossene Marsch-
landschaft stdlich der L 111 ist aufgrund von starken Vorbelastungen, Strukturarmut und
geringer Naturndhe fir die landschaftsgebundene Erholung ledig von geringer Bedeutung.
Aufgrund der Siedlungsnédhe und der besseren Landschaftsbildqualitat weist der Moorrand-
bereich eine mittlere Bedeutung auf.

Vorbelastungen

Im Hinblick auf die Erholungsfunktion sind die bereits fir das Landschaftsbild formulierten
Vorbelastungen (s.o0.) relevant. Insbesondere flhren die zwischen der L 111 und dem
Landernweg gelegenen 14 Windkraftanlagen (Larm, Schattenwurf) sowie die Biogasanlage
und der dadurch bedingte umfangreiche Maisanbau (Unterbrechung von Sichtbeziehungen)
zu einer Verminderung der Landschaftsqualitdt und somit zu einer Einschrankung der Be-
deutung fur die Erholungsfunktion.

Als weitere Vorbelastung der Erholungseignung der Landschaft im Untersuchungsraum sind
die StraBen zu nennen. Vor allem von der L 111 gehen als HauptverkehrsstraBe Schallemis-
sionen und Luftschadstoffimmissionen aus.
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Empfindlichkeiten gegentiber dem Bauvorhaben

Die Erholungsflachen der Griinlandbereiche der Marsch besitzen eine hohe Empfindlichkeit
gegeniiber zunehmender Verlarmung und visueller Uberpragung. Auch die weitlaufigen Ag-
rarflachen in der Landschaftseinheit Ritscher Feld sind sehr empfindlich gegentber den mit
der BAB einhergehen Immissionen und visuellen Stérungen. Das maBig gut ausgebaute
Wegenetz fur die landschaftsgebundene Erholung besitzt eine mittlere Empfindlichkeit.

5.9 Kultur- und sonstige Sachguiter

Das Marschgriinland ist mit seiner ausgepragten Beet- und Grippenstruktur im Bereich zwi-
schen der 2. Deichlinie und dem Elbufer als historische Kulturlandschaft einzuordnen. Im
Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere, z.T. baumbestandene Hofwurten als Zeugnisse
friherer Besiedelung. Gleichzeitig stellt der Bereich zwischen der 1. und 2. Deichlinie ein
Objekt des EU-gefdérderten Projektes ,Maritime Unterelbe* mit Schwerpunkt Regionalent-
wicklung und Tourismus dar.

Nach dem Niedersachsischem Denkmalschutzgesetz geschitzte Baudenkmale sind der
Ritscher Seedeich (Historische Deichlinie), die Ziegelei bei Gauensiek, das Gut
Hohenblécken und die prahistorische Siedlung bei Ritsch.

Die eingetragenen Kulturgiter weisen auf Grund lhrer hohen Bedeutung ein hohes Konflikt-
potenzial auf.

Empfindlichkeiten gegentiber dem Bauvorhaben

Empfindlichkeiten bestehen gegeniiber Uberbauung und dem damit verbundenen Verlust der
Kulturgiiter, der visuellen Uberpragung, der Belastung oder Beschadigung einzelner Kultur-
glter durch Erschitterung und Schadstoffeintrag.

5.10 Wechselwirkungen

Die geplante A 20/ A 26 wird zu Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes durch Flachenin-
anspruchnahme, Zerschneidungen und Schadstoffbelastungen flihren. Bereiche mit einem
ausgepragten funktionalen Wechselwirkungsgeflige weisen ein besonderes Konfliktpotenzial
auf.

Die starksten Wechselwirkungen bestehen zwischen dem Schutzgut Mensch und den Ubri-
gen Schutzgitern Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser und Landschaft vor allem aufgrund der
groBflachigen intensiven landwirtschaftlichen Nutzung binnendeichs.

Im Untersuchungsgebiet weist vor allem die Elbe und deren Flusswatten aufgrund der perio-
dischen Wasserstandsschwankungen und der damit verbundenen Dynamik ein ausgeprag-
tes naturgepragtes Wirkungsgefiige mit den abiotischen Schutzglitern Wasser und Boden
auf, in dessen Folge sich unterschiedliche, vor allem grundwasserbeeinflusste Teil6kosyste-
me mit einer hohen strukturellen Vielfalt und z.T. enger rdumlicher Verzahnung ausgebildet
haben. Entsprechend der Wechselwirkungen zwischen dem Wasserhaushalt, dem Boden
und in der Folge der Vegetation besitzen diese Bereiche eine besondere Empfindlichkeit
gegeniber Eingriffen in den Wasserhaushalt. Hier bestehen insbesondere gegenseitige
Abhéangigkeiten von
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e Grundwasserhaushalt (Flurabstand, jahreszeitliche Dynamik) und Oberflachenabfluss im
Gewassereinzugsgebiet (in Abhangigkeit von Vegetationsstruktur, Infiltrations- und Versi-
ckerungseigenschaften der Bodenformen, Versiegelungsgrad, Relief, Niederschlags-
héhe);

e Gewasserstruktur und Gewassermorphologie;
e Haufigkeit und Intensitat von Hochwasserereignissen;
o Gewasserglte / Selbstreinigungskraft der FlieBgewasser;

e grundwasserbeeinflussten Bodentypen in den Bach- und Flusstalern mit ihren 6kologi-
schen Eigenschaften (Geflige, Nahrstoffversorgung, Wasser- und Lufthaushalt, Erosions-
anfalligkeit);

e biozdnotischem Komplex der standorttypischen Biotope / Biotopkomplexe und der lebens-
raumspezifischen Tiergruppen / Tierarten innerhalb und zwischen den Teil-Okosystemen
des Okosystemkomplexes (Gewasser, Uferbereiche).

6 Beschreibung der zu erwartenden, erheblichen Auswirkun-
gen des Vorhabens auf die Umwelt

6.1 Menschen

Beeintrachtigungen durch Flacheninanspruchnahme

Zwischen der L 111 und der 2. Deichlinie liegen zwei Wohngeb&ude im Baustellenbereich far
den Zielschacht des Tunnels und missen abgerissen werden. Weitere mit Wohn- oder ande-
ren Gebduden bestandene Flachen werden nicht in Anspruch genommen.

Beeintrachtigungen durch Larm

Der zu erwartende StraBenverkehr im geplanten Abschnitt der A 20 verursacht LArmimmis-
sionen, die die Ortschaften Gauensiek, Ritsch und Drochtersen beeintrachtigen kénnen. Zur
Vermeidung von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wird mit der
Anlage eines La&rmschutzwalles eine aktive SchallschutzmaBnahme umgesetzt. Der Larm-
schutzwall verlduft mit einer Lange von ca. 830 m zwischen Bau-km 5+400 und 6+230 mit
einer Hohe von 6 bis 8 m Uber Fahrbahnoberkante. Daher sind die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an allen Wohngeb&uden und in den AuBenwohnbereichen eingehalten (s.
Kap. 03.33).

Aus Anlagen der betriebstechnischen Ausstattung der Tunnelstrecke sind keine stérenden
Larmentwicklungen zu erwarten.

Baubedingte Larmimmissionen und Erschitterungen wurden in einem gesonderten Gutach-
ten untersucht (Obermeyer, 2009). Im Ergebnis werden in den Uberwiegenden Zeitabschnit-
ten der Bauarbeiten die Eingreifwerte der AVV Bauldarm nicht Uberschritten. Temporare 6rt-
lich begrenzte Uberschreitungen der Eingreifwerte sind maglich. Konkrete Aussagen kénnen
erst bei Vorliegen einer detaillierten Bauplanung getroffen werden. Im Bedarfsfall ist zu pri-
fen, ob durch temporare Schallschutzwande oder -wélle die baubedingten Larmbeeintrachti-
gungen minimiert werden koénnen. Die frihzeitige Realisierung des an der A 20 geplanten
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Larmschutzwalles kann baubedingte Larmimmissionen flr die Bebauung am Ritscher Weg
reduzieren.

Beeintrachtigungen durch Schadstoffe

In Unterlage 11LuS wurden die Immissionen der Luftschadstoffe in der Umgebung von Stra-
Be und Tunnelportal und insbesondere in den besiedelten Flachen untersucht. Es zeigt im
Ergebnis auf, dass eine Wirkung der Zusatzbelastung durch die Tunnelportale im Wesentli-
chen in einem Umkreisradius von einigen hundert Metern festzustellen ist. In gréBerer Ent-
fernung zum Portal ist eine Erhdhung des Immissionsniveaus durch die Abluft des Tunnel-
portals nicht mehr signifikant. Es ist im Bereich der besiedelten Flachen nicht mit einer signi-
fikanten Erhdhung des Immissionsniveaus zu rechnen, die auf die Zusatzbelastung durch die
Abluft aus dem Tunnelportal zurlickzufihren ware. Grenzwerte werden im Bereich der be-
siedelten Flachen an keiner Stelle Uberschritten. Die Beeintrachtigung wird als nicht erheb-
lich eingestuft.

6.2 Tiere und Pflanzen

6.2.1 Tiere

Im Rahmen des LBPs (Unterlage 12.1) sind die Auswirkungen des Vorhabens auf die Brut-
und Rastvogel, die Amphibien, Fledermause, Libellen, Makrozoobenthos und Fische unter-
sucht worden. Nachfolgend sind die erheblichen Beeintrachtigungen der einzelnen Arten-
gruppen dargestellt:

Vogel:

Der Neubau der A 20 zerschneidet eine weitlaufige Agrarlandschaft, die von diversen Vo-
gelarten als Brut- und Rastlebensraum genutzt wird.

Ein unmittelbarer Habitatverlust ist nur im Baufeld zu erwarten. Dies sind insgesamt
rd. 26,70 ha, die vollstandig umgestaltet und fir die vorhandenen Arten zum GroBteil verlo-
ren gehen. Bei den Bestandserfassungen 2010 hatten 2 Kiebitzpaare innerhalb dieser Fla-
chen ihren Brutplatz. Daneben stehen rd. 23,63 ha Flache durch die baubedingte Inan-
spruchnahme zeitweilig nicht zur Verfigung. Legt man die Ergebnisse der Kartierungen aus
2010 zugrunde, sind davon jeweils ein Brutplatz des Kiebitzes, des Grauschnappers und des
Bluthanflings betroffen. Diese Flachen werden nach Ende der Bauzeit rekultiviert und wieder
in die Nutzung genommen und stehen im Prinzip wieder als Lebensraum fur Végel zur Ver-
figung. Allerdings liegen sie i.d.R. trassennah und somit in einem anlage-und betriebsbe-
dingt gestdrten Bereich. Hier ist durch Larm- und Lichtemissionen sowie durch die Stdrwir-
kung des Verkehrs aber auch des Bauwerks selbst die die Lebensraumeignung fir Brutvogel
herabgesetzt. Hierzu erfolgt eine artspezifische Untersuchung der Betroffenheit anhand der
Arbeitshilfe Végel und StraBenverkehr (GARNIEL, A. & U. MIERWALD 2010). Zugrunde gelegt
wurde hierbei der erfasste Bestand aus 2010. Erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich
danach bei den Offenlandvégel fiir 4 Brutpaare des Kiebitz, fir 8 Brutpaare der Feldlerche,
1 Brutpaar des Wiesenpiepers. Die Arten der Gehdlzbestande weisen in der Regel eine
geringe Empfindlichkeit gegenlber Stérungen durch Larm und optische Reize auf. Erhebli-
che Betroffenheiten durch betriebsbedingte La&rmimmissionen und Stérungen sind nach
Garniel A. & U. Mierwald (2010) fir 1 Brutpaar des Grauschnéppers, 2 Brutpaare des Blut-
hanfling sowie 1 Brutpaar der Waldohreule abzuleiten. Fir die Waldohreule ist zudem von
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einer Entwertung der Nahrungsflachen auszugehen. Von der Gruppe der Réhricht bewoh-
nenden Vogelarten ist der Feldschwirl mit einem Brutpaar durch Stérungen betroffen. Er-
hebliche Beeintrachtigungen ergeben sich zudem fiir 1 Brutpaar des Kuckucks durch opti-
sche Stérungen sowie fur die Nahrungsflachen des WeiBstorchs, die durch Larm bzw. opti-
sche Stérungen entwertet werden. Betriebsbedingte Kollisionen von Végeln mit Pkw sind
zwar nicht auszuschlieBen, jedoch ist dieses Risiko insgesamt als gering anzusehen.

Die Flachen im Eingriffsbereich werden von Rast- und Gastvégeln ausschlieBlich als Nah-
rungsgebiet genutzt, Schlafplatze fir Méwen und Ganse finden sich vor allem im
AuBendeichsbereich, der nicht vom Vorhaben beeintrachtigt wird. Das meistgenutzte Rast-
gebiet im Untersuchungsraum ist der Bereich Gauensiek nérdlich der alten Deichlinie. Hier
rasten vor allem WeiBwangenganse mit international bedeutenden Rastzahlen. Erhebliche
Stérungen der WeiBwangenganse durch Bauarbeiten in den Bereichen nérdlich der zweiten
Deichlinie werden durch eine entsprechende Bauzeitenreglung vermieden. Es verbleibt je-
doch die Kulissenwirkung des Auflastdammes als vertikale Struktur, zu dem die empfindliche
WeiBwangengans groBe Abstande (Stérradius der WeiBwangengans 500 m) einhalten wird.
Die in 2010/2011 erfassten Vorkommen der WeiBwangengans befinden sich aber in einem
Abstand von mind. 430 m, es sind also nur randliche Betroffenheiten zu erwarten. Zudem
sind einzelne vertikale Strukturen bereits jetzt als Vorbelastung vorhanden und die Dauer der
Bauzeit ist auf 4 Jahre beschrankt. Insofern werden die Beeintrachtigungen der WeiBwan-
gengans nicht als erheblich eingestuft.

Die Ubrigen Rast- und Gastvogelvorkommen im Untersuchungsraum sind sehr lickenhaft
und unregelmaBig. Es gibt keine traditionellen Uber lange Zeitrdume regelmaBig genutzten
Nahrungsflachen. Aufgrund der unsteten je nach den aktuellen Nahrungs- und Witterungs-
bedingungen wechselnden Nutzung der Flachen durch die Gastvégel ergeben sich groBe
Licken mit entsprechenden Ausweichpotenzialen. Angesichts der insgesamt geringen Gast-
vogelvorkommen ist die Kapazitat des Untersuchungsraumes und angrenzender Flachen far
die Aufnahme von Gastvdgeln groB.

Es ist darum nicht davon auszugehen, dass durch die Autobahn bzw. durch den Verkehr auf
der Autobahn die in den vergangenen Jahren und aktuell erfassten Rast- und Gastvogelbe-
stéande in erheblichem Umfang beeintrachtigt werden.

Durch die bau- und anlagebedingte Flachenbeanspruchung gehen Lebensrdume hoher
Bedeutung von Fledermausen verloren. Dazu gehdrt der Jagdlebensraum von verschiede-
nen Fledermausarten, der sich nérdlich an die 2. Deichlinie anschlieBt. Hier werden fir meh-
rere Jahre rund 2,8 ha groBe Flachen durch Sandddmme Uberschittet, die als Auflast beim
Tunnelbau dienen. Zudem wird in diesem Bereich flr die Dauer der Bauarbeiten die
2. Deichlinie zur Herstellung der BE-Flachen fur die Tunnelbaustelle inklusive des Deichau-
Bengrabens auf einer Lange von ca. 220 m um ca. 50 m nach Nordosten verlegt. Zwischen
Deich und DeichauBengraben verlauft eine Gehdlzstruktur (Feldhecke und abschnittsweise
Baumreihe). Entlang dieser Gehdlzstruktur wurde bei den Untersuchungen in 2010 eine sehr
hohe Aktivitdt von jagenden Breitfligelfledermausen, Rauhautfledermausen und Abendseg-
lern festgestellt. Dartiber hinaus wurde in der Gehdlzreihe ein Balzrevier der Zwergfleder-
maus erfasst. Der Jagdraum der Fledermduse geht wahrend der Bauzeit verloren und ist nur
mit zeitlicher Verzdgerung nach dem Ende der Bauarbeiten wieder zu entwickeln. Auch das
Balzrevier der Zwergfledermaus ist durch den Verlust des Gehdlzes betroffen.
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Entlang der Baumreihe an der L 111 wurden regelmaBig jagende Breitflligelfledermause
erfasst. Der Jagdraum hat im Zusammenhang mit den auBBendeichs gelegenen Flachen eine
hohe Bedeutung fir Fledermause. Zur Herstellung der Baustelleneinrichtungsflachen fiir die
Tunnelbaustelle im Bereich des Sudportals des Tunnelabschnitts wird die L 111 auf einer
Lange von ca. 250 m um ca. 35 m Richtung Sidwesten verlegt. Der Jagdraum der Fleder-
mause geht wahrend der Bauzeit verloren und ist nur mit zeitlicher Verzégerung nach dem
Ende der Bauarbeiten wieder zu entwickeln.

Auswirkungen auf Jagdgebiete durch die dauerhafte Uberbauung ergeben sich zudem in
dem Bereich zwischen Deich und L 111. Hier gehen Gehdlzstrukturen wie Obstwiese und
Garten durch Aufstellflachen fir Einsatzdienste in Tunnelndhe (FW-Aufstellflaichen, Bereits-
tellungsraum, Sammelstelle, Behandlungsplatz, Hubschrauberlandeplatze und entsprechen-
de Zufahrten) dauerhaft verloren. Die Flachen stehen funktional mit den o.g. auBendeichs
gelegenen Gehdlz- und Grinlandflachen in Beziehung

Die genannten Beeintrachtigungen der Fledermause werden als erheblich eingestuft.

Die bau- anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen fir Amphibien, Libellen, Fi-
sche und das Makrozoobenthos kdénnen durch Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen
vermieden werden bzw. sind nicht erheblich.

6.2.2 Pflanzen

Durch den Bau der Trasse einschlieBlich der Nebenanlagen werden insgesamt rd. 26,70 ha
anlagebedingt beansprucht. Davon werden rd. 8,48 ha versiegelt, rd. 3,09 ha teilversiegelt
und rd. 15,13 ha durch Bdschungen, Graben usw. Uberformt. Von der betroffenen Flache
wird derzeit der weit Uberwiegende Teil intensiv landwirtschaftlich genutzt. Diese Areale sind
in Bezug auf die generelle Biotopwertigkeit nur von allgemeiner bis geringer Bedeutung.
Hoherwertige Lebensrdume gehen nur in geringem Umfang verloren. Hierzu gehéren vor
allem Gehdélze. Verloren gehen im Bereich der Tunnelbaustelle eine Obstwiese zwischen
Deich und L 111, Baumreihen und Heckenstrukturen entlang der L 111 sowie zwischen
L 111 und Bau-km 6+440. Bei der Querung des Feldweges mit der A 20-Trasse bei Bau-km
5+900 wird eine Baumreihe Uberbaut. Bei der Querung des Feldweges mit der A 20-Trasse
etwa bei Bau-km 4+650 gehen anlagebedingt zwei Heckenabschnitte verloren. Die dauerhaft
wasserflhrenden  Gewasser bleiben erhalten bzw. werden wiederhergestellt.
Extensivgrinland wird nur in geringem Umfang (0,2 ha) dauerhaft in Anspruch genommen.
Der Verlust an Lebensraumen mit mindestens allgemeiner Bedeutung durch die anlagebe-
dingte Inanspruchnahme ist als erhebliche Beeintrachtigung einzustufen.

Baubedingt sind Uberwiegend haufige, weit verbreitete und stark anthropogen Uberpragte
Biotoptypen von allgemeiner bis geringer Bedeutung betroffen. Hierzu zahlen landwirtschaft-
lich gepragte Acker- und Intensivgrinlandflachen, straBen- und wegebegleitende
Ruderalflachen sowie stark eutrophierte und je nach Raumungszustand mehr oder weniger
stark zugewachsene bzw. verschilfte Entwasserungsgraben. Daneben sind auch in deutlich
geringerem Umfang diverse Geholzstrukturen von allgemeiner Bedeutung betroffen wie
Einzelbdume, Baumreihen und Feldgehdlze, bzw. —hecken und Obstbaumwiesen. Insgesamt
wird durch bauzeitliche Arbeitsstreifen, Lagerflachen, temporare Versiegelung im Rahmen
der Verlegung der L 111, temporare Deich- und DeichauBengrabenverlegung sowie fiir die
Porenwasserbehandlung eine Flache von insgesamt 23,63 ha Flache in Anspruch genom-
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men. Die baubedingt in Anspruch genommenen geringer wertigen Vegetationsbestande sind
nach Abschluss der Bauarbeiten kurzfristig wiederherstellbar. Bei ordnungsgemaBer Durch-
fihrung dieser Rekultivierung sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. Die
Geholzbestande sowie die hdherwertigen Grinlander und Gewasser kdnnen mittelfristig auf
den baubedingt in Anspruch genommenen Flachen oder auf eingriffsnahen Flachen neu
entwickelt werden. Aufgrund der entsprechenden Entwicklungszeit wird die baubedingte
Inanspruchnahme der Biotoptypen der Wertstufen IlIl, IV und V als erhebliche Beeintrachti-
gung eingestuft.

Betriebsbedingte Staub- und Schadstoffimmissionen sind nur in den trassennahen Bereichen
zu erwarten. Hierbei handelt sich zu einem gewissen Anteil um Bdschungsflachen, die zur
baulichen Anlage der StraBe gehdéren. Insgesamt sind fir die Pflanzenwelt keine erheblichen
Beeintrachtigungen durch betriebsbedingte Schadstoffeintrdge Uber die Inanspruchnahme
von Lebensrdumen hinaus zu erwarten.

6.2.3 Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Priifung

Im Rahmen eines artenschutzrechtlichen Beitrags (Unterlage 12.5) wurde geklart inwieweit
das geplante Vorhaben zu artenschutzrechtlichen VerbotsverstéBen nach nationalem und
europdischem Recht fihren kann, bzw. wie sich diese vermeiden lassen. Hierbei sind insbe-
sondere die Regelungen des § 44 Abs. 1 BNatSchG sowie der Art. 12 FFH-RL und Art. 5
VRL (Vogelschutz-Richtlinie) maBgeblich. Relevante Arten sind dabei die Vorkommen von
europaisch geschitzten Arten (Européische Vogelarten und Arten des Anhang IV der FFH-
Richtlinie). Im Untersuchungsraum zahlen dazu:

e Vogel

e  Saugetiere (Fischotter, Fledermause)

Verst6Be gegen den § 44 Abs. 1 BNatSchG hinsichtlich des Fischotters treten nicht ein.

In Bezug auf Europaische Brutvogelarten ist von Verlusten von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten durch Uberbauung und erheblichen Stérungen auszugehen. Tétungen von Végeln im
Zuge der Zerstérung bzw. Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten werden durch
Bauzeitenregelungen vermieden, indem ein Aussetzen der Baufeldraumung wahrend der
Brut- und Aufzuchtzeiten erfolgt. Das Kollisionsrisiko wird durch das Vorhaben nicht signifi-
kant erhéht; ein VerstoBB gegen das Tétungsverbot liegt somit nicht vor.

Die Lebensraumverluste werden durch umfangreiche KompensationsmaBnahmen, als vor-
gezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen) im Bereich des Gauensieker Sandes
sowie durch weitere MaBnahmen im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung
ausgeglichen. Im Bereich des Gauensieker Sandes werden auf einer Gesamtflache von ca.
27,23 ha Grinlandflachen extensiviert und so Ersatzhabitate fir Offenlandarten wie Kiebitz
und Feldlerche geschaffen (MaBn. Nr. LBP: E1ggf).

Fur gehdlzgebundene Arten ist die Entwicklung von Sukzessionsflachen mit Initialbegrinung
durch Gehélzpflanzungen aus standortheimischen Arten in lockerer Anordnung als geeignete
Habitatstrukturen geplant (MaBn. Nr. LBP: A6).

Um eine kontinuierliche Habitatverfigbarkeit im rdumlich-funktionalen Zusammenhang zu
sichern, ist nur die Extensivierung im Bereich des Gauensieker Sandes als vorgezogene
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MaBnahme umzusetzen (MaBn. Nr. LBP: E1cgr). Bei den anderen Arten ist aufgrund der
Bestandssituation im weiteren Umfeld und in Niedersachsen ein Vorziehen der MaBnahmen
nicht erforderlich.

Bei den Gastvogeln ist im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens mit Verlusten an Nah-
rungshabitaten zu rechnen.

Wahrend der Bauzeit erfolgt eine temporéare Flacheninanspruchnahme durch die Herstellung
von Auflastflachen in Form von Sanddammen. Stérungen werden durch die eine Bauzeiten-
regelung vermieden. Nach Beendigung der Bauarbeiten steht den Rastvbgeln die in An-
spruch genommene Flache wieder als Nahrungshabitat zur Verfligung. Die Kompensations-
maBnahme im Gauensieker Sand stellt zusatzlich eine Aufwertung des Lebensraums fir
Gastvogel dar.

Durch eine entsprechende Bauzeitenregelung wird gewahrleistet, dass sich wahrend der
Raumung des Baufeldes, in Gehdlzen die als Fledermausquartiere (Fortpflanzungs- und
Ruhestatten) geeignet sind, keine Fledermause befinden. Das Kollisionsrisiko wird durch
das Vorhaben nicht signifikant erhdht, da keine Flugkorridore gequert werden; ein VerstoR
gegen das Totungsverbot liegt somit nicht vor. Der Verlust von Tagesverstecken und Wo-
chenstubenquartieren wird durch die Bereitstellung von Ersatzquartieren vorgezogen ausge-
glichen. Der temporare Verlust bzw. die Qualitatseinschrankung von Jagdhabitaten von Fle-
dermdausen durch das StraBenbauvorhaben wird Uber die Aufwertung vorhandener Biotop-
strukturen kompensiert (Extensivierung im Bereich des Gauensieker Sandes [MafBn. Nr.
LBP: E1cer]; Wiederherstellung einer Hecke mit Uberhéltern aus standortheimischen Gehdl-
zarten am DeichfuBB [MaBn. Nr. LBP: A4], Entwicklung von Gehdlzflachen [MaBn. Nr. LBP:
AB].

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und vorgezogenen Ausgleichs-
maBnahmen, fir Anhang IV-Arten (Flederméause) wird nicht gegen Verbote des
§ 44 BNatSchG verstoBen. Eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist somit nicht er-
forderlich.

Flr die europaischen Vogelarten treten bei Umsetzung der vorzusehenden MaBnahmen
bzw. der Vorgaben zu den Bauzeiten ebenfalls keine Verbotstatbestande geman
§ 44 BNatSchG ein.

6.3 Boden

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme einschlieBlich der Versiegelung werden
Uber bestehende Verkehrsflachen hinaus insgesamt ca. 26,70 ha Flache dauerhaft bean-
sprucht. Dabei sind durch Vollversiegelung ca. 8,48 ha betroffen. Eine Teilversiegelung er-
folgt auf einer Fliache von ca. 3,09 ha und eine Uberbauung der vorhandenen Béden ergibt
sich auf ca. 15,13 ha. Besondere Bdden sind nicht betroffen, da im Eingriffsraum ausschlieB-
lich B6den von allgemeiner Bedeutung anstehen.

Eine Vollversiegelung fiihrt zu einem Komplettverlust aller natirlichen Bodenfunktionen (Fil-
ter- und Pufferkérper fir Nahr- und Schadstoffe, energetischer Umsatzkérper (Stoffkreis-
laufe), Lebensraum fir die Bodenflora und -fauna und Standort fiir Pflanzen). Bei Teilversie-
gelung ist der Boden von einem Austausch der oberen Bodenschichten sowie von einer
Verdichtung betroffen, wodurch die Bodenfunktionen und der Wasserhaushalt stark beein-
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trachtigt werden. Die Uberbauung, in der Bodenauf- und -abtrdge zusammengefasst sind,
fuhrt im Wesentlichen durch Verdichtung oder Abgraben der oberen Bodenschichten zu
einer Veranderung bzw. einem Verlust der natlrlichen Bodenverhéltnisse.

Die beschriebene Flacheninanspruchnahme des Bodens auf einer Flache von insgesamt
26,70 ha stellt eine erhebliche Beeintrachtigung dar.

Durch den Baubetrieb werden Uber den eigentlichen StraBenkdrper (einschlieBlich Nebenfla-
chen) hinausgehende Flachen beeintrachtigt. Hierzu gehdren Baustelleneinrichtungsflachen
(BE-Flachen) wie BaustraBen und Lagerflachen, Flachen zur Behandlung des anfallenden
eisenhaltigen Porenwassers, die bendtigten Arbeitsstreifen entlang der Trasse sowie bau-
zeitliche Aufschittungen zwischen Tunnelportal und Gauensieker Stiderelbe auf einer Fla-
che von 2.8 ha (max. 2,60 m Hbhe). Sie besteht aus entsprechend verwertbaren Bodenmas-
sen und wird nach Ende der Bauzeit flachen- und hdhenmaBig zuriickgebaut (verbleibende
Auflast mit einer maximalen Héhe von ca. 0,40 m). Die fir den Baubetrieb beanspruchte
Flache umfasst insgesamt 23,63 ha (einschl. Verkehrsflachen) bzw. 23,52 ha unversiegelte
Flachen. Betroffen sind dabei ausschlieBlich Béden mit allgemeiner Bedeutung, die Gberwie-
gend durch intensive landwirtschaftliche Nutzung gepréagt sind.

Die Bereiche des Arbeitsstreifens und der Lagerflachen fir Boden und Baumaterialien wer-
den im Anschluss an die BaumaBnahme fir landschaftspflegerische MaBnahmen herange-
zogen oder rekultiviert (einschlieBlich Bodenlockerung), so dass hier eine Bodenregeneration
einsetzen kann. Fur die Béden von allgemeiner Bedeutung sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen durch die temporare Inanspruchnahme zu erwarten.

Die Flachen fur die Behandlung des Drainagewassers in einem Flachenumfang von
ca. 500 gm, die innerhalb der Arbeitsstreifen entlang der Auflastdamme liegen, werden flr
die Ausfallung des Eisens mit Graben durchzogen. Da die Flachen nach Abschluss der
BaumaBnahme nicht zuriickgebaut werden und das ausgefallte Eisen in den angelegten
Graben verbleibt, wird auf ca. 500 gm der Boden erheblich beeintrachtigt.

Das von Verkehrsflachen abflieBende Oberflachenwasser wird mit Verunreinigungen durch
organische Substanzen pflanzlicher und tierischer Herkunft, anorganische Substanzen
(Uberwiegend Schwermetalle), Reifenabrieb, Abrieb von Bremsbeldgen, Tropfverluste, Ver-
brennungsrickstande, Winterdienstriickstdnde (Salze) und Fahrbahnabrieb angereichert.
Aufgrund der Filterwirkung des begrinten Dammkérpers und der guten Pufferkapazitat der
Uberwiegend vorhandenen Kleibéden werden die Beeintrachtigungen nicht als erheblich
eingestuft.

Von erheblichen Beeintrachtigungen des Bodens durch den Eintrag von Schadstoffen durch
die zeitlich befristeten Bauarbeiten ist nicht auszugehen.

Bodenmassenmanagement

Fir den Bereich des niedersachsischen Planfeststellungsabschnitts ist folgendes Boden-
massenmanagement vorgesehen: Uberschiissige wieder verwendbare Sande (ca.
300.000 m?) werden flr die spatere Weiterverwendung auf Flachen des Vorhabenstragers
bereitgestellt bzw. im Zuge ihres Anfalls abtransportiert. Uberschiissige wieder verwendbare
bindige Béden (ca. 90.000 m3) werden im Rahmen anderer MaBnahmen z.B. Deichbauma-
nahmen verwendet. Eingeschrankt verwendbare Béden werden nach entsprechender Ver-
besserung fur den Einbau im Larmschutzwall genutzt. Die endgultige Verbringung von Bo-
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denmassen des nicht verwendbaren Bodens (ca. 40.000 m3) erfolgt auf Restflachen inner-
halb des Autobahndreieckes A 20/ A 22/ A 26. Als Zwischenlager wahrend der Bauphase
ist eine landwirtschaftlich genutzte Flache vorgesehen, die sich auf der Sidseite der L 111
zwischen der A 20 und der Bebauung befindet.

6.4 Wasser

Beeintrachtigungen des Grundwassers

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme einschlieBlich der Versiegelung werden
Uber bestehende Verkehrsflachen hinaus insgesamt ca. 26,70 ha Flache dauerhaft bean-
sprucht. Dabei sind durch Vollversiegelung ca. 8,48 ha betroffen. Eine Teilversiegelung er-
folgt auf einer Flache von ca. 3,09 ha und eine Uberbauung auf ca. 15,13 ha. Fiir den Was-
serhaushalt sind durch Versiegelung starke Auswirkungen (erhdhter Oberflachenabfluss,
verminderte Versickerungsleistung) zu erwarten, so dass sich daraus eine erhebliche Beein-
trachtigung fiir das Grundwasser ergibt. Die Uberbauung hat, je nachdem, ob Bodenauf-
oder abtrag erfolgt, eine Verdichtung (verminderte Versickerung) oder eine Verminderung
der grundwasseriberdeckenden Schichten (reduzierte Filterwirkung) zur Folge, so dass
auch diese als erhebliche Beeintrachtigung gewertet wird.

Nach den Ergebnissen des hydrogeologischen Gutachtens (GRUNDBAUINGENIEURE
STEINFELD UND PARTNER 2007) sind nennenswerte baubedingte Auswirkungen auf das
Grundwasser im Hinblick auf Grundwasserdynamik und -chemismus nicht zu erwarten. Er-
hebliche Beeintréachtigungen des Grundwassers ergeben sich weder durch die baubedingte
Inanspruchnahme noch durch die Wasserentnahme wahrend der Bauzeit. Auch durch bau-
bedingte Schadstoffeintrdge und ggf. eine Auswaschung ins oberflaichennahe Grundwasser
werden erhebliche Beeintrachtigung nicht erwartet.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrdge (organische Substanzen
pflanzlicher und tierischer Herkunft, anorganische Substanzen, Reifenabrieb, Abrieb von
Bremsbelégen, Tropfverluste, Verbrennungsriickstande, Winterdienstriickstande (Salze) und
Fahrbahnabrieb) werden aufgrund der Filterwirkung des begrinten Dammkérpers und der
guten Pufferkapazitat der Uberwiegend vorhandenen Kleibdden nicht als erheblich eingestuft.

Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser

Zu den mdoglichen Beeintréachtigungen von Oberfachengewassern, die mit dem StraBenbau
einhergehen kénnen, zahlen die Zerschneidung von FlieBgewassern durch Uberbauung und
Verrohrung sowie direkte und indirekte Stoffeintrage.

Die gréBeren Oberflachengewdsser in den Binnendeichsflachen sind vom Bauvorhaben
nicht direkt betroffenen, da die Trasse in diesem Bereich unterirdisch als Tunnel verlduft. Die
baubedingte Auflastflache reicht bis an die Ufer der Gauensieker Stderelbe. Da laut Planung
ein Abstand von mindestens 10 m zum Gewasser eingehalten wird und ein entsprechender
Schutzzaun vorgesehen ist, ist eine erhebliche Beeintrachtigung auch flir dieses Gewasser
auszuschlieBen. Damit sind von der Auflastflache bzw. den Baustelleneinrichtungsflachen
nur kleinere Entwasserungsgraben betroffen, die aber dennoch eine Bedeutung fur den
Wasserhaushalt des Marschgriinlandgebietes aufweisen. Der DeichauBengraben bei Bau-
km 6+770 (A 20) liegt innerhalb der Baustelleneinrichtungsflachen fir den Tunnelbau und
wird baubedingt auf einer Lange von ca. 220 m verlegt. Die Beeintrachtigung der genannten

Seite 55 von 74



Neubau der A 20/ A 26, Nord-West-Umfahrung Hamburg
Abschnitt K 28 bis Landesgrenze Niedersachsen / Schleswig-Holstein

Allgemein verstandliche Zusammenfassung gem. § 6 UVPG

Graben ist fir den Wasserhaushalt als erheblich zu bewerten, eine Wiederherstellung der
genannten Gewasser ist jedoch bereits in der Planung vorgesehen. Sidlich der L 111 sind
Uberwiegend kleinere Entwasserungsgraben durch den Trassenverlauf der A 20 betroffen.
Graben, die keine wesentliche Bedeutung fir den Wasserhaushalt des Untersuchungsrau-
mes bzw. die Gebietsentwasserung aufweisen, werden im Trassenbereich Uberbaut. Die
Funktion von Graben von hdherer Bedeutung fir den Gebietswasserhaushalt wird durch
Verrohrungen bzw. neu angelegte Verlaufe erhalten. Eine erhebliche Beeintrachtigung des
Wasserhaushaltes ist hier nach Neuorganisation des Grabensystems im Rahmen der Pla-
nung nicht gegeben.

Die Verockerung des Gewassernetzes durch das ggf. bei Herstellung des Auflastdamms
austretende eisenhaltige Porenwasser wird durch die Behandlung und die gezielte Ausfal-
lung des Eisens in den vorgesehenen Grabenschlingen vermieden, so dass keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen fir der Oberflachengewéasser zu erwarten sind.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrdge werden aufgrund der Filter-
wirkung des begrinten Dammkérpers und der guten Pufferkapazitat der Gberwiegend vor-
handenen Kleibdden nicht als erheblich eingestuft. Durch baubedingte Schadstoffeintrage
und ggf. eine Auswaschung ins oberflachennahe Grundwasser werden auch keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen erwartet.

6.5 Klima und Luft

Durch den geplanten Bau der A 20 entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen des
Klimas und der Luft.

6.6 Landschaft

Bei diesem Vorhaben ergeben sich anlagebedingte Beeintrachtigungen des Landschaftsbil-
des zum einen durch die unmittelbare Beseitigung der wenig vorhandenen Gehdlzbestande
und die Wirkung der StraBenabschnitte als optische Barriere.

Durch das Vorhaben gehen Gehdlze in einem Umfang von 1,86 ha verloren. Die Verluste
naturnaher Gehdlzbestdnde durch das Bauvorhaben stellen eine erhebliche Beein-
trachtigung flr das Landschaftsbild dar.

Durch das Bauvorhaben werden die Uberwiegend bestehenden weitrdumigen Sichtbe-
ziehungen in der Marsch unterbrochen. Die visuelle Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
und der damit verbundenen Erholungsfunktion durch die Zerschneidung zusammen-
héangender Raumeinheiten und die Veranderung der Raumausstattung durch technische
Bauwerke wird trotz der Gberwiegend geringen Bedeutung des Landschaftsbildes sidlich der
L 111 als erhebliche Beeintrachtigung gewertet.

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes innerhalb des Siedlungsbandes entlang der
L 111 werden als nicht erheblich eingestuft.

Durch verkehrsbedingte Larmimmissionen kommt es zu einer Verlarmung der Landschaft im
Umfeld der StraBentrasse. Insbesondere fir die landschaftsgebundene Erholung stellt die
Ungestortheit eine wichtige Voraussetzung dar. Das Bedurfnis nach Ruhe, Naturerlebnis und
das Gefuhl der Identifikation mit der Landschaft (Heimatgefiihl) kbnnen durch die visuelle
Wahrnehmbarkeit von StraBenbauwerken sowie durch die akustische Wahrnehmbarkeit
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gestort werden. Zudem sind visuelle Beeintrachtigungen durch Fahrzeugbewegungen und
Lichtemissionen des StraBenverkehrs und der Tunnelbeleuchtung im Ubergangsbereich
maoglich. Aufgrund der geringen Bedeutung der betroffenen Landschaftsbildtypen werden die
Beeintrachtigungen nicht als erheblich eingestuft.

Im Bereich der Tunnelstrecken zwischen den Deichen sind keine Beeintrachtigungen der
Erholungsqualitéat zu erwarten. Baubedingt ist in den trassenahen Bereichen der hinteren
Deichlinie aufgrund der Baustelleneinrichtungsflachen mit einer zeitlich begrenzten Beein-
tréachtigung der Erholungsfunktion zu rechnen. Auch ist eine Stérung der Erholungseignung
und der vorwiegend ruhigen Naturerholungsaspekte wie Wandern und Radwandern durch
den Baustellenverkehr moglich.

Beeintréachtigungen des Landschaftsbildes und der Erholungseignung wahrend der Baupha-
se werden wegen der zeitlichen Befristung und der Uberwiegend geringen Wertigkeit der
betroffenen Landschaftsbildtypen nicht als erhebliche bewertet.

6.7 Kultur- und sonstige Sachguter

Der Ritscher Seedeich (alter Elbdeich) ist als historische Deichlinie als Baudenkmal ge-
schitzt. Dies trifft ebenso fir die Ziegelei bei Gauensiek und die Geb&ude des Guts
Hohenblécken und die prahistorische Siedlung Ritsch zu.

Es sind durch die geplante A 20 im Untersuchungsgebiet keine bedeutenden Natur- und
Bodendenkmaler betroffen.

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Stromfreileitungen und Windkraftanlagen werden
nicht beeintrachtigt.
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7 SchutzmaBnahmen und MaBnahmen zur Vermeidung und
Minderung und zum Ausgleich und Ersatz von erheblichen
Beeintrachtigungen der Umwelt

Umfang der MaBnahmen zur Sicherung der Koharenz des Netzes Natura 2000

Nach § 34 BNatSchG ist fir das Vorhaben zum Bau der Bundesautobahn A 20 eine Vertrag-
lichkeitsprifung nach FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/93/EWG) notwendig, da im potenziellen
Wirkraum des Vorhabens das FFH- Gebiet ,Unterelbe” (DE 2018-331) und das Vogelschutz-
gebiet ,Unterelbe” (DE 2121-401) liegen.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifungen fir das FFH-Gebiet ,Unterelbe” und das VS-Gebiet ,Un-
terelbe“ kommen bei den Auswirkungen des Vorhabens zu dem Ergebnis, dass wesentliche
Auswirkungen im Natura 2000-Gebiet bauzeitlich durch die BaumaBnahmen zur Herstellung
der Auflastflachen fur den Tunnelbau (Larmemissionen, keine Flacheninanspruchnahme)
entstehen kénnen. In der Bauphase entstehen im Vogelschutzgebiet durch Larm und andere
stérende Einfliisse des Baustellenbetriebs bei einigen Vogelarten der Vogelschutzrichtlinie
(z.B. Blaukehichen, Zwerg- und Singschwan, Nonnengénse) voribergehende sehr kleinfla-
chige Lebensraumverluste. Diese werden jedoch - da sie temporér sind, sich die eigentlichen
Arbeiten auf einen Zeitraum auBerhalb der Rastzeiten beschréanken und der Bereich nach
Abschluss der Arbeiten den Arten wieder in vollem Umfang zur Verfligung steht - nicht als
erhebliche Beeintrachtigungen von Schutzzweck und Erhaltungszielen bewertet. Die Popula-
tionen der Arten im Gebiet werden nicht beeintrachtigt.

Durch die temporaren und dauerhaften Auflastflachen kann es zu dem Austritt von eisenhal-
tigem Porenwasser kommen. Fir diesen Fall wird das Poorenwasser in seitlich umlaufenden
Mulden und Graben aufgefangen und das Eisen durch eine verzdgerte Verweildauer ausge-
fallt und sedimentiert. Das Wasser wird nur unter Einhaltung der Einleitrichtwerte von 2mg/I
ins nachgeordnete Gewassernetz entlassen. Die Einleitung von einsenhaltigem Porenwasser
in das vorhandene Gewassersystem (u.a. FFH-Gewasser) und damit Schadigungen von
Pflanzen und Tieren und deren Lebensraumen durch hohe Anteile gelésten Eisens im Was-
ser und Verockerung der Gewasser werden so vermieden.

Weiterhin werden durch baubegleitende MaBnahmen (Bewéasserung wahrend der Einbau-
phase und Begriinung) Erosionen im Bereich der Auflastddmme vermieden. Sandfédnge
verhindern darlUber hinaus das Einspilen von Sand in das Gewassersystem (u.a. FFH-
Gewasser). Schadigungen von Pflanzen und Tieren und deren Lebensrdumen durch Sand-
eintrag werden so vermieden. (MaBnahme V6)

Im Bereich der Querungen der Gewasser werden temporare bauzeitliche Beeintrachtigungen
durch geeignete MaBnahmen (keine Verflillung der Gewasser) vermieden. Eine Beeintrach-
tigung von Schutzzweck und Erhaltungszielen entsteht hier nicht. In der Betriebsphase der
Autobahn ist eine Vorbehandlung der Oberflachenentwésserung vorgesehen, so dass auch
hierbei Beeintrachtigungen vermieden werden.

Anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen fir das Vogelschutzgebiet sind insgesamt
nicht zu erwarten.
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Erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes und des Vogelschutzgebietes in seinen flr
Schutzzweck und Erhaltungsziele maBgeblichen Bestandteilen entstehen durch die
Vorhabenswirkungen nicht.

Auch bei der Betrachtung von weiteren Projekten im Raum entstehen keine Wirkungen auf
die maBgeblichen Bestandteile des FFH-Gebietes (Lebensraumtypen und Arten) und des
Vogelschutzgebietes (Populationen wertgebender Arten), die sich in ihren Auswirkungen so
summieren, dass Beeintrachtigungen von Schutzzweck und Erhaltungszielen fir das FFH-
und VS-Gebiet entstehen. Sie sind somit nicht erheblich.

Gleichfalls auszuschlieBen sind Beeintrachtigungen des stdwestlich des Untersuchungs-
raumes gelegenen FFH-Gebietes "Wasserkruger Moor und Willes Heide".

71 Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen

7.1.1 Eingriffsminimierende MaBnahmen im Rahmen der technischen Planung

Die eingriffsminimierenden MaBnahmen sind im Wesentlichen bereits direkt in den techni-
schen Bauentwurf eingeflossen oder beziehen sich auf die technische Abwicklung und
Durchfihrung der BaumaBnahmen (u.a. Festlegung von Baustelleneinrichtungsflachen,
SchutzmaBnahmen fir wertvolle Vegetationsbesténde) (s. Technischer Erlduterungsbericht,
Anlage 1). Weitere Mdglichkeiten der Minderung und Vermeidung der schutzgutbezogenen
Beeintrachtigungen werden im LBP (Anlage 12.1) genannt:

Die wesentliche eingriffsminimierende MaBnahme war die Wahl einer Tunnelldsung auBer-
halb von europaischen Schutzgebieten an der Unterelbe. Die straBenbautechnische Planung
berlcksichtigt grundlegend eine Minimierung der Flacheninanspruchnahme. Regelquer-
schnitt, Bauwerke etc. wurden auf diesem Grundsatz entwickelt. Es wurde auch auf die vor-
handenen Oberflachengewasser Ricksicht genommen und eine Inanspruchnahme nur auf
das unbedingt notwendige MaB reduziert.

Der Larmschutzwall nach 16. BImSchV von Bau-km 5+370 bis 6+240 dient urséchlich der
Reduzierung der Larmimmissionen fir die Bewohner im Ortsteil Ritsch. Gleichsam profitieren
stérungsempfindliche Tiere von der abschirmenden Wirkung. Zudem kann er das betriebs-
bedingte Kollisionsrisiko fur flugfahige Tiere mindern. Als weitere MaBnahme zur Verminde-
rung der Schallemissionen ist fir die StraBendecke ein Iarmmindernder Belag vorgesehen.

Alle anfallenden Bauabwéasser werden vor Einleitung in die Vorflut in einen 6kologisch unbe-
denklichen Zustand gebracht. Beim Bodenmassenmanagement ist ein Anliefern und Abfah-
ren "just in time" vorgesehen, sodass nur eine Zwischenlagerflache vorgesehen ist. Be-
triebsbedingte StraBenabwésser aus dem Trog- und Tunnelportalbereich werden in Spei-
cherbecken und Absetzbecken abgeleitet. In beiden Tunnelrbhren gibt es unter der Fahr-
bahn zudem Havariebecken.

7.1.2 Mdaglichkeiten der Eingriffsminderung und Vermeidung der schutzgutbe-
zogenen Beeintrachtigungen

Pflanzen

Zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen ist ein mdéglichst geringer Fla-
chenverbrauch vorgesehen. Dazu zahlen die Anlage von Baustellenflachen im nahen Umfeld
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der BaumaBnahme und der vollstandige Rickbau bzw. die Rekultivierung der Flachen nach
Beendigung der Arbeiten. Bei der Auswahl der Flachen sind geringwertigere, vorbelastete
Flachen und Biotoptypen mit einer geringen naturschutzfachlichen Bedeutung ausgewahlt
worden. Vorhandene Gehdlzstrukturen und vor allem landschaftsbestimmende Einzelbdume
sollen weitestgehend erhalten werden und sind vor Beschadigungen zu schiitzen. Dies qilt
auch fur den Erhalt der Grabenstrukturen und Kleingewésser.

Brut- und Rastvogel

Das Féllen und Roden von Badumen und Gebuschen wird im Winterhalbjahr durchgefihrt. Im
Bereich mit Vorkommen hoch empfindlicher Vogelarten wie der Deichverlegung im Bereich
der Tunnelbaustelle und Herstellung der Auflastflachen im Bereich zwischen den Deichen ist
die Bauzeit auf die Monate auBerhalb der Brutzeit zu beschranken. Hier ist die Bauzeit auf
die Sommermonate nach der Brutzeit der wertgebenden Arten (nach dem 15.06. eines Jah-
res) zu terminieren. Weiterhin ist die Bedeutung dieses Bereiches flr die wertgebenden
Rastvdgel zu beachten. Daraus resultiert ein Bauzeitenfenster zur Herstellung der Auflastfla-
chen und der Deichverlegung von 15. Juni bis 30. September zur Vermeidung von erhebli-
chen Beeintrachtigungen der wertgebenden Vogelarten durch Baustellenbetrieb und Baustel-
lenlarm. Derselbe Zeitraum gilt flr die Rickbauarbeiten.

Generell wird die Baufeldraumung auf der gesamten Baustrecke auBerhalb der Brut- und
Setzzeit durchgeflhrt.

Anlagebedingt werden Zerschneidungs- und Barrierewirkungen durch eine mdglichst niedri-
ge Trassengradiente minimiert. Besonders wertvolle Gebiete, wie das EU-Vogelschutzgebiet
und die Vorlandbereiche werden durch die Untertunnelung geschont.

Die genannten MaBnahmen dienen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotsverst6Be.
Amphibien
Das Gewassersystem wird in seiner Vernetzungsstruktur weitestgehend wiederhergestellt.

Fledermause

Minimierungsmaglichkeiten in der Bauphase kénnen durch die weitestgehende Vermeidung
von Rodungen alter Baumbestande umgesetzt werden. Fall- und Rodungsarbeiten an Ge-
hélzen werden entsprechend den gesetzlichen Regelungen von Ende Oktober bis Ende
Marz ausgefthrt. Baume entlang der 2. Deichlinie (Bau-km 6+780), die als Fledermausquar-
tiere geeignet sind, werden im Kernwinter (1. Dez. Bis 31. Jan.) gefallt. Vor den Fallungen
werden die Gehdlze auf das Vorhandensein von Quartieren Gberprift und so der Umfang
des erforderlichen art- und funktionsbezogenen Ersatzes von Quartieren ermittelt.

Ebenso sind Bauwege und Stellplatze fir schweres Geréat sowie Lagerplatze fir Baumaterial
in moéglichst groBen Abstédnden zu potenziell geeigneten Quartierstrukturen und Jagdraumen
einzurichten.

Zur Vermeidung der Anlockung von Insekten (Nachtfalter) und der damit verbundenen Anlo-
ckung von jagenden Fledermausen und die damit verbundene Kollisionsgefahrdung wird die
Beleuchtung Tunneltrogs auf das betriebs- und sicherheitstechnisch notwendige Minimum
reduziert. Es werden Lampen mit geringer Lockwirkung fur Insekten verwendet.

Die genannten MaBnahmen dienen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotsverst6Be.
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Libellen und Makrozoobenthos

Um die Ausbreitungsachsen fir Libellen und Makrozoobenthos zu erhalten, bleibt das Ge-
wassersystem durch die Planung fur die beiden Tierartengruppen durchgéngig.

Die Verockerung der Gewéasser sowie dartber hinaus gehender Schadstoffeitrag und die
damit einhergehenden Beeintrachtigungen der limnischen Fauna werden durch eine ent-
sprechende Behandlung des anfallenden Wassers vor Einleitung in das Gewassernetz ver-
mieden.

Fische

Es sollte ein Kreuzungsbauwerk grundsétzlich als einfache Uberdachung ohne Veranderung
des bestehenden Gerinnes (lichtes Brickenbauwerk) realisiert werden. Wo dies nicht még-
lich ist, ist ein groBlumiger Rahmendurchlass in jedem Fall einer Verrohrung (Rohrdurchlass)
vorzuziehen. Bei den betroffenen Gewéassern handelt es sich vorwiegend um kleinere Gra-
ben, die zudem oft nicht dauerhaft wasserfuhrend sind und nur eine geringe Bedeutung far
Fische aufweisen. Durch die Anlage von Ersatzgewdssern wird das Grabensystem auch
zuklinftig vernetzt sein. Verrohrte Durchlasse sind nur fir Gewasser mit einer geringen Was-
serfuhrung vorgesehen, die keine bzw. nur einer geringen Bedeutung fir Flora und Fauna
aufweisen.

Bei der Wasserentnahme wéahrend der Bauzeit (DeichauBengraben) wird darauf geachtet,
dass FlieBgewasserorganismen durch geeignete bauliche Vorrichtungen vor einem
Ansaugen geschitzt werden.

Die Verockerung der Gewéasser sowie dartber hinaus gehender Schadstoffeitrag und die
damit einhergehenden Beeintrachtigungen der limnischen Fauna werden durch eine ent-
sprechende Behandlung des anfallenden Wassers vor Einleitung in das Gewassernetz ver-
mieden.

Boden

Es ist ein schonender und flachensparender Umgang mit Boden in Planung und Ausfihrung
anzustreben durch die trassennahe und auf das notwendige MaB reduzierte Ausweisung von
Baustellenflachen und Arbeitsstreifen. Die Ausweisung von Tabuflachen und das Aufstellen
von Schutzzaunen verhindert in besonders sensiblen Bereichen die Inanspruchnahme von
Nachbarflachen. Baustelleneinrichtungsflachen sind nach Beendigung der Arbeiten zu rekul-
tivieren und tiefgrindig zu lockern, um ein gutes Bodengeflige wiederherzustellen. Oberbo-
den ist getrennt zu lagern und bei langerer Liegezeit durch eine Zwischenbegrinung zu
sichern und vor Verdichtung zu schitzen.

Wasser

Die Bodenversiegelung und die baubedingte Bodenverdichtung auf den Baustellenflachen
werden zur Sicherung der Versickerungsfahigkeit des Bodens und der Grundwasserneubil-
dung so gering wie mdglich gehalten. Zum Schutz des Grundwassers wird das Oberflachen-
wasser Uber Flachbdschungen versickert und Gber Graben gedrosselt der Vorflut zugespeist.
Das Graben und Gewassernetz des Untersuchungsgebietes wird durch Neuanlagen weitest-
gehend wiederhergestellt.
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Die Wasserentnahme und die Ruckfihrung in den DeichauBengraben hat nach dem natur-
schutzfachlich vertraglichsten Stand der Technik zu erfolgen, um Auswirkungen auf das
Gewasser auf einem mdglichst geringen Niveau zu halten.

Klima / Luft

Durch den weitestgehenden Erhalt vorhandener bzw. die Anlage von neuen Vegetations-
strukturen bleibt die Filter- und Pufferwirkung der Gehdlzstrukturen erhalten. Die Reduzie-
rung der versiegelten Flachen auf das bautechnisch notwendige MaB vermindert die mikro-
klimatischen Beeintrachtigungen.

Landschaft

Die Hohe der Dammlage der Trasse wird auf das technisch notwendige MaB reduziert.
Durch die Untertunnelung des Deichvorlandes kénnen Beeintrachtigungen der Landschaft in
diesem Abschnitt vollstandig vermieden werden (mit Ausnahme der temporaren Auflastfla-
chen und der Deichverlegung). Landschaftsbestimmende Einzelbdume und Baumreihen
sowie Gehodlzstrukturen werden soweit mdglich erhalten. bzw. werden bei Verlust durch
Neuanpflanzungen erganzt. Die Bauwerke an der Anschlussstelle K 28 und beim Autobahn-
dreieck werden landschaftsgerecht eingebunden.

Mensch

Als VermeidungsmaBnahmen wird in der UVS Stufe Il fir das Teilschutzgut ,Wohnen* die
Umgehung zusammenhangender Siedlungsflachen genannt. Als MinimierungsmaBnahmen
fir das Teilschutzgut ,Wohnen“ sind die Anlage von Sichtschutzpflanzungen, Sichtschutz-
wéllen, die Anlage von Larmschutzwénden / -wallen und die Anlage von Immissionsschutz-
pflanzungen méglich. Fur das Teilschutzgut ,Erholung” sind laut RAS-LP1 die Erhaltung der
Erholungseignung der Landschaft durch Wiederherstellung unterbrochener Wanderwege
(Verlegung, Schaffung von Kreuzungsméglichkeiten) und der Schutz benachbarter Erho-
lungsgebiete durch Walle, Bepflanzungen vorgesehen.

7.1.3 SchutzmaBnahmen

Die formulierten SchutzmaBnahmen dienen dem Schutz von Vegetationsbestanden und Bio-
topflachen, des Oberbodens sowie des Grund- und Oberflachenwassers (RAS-LP 4). Die
folgenden, im gesamten Trassenbereich geltenden SchutzmaBnahmen, sind Uber die zuvor
genannten MaBnahmen hinaus zur Vermeidung bzw. zur Minimierung der Eingriffsfolgen
notwendig. Die SchutzmaBnahmen sind vor Beginn der BaumaBnahmen herzustellen. Die
Nummern entsprechen der MaBnahmennummer im MaBnahmenverzeichnis des LBP (2008).

S 1: Schutz flachiger Gehélzbestande (nach RAS-LP 4)

Im Bereich der Arbeitsstreifen, der Baustelleneinrichtungsflachen und Lagerflachen ist zum Schutz
von flachigen Gehdlzbestéanden die Anlage von Schutzzdunen vorgesehen. Dadurch kann die flr die
BaumaBnahme in Anspruch genommene Flache auf ein MindestmaB reduziert bzw. eine Beeintrach-
tigung von Gehdlzen vermieden werden.

Im Wurzelbereich von Baumen dirfen keine Baumaschinen eingesetzt oder abgestellt werden. Au-
Berdem dlrfen hier keine Baumaterialien gelagert werden. Der Wurzelbereich darf nicht durch Boden-
anschuttungen Uberfillt oder durch Bodenabtrag abgegraben werden. Als Wurzelbereich gilt die Bo-
denflache unter der Krone von Bdumen zzgl. 1,50 m nach allen Seiten. Sind Abgrabungen im Wurzel-
bereich nicht zu vermeiden, sind entsprechenden MaBnahmen (z.B. Wurzelvorhange) vorzusehen.
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Die Flachen sind durch einen ausreichend dimensionierten Schutzzaun vor den Beeintrachtigungen
des Baubetriebes durch Befahren, Ablagerungen und dergleichen zu sichern. Der Schutzzaun hat
eine H6he von mindestens 1 m und wird mit Folie oder Gewebe in Signalfarben ausgefihrt. Die Lage
der aufzustellenden Schutzzaune ist in den MaBnahmenplénen (Unterlage 12.3.2) dargestellt.

Auch fir die SchutzmaBnahmen zu flachigen Gehdlzbestanden gelten generell die bereits beim Ein-
zelbaumschutz genannten Hinweise und Vorgaben der DIN 18920 und der RAS-LP 4.

Zu den Bereichen, die durch einen flachenhaften Gehdélzschutz gesichert werden, zahlen:
e Baumreihen (5+810 bis 5+840 / A 20, 5+900 bis 6+030 / A 20, 6+670/ A 20)
e Feldhecken (Bau-km 4+590 bis 4+680 /A 20, 5+950 bis 6+050 / A 20, 6+770 bis 6+820 / A 20)

Im Rahmen der MaBnahme sind Schutzzdune mit einer Gesamtlange von ca. 840 m aufzustellen. Die
BaumschutzmaBnahmen wirken zusammen mit den MaBnahmen des zeitlichen Biotopschutzes (V1).
Durch die MaBnahmen werden die Eingriffe in Gehdlzbiotope minimiert.

S2: Flachiger Biotopschutz (nach RAS-LP 4)

Im Bereich der zwischen den Deichen gelegenen Baustelleneinrichtungsflache fir den Tunnelbau ist
zum Schutz von 6kologisch wertvollen und empfindlichen Gewésserbereichen (Gauensieker Stiderel-
be und Grabenabschnitte) die Anlage von Abgrenzungszdunen vorgesehen. Dadurch kénnen die
baubedingten Beeintrachtigungen auf ein Mindestmaf reduziert bzw. eine Inanspruchnahme vermie-
den werden. Es wird ein Sicherheitsabstand von 10 m zur Gauensieker Slderelbe eingehalten.

Die Flachen sind durch einen ausreichend dimensionierten Schutzzaun vor den Beeintrachtigungen
des Baubetriebes durch Befahren, Ablagerungen und dergleichen zu sichern. Der Schutzzaun hat
eine H6he von mindestens 1 m und wird mit Folie oder Gewebe in Signalfarben ausgefihrt. Die Lage
der aufzustellenden Schutzzaune ist in den MaBnahmenplénen (Unterlage 12.3.2) dargestellt.

Auch fir die SchutzmaBnahmen zum flachenhaften Biotopschutz gelten generell die Hinweise und
Vorgaben der RAS-LP 4.

Eine Sicherung durch einen flachenhaften Biotopschutz erfolgt im Bereich der Gauensieker Siiderelbe
und angrenzender Grében bei Bau-km 7+370 bis 7+510 (A 20).

Im Rahmen der MaBnahme sind Schutzzdune mit einer Gesamtlange von 280 m aufzustellen.

7.2 KompensationsmaBnahmen

Zur Kompensation der verbleibenden unvermeidbaren, durch die BaumaBnahme hervorgeru-
fenen Eingriffe sind AusgleichsmaBnahmen (A), ErsatzmaBnahmen (E), Gestaltungsmas-
nahmen (G) und RekultivierungsmaBnahmen anzuwenden.

7.2.1 RekultivierungsmaBnahmen:

e Entsiegelung der Baustelleneinrichtungsflachen und zuriick gebauter StraBen- und Wege-
flachen bzw. Wiederherstellung des ehemaligen Bodengeflges und Bodenaufbaus

e Entfernung und ordnungsgeméaBe Entsorgung von Fremdmaterialien der Baustellenein-
richtungsflachen und zuriick gebauter Flachen

e Tiefgrindiges Auflockern des anstehenden Bodens und anschlieBendes Andecken des
Oberbodens

e Die Baustelleneinrichtungsflachen und zuriick gebauten Flachen werden abschlieBend
sich selbst Uberlassen, im Zuge der landschaftspflegerischen MaBnahmenplanung be-
pflanzt bzw. eingesat oder gehen wieder in die landwirtschaftliche Nutzung Uber.

e Zurlckverlegung der bauzeitlich veranderten Grabenstruktur
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Insgesamt werden damit ca. 23,52 ha baubedingt in Anspruch genommene Flachen rekulti-
viert.

7.2.2 GestaltungsmaBnahmen

Die GestaltungsmaBnahmen tragen zur Einpassung der StraBenbaumaBnahmen in die
Landschaft bei bzw. dienen der landschaftsgerechten Neugestaltung der Landschaft und
kénnen so den Eingriff in das Landschaftsbild minimieren. Wichtig ist die zeithahe Umset-
zung der MaBnahmen unmittelbar nach der Fertigstellung der StraBenbauarbeiten. Fir die
Anlage der GestaltungsmaBnahmen sind die ,Richtlinien fur die Anlage von StraBen (RAS-
LP 2)“ zu berlcksichtigen. Die Nummern der folgenden GestaltungsmaBnahmen entspre-
chen dabei den im LBP genannten MaBnahmennummern im MaBnahmenverzeichnis.

G 1: Einsaat von Landschaftsrasen

Bdschungen und alle sonstigen Flachen im direkten Trassenbereich erhalten eine Einsaat mit einer
Krauter-Graser-Mischung, um blUtenreiche Flachen zu schaffen. Im direkten Autobahnbereich (Ban-
kette, Mittelstreifen) wird Landschaftsrasen, z.B. ,Standard mit Krautern“ (RSM 7.1.2), angeséat und
gepflegt. Die Pflege orientiert sich an den MaBgaben fir den Intensivpflegebereich nach dem ,Merk-
blatt fir den StraBenbetriebsdienst, Teil: Griinpflege” (FGSV, 2006) (Mahd 1 bis 2 mal pro Jahr).

Im Ubergang zur offenen Landschaft (Béschungen, Bermen, Mulden, und Gelandeanpassung und
Arbeitsstreifen) sowie auf der wiederhergestellten alten Deichlinie wird die Ansaat mit ,Biotopflachen”
(RSM 8.1, Variante 1) vorgenommen. Hier soll eine landschaftsgerechte Einbindung der StraBenver-
laufe erreicht werden. Im Bereich des Arbeitsstreifens ist vor der Einsaat eine Bodenlockerung vorzu-
sehen. Die straBenbegleitenden Flachen werden gem&B den Vorgaben fiir den Extensivbereich nach
FGSV (2006) héchstens 1 mal pro Jahr (Mahd abschnittsweise und versetzt) gemaht.

Die Einsaat von Saatmischungen mit heimischen standortgerechten Arten regionaler Vorkommen ist
der Verwendung von gebietsfremden Saatgutmischungen vorzuziehen.

Diese MaBnahme erfillt bautechnische Funktionen zum Erhalt des StraBenbauwerkes und zum
Schutz gegen Erosionsschéden. In geringem Umfang minimiert diese MaBnahme den Eingriff in das
Landschaftsbild (landschaftsgerechte Neugestaltung).

Die GestaltungsmaBnahme der Einsaat von Landschaftsrasen erstreckt sich beidseitig tber die ge-
samte Lange der oberirdischen StraBenfiihrung, des Trogabschnittes, des Deichbereiches sowie der
anschlieBenden Auflastflache. Insgesamt werden ca. 15,59 ha mit Landschaftsrasen eingesét.

G 2: Gestaltung der Tunneleinfahrt mit Gehélzgruppen und Einzelbdumen

Zur Gestaltung bzw. zur Hervorhebung der Tunneleinfahrt gegeniliber den angrenzenden
Vorhabensbestandteilen und zur Einbindung des Tunneleingangs in die umgebende Landschaft ist
hier die Anlage von Gehdlzgruppen sowie von markanten Einzelbdumen in lockerer Anordnung vor-
gesehen.

Die Gehdlzgruppen sind auf den Verwallungen am Tunneleingang sowie im dahinter liegenden Be-
reich mit standortheimischen Laubgehélzen [z.B. Hainbuche (Carpinus betulus), Esche (Fraxinus
excelsior), Stieleiche (Quercus robur), Schneeball (Viburnum opulus) und Holunder (Sambucus nigra)]
anzulegen. Die Gehdlzgruppen sind mit Heistern und Strduchern mit Pflanzabstdnden von 1,50 m
1,50 m in versetzten Reihen zu pflanzen.

Teilweise freistehend und teilweise innerhalb der beschriebenen Gehdlzgruppen werden Einzelbdume
der standortheimischen Stieleiche (Quercus robur) gepflanzt. Es sind Hochstdmme mit StU 18-20 zu
verwenden.

Die zwischen den Gehdlzgruppen und Einzelbdumen liegenden Freiflachen werden angesat, z.B. mit
der Saatgutmischung ,Biotopflachen® (RSM 8.1).
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7.2.3 AusgleichsmaBnahmen

Trotz der Mdglichkeiten der Eingriffsminimierung und der GestaltungsmaBnahmen verblei-
ben im Zusammenhang mit den BaumaBnahmen unvermeidbare Folgewirkungen, die den
Naturhaushalt und das Landschaftsbild weiterhin erheblich beeintrachtigen. Gemaf
§ 15 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachti-
gungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(AusgleichsmaBnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen). Im Gegensatz zu Aus-
gleichsmaBnahmen, bei denen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Funktionen und
Werte am Eingriffsort zurlickbleiben, kann eine ErsatzmaBnahme die einzelnen Beeintrachti-
gungen nicht beheben, sondern sie stellt die verloren gegangenen Werte und Funktionen an
anderer Stelle des vom Eingriff betroffenen Raumes in &hnlicher Art und Weise wieder her.

A 1: Pflanzung von Einzelbaumen / Baumreihen

Die Pflanzung von 17 Einzelbdumen dient der Eingliederung und landschaftsgerechten Neugestaltung
der wiederhergestellten L 111 und als Ausgleich fir das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion
sowie fur entfallende StraBenbdume.

Die Baume werden am sildlichen Rand der L 111 als Hochstdmme (StU 18-20) mit Abstanden von
ca. 15 m gepflanzt. Die Pflanzenauswahl setzt sich aus heimischen und standortgerechten Gehdlze
Hierzu z&hlen u.a. Spitzahorn (Acer platanoides), Bergahorn (Acer pseudoplatanus), Stieleiche
(Quercus robur), Esche (Fraxinus excelsior) und Linde (Tilia cordata) zusammen.

A 2: Anlage von lockeren Gehdlzpflanzungen

Im Rahmen dieser MaBnahme ist geplant, auf den straBenbegleitenden Flachbdschungen beidseitig
der A 20 Gehdlzpflanzungen aus heimischen und standortgerechten Laubgehdélzen der in Kap. 8.5
des LBP genannten Artenlisten anzulegen. Diese sollen als lockere Gehdlzgruppen mit dazwischen
liegenden Freiflachen angelegt werden. Unter Verwendung von Baumen mit einem minimalen Anteil
von 15% und Strduchern wird eine héhenmaéaBige Staffelung erreicht. Der Flachenanteil der
Geholzgruppen an der jeweiligen Gesamtflache betrdgt maximal 50%. Zudem ist die Pflanzung von
Hochstdmmen (StU 16-18) mit einem Anteil an der Gesamtstiickzahl von 1 % vorgesehen. Die
gehdlzfreien Bereiche sind mit Landschaftsrasen einzusden und werden extensiv gepflegt.

Die Gehdlzgruppen sind mit Heistern und Strduchern mit Pflanzabstdnden von 1,50 m x 1,50 m auf
Béschungen und 2,00 m x 2,00 m in ebenen Bereichen in versetzten Reihen zu pflanzen. Die MaB-
nahme ist in Abstimmung mit der zustandigen Naturschutzbehdrde im Rahmen der Ausflihrungspla-
nung zu konkretisieren.

Die Anlage von lockeren Gehdlzstrukturen auf ca. 0,40 ha im unmittelbaren Trassenbereich dient der
Eingliederung und landschaftsgerechten Neugestaltung der Trasse und ihrer Nebenanlagen und dem
teilweisen Ausgleich der Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und die Beeintrachtigung von
Gehdlzen an Ort und Stelle zum Teil aus.

A 3: Anlage von geschlossenen Gehdlzpflanzungen

Im Rahmen dieser MaBnahme ist geplant, auf einer straBenbegleitenden Flachbéschung westlich der
A 20 eine geschlossene Gehdlzpflanzung aus heimischen und standortgerechten Laubgehdélzen der in
Kap. 8.5 des LBP genannten Artenlisten anzulegen. Unter Verwendung von Baumen am &uBeren
Rand der Béschung mit einem minimalen Anteil von 15% und Strauchern wird eine héhenmaBige
Staffelung erreicht.

Die Pflanzen sind in mehreren Reihen (finf Reihen mit einem Abstand von 1,50 m x 1,50 m) versetzt
zu pflanzen. Unter Verwendung von Baumen am &auBeren Rand der Bdschung mit einem minimalen
Anteil von 15% und Strauchern wird eine hdhenmaBige Staffelung erreicht.

Die Anlage von dichten Gehdlzstrukturen im unmittelbaren Trassenbereich auf einer Flache von
ca. 0,80 ha dient der Eingliederung und landschaftsgerechten Neugestaltung der Trasse und ihrer
Nebenanlagen und gleicht die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes an Ort und Stelle zum Teil
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aus. Des Weiteren kénnen die dichten Abpflanzungen eine Funktion als Immissionsschutz fur die
angrenzenden Flachen und Nutzungen Ubernehmen.

A 4: Wiederherstellung einer Hecke mit Uberhiltern

Norddstlich des Deiches (Bau-km 6+770 bis 6+800 / A 20) soll eine im Zuge der Bauphase entfallende
Feldhecke nach Wiederherstellung der Flache (Rickverlegung des Deiches und des DeichauBengra-
bens) aus heimischen und standortgerechten Laubgehélzen [ z.B. Hainbuche (Carpinus betulus),
Stieleiche (Quercus robur), Gemeiner Schneeball (Viburnum opulus), Haselnuss (Corylus avellana),
Weide (Salix ssp.) und Holunder (Sambucus nigra)] an gleicher Stelle wieder hergerichtet werden.

Die Pflanzen (Straucher und Heister) sind in drei Reihen mit einem Abstand von 1,50 m x 1,50 m
versetzt zu pflanzen. Vereinzelt (Abstand ca. 20 m) sind Stieleichen oder Vogelkirschen (Hochstam-
me, StU 16-18) als Uberhalter vorzusehen. Die Feldhecke wird auf einer LAnge von ca. 250 m neu
angelegt und hat eine Breite von ca. 5,00 m (ca. 0,13 ha). Ein kleiner Abschnitt im Bereich des Tun-
nelverlaufes wird aufgrund der geringméachtigen BodenlUberdeckung des Bauwerkes von einer Be-
pflanzung ausgenommen.

Die Wiederherstellung der Feldhecke dient der Kompensation von Verlusten von Gehdlzbestanden als
Lebensraum und hier insbesondere als Leitlinie fir Fledermause.

A 5: Naturnahe Gestaltung der Bepflanzung des Larmschutzwalles

Westlich der Ortslage Ritsch wird ein LArmschutzwall mit einer Hohe von bis zu 8 m Uber der Gradien-
te der A 20 die angrenzende Bebauung und deren Bewohner vor den betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen durch Verldrmung schitzen. Fir die Bepflanzung des Walles auf einer Flache von ca. 2,95 ha
ist die Artenliste 3 in Kap. 8.5 des LBP als Empfehlung heranzuziehen.

Geeignete Arten sind u.a. Hainbuche (Carpinus betulus), Stieleiche (Quercus robur), Haselnuss
(Corylus avellana), Weide (Salix, verschiedene Arten) und Holunder (Sambucus nigra). Die Pflanzab-
stdnde zwischen den Reihen betragen 1,50 m und in der Reihe ebenfalls 1,50 m.

Die MaBnahme dient der Kompensation von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und vermin-
dert im Zusammenhang mit der Verwallung die verkehrsbedingten Auswirkungen auf angrenzende
Siedlungsbereiche.

A 6: Sukzession mit Initialbegriinung durch lockere Gehdlzpflanzungen

Ostlich der Trogstrecke und des Larmschutzwalles (Bau-km 5+830 bis 6+630 / A 20) sind Sukzessi-
onsflachen in einem Umfang von ca. 6,54 ha vorgesehen, auf denen durch Initialpflanzungen lockerer
Geholzgruppen eine natirliche Entwicklung stattfinden soll. Die MaBnahmenflache ist Teil der Bau-
stelleneinrichtung fir den Tunnelbau und wird nach Abschluss der Bauarbeiten rekultiviert.

Auf den Flachen sollen sich durch Nutzungsverzicht und Initialpflanzung artenreiche, standorttypische
und strukturreiche Lebensrdaume entwickeln. Die Pflanzung von Gehdlzgruppen aus standortheimi-
schen Arten soll in lockerer Anordnung auf einem Flachenanteil von bis zu 30% erfolgen.

Geeignete Gehodlzarten sind z.B. Hainbuche (Carpinus betulus), Stieleiche (Quercus robur), Esche
(Fraxinus excelsior), Haselnuss (Corylus avellana), Weide (Salix, verschiedene Arten) und Holunder
(Sambucus nigra). Die Pflanzungen sind gruppenweise mit Strduchern und Heistern in versetzten
Reihen und mit Abstdnden von 2,00 m x 2,00 m zu pflanzen. Der Anteil von Baumen (Heister) betragt
mindestens 50 %.

Grundsétzlich sollen sich die Flachen naturbelassen entwickeln. Langfristig kann sich hier ein Wald-
bestand etablieren.

Durch die Schaffung von standortheimischen Gehélzbestédnden in vergleichsweise stérungsarmen
Bereichen der Trogstrecke bzw. hinter dem Larmschutzwall kann ein Ausgleich fir die Lebensraum-
verluste gehdlzgebundener Vogelarten erfolgen. Zudem ergibt sich eine Abmilderung des technischen
Eindruckes durch das Bauwerk fir das Landschaftsbild und angrenzende Siedlungsbereiche.

A 7: Entsiegelung von Flachen

Als Ausgleich fur Neuversiegelungen im Rahmen des Bauvorhabens und somit fir Beeintrachtigungen
des Bodens und des Wasserhaushaltes werden nicht mehr benétigte, vollversiegelte Gebaudeflachen
entsiegelt. Die Bauwerke sind zu entfernen und das Material zu entsorgen. Der Untergrund ist ent-
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sprechend aufzulockern. Die Flachen, die im Anschluss nicht durch Nebenanlagen des Bauvorhabens
(Bereitstellungsflachen) in Anspruch genommen werden, sind so herzurichten, dass insbesondere die
Besiedlung durch Pflanzen und Tiere, Versickerung von Oberflachenwasser, physikalische und che-
mische Austauschprozesse wieder mdglich werden. Die zur Rekultivierung von entsiegelten Flachen
bendtigten Bdden (Rohboden, Oberboden) missen den jeweiligen Verhdltnissen des Standortes
entsprechen.

Der Rickbau von Geb&udeflachen ist im Siedlungsbereich am Postkutschenweg geplant (Bau-km
6+710 bis 6+760 / A 20).

Insgesamt werden im Rahmen der BaumaBnahme ca. 0,01 ha versiegelte Flache, die nicht im An-
schluss durch Nebenanlagen beansprucht sondern Teile von GestaltungsmaBnahmen sein werden,
entsiegelt.

A 8: Wiederherstellung oder Neuanlage von Graben und Verlegung von Gewésser-
abschnitten

Als Ausgleich fur die Beeintréachtigungen von Oberflachengewéssern werden im Rahmen der Stra-
Benplanung betroffene Grében im Zwischendeichsbereich wiederhergestellt und ein Grabenabschnitt
stdlich der L 111 neu angelegt. Bei der Anlage von neuen Grében ist darauf zu achten, dass durch-
gehend eine naturnahe Gewé&ssersohle mit gewéssertypischem Sohlensubstrat angelegt wird. In den
Ubergangsbereichen zu den vorhandenen Grabenabschnitten ist die Profilierung der Graben den
benachbarten Abschnitten anzupassen. Es soll eine standortgerechte Ansaat mit Ufer- und Gewasser-
randvegetation erfolgen.

In folgenden Bereichen ist die Ansaat nach Wiederherstellung oder Neuanlage von Gewasserberei-
chen mit einer Ansaat vorgesehen:

e Neuanlage eines Grabenabschnittes auf einer Lange von 1.200 m (Bau-km 4+650 bis 5+820 /
A 20)

e Wiederherstellung des DeichauBengrabens (Léange: ca. 440 m) sowie weiterer Graben (Gesamt-
lange: ca. 1.075 m) im Bereich der zwischen den Deichen gelegenen Baustelleneinrichtungsflache
fir den Tunnelbau (Bau-km 6+770 bis 7+510 / A 20)

Die an dem neu angelegten Grabenabschnitt vorgesehenen halbruderalen Gras- und Staudenfluren
(MaBnahme A 9) wirken positiv auf das Gewéasser (Gewasserrandstreifen).

Im Rahmen des Bauvorhabens werden insgesamt Gewdasserstrukturen in einer GréBenordnung von
ca. 1,29 ha wiederhergestellt oder neu angelegt.

A 9: Entwicklung von halbruderalen Gras- und Staudenfluren

AuBerhalb des Dammkdrpers an einem neu angelegten Grabenabschnitt (vgl. MaBnahme A 8) ist die
Entwicklung von halbruderalen Gras- und Staudenfluren vorgesehen. Auf den Flachen sollen sich
durch Nutzungsverzicht artenreiche und standorttypische Bestande entwickeln. Grundsétzlich sollen
sich die Flachen naturbelassen entwickeln. Ein abschnittsweises Mahen der Ruderalfluren kann in
mehrjahrigen Abstanden zur Vermeidung von Gehdlzaufwuchs erfolgen, so dass die notwendige
Gewasserunterhaltung weiterhin méglich ist.

Die auf einer Flache von ca. 0,99 ha vorgesehene MaBnahme dient der Kompensation flr Beeintréch-
tigungen des Bodens durch Versiegelung und Uberbauung, da hier aufgrund des Nutzungsverzichts
eine Bodenregeneration einsetzen kann. Zudem erfillen die Flachen eine Funktion als Gewasser-
randstreifen und dienen somit als Puffer fir N&hr- und Schadstoffeintrage in die Gewéasser sowie als
Lebensraum fir die Wirbellosenfauna (insbesondere auch Libellen). Auch fir das Landschaftsbild
ergibt sich eine Aufwertung.

A 10cge: Bereitstellung von Ersatzquartieren fiir Flederméause

GemaB den faunistischen Erfassungen im Untersuchungsgebiet (KUFOG, 2011) wurde ein Balzquar-
tier der Zwergfledermaus in Gehdlzen entlang der 2. Deichlinie (Bau-km 6+770 - 6+820 [A20]) nach-
gewiesen. Zum Ausgleich wird das Anbringen von kinstlichen Quartieren im Verhaltnis 1:2 vorgese-
hen. Dementsprechend sind 2 Fledermausquartiere des Typs Hasselfeldt FLH-DV oder FSPK und 2
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Vogelkasten1* im Bereich der umliegenden Gehdlze anzubringen. Die Quartiere miissen vor Beginn
des nachsten Nutzungszeitraums (Nutzung als Tagesversteck oder Wochenstube) zur Verfligung
gestellt werden.

Die entlang der 2. Deichlinie (Bau-km 6+780) zu fallenden Gehdlze sind auf das Vorhandensein von
tagesversteck- und / oder wochenstuben-geeigneten Strukturen zu Uberprifen.

Im Falle des Nachweises von weiteren tagesversteck- und / oder wochenstubengeeigneten Strukturen
in den zu fallenden Gehdlzen entlang der 2. Deichlinie (Bau-km 6+780) ist entsprechender art- und
funktionsbezogener Ersatz der betroffenen Quartierrdume sicherzustellen. Hierzu sind im Verhaltnis
1:2 Fledermausquartiere des Typs Hasselfeldt FGRH, FLH-DV oder FSPK (jeweils zu gleichen Antei-
len) anzubringen. Nahe jedem Ersatzquartier ist jeweils auch ein Meisenkasten anzubringen, um eine
Besiedlung der Fledermauskasten durch Meisen zu verhindern. Die Quartiere miissen vor Beginn des
néchsten Nutzungszeitraums (Nutzung als Wochenstube) zur Verfigung gestellt werden.

Durch den art- und funktionsbezogenen Ersatz der betroffenen Quartierrdume wird sichergestellt,
dass die 6kologische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdum-
lichen Zusammenhang weiter erflllt bleibt. VerstdBe gegen Verbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 werden so
vermieden.

7.3 ErsatzmaBnahmen

Da nicht alle erheblichen Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
oder des Landschaftsbildes nach § 15 BNatSchG im vom Eingriff betroffenen Raum ausge-
glichen werden koénnen, hat der Verursacher die durch den Eingriff zerstérten Funktionen
oder Werte des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes in dem betroffenen Naturraum
in gleichwertiger Weise wiederherzustellen, also zu ersetzen.

Zu den im direkten Umfeld des Vorhabens nicht vollstandig ausgleichbaren beeintrachtigten
Werten und Funktionen gehdren

die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes,

die Beeintrachtigung der Biotope,

die betriebsbedingte Beeintrachtigung der Vogellebensraume und

die Beeintrachtigungen des Boden- und Wasserhaushaltes durch Flachenbeanspruchung.

Die ErsatzmaBnahme wird im Bereich des Gauensieker Sandes (nérdlich der Trasse) umge-
setzt. Der Flachenkomplex liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zum Untersuchungsraum
und ist aufgrund seiner naturrdumlichen Ausstattung und Lage sehr gut fiir die Durchfiihrung
von KompensationsmaBnahmen geeignet.

E 17: Schaffung eines Ersatzlebensraumes fiir Wiesenbriiter und Rastvogel auf dem
Gauensieker Sand

Die 27,23 ha groBe Flache liegt nordlich der Trasse im Bereich des Tunnelabschnitts der Trasse
(siehe Unterlage 12.3.2, Blatt 10). Sie wird im Siden vom Gauensieker Schleusenfleth begrenzt.
Westlich grenzen zum Teil ErsatzmaBnahmen fir andere Projekte, u.a. fur den Bau der A 26 an. Der
vorherrschende Biotoptyp artenarmes Intensivgriinland der Marschen ist von einem dichten Netz an
Grében durchzogen. AuBerhalb der eigentlichen MaBnahmenflache kommen kleinflachig Obstplanta-
gen, sowie weitere Gehdlzstrukturen (Baumreihen, Feldhecken, Feuchtgebiische) vor.

! Bei kunstlichen Quartieren in Gehdlzen setzt sich ein Ersatzquartier aus mindestens zwei Késten (1 Fledermauskasten + 1
Vogelkasten) zusammen, die in einem Abstand von wenigen Metern méglichst an einem Baum angebracht werden. (vgl. LBV-
SH, 2011)
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Die Flachen liegen innerhalb des EU-Vogelschutzgebietes DE 2121-401 “Unterelbe”. Die Gewasser
Krautsander Binnenelbe, Gauensieker Schleusenfleth und Wischhafener Siderelbe im Umfeld der
MaBnahmenflache gehéren zum FFH-Gebiet DE 2018-331 “Unterelbe*”.

Im Rahmen der ErsatzmaBnahme ist geplant, die landwirtschaftliche Nutzung zu extensivieren. Die
Extensivierung umfasst die Anhebung der Binnenwasserstande zur Verbesserung der Brutbedingun-
gen fur Wiesenbriter (Kiebitz und Wiesenpieper), den Verzicht auf Diingergaben und Pflanzenschutz,
die Reduktion der Viehdichte, Verzdgerung des Viehauftriebs und der Mahd, Betreuung (Monitoring
von Bestand und Bruterfolg, zeitnahe Rickkopplung von Monitoringergebnissen und Bewirtschaftung,
enge Kooperation mit bewirtschaftenden Landwirten zur Abstimmung der Nutzung und der Erfolgskon-
trolle).

Eine weitere flachenbezogene MaBnahme zum Schutz der Brutvégel und zur Erzielung eines Bruter-
folgs ist die jagdliche Regulierung wéhrend der Brut- und Rastzeit.

Zur Schaffung von oberflichennahen Uberstauten Flachen werden vorhandene leichte Gelandesen-
kungen genutzt. Vorhandene Drainagen werden verschlossen oder riickgebaut. Durch den Verschluss
bzw. Anstau von Grében und Gruppen entstehen so in den Blanken und Senken Gewéasser mit fla-
chen Uferzonen, die fur Wiesen- und Wasservdgel attraktive Lebensrdume bieten und zudem fir
Amphibien als ideale Laichgewasser anzusehen sind. Daneben werden innerhalb der MaBnahmenfla-
che durch abschnittsweise Grabenaufweitungen und ein Abflachen der Ufer aquatische Lebensraume
geschaffen, die den Anteil an Oberflachengewéssern erhéhen. Die vorgesehenen MaBnahmen wie
die geplante Anlage von Senken sowie der Verschluss bzw. der Anstau von Grében und Griippen und
Rickbau von Drainagen dienen lediglich der Binnenverndssung auf der MaBnahmenfldche selbst.
Eine Vernassung benachbarter Flachen Dritter ist durch die MaBnahmen nicht vorgesehen. Im Zuge
der Ausfihrungsplanung wird ein wassertechnischer Fachbeitrag aufgestellt, der diese Randbedin-
gungen berlcksichtigt. Es ist davon auszugehen, dass die Beeintrachtigungen der Brutvdgel mit der
geplanten ErsatzmaBnahme Asseler Sand kompensiert werden kdnnen.

Zudem wird durch die geplante Extensivierung eine Regeneration der Bodenfunktionen und im Zu-
sammenhang mit den weiteren MaBnahmen eine Steigerung der Naturndhe erreicht, so dass die
ErsatzmaBnahme auch fiir den Boden- und Wasserhaushalt und fiir das Landschaftsbild als Kompen-
sationsmaBnahme angerechnet werden kann.
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7.4
nahmen

Tabellarische Gegeniiberstellung von erheblichen Umweltbeeintrachtigungen und landschaftspflegerischen MaB-

Konflikte

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Eingriffssituation Betroffene Werte und Funktionen Nr. |Beschreibung der MaBnahme Umfang der
Art der Beeintrachtigungen der betroffenen Verlust / erhebliche | Kompensations- MaBnahme
Werte und Funktionen Beeintrachtigung bedarf
K1: Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsflachen, Bodenlager, BaustraBen und Arbeitsstreifen
Lebensraumverlust durch baubedingte Flacheninan- 3,08 ha 3,08 ha
spruchnahme
- Biotope der Wertstufen IIl, IV und V
davon Geholzverlust 0,42 ha 0,42 ha A6 | Sukzession mit Initialbegriinung durch Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
A4 | Wiederherstellung einer Hecke mit Uberhaltern 0,13 ha
davon Gewasser, Griinland 2,66 ha 2,66 ha E1 ExtensivierungsmaBnahmen im Gauensieker Sand 27,23 ha
- Flederméause
Gehdlzreihe entlang Deich in 0.g. Flachen ino.g. Flachen |A6 | Sukzession mit Initialbegriinung durch Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
enthalten enthalten
A4 | Wiederherstellung einer Hecke mit Uberhaltern 0,13 ha
Jagdhabitate fiir Fledermause ca. 3 ha ca. 3 ha E1 |ExtensivierungsmaBnahmen im Gauensieker Sand 27,23 ha
Baubedingte Verluste fur Brutvdgel werden mit den
anlagebedingten Verlusten bei Konflikt 5 beschrieben.
K4: Beeintrachtigung des Boden- und Wasserhaushaltes durch Versiegelung und weitere anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
Dauerhafte Versiegelung und Uberbauung von beleb- 26,70 ha 12,58 ha E1 |ExtensivierungsmaBnahmen im Gauensieker Sand 27,23 ha
tem Boden und Beeintrachtigung des Grundwassers
A7 | Entsiegelung von Flachen 0,01 ha
A9 | Entwicklung von halbruderalen Gras- und Staudenfluren 0,99 ha
Inanspruchnahme und Verlegung von Oberfla- nicht quantifiziert nicht quantifiziert |A8 | Wiederherstellung oder Neuanlage von Graben und Verle- 1,29 ha
chengewassern mit Bedeutung fir den Gebiets- gung von Gewasserabschnitten
wasserhaushalt
K5: Inanspruchnahme von Lebensrdaumen von Pflanzen und Tieren
Lebensraumverlust durch baubedingte Flacheninan- 1,66 ha 1,66 ha
spruchnahme
- Biotope der Wertstufen IIl, IV und V
davon Gehélzverlust 1,44 ha 1,44 ha A6 | Sukzession mit Initialbegriinung durch Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
davon Gewasser, Griinland 0,22 ha 0,22 ha E1 |ExtensivierungsmaBnahmen im Gauensieker Sand 27,23 ha
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Konflikte Landschaftspflegerische MaBnahmen
Eingriffssituation Betroffene Werte und Funktionen Nr. |Beschreibung der MaBnahme Umfang der
Art der Beeintrachtigungen der betroffenen Verlust / erhebliche | Kompensations- MaBnahme
Werte und Funktionen Beeintrachtigung bedarf
- Brutvogel des Offenlandes (Brutstandorte Kiebitz, 3 Brutpaare 12 ha E1 Entwicklung von Wiesenvogellebensrdumen im 27,23 ha
Nahrungslebensrdume WeiBstorch und Waldoh- Gauensieker Sand
reule)
- Gehodlzbriter (Brutstandorte Bluthanfling und 2 Brutpaare funktional Gber |A6 |Sukzession mit Initialbegrinung durch Gehélzpflanzungen 6,54 ha
Grauschnapper) Biotopkompen-
sation
- Fledermause
Geholze zwischen Deich und L 111 in 0.g. Flachen ino.g. Flachen |A6 |Sukzession mit Initialbegriinung durch Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
enthalten enthalten
K6: Zerschneidung von Lebensrdumen und Verbundfunktionen der Pflanzen- und Tierwelt
Zerschneidung der Offenlandlebensrdume von Brutvd- | Ermittlung in Verbindung mit anlage- und | E1 Entwicklung von Wiesenvogellebensrdumen im 27,23 ha
geln betriebsbedingten Verlusten und Beein- Gauensieker Sand
trachtigungen fur Offenlandarten
K7: Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, Storung von Sichtbeziehungen
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildtyps ,Stark nicht quantifizierbar | funktional tber |A1 |Pflanzung von Einzelbdumen an der L 111 17 Stk.
Uberformte Marschlandschaft® (LBT 4) durch Zer- landschaftsge-
schneidung (Dammlage und Bauwerke) und technische rechte Eingriinung
Uberpragung
A2, | Anlage von lockeren und geschlossenen Gehdlzpflanzun- 1,20 ha
A3 |gen im trassennahen Bereich
A5 | Naturnahe Bepflanzung des L&rmschutzwalles 2,95 ha
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch im 1,86 ha 1,86 ha A6 | Sukzession mit Initialbegriinung durch Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
Rahmen des Bauvorhabens entfallende
Gehdlzbestédnde
E1 ExtensivierungsmaBnahmen im Gauensieker Sand 27,23 ha
G2 |Gestaltung der Tunneleinfahrt 0,38 ha / 24 Stk.
K9: Verlarmung sowie weitere Stérwirkungen
Beeintrachtigungen der Brutvégel durch betriebsbeding-
te Stérwirkungen
- Brutvdgel des Offenlandes (Kiebitz, Feldlerche, 14 Brutpaare 12 ha E1 | Entwicklung von Wiesenvogellebensrdumen im 27,23 ha
Wiesenpieper, Feldschwirl) Gauensieker Sand
- Gehdlzbriter (Bluthanfling, Grauschnapper, Wal- 5 Brutpaare funktional iber |A6 |Sukzession mit Initialbegriinung durch Gehdlzpflanzungen 6,54 ha
dohreule, Kuckuck) Biotopkompen-
sation
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8 Hinweise auf Schwierigkeiten

Bei der Zusammenstellung der nach § 6 (3) Nr. 4 UVPG geforderten Beschreibung der zu
erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens sind keine nennenswerten
Schwierigkeiten aufgetreten. Die Erarbeitung erfolgte auf Grundlage des allgemeinen Kennt-
nisstandes und der allgemein anerkannten Methoden.

Grundlage bildeten die Ergebnisse der UVS Stufe Il (ARGE KORTEMEYER & BROKMANN,
TGP 2002), der zum Planfeststellungsverfahren erarbeitete Landschaftspflegerische Begleit-
plan einschlieBlich Artenschutzbeitrag und FFH-Vertraglichkeitsprifungen (s. Unterlage 12),
die Entwurfsplanung StraBenbau (s. Unterlage 1 bis 10), die schalltechnische (s. Unterla-
ge 11) und wassertechnische Untersuchung (s. Unterlage 13) sowie die Bauwerksunterlagen
Tunnel (s. Materialband).
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