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Darstellung der Baumal3ihahme

Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Ausbau einer unbewirtschafteten Rastanlage im
Zuge der A 1 Puttgarden - Saarbrticken im Abschnitt Bremen - Osnabrtick.

Die A 1 stellt eine Verbindung zwischen Metropolregionen dar und ist gemaf3 RIN in die
Kategorienstufe AS 0 einzustufen. Im Planungsabschnitt ist sie ein Teil der Europastra-
3e E 37.

In der Stufe ,Weiterer Bedarf“ sieht der Bundesverkehrswegeplan den sechsstreifigen
Ausbau fur diesen Abschnitt der BAB 1 vor.

Die Rastanlage befindet sich auf der Stidseite der A 1 bei Betriebskilometer 153,4 zwi-
schen dem Autobahndreieck Stuhr und dem Autobahndreieck Ahlhorner Heide, im
Landkreis Oldenburg in der Gemeinde Grof3enkneten, Gemarkung Grol3enkneten.

Vorhabenstrager ist die Niederséchsische Landesbehérde fiur StralBenbau und Verkehr,
Geschéftsbereich Oldenburg. Trager der StralRenbaulast ist die Bundesrepublik
Deutschland.

StralRenbauliche Beschreibung

Bei der vorhandenen Rastanlage handelt es sich um eine unbewirtschaftete Rastanlage
ohne WC-Gebaude. Zurzeit betragt die Stellplatzkapazitat 4 Lkw und 19 Pkw.

Geplant ist eine Rastanlage mit WC-Gebaude (PWC) nach einer autobahnparallelen
Regellésung mit 50 Lkw- und 30 Pkw-Parkstanden.

Die geplante PWC-Anlage erstreckt sich zwischen dem Beginn des Ausfadelungsstrei-
fens und dem Ende des Einfadelungsstreifens Uber eine Lange von 945 m. Die Aus- und
Einfadelungstreifen erhalten neben dem Hauptfahrstreifen der A 1 eine Breite von
3,75 m zuzlglich eines 0,50 m breiten Randstreifens. Die Zu- und Abfahrten sind nach
den Gestaltungsgrundsatzen fir Rampen planfreier Knotenpunkte geman den Richtli-
nien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) ausgebildet. Die Fahrgassen und Park-
stande auf der PWC-Anlage sind nach den Empfehlungen fir Rastanlagen an Straf3en
(ERS 2011) geplant. Bei der Planung fur den Ausbau bzw. die Erweiterung der Rastan-
lage ist ein méglicher 6-streifiger Ausbau der A 1 berlcksichtigt.

Seite 3/38



2.1

2.2

2.3

2.4

241

24.2

BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Planung fur den Ausbau der PWC-Anlage bei Betriebskilometer 153,4 ist Teil eines
Gesamtkonzeptes zur Schaffung von Lkw-Parkstdnden auf den Rastanlagen dieses Ab-
schnittes der Autobahn. Der Bedarf ergibt sich aus dem mit dem Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS?) abgestimmten ,Konzept LKW-Parken an
Autobahnen in Niedersachsen®.

Auf Grundlage dieses Konzeptes wurde von der Niedersachsischen Landesbehdorde fur
Strallenbau und Verkehr, Geschéftsbereich Oldenburg, ein Ausbauvorschlag fir die
Rastanlage in Ahlhorn erarbeitet. Mit Datum vom 15.02.2011 wurde das Benehmen mit
dem BMVBS fir diesen Ausbauvorschlag hergestellt (Az.: 31236-A1-153,4).

Auf der Grundlage des Ausbauvorschlages wurde der vorliegende Entwurf entwickelt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Fur das Vorhaben wurde eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gem. § 3c UVPG
durchgefuhrt. Aus Sicht des StralRenbaulasttrédgers werden aufgrund der Merkmale und
Wirkfaktoren des Vorhabens keine nachteiligen Umweltauswirkungen ausgehen, die ei-
ne Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich machen. Detailliertere Angaben zu den
Umweltwirkungen sind Kap. 5 zu entnehmen.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Ausbau der Rastanlage ist nicht Bestandteil des Bedarfsplanes fir Bundesfernstra-
Ren. Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht deshalb nicht.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnerische Ziele sind nicht betroffen, da mit der Erweiterung der Stellplatzkapazi-
tat die vorhandene Rastanlage lediglich an die Belange der Verkehrsentwicklung ange-
passt wird.

Ein Raumordnungsverfahren ist nicht erforderlich.

Die beplanten Flachen sind von der kommunalen Bauleitplanung nicht betroffen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Die Bundesautobahn 1 ist eine Hauptverkehrsader fur die Anbindung der westlichen In-
dustriegebiete Deutschlands und des benachbarten Auslands an die norddeutschen
Seehéfen Bremen, Hamburg und Libeck. Die tagliche Verkehrsbelastung liegt fur den
Abschnitt zwischen der AS Wildeshausen-West und dem AD Ahlhorner Heide nach der
StralRenverkehrszéhlung 2010 bei 46.937 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von 27 % (Z.-St.
3115/0009). Fur das Jahr 2025 wird eine Steigerung des Verkehrs auf 59.115 Kfz/24h
bei einem Lkw-Anteil von 31 % prognostiziert.

1 heute BMVI — Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Die BAB 1 im Abschnitt zwischen dem AD Ahlhorner Heide und dem AK Bremen (Lange
57,8 km) weist ein betrachtliches Defizit an Lkw-Parkstdnden auf. Nach den mit dem
BMVBS abgestimmten Zahlen aus dem "Konzept Lkw-Parken an Autobahnen in Nieder-
sachsen" gibt es in diesem Abschnitt der A 1 eine Kapazitat von 370 Lkw-Parkstanden
(158 auf Rastanlagen des Bundes und 212 auf privaten Autohtfen). Der Fehlbedarf be-
tragt 248 Lkw-Parkstéande (Stand 2008), der nach der Prognose fir 2025 auf 329 Lkw-
Parkstande ansteigt, sofern kein zuséatzlicher Parkraum geschaffen wird.

Die niederséchsischen Rastanlagen des Streckenabschnittes liegen ausschlief3lich im
Streckenabschnitt zwischen dem AD Stuhr und dem AD Ahlhorn. In diesem 37,6 km
langen Streckenabschnitt befinden sich 11 unbewirtschaftete Rastplatze, die Tank- und
Rastanlage Wildeshausen und ein der A 1 zugerechneter Autohof mit einer Kapazitat
von insgesamt 220 Lkw Parkstanden. Der Fehlbedarf betragt hier 169 Lkw-Parkstande
(Stand 2008), der nach der Prognose fir 2025 auf 218 Lkw-Parkstédnde ansteigt, sofern
kein zusatzlicher Parkraum geschaffen wird.

2008 2025
Kapazitat: 220 220
Bedarf: 389 438
Bilanz: -169 -218

Tabelle 1: Stellplatzbedarf

Um dieses Defizit zu beseitigen sollen funf der vorh. elf unbewirtschafteten Rastanlagen
und ein Lagerplatz unter Beibehaltung des jeweiligen Standortes vollstandig Uberplant
werden. Zusatzlich ist die Erweiterung der Tank- und Rastanlage Wildeshausen vorge-
sehen (vergl. Kap. 3).

Um die Abstéande untereinander und den Unterhaltungsaufwand zu optimieren, sollen
die Ubrigen Rastanlagen aufgegeben und zuriickgebaut werden. Durch die bedarfsge-
rechte Umsetzung aller geplanten Mal3nahmen kann das Stellplatzangebot dieses Auto-
bahnabschnittes fur Lkw mehr als verdoppelt werden.

Die vorhandene Kapazitdt der Rastanlage bei Betriebskilometer 153,4 betragt fir
Lkw/Bus oder Pkw mit Anhanger 4 Parkstdnde und fir Pkw/Motorrader 19 Parkstande.
Gesonderte Parkmdglichkeiten fir mobilitatsgeminderte Personen oder Busse sind nicht
ausgewiesen.

Durch die Erweiterung der Anlage erhoht sich das Stellplatzangebot auf:
- 50 Parkstande fur Lkw oder Pkw mit Anhanger

- 2 Busparkstande

- 28 Pkw-Parkstande

- 2 barrierefreie Parkstande fur mobilitatsgeminderte Personen

Die Notwendigkeit der Anlage eines Sonderparkstreifens fiur Grof3raum- und Schwer-
transporte (GST-Spur) ergab sich aus der Abstimmung mit der Bundesanstalt fur Guter-
verkehr (AS Hannover) und dem Autobahnpolizeikommissariat Ahlhorn.

Dieser wird auch zu Kontrollzwecken bendtigt und soll fir den Einsatz einer mobilen
Radlastwaage geeignet sein. Die Lage des Wiegebereiches wird im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung festgelegt.
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Verbesserung der Verkehrssicherheit

Aufgrund des in den letzten Jahren sténdig gestiegenen Kfz-Verkehrs sind die Park- und
Rastanlagen an der A 1 stark Uberlastet und stellen zeitweise durch Uberbelegung ein
Verkehrsrisiko dar.

Durch die Schaffung neuer Parkstdnde und der Neuschaffung der Parkstande fir den
Schwerlastverkehr werden diese Gefahren mit dem Ausbau der PWC-Anlage minimiert.
Durch die nach Umbau der PWC-Anlage getrennten Fahrgassen fiir den Schwerlastver-
kehr, den Lkws, den Bussen und den Pkws, wird die Verkehrssicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer deutlich erhéht. Zudem werden umlaufende Gehwege angeordnet, so
dass sich fir den Ful3génger die Erreichbarkeit des Sanitdrmoduls und der Ruhezonen
von jedem Punkt aus, gesichert zu erreichen ist.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die geplante Baumalinahme werden keine Wohngebiete beeintrachtigt.

Die PWC-Anlage ist kompakt und flachensparend gestaltet. Allerdings ist im siddstli-
chen Bereich die Rodung einiger Waldflachen erforderlich.

Die Schall- und Schadstoffimmissionen von der Autobahn werden durch den im Trenn-
streifen vorgesehenen Larmschutzwall verringert.

Das anfallende Oberflachenwasser der Rastanlagen wird gesammelt und Uber Rohrlei-
tungen zum zentralen Sickerbecken auf der Slidseite der A 1 geleitet. Durch ein vorge-
schaltetes, abgedichtetes Absetzbecken erfolgt eine Vorreinigung des Oberflachenwas-
sers, so dass kein verunreinigtes Wasser der Sickeranlage und somit dem Grundwasser
zugefuhrt wird.

Zwingende Griinde des iUiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

- entfallt -
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Standortwahl und Ausbaukonzept

Standortwahl
Grundsatz:

Die Standortwahl wurde unter Bertcksichtigung der vorhandenen Rastanlagen im Stre-
ckenabschnitt und den Vorgaben der Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA)
sowie den Empfehlungen fir Rastanlagen an Stra3en (ERS) getroffen.

Im Hinblick auf die Bedurfnisse der Verkehrsteilnehmer und aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit sind Rastanlagen in regelm&Rigen Abstanden vorzusehen.

Aufgrund der Vielzahl der unbewirtschafteten Rastanlagen im Streckenabschnitt werden
die in den ERS genannten Regelabstande von 15 bis 20 km erheblich unterschritten. Im
Rahmen von BaumaRnahmen ist daher eine Neuordnung der Standorte zweckmaRig.

Um den Eingriff in private Rechte (Grunderwerb) sowie in Natur und Landschaft zu mi-
nimieren, wurden keine neuen Standorte untersucht. Auch aus wirtschaftlichen Grinden
wurde dem Grundsatz Ausbau vor Neubau gefolgt.

In die Abwagung zur Standortwahl wurden alle im Streckenabschnitt befindlichen Rast-
anlagen sowie ein ehem. Notlandeplatz aufgenommen, der in Fahrtrichtung Bremen be-
reits als provisorische Rastanlage, in Fahrtrichtung Osnabruck jedoch als Lagerplatz fur
die StralBenunterhaltung genutzt wird. Weitere grofR3ere bundeseigene Flachen, die fir
eine Nutzung als Rastanlage in Frage kdmen, gibt es im Streckenabschnitt nicht.

Die Abstande der Rastanlagen untereinander dienen dabei als wesentliches Kriterium
um ein bedarfsgerechtes, gleichmafig Uber die Strecke verteiltes Angebot an Parkraum
zu schaffen und die Verkehrssicherheit (infolge der Verringerung von Konfliktpunkten) zu
erhéhen.

Art und Anzahl der Rastanlagen:

Es gibt innerhalb des Streckenabschnittes zwischen den Autobahndreiecken Stuhr und
Ahlhorner Heide elf unbewirtschaftete Anlagen. Zusétzlich zu den unbewirtschafteten
Rastanlagen befindet sich die Tank- und Rastanlage Wildeshausen im betrachteten Ab-
schnitt. Die wesentlichen Merkmale der Rastanlagen sind in Tabelle 2: Merkmale der
Rastanlagenstandorte, Seite 10 beschrieben.

Alle Rastanlagen im Abschnitt entsprechen im Wesentlichen dem Ausbaustandard ihrer
Inbetriebnahme, bieten aufgrund ihres Zuschnittes nur wenig Parkraum fir Lkw und ent-
sprechen insgesamt nicht mehr den heutigen Standards hinsichtlich Verkehrssicherheit
und Benutzerfreundlichkeit. Lediglich die beiden Anlagen bei Betr.-km 123,4 und 124,0
verfigen Uber ein hachgeriistetes WC-Gebaude.

Ostlich des AD Stuhr befinden sich auf dem Gebiet der Freien Hansestadt Bremen bei
km 1122 und 111,0 die né&chsten unbewirtschafteten Anlagen. Sidlich des
AD Ahlhorner Heide befinden sich die nachsten einzubeziehenden Rastanlagen bei km
166,1 und 166,4 deren Ausbau bereits planfestgestellt ist (Beschluss vom 27.05.2013).
Die beiden Rastplatze bei km 159,5 und 160,8 werden nur noch provisorisch weiterbe-
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trieben. Ein Rickbau der Anlagen ist im Zuge des 6-streifigen Ausbaues planfestgestellt
worden.
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Abbildung 1: Ubersicht Rastanlagen BAB 1 im Streckenabschnitt

Ausbau der Tank- und Rastanlage Wildeshausen:

Bei km 142,3 befindet sich die Tank- und Rastanlage Wildeshausen. Nach den ERS sol-
len die Regelabstande der bewirtschafteten Rastanlagen 50 bis 60 km betragen. Mit der
Tank- u. Rastanlage Wildeshausen sowie den Anlagen ,Dammer Berge“ (Betr. km 192)
und ,Grundbergsee® (Betr. km 90) besteht kein Bedarf an weiteren bewirtschafteten
Rastanlagen. Der Standort der Tank- und Rastanlage Wildeshausen bleibt unverandert,
da die Abstande zu den benachbarten bewirtschafteten Anlagen mit 50 km bzw. 52 km
optimal den nach den ERS geforderten Regelwerten entsprechen.

Fir die Tank- und Rastanlage Wildeshausen wurden verschiedene Erweiterungs- und
eine Ausbauvariante entwickelt um die Anzahl der Parkstande zu erhéhen. Aufgrund der
schwierigen topografischen Gegebenheiten, der vielen Zwangspunkte (Uberfiihrungs-
bauwerk, Schutzgebiete usw.) sowie der insgesamt suboptimalen Verkehrsbeziehungen
innerhalb der Erweiterungsvarianten, wurde in Abstimmung mit dem BMVBS die Aus-
bauvariante gewahlt. Diese umfasst die vollstandige Uberplanung der Anlage einschlieR3-
lich des Nebenbetriebes. Die Anzahl der Lkw-Parkstande kann durch den Ausbau inner-
halb der vorhandenen Flachen auf ca. 100 verdoppelt werden.

Diese Festlegung hat auf die Standortwahl einen wesentlichen Einfluss, da mit den aus-
zubauenden unbewirtschafteten Rastanlagen der verbleibende Bedarf von etwa 338
Lkw-Parkstanden gel6st werden muss.
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Bewertung der vorhandenen Standorte:

In ersten konzeptionellen Uberlegungen wurde ermittelt, wie durch einen Ausbau mit
Anordnung von Schragparkstanden die Rastanlagen innerhalb ihrer vorhandenen Fla-
chen optimiert werden kénnten. Ergebnis dieser Uberlegung ist, dass auch bei einem
Ausbau aller Rastanlagen dieses Streckenabschnittes ohne Erweiterungen der Bedarf
von 438 Lkw-Parkstédnden nicht erreicht werden kann. In einem zweiten Schritt wurden
unabhangig vom o.g. Abstandskriterium die vorhandenen Standorte auf der Grundlage
von Bestandsplanen und Luftbildern hinsichtlich Ihrer Ausbaueignung qualitativ bewer-
tet. Als Kriterien dienten:

- Knotenpunktabstand

- Stellplatzbilanz innerhalb der vorh. Anlage

- Grole und Flachenzuschnitt der vorh. Anlage

- Ver- / Entsorgungseinrichtungen

- Umfeld (angrenzende Bebauung)

- Topografische Zwangspunkte (Bauwerke, Gelandeform etc.)
- Erweiterungsmoglichkeit

- geschiitzte Gebiete

- Eingriff (Naturschutzfachliche Belange / private Rechte)

Die Tank- und Rastanlage Wildeshausen wurde in diese qualitative Bewertung nicht mit
einbezogen, weil der Standort hinsichtlich der Abstdnde optimal ist. Auch die ver-
gleichsweise grof3e Anzahl von Parkstanden, die innerhalb der vorh. Anlage realisierbar
sind, lassen sich an anderer Stelle nur mit erheblich grof3eren Eingriffen herstellen.

In der folgenden Tabelle sind die Standorte der Rastanlagen des Streckenabschnittes
mit ihren wesentlichen Merkmalen aufgefihrt:
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BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht
Betr.-km Lkw-Parkstande |Wesentliche Merkmale Bewertung
Typ RFB . X,
= 2
S £
123,4 4 16  |Abstande zu Knotenpunkten 2000 / 3600 m. Rastanlage ist klein. Infrastruk-
PWC tur (Ver- u. Entsorgung) ist vorh. Bebauung in 200 bzw. 300m Entfernung. +
briick Potentielle Erweiterungsflache (6stlich): Grinland / Wald. Anlage liegt in
Osnabriic WSG und LSG.
124,0 4 8 Absténde zu Knotenpunkten 2700 / 2600 m. Rastanlage ist klein und be-
PWC grenzt durch WEA. Infrastruktur (Ver- u. Entsorgung) ist vorhanden. Potenti- +
Bremen elle Erweiterungsflache (westlich): Griinland. Anlage liegt in WSG und LSG.
129,1 5 13 |Abstande zu Knotenpunkten 560 / 2700 m. Rastanlage ist klein und be-
P grenzt durch hohe Béschungen. Infrastruktur (Ver- u. Entsorgung) ist nicht
brilck vorh. Potentielle Erweiterungsflache (6stlich): Wald. Anlage liegt in WSG.| ~ ~ ~
Osnabruc Vorsorgegebiet Rohstoffgewinnung angrenzend.
129,6 5 13  |Abstande zu Knotenpunkten 1300 / 3500 m. Rastanlage ist klein und weist
P groRere Hohendifferenzen auf. Infrastruktur (Ver- u. Entsorgung) ist nicht
B vorh. Potentielle Erweiterungsflache (westlich) Wald. Anlage liegt in WSG u.| ~ ~ ~
remen LSG. Vorsorgegebiet Rohstoffgewinnung angrenzend.
132,2 - 30 |Abstande zu Knotenpunkten 2700 / 3300 m. Flache relativ grof3. Keine
Lager Infrastruktur vorhanden, Geléndeauffiillung notwendig. Flachen bewaldet, I
Osnabriick wertvolles Gewasser nordlich und dstlich. Potentielle Erweiterung (westlich):
shabruc Fichten Forst. Keine Schutzgebiete.
133,8 3 30 |Abstande zu Knotenpunkten 3500 / 1800 m. Flache relativ grof3. Keine
P Infrastruktur vorhanden. Potentielle Erweiterung (Ostlich und sudlich): I
Wald/Ackerland. Anlage und mdégliche Erweiterungsflachen liegen aufRer-
Bremen halb von Schutzgebieten
136,1 3 5 Absténde zu Knotenpunkten 3300 / 4000 m. Vorh. Rastanlage ist sehr klein.
p Keine Infrastruktur vorhanden. Gelandeauffillung notwendig. Potenzielle o
. Erweiterung: Acker- / Griinland. Anlage liegt in WSG.
Osnabriick
136,4 5 10 |Abstande zu Knotenpunkten 1800 / 3200 m. Vorh. Rastanlage ist sehr klein.
p Keine Infrastruktur vorhanden. Gelandeauffillung notwendig. Potenzielle .
Erweiterung: Acker- / Griinland. Anlage liegt in WSG.
Bremen
142,3 50 100 |Abstande zu Knotenpunkten 700 / 2000 m bzw. 900/3300 m. Vorh. Rastan-
T+R lage vergleichsweise groR .Infrastruktur vorhanden. Grof3e Hohendifferen-
zen. Potenzielle Erweiterungsflachen: Acker- / Griinland. Anlage liegt in
HB/OS LSG. Westlich Uberschwemmungsgebiet der Hunte.
145,5 5 30 |Abstande zu Knotenpunkten 2000 / 2700 m. Anlage ist vergleichsweise
P grof3. Keine Infrastruktur vorhanden. Nordéstlich angrenzend Golfplatz und ++
Osnabriick Bebauung. Potenzielle Erweiterungsflachen (westlich): Wald und Auwiesen
shabruc (FlieRgewasserschutzsystem und LSG).
146,8 5 30 |Abstande zu Knotenpunkten 3300 / 1500 m. Anlage ist vergleichsweise
P gro3. Keine Infrastruktur vorhanden. Bebauung sidlich (Abstand 200 m. + +
Potenzielle Erweiterungsflachen (6stlich): Wald. (LSG).
Bremen
153,0 5 16 |Abstande zu Knotenpunkten 3200 / 4500 m. Anlage ist vergleichsweise
P gro3. Keine Infrastruktur vorhanden. Potenzielle Erweiterungsflachen (6st- + +
lich): Wald. (LSG).
Osnabriick ich): wald. ( )
153,4 5 16 |Abstande zu Knotenpunkten 3800 / 3500 m. Anlage ist vergleichsweise
p gro3. Keine Infrastruktur vorhanden. Potenzielle Erweiterungsflachen (Ost- I
lich): Wald. (LSG). Erweiterungsflachen werden durch Wirtschaftswege
Bremen begrenzt. Kulturdenkmal und FFH-Gebiet in der Nahe.
* mogliche Lkw-Parkstande innerhalb der vorh. Flachen bei vollstandiger Uberplanung der Anlagen
Tabelle 2: Merkmale der Rastanlagenstandorte
Als Ergebnis dieser qualitativen Bewertung der unbewirtschafteten Rastplatze stellt sich

die Ausbauwirdigkeit in der folgenden Rangfolge dar:

1. Rastplatze Betr.-km 153,0/ 153,4
2. Rastplatze Betr.-km 145,5/ 146,8
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BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

3. Rast- / Lagerplatz Betr.-km 132,0 / 133,8 (Notlandeplatz)
4. Rastplatze (vorh. PWC) Betr.-km 123,4 / 124,0

5. Rastplatze Betr.-km 136,1/ 136,4

6. Rastplatze Betr.-km 129,1/ 129,6

Auszubauende Standorte:

Aus Grinden des Versorgungsbedarfes betragt die maximale Kapazitat einer unbewirt-
schafteten Rastanlage nach den ERS 50 Lkw- und 30 Pkw-Parkstande. Aus dieser ma-
ximalen Kapazitat und dem Bedarf an Parkstanden folgt, dass insgesamt sechs Anlagen
(drei je Richtungsfahrbahn) neben der Tank- und Rastanlage Wildeshausen bendétigt
werden.

Mit der Festlegung auf sechs unbewirtschaftete Rastanlagen sowie der bestehenden
Tank- und Rastanlage Wildeshausen wird deutlich, dass aufgrund des grol3en Bedarfes
der nach den ERS geforderten Regelabstanden von 15 bis 20 km in diesem Strecken-
abschnitt auch bei einer Neuordnung nicht eingehalten werden kann.

In der Abwagung zwischen Deckung der geforderten Anzahl von Lkw-Parkstanden ei-
nerseits, und der Forderung nach Einhaltung von Regelabstédnden gemafll ERS anderer-
seits, wird eine Kompromisslésung zugunsten des Parkraumbedarfs verfolgt.

Um eine moglichst gleichmaflige Verteilung zwischen den benachbarten unbewirtschaf-
teten Rastanlagen in km 112,2 / 111,0 bzw. km 166,1 und 166,4 sowie der Tank- und
Rastanlage Wildeshausen zu erhalten, werden die folgenden Standorte fir einen Aus-
bau vorgesehen:

- km 123,4 (RFB OS) km 124,0 (RFB HB) in der Gemeinde Stuhr (vorh. PWC)

- km 132,0 (RFB OS) km 133,8 (RFB HB) in der Gemeinde Harpstedt-Prinzhofte
-km 142,3 (RFB OS) km 142,3 (RFB HB) Tank- und Rastanlage Wildeshausen

- km 153,0 (RFB OS) km 153,4 (RFB HB) in der Gemeinde GroRRenkneten-Ahlhorn

Aus diesen Standorten ergeben sich fur die auszubauenden Rastanlagen Abstande zwi-
schen 8,2 und 13,4 km. Dies ergibt Uber den gesamten Streckenabschnitt eine gleich-
mafige Verteilung des zuklnftigen bedarfsgerechten Angebotes an Parkraum. Diese
Kompromisslosung stellt trotz Unterschreitung der Regelabstande im Streckenabschnitt
eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit hinsichtlich der Verringerung von
Konfliktpunkten dar.

Diese Festlegung aufgrund des Abstandskriteriums deckt sich im Wesentlichen auch mit
dem Ergebnis der qualitativen Bewertung der Ausbauwiirdigkeit. Lediglich die Standorte
bei km 145,5 und 146,0 verfligen Uber eine relativ hohe Ausbauwdrdigkeit, finden jedoch
aufgrund der unmittelbaren Nahe (Abstand 3,5 bzw. 4,8 km) zur bewirtschafteten Rast-
anlage Wildeshausen keine Beriicksichtigung.

Die vorhandenen Standorte zwischen den auszubauenden Anlagen sind, aufgrund ihres
nicht mehr zeitgemalen Standards, hinsichtlich Verkehrssicherheit und Benutzerfreund-
lichkeit zu schlieen. Die Anlagen werden zurlckgebaut und fir Ausgleichs und Ersatz-
mafinahmen vorgesehen.
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3.2

3.3

BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die BAB 1 einschl. des vorhandenen Rastplatzgelandes befindet sich im zu betrachten-
den Bereich in Dammlage bzw. Gelandegleichlage. Unmittelbar 6stlich der Anlage liegt
die Unterfihrung eines Wirtschaftsweges, der als Radfernweg (,Meerweg*) ausgewiesen
ist.

Die Rastanlage befindet sich auf der Sudseite der A 1 in Fahrtrichtung Bremen bei Str.-
km 153,4 im Landkreis Oldenburg. Der Bereich ist durch die Immissionen der stark be-
fahrenen Bundesautobahn A 1 stark vorbelastet.

Auf der Rastanlage stehen in den Erholungsbereichen zwischen den Fahrgassen und
als Randbepflanzung Laub- und Nadelgehdlze. Im Trennstreifen sowie den Bdschungs-
bereichen sind zusatzlich Straucher und Heckenstrukturen vorhanden.

Die angrenzenden Flachen sind bewaldet und werden forstwirtschaftlich genutzt. Dabei
dominiert ein Fichtenforst, der junges bis mittleres Baumholz aufweist. Westlich und
sudwestlich des Rastplatzes finden sich unterschiedlich ausgepragte Baumbestande
aus Fichte, Kiefer, Eiche, Birke und Larche.

Die Rastanlage liegt innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Auetal, Holzhauser Hei-
de, Steinhorst, Ahlhorner Heide“. Sldlich der BAB, in einer Entfernung von ca. 0,45 km,
liegt das FFH Gebiet ,Baken der Endeler und Holzhauser Heide®. Naturraumlich ist der
Bereich dem nordlichen Auslaufer der Region Ems-Hunte-Geest und Dummer-
Geestniederung (NLWKN 2010) zuzuordnen. Die Gelandehthen erreichen zwischen 40
und 44m UNN.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Gegensatz zu Neubauvorhaben, bei denen in der Regel eine Abwégung zwischen
mehreren, nach unterschiedlichen Kriterien entwickelten Standort- und Ausbauvarianten
erforderlich wird, ist bei einer Ausbaumalnahme — wie im vorliegenden Fall — die gene-
relle Lage bereits vorgegeben.

Um den Eingriff zu minimieren, ist die vorhandene Rastanlagenflache mdglichst voll-
standig auszunutzen. Im 6stlichen Bereich der Rastanlage stellt das Unterfiihrungsbau-
werk einer GemeindestralRe einen Zwangspunkt dar von dem aus alle méglichen Varian-
ten zu entwickeln sind.

Fur unbewirtschaftete Rastanlagen sind standardisierte Planungskonzepte zweckmafig.
Als Standortkonzept ist ein fur die ortlichen Randbedingungen geeigneter Musterplan
der Empfehlungen fir Rastanlagen an StraRen (ERS) auszuwahlen und ggf. an ortliche
Besonderheiten anzupassen.

Musterplan A 1: Regellosung fur kleine unbewirtschaftete Rastanlagen. Einzeilige An-
ordnung der Lkw-Parkstande. Pkw-Parkstéande in Fahrtrichtung rechts
neben dem Lkw-Bereich.

Musterplan A 2: Regellésung fir grof3e unbewirtschaftete Rastanlagen. Zweizeilige
Anordnung der Lkw-Parkstande. Pkw-Parkstande in Fahrtrichtung
rechts neben dem Lkw-Bereich.
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3.5

BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

Musterplan A 3: Regellésung flr unbewirtschaftete Rastanlagen bei beschrankter
Entwicklungsmoglichkeit in der Tiefe. Einzeilige Anordnung der Lkw-
Parkstande. Pkw-Parkstéande in Fahrtrichtung vor dem Lkw-Bereich.

Musterplan A 4: Regellésung flr unbewirtschaftete Rastanlagen bei beschrankter
Entwicklungsmdglichkeit in der Lange oder engem Abstand zu be-
nachbarten Knotenpunkten.

Andere sich aufdrangende Varianten als nach den Regelldsungen der ERS gibt es auf-
grund der im Plangebiet bestehenden topografischen Gegebenheiten nicht.

Beurteilung der Varianten

Nach den ERS sollen Losungen nach dem Musterplan A 1 nur fir kleine unbewirtschaf-
tete Anlagen angewendet werden. Varianten mit einer einzeiligen Parkstandsflache fur
Lkw in Anlehnung an den Musterplan A 1 kbnnen an der Rastanlage in km 153,4 nicht
zur Anwendung kommen, da bei einem Bedarf von 50 Lkw und 30 Pkw Parkstanden die
Abstdnde und Wege innerhalb der Anlage zu grol3 werden. Der Flachenverbrauch einer
solchen Loésung ist vergleichsweise grof3.

Mit einer Lésung nach Musterplan A 2 kann die vorhandene Flache der Rastanlage op-
timal ausgenutzt werden. Der Eingriff in angrenzende Flachen ist aufgrund des, im Ver-
gleich zu anderen Musterldsungen, kleineren Verkehrsflachenanteils und der besseren
Ausnutzung der vorhandenen Rastanlagenflache geringer. Trotz der relativ gro3en Tiefe
der Variante kann der Eingriff in das im sudlichen Bereich angrenzende Waldgebiet ge-
ring gehalten werden.

Eine Losung nach Musterplan A 3 wurde nicht untersucht, weil die Langenentwicklung
der Rastanlage bei einer geforderten Kapazitat von 50 Lkw- und 30 Pkw-Parkstanden
sehr lange Wege zu dem WC-Gebéaude bedeuten wiirde und moéglicherweise ein zweites
Gebaude notwendig machen wirde.

Die Regellésung nach Musterplan A 4 wurde ausgeschlossen, da mit ihr der Flachen-
verbrauch im Vergleich zu allen anderen Lésungen am gréf3ten ist. Bei Anwendung die-
ser Ldsung ware ein Eingriff in die angrenzenden Waldbereiche unverhaltnismafig grof3
und die Ausnutzung der vorhandenen Rastanlage ware gegentiber allen anderen Regel-
I6sungen am geringsten.

Gewahlte Variante

Um die geforderte Anzahl von Parkstanden unter Beachtung der gegebenen Zwangs-
punkte zu erhalten, ist die in der Tiefe entwickelte Losung am vorh. Standort am zweck-
mafigsten. Um eine Maximierung der Parkstande zu erreichen, ist die Losung nach
Musterplan A 2 der ERS mit zwei Parkflachen fir Lkw die optimale L6sung. Um den Fla-
chenverbrauch so gering wie moglich zu halten, orientiert sich der Entwurf in Bezug auf
die Trassierungsparameter und die GréRe der Freiflachen an den Mindestanforderun-
gen, die an grofR3e unbewirtschaftete Rastanlagen gestellt werden

Die Planung der Rastanlage wird vom vorhandenen Unterfihrungsbauwerk der Ge-
meindestralle aus entwickelt, welches den dstlichsten Zwangspunkt darstellt. Als Erwei-
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BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

terungsflache wird ein sitdlich der Rastanlage gelegenes Flurstiick tUberplant. Vom dstli-
chen Bauwerk ausgehend, ist die Geometrie der Rastanlage mit den erforderlichen Pa-
rametern und Abstanden zu L&armschutzanlagen, Parkstanden, Gehwegen und WC-
Gebaude, gemal Musterplan 2 der ERS 2011, konstruiert worden.

Um den Larmschutz fir die Rastanlage zu ermdglichen ist im Trennstreifen zur Auto-
bahn die Anlage eines Larmschutzwalles mit einer aufgesetzten Wand vorgesehen.

Insgesamt ist durch die sich an den Mindestanforderungen orientierte Planung nach ei-
ner Regellésung der ERS, die an die ortlichen Gegebenheiten angepasst wurde, eine
optimale Loésung hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Verkehrssicherheit, Verkehrsqualitat so-
wie Minimierung des Eingriffes in private Rechte und den Belangen von Natur und
Landschaft gefunden worden.
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BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

Technische Gestaltung der Baumalinahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Elemente der Ein- und Ausfahrten werden nach den RAA mit der Entwurfsklasse 1
geplant. Die Ein- und Ausfahrten werden als Ubergangsstrecken von und zur Hauptfahr-
bahn der Autobahn nach fahrdynamischen Grundséatzen bemessen.

Die Anordnung der einzelnen Funktionen wie Parken und Rasten werden entsprechend
dem Musterplan fur eine grol3e unbewirtschaftete Anlage planerisch entwickelt und an
ortliche Besonderheiten angepasst. Zusatzlich werden noch zwei Busparkstande sowie
ein Parkstreifen fur GroRraum- und Schwertransporte innerhalb der Lkw-Parkstéande an-
geordnet.

Die Fahrgassenbreiten der PWC-Anlage werden entsprechend der Regelfahrgassen-
breiten fur einen Aufstellwinkel von 50 gon konzipiert. Die gewéhlten Abmessungen der
Parksténde entsprechen den in den ERS genannten Regelabmessungen. Die Fahrgas-
sen-Ein- und Ausfahrten werden mit einem Winkel von 50 -70 gon ausgebildet.

Das Sanitarmodul wird in zentraler Lage angeordnet, so dass es auf kurzen Wegen von
den Parkstdnden aus erreichbar ist. Alle Gebaudeseiten sind einsehbar. Zu den Erho-
lungsflachen ist ein angemessener Abstand eingehalten.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die vorgesehene Geometrie (50 gon Schragaufstellung) der Parkflachen ermdglicht ein
zligiges Ein- und Ausparken, und gewahrleistet so auch in Spitzenzeiten einen reibungs-
losen und sicheren Verkehrsablauf.

Die Parkflachen, das Sanitarmodul und die Erholungsflachen sind durch umlaufende
Gehwegbeziehungen untereinander verbunden und sichern so die sichere und schnelle
Erreichbarkeit des Sanitarmoduls und der Aufenthaltsflachen.

Gewébhrleistung der Verkehrssicherheit

Alle Knotenpunkte (Verknupfungen der Fahrgassen) innerhalb der PWC-Anlage sind
nach den allgemeinen Grundséatzen des Knotenpunktentwurfes erkennbar, Gbersichtlich,
begreifbar und befahrbar. Der Einrichtungsverkehr wird durch die bauliche Gestaltung
unterstitzt, so dass falschen Abbiegevorgdngen so weit wie moglich entgegengewirkt
wird.

Die Seitenrdume der Zufahrt werden von Sichthindernissen freigehalten und gewahrleis-
ten so eine hohe Ubersichtlichkeit in der Rastanlagenzufahrt. Die Fahrgassenbereiche
werden gerade ausgebildet, damit keine Sichtbehinderungen beim Ausparken entste-
hen.

Die Parkflachen, das Sanitdrmodul und die Erholungsflachen sind untereinander durch
Gehwege verbunden und durchgehend barrierefrei ausgebildet, so dass fir Fuldganger
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die sichere Erreichbarkeit der Parkflachen, des Sanitdrmoduls und der Aufenthaltsfla-
chen untereinander gegeben ist.

Nutzung/ Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Das umliegende StraRen- und Wegenetz wird von dem geplanten Umbau der PWC-
Anlage nicht berthrt, so dass hier keine Verlegung von StraRen und Wegen und daraus
resultierende Umstufungen erforderlich sind.

Der derzeitige Standort der PWC-Anlage wird Uberplant.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Beginn des Ausfadelungsstreifens wird um ca. 60 m in Richtung Westen verscho-
ben. Mit einem R= 180 erfolgt dann die Zufahrt zur PWC-Anlage. Der Verlauf der Fahr-
gassen und die Anordnung der einzelnen Parkstande ist gemafd den Empfehlungen fur
Rastanlagen an StrafRen (ERS 2011) nach dem Musterplan A 2 flir eine grofRe unbewirt-
schaftete Rastanlage planerisch entwickelt und an 6rtliche Besonderheiten angepasst
worden. Die Einfahrt in die A 1 erfolgt mit einem R= 90 als Ubergang in den Einfade-
lungsstreifen und wird um ca. 260 m in Richtung BW 1115 verschoben. Die Fahrgassen
fur GroRraum- und Schwertransporte, fir Lkw und fur Pkw verlaufen weitestgehend pa-
rallel zur A 1

Zwangspunkte

Die fur den Entwurf maf3gebenden Zwangspunkte sind der Fahrbahnrand der A 1 und
der dstlich angrenzende Wirtschaftsweg mit dem Unterfihrungsbauwerk BW 1115.

Die Hohenlage der PWC-Anlage wird durch folgende Zwangspunkte bestimmt:
— Anschlusshéhen der vorhandenen Fahrbahn am Baubeginn und am Bauende
— Vorhandene Gelandehthen

— Entwasserungsmoglichkeiten

Linienfihrung im Lageplan

Die Zu- und Abfahrten der PWC-Anlage sind als Ubergangsstrecken von und zur Haupt-
fahrbahn der A 1 nach den fahrdynamischen Grundséatzen nach den Richtlinien fur die
Anlage von Autobahnen (RAA 2008) gestaltet. Gemal der Einstufung in die Rampen-
gruppe I, direkte Fihrung sind die Mindestradien min R= 80 m fiir eine Rampenge-
schwindigkeit von 50 km/h eingehalten.

Die Fahrgassen der PWC-Anlage sind nach fahrgeometrischen Grundséatzen der Emp-
fehlungen fir Rastanlagen an Strallen (ERS 2011) bemessen. Ihre Mindestradien be-
tragen:
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Rmin = 17,50 m fur Fahrgassen, die von Lkw, Bus bzw. Pkw mit Anhéngern
befahren werden, im Ausnahmefall bei besonders beengten
Verhaltnissen bis zu Rnin=15,00 m

Rmin = 7,50 m fur Fahrgassen, die nur von Pkw befahren werden, bei beengten
Verhaltnissen bis Rmin = 6,00 m wenn keine Hochborde vorhanden
sind.

Die vorgegebenen Grenz- und Richtwerte der Trassierung sind an allen Stellen einge-
halten.

Linienfihrung im H6henplan

Die minimale Langsneigung betragt 0,26 %, fur die Eingangsneigung der Rampe in die
A 1, ansonsten 0,5 %. Die maximale Langsneigung betragt 2,5 %. Fiur die Kuppen- und
Wannenausrundungen werden als kleinste Halbmesser fir H« = 500 m und flr
Hw = 1.000 m gewahlt.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Eine Betrachtung der raumlichen Linienfihrung ist bei der geplanten kompakten Bau-
weise der Rastanlage nicht notwendig.

Die notwendigen minimalen Sichtfelder der Einfahrtsichtweite im Bereich der Zu- und
Abfahrten gemaf Bild 63 RAA werden eingehalten und sind in Unterlage 5 ,Lageplan®
dargestellt.

Die erforderlichen Sichtfelder an Einfahrten innerhalb der Anlagen mit Schenkellangen
von 15 m gemal den Musterplanen im Anhang der ERS werden eingehalten. Auch die-
se Sichtfelder sind in der Unterlage 5 ,Lageplan” dargestellt.
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44.1

BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide

Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)

Erlauterungsbericht

Unterlage 1

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fur den Entwurf der Rastanlage wird die Querschnittsaufteilung unter Beachtung der
Empfehlungen fir Rastanlagen (ERS) mit folgenden Breiten und Abmessungen gewahlt:

Fahrgassen
Aus- und Einfahrten

ohne Parkstande

- fir Lkw, Busse u. Pkw+Anhanger

- fur Pkw

mit Parkstanden (schrag / langs)
- fir Lkw, Busse u. Pkw+Anhanger

- fur PKW
Gehwege

Gehweg an Schragparkstanden

Gehweg an GST-Spur

Abmessungen der Parkstande

Pkw schrag (50 gon)
PKW (barrierefrei) schrag

Lkw/Bus u. Pkw+Anhéanger schréag

(50 gon)
Bus (Sagezahn)

GrolRraum- / Schwerverkehrsstell-

platz langs

Breite

5,50 m

5,50 m
450m

6,50 m
450m
1,80 m

2,50m
1,00 m

Breite
2,50m
3,50m
3,50m

3,00/5,50 m
4,50 m

Tiefe Lange
550m 5,28 m
550 m 525m

18,00 m 21,96 m

17,00 m
170,00 m

In den Parkbereichen fir Lkw ist gemall ERS nach maximal acht Parkstanden eine
Trenninsel mit einer Breite von 4,0 m vorgesehen.

Entlang der hinteren Lkw-Fahrgasse werden abweichend von der Regellésung der ERS
zwei Busparkstande in Sdgezahnaufstellung angelegt.

Gesonderte Parkmaoglichkeiten fir Pkw mit Anhanger werden nicht ausgewiesen, diese
erhalten die Moéglichkeit die Lkw-Parkstédnde zu nutzen. Da die Gesamtanzahl der Lkw-
Parkstande i.d.R. zu den Ruhezeiten der Fahrer, also hauptsachlich nachts genutzt wer-
den, stehen diese Platze tagsuber in ausreichender Anzahl zur Verfugung.

Im Nahbereich der WC-Anlage ist die Anlage von zwei barrierefreien Parkstanden vor-

gesehen.
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Fahrbahnbefestigung

Die Festlegung des Deckenaufbaues erfolgt nach den Richtlinien fir die Standardisie-
rung von Verkehrsflachen (RStO 2012). Fir die unterschiedlichen Verkehrsflachen sind
folgende Deckenaufbauten beispielhaft aufgefihrt:

Fahrgassen mit Schwerlastverkehr/ Lkw-Verkehr und Busse erhalten gemaf3 RStO 12
einen Deckenaufbau nach Belastungsklasse 10, z.B. Tafel 1, Zeile 1 mit:

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht

14 cm Asphalttragschicht

20 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/32
24 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

Fahrgassen mit Pkw-Verkehr erhalten gemaf RStO 12 einen Deckenaufbau nach Belas-
tungsklasse 1,8, z.B. Tafel 1, Zeile 1 mit:

4cm Asphaltdeckschicht

16 cm Asphalttragschicht

20 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/32
25cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

Parkstande fur Schwerlasttransporte/ Lkw und Busse erhalten gema&fR RStO 12 einen
Deckenaufbau nach Belastungsklasse 10, z.B. Tafel 2, Zeile 3.1 mit:

27 cm Betondecke
30cm Schottertragschicht
13cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

Parkstande fur Pkw erhalten gemafld RStO 12 einen Deckenaufbau nach Belastungs-
klasse 1,8, z.B. Tafel 3, Zeile 3 mit;

10 cm Betonsteinpflaster

3cm Bettung

30cm Schottertragschicht

16 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

Gehwege erhalten gemaR RStO 12 einen Deckenaufbau fur Pflasterdeckennach z.B.
Tafel 6, Zeile 2 mit:

8 cm Betonsteinpflaster
3cm Bettung
28 cm Schottertragschicht
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Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sollte 60 cm nicht unterschreiten. Der ge-
plante Deckenaufbau von 60 cm bis 70 cm fiir Fahrgassen und Parkstédnde unterschrei-
ten diese Dicke nicht.

Beispiele fir die geplanten Aufbauten der Verkehrsflachen sind in der Unterlage 14
Lotralkenquerschnitte“ dargestellt.

Um Beschadigungen der Borde durch Uberrollen zu vermeiden, werden die Bordanla-
gen im Bereich der Lkw-Parkstdnde mit Flachbordsteinen und anschlielendem
Schrammbord auf Unterbeton hergestellt.

Bordanlagen werden im Bereich von Querungsstellen fur Ful3géanger abgesenkt. Im Be-
reich der barrierefreien Parkstande werden die Bordanlagen zur Schaffung barrierefreier
Zugange mit Absenkung auf Nullniveau durch eine zusatzliche Reihe Betonsteine
16/16/14 cm ersetzt.

Der vorhandene Seitenstreifen der A 1 wird im Bereich des Ein- und Ausfadelungsstrei-
fens nicht mitgefiihrt. Aus diesem Grund wird das Bankett soweit verbreitert, dass min-
destens 2,00 m, auch vor erforderlichen Schutzeinrichtungen, fiir liegen gebliebene
Fahrzeuge zur Verfligung stehen, ohne dass diese den Verkehr sicherheitsrelevant be-
hindern. Die Bankette werden standsicher mit einer Vegetationstragdeckschicht ausge-
bildet.

Die ubrigen Bankette erhalten eine Breite von 1,50 m und werden ebenfalls standfest
ausgebildet.

Bdschungsgestaltung

Die Ausbildung der Damm- und Einschnittsbdschungen erfolgt nach den Richtlinien fir
die Anlage von Autobahnen (RAA). Der Larmschutzwall zwischen der A 1 und der Rast-
anlage erhalt eine Hohe von 3,0 m Uber der Fahrbahn der A 1 und eine Kronenbreite
von 2,0 m. Die Bdschungen wrrden mit einer Neigung von 1: 1,5 hergestellt und mit
20 cm Oberboden angedeckt.

Hindernisse in SeitenrAumen

Im Bereich der PWC-Anlage sind keine aufgehenden Bauteile angeordnet. Die Licht-
masten fur die Beleuchtung werden so platziert, dass Beschadigungen durch Kraftfahr-
zeuge, insbesondere Lkw, vermieden werden. Die Lichtmasten werden auf die Zwi-
scheninseln der jeweiligen Parkstande gesetzt.

Zur Absicherung der Notrufsdule neben dem Standstreifen der A 1 sowie auf dem Unter-
fuhrungsbauwerk BW 1115 werden Schutzeinrichtungen nach den Anforderungen der
Richtlinien fur passiven Schutz an Stral3en durch Fahrzeugriickhaltesysteme (RPS
2009) erforderlich. Die erforderlichen Vor- und Nachlauflangen sind in den Lageplanen
dargestellt und in der Querschnittsaufteilung bertcksichtigt. Die endgtltige Wahl des
einzusetzenden Fahrzeugrickhaltesystems wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung fest-
gelegt.
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Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Durch den Umbau der PWC-Anlage ist an der Richtungsfahrbahn der Ein- und Ausfade-
lungsstreifen an der A 1 neu anzulegen. Die Ein- und Ausfahrten sind gem. den RAA als
Typen Al bzw. E1 geplant. Diese sehen eine Gesamtlange von lg.a=250,0 m vor, mit ei-
ner Verziehungslange von Iz= 60,0 m.

Die Ausbildung der Knotenpunkte (Aus- und Einfahrten) innerhalb der Rastanlage erfolgt
nach den ERS. Alle Knotenpunkte sind so gestaltet, dass

- sie erkennbar, Ubersichtlich, begreifbar und befahrbar sind,

- kreuzender Verkehr vermieden wird,

- der Einrichtungsverkehr durch die bauliche Gestaltung unterstutzt und

- falschen Abbiegevorgangen soweit wie moglich entgegengewirkt werden kann.

Dies wird u.a. durch den Einmindungswinkel von 70 gon der Einfahrten in die Fahrgas-
sen und die Trassierung von Entscheidungspunkten an den Zufahrten zu den Parkberei-
chen erreicht. Zwischen den Trenninselspitzen an der durchgehenden Strecke und dem
ersten Entscheidungspunkt bzw. der letzten Einfahrt liegen mehr als 70 m um die Er-
kennbarkeit der Verzweigung bzw. der Einfahrt in die Autobahn zu gewéhrleisten.

Die erforderlichen Sichtfelder sind von Bepflanzung und Einbauten freizuhalten.

Eine Anbindung der Rastanlage an das untergeordnete Stral3en- bzw. Wegenetz ist
nicht vorgesehen.

Private Zufahrten werden von der Ausbauplanung nicht bertihrt. Wege in den anschlie-
Renden Waldgebieten, die durch die Rastanlage Uberplant werden, kénnen, sofern sie
erforderlich sind, in Abstimmung mit dem jeweiligen Eigentimer an anderer Stelle wieder
hergestellt werden.

Besondere Anlagen

Zwischen der Lkw/Bus-Fahrgasse und der Fahrgasse fir Pkw ist der Neubau eines WC-
Gebaudes in der niedersachsischen Standardmodulbauweise (Typ Linear) geplant.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der A 1 befindet sich das Bauwerk Nr. 1115, Unterfihrung eines Wirtschafts-
weges bei Betr.-km 152,959 an der Ostseite der PWC-Anlage. Uber dieses Bauwerk
wird der Einfadelungsstreifen gefuhrt. Zur Aufnahme der Einfadelungsspur ist eine
Mehrbreite von 0,70 m erforderlich. Nach RPS ist auf dem Bauwerk ein Schutzsystem
mit den Anforderungen H2-W4 notwendig. Damit ist eine Kappenbreite von 2,05 m er-
forderlich. Insgesamt ist das Teilbauwerk der Richtungsfahrbahn Bremen (Fahr-
bahn+Kappe) um 1,00 m zu verbreitern.

Die Erweiterung des Bauwerks ist mit einer 2-streifigen Verkehrsfihrung (2n+2) ohne
Uberleitung auf die Gegenfahrbahn maglich.

Bei einem 6-streifigen Ausbau der A 1 ist ggf. ein Ersatzneubau notwendig.
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Larmschutzanlagen

Im Trennstreifen zwischen der Richtungsfahrbahn und der Rastanlage wird auf der ge-
samten Lange ein 3,00 m hoher Larmschutzwall mit einer aufgesetzten 2,00 m hohen
Larmschutzwand vorgesehen. Die Boschungsnheigung des Walls betragt 1:1,5. Eine
Larmschutzanlage, lediglich bestehend aus einem Wall, hatte Aufgrund der erforderli-
chen Hohe einen wesentlichen Eingriff in die Geometrie der PWC-Anlage und die dahin-
ter liegenden Waldflachen bedeutet.

Die Wall-/ Wandkombination kann sowohl von der Autobahnseite aus als auch von der
Seite der Rastanlage unterhalten werden.

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind von der UmbaumafRRnahme der PWC-Anlage nicht be-
troffen.

Leitungen

Vorhandene Leitungen werden, sofern sie von der Baumafnahme betroffen sind, nach
den bestehenden Vertragen oder den gesetzlichen Regelungen verlegt oder gesichert.

Folgende Leitungen sind im Plangebiet vorhanden:

Leitungsart Betreiber Betr.-km Lage

. kreuzt die A 1 am
Stromkabel (Mittelspannung) EWE Netz GmbH 152,96 BW 1115

kreuzt die A 1 am
Fernmeldekabel EWE Netz GmbH 152,96 BW 1115
Erdgastransportleitung Gasunie Deutschland Services )
DN 750, Ltg. Nr. 40 Détlingen - | GmbH parallel ndrdl. zur A 1
Visbeck
AUSA-Kabel StralRenbauverwaltung parallel nordl. zur A 1
Lichtwellenleiter GLH Auffanggesgllschaft far parallel stidl. zur A 1
Telekommunikation mbH

Tabelle 3: Leitungen

Baugrund/ Erdarbeiten

Fur den Ausbau der Rastanlage wurde durch die Stra3enbau Prifstelle GmbH (StraPs)
eine Baugrunduntersuchung erstellt.

In den Rammkernsondierungen wurde eine homogene Abfolge von Ablagerungen fluvia-
tiler und glazifluviatiler Sedimente erschlossen. Im oberen Bereich des Bodenprofils
wurden grobkérnige, locker bis mitteldicht gelagerte Decksande erbohrt. Diese groberen
Sande und Kiese lagern einem dichten bis sehr dichten Feinsand auf. Uberlagert wird
dieses Schichtenpaket von einem humosen und sehr locker gelagerten Oberboden aus
mittelsandigen Feinsanden (Waldboden) von bis zu 0,9 m Machtigkeit.

Die Sieblinien zeigen fur den Grob- wie auch fir den Feinsand einen enggestuften Sand
(Bodengruppe SE). Mit zunehmender Tiefe vergréfRert sich die Lagerungsdichte in den
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abgelagerten Sedimenten. Die Durchlassigkeitsbeiwerte nehmen dagegen mit zuneh-
mender Tiefe ab, zeigen aber mit 1,317x10-4 m/s noch eine gute Durchlassigkeit.

Die ermittelten k-Werte liegen fir die Grob- und Feinsande zwischen 1,317x10-4 m/s
und 8,905x10-4 m/s und sind gemaf DIN 18130 als durchlassig zu bewerten.

Grundwasser wurde bei den Feldarbeiten am 23.06.2011 bis zur Sondierendtiefe von
5,0 m u. GOK nicht erbohrt.

Massenbilanz

Der Oberboden auf allen Uberplanten Flachen wird vor Beginn der BaumalRhahme ab-
geschoben. Teile des Oberbodens werden seitlich gelagert und nach Abschluss der
Bautatigkeiten zur Andeckung in den Grinflachen genutzt. Die neue Hohenlage der
Rastanlage macht es erforderlich, dass teilweise Boden abgetragen und an anderer
Stelle als Aufh6hung wiederverwendet wird. Aufgrund des Gelandeverlaufes entsteht ein
Bodendefizit, das auch durch eine andere Hohenlage der Rastanlage nicht ausgeglichen
werden kann.

Oberboden Abtrag 9.400 m3
Oberboden Auftrag 4.300 m3
Boden Abtrag 10.400 m3
Boden Auftrag 25.600 m3

Tabelle 4: Massenbilanz

Es ergeben sich somit ein Oberbodeniberschuss von 5.100 m3 und ein Bedarf an Full-
boden von 15.200 m3.

Entwasserung

Es ist geplant, das anfallende Oberflachenwasser der Rastanlage zu sammeln und in ei-
ner zentralen Sickeranlage versickern zu lassen. Die Sammlung erfolgt tiber Rinnen und
StralBenablaufe, die an Regenkanale angeschlossen sind. Die Regenkanale leiten das
anfallende Oberflachenwasser tber Freispiegelkandle zum zentralen Sickerbecken auf
der Sudseite der A 1. Im Sickerbecken mit integriertem, abgedichtetem Absetzbecken
werden die Abflisse retendiert und nach Durchsickern einer Oberbodenpassage und
dem anstehendem Boden dem Grundwasser ,gedrosselt* zugeleitet. Grinflachen / Wal-
le versickern im Grinstreifen bzw. Uber parallel gefiihrte Sickermulden. Die Oberfla-
chenabflisse der Autobahn versickern in Teilbereichen nach Abfluss Uber einen Grun-
streifen in Sickermulden. Diese sind Uber einen Notuberlauf an die Entwésserungsgra-
ben entlang der A 1 angeschlossen.

Das Sickerbecken befindet sich auf der Stdseite der A 1, da geméaf} Baugrunduntersu-
chung hier die Werte flr eine Versickerung gunstiger sind als auf einer entsprechenden
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Flache auf der Nordseite. Hinzu kommt, dass bei der geplanten Erweiterung der ndrdlich
der A 1 gelegenen PWC-Anlage auch diese auf der vorgesehenen Flache das Oberfla-
chenwasser versickern lassen kann. Dadurch entsteht fur beide PWC-Anlagen nur ein
Absetz- und Versickerungsbecken, was wiederum die Unterhaltungs- und Investitions-
kosten minimiert. Die Dimensionierung der Anlage erfolgt somit fir beide PWC-Anlagen
gemeinsam.

Das Sickerbecken, mit einem Stauvolumen von rd. 1.000 m3, wird als offenes Erdbecken
mit Béschungsneigungen von 1:2 errichtet. Das vorgeschaltete Absetzbecken wird eben-
falls als Erdbecken hergestellt, erhélt allerdings eine abgedichtete Sohle und Bdschun-
gen. Das Volumen des Absetzbeckens betragt 56 ms.

Die wassertechnische Untersuchung ist abschliel3end im Juli 2014 mit der unteren Was-
serbehoérde abgestimmt worden.

Weitere Einzelheiten zur Entwéasserung sind der wassertechnischen Untersuchung (Un-
terlage 18) zu entnehmen.

StralRenausstattung

Die PWC-Anlage erhalt die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen, Be-
leuchtungen und Beschilderung gemaf den einschlagigen Richtlinien. Die wegweisende
Beschilderung erfolgt gemaf? den Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf Au-
tobahnen (RWBA 2000). Die Ausstattung erfolgt in Abstimmung mit der zustandigen
Verkehrsbehorde.

Schutzplanken sind im Planungsbereich der A 1 entsprechend den Richtlinien fiir passi-
ve Schutzeinrichtungen an StraRen (RPS 2009) erforderlich.

Die PWC-Anlage wird mit Erholungs- und Ruhezonen geplant, die mit Sitzgruppen und
Banken ausgestattet werden. Die genaue Lage der geplanten Ruhezonen sowie die
Festlegung der Lichtpunktmasten, der Leiteinrichtungen etc. erfolgt im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung. An der Auf3engrenze der Rastanlage ist die Errichtung eines Wild-
schutzzaunes vorgesehen.

Um die Akzeptanz bei den Nutzern auch in den Nachtstunden zu gewahrleisten, erhalt
die Rastanlage eine Beleuchtung in den Fahrgassen, Parkflachen und Gehwegen. Fir
die Bemessung der Beleuchtung gilt die DIN EN 13204. Die Bemessung der Beleuch-
tungsanlagen erfolgt nach gesondertem Gutachten im Rahmen der Ausflhrungspla-
nung.
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Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen werden im Untersu-
chungsgebiet bezogen auf zwei Bezugsraume beschrieben und bewertet:

- Bezugsraum 1 umfasst die unbewirtschaftete Rastanlage und die vorbelasteten Ne-
benflachen der A 1.

- Bezugsraum 2 umfasst die, an die unbewirtschaftete Rastanlage angrenzende, we-
niger vorbelastete, waldreiche, kleinraumig gegliederte Kulturlandschatft.

Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

Das Schutzgut ,Menschen® wird auf die Teilschutzgiter ,Wohn- und Wohnumfeldfunkti-
on“ und ,Erholungsnutzung“ bezogen untersucht.

Teilschutzgut Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Untersuchungsrahmen: Wohn- und Siedlungsflachen im Trassenkorridor oder im Nahbereich des Trassen-
korridors; Flachen mit Erholungseignung im Wohnumfeld

Im Untersuchungsraum selbst und in der umgebenden waldreichen Kulturlandschaft be-
steht keine Wohnbebauung.

Die schalltechnische Untersuchung im Zuge der Rastanlagenerweiterung ergab, dass
eine ,wesentliche Anderung“ im schalltechnischen Sinne an keinem Geb&ude nachge-
wiesen wurde. Ein Anspruch auf Larmschutzmaf3nahmen nach der 16. Bundesimmissi-
onsschutzverordnung besteht deshalb nicht (Pkt. 6.1).

Umweltauswirkungen

- Beeintrdchtigungen durch Larm
Eine Uberschreitung der Grenzwerte an Wohnbebauung ist nicht zu erwarten
(Pkt. 6.1).

- Beeintrachtigungen des Wohnumfelds durch Uberbauung
Durch den Neubau der Rastanlage gehen Geholze mit Sichtschutzfunktion verloren
und die technische Uberpragung nimmt v.a. durch die zusétzliche Flachenversiege-
lung zu. Aufgrund der Entfernungen des Vorhabens zur Wohnbebauung sind Beein-
trachtigungen des Wohnumfeldes nicht zu erwarten.

- Funktionale Beeintrachtigungen
Wegeverbindungen werden durch die Erweiterung nicht berthrt.
Die Rastanlage wird eingezaunt, daher sind im Umfeld der Rastanlage keine zusatz-
lichen Stérungen zu erwarten.

Teilschutzgut Erholungsnutzung

Untersuchungsrahmen: Vorranggebiet und/oder Vorsorgegebiet fur Erholung, Wald mit besonderen Erho-
lungsfunktionen, Erholungswald, erholungsrelevante Infrastruktureinrichtungen

Die Rastanlage liegt im Naturpark Wildeshauser Geest, innerhalb des Landschafts-
schutzgebietes ,Auetal, Holzhauser Heide, Steinhorst, Ahlhorner Heide"“.
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Das Untersuchungsgebiet ist von der stark befahrenen BAB A 1 gepragt. Die Landschaft
und die raumlich-funktionalen Beziehungen sind seit langem durch den Trassenbau zer-
schnitten.

Zielpunkte fir Freizeit und Erholung sind nicht vorhanden. Unmittelbar westlich der An-
lage liegt die Unterfihrung eines Wirtschaftsweges, der als Radfernweg (,Meerweg®)
ausgewiesen ist.

Umweltauswirkungen

- Beeintrachtigungen durch Larm und Uberbauung
Fir landschaftsbezogene Erholungsformen wie Spazierengehen, Naturbeobachten
oder Radfahren ist der stark verlarmte Bereich von nachrangiger Bedeutung. Durch
Inanspruchnahme von Gehdlzen und Waldbereichen als landschaftsbhildpragende
Elemente mit Sichtschutzfunktion verliert der Raum weiter an Attraktivitat fur die Er-
holungsnutzung.

- Funktionale Beeintrachtigungen

Der Wirtschaftsweg bzw. tberregionale Rad- und Wanderwege sind durch das Bauvor-

haben nicht betroffen.

Biologische Vielfalt

Die biologische Vielfalt ist durch Larm- und Zerschneidungseffekte der BAB A 1 sowie
intensive Nutzung der Rastanlage bereits erheblich eingeschrankt.

Schutzqut Tiere

Untersuchungsrahmen: s. Unterlage 19.1: Pkt. 1.2.3, 2.1 und Unterlage 19.2: Pkt. 1.4

Im Einvernehmen mit der unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Oldenburg wur-
den die Artengruppen Brutvégel und Fledermause untersucht und das Vorkommen be-
wertet.

- Fledermause gem. Anhang IV der FFH-Richtlinie (FFH-RL): Die Gehdlze im Untersu-
chungsraum weisen keine Eignung als Quartierstatten fir einheimische, Baum be-
wohnende Fledermausarten auf.

- Europaische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie (VS-RL):

Bezugsraum 1 ist von Larm, Fahrzeugverkehr und Besuchern stark gestort. Es wur-
den ausschlieBlich weit verbreitete, wenig anspruchsvolle Arten nachgewiesen.

In Bezugsraum 2 werden die Stdreffekte mit zunehmendem Abstand von der A 1
und der intensiv genutzten Rastanlage geringer. Hier wurde im Untersuchungsraum
neben weit verbreiteten Arten, wie Fitis oder Buchfink, der Waldlaubsanger festge-
stellt, der auf der Vorwarnliste gefihrt wird.

Im autobahnnahen Bereich wurden keine Verbundkorridore, ausgepragten Austausch-

oder Wechselbeziehungen von Tierarten oder Arten gem. Anhang Il der FFH-RL festge-

stellt.
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Umweltauswirkungen

Durch bau- und anlagebedingte Geholzverluste und Waldanschnitt gehen potenzielle
Lebensraume bzw. Brutstandorte von Vogelarten gem. Art. 1 der VS-RL verloren.

Zum Schutz naturschutzfachlich wertvoller Bereiche vor Beeintrachtigungen ist ein Zaun
als Baufeldbegrenzung vorgesehen. Durch einen Larmschutzwall (h=3,00 m) kombiniert
mit einer Larmschutzwand (h=2,00 m) werden auf der Rastanlage Immissionen und op-
tische Stérungen von der BAB A 1 herabgesetzt.

Schutzqut Pflanzen

Untersuchungsrahmen: s. Unterlage 19.1: Pkt. 1.2.3, 2.1

Bezugsraum 1 ist durch intensive Nutzung und Fahrzeugverkehr vorbelastet. Es domi-
nieren aus Pflanzungen hervorgegangene Gehdlzbestdnde (HPS/OV), artenreicher
Scherrasen (GRR/OV) und halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer Standorte
(UHM/OV). Im vorbelasteten Bereich entlang der BAB A 1 hat sich ein Saum aus Kie-
fern- und Eichenbewuchs (WZK/WQT/OV) entwickelt.

Bezugsraum 2 umfasst im Plangebiet: vor allem Fichten- und Larchenforst (WZK, WZL)
geringer Bedeutung. Biotoptypen mittlerer Bedeutung nehmen nur geringe Flachenantei-
le ein:

- Mischbesténde aus Kiefern und Eichen (WZK/WQT) sowie
- Kiefernforst (WZK).

Umweltauswirkungen

Erhebliche Beeintrachtigungen der Biotopfunktionen sind v.a. durch die bau- und anla-
gebedingten (Teil-) Verluste von Gehdlz- und Waldbereichen zu erwarten.

Zum Schutz naturschutzfachlich wertvoller Bereiche ist ein Zaun zur Baufeldbegrenzung
vorgesehen. Ein mit einer Wand kombinierter Larmschutzwall schiitzt die Rastanlage vor
Schadstoffeintrdgen von der A 1.

Artenschutz

Untersuchungsrahmen: s. Unterlage 19.1: Pkt. 1.2.3, 2.1, Unterlage 19.2

Fur gemeinschaftsrechtlich streng geschitzte Arten der Gruppen Fledermause und Eu-
ropdische Vogelarten ist der erforderliche Lebensraum bzw. Standort im Untersu-
chungsgebiet potenziell vorhanden. Diese wurden Im Einvernehmen mit der unteren Na-
turschutzbehérde des Landkreises Oldenburg? im Jahr 2011 erfasst. Als Ergebnis ist
festzuhalten:

- Flederm&use gem. Anhang IV der FFH-Richtlinie (FFH-RL): Die Gehdlze im Untersu-
chungsraum weisen keine Eignung als Quartierstatten fir einheimische, Baum be-
wohnende Fledermausarten auf.

2 Schriftl. Mitt. LK Oldenburg, 08.11.2010
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- Europaische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie (VS-RL): Die Mehrzahl
der insgesamt 18 nachgewiesenen Brutvogelarten im Untersuchungsgebiet gilt als
haufig und verbreitet, wie z. B. die Amsel. Nur im angrenzenden Waldbereich wurde
der Waldlaubsénger als Art der Vorwarnliste nachgewiesen.

Die nachgewiesenen Arten gelten alle nach § 7 Abs. 2 BNatSchG als ,besonders ge-
schutzt®. ,Streng geschutzte® oder nach Anh. | der VS-RL in hohem Malfe schutzbe-
durftige Arten wurden nicht festgestellt.

Da keine Quatrtierstatten fur Flederméuse festgestellt wurden, werden nur die Europai-
sche Vogelarten gem. § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vertieft untersucht.

Priafung der nach 8§ 44 Abs. 1i.V.m. Absatz 5 BNatSchG untersuchungsrelevanten
Européaischen Vogelarten

Im Zuge des geplanten Bauvorhabens sind Verluste von Brutstandorten weit verbreiteter
Arten zu erwarten, jedoch keine Verluste von Brutstandorten gefahrdeter Arten, in ho-
hem MalRe schutzwirdiger Arten nach Anh. | der VS-RL oder von Arten mit Prioritat fur
Erhaltungs- und Entwicklungsmafinahmen (NLWKN 2010).

Zur Vermeidung von unbeabsichtigter, direkter Tétung von Individuen (Eier, Nestlinge)
finden die erforderlichen Baumfallarbeiten auf3erhalb der Brutzeit (1 Vcee) ® statt (Tabelle
5). Eine Beeintrachtigung von Brutpaaren, die in angrenzenden Bereichen briten, wird
durch einen Zaun zur Baufeldbegrenzung und den Ausschluss des Baubeginns wahrend
der Brutzeit (2 Vcer). vermieden

Dartiber hinaus werden durch den mit einer Larmschutzwand kombinierten Wall Immis-
sionen auf der Rastanlage verringert (Abschirmeffekte).

Vorsorglich werden im gleichen Naturraum fiir Baum- und Gebischbriter neue Habitate
geschaffen, durch Griindung und Entwicklung von naturnahem Laubwald/ Waldrand auf
zwei nicht mehr bendtigten Rastanlagen an der A 1, bei km 146,5 (Nord) und km 129,6
(Sud), siehe Unterlage 9.2, Blatt 4, Unterlage 19.1, Pkt. 5, Unterlage 9.3: MalRnahmen-
kartei: AusgleichsmalRnahmen 12 A und 13 A.

Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes lokaler Populationen von Brutvo-
gelarten ist nicht zu erwarten, da geeignete Ausweichhabitate bestehen und vor-
sorglich neue Habitate geschaffen werden.

Vermeidungs- und Ausgleichs- Beschreibung
mafinahmen (CEF)

Europdaische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie

VermeidungsmaRnahme 1 Vcees? | - Bauzeitenregelung: Ausschluss von Féallarbeiten wahrend der
Brutzeiten; vom 1. Mérz bis 30. September gem. 8 39 Abs. 5
BNatSchG

VermeidungsmaRnahme 2 Vcer - Schutzzaun zur Begrenzung des Baufeldes sowie Vermeiden

des Baubeginns wéhrend der Brutzeit (01.04. bis 30.06.)

Tabelle 5: LBP: Artenschutzrechtlich begriindete VermeidungsmaRnahmen (CEF)

3 Vocer Funktionserhaltende Vermeidungsmafinahme
4V cer Funktionserhaltende Vermeidungsmafinahme
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5.2.4 Natura 2000

Untersuchungsrahmen: s. Unterlage 19.3

Auf der Rastanlage stehen in den Erholungsbereichen zwischen den Fahrgassen und
als Randbepflanzung Laub- und Nadelgehdlze. Im Trennstreifen sowie den Boschungs-
bereichen sind zusatzlich Straucher und Heckenstrukturen vorhanden.

Die angrenzenden Flachen sind bewaldet und werden forstwirtschaftlich genutzt.

Mehr als 450 m vom Eingriffsort der Rastanlage Wittenb6rden Sid entfernt, liegt das
FFH-Schutzgebiet Nr. 49 ,Baken der Endeler und Holzhauser Heide®, das auch als Na-
turschutzgebiet festgesetzt ist.

Arten nach Anhéangen der FFH-Richtlinie im FFH-Schutzgebiet

Im Plangebiet wurden die Arten nach Anhangen der FFH-Richtlinie, hier:

- Cottus gobio [Groppe],

- Lampetra planeri [Bachneunauge],

- Salmo salar [Lachs] und

- Juncus subnodulosus [Stumpfblitige Binse],

nicht festgestellt (gem. FFH-049 Gebietsdaten-03-2009.htm).

Lebensraumtypen des FFH-Schutzgebietes

Im Plangebiet wurden die Lebensraumtypen gem. Anhang | der FFH-Richtlinie, hier:

- Flisse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis
und des Callitricho-Batrachion (Code FFH 3260),

- Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen Stufe (Code FFH
6430),

- Ubergangs- und Schwingrasenmoore (Code FFH 7140),

- Atlantischer, saurer Buchenwald mit Unterholz aus Stechpalme und gelegentlich Eibe
(Quercion robori-petraeae oder llici-Fagenion) (Code FFH 9120),

- Alte bodensaure Eichenwdlder auf Sandebenen mit Quercus robur (Code FFH 9190),

- Moorwalder (Code FFH 91D0) und

- Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae) (Code FFH 91E0),

nicht festgestellt (gem. FFH-049_Gebietsdaten-03-2009.htm).

Im Plangebiet wurden keine Arten oder Lebensraumtypen nach Anhangen der
FFH-Richtlinie festgestellt.

Potenzielle Auswirkungen

- Baubedingt: Im FFH-Gebiet werden keine Flachen vorubergehend in Anspruch ge-
nommen.
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Erhebliche Beeintrachtigungen durch baubedingte Immissionen und Stoffeintréage sind
im FFH-Gebiet nicht zu erwarten, da der Eingriffsort mehr als 450 m entfernt liegt und
der dazwischen liegende Nadelforst schadstofffilternde Funktionen erfllt.

Das Oberflachenwasser der Rastanlagen Sid wird versickert oder zur Rickhaltung in
die Sickeranlage mit Absetzbecken 6stlich der Rastanlage geleitet und dort durch ein
vorgeschaltetes Absetzbecken gereinigt. Ein naturfern ausgebauter Grabenzug fuhrt
von dort das gereinigte Wasser den ca. 450 m entfernt liegenden ,Baken der Endeler
und Holzhauser Heide" zu

Erhebliche Beeintrachtigungen des Gewassersystems durch potenzielle Stoffeintrage
in die ,Baken der Endeler und Holzhauser Heide“ werden vermieden.

- Anlagebedingt: Im FFH-Gebiet werden keine Flachen Uberbaut oder in Anspruch
genommen.

- Betriebsbedingt: Das Verkehrsaufkommen auf der BAB A 1 wird durch die Erweite-
rung der Rastanlagen nicht zunehmen. Ein Larmschutzwall kombiniert mit einer
Larmschutzwand wird den Bereich kiunftig vor Immissionen von der BAB A 1, schiit-
zen. Der Nadelforst zwischen Rastanlage und FFH-Gebiet erfillt schadstofffilternde
Funktionen. Erhebliche Beeintrachtigungen des mehr als 450 m entfernt liegenden
Natura 2000-Gebietes durch Schadstoffeintrage sind nicht zu erwarten.

Bau-, Anlage oder betriebsbedingte Auswirkungen auf den ginstigen Erhaltungs-
zustand

- von Arten nach Anhangen der FFH-Richtlinie oder

- von Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie

im mehr als 450 m vom Eingriffsort entfernt liegenden Schutzgebiet Nr. 49 ,,Bdaken
der Endeler und Holzhauser Heide* sind nicht zu erwarten.

Weitere Schutzgebiete

Die Rastanlage Wittenbdrden Siid liegt im Naturpark Wildeshauser Geest und im Land-
schaftsschutzgebiet ,Auetal — Holzhauser Heide — Steinhorst — Ahlhorner Heide —
Stadt Wildeshausen und Gemeinde Grof3enkneten (LSG WE OL 34). Naturdenkmaéler,
Geschutzte Landschaftsbestandteile oder Gesetzlich geschiitzte Biotope sind nicht be-
kannt.

Betroffenheit des Landschaftsschutzgebietes

Da sowohl die BAB 1 als auch samtliche Flachen der bestehenden Rastanlage inner-
halb des Landschaftsschutzgebietes ,Auetal - Holzhauser Heide - Steinhorst - Ahlhorner
Heide - Stadt Wildeshausen und Gemeinde GroRenkneten® liegen, ist dieses durch das
Vorhaben mit den oben aufgefiihrten Konflikten betroffen.

Es ist nicht auszuschlieRen, dass wahrend des Baus der Rastanlage Handlungen im
Landschaftsschutzgebiet erfolgen, die geeignet sind, voriubergehend ,die Landschaft zu
verunstalten, die Natur zu schadigen oder den Naturgenuss zu beeintrachtigen.” (§ 2
Abs. 1 Verordnung des Landkreises Oldenburg).

Mit den vorgesehenen Vermeidungs- sowie Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen, sind
MalRnahmen, die der Abwendung und dem Ausgleich der in Absatz 1 genannten Verun-
staltungen, Schadigungen oder Beeintrachtigungen dienen, sichergestellt. Da die Aus-
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baumalRnahme der Rastanlage im offentlichen Interesse durchgefiihrt wird, geht die
StraRenbauverwaltung davon aus, dass die erforderliche Zulassigkeitserklarung durch
die untere Naturschutzbehdrde im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erteilt wird.

Schutzgut Boden

Untersuchungsrahmen: u. a. NIBIS® KARTENSERVER (http://www.nibis.Ibeg.de), Unterlage 20: Baugrund-
untersuchung

Im Bezugsraum 1 sind die Bodenflachen zum grofR3en Teil bereits versiegelt. Die unver-
siegelten Boden unterliegen, v. a. entlang der Autobahn, permanenten Schadstoffeintra-
gen.

Im Bezugsraum 2 dominieren forstlich genutzte Boden. Als Bodentyp allgemeiner Be-
deutung ist Podsol-Braunerde verbreitet. Die Béden der Waldbereiche konnten sich, an-
ders als die landwirtschaftlich genutzten Bdden, weitgehend ungestort entwickeln, d.h.
sie sind durch den Menschen weniger stark beeinflusst.

Bdden mit hoher Bodenfruchtbarkeit, kulturgeschichtlicher Bedeutung, seltene Bdden,
naturnahe Boden, Geotope, aber auch Altlasten liegen nach LBEG (2012) nicht im Un-
tersuchungsgebiet vor.

Umweltauswirkungen

Die Bodenfunktionen werden anlagebedingt, v. a. durch Versiegelung, erheblich beein-
trachtigt. Negativ wirkt sich auch die Veranderung des Profilaufbaus gewachsenen Bo-
dens aus. Boden von besonderer Bedeutung sind jedoch nicht betroffen.

Durch schonenden Umgang mit Boden und Rekultivierung gem. einschlagiger Vorga-
ben, wie DIN 18320 oder RAS LP2, werden erhebliche Beeintrachtigungen vermieden.

Schutzgqut Wasser

Untersuchungsrahmen: u. a. NIBIS® KARTENSERVER (http://www.nibis.Ibeg.de), Unterlage 20: Baugrund-
untersuchung

Das Schutzgut ,Wasser* wird auf die Teilschutzguter ,Grundwasser® und ,Oberflachen-
gewasser” bezogen untersucht.

Grundwasser

Im Bezugsraum 1 ist die natlrliche Versickerung durch Versiegelung bereits einge-
schrankt.

Im Bezugsraum 2, im Plangebiet, ist die natirliche Versickerung kaum eingeschrénkt.
Die Zusickerung von Grundwasser liegt bei 151 - 200 mm/a.

Die Bezugraume 1 und 2 gelten nicht als grundwassernahe Standorte. Bereiche beson-
derer Empfindlichkeit gegeniliber Schadstoffeintrag liegen nicht vor. Trinkwasserschutz-
gebiete bzw. Vorranggebiete fur die Trinkwassergewinnung sind nicht festgesetzt, Mal3-
nahmenprogramme oder Bewirtschaftungsplane gem. 88 82 und 83 WHG liegen nicht
vor. Die Schutzzone IlIA des Wasserschutzgebietes GroRenkneten liegt mehr als 800 m
entfernt nordlich der BAB A 1. Die Grundwasserstromung ist in sudlicher Richtung anzu-
nehmen.
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Oberflachengewasser

In den Bezugsraumen 1 und 2 bestehen keine natirlichen Oberflachengewésser, ledig-
lich Seitengraben zur Aufnahme von Niederschlagswasser.

Fur das Untersuchungsgebiet liegen keine Angaben Uber Gewasser- und Strukturgite
oder den 6kologischen und chemischen Zustand der Gewasser vor. MalRhahmenpro-
gramme und Bewirtschaftungspldne gem. 8§ 82 und 83 WHG wurden nicht erstellt.

Umweltauswirkungen

Die dauerhafte Einschrankung der nattrlichen Versickerung von Wasser durch die zu-
satzliche Bodenversiegelung stellt kleinrAumig eine Unterbrechung des nattrlichen
Kreislaufes im Wirkgefuige Wasser - Boden dar. Das anfallende Oberflachenwasser
kann Uber die direkt angrenzenden Seitenflachen versickern.

Oberflachengewasser sind v.a. baubedingt einem erhdhten Risiko durch Schadstoffein-
trag bzw. Verschmutzung ausgesetzt. Durch die Sickeranlage mit Absetzbecken sidlich
der BAB Al wird das anfallende Oberflachenwasser vor Einleitung in die Vorflut gereinigt
und potenzielle Schadstoffeintrage werden vermieden.

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Klima/Luft

Untersuchungsrahmen: Feststellung relevanter Funktionen anhand von Biotoptypenkartierung und topogra-
phischen Verhaltnissen (MOISMANN et al. 1999)

Die Bedeutung der Gehdlze in Bezugsraum 1 ist beziglich Schadstofffilterung, Frisch-
luftbildung sowie klimatischer und lufthygienischer Ausgleichsfunktion gering.

In Bezugsraum 2 kommt nach Angaben des NIEDERSACHSISCHEN FORSTPLA-
NUNGSAMTES (2003) dem norddstlich des Eingriffsortes gelegenen Waldbereich eine
Schutzfunktion fir Larm zu (Gewichtsstufe 2).

Es bestehen keine Kaltluftleitbahnen, Kaltluftentstehungs- und —sammelgebiete oder
Schutzgebiete nach § 49 BImSchG.

Umweltauswirkungen

Anders als in Raumen mit dichter Bebauung besteht in der waldreichen Kulturlandschaft
im Bereich der Rastanlage kein klimatischer Ausgleichsbedarf fur einen Lastraum durch
Frisch- oder Kaltluftzufuhr. Die Geholzverluste werden bei grol3rdumiger Betrachtung zu
keinen wesentlichen Veréanderungen fuhren. Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Klima/
Luft ist hinsichtlich des geplanten Vorhabens als vergleichsweise gering einzustufen.

Schutzqut Landschaft

Untersuchungsrahmen: U. a. Landschaftsrahmenplan (LANDKREIS OLDENBURG 1995), Biotoptypenkar-
tierung

Die Bezugsraume im Plangebiet sind Teil des Naturparks Wildeshauser Geest. und
des Landschaftsschutzgebietes ,Auetal — Holzhauser Heide — Steinhorst — Ahlhorner
Heide — Stadt Wildeshausen und Gemeinde Grol3enkneten (LSG WE OL 34).
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Bezugsraum 1, der die von Gehdlzen gepréagte Rastanlage und die Nebenflachen der
BAB A 1 umfasst, hat seine urspriingliche Eigenart zum grof3en Teil durch intensive Nut-
zung und technische Uberpragung, z.B. Versiegelung, weitgehend verloren. Die Rastan-
lage ist eingezaunt.

Bezugsraum 2 umfasst die angrenzende, von ausgedehnten Waldern, Acker- und
Grunlandflachen kleinrdumig strukturierte Kulturlandschaft. Ein Wegenetz erschlief3t den
Waldbereich. Unmittelbar westlich der Anlage liegt die Unterfuhrung des Wirtschaftswe-
ges, der als Radfernweg ausgewiesen ist und die Raume nordlich und sudlich der
BAB A 1 verbindet.

Fir die regionale oder Uberregionale Erholung besitzt das an der BAB A 1 gelegene Un-
tersuchungsgebiet keine Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet liegen keine:
- Unzerschnittenen verkehrsarmen Raume,
- Erholungswald oder
- hervorzuhebende Merkpunkte, Sichtbeziehungen, Raumgren-
zen und Randeffekte.
Umweltauswirkungen

Durch das geplante Bauvorhaben werden landschaftsbildprdgende Strukturen, v. a. Ge-
holze und Waldbereiche im Naturpark Wildeshauser Geest in Anspruch genommen und
beeintrachtigt. Die Landschaft wird durch den Neubau der Rastanlage in ihrem Erschei-
nungsbild veréndert, der Technisierungsgrad nimmt weiter zu. Der Radfernweg westlich
der Rastanlage ist nicht von der Baumafl3nhahme betroffen.

Schutzqgut Kulturgiter und sonstige Sachqiiter

Unter dem Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter werden Objekte von kultureller Be-
deutung sowie kunsthistorisch bedeutsame Gegenstéande, etwa historische Gebaude,
Denkmaler oder Grundflachen, analysiert.

Umweltauswirkungen

Boden- und Baudenkmale ,scheint es“ nach Auskunft der Denkmalschutzbehdrde des
LK Oldenburg ,an der Rastanlage direkt nicht zu geben, allerdings in der ndheren Um-
gebung“ (Effenberg, schriftl. Mitt., 17.08.2012). Umweltauswirkungen sind aufgrund der
Begrenzung des Baufeldes nicht zu erwarten.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzqutern

Die Beschreibungs- und Bewertungspflicht fur die geplante Erweiterung der Rastanlage
umfasst alle potenziellen, nach dem gegenwartigen Erkenntnisstand mit einer gewissen
Wahrscheinlichkeit zu erwartenden Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter und die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern.

Generell sind die Schutzgiter in einem komplexen Wirkungsgeflige miteinander verbun-
den, ihre Funktionen bauen aufeinander auf und sind h&aufig auch voneinander abhéngig
(z.B. Vegetationsentwicklung in Abhé&ngigkeit von abiotischen Standortverhaltnissen,
Zusammenhange zwischen Grund- und Oberflachenwasser und Bodenstrukturen,
faunistische und floristische Abhangigkeitsverhaltnisse).
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Bei der Erarbeitung der vorliegenden umweltfachlichen Untersuchungen sind Wechsel-
wirkungen bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgiiter so weit wie moglich eingeflos-
sen.

MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzten

Larmschutzmallnahmen

Fur die Erweiterung der PWC-Anlage wurde eine schalltechnische Untersuchung durch-
gefiihrt. Das Ergebnis zeigt, dass eine ,wesentliche Anderung“ im schalltechnischen
Sinne an keinem Gebaude nachgewiesen werden kann. Ein Anspruch auf Larmschutz-
mafnahmen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung besteht deshalb nicht.

Die berechneten Beurteilungspegel an den Lkw-Parkstéanden liegen jedoch, ohne Larm-
schutz, nachts oberhalb von 65 dB(A). Aus diesem Grund wird im Trennstreifen zwi-
schen der Richtungsfahrbahn und der Rastanlage auf der gesamten Lange ein 3,00 m
hoher Larmschutzwall mit einer aufgesetzten 2,00 m hohen Larmschutzwand vorgese-
hen, damit im Bereich der Lkw-Parkstdnde der nachtliche Grenzwert von 65 dB(A) ein-
gehalten wird. Einzelheiten kdnnen der Unterlage 17, Immissionstechnische Untersu-
chungen, entnommen werden.

Sonstige Immissionsschutzmafnahmen

Zur Abschatzung der lufthygienischen Belastungssituation nach Inbetriebnahme der Er-
weiterung der Rastanlage wurde eine Untersuchung der Luftschadstoffe durchgefihrt.

Die zugrunde gelegte Vorbelastung wurde mit der Zentralen Unterstiitzungsstelle Luft-
reinhaltung, L&rm und Gefahrstoffe — (ZUS LLG) des Staatlichen Gewerbeaufsichtsam-
tes Hildesheim als zusténdiger Aufsichtsbehdrde abgestimmit.

Im Ergebnis der Abschatzungen bleibt festzuhalten, dass einschlief3lich der Berlicksich-
tigung der Emissionen der durchgehenden Strecke der A 1 die Grenzwerte der 39. Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes — Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) einge-
halten werden. Kraftfahrzeugbedingte kritische Schadstoffbelastungen sind durch die
Malnahme im betrachteten Planungsraum somit nicht zu erwarten.

Weitere Einzelheiten zum Immissionsschutz sind der Immissionstechnischen Untersu-
chung (Unterlage 17) zu entnehmen.

MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die geplante BaumalRnahme befindet sich nicht im Wasserschutzgebiet. Daher sind kei-
ne MalRnahmen entsprechend den Richtlinien fur bautechnische MaRnahmen an Stra-
Ren in Wasserschutzgebieten (RiStWag 2002) vorzusehen.
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Landschaftspflegerische MaRnahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen sind folgende VermeidungsmalRnahmen (V)
vorgesehen:

1 Vcer® - Zeitraum zur Fallung von (Alt-)Gehdlzen: Ausschluss von Fallarbeiten vom 1. Mérz bis
30. September gem. § 39 Abs. 5 BNatSchG; zum vorsorglichen Schutz von Fledermau-
sen, Durchfiihrung mdglichst Oktober bis Méarz

2 Vcer - Schutzzaun zur Begrenzung des Baufeldes / Bauzeitenregelung

3V - Larmschutzwall mit kombinierter Larmschutzwand zur Reduzierung von Immissionen
4 vV - Schonender Umgang mit Boden / Rekultivierung

5 V - Sickeranlage mit abgedichteter Absetzzone zur Klarung von Oberflachenwasser

Nach Ausschopfung der Vermeidungsmoglichkeiten sind nicht vermeidbare erhebliche
Beeintrachtigungen gem. § 13 BNatSchG ,durch Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen
oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren.“ Die
malfgeblichen zu erwartenden Konflikte und der Kompensationsbedarf durch die Rast-
anlagenerweiterung sind, auf die Bezugsrdume 1 und 2 bezogen, Tabelle 6 zu entneh-
men.

Kompensati-

MafRgebliche Konflikte onsbedarf [ca]

Bezugsraum 1

Verlust von Biotopen allgemeiner bis geringer Bedeutung mit einer Entwicklungsdauer
von > 25 Jahren (K: 1 : 1), ohne Nachweis gefahrdeter Arten, nicht als Wald nach 1,08 ha
NWaldLG einzustufen

- standortgerechte Geholzpflanzungen (HPS/OV: ca. 0,8 ha)

- Kiefernwald mit Eiche und Birke (WZK/WQT/OV: ca. 0,28 ha)

Inanspruchnahme von Strukturen allgemeiner bis geringer Bedeutung auf der intensiv
genutzten Rastanlage und im BAB benachbarten, stark vorbelastetem Bereich im Na- n.qg.
turpark ,Wildeshauser Geest“ und im LSG ,Auetal - Holzhauser Heide - Steinhorst -
Ahlhorner Heide - Stadt Wildeshausen und Gemeinde Grolienkneten®

Bezugsraum 2

Inanspruchnahme landschaftsbildprdgender Biotopstrukturen mittlerer Bedeutung im
Naturpark ,Wildeshauser Geest“ und im LSG ,Auetal - Holzhauser Heide - Steinhorst - n.q.
Ahlhorner Heide - Stadt Wildeshausen und Gemeinde GroRRenkneten®

Verlust von Wald allgemeiner bis geringer Bedeutung
- Fichtenforst (WZF: ca. 2,06 ha, K: 1: 1)

- Kiefernwald mit Eiche und Birke (WZK/WQT/OV: ca. 0,05 ha)

2,15 ha
(davon 2,11 ha

- standortgerechte Gehdlzpflanzungen (HPS/OV: ca. 0,04 ha) gem. NWaldLG)
Randliche Beeintréchtigung der angrenzenden Waldbereiche (ca. 154 Ifm und ca. 10 m | 154 Ifm und ca.
Tiefe) 10 m Tiefe
Inanspruchnahme und Beeintrachtigung von Wald mit Schutzfunktion Larm n.g.

Bezugsraum 1 und 2

Versiegelung von Béden allgemeiner Bedeutung (ca. 1,14 ha, K: 1: 0,5) 0,57 ha

Tabelle 6: Kompensationsbedarf fur Eingriffe gem. § 13ff BNatSchG bzw. Waldumwand-
lung gem. § 8 NWaldLG

5 Funktionserhaltende VermeidungsmafRnahme
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6.5

BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

Legende
K = Verhéltnis Eingriffsumfang-Kompensationsbedarf
n.g. nicht quantifizierbar

Zur Kompensation des Eingriffs und zur Gestaltung der Rastanlage sind Ausgleichs-
(A) und Gestaltungsnahmen (G) auf der Rastanlage sowie auf externen Flachen, hier
den verlassenen Rastanlagen an der BAB A 1 bei km 146,5 (Std) und km 129,6 (Sud),
vorgesehen. Art, Umfang und Lage der MaRnahmen sind den Unterlagen 9.1: MalRnah-
menubersicht, 9.2: MaRnahmenplan, 9.3: Malinahmenkartei sowie 9.4: Gegenuberstel-
lung zu entnehmen.

Malnahmen auf der Rastanlage (Unterlage 9.2, Blatt 1-3)

6 G - Ansaat von Landschaftsrasen

7 A - Flachige Gehdlzpflanzung

8 A - Punktuelle Gehdlzpflanzungen (Hochstamme, Strauchgruppen)

9 G - Sukzession

10 A - Rekultivierung des Arbeitsstreifens und Entwicklung von Waldrandern / Wiederherstel-

lung von Waldflachen

Externe KompensationsmalRnahmen auf verlassenen Rastanlagen an der BAB A 1
bei km 146,5 (Sud) und km 129,6 (Sid) (Unterlage 9.2, Blatt 4):

11 A - Rickbau von Fahrbahnflachen
12 A - Grindung von naturnahem Laubwald / Waldrand auf verlassenen Rastanlagen mit funk-
tionsféahigen Habitaten fur Brutvogel

13 A - Entwicklung von naturnahen Waldflachen / Waldrand mit funktionsfahigen Habitaten fur
Brutvogel, Entfernen landschaftsfremder Gehdlze

Die oben dargestellten erheblichen Beeintrachtigungen kénnen mit Hilfe der ge-

planten Vermeidungs- und AusgleichsmaBnahmen dem gesetzlich geforderten
Umfang entsprechend auf ein unerhebliches MalR3 reduziert werden.

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Da die Erweiterung der Rastanlage im auf3erortlichen Bereich liegt, ergibt sich keine
Notwendigkeit zur Einpassung der StraRenbaumafinahme in bebaute Gebiete.
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BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide Unterlage 1
Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)
Erlauterungsbericht

Kosten

Kostentrager der Baumafinahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Die erforderliche
Sicherung bzw. Anpassung von Anlagen der Ver- und Entsorgung richtet sich nach den
gesetzlichen Regelungen und bestehenden Vertragen.

Eine Kostenbeteiligung Dritter entfallt.

Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens
nach den 88 17 bis 17e des Bundesfernstralengesetzes (FStrG) in Verbindung mit den
88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVerfG) erforderlich.

Durchfihrung der BaumafRnahme

Fur den Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage ist eine Bauzeit von 12 Monaten
vorgesehen.

Die Erweiterung der Rastanlage wird unter Vollsperrung der Anlage realisiert. Eine Of-
fenhaltung von Teilflachen zur Nutzung wéhrend der Nachtstunden ist nicht vorgesehen.
Mit der Polizei ist bzgl. der Abwicklung der Grofsraum- und Schwertransporte Rickspra-
che zu halten.

Der Verkehr von und zur Baustelle kann tber die A 1 abgewickelt werden. Eine rickwér-
tige Anbindung der Rastanlage Uber das nachgeordnete Wegenetz ist nicht vorhanden.

Wahrend der Bauzeit ist die zweistreifige Verkehrsfiihrung auf der Richtungsfahrbahn
Bremen zu gewabhrleisten.

Die geplante PWC-Anlage erhalt im Endzustand ausreichend Freiflachen fur Erholung
und Bewegung, die wahrend der Baudurchfiihrung als Baustelleneinrichtungs- und La-
gerflachen genutzt werden kénnen. Somit kann auf zusatzliche Arbeitsstreifen im her-
kémmlichen Sinne verzichtet werden. Lediglich fir die Errichtung des Wildschutzzaunes
und der Boschungen ist ein 3,0 m breiter Streifen entlang der Anlage vorgesehen.

Altlasten im Baufeld sind zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt.

Fur das Baufeld der Rastanlage wurde eine Luftbildauswertung der zentralen Polizeidi-
rektion Hannover -Dezernat 55 - (Schreiben vom 03.12.2010, Az.: 31236-Al-
153,0/153,4) beziglich Kampfmittel durchgefiihrt. In Teilbereichen ist aus den zur Verfi-
gung stehenden Luftbildern keine Bombardierung erkennbar. Fir weitere Bereiche sind
aufgrund von Bewaldung keine Aussagen maoglich.
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BAB 1 — AD Stuhr bis AD Ahlhorner Heide

Umbau der unbewirtschafteten Rastanlage bei km 153,4 (Sid)

Erlauterungsbericht

Unterlage 1

Tecklenburg, 25.11.2014

eberhardt - die ingenieure gbr

gez. Eberhardt

Thomas Eberhardt

Nachgeprift:
Oldenburg, 19.12 2014

NLStBV — GB Oldenburg

i.A. gez. Springwald

Bearbeiter:

gez. Fehr

Nachgeprift:
Oldenburg, 19.12 2014

NLStBV — GB Oldenburg

i.A. gez. Hoste

Dirk Fehr

Seite 38/38



