Unterlage 14.1

Blatt 1.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 547 U Gerblingerode - Bundesstralle 247
Streckenbereich: Baubeginn bis Beginn Einschnitt (Stat.13+294 bis 13+650)
Eingabedaten: Straenklasse Bundesstral3en
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 850 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 350 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 1,75 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢ enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) pTve"= 850
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTVSY) Ausgangswert k= (1+p)* k= 0,906
17 DTV(SV)Verkehrsubergabe = DTV(SV) Ausgangswert *k DTV(SV)Verkehrsubergabe = 770
2. Achszahlfaktor f (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient qg,,, (Tabelle A 1.2) fur Bundesstralen  Ogm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3 = 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = Jl—;‘%% f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergdnge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ° fA DTA(SV) = 3079
10. B =N DTA®Y e g, o fyefy e faef, » 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 6,27
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr

Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage .............

Bl. 1.1 u 1.2 Bk B2471.xIsm

Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 1.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - Bundesstral3e 247

Baubeginn bis Beginn Einschnitt (Stat.13+294 bis 13+650)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ..............

Bl. 1.1 u 1.2 Bk B2471.xIsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 2.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 547 OU Gerblingerode - Bundesstraie 247
Streckenbereich: Beginn Einschnitt (Stat.13+650) bis Anschlussstelle K112 (Stat. 14+375)
Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstralien
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 850 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 1,75 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bTv®Y= 850
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstral3en p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,906
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 770
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 3079
— (8V)
1OB—N’DTA 'qu'fl.fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 6,27
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage ......... gez. Rasch .............

Bl. 2.1 u 2.2 Bk B2472.xIsm

Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 2.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - Bundesstral3e 247

Beginn Einschnitt (Stat.13+650) bis Anschlussstelle K112 (Stat. 14+375)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75cm

Bearbeitet:
Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ......... gez. Rasch .............

Bl. 2.1 u 2.2 Bk B2472.xIsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 3.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 547 OU Gerblingerode - Bundesstralie B247
Streckenbereich: Anschlussstelle K112 (Stat. 14+375) bis Landesgrenze Thiringen (Bauende)
Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstralien
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 1000 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 1,90 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) bDTVEY= 1000
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstral3en p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,906
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 906
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f,= 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 3623
— (8V)
1OB—N’DTA 'qu'fl.fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 7.38
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische La

ndesbehdrde fir StraBenbau und Verkehr

Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage .............

Bl. 3.1 u 3.2 Bk B2473.x
Blatt 1

Ism

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 3.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - Bundesstral3e B247

Anschlussstelle K112 (Stat. 14+375) bis Landesgrenze Thiringen (Bauende)

Eingabedaten:

(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage .............

Bl. 3.1 u 3.2 Bk B2473.xIsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 4.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projekidaten: g 547 QU Gerblingerode
Streckenbereich: Anschlussstelle K112 - Parallelrampe (West)
Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstralien
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 330 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 6,50 9%
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bTv®Y= 330
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstral3en p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,906
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 299
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 1196
— (8V)
1OB—N’DTA 'qu'fl.fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 5.05
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fur Straenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage ...... gez. Rasch .......

Bl. 4.1 u 4.2 Bk Parallelrampe.xlsm
Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 4.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode

Anschlussstelle K112 - Parallelrampe (West)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75cm

Bearbeitet:
Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ...... gez. Rasch .......

Bl. 4.1 u 4.2 Bk Parallelrampe.xlsm

Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 5.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projekidaten: g 547 QU Gerblingerode
Streckenbereich: Anschlussstelle K112 - Schleifenrampe (Ost)
Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstralien
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 330 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 5,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bTv®Y= 330
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstral3en p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,906
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 299
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f,= 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,09
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 1196
— (8V)
1OB—N’DTA 'qu'fl.fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 5,31
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fur Straenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage ............... gez. Rasch ..............

Bl. 5.1 u 5.2 Bk Schleifenrampe.xlsm
Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 5.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode

Anschlussstelle K112 - Schleifenrampe (Ost)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ...............

Bl. 5.1 u 5.2 Bk Schleifenrampe.xlsm

Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 6.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 547 OuU Gerblingerode - KreisstraBe K112
Streckenbereich: von Baubeginn (Tiftlingerode) bis Anschlussstelle B247 (Parallelrampe)
Eingabedaten: StraBenklasse Landes- und Kreisstral3en
DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) 100 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 0,90 9%
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bTv®Y= 100
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstral3en p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 95
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstral3en fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraBen  Ogm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 314
10. B =N+ DTACV e gy o fy o fp o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1.01
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,8

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fur Straenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage ............ gez. Rasch ......cccccoeee

Bl. 6.1 u 6.2 K112West.xlsm
Blatt 1

08/13



Unterlage 14.1
Blatt 6.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - Kreisstrale K112

von Baubeginn (Tiftlingerode) bis Anschlussstelle B247 (Parallelrampe)

Eingabedaten:

(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone ll

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk1,8
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 65cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ............

Bl. 6.1 u 6.2 K112West.xlsm
Blatt 2

08/13



Projektdaten:

Streckenbereich:

Unterlage 14.1
Blatt 7.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

B 247 OU Gerblingerode - B247 (ehemalige K112)

von Anschlussstelle B247 (Parallelrampe) bis Beginn Einschnittsbereich (Stat. 30+370)

Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstralien
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 380 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 3,80 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bTv®Y= 380
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstral3en p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,906
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 344
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 1377
10. B =N+ DTACV e gy o fy o fp o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 572
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage .......... gez. Rasch ..............

Bl. 7.1 u 7.2 Bk K1120st1.xlsm

Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 7.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - B247 (ehemalige K112)

von Anschlussstelle B247 (Parallelrampe) bis Beginn Einschnittsbereich (Stat. 30+370)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage .......... gez. Rasch ..............

Bl. 7.1 u 7.2 Bk K1120st1.xlsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 8.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 547 O Gerblingerode - B247 (ehemalige K112)
Streckenbereich: von Beginn Einschnittsbereich (Stat. 30+370) bis Bauende (Duderstadt)
Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstralien
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 380 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 6,00 9%
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bTv®Y= 380
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstral3en p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,906
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 344
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Bundesstrallen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f,= 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,14
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 1377
— (8V)
1OB—N’DTA 'qu'fl.fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 6,39
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014
Niedersachsische Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage .............

Bl. 8.1 u 8.2 Bk K1120st2.xIsm

Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 8.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - B247 (ehemalige K112)

von Beginn Einschnittsbereich (Stat. 30+370) bis Bauende (Duderstadt)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ............. gez. Rasch ...........

Bl. 8.1 u 8.2 Bk K1120st2.xIsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1
Blatt 9.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: g 547 OU Gerblingerode - Gemeindeverbindungsstrae (Bauwerk Gerb04)

Streckenbereich: Gemeindeverbindungsstral3e Tiftlingerode - Gerblingerode

Eingabedaten: StralRenklasse Landes- und Kreisstral3en

DTVEY) Ausgangswert (Untersuchung)
Verkehrstibergabe

Nutzungszeitraum

Fahrstreifenbreite

DTV®Y) - Erfassung fiir

Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung

beide Fahrtrichtungen

50 Jahr: 2025
Jahr: 2020
30 Jahre
250 m
2
5,60 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe

1.1 DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y= 50
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstral3en p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 48
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstral3en fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraBen  Ogm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f,= 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,80
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,09
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 157
— (8V)
1OB—N’DTA 'qu'fl.fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.45
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,0

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fur Straenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage ......... gez. Rasch .........

Bl. 9.1 u 9.2 Bk GVS.xlsm
Blatt 1

08/13



Unterlage 14.1
Blatt 9.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - Gemeindeverbindungsstralle (Bauwerk Gerb04)

Gemeindeverbindungsstral3e Tiftlingerode - Gerblingerode

Eingabedaten:

(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone ll

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk1,0
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 65cm

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage: ......... gez. Rasch .........

Bl. 9.1 u 9.2 Bk GVS.xlsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1

Blatt 10.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g 547 oU Gerblingerode - StadtstraRe
Streckenbereich: Weg zur "Schdnen Aussicht” (Bauwerk Gerb06)
Eingabedaten: StraBenklasse Landes- und Kreisstral3en
DTVEY) Ausgangswert (Schatzung) 2 Jahr: 2025
Verkehrstibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 2,00 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 8,50 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) ¢y enrsibergabe
1.1 DTV®Y Ausgangswert (Schétzung) DTV = >
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2025
1.3 Jahr der Verkehrsiuibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstral3en p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTV, erenrsibergane = DTVEY Ausgangswert « k DTV erenrsubergabe = 2
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Landes- und Kreisstral3en fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg., (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraBen  Ogm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f,= 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 2,00
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy = 1,27
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = 41_;9.)'\‘-_1 f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 6
10. B =N+ DTACV e gy o fy o fp o f5 o f, « 365
Aquivalente 10-t-Achsiiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.05
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) BkO,3

Bearbeitet:

Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fur Straenbau und Verkehr
Regionaler Geschaftsbereich Goslar

im Auftrage ......... gez. Rasch .......cccccvevvinnn

Bl. 10.1 u 10.2 Bk SchoAuss.xlsm
Blatt 1

08/13




Unterlage 14.1
Blatt 10.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B 247 OU Gerblingerode - Stadtstral3e

Weg zur "Schdnen Aussicht” (Bauwerk Gerb06)

Eingabedaten:
(fir Tabelle 6)

(fur Tabelle 7)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

Frosteinwirkung
Bild 6

Kleinrdumige Klimaunterschiede

Wasserverhaltnisse im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfihrung der Randbereiche

Kriterium A:

Kriterium B:

Kriterium C:

Kriterium D:

Kriterium E:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone ll

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwésserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Boschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk0,3
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge oOrtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: Ocm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Zuschlag (Erfahrungswert): Ocm
| Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Bearbeitet:
Goslar, den 03.11.2014

Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Regionaler Geschéftsbereich Goslar

im Auftrage ......... gez. Rasch .......cccccueene.

Bl. 10.1 u 10.2 Bk SchoAuss.xlsm
Blatt 2

08/13



Unterlage 14.1 Blatt 11

Die Abbildung stellt den
Schwerverkehr (SV) dar.
Fur die Berechnung der
pt- und pn-Werte wurden
zusatzlich die Lieferwagen
(>5m, >2,8t) berlicksichtigt.
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