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Variantenvergleich - Querungsmoglichkeiten fir Wildtieren 27.06.2012

1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Zuge des geplanten symmetrischen Ausbaues der A7 besteht die Erfordernis eine
Querungshilfe fur wandernde Wildtiere im betreffenden Ausbauabschnitt der Autobahn zu

schaffen.

1.1 Bedarfsbegrindung

Der Niedersachsische Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz
(NLWKN) hat eine Studie durchfuhren lassen, die als ,Untersuchung zur Durchlassigkeit von
BundesstraRen und Autobahnen fiir Wildtiere in Siidniedersachsen* (COPRIS 2002") verdf-
fentlicht wurde. In deren Rahmen wurden zahlreiche Briicken- und Durchlassbauwerke auf
ihre Querpassierbarkeit fir Sdugetiere beurteilt. Alle in diesem Planabschnitt der BAB A 7
vorhandenen Bauwerke sind in der Studie ebenfalls erfasst. Aus der Studie wird deutlich,
dass nur drei Querungsbauwerke im Planabschnitt fur Mittel- und Grof3sauger potenziell von
ihrer Dimensionierung geeignet sind (BW 2082 - Unterfihrung Bahnstrecke und Wirtschafts-
weg, BW 2065 - Briicke Uber die Aue, BW 2064 - Unterfiihrung Wirtschaftsweg). Die Bau-
werke befinden sich in der Nahe der Verkehrswege, Ortslagen bzw. es befinden sich in de-
ren Bereich keine ausreichenden Vernetzungsstrukturen, so dass die Funktionalitat sehr ge-
ring ist bzw. es unwahrscheinlich ist, dass scheue, stérungsempfindliche Arten wie Wildkatze

oder Luchs diese Wechsel nahe der Verkehrswege und Ortschaften nutzen.

Durch eine Grinbricke soll sichergestellt werden, dass Populationen zumindest in einem
Ausmald vernetzt bleiben, dass keine negativen Wirkungen auf den Erhaltungszustand der
Populationen festzustellen sind und ein genetischer Austausch zwischen den Teilpopulatio-
nen soweit gewahrleistet bleibt, so dass keine Verédnderungen in der genetischen Struktur -
bedingt durch den Ausbau der A 7 - zu erwarten sind. Dies gilt hier nicht nur fur die Wildkat-

ze, sondern auch fur den Luchs.

Da der Bedarf zur Verbesserung oder Wiederherstellung der Querungsmaglichkeit fir Wild-
tiere, insbesondere fir Wildkatzen, wurde durch eine speziell fur die A7 durchgefihrt Wild-

katzenerfassung (Hupe 2009%) konkretisiert und standértlich zugeordnet.

! Copris (2001):Untersuchung zur Durchlassigkeit Bomdesstraen und Autobahnen fiir Wildtiere in Stidn
dersachsen, Pilotstudie; Arbeitsgemeinschaft COPRIS

2HUPE, K. (2009): Erfassung der WildkatZeeljx silvestris silvestri, Schreiber 1777) im Verlauf der BAB A 7
zwischen der sudlichen Anschlussstelle Seeserubis@rdlichen Anschlussstelle Norten-Hardenbergh@i6
Grol3enrode); km 221,000 bis 250,170. DurchfiihrdagdEinrichtungsBiro — Dipl. Biol. Karsten Hupe
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Variantenvergleich - Querungsmoglichkeiten fir Wildtieren 27.06.2012

Die Anzahl der im und im unmittelbar benachbarten Planungsbereich tot aufgefundene Wild-
katzen ist sehr hoch. Zudem ist von einer noch héheren Dunkelziffer von Verlusten auszuge-
hen. Durch den Ausbau der Trasse auf sechs Fahrspuren wird sich das Gefahrdungsrisiko
durch Verkehrskollisionen, unabhangig von der nahezu ausbauunabhangigen Erhéhung des
Verkehrs, weiter erhdhen. Die Anlage eines Wildschutzzaunes wird die Barrierewirkung zu-
satzlich verstarken bzw. eine ,Totalbarriere” verursachen, da davon ausgegangen wird, dass
derzeit zumindest theoretisch eine Querungsmadglichkeit insb. in der Nacht besteht. Die
durch den Wildschutzzaun hervor gerufenen Isolationseffekte fir Tiere sind haufig schwer-

wiegender als der Vorteil, der aus der verminderten Verkehrsmortalitdt gezogen wird.

Ein Genaustausch zwischen den von der A 7 dann getrennten Population ist nicht mehr
moglich. Oft haben diese isolierten Gruppen langfristig keine Uberlebenschancen, da geneti-
sche Verarmung und Inzuchteffekte auftreten kdnnen. Der genetischen Verarmung wirkt in
nicht isolierten Teilpopulationen das Abwandern von einzelnen Tieren (meist Jungtieren)
entgegen. Die Wanderungen bzw. die dadurch erfolgende funktionelle Vernetzung von Le-
bensraumen verschiedener Teilpopulationen wird durch eine Zaunung der BAB jedoch ver-
hindert.

Gem. der ,Niedersachsischen Strategie zum Arten- und Biotopschutz (NLWKN, 2010) besitzt
das Land Niedersachsen fur den Erhalt der Wildkatze und deren Vernetzung eine sehr hohe
Verantwortung, da sich hier die gréf3ten Vorkommen Norddeutschlands befinden. Ziel ist die
Erhaltung und ggf. Wiederherstellung eines giinstigen Erhaltungszustandes des Lebensrau-
mes und die Aufrechterhaltung und ggf. Wiederherstellung einer stabilen, langfristig sich
selbst tragenden Population sowie des urspriinglichen Verbreitungsgebietes der Art.
Insbesondere fur die FFH—Gebiete Harz, Solling, Hainberg, Salzgitterscher Hohenzug und
weitere bewaldete Hohenziige im Harzvorland stellt die Wildkatze die wertgebende Art dar.
So wird insbesondere die Vernetzung der Teilpopulationen Harz und Solling westlich und
Ostlich der als Barriere wirkenden BAB 7 als mal3gebliches Erhaltungsziel formuliert. Schon
jetzt stellt die A7 eine sehr hohe Barriere fur wandernde Wildkatzen dar (natdrlich auch fur

alle anderen Arten, inshesondere den Luchs und den Rothirsch).

Wildkatzen wurden im Rahmen gezielter Untersuchungen (Hupe 2009% im Winterhalbjahr
2008/09 regelmaliig beiderseits (vermehrt dstlich) der BAB A 7 festgestellt. Im Bereich Hohe
Rott / Rodenberg - Rodenbergbachniederung - Harzhorn kommt die Wildkatze regelmafiig

vor (4 Nachweise, vgl. Abb.1).

¥ HUPE, K. (2009): Erfassung der WildkatZeeljx silvestris silvestri, Schreiber 1777) im Verlauf der BAB A 7
zwischen der sudlichen Anschlussstelle Seeserubis@dlichen Anschlussstelle Norten-Hardenbergh@i6
Grol3enrode); km 221,000 bis 250,170. DurchfiihrdagdEinrichtungsBiro — Dipl. Biol. Karsten Hupe
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Abb.1: Wildkatzennachweis an den Pkt. 100, 109, 111, 112 (Hupe, 2009)

Speziell bezogen auf die Wildkatze ist das westliche Harzvorland seit langem als Ausbrei-

tungsgebiet vom Harz in diese Richtung (Solling, nordliches Weserbergland) bekannt.

Gleichzeitig zeigen auch die westlichen Teilpopulationen zunehmend Ausbreitungstenden-

zen (auch nach Osten Richtung BAB A 7) durch eigene Reviere griindende Jungtiere.

Weiterhin ist grundsatzlich zu gewahrleisten, dass auch andere Saugetierarten wie der

Luchs, der zwischenzeitlich regelmafiig den Harzraum verlasst, als FFH — relevante Art (An-

hang Il und 1V), die Autobahn queren kann. Auch fur das Rotwild kbnnen Austauschbezie-

hungen zwischen den Rotwildgebieten im Harz und dem Solling (nordliches Weserbergland)

wiederbelebt werden. Durch die Anlage eines Querungsbauwerkes fir Wild kénnen hier
Funktionsrdume von tber 500 km? der hochsten Kategorie verbunden werden. Die z. Zt. vor-
handenen Bauwerke entlang der A7 bieten nur suboptimale bis schlechte Bedingungen fur

wandernde Arten, da sie nicht ausreichend dimensioniert sind, Leitstrukturen fehlen und/oder

durch andere Nutzungen zu stark gestort sind.

Durch die Anlage einer Grinbriicke werden die Wanderbewegungen der vorgenannten Ar-

ten, als auch fur andere Grof3sauger wie Reh, Wildschwein, etc. erhalten und entscheidend

verbessert.

Unter Voraussetzung der Herstellung einer Grinbriicke kommt es nicht zum Eintritt der ein-

schlagigen Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG.

Planungsgemeinschaft LaReG
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1.2  Standortbegriindung und -bedingungen

Der Korridor am Rodenberg / Bauernhai / Hohe Rott / Harzhorn / Vogelberg ist als wichtige
Vernetzungsstruktur auch im Wildkatzenwegeplan des Verbandes Bund fir Umwelt und Na-
turschutz (BUND, vgl. www.wildkatze.info) beschrieben und ist Bestandteil des Konzeptes
zur Entwicklung eines Netzes bundesweit bedeutsamer Lebensraumkorridore des Bundes-
amtes fur Naturschutz. Die im Zuge des Planverfahrens zum geplanten Ausbau dieses Ab-
schnittes (VAE II) der A 7 durchgefiihrte Wildkatzenuntersuchungen (Hupe 2009%) bestéatigen
aufgrund der Nachweise die Bedeutung der Bereiche Hohe Rott, Rodenbergbachniederung

und Harzhorn.

Die genaue Lage des geplanten Grunbrickenbauwerkes wurde mit allen Planungsbeteiligten
ausfuhrlich auf mehreren Ortsterminen diskutiert. Der jetzige Standort weist aus naturschutz-
fachlicher Sicht Merkmale auf, die fur die Funktionalitédt des Bauwerkes mafR3geblich sind.

Der Bereich zwischen Rodenbergbach und Harzhorn bildet mit seinem flachenhaften
Habitatmosaik optimale Vernetzungsbedingungen und insbesondere Deckungsangebote, die
zwingende Voraussetzung fir die Funktionalitt einer zu errichtenden Griinbriicke sind und

eine zielgerichtete Habitatoptimierung erlauben.

Die Gelandetopografie, insbesondere im Bereich des Harzhornes, bietet aufgrund der nach
Osten gerichteten Hangneigung nahezu optimale Bedingungen zur Anlage einer
Querungsmaglichkeit. Der vorhandene Durchlass am Rodenbergbach bietet derzeit keine
optimalen Mdglichkeiten zur Querung der Autobahn, so dass auch in diesem Abschnitt mit

Querungsversuchen von Wildkatzen tUber die Fahrbahnen zu rechnen ist.

Die westlich gelegene B 248 stellt bei Errichtung einer Grinbriicke eine weitere Barriere fir
wanderende Tierarten dar. Das Gefahrdungsrisiko fur Wild und Verkehrsteilnehmer wird bei
Realisierung eines groRdimensionierten Unter- ggfs. auch Uberfiihrungsbauwerkes nicht
zuletzt wegen der Waldrandlage der B 248 als grundséatzlich hoch eingeschatzt. Auch wenn
die derzeitige Verkehrsdichte vermutlich keine besondere Regelung auf der Bundesstralie
248 erforderlich macht, muss damit gerechnet werden, dass durch die bessere
Passierbarkeit der A 7 die Wildwechsel zunehmen und sich die Anzahl von Verkehrsunfallen

erhéhen wird.

4 HUPE, K. (2009): Erfassung der WildkatZes|ix silvestris silvestri, Schreiber 1777) im Verlauf der BAB A 7 zwischen
der sudlichen Anschlussstelle Seesen bis zur i Anschlussstelle Nérten-Hardenberg (Hohe Gro@e); km 221,000
bis 250,170. Durchfiihrung: JagdEinrichtungsBiiro pl. Biol. Karsten Hupe
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Darlber hinaus fiuhrt die in diesem Abschnitt parallel zur A 7 verlaufende B 248 zu einer
funktionalen Entwertung optimierter Querungsbauwerke, so dass die Anlage eines
Querungsbauwerkes tber die BAB und ein weiteres Bauwerk bzw. eine Malinahme an der B

248 erforderlich werden.

Im Planungsprozess wurden bereits mit den zustandigen Naturschutzbehorden (hier: LK
Goslar und LK Northeim) und dem NLWKN) zahlreiche Varianten diskutiert, die
Barrierewirkung der BAB A 7 zu vermindern, sowie das Gefahrdungsrisiko der Verkehrsteil-

nehmer und der wandernden Tierarten an der B 248 zu reduzieren (z. B. Wildwarnanlage).

Dabei ist von folgenden geplanten Randbedingungen auszugehen:

» Der Rodenbergbach wird umverlegt und mit einem neuen Querungsbauwerk BW
2080 (LH = 3,0 m, LW = 4,0 m) rechtwinklig zur A 7 bei Bau-km 225+270 unterfihrt.

* Die Aufweitung des BW 2079c entfallt. Der Durchlass bleibt unverandert erhalten.

» Der Durchlass 2079 b wird zurtickgebaut.

* Die Wirtschaftsweguberfiihrung BW 2079 wird ohne Optimierungen fir Wildtiere er-
neuert. (Breite zwischen den Gelandern = 6,50 m)

* Im Bereich des Rodenbergbaches wird ein beidseitiger Wildschutzzaun mit
Uberkletterungsschutz fiir die Wildkatze angelegt. Wildkatzensichere Zaunungen sind
grundsatzlich im Bereich aller Waldbereiche einschliedlich einer gelandeabhangigen

,Uberlappung” von 150 - 200 m vorgesehen.

Erganzend hierzu wurde eine Untersuchung von 4 Varianten, die grundsatzlich geeignet

sind, die Barrierewirkung der BAB fur Wildkatzen erheblich zu verringern. durchgefiihrt:

Variante | : Grinbriicke Uber die A 7 bei ca. Bau-km 225+950, Br. zw. d. Gel. =50,0 m
und Grunbriicke Uber die bestehende B 248, Br. zw. d. Gel. =50,0 m, westl. der A 7, je-

weils mit Erdanrampungen (Neigung 1 : 3)

Variante Il : Grinbricke Gber die A 7 bei ca. Bau-km 225+950, Br. zw. d. Gel. =50,0 m
mit Erdanrampungen (Neigung 1 : 3) und aktive Wildwarnanlage im Bereich der B 248
westl. der A7

Variante 11l : Umverlegung der B 248 an die A 7 heran und 3-Feld-Grinbricke tGber die
A 7 sowie die B 248n bei ca. Bau-km 225+950, Br. zw. d. Gel. =50,0 m, mit
Erdanrampungen (Neigung 1 : 3)

Planungsgemeinschaft LaReG 5
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Variante 1V : Umverlegung der B 248 0stlich des Waldgebietes Harzhorn, Grinbrucke
Uber die A 7 bei ca. Bau-km 2254950, Br. zw. d. Gel. =50,0 m und Grlnbriicke bzw.
gedeckelter Trog Uber die B 248n, Br. zw. d. Gel. =50,0 m, westl. der A 7, jeweils mit
Erdanrampungen (Neigung 1 : 3).

2 Vorgehensweise

Nachfolgend werden die Vor- und Nachteile jeder Variante heraus gearbeitet. Dabei wurden
die Varianten hinsichtlich folgender Kriterien bewertet:

» straBenbauliche Infrastruktur / Verkehrsverhaltnisse / Baudurchfiihrung

*  Wirtschaftlichkeit

¢ Umweltvertraglichkeit

+ Naturschutzfachliche Funktionalitét

Fur die abschlielende Bewertung wurden die folgenden Bewertungsstufen verwendet:

++ gunstiger zu bewertende Variante

+ gunstiger zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche
Unterschiede

o] neutral / keine entscheidungserheblichen Unterschiede

- schlechter zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche
Unterschiede

- schlechter zu bewertende Variante

GroRR3e Unterschiede der Betroffenheit innerhalb einer Auswirkungskategorie fiihren zu einer

deutlichen Abwertung der unglnstigeren Variante. Zeigen sich nur graduelle Unterschiede,

so werden die Varianten, bezogen auf die jeweiligen Auswirkungen, als gleichrangig betrach-

tet.

3 Bestandsanalyse

Der Bereich der geplanten Varianten ist durch die Waldstrukturen am Harzhorn und der Ho-
hen Rott, dem Rodenbergbach und seinen Begleitstrukturen, sowie z. T. weitlaufigen
Ackerflachen gepragt. Anthropogene Uberformungen bestehen in der BAB A 7, der B 248,

vorhandenen Hochspannungsleitungen, sowie sektoral durch Windkraftanlagen.

Planungsgemeinschaft LaReG 6
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Durchlass 2079b (2 x 1 m)

Abb.2: Luftbild - Verbindung Hohe Rott — Harzhorn

Die Waldbereiche des Harzhornes sind als historisch zu bezeichnen. Das Regionale Raum-
ordnungsprogramm des Landkreises Northeim 2006 weist die Ackerflachen als Vorsorgege-
biet fur die Landwirtschaft und die Waldflachen als Vorsorgegebiet fur die Erholung aus.

Die landwirtschaftlichen Boden (Pseudogley-Parabraunerden, Pararendzinen und Para-
braunerden) weisen Ackerzahlen von ca. 60 - 65 Punkten auf und besitzen demnach ein
hohes Ertragspotenzial.

Die Bauleitplanung legt sudlich des Harzhornes sowie Ostlich der BAB A 7 Flachen fur die
Windenergiegewinnung fest. In den Randbereichen des Harzhornes, sowie der angrenzen-
den Ackerflachen ist der alte historische Verlauf der B 248 noch erkennbar.

Planungsgemeinschaft LaReG 7
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Die Bereiche des Harzhornes weisen zudem eine besondere kulturgeschichtliche Bedeutung

auf, da hier ein gut erhaltenes réom. - germ. Schlachtfeld entdeckt wurde.

Weder Autobahn noch BundesstralRe weisen zurzeit Wildschutzzdune auf, so dass grund-

satzlich eine Querung der BAB und der B 248 fur Wildtiere moglich ist.

Die Analysewerte 2005 des Durchschnittlichen-Taglichen-Verkehrs (DTV) an der BAB A 7
betragen hier ca. 52.0000 Kfz/24h. Die Verkehrsprognose 2025 rechnet ohne Ausbau mit
einem DTV von 58.100 Kfz/24h und mit Ausbau von 59.100 Kfz/24h. Die Analyse der DTV-

Zahlen an der B 248 hat in den relevanten Nachtzeiten eine Verkehrsmenge von

21 Kfz-Fahrzeugen/Stunde in der Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) ergeben (0,35 Kfz/Minute). In
den Herbst-/Winter- und Frihjahrsmonaten ist das Wild insbesondere in der Dammerung
aktiv, so dass hier die Zahlen auch fir die Zeit von 18.00 — 22.00 Uhr relevant sind. Hier
wurden Verkehrszahlen von 82 Kfz/Stunde ermittelt. Dies entspricht 1,36 Kfz pro Minute.

Untersuchungen zeigen, dass geringer befahrene Straf3en von Wildtieren weniger als Barrie-
re wahrgenommen werden und daraus ein ahnlich hohes Unfallrisiko resultiert. Der Ausbau
der Trasse erfolgt in symmetrischer Bauweise. Sudl. des Rodenbergbaches ist die Anlage

eines Regenriuckhaltebeckens geplant.

4 Variantenbeschreibung

Folgende Varianten sind Bestandteil des Vergleiches:

Variante I:

Zur Gewahrleistung der Querungsmdoglichkeit fur Wildtiere zwischen dem Waldgebiet am
Harzhorn westlich der B 248 sowie dem Rodenberg 6stlich der A 7 wird jeweils eine Grin-
briicke Uber die sechsstreifig ausgebaute A 7 bei Bau-km 225+950 und die bestehende
B 248 hergestellt.

Planungsgemeinschaft LaReG 8
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|

W\ | BW 2079E /
“\| Griinbriicke iiber B 248
\| (lichte Breite 50 m )
| mit"Erdanrampungen’

Abb. 3: Variante |

Die Breite zwischen den Gelandern der beiden Griinbricken soll 50,00 m betragen. Zur Her-
stellung eines Querungskorridors werden die beiden Grinbricken tber ein 50,00 m breites
Erdrampensystem, dessen Bdschungsneigungen nicht steiler als 1 : 3 sein sollten, miteinan-
der verbunden und die Anschliisse an das westlich der B 248 und dstlich der A 7 liegende
Gelande hergestellt. Die lichte Weite der als 2-Feld-Bauwerk auszubildenden Griinbriicke
Uber die A 7 (BW 2079D) wird ca. 49,00 m (2 x 24,50 m) betragen.

Die Anordnung einer Ein-Feld-Bricke Uber B 248 und A 7 wird aufgrund der bendtigten
Stiitzweite von ca. 70 m, in Verbindung mit der groBen Nutzbreite des Uberbaues von 50 m,
als technisch schwierig und im Hinblick auf die grof3e erforderliche Konstruktionshdhe und
die Ausbildung des Tragwerks als wirtschaftlich unglinstig angesehen. Grundsatzlich sind
Ein-Feld-Bauwerke bis max. ca. 45 m Stutzweite und Nutzbreiten bis 30 m als wirtschaftlich
sinnvoll anzusehen. Die lichte Weite des erforderlichen Einfeldbauwerkes Uber die beste-
hende B 248 (BW 2079E) betragt ca. 22,00 m. Anpassungen oder Umverlegungen von Ver-

kehrswegen werden bei Variante | nicht erforderlich.

Zusatzliche Einschrankungen oder Behinderungen des offentlichen Verkehrs zum ohnehin
erforderlichen Umfang durch den sechsstreifigen Ausbau der A 7 sind durch den Bau der
beiden Briicken und der Erdrampen nicht zu erwarten, bzw. nur in geringem Umfang fur die
B 248 erforderlich. Die zusatzliche Flacheninanspruchnahme betragt ca. 1,73 ha (Ackerfla-

chen, Grinland 0,38 ha, diverse Einzelbaume an der B 248).

Planungsgemeinschaft LaReG 9
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Variante Il:

Bei Variante 1l wird als Querungsmoglichkeit fir die Wildtiere eine Grinbrucke Uber die
sechsstreifig ausgebaute A 7 bei Bau-km 225+950 hergestellt. Um die Gefahr von Wildunfal-
len an der B 248 zu minimieren, wird im Bereich westlich des Waldgebietes Harzhorn eine

aktive Wildwarnanlage fur die Bundesstral3e auf einer Lange von ca. 800 m errichtet.

BW 2079 D r

Griinbriicke dber A7
Bau-km 225+950

( lichte Breite 50 m )
mit "Erdanrampungen” |

| Gemelnde Kaleteld
Fl#chennutzungsslan
Songargeblel Windenerg

-
~

e .

3 3 aktlve Wildwarnanlage
lef ” im Bereich der B 248
il ——

Abb. 4: Variante Il

Die Breite zwischen den Geldndern der Griinbricke tber die A 7 soll 50,00 m betragen. Zur
Einbindung des Bauwerkes in das westlich und dstlich der Autobahn liegende Gelande wer-
den Erdanrampungen mit Boschungsneigungen nicht steiler als 1 : 3 vorgesehen.

Die lichte Weite der als 2-Feld-Bauwerk auszubildenden Grinbricke Utber die A 7 (BW
2079D) wird ca. 49,00 m (2 x 24,50 m) betragen. Anpassungen oder Umverlegungen von
Verkehrswegen werden bei Variante Il nicht erforderlich. Zuséatzliche Einschrankungen oder
Behinderungen des offentlichen Verkehrs zum ohnehin erforderlichen Umfang durch den
sechsstreifigen Ausbau der A 7 sind durch den Bau des Uberfiihrungsbauwerkes mit den
Erdrampen und die Errichtung der aktiven Wildwarnanlage nicht zu erwarten bzw. nur in sehr

geringem Umfang flr die B 248 erforderlich.

Die zusatzliche Flacheninanspruchnahme betragt ca. 0,73 ha (Ackerflache).

Durch den Einsatz einer ereignisgesteuerten Wildwarnanlage wird durch Reduzierung von
Kollisionen mit insbesondere grofReren Wildtieren die Verkehrssicherheit erhoht. Passive
Infrarotbewegungssensoren Uberwachen dabei einen definierten Querungsbereich im Stra-
Renumfeld. Wenn ein Wildtier von den Sensoren erkannt wird, erfolgt die Ausldsung blinken-
der LED-Lichtsignaltafeln am Fahrbahnrand. Diese Lichtzeichen warnen Verkehrsteilnehmer
vor der akuten Gefahr durch Wildtiere mit dem Verkehrszeichen ,,Achtung Wildwechsel* und

schreiben fir den betroffenen Abschnitt eine verringerte Hochstgeschwindigkeit vor.
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Variante Il

Fir die Variante 11l wird eine Wildtierquerung durch eine Grinbricke Uber die sechsstreifig
ausgebaute A 7 und die an die A 7 umverlegte B 248 bei Bau-km 225+950 hergestellt.

0B | 4
- i ¥4 ‘ 048
7 Chleibt \ ¥ 3| BW2079 D [}
Bestand unverfindert | || || Grinbriicke Uber A7 " Gemelnde Kalafeld
- T F S | Bau-km 225950 1 e il P
’ y e 5| (llchte Brelte 50 m, N \

C '_f-‘-’ o 3-Feld-Bauwerk ) F |
ey GEBZ'?@ mit ”Erd_a‘nrampungen" '1_' et

1 1R == leom

fly WO

=| Neutrassierung " 11-\.

22| derB 248 V- |
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i
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.
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=1 Y Riickbau / Rekultivierung [\~ = ==
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Al N : _
2|3 \ — ] A\ ‘\ C
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Abb. 5: Variante llI
Die Breite zwischen den Geléndern der Griinbriicke tber die A 7 soll 50,00 m betragen. Zur

Einbindung des Bauwerkes in das westlich und 6stlich der Autobahn liegende Gelande wer-

den Erdanrampungen mit Boschungsneigungen nicht steiler als 1 : 3 vorgesehen.

Die lichte Weite der als 3-Feld-Bauwerk auszubildenden Grinbricke tber die A 7 und die
B 248 (BW 2079D) wird ca. 69,00 m (24,50 m / 24,50 m / 20,00 m) betragen.

Die B 248 wird zur Querung mit dem Bauwerk 2079D in Richtung der A 7 auf einer Lange

von insgesamt ca. 735 m umverlegt. Die Verlegung beginnt nordostlich des Waldgebietes
Harzhorn mit einem Linksbogen in Richtung A 7.

Im Querungsbereich wird zwischen Bau-km 225+900 und 226+000 eine Parallellage von A 7
und B 248 im Abstand von ca. 20,00 m (Fahrbahnrénder) vorgesehen. Anschlie3end
schwenkt die B 248n mit einem Rechtsbogen in westliche Richtung von der A 7 ab und

schlie3t mit einer geraden Linienfiihrung, stdostlich des Waldgebietes Harzhorn, wieder an
die bestehende B 248 an.
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Die Fahrbahnbefestigungen der vorhandenen B 248 werden im Bereich der Umverlegung
zuriickgebaut und die entsiegelten Flachen rekultiviert. Als Entwurfsgeschwindigkeit wird ve =
70 km/h gewahlt. Die max. Langsneigung des umverlegten Teilabschnittes der B 248 betragt
ca. 6,0 %.

Zusatzliche Einschrankungen oder Behinderungen des offentlichen Verkehrs zum ohnehin
erforderlichen Umfang durch den sechsstreifigen Ausbau der A 7 sind durch den Bau des
Uberfiihrungsbauwerkes mit den Erdrampen nicht zu erwarten. Durch zum Teil einstreifige
Verkehrsfiihrungen oder Behelfsfahrbahnen bei den Anschlussbereichen an den Bestand
der B 248 ist hier mit temporaren Einschrankungen und Behinderungen in grélierem Umfang
zu rechnen. Die zusatzliche Flacheninanspruchnahme betragt ca. 3,01 ha. Durch Variante 3

werden dabei folgende Strukturen Uberbaut:

Anlage der Grunbrticke:

- Ackerflachen: ca. 0,5 ha

Verlegung der Bundestral3e:
- Versiegelung von Ackerflachen: ca. 0,8 ha
- Uberbauung von Ackerflachen: 0,8 ha
- Entsiegelung der ,alten“ B 248: 0,7 ha

- sonstiges ca. 0,2 ha (Ruderalflache etc.)

Die sehr geringe Entfernung der B 248 zur A 7 bietet die Mdglichkeit einer kurzrdumigen
Umverlegung der B 248 und einer gemeinsame Unterfihrung parallel zur A 7. Sie stellt zu-
dem eine wirtschaftlich glinstige Lésung durch gemeinsames Querungsbauwerk mit der A 7
dar. Die Variante fuhrt zu einer deutlichen Senkung des Kollisionsrisikos fur Wildtiere auf der

B 248 und damit zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Variante 1V:

Mit Variante 1V wird eine alternative Umverlegungsmoglichkeit der B 248 sidlich des Wald-
gebietes Harzhorn untersucht. Dabei sind zwei separate Wildtierquerungen der Verkehrswe-
ge durch Grinbricken mit Erdanrampungen vorgesehen. Die Grunbricke Uber die

sechsstreifig ausgebaute A 7 entspricht dabei im Wesentlichen der Variante II.
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Abb. 6: Variante IV

Die B 248 wird zur Anordnung einer Grunbriicke oder eines ,gedeckelten* Trogbauwerkes
direkt Ostlich des Waldgebietes Harzhorn in diesen Bereich umverlegt. Die Trassierung der
B 248n erfolgt dabei soweit moglich auf der urspriinglichen Trasse der B 248. Um einen Ein-
griff in das Waldgebiet zu vermeiden, wird dieses mit einem Rechtsbogen umgangen. Die

Umverlegung der B 248 hat bei Variante IV eine Gesamtlange von ca. 790 m.

Die Breite zwischen den Gelandern des Uberfiilhrungsbauwerkes iiber die B 248n betragt
= 50,00 m. Zur Einbindung des Bauwerkes in das westlich und dstlich der neuen Bundes-
stral3e liegende Geldande werden Erdanrampungen mit Boschungsneigungen nicht steiler als
1: 3 vorgesehen.

Die lichte Weite des Querungsbauwerkes wird ca. 17,00 m betragen.

Die Fahrbahnbefestigungen der vorhandenen B 248 werden im Bereich der Umverlegung

zuriickgebaut und die entsiegelten Flachen rekultiviert.

Als Entwurfsgeschwindigkeit wird v = 70 km/h gewdahlt. Die max. Langsneigung des
umverlegten Teilabschnittes der B 248 betragt ca. 5,5 %.

Zusatzliche Einschrankungen oder Behinderungen des offentlichen Verkehrs zum ohnehin
erforderlichen Umfang durch den sechsstreifigen Ausbau der A 7 sind durch den Bau des

Uberfiihrungsbauwerkes 2079D mit den Erdrampen nicht zu erwarten.
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Durch zum Teil einstreifige Verkehrsfiihrungen oder Behelfsfahrbahnen in den Anschlussbe-
reichen B 248 neu / B 248 ist hier mit temporéaren Einschrankungen und Behinderungen in
groéBerem Umfang zu rechnen. Die zusatzliche Flacheninanspruchnahme betrégt ca. 3,74

ha. Es kommt zu folgenden Flacheninanspruchnahmen:

- Anlage der Grunbriicke A 7: 0,54 ha Ackerflache

- Anlage der Grunbriicke B 248: 0,3 ha Grunland

- Verlegung Bundesstral3e:
- Versiegelung von Ackerflachen und Griinland: ca. 0,94 ha
- Uberbauung von Ackerflachen und Griinland: 0,9 ha:
- Geholzverluste: ca. 0,26 ha

- Entsiegelung der ,alten“ B 248: 0,5 ha

5 Bewertung
5.1 StralBenbauliche Infrastruktur / Verkehrsverhalt  nisse / Baudurchfiihrung

Durch alle vier Varianten werden fir die A 7 und die B 248 Querungsmdglichkeiten fur Wild-
tiere geschaffen. Aus straR3enplanerischer Sicht sind alle vier Varianten mit vertretbarem
bautechnischen und technologischen Aufwand herzustellen. Die Varianten I, Il und IV sind
durch die Anordnung von Querungsbauwerken Utber beide Verkehrswege fur die Wildtiere
verkehrssicherheitstechnisch dhnlich gut, wobei die Variante | durch die Lage des Bauwer-
kes BW 2079E in einem engen Radius und den damit notwendigen Mal3nhahmen zur Einhal-

tung der erforderlichen Haltesichtweite ungtinstiger zu bewerten ist.

Die Varianten Il und IV beinhalten Verlegungen der B 248, um die Querungen mit den ge-
planten Uberfiihrungsbauwerken zu optimieren. Dies ist mit erhéhten straRenbaulichen Auf-

wendungen verbunden.

Durch die Verlegung ist eine erhdhte Flacheninanspruchnahme der umliegenden, landwirt-
schaftlich genutzten Flachen erforderlich. Die Variante lll ist hierbei durch die kiirzere Aus-
baulange und die geringeren erforderlichen Dammhdhen und Einschnittstiefen die gunstigere
Variante. Der Umfang des notwendigen Erdbaus ist dementsprechend bei Variante Il gerin-

ger als bei Variante 1V, wodurch die Variante Ill ebenfalls zu bevorzugen ist.

Mit den beiden Varianten der Verlegung wird zusatzlich eine Verbesserung der Linienfihrung

der bestehenden B 248 in diesem Teilabschnitt erreicht.
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Die Linienfihrung wird gestreckt und ein enger Radius entféllt. Die Sichtverhaltnisse fur den
Kfz-Verkehr auf der Bundesstral3e werden bei beiden Varianten leicht verbessert. Auch hier
sind mit Variante Il aufgrund der geringeren Dammhohen und Einschnittstiefen glnstigere

Verhaltnisse gegeniiber der Variante 1V zu erwarten.

Wahrend der Baudurchfihrung werden fur die Varianten | und Il keine wesentlichen, zuséatz-
lichen Mal3nahmen zur Verkehrssicherung und Verkehrsfuhrung erforderlich. Die Querungs-
bauwerke mit den zugehdrigen Erdanrampungen kénnen im Zuge des sechsstreifigen Aus-

baus der A 7 in die Bauablaufe eingeordnet und mit hergestellt werden.

Fur die Varianten Il und IV sind im Rahmen der Verlegungsmalinahmen der B 248 gleichar-
tige Bedingungen hinsichtlich der Verkehrssicherung und Verkehrsfiihrung wahrend der

Bauzeit gegeben. Die Variante Il besitzt dabei leichte Vorteile, da eine nochmalige Querung
der bestehenden B 248 norddstlich des Waldgebietes Harzhorn - wie sie sich bei Variante 1V

ergibt- nicht erfolgt.

Insgesamt stellt damit aus straRenplanerischer Sich t die Variante |lll die Vorzugs-

I6sung dar.

5.2  Wirtschaftlichkeit

Im Folgenden werden die Baukosten der beschriebenen Varianten kurz erlautert. Es wurde

eine erste grobe Baukostenschatzung durchgefinhrt.

Variante |
Die Baukosten fir die Variante | ergeben sich aus den nachfolgend aufgefiihrten Kostenfak-

toren:
- Neubau Griunbricke Gber A 7 (BW 2079D)
- Neubau Griunbricke tber B 248 (BW 2079E)

- Erdanrampungen fir die Bauwerke

Die Baukosten betragen It. Kostenschatzung 7.378.730,00 €.
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Variante 1l
Die Baukosten fir die Variante Il ergeben sich aus den nachfolgend aufgefiihrten Kostenfak-

toren:

- Neubau Grinbricke tber A 7 (BW 2079D)
- Erdanrampungen fir das Bauwerk

- Aktive Wildwarnanlage fur B 248
Die Baukosten betragen It. Kostenschatzung 5.505.658,00 £.
Variante Il

Die Baukosten fir die Variante Il ergeben sich aus den nachfolgend aufgefiihrten wesentli-

chen Kostenfaktoren:

Neubau einer Griinbriicke tber A 7 und B 248 (BW 2079D)

Erdanrampungen fir das Bauwerk

Umverlegung B 248

Ruckbau / Rekultivierung B 248alt

Die Baukosten betragen It. Kostenschatzung 7.246.666,00 €.

Variante IV
Die Baukosten fur die Variante IV ergeben sich insbesondere aus den nachfolgend aufge-

fuhrten wesentlichen Kostenfaktoren:

- Neubau Griunbricke Gber A 7 (BW 2079D)

- Neubau Griunbriicke Gber B 248n (BW 2079E)
- Erdanrampungen fir die Bauwerke

- Umverlegung B 248

- Ruckbau / Rekultivierung B 248alt

Die Baukosten betragen It. Kostenschatzung 7.929.186,00 €.
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Zusammenfassende Bewertung der Baukosten aller Varianten

Unter Berlcksichtigung der genannten Baukostenfaktoren fur die Varianten | bis IV kann
festgestellt werden, dass Variante 2 unter ausschliel3licher Betrachtung der Bau-/ Herstel-

lungskosten die kostengtinstigste Variante ist.

Kosten fur die Entwicklung von naturnahen Leitstrukturen sind bei allen Varianten in einem
ahnlichen Umfang erforderlich und nicht entscheidungserheblich. Zu entwickelnde Leitstruk-
turen kompensieren dabei erhebliche Beeintrachtigungen durch den Ausbau der A 7 und der
Begleitbauwerke. Sie wurden auch bei Nicht-Realisierung einer Querungshilfe an anderer
Stelle umgesetzt werden mussen. Fur die Anlage von Leitstrukturen werden ca. 5 ha landw.
Nutzflache bendtigt. Die Kosten der Umsetzung der MalRnahme betragen ca. 250.000,00 €.
Kosten fir die Anlage von Wildschutzzdunen (z. T. wildkatzensicher) sind dabei nicht be-

ricksichtigt, da diese grundséatzlich erforderlich sind.

5.3  Wirksamkeit / Umweltvertraglichkeit

Variante | fuhrt im Vergleich zu den Varianten 11l und 1V zu geringeren Flacheninanspruch-

nahmen. Allerdings sind insbesondere fur die Anlage der Grinbriicke im hohen MalR Auf-
schittungen erforderlich. Der Verlauf der Querung ist dabei sehr wellig. Dies entspricht aller-
dings insbesondere westl. der BAB sektoral der realen Gelandemorphologie. Grundsétzlich
verschlechtern sich die Einsehbarkeit bzw. die schon im Bestand unguinstigen Sichtverhalt-

nisse auf der B 248 noch weiter.

Variante 11, die neben einer Grunbricke die Anlage einer Wildwarnanlage vorsieht, bietet im

Vergleich zu den anderen Varianten keinen ausreichenden Schutz fur Wildtiere und Ver-
kehrsteilnehmer, da die Wildtiere hier die Bundesstral3e plangleich Gberqueren missen. Ins-
besondere auf Grund der engen Kurvenradien und des bewegten Reliefs ist eine unzurei-
chende Einsehbarkeit des Fahrbahnverlaufs gegeben. Hieraus resultieren sowohl fir den
Verkehrsteilnehmer, als auch fir die Infrarot-Sensoren der Wildwarnanlage zu geringe Reak-
tionszeiten. Dies kann trotz der Warnanlage zu direkten Konfliktpunkten mit dem Kfz-Verkehr
fuhren und stellt damit eine Verschlechterung des bestehenden Sicherheitsniveaus in die-
sem Teilabschnitt der B 248 dar. Die Anlage ist intensiv zu unterhalten und zu warten. So
kédnnen Baume, Straucher und Grasaufwuchs die Sensorbereiche unterbrechen, so dass
dies zum Verlust der Funktionsfahigkeit fihren kann. Bei infrarotgesteuerten Anlagen ist ins-
besondere bei Nasse die Funktionsfahigkeit eingeschrankt, da die Temperaturdifferenz bei

nassem Fell und dem umgebenden Gras nicht ausreichend hoch ist.
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Dementsprechend sind die angrenzenden Seitenstreifen etwa bis in eine Tiefe von 8 — 10 m
vom Zaun entfernt deckungsfrei z. B. durch eine regelméRige Mahd zu pflegen. Eine 100-
prozentige Sicherheit fir Mensch und Wild wird aber auch mit diesen Anlagen nicht erreich-
bar sein, weil exakte Festlegungen der Bewegungsraume des Wildes nicht mdglich sind.
Zudem ist die Akzeptanz und das angepasste Verhalten der Verkehrsteilnehmer der wesent-
lichste Parameter der Funktionsféhigkeit der Anlage, die nicht zweifelsfrei gewahrleistet wer-

den kann.

Eine geringere Flacheninanspruchnahme durch die Anlage lediglich einer Griinbriicke sowie
die nicht erforderliche Verlegung der B 248 kénnen dabei den Vorteil der anderen Varianten,
eine sichere Querungshilfe fir Wildtiere am Standort zu etablieren, nicht ausgleichen. Zudem
geniel3en die Bedeutung und der Schutzstatus der Leitart ,Wildkatze* bzw. die langfristige
Verbindung der Hauptverbreitungsgebiete Harz, Weserbergland mit Schwerpunkt im Solling
hdchste Prioritat. Aufgrund des vermehrten Vorkommens der Wildkatze - auch im weiteren
Umfeld der Autobahn - kommt insbesondere der Verbindungsachse am Harzhorn eine sehr
hohe Bedeutung als Waldlebensraumkorridor und Wildtierwanderkorridor im tberregionalen
Zusammenhang zu. Gerade fur die Wildkatze und andere kleinere Wildtiere sind elektroni-
sche Wildwarnanlagen bislang nicht in ausreichender Weise getestet. Es ist davon auszuge-
hen, dass Wildkatzen nur bei optimaler Einsehbarkeit der Trasse und des Umfeldes sowie
einer intensiven Pflege der Querungsbereiche (mehrmaliges Mahen pro Jahr) in ausreichen-
der Weise von den Infrarot-Sensoren erfasst werden konnen. Im vorliegenden Abschnitt ist

eine Wirksamkeit auch fur kleinere Wildtiere in Frage zu stellen.

Bei Variante |Il werden die betriebsbedingten Auswirkungen der B 248 in Richtung des vor-

belasteten Bereiches der BAB A 7 verschoben. Dies fuhrt zu Beruhigungseffekten im Wald-
bereich Harzhorn. Dabei verursacht die Verschiebung der B 248 eine zusatzliche Zerschnei-
dung von landwirtschaftlicher Nutzflache. Durch Entsiegelung der ,alten* B 248 kdnnen z. T.
die durch Versiegelung bedingten Eingriffe kompensiert, und z. T. auch Flachen der Land-
wirtschaft zugefiihrt werden. Zwischen dem Bereich der beiden Grinbriicken kann der z. T.
erhaltenswerten Baumbestand in das Vernetzungskonzept integriert werden. Die Optimie-

rung der Linienfuhrung der B 248 verbessert zudem die Sichtverhéaltnisse an der B 248.

Variante IV sieht neben der Anlage einer Grinbriicke tber die BAB A 7 eine Verschiebung
der B 248 nach Westen in Richtung Waldbereich Harzhorn vor, sowie den Bau einer zweiten
Griunbucke Uber die B 248 in ,Troglage”. Eine Zerschneidung von landwirtschaftlicher Nutz-

flache wie bei Variante 11l kann weitestgehend vermieden werden.
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Die riickgebaute B 248 kann in Teilbereichen der landwirtschaftlichen Nutzung wieder zuge-
fuhrt werden. Zwischen dem Bereich der beiden Griinbriicken kann die Straf3e zuriickgebaut,
rekultiviert und zusammen mit dem z. T. erhaltenswerten Baumbestand in das Vernetzungs-

konzept integriert werden.

Der aus dem Einschnitt der zu verlegenden Bundesstrassentrasse gewonnene Aushub kann

direkt fir die Anrampungen zur Grinbrucke tber die A 7 verwendet werden.

Negativ ist die Verschiebung von Beunruhigungseffekten durch die Verlegung der B 248 an

die Waldbereiche des Harzhornes.

Fur Wanderer und Radfahrer ware hier auf kurzer Strecke ein strassenparalleler Weg erfor-
derlich. Hier kénnte der vorhandene Wirtschaftsweg entsprechend ausgebaut und an die B
248 angeschlossen werden.

Es kommt zur Uberbauung von Flachen fiir die Windenergiegewinnung.

Auf Grundlage der naturschutzfachlichen Ausfuhrunge n stellt die Variante 11l die Vor-

zugsvariante dar. Ausschlaggebend sind hierfir:

optimale Querungsmaoglichkeit und Anbindung an die vorhandene und zu entwickelnden

Vernetzungsstrukturen

Schutz von Mensch und Tier bei Verschiebung und Uberfiihrung der B 248

Beruhigungseffekten im Waldbereich Harzhorn

Entsiegelung der ,alten” B 248

6 Fazit / Empfehlung

Zusammenfassend wird die Variante I, trotzt der geringster Baukosten jedoch verbleiben-
dem Verkehrssicherheitsrisiko, am schlechtesten bewertet. Variante |1V ist unter Berlicksich-
tigung der Zielsetzung grundsétzlich umsetzbar, fuhrt allerdings im Vergleich zu den Varian-
ten | und insbesondere Il zu héheren Eingriffsintensitaten. Variante Il wird dabei im Ver-
gleich zu Variante | und IV besser bewertet, da die Lage der B 248 hier optimiert wird und
durch den Rickbau eine optimale Verbindung zwischen Grinbricke und Harzhorn entwickelt
werden kann. Im Rahmen der Umsetzung aller Varianten ist mit Funden von kulturgeschicht-

licher Bedeutung (rom. - germ. Schlachtfeld am Harzhorn) zu rechnen.
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Zur Vermeidung von Ubermafigen Stérungen im Anwanderungsbereich zur Grinbrtcke soll-
te auf die nachfolgend aufgezahlten, besonders stdrenden Formen der Jagdausibung, in
dem besonders gekennzeichneten Bereich von den Jagdausubungsberechtigten verzichtet
werden (vgl. Anlage 3). Hierliber ist zwischen SBV und Jagdpachtern eine Vereinbarung
abzuschlief3en, in der u.a. auch evtl. Entschadigungsanspriiche geregelt werden mussen.

» keine Anlage von festen jagdlichen Einrichtungen wie zum Beispiel Jagdkanzeln, An-

sitze, Kirrungs- und Fitterungsstellen,

* Keine Hundeausbildung in dem ausgewiesenen Bereich

» Unterlassung der Fallenjagd

» Verzicht auf Zaunungen jeglicher Art
Nicht betroffen von diesen Einschrankungen ist die temporare Aufstellung von mobilen An-

sitzeinrichtungen zur Wildschadensabwehr auf den Ackerflachen.

Daher wird aus stralenbaulicher, ingenieurbautechni scher und naturschutzfachlicher
Sicht der Variante Il mit einem gemeinsamen Uberfii  hrungsbauwerk tiber die A 7 und

der Verlegung der B 248, der Vorzug gegeben.

Variante | |Variante Il | Variante lll | Variante IV
StralRenbauliche Infrastruktur / Bau-
. o] -- ++ +
durchfihrung
Baukosten / Wirtschaftlichkeit 0 ++ o]
Umweltvertraglichkeit + -- ++ o]
Naturschutzfachliche Funktionalitat + - ++ -
Beurteilung:
++ glnstiger zu bewertende Variante
+ glnstiger zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche Unterschiede

o] neutral / keine entscheidungserheblichen Unterschiede
- schlechter zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche Unterschiede
schlechter zu bewertende Variante

Aufgestellt:

Dresden, den 27.06.2012 Braunschweig, den 27.06.2012
EIBS GmbH Planungsgemeinschaft LaReG
gez. Stahlberg gez. Brockling

Mitgezeichnet: Mitgezeichnet:

Gandersheim, den 29.06.2012 Gandersheim, den 29.06.2012
gez. Wolf gez. Welle
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6-streifiger Ausbau der A 7, VAE 2, VKE 1, sudl. AS Seesen bis sudl. AS Echte
Variantenvergleich - Querungsmdéglichkeiten fur Wildtieren

27.06.2012

Anlage 1: Fotodokumentation

Abb.8: Blick von der B 248 in Richtung BAB A 7

Planungsgemeinschaft LaReG
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6-streifiger Ausbau der A 7, VAE 2, VKE 1, sudl. AS Seesen bis sudl. AS Echte
Variantenvergleich - Querungsmdéglichkeiten fur Wildtieren

27.06.2012

Abb. 9: Blick 6stl. der BAB in Richtung Harzhorn (1)

Abb. 10: Blick 6stl. der BAB in Richtung Harzhorn (2)

Planungsgemeinschaft LaReG
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BW2080  Durchlass Rodenbergbach BW2079c Durchlass BW2079b Durchlass
ASB-Nr. 4126516 ASB-Nr. ASB-Nr.

BESTAND BESTAND y BESTAND
Betr.-km (BAB) : 225,261 Betr.-km (BAB) : 225,675 / Betr.-km (BAB) : 226,361
LW: = 250 m LW: ca. 0.80m | LW: ca. 0.80m
LH: = 200 m LH: ca. 110m LH: ca. 120m
Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon { Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon

PLANUNG PLANUNG ‘/ PLANUNG
Bau-km (BAB) : 225+270 Bau-km (BAB) : ‘\“ Bau-km (BAB) :
Lw: = 400 m LW: i LW:
LH: = 300 m LH: i LH: |
KH: = 050 m Kreuzungswinkel : i Kreuzungswinkel : 4
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon WSG I I

- Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. Das Bauwerk entféllt ersatzlos

Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und 0 ld enro de
durch ein neues Bauwerk ersetzt. B

Landkreis Northeim

Landkreis Goslar =| Gemeinde Kalefeld

Gemeinde Seesen

Hohenbezugssystem: DHHN92, HS 160 Lagebezugssystem: LS 100

[m_ mn fm [ qm_ [
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GRUENBR-V2 01.08.2012  1:\21-7844-21_q7_hamover—kassel_ke! \02—pr\21—pa\03_zeichnungen\ph3—vorentwurf\l_gruenbruecke [ A7—VKE1

BW2080  Durchlass Rodenbergbach BW2079c Durchlass
ASB-Nr. 4126516 ASB-Nr.
BESTAND BESTAND
Betr.-km (BAB) : 225,261 Betr.-km (BAB) : 225,675
Lw: = 250 m LW: ca. 080m
LH: = 200 m LH: ca. 110m
Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon
PLANUNG PLANUNG
Bau-km (BAB) : 225+270 Bau-km (BAB) :
Lw: = 400 m LW:
LH: = 300 m LH:
KH: = 050 m Kreuzungswinkel :
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon .
Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.
durch ein neues Bauwerk ersetzt. B

Landkreis Goslar
Gemeinde Seesen

Landkreis Northeim
Gemeinde Kalefeld

BW2079b Durchlass
ASB-Nr.

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 226,361
LW: ca. 080m
LH: ca. 120m
Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon

PLANUNG
Bau-km (BAB) :
LW:
LH: |
Kreuzungswinkel : 4
Das Bauwerk entféllt ersatzlos WSG ”
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1
L [} 5.
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BW2080  Durchlass Rodenbergbach BW2079c Durchlass BW2079b Durchlass
ASB-Nr. 4126516 ASB-Nr. ASB-Nr.
BESTAND BESTAND BESTAND
Betr.-km (BAB) : 225,261 Betr.-km (BAB) : 225,675 Betr.-km (BAB) : 226,361
Lw: = 250 m LW: ca. 080m LW: ca. 0.80m
LH: = 200 m LH: ca. 110m LH: ca. 120m
Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon
PLANUNG PLANUNG PLANUNG
Bau-km (BAB) : 225+270 Bau-km (BAB) : Bau-km (BAB) :
Lw: = 400 m LW: LW:
k: i ggg : Ilz':e:uzungswinkel: Ilz':e:uzungswinkel: WSG ”
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon i .
53?&:";{‘:2232‘; g:m::tggg;fgebf%hen und Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. Das B k entfallt tzl O[denrode
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GRUENBR—V4 01.08.2012  1:\21-7944-21_a7_hannover—kassel _vke! \02—pri\21—pa\03_zeichnungen \ph3—vorentwurf\ul

BW2080  Durchlass Rodenbergbach
ASB-Nr. 4126516
BESTAND
Betr.-km (BAB) : 225,261
Lw: = 250 m
LH: = 200 m
Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon
PLANUNG
Bau-km (BAB) : 225+270
Lw: = 400 m
LH: = 300 m
KH: = 050 m
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon
Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und
durch ein neues Bauwerk ersetzt.

Landkreis Goslar
Gemeinde Seesen

BW2079c Durchlass
ASB-Nr.

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 225,675
LW: ca. 080m
LH: ca. 110m
Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon
PLANUNG
Bau-km (BAB) :
LW:
LH:

Kreuzungswinkel :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

BW2079b Durchlass
ASB-Nr.

! BESTAND
Betr.-km (BAB) : 226,361
LW: ca. 080m

LH: ca. 120m
{ Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon
‘/ PLANUNG
| Bau-km (BAB)
1 LW:
i LH:
Kreuzungswinkel :
Das Bauwerk entféllt ersatzlos

Landkreis Northeim
Gemeinde Kalefeld

WSG I
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BW2080  Durchlass Rodenbergbach BW2079c Durchlass BW2079b Durchlass
ASB-Nr. 4126516 ASB-Nr. | ASB-Nr.

BESTAND BESTAND r BESTAND
Betr.-km (BAB) : 225,261 Betr.-km (BAB) : 225,675 Betr.-km (BAB) : 226,361
LW: = 250 m LW: ca. 0.80m i LW: ca. 0.80m
LH: = 200 m LH: ca. 110m f LH: ca. 120m
Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon { Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon

PLANUNG PLANUNG ‘/ PLANUNG
Bau-km (BAB) : 225+270 Bau-km (BAB) : ‘0‘ Bau-km (BAB) :
Lw: = 400 m LW: i LW:
LH: = 300 m LH: | LH: N
KH: = 050 m Kreuzungswinkel : ‘J Kreuzungswinkel : - ol
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon | WSG I I

N Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. J Das Bauwerk entfillt ersatzlos.

Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und f 0 ld enro de
durch ein neues Bauwerk ersetzt.

Landkreis Northeim

Landkreis Goslar Gemeinde Kalefeld

Gemeinde Seesen

/]
= 100000.m )( - . S
T Jagdbeschrénkungszone /7 — - 4
"Rodenbergbach-Durchlass” neu: BW 2079 C bleibt ) BW 2079 D [ BW 2079 B wird wie geplant 3.
~ 4m breit x 3 m lichte Hohe mit wie im Bestand unverdndert Griinbriicke Giber A7 ,’ Gemeinde Kalefeld zuriickgebaut -> / 2
g‘; i rechtwinkliger Querung der A 7 Bau-km 225+950 I Sondergebiet Veinpdenergie wg. Entwdsserung A 7 ,'
Blx (lichte Breite50m, | Y ; )
g% 3-Feld-Bauwerk ) f # -
3l . mit "Erdanrampungen’ ! 4 Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
§ g : o : I'ZI )( g /
8 ) RRB12a o 8! = g y Entwurfsbearbeitung: Datum Zeichen
g 8 e g ~Q Ruckbau 8 \ / 06/2012 | Flemmi
o o . i
= BW2079 . BW 20795 ® bearbeitet emming
— o = | S 2 - i ¥ i 06/2012 Gei
- QRO‘“‘R\ff%—«—l/’/ 78\ R Y M P i R R B PR Y M9 F A O EY A DI A TR BU TG Ev AU, VA > T U e B e s, Ay — A -BW2079 EIB Ent\é\{turfg Und Inge(;]leglr-lburo gezeichnet eler
NOT — = = VA== e — 3 = > = ey ooy o |
e s | e = , = — : rabenwesen Gm gepriift:  27.06.2012  Stahlberg
— e B | B e T == - =5 -© = ' Biiro Hannover - Lister D ~30163 Hannover, Tel. (0511) 2624464
. s T [LILL"‘!!L'L‘;;,,,*‘:#~f¥~_ﬁ;éa — W ,14 g\/(/g
2 B N\ L J 7l 27.06.2012 /
2 gl : —
8 8|8| Neutrassierung 7 _
¢ g|g| der B 248 . Anlage: 3
2 5 StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen
= +
g‘ BES )( 8 Bundesautobahn : A7 Hannover - Kassel Blatt Nr. 1
> 1S 8 e Streckenabschnitt VAE 2: Seesen bis Nérten-Hardenberg Reg. Nr.
2 § g al AVEYS Teilstrecke VKE 1: sidl. AS Seesen bis siidl. AS Echte
¢ 2|8 T e — ===cEEs r§ Y von Betr.-km 221+000 bis Betr.-km 233+850 Datum Zeichen
| 3 8
3 = W % A ™ . ..
; © ~Giiii . > ' 6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift | 06/2012 | Welle
H= 100000 m =13 Riickbau / Rekultivierung 9 : Variant leich
g = 1475,000 m - " " ariantenvergteic
AR e der "alten” B 248 AN ] @ VAE 2 VKE 1 e 9
2 S N 1 GE Grinbriicke Harzhorn
; \ N " Proj_-Nr_: 111801 Vorzugsldsung (Variante 3)
3 \\ \ )V 1 Jagdbeschrankungszone
£ M Landkreis Goslar \ & \
2 WWWWWM Gemeinde Seesen \ . 1 Mafstab 1: 5000
8‘ ll\\d\u‘\‘u\\ \ ‘- L R
E Landkreis Northeim \\ N Aufgestellt:
% Gl 24 EEmilrst it \‘ N Bad Gandersheim, den 29.06.2012
g \ \\ Niederséchsische Landesbehdrde fiir Straenbau und Verkehr
é ) \ - Geschéftsbereich Gandersheim -
: I \ Schnitt A—A
\
E‘ ‘\ . var. . 11.00 ,2.00 | var. i} im Auftrag: S Lange
j \ w 1 ] |
\ voioe
B \
g Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen \\
& Vermessungs- und Katasterverwaltung P \
= o200 T 4R LG N N\

120801_A7_VAE2_VKE1_VV-GRUENBRUECKE_ANL-3.dwg




	120801_A7_VAE2_VKE1_g01_ANL2_VV_GB
	120801_A7_VAE2_VKE1_g01_ANL2_VV_GB_V1
	120801_A7_VAE2_VKE1_g01_ANL2_VV_GB_V2
	120801_A7_VAE2_VKE1_g01_ANL2_VV_GB_V3
	120801_A7_VAE2_VKE1_g01_ANL2_VV_GB_V4
	120801_A7_VAE2_VKE1_g01_ANL3_VV_GB

