]

A7—-VKE1_UEHP _RIFA_O8PH4.DWG

kel \02—pr)\21-pa\03_zeichnungen\ph4—planfeststellung\ui—uehp |

a7_hannover—kassel

1:\21-7944-21

01.08.2012

_RF—Ka

BW2088 ch:itggé]:er:?r? ;:;t:s_i?nirgzelir;%ezweges BW2087b Durchlass BW2087a Durchlass BW2087 Usntr?lr fﬁli"ung__r?l“ Briick BW2086 Durchlass BW2086a Durchlass BW2084a Uberfiihrung der K 62 bei lidehausen | BW2084 yr}tlzrfrilihrung Gandersheimer Weg | BW2083a Unterfiihrung Fernwasserleitung BW2083 UBnterfﬁhlr"ung_ B2é.8"N|?rtheim-Seesen
ASB s : ; ASB-Nr. ASB-NT. ASEN 21;65:': enmihlen-Bricke) ASB-Nr. ASB-Nr. ASB-Nr. 4126524 ASEN 2’;265:3 ausen ASB-Nr. 4126522 ASEN Lé::;sc weiger Briicke)
-Nr. -Nr. -Nr. -Nr.
BESTAND Betr.-km (BAB) BEST§2T6[2]5 Betr.-km (BAB) BESTAZL\IZED)53 BESTAND Betr.-km (BAB) BESTAZ;\I2277 Betr.-km (BAB) BESTAZ;\IZI:;BA Betr.-km (BAB) BESTA2213[5]64 BESTAND B km (BAB) BESTAZ;\IAE))AO BESTAND ZeIChenerklarung
etr.-km : E etr.-km : | etr.-km : § etr.-km : . etr.-km : k etr.-km : 2
Delrkm (BAB) - e LW ca. 080m LW ca 100m Betr.—km (BAB) 222100 LW > 080m DN 200 LW > 4900 m Betr.-km (BAB) e LW > 230m peirokm (BAB): 2o BW2 H = 16000 m
. - 4 LH: ca. 100m LH: ca. 130m : = 1500m LH: = 120m Kreuzungswinkel : ca. 75.00 gon LH: = 455 m : N PR LH: = 00m : Z e Uberfiihrung T=106031m
LH: = 4% m K inkel : 70,00 K inkel : 100,00 gon LH: = 529m K inkel : 50,00 Breite zw.d.Gel. : = 1060 LH: = 43 m K inkel 96,00 LH: = 468 m f=04015m
Breite zw.d.Gel. : = 3000 m reuzungswinkel:  ca. /AA0gn reuztingswinke?:  ca MO« Breite zw.d.Gel. : = 3000m refangswiNe: T PLANUNG Kreuzungewinkel ca, 10000 o Breite zw.d.Gel. : = 3000 m revzungswinke':  ca 70709 Breite zw.d.Gel. : = 3000 m AE 1800,
' H . A jon " A o
Kreuzungswinkel : ca. 8600 gon PLANUNG PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon PLANUNG Bri.'lckenlglasse : ;; nach DINg1072 Kreuzungswinkel : ca. 9400 gon PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 4800 gon BW 1 AA MIN oo 370.624 d
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 2214625 Bau-km (BAB) : Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : Bau-km (BAB) : SLANUNG Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 2264040 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Unterfiihrung m
: = .80 m : d ' LW: = .30 m
PLANUNG Lw 080 Lw PLANUNG LW t‘lfl" T PLANUNG 230 PLANUNG ‘
H au-km H
Bau-km (BAB) : LH: = 100m LH: Bau-km (BAB) 222+100 LH: Kreuzungswinkel : Bau-km (Querung)- Bau-km (BAB) : LH: = 00m Bau-km (BAB) : 22644079 P
Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 70,00 gon Kreuzungswinkel : Bau-km (Querung) KH: 9 : L\?\r- m (Huerung) : Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 96,00 gon Bau-km (Querung): 3
LW: LW : = 1500 Kreuzungswinkel : = i LW : LW : = 1300 i
LH: Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verldngert. | Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. LH: N 4.70 2 Bauwerk entfallt ersatzlos EH : dGel LH - Das vorhandene Bauwerk wird einseitig angepasst. LH: i 4.68 2 AEE g %
N . - ' i t .a. .t ; ; B ’
Breite zw.d.Gel. - Breitezw.dGel . = 3650m Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. ki eee Breite zw.d.Gel. : Breitezw.dGel : = 3650 m g g o
KH: _ KH : ca. 080m Kreuzungswinkel : KH KH: ca. 100 m a a 106.231m
Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon Briickenklasse : Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : ca. 4800 gon £ I
Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 : Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 o n
i (i Das Bauwerk entféllt ersatzlos. N ) B ) Gefallebrechpunkt mit Angabe
ElZﬂ\LV:JkRg}:ﬁ::gtiléﬁﬁgasm Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. H: 29000 m Das Bauwerk entfallt ersatzlos. Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. Dammstrecke Einschnittstrecke von Gefille (gteigung) in F?rozent
T: 398, 750 m T Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt ;:ngi de; Gefall;:- (St(:gll:angs-)
. _ recke, Ausrundungshalbmesser,
f= 2’741 m AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende Station und Hohe des Punktes
TS= 199,876 m
KM=223+123,167
’_\‘ Larmschutz rechts
I- —| Larmschutz links
H= 60650 m 0,750 %
T= 561,025 m H= 29850 m
f=  =2995 m T= 335,812 m

1S= 180,594 m f= 1,889 m
KM=221+149,655 5= 178,351 m
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Entwurfsbearbeitung: Datum Zeichen
bearbeitet 06/2012 Flemming
3 3 3 2 S o S _ .
= o < = ~ EIB Entwurfs- und Ingenieurbiiro gezeichnet | 06/2012 | Geier
S I 5 g < traBenwesen GmbH o
Q i) i .32 (—|C—> StraBenwesen Gmb gepriift: 28.06.2012  Stahlberg
i o~ o~ o~ ~ Biiro Hannover - Lister Da 730163 Hannover, Tel. (0511) 2624464
S N N S S A Cr&L
_ 28.06.2012 / ‘
1 =736,07 L =484,00 A=2200,00 R=11000,00 A=5400,00 R=15000,00 fck

KRUMMUNGSBAND - - p®etooooo0 T A=220000 | l=440,00 S |=45797 T =706,91 T =191250 i \‘

5 6 7 8
RiFa Hannover [ I I I ]
RiFaKassel | I I I ]
1 2 3 4
o o
S S : Unterlage: 4
S e StraBBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen ge:
2 E Bundesautobahn : A7 Hannover - Kassel Blatt Nr.: 1
~N o~ Streckenabschnitt VAE2: Seesen bis Norten-Hardenberg Reg. Nr.
N N Teilstrecke VKE 1: slidl. AS Seesen bis siidl. AS Echte
auf 12,00/2 m bezogen 15,0 cm 15,0 cm von Betr.-km 221+000 bis Betr.-km 233+850 Datum Zeichen
=2,50 % =2,50 % . pn .
i i 6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift | 07/2012 | Welle

QUERNEIGUNGSBAND - If o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e o e o e o e o e e e e o o e o o e e - VAE 2 VKE 1 Ubersichtshohen plan
Richtungsfahrbahn Kassel

VKE1 01

rechter Rand 0z 5 e Bau-km 221+000.000
------------- - cm - cm 1 au-Km + . Beginn der Baustrecke
’ ' Planfeststellung/ Proj.-Nr.: 111801 B apadnn der o ’
linker Rand i
Mafstab 1: 5000 / 500
Aufgestellt:
Haltesicht erforderlich 500,0 Bad Gandersheim, den 01.08.2012
Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr
H a | teS|Ch -t VO r—h an d en 400,0 - Geschéftsbereich Gandersheim -
300,0
V = 130 km/h 2000
100.0 im Auftrag: .......ccoereencennn g eZLange ............................
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BW2082 Unterfiihrung Bahnstrecke BW2081a Durchlass BW2081 Uberfilhrung Gemeindeweg in BW2080  Durchlass Rodenbergbach BW2079c Durchlass BW2079d Wildtiertberfiihrung "Harzhorn® tiber BW2079b Durchlass BW2079  Uberfihrung Wirtschaftsweg bei BW2078  Unterfihrung Wirtschaftsweg bei BW2078a Durchlass
Bad Gandersheim - Salzgitter ASB-NF Betr.-km 224,785 ASB-Nr 4126516 ASB-NF die A 7 und die umverlegte B 248 ASB-NF Echte - "Ritterstieg" Oldenrode ASB-NF
ASB-Nr. 4126520 : BESTAND ASB-Nr. 4126519 : BESTAND : BESTAND ASB-Nr. : BESTAND ASB-Nr. 4126515 ASB-Nr. 4126514 - BESTAND . "
BESTAND BESTAND PLANUNG BESTAND BESTAND Zeichenerklarun
Betr.-km (BAB) : 224,581 Betr.-km (BAB) : 225,261 Betr.-km (BAB) : 225,675 Betr.-km (BAB) : 226,361 Betr.-km (BAB) : 227,085 g
Betr.-km (BAB) : 224,379 LW . ca. 080m Betr.-km (BAB) : 224,785 LW . > 250 m LW . ca. 080m Bau-km (BAB) : 225+950 LW ca. 0.80m Betr.-km (BAB) : 226,597 Betr.-km (BAB) : 227,079 LW . - 0 m BW 2 H = 16000 m
LW ca. 1880/16,00/1400 m | |\~ ca  120m LW: > 5124 m LH: > 200 m LH: ca 100m Bau-km (B 248) : 0+297 LH - ca  120m LW: > 3000 m LW: > 650 m LH.: = 00 m Uberfiihrung T=106.031m
LH : = 6.06 m Kreuzungswinkel : ca. 70,00 gon LH i = 446 m Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon LW = 2200/30.00/22.00 m Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon LH i = 474 m LH : = 431 m Kreuzungswinkel : ,00 gon f=04015m
Breite zw.d.Gel. : = 3000 m Breite zw.d.Gel. : > 650 m LH: = 470 m Breite zw.d.Gel. : > 650 m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m AA AE
Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 5400 gon PLANUNG PLANUNG Breite zw.d.Gel. : = 5000 m PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 7500 gon Kreuzungswinkel : ca. 7800 gon PLANUNG BW1 MIN L
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 226+480 Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 2254270 Bau-km (BAB) : KH : ca. 150 m Bau-km (BAB) : Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60/30 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : Unterfithrung
PLANUNG LW, ca 125m PLANUNG LW = 400 m LW Bricenian o N Fanperichtion | | LW: PLANUNG PLANUNG LW ‘
Bau-km (BAB) : 2244379 LH: _ ca. 075m Bau-km (BAB) : 2244785 LH: = 300 m LH: _ LH: _ Bau-km (BAB) : 226+597 Bau-km (BAB) : LH: _ P
Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon Bau-km (Querung) KH : ' = 050 m Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : 8
LW: ca. 1880/16.00/14.00 m "p o dene Bauwerk wird abgebrochen und LW: ca. 5500 m Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon ] __ LW: ca. 4100 m LW: H= 20000 m ] © ° o
LH: > 600 m durch ein neues Bauwerk ersetat. LH: > 470 m Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. Das Bauwerk entfallt ersatzlos. LH: > 470 m LH: .l_: 520 OOO m Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. g E @
Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 650 m durch ein neues Bauwerk ersetzt. Breite zw.d.Gel. : = 650 m Breite zw.d.Gel. : ' c c ©
KH : = 00 m KH : ca. 140 m KH : ca. 140 m Kreuzungswinkel : f: —6’760 m K K 106231 m
Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon Kreuzungswinkel : ca. 54,00 gon Kreuzungswinkel : ca. 75,00 gon Briickenklasse : _ Ju Z
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 TS— 229,91 5 m w w
: ; Bauwerk entféllt ersatzlos — Gefallebrechpunkt mit Angabe
P idseiti i Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und KM —227+ 003 949 i i
Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. durch ein neves Bauwerk ersetat. durch ein neues Bauwerk ersetzt. ’ Dammstrecke Einschnittstrecke von Gefalle (Steigung) in Prozent,

Lange der Gefélle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Hohe des Punktes

T Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt

AA Ausrundungsanfang

B
T

AE Ausrundungsende

Larmschutz rechts

Larmschutz links

+229,915 / AN

nach Kassel

H= 100000 m
T= 1475,000 m
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TS= 185,807 m , 9
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Entwurfsbearbeitung: Datum Zeichen
© o > o ® bearbeitet 06/2012 Flemming
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5 o < < EIB Entwurfs- und Ingenieurbiiro gezeichnet | 06/2012 Geier
© ™~ () Lo
re) > ot StraBenwesen GmbH o
+ ?,2 X -+ gepriift: 28.06.2012  Stahlberg
< < Ny N Biiro Hannover - ListeW3 Hannover, Tel. (0511) 2624464
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B R=3150.00 28.06.2012 f ‘ C’k
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VKE1 02

1=1912,50 5 ; ; 8
RiFa Hannover [ I I I ]
RiFaKassel [ I I I ]
1 2 3 4
o o
3 3 : Unterlage: 4
% =1 StraBBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen ge:
E (—|£—> Bundesautobahn : A7 Hannover - Kassel Blatt Nr. 2
o~ N Streckenabschnitt VAE2: Seesen bis Norten-Hardenberg R N
N & . h e eg. INr.
Teilstrecke VKE 1: sidl. AS Seesen bis siidl. AS Echte
auf 12’00/2 m bezogen 15,0 cm 15,0 cm von Betr.-km 221+000 bis Betr.-km 233+850 Datum Zeichen
=2,50 7% =2,50 7% . g ..
’ i 6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift | 07/2012 | Welle
QUERNEIGUNGSBAND o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e VAE 2 VKE 1 Ubersichtshéhenplan
rechter Rand 9=2,50 % 4=2,50 % Richtungsfahrbahn Kassel
_____________ 15,0 cm 150 em Planfeststellung/ Proj.-Nr.: 111801 i
P anreststeliung/ Froj.-INr.: Bau-km 224+115.000 bis Bau-km 227+650.000
INKer ran Mafistab 1: 5000 / 500
Aufgestellt:
Haltesicht erforderlich 500,0 Bad Gandersheim, den 01.08.2012
\\ Niederséchsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr
H a | JEGSICh t VO rh an d en 400,0 e - Geschéftshereich Gandersheim -
300,0
= 200,0
V=130 km/h 000 Y — gez Lange .
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kel \02—pr)\21-pa\03_zeichnungen\ph4—planfeststellung\ui—uehp |

a7_hannover—kassel

1:\21-7944-21

01.08.2012

_RF—Ka

VKE1 03

BW2077  unterfiihrung der Oldenroder Strafe | BW2077a  Durchlass Diideroder Bach BW2076 Unterfiihrung Wirtschaftsweg bei BW2075 Unterfiihrung Kahlbergstrafie BW2074  unterfiihrung Viehtrift BW2073a Durchlass BW2073  unterfiihrung Wirtschaftsweg BW2072  unterfiihrung Wirtschaftsweg BW2071 Durchlass BW2070 Unterfiihrung Gemeindestrale
ASB-Nr. 4126511 ASB-Nr. 4126510 Diiderode Diderode - Neukrug ASB-Nr. 4126503 ASB-N. ASB-Nr. 4126502 ASB-Nr. 4126501 ASB-Nr. Zum Hasenanger
BESTAND BESTAND et mew A daese BESTAND BESTAND BESTAND ' BESTAND BESTAND A e : )
BESTAND BESTAND BESTAND Zeichenerklarung
Betr.-km (BAB) : 227,768 Betr.-km (BAB) : 227,801 Betr.-km (BAB) : 229.458 Betr.-km (BAB) : 229.821 Betr.-km (BAB) : 229,840 Betr.-km (BAB) : 230,303 Betr.-km (BAB) : 230,530
LW = 100 m LW : > 200 m Betr-km (BAB) : 228.136 Betr-km (BAB) : 228,782 LW: > 400 m LW : > 080m LW: = 767 m LW > 750 m LW: > 08m Betr.-km (BAB) : 230,664 BW 2 H = 16000 m
LH: > 700 m LH: = 140 m LW: = 650 m LW: = 1000 m LH: >cah00 m LH: > 120m LH: ca. 460 m LH: ca. 460 m LH: = 120m LW = 750 m Uberfiihrung T=106.031m
Breite zw.d.Gel. : > 00 m Kreuzungswinkel : ca. 97.00 gon IE_BI:e:'te d6el = 3333 m gl;le:'te d6el = 3[5133 m Breite zw.d.Gel. : = 4890 m Kreuzungswinkel : ca. 75,00 gon Breite zw.d.Gel. : ca. 3940 m Breite zw.d.Gel. : ca. 4500 m Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon gl;le:'te d6el :a 5332 2 AE f=04015m
K inkel : 73 ite zw.d.Gel. : > .00 m ite zw.d.Gel. : = 30,00 m K inkel : - 100, K inkel : 7 K inkel - " g3 ite zw.d.Gel. : . 50,
Brickenkiasse : 58 nach DN 1072 PLANUNG Kreuzungswinkel:  ca. 9000 gen Kreuzungswinkel: = 10000 gon Brickeniiasse . 40 nach DN 1072 PLANUNG Brickenkiasse . 58 nach DN 1072 Brickenkiasse . 52 nach DIN 1072 PLANUNG Kreuzungswinkel:  ca. 5800 gon BW1 AN
: Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 : : : Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Unterfiihrun
PLANUNG Bau-km (BAB) : 227+801 PLANUNG Bau-km (BAB) : 2294821 PLANUNG PLANUNG Bau-km (BAB) : 230+530 9
LW: > 200 m PLANUNG PLANUNG LW : >  080m LW: =  080m PLANUNG
Bau-km (BAB) : 2274768 LH. - 160 m Bau-km (BAB) 280136 Bau-km (BAB) 228782 Bau-km (BAB) : H. S lom Bau-km (BAB) : 229+840 Bau-km (BAB) : 230+303 LH. - 120m Bau-km (BAB) 2300664 )
E;;J-km (Querung) : ~ noo m Kreuzungswinkel : ca. 97.00 gon Bau-km (Querljng) . Bau-km (Quert;ng): Ecvu‘-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 75.00 gon E\:;J‘-km (Querung) : s m E\a/u\;ijm (Querung) : o m Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon Bau—km (Quert;ng): =~ 5
) - ' LW: = 650 m LW: = 10,00 m ) ) - ' ) =~ ' PSR - LW: > 750 m o~
LH: = 470 T : g LH: LH: = 460 LH: = 460 . g
Breite zw.d.Gel . = a0 m Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verlingert.| LH : > 450 m LH = 470 m Breite zw.d.Gel. : Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. Breite zw.d Gel. - - am o Breite zw.d.Gel. : Z a0 m 5:?@’,‘,’;2?““ Bauwerk wird einseitig (westlich) | |/, > 450 m AE% % i
KH . T _ :00 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m KH - DR KH - T _ :OU m KH - R _ [1:80 m Breite zw.d.Gel. : = 5300 m g g g
Kreuzungswinkel : ca. 7300 gon KH: . ca. 070 m KH: . ca. 080 m Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : ca. 7200 gon Kreuzungswinkel : ca. 9330 gon KH: ) = 080 m < < 106.231m
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Kreuzungswinkel : ca. 90.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 10000 gon Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 | Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Kreuzungswinkel : ca. 5800 gon = =
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 n 0
Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. H = 34000 m ] L ] ] o ] Bauwerk entfillt ersatzlos Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert.| Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. ] o ] i K Gefallebrechpunkt mit Angabe
T= 374000 m Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. Dammstrecke Einschnittstrecke von Gefalle (Steigung) in Prozent,
- )
_ ) ) Lange der Gefélle- (Steigungs-)
= Gradientenhochpunkt Gradientent kt
f 2’057 m ? radienienniochpn :L radiententiefpun Strecke, Ausrundungshalbmesser,
1S= 200,91 4 m AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende Station und Héhe des Punktes
o0y, KM=227+970642
96 ° _
6’692 m H 50000 m Larmschutz rechts
T= 270,000 m
= -1215m I
’ - .
von Hannover TS: 187 862 m —| Larmschutz links
’
0,800 % KM=229+602,103
1631,461 m
H= 40000 m
T= 380,000 m
2600 f= 1,805 m
td
. 73 1S= 168,814 m
e T
W8S T 630 KM=230+334,735
. Larmschutzwang NS T X
| he — [ 7T a0 N\
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Entwurfsbearbeitung: Datum Zeichen
o %9 N < = < PY bearbeitet 06/2012 Flemming
> o = oS N M E I B Entwurfs- und Ingenieurbiiro gezeichnet | 06/2012 | Geier
— Y9! o)) >
il = T " T < StraBenwesen GmbH gepriift 28.06.2012  Stahlberg
+ + H . .
X X 14 =y 3 3 Biiro Hannover - ListeW3 Hannover, Tel. (0511) 2624464
o~ o~ N o~ o~ o~ i A ( ( L
00 R=1500.00 28.06.2012 ¢ . C/&
R=3150,00 1050 00 A=550, ) —\
KRUMMUNGSBAND ’ . [=333,33 L=645,65 [=333,33 7
_________________________ _an70 o1 T e e e e e e e e en ey ' - @ 0T Y - 2 5 6 7 8
[=1072,91 [=350,00 =10 —000.00 [=201,67 [=1203,38 _— | | |
00,00 R=23000,00 A=1000, e . . .
1 2 3 4
000000 : Unterlage: 4
= 83535 SSS < = StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen g
< SOy coo © S Blatt Nr.: 3
& Do L=< a > .
2 O~ NGIN 2 S Bundesautobahn : A7 Hannover - Kassel
© 4+ oD — N — Streckenabschnitt VAE2: Seesen bis Norten-Hardenberg Reg. Nr.
gy N0 R T35 5 x Teilstrecke VKE 1: siidl. AS Seesen bis siidl. AS Echte
N NN NMYND)ND N N - i - i
N PP = = von Betr.-km 221+000 bis Betr.-km 233+850 Datum Zeichen
0,0 cm 15,0 cm H U
as0.00 % 0,0 em o255 27,0 cm 27,0 cm 6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift | 07/2012 | Welle
auf 12,00/2 m bezogen 15,0 cm 15,0 em 9% 15,0 cm 150 em ¢=000 % ¥, ° 9=4,50 % 4=450 % " ) -
4=2.50 % 20 Ry, (920 % F20E &, " o0 VAE 2 VKE 1 Ubersichtshéhenplan
QUERNEIGUNGSBAND -———— - - - ___ ___ - ___ ___ - - - ___ ___ 2 e > U Richtungsfahrbahn Kassel
’“\o ﬂ°\ 1
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------- S == m e __ - . .
250 % 950 % s:/“‘@ % 050 7% B i Planfeststellung/ Proj.-Nr.: 111801 Bau-km 227+650.000 bis Bau-km 231+100.000
q 3 ° q: 5 o 2 q: , o q_ , 4 s 1’ .
rechter Rand 15,0 cm 215.0 cm 2150 cm ~150 om _0.00 % 922,50 % q=4,50 % 4=4.50 % Mafistab 1: 5000 / 500
. q=0,00 % g 2 80 e -27,0 cm -27,0 cm
linker Rand 0,0 cm o oem ' Aufgestellt:
Bad Gandersheim, den 01.08.2012
Niederséachsische Landesbehdrde fiir Stralenbau und Verkehr
. . - Geschéftsbereich Gandersheim -
Haltesicht erforderlich 500,0 —
Haltesicht hand 4000
aitesic vornanaen .
300,0 im Auftrag: ..
V = 130 km/h 200,0
100,0
, I I . I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
SICHTWEITEN RiFa Kassel 0,0
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BW2069 Durchlass BW2068  Uberfiihrung der B 248 BW2067 unterfiihrung der B 445 BW2066  Unterfiihrung Flutmulde Aue BW2065  unterfiihrung Aue BW2064  Unterfilhrung Wirtschaftsweg
ASB-Nr. Seesen - Gottingen ASB-NT. 4226530 ASB-NT. 4226529 ASB-NT. 4226528 Kalefeld - Echte
BESTAND ASBANr  Gz6s% BESTAND BESTAND BESTAND ASBANT  Azesw
Betr.-km (BAB) : 231,373 BESTAND Betr.-km (BAB) : 232,550 Betr.-km (BAB) : 232,910 Betr.-km (BAB) : 233,180 BESTAND . .
LW > 080m Betr.-km (BAB) 231695 LW > 125 m LW > 34+40434m LW > 850 m Betr.-km (BAB) 233.240 Zeichenerklarung
LH: > 120m LW ca. 7000 m LH: > 48 m LH: ca. 200 m LH: ca 350 m LW = 100 m H = 16000 m
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon LH ¢ = 453 m Breite zw.d.Gel. : = 3000 m Kreuzungswinkel : ca. 8500 gon Breite zw.d.Gel. : = 3000 m LH : ca 550 m . B_\_N 2 T —_106 031m
Breite zw.d Gel. : = 1250 m Kreuzungswinkel : ca. 3500 gon Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Kreuzungswinkel : = 50,00 gon Breite zw.d.Gel. : ca. 3000 m Uberfiihrung Py
PLANUNG Kreuzungswinkel:  ca. §7.00 gon Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse - 60 nach DIN 1072 Kreuzungswinkel:  ca. §7.00 gon AE f=04005m
~ . Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 PLANUNG Briickenklasse : 60 nach DIN 1072
f\j;;km(BAB)' :31+3[;730m PLANUNG PLANUNG Bau-km (BAB) : 2324910 PLANUNG PLANUNG BW1 A i
LH: = 1:20 m Bau-km (BAB) 2314695 Bau-km (BAB) : 232+550 Bau-km (Querung) : Bau-km (BAB) : 233+180 Bau-km (BAB) Unterfiihrung
Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon Bau-km (Querung) E;;J‘-km (Querung): . 1825 m t:l-lv : = 2'3;["“;3'[’ m E\:;J._km (Querung) - 2000 m Bau-km (Querung) : Y
. - ; = . : = ’ : = g . P
Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verléngert. thv - 5233 2 IéH : dGel = 32;3 m KH : = 00 m :;H ‘ el z ;Zg m II:VHV ol 8
3 _ ’ reite zw.d.Gel. : = . m K inkel : . 85,00 gon reite zw.d.Gel. : = \ m . i
Breite zw.d.Gel. : = 1250 m KH : ca. 090 m B:ﬁzig:gg";’;’; ? ;:m. DIN-F:chbericht 101 | KH: ca. 100 m Breite zw.d.Gel. : g g %
&:’-Ie:uzungswinkel ca. S;Sg m Kreuzungswinkel : ca. 3500 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon &:—-Ie:uzungswinkel T i )
: ca. 57.00 gon " . = ) . € S
Briickenklasse - gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 | p.q yorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. Erucker:‘kla:se :B ien.mdDI:-F:chl:‘erlcht;m Briickenklasse - % % 106231 m
Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. djfc\(\o;ina:elejre‘g B:ﬂw::k ::ISI-etZat. gebrochen un B K enttllt izl Z z
durch ein neues Bauwerk ersetzt. auwerk entiallt ersatzios Gefallebrechpunkt mit Angabe
H: 57500 m Dammstrecke Einschnittstrecke vtin Gefélle (Stfigung) ir.1 Prozent,
T: 448,497 m T Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt Lange der Gefalle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
f= -1,749 m AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende Station und Héhe des Punktes
1S= 161,981 m
KM=231+310,939
r\‘ Larmschutz rechts
0,700 % /B l— —————— §-|
‘ Larmschutz links
976,204 m
von Hannover 2 260
. H= 41000 m
—— 14 2
~ 54847 = 688,797 m o
. f= 5,786 m X
R ~. +161,981 ) ) ~
o ' : 1S= 128,875 m . P
S KM=232+775,781 1,100 7 2
o 621 m +
(@} Tecy, = A 409, s
P : ~ ¢ - - N
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BW2088 lL)Jn_’terfi]hrur_\g eines Gemeindeweges BW2087b Durchlass BW2087a Durchlass BW2087 Unterfihrung Bé4 BW2086 Durchlass BW2086a Durchlass BW2084a Uberfiihrung der K 62 bei lldehausen | BW2084 Unterfilhrung Gandersheimer Weg BW2083a Unterfiihrung Fernwasserleitung BW2083 Unterfiihrung B 248 Northeim-Seesen
ei Seesen in Betr.-km 221,282 ASB-Nr ASB-Nr (Schlackenmiihlen-Briicke) ASB-Nr ASB-Nr ASB-Nr 1126524 in Ildehausen ASB-Nr 4126522 (Braunschweiger Briicke)
ASB-Nr. 4126545 - BESTAND - BESTAND ASB-Nr. 4126544 - BESTAND - BESTAND - BESTAND ASB-Nr. 4126523 . BESTAND ASB-Nr. 4126521 . .
BESTAND Betr.-km (BAB) 221,625 Betr.-km (BAB) 222,053 BESTAND Betr.-km (BAB) 222,277 Betr.-km (BAB) 222,784 Betr.-km (BAB) 223,564 BESTAND Betr.-km (BAB) 224,040 BESTAND Zeichenerkla rung
etr.-km : , etr.-km : , etr.-km : ’ etr.-km : , etr.-km : } etr.-km : ;
E;;r.-km (BAB) : _ 221.58520 - LW, ca. 080m LW ca. 100m Es\;r.-km (BAB) : 222].15030 LW : > 080m DN. 200 LW - = 4900 m Es\;r.-km (BAB) : 223.285% LW : -~ 230m Ec\}r.-km (BAB) : 2241.37090 BW 2 1I-_I =11[§>£[[Jjg1m
: 2 y : = A . : = . m : = . m (] m = .
LH. =~ 439 m LH: ca. 100m LH: ca. 130m LH. : 5 29m LH: = 1.20m Kreuzungswinkel : ca. 75.00gon LH: z 455 m LH. - 4% m LH: > ,00m LH. = 48 m Uberfiihrung f— 04015 m
. N ’ Kreuzungswinkel : ca. 70,00gen Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon ! = -£7m Kreuzungswinkel : ca. 50,00gon Breite zw.d.Gel. : = 1060 m : - ' Kreuzungswinkel : ca. 96,00 gon ! B ’ =5 m
Breite zw.d.Gel. : = 3000 m Breite zw.d.Gel. : = 30,00m PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon Breite zw.d.Gel. : = 3000 m Breite zw.d.Gel. : = 3000 m AA AE §
grsu;unafwink(-el: 2(3] Béﬁogmg;[;n PLANUNG PLANUNG grfuiunafwinkel: ca. 50,00 gon PLANUNG Briickenklasse : 30 nach DIN 1072 grfuiunafwinkel: ca. 94,00 gon PLANUNG grfuliunﬂlswinkel: ca. 48,00 gon B\.I.V1 MIN 2o
riickenklasse : nacl Bau-km (BAB) : 2214625 Bau-km (BAB) : riickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : Bau-km (BAB) : PLANUNG riickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 2244040 riickenklasse : 60 nach DIN 1072 Unterfiihrung
PLANUNG LW: > 080m LW: PLANUNG LW. o PLANUNG LW. > 230m PLANUNG
Bau-km (BAB) : LH: . = 100m LH: . Bau-km (BAB) : 222+100 LH: Kre:uzun swinkel : g:ﬂ:llzz ECBlﬁeBr)un B Bau-km (BAB) : LH: = 00m Bau-km (BAB) : 224+079 /J
Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 70,00gon Kreuzungswinkel : Bau-km (Querung) : KH : 9 : LW 9: Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 96,00 gon Bau-km (Querung) : ]
LW: LW: = 1500 Kreuzungswinkel : 5 : LW: LW: = 1300 i
LH: Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verldngert. | Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. LH: : 4 70: Bauwerk entféllt ersatzlos EH : d.Gel LH: Das vorhandene Bauwerk wird einseitig angepasst. LH: : 4.68 g AEE E %
: : > ) ) ite zw.d.Gel. : : p - )
Breite zw.d Gel. : Breite zw.dGel : = 3660m Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. KiL o ase Breite zw.d.Gel. : Breitezw.dGel : > 3660 m 2 g ©
KH : KH : ca. 080m . ; KH : KH : ca. 100 m 2 2 106.231
) K kel : < < .23Tm
Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : ca. 50,00gon B:Eﬁli::zls:s"sl ? Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : ca. 48,00 gon Jud Jud
Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 - Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 2 v .
Bauwerk wird zuriickgebaut, _ T ) Das Bauwerk entféllt ersatzlos. . ) o ) i . Geféllebrechpunkt mit Angabe
' . D. hand B k wird beidseit breitert.
Neubau Rahmendurchlass Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert Das Bauwerk entféllt ersatzlos as vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitel Dammestrecke Einschnittstrecke von Geflle (Steigung) in Prozent,
13 Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt Lénge der Gefalle- (Steigungs-)
H _ 29000 m Strecke, Ausrundungshalbmesser,
B AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende Station und Hahe des Punktes
T= 398,750 m
f= =2,]81 m
TS: 1 99,876 m ’_\‘ Larmschutz rechts
KM=223+123,167 _
I- _| Larmschutz links

H= 60650 m

T= 561,025 m H= 29850 m

f=  -2595 m T= 335812 m

TS= 180,594 m f= 1889 m |
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6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift | 07/2012 | Welle
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linker Rand Aufgestellt:
Bad Gandersheim, den 01.08.2012
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a7_hannover—kassel

1:\21-7944-21

01.08.2012

06_RF—Hv

BW2082 Unterfiihrung Bahnstrecke BW2081a Durchlass BW2081 Uberfilhrung Gemeindeweg in BW2080  Durchlass Rodenbergbach BW2079c Durchlass BW2079d Wildtiertberfiihrung "Harzhorn® tiber BW2079b Durchlass BW2079  Uberfihrung Wirtschaftsweg bei BW2078  Unterfihrung Wirtschaftsweg bei BW2078a Durchlass
Bad Gandersheim - Salzgitter ASB-N Betr.-km 224,785 die A 7 und die umverlegte B 248 Echte - "Ritterstieg" Oldenrode
-Nr. ASB-Nr. 4126516 ASB-Nr. ASB-Nr. ASB-Nr.
ASB-Nr. 4126520 SESTAND ASB-Nr. 4126519 BESTAND SESTAND ASB-NT. BESTAND ASB-Nr. 4126515 ASB-Nr. 4126514 BESTAND i 3
BESTAND BESTAND PLANUNG BESTAND BESTAND Zeichenerklarung
Betr.-km (BAB) : 224,581 Betr.-km (BAB) : 225,261 Betr.-km (BAB) : 225,675 Betr.-km (BAB) : 226,361 Betr.-km (BAB) : 227,085
Betr.-km (BAB) : 224,379 LW . ca. 080m Betr.-km (BAB) : 224,785 LW . > 250 m LW . ca. 080m Bau-km (BAB) : 225+950 LW ca. 0.80m Betr.-km (BAB) : 226,597 Betr.-km (BAB) : 227,079 LW . - 0 m BW 2 H = 16000 m
LW ca. 18,80/16,00/14.00 m ) ’ ' LW: = 5124 m ) ' ) ’ ' Bau-km (B 248) : 0+297 ) ’ ' LW: > 3000 m LW: = 650 m ) - | i " T=106.031m
LH: ca. 120m LH: = 200 m LH: ca. 110m LH: ca. 120m LH: = 00 m Uberfiihrung
LH: = 806 m Kreuzungswinkel : ca. 70,00 gon LH: = 4b46 m Kreuzungswinkel : ca. 59.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon LW = 2200/30,00/22,00 m Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon LH: = 474 m LH: = 431 m Kreuzungswinkel : 00 gon 7 f=04015m
Breite zw.d.Gel. : = 3000 m Breite zw.d.Gel. : > 650 m LH: = 470 m Breite zw.d.Gel. : > 650 m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m AA AE -3000?
Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 5400 gon PLANUNG PLANUNG Breite zw.d.Gel. : = 5000 m PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 7500 gon Kreuzungswinkel : ca. 7800 gon PLANUNG BW1 MIN F 370.62 §
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 226+480 Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 2254270 Bau-km (BAB) : KH : ca. 150 m Bau-km (BAB) : Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60/30 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : Unterfiihrung $m
PLANUNG LW, ca 125m PLANUNG LW = 400 m LW Bricenian o N Fanperichtion | | LW: PLANUNG PLANUNG LW ‘
Bau-km (BAB) : 2244379 LH: _ ca. 075m Bau-km (BAB) : 2244785 LH: = 300 m LH: _ LH: _ Bau-km (BAB) : 226+597 Bau-km (BAB) : LH: _ P
Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon Bau-km (Querung) : ﬁH : el = 1003000 m Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : 8
LW : ca. 18.80/16,00/ 14.00 m : LW ca. 5500 m reuzungswinket : ca. 100,00 gon LW: ca. 4100 m LW o
Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und i x i © o =
LH: > 600 m durch ein neues Bauwerk ersetat. LH: > 470 m Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen und Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. Das Bauwerk entféllt ersatzlos. LH: > 470 m LH: Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. g E 3
Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 650 m durch ein neues Bauwerk ersetzt. Breite zw.d.Gel. : = 650 m Breite zw.d.Gel. : c c
KH : = .00 m KH : ca. 140 m KH : ca. 140 m Kreuzungswinkel : H: 20000 m & & 106.231m
Kreuzungswinkel : ca. 50,00 gon Kreuzungswinkel : ca. 54,00 gon Kreuzungswinkel : ca. 75,00 gon Briickenklasse : Ju Z
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 T: 520,000 m v w
. L - : - Bauwerk entféllt ersatzlos _ _ K _ Gefallebrechpunkt mit Angabe
Bane e ees Bawerk st oo ohen e Ganc e ces Bawerk v o Tg— zngaIIg m Dammstrecke Einschnittstrecke von Gefale (Steigung) in Prozent.
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BW2077  unterfiihrung der Oldenroder Strafe | BW2077a  Durchlass Diideroder Bach BW2076 g[‘;erfu‘;‘rung Wirtschaftsweg bei BW2075 gg:ierfﬁ(;\run'\? Kkahlbergstraﬂe BW2074  unterfiihrung Viehtrift BW2073a Durchlass BW2073  unterfiihrung Wirtschaftsweg BW2072  unterfiihrung Wirtschaftsweg BW2071 Durchlass BW2070 IJZnterfIEIIhrung Gemeindestrafie
ASB-Nr. 4126511 ASB-Nr. 4126510 uderode uderode - Reukrug ASB-Nr. 4126503 ASB-N. ASB-Nr. 4126502 ASB-Nr. 4126501 ASB-Nr. um Hasenanger
BESTAND BESTAND Asn D ASBr_ 41zes BESTAND BESTAND BESTAND BESTAND BESTAND A sae - .
BESTAND BESTAND BESTAND Zeichenerklarun
Betr.-km (BAB) : 227,768 Betr.-km (BAB) : 227,801 Betr.-km (BAB) : 229.458 Betr.-km (BAB) : 229.821 Betr.-km (BAB) : 229,840 Betr.-km (BAB) : 230,303 Betr.-km (BAB) : 230,530 g
LW = 100 m LW : > 200 m Betr-km (BAB) : 228.136 Betr-km (BAB) : 228,782 LW: > 400 m LW : > 080m LW: = 767 m LW > 750 m LW: > 08m Betr.-km (BAB) : 230,664 BW 2 H = 16000 m
LH: > 700 m LH: = 140 m LW: = 650 m LW: = 1000 m LH: >cah00 m LH: > 120m LH: ca. 460 m LH: ca. 460 m LH: = 120m LW = 750 m Uberfiihrung T=106.031m
Breite zw.d.Gel. : > 00 m Kreuzungswinkel : ca. 97.00 gon IE-;I'I :'t d6el = 3333 m EH :'t d6el = 3[5133 m Breite zw.d.Gel. : = 4890 m Kreuzungswinkel : ca. 75,00 gon Breite zw.d.Gel. : ca. 3940 m Breite zw.d.Gel. : ca. 4500 m Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon ;H :'t d6el = 5332 m AE f=04015m
Kreuzungswinkel : ca. 73,00 gon reite zw.d.Gel. : = ’ m reite zw.a.be. : = 3 m Kreuzungswinkel : =100.0 gon Kreuzungswinkel : ca. 72,00 gon Kreuzungswinkel : ca. 9330 gon reite zw.d.Ge. : ca. 90 m AA -
Briickenklasse 60 nach DIN 1072 PLANUNG Kreuzungswinkel:  ca. 90,00 gon Kreuzungswinkel : = 100,00 gon Briickenklasse 60 nach DIN 1072 PLANUNG Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse 60 nach DIN 1072 PLANUNG Kreuzungswinkel : ca. 58,00 gon BW1 MIN e
PLANUNG Bau-km (BAB) : 2274801 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 PLANUNG Bau-km (BAB) : 2294821 PLANUNG PLANUNG Bau-km (BAB) : 2304530 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Unterfiihrung
Bau-km (BAB) 227+768 LW = 200 m PLANUNG PLANUNG Bau-km (BAB) LW: = 0.80m Bau-km (BAB) 229+840 Bau-km (BAB) 230+303 LW = 080m PLANUNG \
) : LH: = 160 m Bau-km (BAB) : 228+136 Bau-km (BAB) : 228+782 i ’ LH: = 120m ) : ) : LH: = 120m Bau-km (BAB) : 230+664 P
E;;J-km (Querung) : ~ noo m Kreuzungswinkel : ca. 97.00 gon Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) - Ecvu‘-km (Querung) : Kreuzungswinkel : ca. 75.00 gon E\:;J‘-km (Querung) : s m E\a/u\;ijm (Querung) : o m Kreuzungswinkel : ca. 100,00 gon Baukm (Querung) - =~ 5
) - ' LW: = 650 m LW: = 1000 m ) ) - ’ ) - ’ PSR " LW: > 750 m o~
LH: = 470 m ] o . ’ ’ LH: . LH: = 460 m LH: = 460 m Das vorhandene Bauwerk wird einseitig (westlich) ' o o o
Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verlangert. IéH el = azgg m I§H g Gel = 32;3 m Breite zw.d.Gel. : Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. Breite zw.d.Gel. - = 3775 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m verlangert. I§H o d el = sggg m AES 5 2
KH . _ 0 m reite zw.d.Gel. : > 50 m reite zw.d.Gel. : > 50 m KH . KH. . _ ‘0 m KH - -~ 080 m reite zw.d.Gel. : = 00 m < S
Kreuzungswinkel : ca. 7300 gon KH: . ca. 070 m KH: . ca. 080 m Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : ca. 7200 gon Kreuzungswinkel : ca. 9330 gon KH: ) = 080 m ‘ﬁ—"‘; % 106.231m
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Kreuzungswinkel : ca. 90.00 gon Kreuzungswinkel : ca. 10000 gon Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 | Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Kreuzungswinkel : ca. 5800 gon G &
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101
Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. H = 34000 m ] L ] ] o ] Bauwerk entfillt ersatzlos Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert.| Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. ] o ] i K Gefallebrechpunkt mit Angabe
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