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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Niedersachsische Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr, Geschéftsbereich Ver-
den plant den Bau der Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3, die im Bundesverkehrswege-
plan im vorrangigen Bedarf ausgewiesen ist. Nach dem der 1. Abschnitt der verlegten B 3
2010 fertig gestellt und dem Verkehr freigegeben werden konnte, befinden sich die weite-
ren Abschnitte in verschiedenen Planungsstufen. Fir den mittleren Abschnitt mit der Uber-
querung der Aller lauft das Planfeststellungsverfahren.

Fur die nordlichen Abschnitte 4 und 5 werden z. Zt. die Planunterlagen erstellt. Fir die Ein-
stellung dieser Planungen in das Planfeststellungsverfahren werden aktuelle Verkehrsda-
ten und neue Prognosen bendtigt. Der Geschaftsbereich Verden vom NLStBV hat daher
die Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert mit der Aktualisierung der Verkehrsuntersu-
chung aus dem Jahr 2008 beauftragt.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrssituation wurden im Rahmen dieser Untersuchung im
Fruhjahr 2012 an mehreren Querschnitten im Raum Celle / Wathlingen die Verkehrsmen-
gen neu erfasst. Darliber hinaus stellten die Stadt Celle und die Samtgemeinde Wathlingen
aktuelle Zzahldaten zur Verfiigung. Des Weiteren wurden die Ergebnisse der SVZ-
Zahlungen 2010 der Niedersachsischen Landesbehérde fur Stral3enbau und Verkehr flr
die Bundesstralen im Raum Celle herangezogen. Diese neuen Verkehrsdaten bilden die
Grundlage fur die Ermittlung des aktuellen Belastungsbildes.

Dartber hinaus wurden die Verdnderungen der Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen in der
Stadt Celle und der Samtgemeinde Wathlingen von der letzten Untersuchung im Jahr 2007
bis heute abgefragt und in die Untersuchung eingestellt.

Im Rahmen der weiteren Verkehrsentwicklung wurde der Prognoseharizont auf 2025 erwei-
tert, wie er auch dem Bundesverkehrswegeplan zugrunde liegt. Hierbei wurden neben der
allgemeinen Verkehrsentwicklung, aufgrund von Mobilitats- und Fahrleistungsveranderun-
gen in den nachsten Jahren auch langfristige Bevolkerungsentwicklungen bericksichtigt.
Auf der Grundlage dieser neuen Prognose wurden dann die verkehrlichen Auswirkungen
der geplanten Verlegung der B 3 mit einer gesamten Ortsumgehung Celle und einzelner
noch anstehender Baustufen ermittelt.
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2. Verkehrsanalyse

2.1 Vorhandenes Strallennetz

Das vorhandene Straflennetz 2012 im Planungsraum Celle / Wathlingen kann der Abbil-
dung 1 entnommen werden. Das Grundgerust bilden die Bundesstral3en 3, 191 und 214,
die mit den vier Landesstral3en sternformig auf die Kernstadt Celle zulaufen. Die Querver-
bindungen zwischen dem Ubergeordneten Straf3ennetz stellen KreisstraRen und verkehrs-
wichtige StadtstraBen dar. Das Stral3ennetz entspricht ist im Wesentlichen dem Stand in
der Untersuchung von 2007/2008.

In den letzten Jahren ist der 1. Abschnitt der verlegten B 3 im Bereich Adelheidsdorf fertig
gestellt worden. Auch die Allerbriicke im Zentrum der Stadt Celle wurde saniert und mit ei-
ner Fahrspur erweitert. Trotz dieser Ausbaumal3nahmen flieBen immer noch erhebliche
Durchgangsstrome durch die Kernstadt und 6stliche Stadtteile von Celle.

2.2 Ergebnisse der Verkehrszahlungen und Verkehrsentwicklung

Auf sechs Stralenabschnitten im Raum Celle / Wathlingen wurden an normalen Werktagen
im Mérz 2012 lber einen Zeitraum von 24 Stunden mit Hilfe automatischer Zahlgeréte die
Verkehrsstrome je Richtung erfasst. Fur vier Querschnitte stellte die Stadt Celle die Aus-
wertungen der Verkehrsschleifen an den Signalanlagen Uber mehrere Tage zur Verfigung.
Auch in der Samtgemeinde Wathlingen erfolgte 2012 eine automatische Querschnittszéh-
lung sudlich der Ortslage Nienhagen durch Auswertung eines Tempodisplay auf der Dorf-
stralle.

Die Ergebnisse der Querschnittszahlungen 2012 und der DTV-Zahlungen (durchschnittli-
che tagliche Verkehrsmenge) 2010 auf den BundesstraBen als Ergebnis der allgemeinen
Zahlungen (SVZ) des Landes Niedersachsen kénnen der Abbildung 2 als Tageswerte (Kfz
/ Werktag) entnommen werden.

Die B 3 weist 2012 eine Verkehrsbelastung von rd. 18.243 Kfz/Tag (Zst. A 1)) mit einem
Schwerverkehrsaufkommen von 1.532 SV/Tag an der sudlichen Grenze des Planungsrau-
mes auf. Die DTV-Z&hlung 2010 ergab hier werktags einen niedrigeren Wert von 17.396
Kfz/Tag. Hier waren jedoch die Auswirkungen des 1. Abschnitts der verlegten B 3 noch
nicht enthalten. Auch der Dauerpegel auf der B 3 sldlich der Kernstadt Celle (SVZ Zst.
3324) zeigt 2011 mit 24.358 Kfz/Tag einen etwas héheren Wert als 2010 an. Nordlich von
Celle wurden auf der B 3 (Zst. 10 Stadt Celle) 13.630 Kfz/Tag und nérdlich von Grol3 Heh-
len (SVZ Zst. 402) rd. 8.100 Kfz/Tag gezahlt. Die B 214 weist Belastungen zwischen rd.
13.500 Kfz/Tag (SVZ Zst. 452) westlich der Stadt Celle und rd. 17.300 Kfz/Tag (SVZ Zst.
453) sudostlich Celle auf. Auf der B 191 wurden nordéstlich der Kernstadt von Celle rd. 11.
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200 Kfz/Tag mit rd. 950 SV/Tag (Zst. A 5) erfasst. Uber die Alte DorfstralBe im Zuge der K
14 fuhren am Z&hltag rd. 13.500 Kfz/Tag mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 1.095
SVITag (Zst. A 4).

Die Tagesganglinien fir zwei wesentliche automatische Querschnittszahlungen auf der B 3
und der K 74 sind in den Abbildungen 3 und 4 dargestellt. Wahrend die Richtungsgangli-
nie auf der B 3 sowohl morgens als auch nachmittags Verkehrsspitzen in Richtung Hanno-
ver und Celle aufweist, zeigt die Ganglinie auf der K 74 morgens deutlich héhere Belastun-
gen in einer Richtung nach Siden und nachmittags umgekehrt nach Norden. Die Spitzen-
stunden liegen jedoch im Querschnitt nicht Gber 10 % der Tageswerte. Aus den dargestell-
ten Querschnitten kénnen gleichzeitig auch die Schwerverkehrsanteile (SV) auf den erfass-
ten Stra3enabschnitten abgelesen werden. Die SV-Anteile liegen bei beiden Stral3enziigen
unter 10 % des gesamten Kfz-Verkehrs im Querschnitt.

Die Verkehrsentwicklung in den letzten Jahren seit den Erhebungen 2005 in der VU von
2008 bis heute 2012 an vergleichbaren Zéahlstellen im Planungsraum zeigt eine weitgehen-
de Stagnation der Verkehrsmengen - zum Teil auch geringe Abnahmen (Abbildung 5). So
sind die Belastungen auf der B 3 im Siiden des Planungsraumes von 2005 bis 2012 weit-
gehend gleich geblieben. Auch auf der B 191 und der B 214 im Norden und Westen sind
die Belastungswerte von 2005 und 2012 fast identisch. Auf der Dorfstral3e sind im Zuge der
Alleriberquerung der K 74 die Verkehrsmengen leicht ricklaufig. Hier kdnnen sich geringe
Verkehrsverlagerungen auf die inzwischen sanierte und ausgebaute Allerbriicke im Zent-
rum der Stadt ergeben haben.

2.3 Analysebelastungen im Stral3ennetz 2012

Im Rahmen der Verkehrsumlegung sind die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Stra-
Renabschnitten im Planungsraum rechnerisch mit dem gleichen Programm ,VISUM* wie in
der Untersuchung von 2007/2008 ermittelt worden. Da zwischen 2007 und 2012 keine we-
sentlichen Anderungen im Verkehrsgeschehen durch groRraumige oder kleinraumige Stra-
Rennetzanderungen und auch in den Strukturen innerhalb des Planungsraumes und im
unmittelbaren Umland eingetreten sind, kann davon ausgegangen werden, dass die Ver-
kehrsbeziehungen im Planungsraum und die Verkehrsablaufe noch &hnlich wie 2007 ermit-
telt stattfinden. Die Verkehrsbeziehungen haben sich nur durch Verénderungen einzelner
Strukturen innerhalb des Planungsraumes geringfligig geandert. Auch die Verkehrsablaufe
haben sich nur geringfligig durch einzelne Ausbaumal3nahmen im Stral3ennetz geandert.
So wurde das Netzmodell der neuen Verkehrssituation mit dem Bau des 1. Abschnitts der
verlegten B 3 und dem Ausbau der Allerbriicke angepasst.
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Im Rahmen der Anpassung des Verkehrsmodells wurden die Anderungen oder Erweiterun-
gen der Strukturdaten von 2007 bis 2012 in der Stadt Celle und der Samtgemeinde Wath-
lingen abgefragt und in die Untersuchung eingebracht. Auf der Grundlage der neuen Ver-
kehrszadhlungen und gednderten Strukturdaten erfolgte die Eichung des Netzmodells und
der Verkehrsmatrix. Hierbei sind in der sogenannten ,Nullumlegung” die auf das Straf3en-
netzmodell umgelegten Verkehrsbeziehungen zwischen den einzelnen Verkehrszellen im
gesamten Untersuchungsraum und die StralRennetzparameter solange iterativ angepasst
worden, bis eine ausreichende Ubereinstimmung zwischen den modellhaft errechneten
Verkehrsbelastungen und den gezahlten Verkehrsmengen an den vergleichbaren Zahl-
punkten erreicht werden konnte.

Die aktualisierten Verkehrsbeziehungen auf dem Stra3ennetz im Planungsraum und die
einzelnen Verkehrsarten entsprechen im Wesentlichen noch den Aufteilungen wie 2007
ermittelt.

Die mit dem aktualisierten Verkehrsmodell ermittelten Analysebelastungen 2012 im vor-
handenen StralRennetz des Planungsraumes kénnen fir den gesamten Kfz-Verkehr werk-
tags der Abbildung 6 entnommen werden. Die hohen Verkehrsbelastungen im Zuge des
Hauptverkehrsstral3ennetzes sind nach wie vor deutlich zu erkennen.

Auf der B 3 steigen die Verkehrsmengen von rd. 18.500 Kfz/Tag im Siiden des Planungs-
raumes kontinuierlich bis auf 29.000 Kfz/Tag in Hohe des Wilhelm-Heinichen-Rings an. Der
1. Abschnitt der verlegten B 3 im Bereich Adelheidsdorf nimmt rd. 13.000 Kfz/Tag auf. Im
Bereich der Innenstadt flieRBen liber die ausgebaute Allerbriicke rd. 33.500 Kfz/Tag. Uber
die parallele BiermannstraBe flieBen knapp 10.000 Kfz/Tag. Wahrend der Wilhelm-
Heinichen-Ring in der westlichen Alleriiberquerung 20.500 Kfz/Tag aufweist, sind es in der
Ostlichen Alleriiberquerung im Zuge der K 74 rd. 14.000 Kfz/Tag. Uber die K 32 in der Orts-
durchfahrt Altenhagen flieBen rd. 9.000 Kfz/Tag.

Der Verlauf des Schwer- bzw. Lkw-Verkehrs im gesamten Strallennetz wurde ebenfalls
uber das Verkehrsmodell ermittelt und in Abbildung 7 dargestellt. Uber das Hauptver-
kehrsstraBennetz flieRen i. d. R. 1.000 bis 2.000 SV/Tag.

3. Ausblick auf die weitere Verkehrsentwicklung

3.1 Prognoseszenario

Im Rahmen des in dieser Untersuchung erstellten Prognoseszenarios wurden neben der
allgemeinen Verkehrsentwicklung, aufgrund von Mobilitéats- und Fahrleistungsveranderun-
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gen in den nachsten Jahren und der langfristigen Bevolkerungsentwicklung auch die noch
geplanten Strukturerweiterungen im Raum Celle / Wathlingen berlcksichtigt.

Aufbauend auf der neuen Verkehrsanalyse 2012 ist das Prognoseszenario unter den oben
genannten Einflissen fir den Raum Celle / Wathlingen erstellt worden. Wie den Verkehrs-
zéhlungen entnommen werden konnte, ist das Verkehrsaufkommen in den letzten 7 Jahren
auf dem StralRennetz des Planungsraumes nicht weiter angewachsen. So ist auch unter
Beriicksichtigung der langfristigen Bevolkerungsabnahme im Raum Celle die neue Progno-
se 2025 gegeniber der Prognose in der VU von 2008 nach unten Kkorrigiert worden. In der
Untersuchung von 2008 wurde noch ein allgemeiner Verkehrsanstieg von 7 % bis 2020
prognostiziert. Im Rahmen dieser Untersuchung wird aufgrund von Mobilitats- und Fahrleis-
tungsveranderungen angenommen, dass der Pkw-Verkehr bis 2025 noch geringfligig um
etwas Uber 1 % anwachsen kann. Fur den Lkw- und Guterverkehr kann von einem stéarke-
ren Zuwachs bis zu 15 % ausgegangen werden. Ahnliche Annahmen liegen auch dem
grol3raumigen Verkehrsmodell fir ganz Niedersachsen zugrunde.

Im Prognoseszenario sind die noch geplanten geringen Strukturmafnahmen in der Stadt
Celle wie z. B. neue Wohnbebauungen im Bereich Kieferngrund und Allerinsel sowie eines
kleinen Gewerbegebietes in Altenhagen bericksichtigt worden. Die Samtgemeinde Wath-
lingen geht von keinen wesentlichen Erweiterungen in den nachsten Jahren aus. Somit
kann von einer Gesamtzunahme des Kfz-Verkehrs (Pkw und Lkw) im Planungsraum Cel-
le/Wathlingen von 2012 bis 2025 von etwas uber 2 % ausgegangen werden.

Im Rahmen der Prognose sind auch die Auswirkungen weiterer mdglicher den Raum Celle
beeinflussender Planungsmafinahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan berlcksichtigt
worden. Hier ist insbesondere der geplante Bau der BAB A 39 zwischen Wolfsburg und LU-
neburg 6stlich des Untersuchungsraumes zu nennen. Wie den Ergebnissen aus den Pla-
nungsverfahren zur A 39 entnommen werden kann, wird sich die A 39 jedoch nur unwe-
sentlich auf die hier betrachteten Stral3enzige B 3, B 191 und B 214 auswirken. Dennoch
wird es mit dem Bau der Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3 und B 191 zu Verkehrsver-
lagerungen im grol3rdumigen Verkehrsnetz mit geringen Zunahmen auf den dann zigig
ausgebauten StralRenzug der Ortsumgehung kommen.

3.2 Prognosebelastungen im Planungsgrundnetz

In einem ersten Schritt ist zunachst das Prognoseverkehrsaufkommen fiir den Zeithorizont
2025 im Planungsgrundnetz ermittelt worden. Das Planungsgrundnetz bertcksichtigt die
geplanten Veranderungen im vorhandenen Stralennetz insbesondere durch die Planungen
der Stadt Celle, wie z. B. mit der Umgestaltung des Neumarkts mit Offnung des Nordwalls
fur den Zweirichtungsverkehr und den Ausbau des Bruchkampweges in Altencelle und die
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damit verbundene Verlegung der KreisstralRe 57 von der Burger LandstralRe auf den Bruch-
kampweg. Diese beiden MalRhahmen kénnen der Abbildung 8 des geplanten StralRennet-
zes entnommen werden. In dieser Abbildung ist auch bereits die gesamte Planung der
Ortsumgehung Celle enthalten.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Planungsgrundnetz sind in der Abbildung 9
fur den gesamten Kfz-Verkehr dargestellt. Die Verkehrsmengen auf der B 3 aus Richtung
Suden steigen geringfiigig um 800 bis 1.000 Kfz/Tag auf Werte zwischen rd. 19.000 und
30.000 Kfz/Tag an. Zu wesentlichen Veranderungen kommt es im Bereich der Innenstadt
durch die Umgestaltung Neumarkt mit der Ausweisung des Nordwalls im Zweirichtungsver-
kehr. Uber die Allerbriicke flieRen jetzt 35.500 Kfz/Tag, was jedoch gegentiber der Progno-
se in der VU von 2008 rd. 2.000 Kfz/Tag weniger bedeuten. Auch auf der Dorfstral3e im
Zuge der K 74 flieRen zum Zeitpunkt der Prognose 2025 mit 14.600 Kfz/Tag rd. 600
Kfz/Tag weniger als noch 2008 prognostiziert worden war.

GroRRere Verkehrsverlagerungen treten auch im Zuge der K 57 sudlich Altencelle mit der
Umgestaltung Bruchkampweg ein. Wahrend der Bruchkampweg Uber 3.000 Kfz/Tag mehr
aufnimmt als zur Analyse 2012, verliert die Burger LandstraRe rd. 2.000 Kfz/Tag. Uber den
Bruchkampweg (K 57 neu) flieRen jetzt bis zu 6.000 Kfz/Tag.

Der Lkw-Verkehr im Planungsgrundnetz ist in der Abbildung 10 wiederum separat darge-
stellt. Uber die B 3 und die B 214 flieRen am sudlichen Stadtrand von Celle rd. 1.800
SV/Tag. Die Allerbriicke im Zuge der B 3 nimmt 1.600 Lkw/Tag auf. Uber den Wilhelm-
Heinichen-Ring flieBen 1.600 Lkw/Tag und Uber die K 74 1.200 Lkw/Tag. Nordlich der
Kernstadt flie3en jeweils 1.100 bzw. 1.200 Lkw/Tag in/faus Richtung B 3 und B 191.

Die Prognosebelastungen im Planungsgrundnetz werden zur Beurteilung der verkehrlichen
Auswirkungen der Planungsmaf3nahme der Ortsumgehung B 3 insgesamt aber auch fir die
einzelnen Baustufen als Vergleich herangezogen.

4. Prognosebelastungen im geplanten Stral3ennetz

4.1 Geplantes StraRennetz mit Verlegung der B 3 als Ortsumgehung Celle

Die geplante Verlegung der B 3 fuhrt als Ortsumgehung 6stlich um Celle herum. Zur Zeit
befindet sich der 2. Bauabschnitt bis zur B 214 in der Bauvorbereitung, wahrend fir den 3.
Bauabschnitt mit der Alleriiberquerung das Planfeststellungsverfahren lauft. Fir die weite-
ren Bauabschnitte 4 und 5 werden z. Zt. Die Planunterlagen erstellt. Gegentiber den Pla-
nungen noch in der Untersuchung von 2008 sind kleine Korrekturen in den Anschlissen
und der Trassierung vorgenommen worden.
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Die Gesamtmalinahme der Verlegung der B 3 wurde bereits in Abbildung 8 dargestellt. So
wird jetzt nach der neuen Planung der 5. Bauabschnitt mit der Umgehung Grof3 Hehlen im
Bereich der Nordumgehung Kernstadt Celle mit einem grof3en Bogen zigiger bis zum An-
schluss an die L 180 (Bremer Weg) gefuhrt und die Umgehung Grol3 Hehlen mit einem
Trompeten-Anschluss angehéangt. Der Anschluss der verlegten B3 an die alte B 3 sidlich
Grol3 Hehlen erhalt nicht fur alle Richtungen einen Direktanschluss und der Knoten der
Umgehung mit dem Wilhelm-Heinichen-Ring und der L 180 wird nach der neuen Planung
héhengleich als Kreuzung ausgebildet.

Auf der Grundlage der aktuellen Entwurfsplanung ist die Ortsumgehung Celle in das Ver-
kehrsmodell eingearbeitet worden. Hierbei sind folgende Ausbauabschnitte und Ausbau-
querschnitte festgelegt worden:

- 3. Ausbaustufe: zwischen B 214 und B 191 als Mittelteil OU Celle
von B 214 bis Anschluss L 282 mit Allerquerung - vierstreifig
von Anschluss L 282 bis B 191 - dreistreifig (2+1)

- 4. Ausbaustufe: von B 191 bis Anschluss an B 3 alt stdlich Grof3 Hehlen
- dreistreifig

- 5. Ausbaustufe: Weiterfihrung der Umgehung bis zum Anschluss an den Wil-
helm-Heinichen-Ring/ L 180 drei- bzw. vierstreifig und Ortsumgehung Grol3 Heh-
len bis zur B 3-Nord zweistreifig

In den folgenden Abschnitten werden zunéchst die Auswirkungen der einzelnen Ausbau-
stufen 3 und 4 ermittelt und beschrieben. Abschlieend wird die GesamtmalRnahme mit
der 5. Ausbaustufe beurteilt.

4.2 Verkehrliche Wirkungen der einzelnen Ausbaustufen

Zur Verdeutlichung der zu erwartenden Verédnderungen im Verkehrsablauf nach dem Bau
weiterer Abschnitte der Ortsumgehung Celle sind im folgenden die beiden Ausbaustufen 3
und 4 mit der Uberquerung der Aller bis zur B 191 und anschlieRend weiter bis zur B 3 siid-
lich Grol3 Hehlen gerechnet worden.

Nach Bau der 3. Ausbaustufe der verlegten B 3 von der B 214 bis zur B 191 mit der Aller-
querung stellen sich die in Abbildung 11 dargestellten Prognosebelastungen ein. In Héhe
der neuen Allerquerung weist die B 3neu eine Belastung von 24.400 Kfz/Tag zum Progno-
sezeitpunkt 2025 auf. Die Uber das aktualisierte Verkehrsmodell ermittelte Prognosebelas-
tung liegt somit unter dem noch 2008 prognostizierten Wert. Im Bereich der OU Adelheids-
dorf und auf dem Sudteil der OU Celle (1. und 2. Ausbaustufen) nimmt die B 3neu mit Be-
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lastungen von 22.100 und 14.700 Kfz/Tag bereits weitgehend die im Endausbau der ge-
samten Ortsumgehung prognostizierten Verkehrsbelastungen auf.

Die Entlastungswirkungen dieser 3. Ausbaustufe sind aus der Darstellung der Belastungs-
differenzen zwischen diesem Teil-Ausbaunetz und dem Planungsgrundnetz (s. Abb. 9) in
Abbildung 12 ersichtlich. Die Ortsdurchfahrten Adelheidsdorf, Altencelle und Altenhagen
sowie die Hannoversche HeerstralRe im Siden von Celle werden deutlich entlastet. Auch
auf der Allerbricke in der Stadtmitte geht der Verkehr um 5.900 Kfz/Tag spurbar zurick.
Aber auch die StraRenzlige im Westen der Stadt Celle wie BiermannstrafRe und Wilhelm-
Heinichen-Ring werden entlastet. Hier verlagern sich insbesondere die Verkehrsbeziehun-
gen von Siden in die nordlichen Stadtteile auf die B 3neu.

Der Lkw-Verkehr verlagert sich bei Verwirklichung der 3. Ausbaustufe ebenfalls weitgehend
auf den neuen Stral3enzug der B 3 (Abbildung 13). Nur im Norden von Celle verbleiben
die Lkw-Verkehre auf den vorhandenen Stral3en.

Wird die B 3neu mit dem 4. Bauabschnitt bis zur B 3alt siidlich Grol3 Hehlen weiter ge-
baut, dann ergeben sich die in Abbildung 14 dargestellten Prognosebelastungen. Die Be-
lastungsdifferenzen zum Planungsgrundnetz gehen aus Abbildung 15 hervor.

Durch den 4. Bauabschnitt kommt es zu weiteren Verkehrsentlastungen im Kernstadtgebiet
und Verlagerungen auf die B 3neu. Der 4. Bauabschnitt der B 3neu nimmt rd. 7.000
Kfz/Tag nordlich der B 191 auf. Wahrend Uber die neue Allerbriicke nérdlich Altencelle jetzt
26.400 Kfz/Tag flieRen, verliert die Allerbriicke in Stadtmitte rd. 7.000 Kfz/Tag. Uber die Al-
lerbriicke im Zentrum fahren nach dieser Baustufe noch 28.500 Kfz/Tag einschlielich rd.
900 SV/Tag wie aus Abbildung 16 hervorgeht.

4.3 Verkehrliche Wirkungen der Gesamtmafinahme der Verlegung der B 3

Die wiederum mit dem Verkehrsmodell ermittelten Prognosebelastungen 2025 im geplan-
ten StraRennetz mit der gesamten Ortsumgehung Celle (Ausbaustufe 5) sind in der Ab-
bildung 17 dargestellt. Der neue Stral3enzug der verlegten B 3 nimmt 8.200 Kfz/Tag im
Norden im Zuge der OU GroR3 Hehlen (5. Bauabschnitt) auf, wahrend Uber die Verlange-
rung des Wilhelm-Heinichen-Rings 13.000 Kfz/Tag fahren.

Nach dem erfolgten Gesamtausbau der Ortsumgehung liegen die maximalen Belastungen
im Zuge der B 3neu auf der neuen Allerbriicke nérdlich Altencelle zum Prognosezeitraum
2025 bei 27.400 Kfz/Tag. Sie liegen hiernach geringfligig unter dem 2008 prognostizierten
Wert fiir 2020. Der Abschnitt der Nordumgehung zwischen B 191 und dem verlangerten
Wilhelm-Heinichen-Ring weist Belastungen zwischen 15.100 und 13.400 Kfz/Tag auf. Uber
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die Allerbriicke im Zentrum fahren jetzt nur noch 27.300 Kfz/Tag und somit knapp 2.000
Kfz/Tag weniger als noch in der VU von 2008 prognostiziert worden war.

Die verkehrlichen Auswirkungen der Ortsumgehung kénnen detailliert den Belastungsdiffe-
renzen zwischen Planungsnetz mit gesamter Ortsumgehung und dem Prognosegrundnetz
in der Abbildung 18 entnommen werden. Die alte B 3 wird im Siden der Stadt Celle im
Bereich der Hannoverschen Heerstralle um rd. 10.000 Kfz/Tag entlastet. Der parallele
KreisstralRenzug der K 57 erfahrt zwischen Nienhagen und Altencelle eine Entlastung um
rd. 3.000 Kfz/Tag. In der Ortsdurchfahrt Adelheidsdorf wird die K 58 um rd. 2.400 Kfz/Tag
entlastet. Gleichzeitig erhalt die K 58 in einem kurzen Abschnitt westlich der Anschlussstel-
le zur B 3neu bis zur Ortslage Nienhagen eine Mehrbelastung von bis zu rd. 1.000 Kfz/Tag.

In der Kernstadt Celle reduzieren sich die Verkehrsbelastungen im Zuge der B 3 auf der
Hannoverschen StralRe und der Allerbriicke um rd. 5.000 bis 8.200 Kfz/Tag. Der gesamte
Kernstadtbereich von Celle wird spirbar entlastet sowohl vom Kfz-Verkehr insgesamt aber
auch insbesondere vom Lkw-Verkehr.

Auch der gesamte Wilhelm-Heinichen-Ring wird bis auf einen kurzen Abschnitt im An-
schluss an die L 180 (Bremer Weg) entlastet. Im Bereich des mit rd. 23.500 Kfz/Tag hoch
belasteten Abschnitts mit der héhengleichen Einmiindung in die Hannoversche Stral3e wird
der Wilhelm-Heinichen-Ring um rd. 2.600 Kfz/Tag entlastet.

Die Verkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt Gro3 Hehlen im Zuge der B 3 werden um
bis zu 6.900 Kfz/Tag reduziert. Auch auf der K 27 zwischen Grof3 Hehlen und dem Bremer
Weg mit teilweiser Wohnbebauung nimmt das Verkehrsaufkommen um rd. 3.700 Kfz/Tag
ab. Stark entlastet werden auch die Alte Dorfstrale und GroRRer Redder in Altencelle um
Werte zwischen 14.000 und 4.000 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Altenhagen im Zuge der K
32 wird um knapp 6.000 Kfz/Tag entlastet. Die K 78 im Norden des Stadtgebietes nimmt
zwischen Garf3en und GroR3 Hehlen rd. 1.000 Kfz/Tag weniger Verkehr auf.

Mehrbelastungen auf vorhandenen StralRenabschnitten im Stadtgebiet Celle sind aus-
schlieBlich auf der B 214 zwischen Altenceller Schneede und Grof3er Redder mit rd. 5.000
Kfz/Tag durch die hier vorgesehene Verkniipfung mit der B 3neu zu verzeichnen.

Durch den Bau der gesamten Ortsumgehung kommt es auch zu geringen Verkehrsverlage-
rungen im grof3raumigen Verkehrsnetz auerhalb des engeren Planungsraums gegeniber
dem Prognosegrundnetz mit Zunahmen auf der B 3 und der B 191 im Norden. So verlagern
sich geringe Verkehrsstrome von der B 3 Nord bzw. von der B 191 nach Suden Uber die B
3 neu, die heute aul3erhalb des Planungsraumes verlaufen. Von der B 191 im Norden
kommt es zusatzlich zu geringen Verlagerungen von Verkehrsbeziehungen nach Westen
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zur L 310 in Richtung Suden auf die B 3neu. Im Rahmen dieser Untersuchung ist in Ablei-
tung aus dem grofRraumigen Verkehrsmodell des Landes Niedersachsen angenommen
worden, dass sich jedoch weniger als 500 Kfz/Tag als Neuverkehre von aul3erhalb auf die
B 3 neu verlagern werden. So ergibt sich im Stden des Planungsraumes auf der B 3 eine
Verkehrszunahme von 2.200 Kfz/Tag, die im Wesentlichen aus Verlagerungen von Ver-
kehrsbeziehungen, die heute Gber andere Strecken im Planungsraum verlaufen. Zusatzlich
beinhaltet diese Zunahme aber auch eine geringe Menge von neuen Verkehrsbeziehun-
gen, die heute aufRerhalb des Planungsraums flieR3en.

Der Verlauf des Schwer- bzw. Lkw-Verkehrs im gesamten geplanten StralRennetz geht aus
Abbildung 19 hervor. Uber die neue Allerbriicke fahren rd. 2.500 SV/Tag und uber die alte
flieBen nur noch 900 SV/Tag. Der Uberwiegende Teil des Schwerverkehrs hat sich auf die
Ortsumgehung verlagert. Starke Entlastungen im Lkw-Verkehr sind neben dem gesamten
StralRenzug der B 3alt auf der Lineburger StraRe, Georg-Wilhelm-Stral3e, Alte Dorfstral3e,
Lachtehduser StralRe sowie auf den StralRenziigen Bremer Weg / John-Busch-Stral3e und
Wederweg / Altenceller Schneede zu verzeichnen.

Aus den in Abbildung 20 dargestellten Verkehrsspinnen auf den Zufahrtsstraf3en zur Stadt
Celle im Suden mit der B 3neu noérdlich Adelheidsdorf , der K 57 nérdlich Nienhagen und
der B 214 nordlich der K 50 kann der Verlauf der Verkehrsstrome in Richtung Norden zur
Stadt Celle und weiterflihrend nach aulRerhalb nachvollzogen werden. Die Uber diese drei
StralRenabschnitte flieRenden Verkehre tberqueren die Aller im Stadtgebiet von Celle fast
ausschlie3lich im Zuge der Ortsumgehung, die somit den gesamten Durchgangsverkehr
von Suden nach Norden - auch den Lkw-Verkehr im Zuge der B 3 und der B 214 - auf-
nimmt. Auch die Zielverkehre von Siuden in die nérdlichen Stadtteile flielen weitgehend
Uber die Ortsumgehung. Uber die Allerbriicke in der Stadtmitte fahren nur noch 300
Kfz/Tag von der B 3, K 57 und B 214 von sudlich der Stadt Celle kommend in nérdliche
Stadtteile. So zeigt die Abbildung deutlich, dass die Aller die Grenze im Verlauf der Ver-
kehrsstrome aus Stden bildet. Alle Beziehungen ndordlich der Aller flieRen tber die Orts-
umgehung, wahrend die Beziehungen in die Kernstadt sudlich der Aller Giber das stadtische
Straliennetz fiihren.

4.4 Grundlagen fur die Bemessung des StraRenkdrpers und der Ausbildung
der Anschlussknoten und flr larmtechnische Berechnungen im Zuge der
Ortsumgehung Celle

Im Rahmen der angewandten Verkehrsmodelle sind die Pkw und Lieferverkehre bis 3,5 t
zul. Gesamtgewicht und die Schwerverkehre Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht getrennt ermit-
telt worden. Die prognostizierten SV-Belastungen im untersuchten Stralennetz des Plan-
falls mit gesamter Ortsumgehung Celle sind in der Abbildung 19 dargestellt. Aus dieser
Abbildung kénnen auch die Schwerverkehrsanteile fur die einzelnen Abschnitte der Orts-
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umgehung als Grundlage fur die Bemessung des Stra3enkérpers der Umgehungsstralle
entnommen werden. Im Wesentlichen liegen die SV-Anteile knapp Gber 10 %.

Als Grundlage firr die Uberpriifung der Verkehrsabwicklung an den geplanten Anschluss-
knoten der B 3neu sind in den Abbildungen 21 bis 24 die prognostizierten Knotenstréme
im Bereich der Ortsumgehung mit der B 191 an der Liuneburger HeerstralRe, der B 3alt sud-
lich und nérdlich von Grof3 Hehlen und der L 180/ Bremer Weg dargestellt. Aufgrund der
Zahlergebnisse im heutigen Verkehrsnetz kdénnen fur die Spitzenstunden Werte von weni-
ger als 10 % angenommen werden. Auch die Schwerverkehrsanteile liegen bei den An-
schlussknoten unter 10 %.

Die verkehrlichen Grundlagen fur die larmtechnischen Berechnungen sind in Anlehnung an
die RLS-90" aus den Modellwerten ermittelt worden. Wahrend in den Belastungsbildern die
Verkehrswerte in Kfz/Werktag dargestellt sind, werden fur die La&rmberechnungen die all-
gemeinen Verkehrswerte (Mo bis So) bendgtigt. Als Grundlage zur Umrechnung der Werk-
tagswerte in die allgemeinen durchschnittlichen Verkehrswerte dienen die Ergebnisse der
DTV-Zahlungen 2010 werktags (Mo bis Fr) und allgemein (Mo bis So) im Planungsraum.

Die Werte fur die larmtechnischen Berechnungen fir die Abschnitte der verlegten B 3 bzw.
der gesamten Ortsumgehung und ihrer Anschlussstellen sowie weiterer Straf3en im Umfeld
sind nach der RLS 90 fir die malRgebenden Verkehrsstarken tags und nachts sowie der
Lkw-Anteile > 2,8 t zul. Gesamtgewicht in Tabelle 1 auf der Grundlage der allgemeinen
Verkehrsmengen (Mo — So) ermittelt worden.

5. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Im Rahmen der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung von 2007/2008 sind neue Prog-
nosedaten fur 2025 als Grundlage fur die weitere Entwurfsplanung der Ortsumgehung Celle
im Zuge der B 3 Uber die B 191 hinaus nach Norden ermittelt worden. Die Verkehrsunter-
suchung baut auf aktuellen Verkehrserhebungen im Raum Celle / Wathlingen auf. Neben
den amtlichen DTV-Zahlungen 2010 dienen mehrere aktuelle Querschnittzahlungen vom
Frihjahr 2012 als Grundlage der Verkehrsanalyse fir das Jahr 2012. Dariiber hinaus sind
auch die Veranderungen in den Strukturen der Stadt Celle und der Samtgemeinde Wathlin-
gen in den letzten Jahren in die Aktualisierung eingeflossen.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen haben gezeigt, dass das Verkehrsaufkommen im
Planungsraum in den letzen Jahren nicht weiter angestiegen ist. Auf einzelnen StralRenab-
schnitten sind teilweise sogar geringe Verkehrsabnahmen oder Verkehrsverlagerungen zu

! Richtlinie fir den Larmschutz an Straen (RLS 90), Bundesminister fur Verkehr
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verzeichnen. Gegenuber der letzten Untersuchung ist der 1. Bauabschnitt der Verlegung
der B 3 mit der Umgehung von Adelheidsdorf fertig gestellt und der 2. Abschnitt ist bis zur
B 214 in Bauvorbereitung. In der Stadt Celle ist die Allerbriicke saniert und mit einer zu-
satzlichen Fahrspur ausgebaut worden. Diese MalRnahme stellt eine wesentliche Voraus-
setzung fir die geplante innerstadtische Umgestaltung des Neumarkts und der Ausweisung
des Nordwalls im Zweirichtungsverkehr dar. Trotz Ausbaus der Allerbriicke haben sich kei-
ne wesentlichen Verkehrsverlagerungen oder Entlastungen des innerstadtischen StralRen-
netzes insbesondere von den Durchgangsstromen durch die Kernstadt von Celle ergeben.

Auf der Grundlage der neuen Zahlergebnisse und der aktuellen Strukturdaten konnte das
Verkehrsmodell des Planungsraumes auf den neuen Analysestand 2012 aktualisiert und
geeicht werden.

Aufbauend auf der Analyse ist ein Prognoseverkehrsmodell fiir den neuen Zeithorizont
2025 erstellt worden. Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung wurde auch die weitere
Strukturentwicklung in der Stadt Celle und in der Samtgemeinde Wathlingen bericksichtigt.
Hiernach wird der Pkw-Verkehr insbesondere aufgrund der Bevdlkerungsabnahme im
Raum Celle von 2012 bis 2025 jedoch unter Beriicksichtigung von Mobilitdtszunahmen und
Fahrleistungsveranderungen nicht mehr Wesentlich ansteigen. Dagegen ist im Lkw- bzw.
Guterverkehr noch mit einer deutlichen Verkehrszunahme zu rechnen.

Waéhrend in der Untersuchung von 2008 noch mit einem Gesamtanstieg des Verkehrsauf-
kommens im Raum Celle von rd. 7 % gerechnet worden war, wird jetzt fur den erweiterten
Prognosehorizont 2025 nur noch von einem Verkehrszuwachs (Pkw und Lkw) von etwas
Uber 2 % ausgegangen.

In die Prognosenetzberechungen sind auch die Planungen der Stadt Celle mit Umgestal-
tung des Neumarkts und Offnung des Nordwalls fur Zweirichtungsverkehr und die Umges-
taltung des Bruchkampsweg eingeflossen, die jedoch auf die verkehrlichen Auswirkungen
der geplanten Umgehungsstral3e keinen Einfluss haben. Nach den neuen Prognosen wird
die Allerbriicke ndrdlich der Innenstadt im Zuge der B 3 im Planungsgrundnetz ohne Orts-
umgehung Belastungen von rd. 35.500 Kfz/Tag aufnehmen und damit um Gber 2.000
Kfz/Tag weniger aufweisen als noch in der VU 2008 prognostiziert worden war.

In weiteren Schritten sind die verkehrlichen Wirkungen der einzelnen Baustufen und
schliel3lich der GesamtmalRnahme der Ortsumgehung ermittelt worden. Der neue Stral3en-
zug wird maximale Verkehrsmengen bis zu 27.400 Kfz/Tag im Bereich der Allerquerung
aufnehmen. Der gesamte Durchgangsverkehr im Zuge der Bundesstral3en sowie Teile des
Ziel- und Quellverkehrs werden sich auf die Ortsumgehung verlagern. Insgesamt liegen die
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neuen Prognosewerte 2025 geringfligig unter den in der VU 2008 prognostizierten Werten
fur 2020.

Im StralBennetz der Stadt Celle fuhrt der Bau der Ortsumgehung zu einer deutlichen Ver-
kehrsentlastung. Neben den Strallenabschnitten der alten B 3 werden auch nahezu alle
anderen parallelen StralRenzige — insbesondere die Ortsdurchfahrten Westercelle, Alten-
celle, Lachtehausen und Altenhagen — z. T. erheblich entlastet. Des Weiteren wird auch der
gesamte grolRrdumige Schwerverkehr zukinftig Uber die Ortsumgehung flieBen und nicht
langer die z. T. engen Stral3enrdume in der Stadt Celle belasten.

Im Rahmen der Prognoseberechnungen fiir die B 3neu wurden auch die Knotenstrombe-
lastungen an den Anschlussknoten der nérdliche Bauabschnitte der Ortsumgehung ermit-
telt, die als Grundlage fur den Knotenausbau dienen. DarlUber hinaus wurden die verkehrli-
chen Grundlagen fir die larmtechnischen Berechnungen zur Ortsumgehung und anschlie-
Render StralRenabschnitte zusammengestellt.

Zusammenfassend kann ausgefiihrt werden, dass die Verkehrsbedeutung der Ortsumge-
hung Celle im Zuge der B 3 auch nach den neuen Prognosen 2025, die geringer ausgefal-
len sind als noch die Prognosen in der Verkehrsuntersuchung von 2008, nachgewiesen
werden kann. Erst nach einer Realisierung dieser MaBnahme kénnen in der Innenstadt und
in mehreren Stadtteilen von Celle sowie in einzelnen Ortsteilen der Samtgemeinde Wath-
lingen vertragliche Verkehrsverhéaltnisse erzielt werden.
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Tabelle 1: Grundlagen fiir die larmtechnische Berechnung

Grundlagen: Prognosebelastungen 2025 im Planfall mit gesamter OU Celle

Angaben werktags

Angaben fir DTV allgemein

StraBenabschnitt Kiz/24h — SV/24h | SV-Anteil | Mtags M nachts P t>a2’58 tp>28t
StralRenname von - bis (bzw. Bereich) [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
B 3neu AS L282 - B 191 21.300 2.300 10,8 1.214 223 11 15
B 3neu Querungsbereich B 191 13.300 1.500 11,3 758 139 12 15
B 3neu B 191 - AS B 3alt sudlich Gr. Hehlen 15.100 1.700 11,3 861 158 12 15
B 3neu Querungsbereich B 3alt 12.200 1.400 11,5 695 127 12 16
B 3neu B 3alt - AS Verlangerung W.-Heinichen-Ring 13.400 1.500 11,2 764 140 12 15
B 3neu AS W.-Heinichen-Ring - westlich Grol3 Hehlen 8.200 1.000 12,2 467 86 13 17
AS B 3/B 191 Rampe Nord-Ost 6.800 800 11,8 388 71 12 16
AS B 3/B 191 Rampe Siid-Ost 5.200 500 9,6 296 54 10 13
AS B 3/B 191 Rampe Nord-West 1.900 200 10,5 108 20 11 14
AS B 3neu/B 3alt Rampe Siid-Ost 3.100 200 6,5 177 24 7 7
AS B 3neu/B 3alt Rampe Nord-Ost 2.000 200 10,0 114 15 10 11
AS B 3neu/B 3alt Rampe Nord-West 1.200 100 8,3 68 9 9 10
AS B 3/W.-H.-Ring Rampe Nord-Ost 2.200 300 13,6 125 17 14 19
AS B 3/W.-H.-Ring Rampe Sud 4.000 500 12,5 228 30 13 17
AS B 3/W.-H.-Ring durchgehende Verbindung B 3/W.-H.-Ring 11.000 900 8,2 627 84 9 11
AS B 3/W.-H.-Ring Rampe West 2.000 200 10,0 114 15 10 14
W.-Heinichen-Ring Verlangerung nérdlich L 180 13.000 1.100 8,5 741 99 9 10
W.-Heinichen-Ring sudlich L 180 15.900 1.200 7,5 906 121 8 9
W.-Heinichen-Ring nordlich B 214 18.300 1.300 7,1 1.043 139 7 8
AS B 214/W.-H.-Ring: Rampe Ost 4.800 500 10,4 274 36 11 12
AS B 214/W.-H.-Ring Rampe West 5.000 500 10,0 285 38 10 11
B 3alt sudlich Grof3 Hehlen 10.400 500 4,8 593 79 5 5
B 3alt Querungsbereich B 3neu 9.700 400 4,1 553 74 4 4
B 3alt nordlich Celle (Hohe Wende) 9.200 300 3,3 524 70 3 3
K27 Grof3 Hehlen - Celle 3.200 200 6,3 182 24 7 7
L 180 ostlich W.-H.-Ring (Bremer Weg) 11.500 600 5,2 656 87 5 5
B 191 sudwestlich K 32 (Lachtehduser Str.) 17.600 1.600 9,1 1.003 184 10 12
B 191 Querungsbereich B 3neu 15.900 1.100 6,9 906 166 7 9
B 191 stdwestlich AS B 3neu 14.800 700 4,7 844 112 5 5
B 191 norddéstlich Sprengerstralle 15.200 700 4,6 866 116 5 5
Sprengerstralle sudlich Hohe Wende 4.700 100 2,1 268 36 2 2
Hohe Wende westlich Sprengerstralle 6.000 300 5,0 342 46 5 5
MummenhofstraRe = 6stlich Sprengerstrale 8.700 400 4,6 496 66 5 5

M = MaRgebende Verkehrsstarke nach RLS-90 fir DTV allgemein

p = Lkw-Anteil Gber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht
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Zahlstelle Stadt Celle 2012 (Schleifenauswertung)

Zahlstelle Samtgemeinde Wathlingen 2012
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Querschnitt 13.425 1.095 8,2 % 1.235 9,2 % 1.353 | 10,1 %
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Uhrzeit

Erlauterung:
Grundlage: automatische Z&hlung vom 14.03.2012

10%-Wert vom Tagesverkehr
28.11.2012 TG_K74.xls

TAGESGANGLINIE K 74 (ALTE DORFSTRASSE) COD M| 4
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Grundlage: Verkehrszahlungen von
2005 und 2012

2005
—— 2012

* Zahlstelle Dauerpegel 2005 und 2011

Nummer der Zahlstelle

Angaben in Kfz/Wektag
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2010 bis 2012
und Modellanalyse 2012

Ehlershausen - A AYE \ g Angaben in Kfz/Tag

(Belastungen > 400 nicht dargestellt)
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2010 bis 2012
und Modellanalyse 2012

Angaben in SV/Tag

(Belastungen > 200 nicht dargestellt)
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Erlauterung:

BundesstraRe
Landesstralle

Kreisstralte

innerortliche
HauptverkehrsstraRe bzw.

verkehrswichtige
innerortliche StraRe

B 3 neu mit Anschllissen

Umgestaltung Neumarkt mit
Zweirichtungsverkehr Nordwall

Umbau Bruchkampweg
Verlegung Berkefeldweg
Aufhebung der StraRenverbindung
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Angaben in Kfz/Tag

Szenario:

vorhandenes Stral3ennetz mit

- Zweirichtungsverkehr Nordwall

- Umgestaltung Bruchkampweg (K 57)
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Erlauterung:
Grundlage: Verkehrsanalyse 2012

und Modellprognose 2025
Angaben in SV/Tag
(Belastungen > 200 nicht dargestellt)
Szenario:
StraBennetz mit stéadtischen MaRnahmen
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PROGNOSEBELASTUNGEN 2025 IM STRASSENNETZ omseomreos | 11
MIT 3. AUSBAUSTUFE DER ORTSUMGEHUNG CELLE ORIt
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Kfz/Tag

- Belastungszunahme

Belastungsabnahme

/' WATHLINGEN
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Angaben in SV/Tag

(Belastungen > 200 nicht dargestellt)

Szenario:
StraBennetz mit Teilortsumgehung Celle

!
e kil

28
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Lkw/Tag

I Belastungszunahme

Belastungsabnahme

WATHLINGEN
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" GroB Hehlen:

PROGNOSEBELASTUNGEN 2025 IM STRASSENNETZ
MIT 4. AUSBAUSTUFE DER ORTSUMGEHUNG CELLE

und Modellprognose 2025

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
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Angaben in Kfz/Tag

Szenario:

h _ér'sk'__iapsﬂe_n' 7

StraBennetz mit Teilortsumgehung Celle

(4. Ausbaustufe)

©p

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Kfz/Tag

Belastungszunahme

Belastungsabnahme
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Angaben in SV/Tag

(Belastungen > 200 nicht dargestellt)

Szenario:
StraBennetz mit Teilortsumgehung Celle
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Lkw/Tag

I Belastungszunahme

Belastungsabnahme
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" GroB Hehlen:

PROGNOSEBELASTUNGEN 2025
IM GEPLANTEN STRASSENNETZ MIT OU CELLE

und Modellprognose 2025

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
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Angaben in Kfz/Tag

Szenario:

h _ér'sk'__iapsﬂe_n' 7

StraBennetz mit gesamter Umgehung Celle

(5. Ausbaustufe)

©p

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert




Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012

und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Kfz/Tag

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

ndstrae ™t

BELASTUNGSDIFFERENZEN ZWISCHEN
PLANFALL MIT OU UND PROGNOSEGRUNDNETZ

©p

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert




PROGNOSEBELASTUNGEN LKW 2025
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Szenario:

StraBennetz mit gesamter Umgehung Celle

©p

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Lkw/Tag

I Belastungszunahme

Belastungsabnahme
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Dasselsbruch
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Ingenieurgemeinschaft

@ Dr.- Ing. Schubert

VERKEHRSSPINNEN AUF DEN ZUFAHRTSSTRASSEN
IM SUDEN ZUR STADT CELLE



Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Angabe der Knotenstrome in Kfz/Tag
Straftennetz mit Ortsumgehung

KNOTENSTROME AM ANSCHLUSS B 191
(LUNEBURGER HEERSTRASSE) AN DIE ORTSUMGEHUNG

@ "

genieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Grundlage: Verkehrsanalyse 2012 %,
und Modellprognose 2025 ®

Angabe der Knotenstrome in Kfz/Tag
Straftennetz mit Ortsumgehung

KNOTENSTROME AM ANSCHLUSS B 3 ALT (CELLER STRASSE)
AN DIE ORTSUMGEHUNG SUDLICH GROSS HEHLEN

@ "

genieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012

und Modellprognose 2025
Angabe der Knotenstrome in Kfz/Tag

Straftennetz mit Ortsumgehung

KNOTENSTROME AM ANSCHLUSS B 3 ALT (CELLER STRASSE)
AN DIE ORTSUMGEHUNG NORDLICH GROSS HEHLEN
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genieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:
Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Angabe der Knotenstrome in Kfz/Tag
Straftennetz mit Ortsumgehung

Wilheim-Hemichen-Ring

KNOTENSTROME AN DER KREUZUNG ORTSUMGEHUNG/
WILHELM-HEINICHEN-RING/L 180/BREMER WEG

€Cp)

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2010/12
und Modellprognose 2025

Belastungsangaben in Kfz/Tag
Szenario:

geplantes StralRennetz mit
2. Ausbaustufe der OU Celle
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Kfz/Tag

- Belastungszunahme

Belastungsabnahme

 WATHLINGEN
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Angaben in SV/Tag

(Belastungen > 200 nicht dargestellt)

Szenario:
StralRennetz mit Teilortsumgehung Celle
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2012
und Modellprognose 2025

Belastungsdifferenzen in Lkw/Tag

- Belastungszunahme

Belastungsabnahme
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