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Sticktoffeintrag in ein FFH-Gebiet im Zusammenhang mit dem Neubau der Ortsumgehung
Celle im Zuge der B 3, Mittelteil

1 Aufgabenstellung

Fir die Planungen des Neubaus der Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3, Mittelteil, beginnend
im Sldosten von Celle an der B 214 (BaulKm 23+340) bis zum Anschluss an die B 191 im
Nordosten von Celle (Bau-Km 28+450), wurde ein Luftschadstoffgutachten erstellt (Lohmeyer,
2010). Durch Klagen gegen dieses Verfahren sind teilweise weitere Fachinformationen erforder-
lich; das betrifft beispielsweise den Umgang mit den zu erwartenden Stickstoffeintragen in FFH-
Gebiete. Diesbeziglich wurden mit einem Forschungsvorhaben der BASt, das seit 2011 im
Entwurf vorliegt, Konventionen erarbeitet und vorgeschlagen, die gegeniber den bisherigen
Ansatzen gewisse Modifikationen aufweisen.

Auf Grundlage der bestehenden Ausarbeitungen fur den Mittelteil der Ortsumgehung Celle im
Zuge der B 3 sollen die luftseitigen, verkehrsbedingten Stickstoffeintrdge entsprechend den
Konventionen der aktuellen Vorgehensweise berechnet und den bisherigen Ergebnissen ge-
genubergestellt werden.

2 Vorgehensweise

Da in dem bisherigen Luftschadstoffgutachten sowohl Schadstoffe im Hinblick auf den Schutz
der menschlichen Gesundheit, als auch die Stickstoffeintrage betrachtet wurden, erfolgten die
Prognosen fir das mdégliche Jahr der Inbetriebnahme der Stral3e (hier 2015), was emissionssei-
tig einer konservativen Vorgehensweise entspricht, da in spateren Jahren aufgrund der zeitli-
chen Entwicklung der Kfz-Flotte geringe Emissionen zu erwarten sind.

Far Stickstoffeintrage fihrt der Entwurf des BASt-Berichtes ,Untersuchung und Bewertung von
straBenverkehrsbedingten Nahrstoffeintrdgen in empfindliche Biotope® (BASt, 2011) aus, dass
sich die Critical Loads vor allem auf langfristige Wirkzeiten bezieht. Da sich die spezifischen
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Emissionen der Kfz-Flotte mit den Jahren deutlich andern und fur zukinftige Jahre mit Redukti-
onen verbunden sind, wird analog zu den im bisherigen Luftschadstoffgutachten verwendeten
Verkehrsbelegungsdaten fir den Prognosehorizont 2020 fiir die vorliegenden Ausarbeitungen
zum Stickstoffeintrag das Bezugsjahr 2020 betrachtet. Da nach Fertigstellung des o.g. Luft-
schadstoffgutachtens eine Aktualisierung der Verkehrsprognose auf das Jahr 2025 erfolgte,
wird die Berechnung des Stickstoffeintrags auch mit den aktualisierten Verkehrszahlen fir das
Bezugsjahr 2020 und erganzend dazu fir das Bezugsjahr 2025 durchgefiihrt.

Die Emissions- und Immissionsberechnungen erfolgen mit derselben Vorgehensweise wie in
Lohmeyer (2010) beschrieben. Im Folgenden werden dementsprechend nur die modifizierten
Belange beschrieben.

3 Eingangsdaten

Die aktuellen Verkehrsbelegungsdaten fir den Zeithorizont 2025 wurden durch den Auftragge-
ber in Form von Prognosebelastungen zur Verfigung gestellt (Schubert, 2012). Das sind fur
das Betrachtungsgebiet mit direkter Umgebung Angaben der durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarken (DTV) und der LKW-(SV)-Anteile in (%) fir den Prognosenulifall und den Planfall
mit gesamter OU Celle. Die Verkehrsbelegungsdaten sind fir die zu betrachtenden Untersu-
chungsfalle in Abb. 1 und Abb. 2 aufgezeigt. Gegenuber dem bisherigen Luftschadstoffgutach-
ten weisen die aktualisierten Verkehrsbelegungsdaten im berticksichtigten Straflennetz geringe
Anderungen der Verkehrszahlen auf.

4 Emissionen

Zur Ermittlung der Emissionen des Kfz-Verkehrs werden die Verkehrsdaten und fur jeden Luft-
schadstoff so genannte Emissionsfaktoren benétigt. Die motorbedingten Emissionsfaktoren der
Fahrzeuge wurden fir NO, und NH; aus dem "Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stral3en-
verkehrs HBEFA" Version 3.1 (UBA, 2010) fur die Fahrzeugarten PKW und LKW und die Be-
zugsjahre 2020 und 2025 entnommen.

Basierend auf den alten Verkehrsprognosen fiir das Prognosejahr 2020 wurden in einem ersten
Schritt die Emissionen an NO, und NH; fir das Bezugsjahr 2020 bestimmt und der Ausbrei-
tungs- und Depositionsberechnung zugefiihrt. Gegentiber dem Bezugsjahr 2015 sind im Jahr
2020 aufgrund niedrigerer NO,- und NHs-Emissionsfaktoren auch deutlich niedrigere NO,- und
NH3-Emissionen berechnet.

In einem zweiten Schritt wurden die aktualisierten Verkehrsdaten fiir das Prognosejahr 2025
herangezogen und die verkehrsbedingten Emissionen an NO, und NH; fur das Bezugsjahr
2020 sowie das Jahr 2025 bestimmt. Im Bezugsjahr 2020 sind aufgrund der Anderungen in den
Verkehrsbelegungsdaten geringe Anderungen in den verkehrsbedingten NO,- und NHa.
Emissionen berechnet, die sich im Bezugsjahr 2025 aufgrund der Verjliingung der Kfz-Flotte
weiter verringern.
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Abb. 1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in [Kfz/24h] und SV-Anteil
in [%] auf dem StraRennetz im Untersuchungsgebiet fiir den
Prognosenulifall 2025
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Abb. 2: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in [Kfz/24h] und SV-Anteil
in [%] auf dem StraRennetz im Untersuchungsgebiet fiir den
Planfall 2025




Ingenieurbliro Lohmeyer GmbH & Co. KG

5 Stickstoffdeposition

Im bisherigen Luftschadstoffgutachten wurde die Differenzdarstellung der Anderung des Stick-
stoffeintrags fur den Planfall gegenuber dem Prognosenulifall 2015 mit einer Legende verse-
hen, die als geringste Anderung +/-0.5 kg/(ha*a) beinhaltet. Diese Darstellung wird entspre-
chend den Vorgaben des BASt-Berichtes um Farbstufen ergéanzt, sodass als geringste Ande-
rung +/-0.3 kg/(ha*a) dargestellt werden. Die Abb. 3 zeigt die Anderung des Stickstoffeintrags
im Planfall gegenlber dem Prognosenulifall 2015 mit modifizierter Legende. Im Bezugsjahr
2015 sind nordlich von Altencelle im Querungsbereich der geplanten Ortsumfahrung mit dem
FFH-Gebiet in den baumbestandenen Teilflachen bis in einen Abstand von ca. 600 m zur Orts-
umfahrung, in den Bereichen mit niederer Vegetation bis in einen Abstand von ca. 400 m zur
Ortsumfahrung, um mehr als 0.3 kg/(ha*a) erhohte Stickstoffeintrage berechnet. Entlang der
bisherigen K 74 6stlich von Altencelle sind bis in einen Abstand von ca. 200 zur Strale um
mehr als 0.3 kg/(ha*a) reduzierte Stickstoffeintrage prognostiziert. Westlich von Lachtehausen
sind im Querungsbereich der geplanten Ortsumfahrung mit dem FFH-Gebiet bis in einen Ab-
stand von ca. 450 m zur Ortsumfahrung um mehr als 0.3 kg/(ha*a) erhéhte, im Querungsbe-
reich der bestehenden Wittinger Strae (Ortsdurchfahrt Lachtehausen) bis in einen Abstand
von ca. 120 m zur Stralte um mehr als 0.3 kg/(ha*a) reduzierte Stickstoffeintrage berechnet.

Des Weiteren wurden im Untersuchungsgebiet analog zur der Vorgehensweise des bisherigen
Luftschadstoffgutachtens und basierend auf den alten Verkehrsbelegungsdaten mit dem Stra-
Rennetzmodell PROKAS die NO, und NHs-Immissionen fir den Prognosenullfall und den
Planfall im Bezugsjahr 2020 in Bodennahe bestimmt. In die Berechnungen gehen die o.g.
Emissionen der Kraftfahrzeuge auf den berucksichtigten StralRen ein. Die durch den Stral3en-
verkehr verursachten NO,- und NH3-Depositionen wurden entsprechend den Vorgaben des
Forschungsberichtes ,Untersuchung und Bewertung von stralenverkehrsbedingten Nahrstoff-
eintrégen in empfindliche Biotope (BASt, 2011) ausschlieRlich unter Verwendung der in der
Richtlinie VDI 3782 Blatt 5 (VDI, 2006) genannten Depositionsgeschwindigkeiten berechnet und
entsprechend den Molekurlarmassen in N-Depositionen fir den jeweiligen Betrachtungsfall
umgerechnet. Damit wurde die Depositionsgeschwindigkeit fur NH; und Wald auf 2 cm/s verrin-
gert.

Die Ergebnisse der Depositionsberechnungen fir das Bezugsjahr 2020 sind in Abb. 4 und
Abb. 5 aufgezeigt. Die Abbildungen zeigen die im FFH-Gebiet berechneten verkehrsbedingten
Zusatzbelastungen an Stickstoffeintrag (N-Deposition), resultierend aus den stral3enverkehrs-
bedingten Stickoxid- und Ammoniakeintragen des jeweiligen Betrachtungsfalles im Bezugsjahr
2020. Die FFH-Flache ist in den Abbildungen gestrichelt umrandet. Im Prognosenulifall (Abb. 4)
sind &stlich von Altencelle im Querungsbereich der K 74 mit dem FFH-Gebiet in den baumbe-
standenen Teilflachen ab einem Abstand von ca. 40 m zur K 74 Stickstoffeintrage unter 2.0
kg/(ha*a), ab einem Abstand von ca. 150 m unter 1.0 kg/(ha*a) berechnet; bei niedriger Vegeta-
tion sind ab einer Entfernung von ca. 20 m zur K 74 Stickstoffeintrage unter 2 kg/(ha*a) und ab
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Abb. 3: Anderung am Stickstoffeintrag fir den Planfall gegeniiber
dem Prognosenulifall 2015.

StralRen sind schwarz und das FFH-Gebiet ist schwarz
gestrichelt eingezeichnet
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Abb. 4: Beitrag des Kfz-Verkehrs auf dem berucksichtigten Stral3en-
netz am Stickstoffeintrag fur den Prognosenulifall 2020.
StralRen sind schwarz und das FFH-Gebiet ist schwarz
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Abb. 5: Beitrag des Kfz-Verkehrs auf dem berlicksichtigten Stral3en-
netz am Stickstoffeintrag fur den Planfall 2020.

StralRen sind schwarz und das FFH-Gebiet ist schwarz
gestrichelt eingezeichnet
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einem Abstand von ca. 100 m zur K 74 unter 1.0 /(ha*a) prognostiziert. Bei Lachtehausen sind
in den FFH-Flachen im Querungsbereich der Wittinger Stralle ab einem Abstand von ca. 20 m
beiderseits der Stral’e Stickstoffeintrage unter 2 kg/(ha*a) und ab einem Abstand von ca. 70 m
sudlich, bzw. 90 m nérdlich der Wittinger Strale unter 1 kg/(ha*a) ermittelt. In den an den &stli-
chen Ortsrand von Celle angrenzenden FFH-Flachen sind ab einer Entfernung von ca. 40 m zu
den Strallen Stickstoffeintrage unter 2.0 kg/(ha*a) und ab einem Abstand von ca. 140 m unter
1.0 kg/(ha*a) berechnet.

Die Abb. 5 zeigt die im Planfall 2020 mit geplanter Ortsumfahrung berechneten Stickstoffeintra-
ge. Nordlich von Altencelle sind im Querungsbereich der geplanten Ortsumfahrung mit dem
FFH-Gebiet in den baumbestandenen Teilflachen ab einem Abstand von ca. 70 m zur geplan-
ten Trasse Stickstoffeintrage unter 2.0 kg/(ha*a) und ab einem Abstand von ca. 170 m unter
1.0 kg/(ha*a) prognostiziert; in denjenigen Bereichen mit niedriger Vegetation sind ab einem
Abstand von ca. 40 m zur geplanten Ortsumfahrung Stickstoffeintrage unter 2.0 kg/(ha*a) und
ab einer Entfernung von ca. 100 m unter 1.0 kg/(ha*a) berechnet. Entlang der bisherigen K 74
Ostlich von Altencelle sind in den an die K 74 angrenzenden FFH-Flachen deutlich verringerte
Stickstoffeintrage unter 0.5 kg/(ha*a) ermittelt. Bei Lachtehausen sind im Querungsbereich der
geplanten Ortsumfahrung mit dem FFH-Gebiet ab einem Abstand von ca. 50 m zur geplanten
Trasse Stickstoffeintrage unter 2.0 kg/(ha*a) und ab einer Entfernung von ca. 150 m unter
1.0 kg/(ha*a) berechnet; in den an die Wittinger Stral’e angrenzenden FFH-Flachen wird der
Stickstoffeintrag verringert. In den an den 6&stlichen Ortsrand von Celle angrenzenden FFH-
Flachen sind ab einer Entfernung von ca. 30 m zu den Stralen Stickstoffeintrage unter 2.0
kg/(ha*a) und ab einem Abstand von ca. 110 m unter 1.0 kg/(ha*a) berechnet.

Damit sind gegenlber den Darstellungen des bisherigen Luftschadstoffgutachtens (fir das
Bezugsjahr 2015) im Bezugsjahr 2020 deutlich geringere Stickstoffeintrage berechnet.

Die Abb. 6 zeigt die Anderung des Stickstoffeintrags im Planfall gegeniiber dem Prognosenull-
fall, aus denen die Bereiche mit Verringerungen bzw. Erhéhungen der verkehrsbedingten Stick-
stoffeintrage ablesbar sind. Die Legende wurde in Orientierung an BASt (2011) um Farbstufen
erganzt, damit auch Anderungen von 0.3 kg/(ha*a) ablesbar sind. In den (iberwiegenden Berei-
chen des FFH-Gebietes sind im Bezugsjahr 2020 keine wesentlichen Anderungen der Stick-
stoffeintrage zu erwarten. Lediglich im Nahbereich der geplanten Ortsumfahrung sind in den
baumbestandenen Teilbereichen bis in einen Abstand von ca. 260 m zur geplanten Trasse um
mehr als 0.3 kg/(ha*a) erhdhte verkehrsbedingte Stickstoffeintrage prognostiziert; in denjenigen
Bereichen mit niedriger Vegetation sind bis in eine Entfernung zur geplanten Trasse von ca.
240 m um mehr als 0.3 kg/(ha*a) erhohte verkehrsbedingte Stickstoffeintrage berechnet.
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Abb. 6: Anderung am Stickstoffeintrag fir den Planfall gegeniiber
dem Prognosenulifall 2020.

StralRen sind schwarz und das FFH-Gebiet ist schwarz
gestrichelt eingezeichnet
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Des Weiteren wurden im Untersuchungsgebiet basierend auf den aktualisierten Verkehrsbele-
gungsdaten (Kap. 3) fir das Prognosejahr 2025 mit dem Straflennetzmodell PROKAS die NO,-
und NHs-Immissionen fir den Prognosenullfall und den Planfall im Bezugsjahr 2020 in Boden-
nahe bestimmt. Gegenliber den o0.g. Ausarbeitungen fir das Bezugsjahr 2020 sind mit den
aktualisierten Verkehrsbelegungsdaten keine nennenswerten Anderungen des Stickstoffein-
trags in das FFH-Gebiet zu erwarten, wie aus Abb. 7 ersichtlich ist.

Bezogen auf das Jahr 2025 ist gegenliber dem Bezugsjahr 2020 aufgrund verringerter Emissi-
onen der aktuellen Kfz-Flotte ein weiterer Rickgang der Stickstoffeintrage im FFH-Gebiet zu
erwarten. Eine Uberschlagige Abschatzung lasst erwarten, dass sich die Ausdehnung der Be-
reiche mit Anderungen des Stickstoffeintrags im Jahr 2025 gegeniiber dem Bezugsjahr 2020
um weniger als 50 m verringert.

Karlsruhe, den 21.11.2012
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Abb. 7: Anderung am Stickstoffeintrag fir den Planfall gegeniiber
dem Prognosenulifall 2020 (DTV 2025).

StralRen sind schwarz und das FFH-Gebiet ist schwarz
gestrichelt eingezeichnet






