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1

1.1

Darstellung der Baumaflnahme

Planerische Beschreibung

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Niedersachsische Landesbehdrde
fur Strallenbau und Verkehr — Geschéftsbereich Hameln (NLStBV-HM) - plant den Neu-
bau von Ortsumgehungen (OU) der Gemeinden Weenzen und Marienhagen, Landkreis
Hildesheim, im Zuge der Bundesstrale 240.

Im Rahmen einer Gesamtplanung fur die B 240 zwischen Eschershausen und Gronau
sind zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Region Hannover fiir die Landkreise Holz-
minden / Hildesheim sowie der Erreichbarkeit des Landkreises Holzminden mehrere Mal3-
nahmen geplant.

Der rd. 23 km lange Streckenabschnitt der B 240 zwischen Eschershausen und Gronau
beinhaltet folgende sechs Planungsabschnitte:
Maflnahme Planungsstand
OU Eschershausen 1. BA Planfeststellungsverfahren lauft
(Nordostumgehung NOU)

OU Eschershausen 2. BA Raumordnungsverfahren ist mit lan-
(Westumgehung WU) des-planerischer Feststellung vom
24.11.2011 abgeschlossen

Verlegung Eschershausen — Félziehausen ~ Raumordnungsverfahren ist am

(Ith-Querung) 14.05.2012 eingeleitet worden
Ausbau bei Weenzen - Sudteil Planfeststellungsverfahren lauft
OU Marienhagen// Weenzen Nord Gesehenvermerk erteilt, Feststel-

lungsentwurf liegt vor

OU Eime Raumordnungsverfahren ist am
30.11.2011 abgeschlossen

Die B 240 verbindet im Zusammenhang mit der B 64 die Landkreise Holzminden und
Hildesheim mit der Region Hannover und verlauft von Eschershausen nach Gronau. Uber
die B 83 bei Bodenwerder im Westen wird die Verknipfung mit dem Weserbergland und
Uber die B 3 im Norden die Anbindung an den GroRraum Hannover geschaffen. Die B
240 besitzt damit als groRraumige Straldenverbindung fur den Uberregionalen Verkehr
und raumliche Erschlieffung fir den regionalen Verkehr sehr bedeutsame Verbindungs-
und ErschlieBungsfunktionen.

Der hier beschriebene Streckenabschnitt der B 240 mit der MalRnahme OU Marienhagen
/ Weenzen Nord bindet dstlich von Weenzen unmittelbar an die MaRnahme Weenzen Sud
an.

Die Ortsumgehung Marienhagen ist im Bedarfsplan flr die Bundesfernstrallen (Anlage
zum 5. Gesetz zur Anderung des Fernstrallenausbaugesetzes vom 04. Oktober 2004) im
,vordringlichen Bedarf eingestuft.

Der Teilabschnitt Weenzen Sid der Ortsumgehung Weenzen ist im ,Weiteren Bedarf*
des Bedarfsplans enthalten und wird in Absprache mit dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) als Um- und Ausbaumalfinahme geplant. Fir
diese Malinahme lauft derzeit das Planfeststellungsverfahren.

Der Teilabschnitt Weenzen Nord der Ortsumgehung Weenzen ist ebenfalls im ,Weiteren
Bedarf* des Bedarfsplans enthalten.

Gemal Erlass des BMVBS vom 29.04.2010 sind die einzelnen Teilabschnitte der B 240
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(Marienhagen und Weenzen) im gesamtplanerischen Zusammenhang zu betrachten, die
aus baulichen und verkehrlichen Griinden zusammenhangend realisiert werden sollen.
Daher ist der Abschnitt Weenzen Nord ebenfalls Bestandteil der vorliegenden Entwurfs-
planung.

Der BMVBS hat zudem fir die Ortsumgehung Weenzen die Beantragung des § 6 Fern-
stralenausbaugesetz (FStrAbG) mit o.a. Erlass angeordnet. Der § 6 FStrAbG sagt aus,
dass die StraRenbauplane im Einzelfall auch MaRnahmen enthalten kénnen, die nicht
dem Bedarfsplan entsprechen, soweit dies wegen eines unvorhergesehenen hdéheren o-
der geringeren Verkehrsbedarfs, insbesondere auf Grund einer Anderung der Verkehrs-
struktur, erforderlich ist. Damit kann die MaRnahme auch ohne eine Einstufung in den
vordringlichen Bedarf des Bedarfsplanes beplant und in den Strallenbauplan aufgenom-
men und realisiert werden. Der Antrag auf Anerkennung gemaR § 6 FStrAbG ist am
12.12.2014 gestellt worden.

Die B 240 ist in lhrem Verlauf zwischen Bodenwerder / Eschershausen und Gronau von
Uberregionaler Bedeutung und somit gemal den ,Richtlinien flr integrierte Netzgestal-
tung“ (RIN), Ausgabe 2008, der Stralenkategorie LS Il (Uberregionalstrale mit ange-
strebter Pkw-Fahrgeschwindigkeit von 70-80 km/h) zuzuordnen.

Neben der Verbesserung der Uberregionalen Anbindungen und ErschlieBungen soll die
geplante Ortsumgehung (in Verbindung mit dem Teilabschnitt Weenzen Siid) die Orts-
durchfahrten vom Durchgangsverkehr entlasten. Sowohl die Ortsdurchfahrten von Ween-
zen als auch von Marienhagen bilden Engpéasse in der Streckenfiihrung. Sie haben kur-
vige Verlaufe und Uberwiegend eingeengte Strallenraume, in Marienhagen mit nur ein-
seitiger, Uberwiegend relativ schmaler Nebenanlage. Zudem sind aufgrund der Topogra-
phie innerhalb der OD beider Orte teilweise erhebliche Steigungs- und Gefallestrecken
vorhanden, in Marienhagen auf gré3erer Lange bis zu 6 %. In Verbindung mit der stei-
genden Verkehrsbelastung ergeben sich fir Anwohner und Verkehrsteilnehmer beson-
dere Gefahrdungen, die die seit langerer Zeit bestehenden Forderungen nach Ortsum-
gehungen fur Marienhagen und Weenzen nachhaltig begrinden.

Durch die geplante Ortsumgehung mit dem vorgesehenen zweistreifigen Querschnitt und
abschnittsweisen Zusatzfahrstreifen in Verbindung mit den weiteren im Zuge der B 64 und
der B 240 geplanten MaRnahmen wird ein zukunftsfahiger Streckenzug geschaffen, der
die Uberregionalen Verkehrsverbindungen zwischen dem Oberweserraum und dem Land-
kreis Holzminden einerseits und den Oberzentren Hannover und Hildesheim andererseits
sowie zur BAB 2 und BAB 7 erheblich verbessert. Dem Ziel nach einer bedarfsgerechten
Anpassung der Verkehrsqualitat des Streckenzuges der B 240 als ein Baustein des Ge-
samtkonzeptes wird Rechnung getragen.

Bedingt durch die Topographie fehlen im Bestandsnetz auf der gesamten Lange von E-
schershausen sldlich des Ith-Gebirges bis Eime Uberholméglichkeiten. In der Folge baut
sich ein erheblicher Uberholdruck mit Folge von Unféllen und Beinaheunféllen auf. Die
notwendigen Uberholmdglichkeiten kénnen auch bei der Neutrassierung der B 240 allein
mit einem 2-streifigen Querschnitt nicht geschaffen werden, weil die hierzu notwendigen
Uberholsichtweiten topographisch bedingt fehlen. Deshalb sieht die Gesamtkonzeption
fir die B 240 die Anordnung gesicherter Uberholmdglichkeiten durch entsprechende Zu-
satzfahrstreifen vor. Damit wird auch dem Sicherheitsgedanken der RAL 2012 Rechnung
getragen. Der BMVBS hat der Anlage der Zusatzfahrstreifen am 27.01.2011 im Rahmen
der Planungsbesprechung zugestimmt.

Die Schaffung von gesicherten Uberholmdglichkeiten in den Abschnitten mit Zusatzfahr-
streifen tragt zum Abbau des Uberholdrucks und damit zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit bei. Die so erzielte hdhere Qualitat des Verkehrsablaufes im Zuge der tGberregionalen
Verkehrsverbindung verbessert zusatzlich die Akzeptanz zur Nutzung der Ortsumgehung.
Zudem wird durch eine Entlastung der Ortsdurchfahrten Weenzen und Marienhagen vom
Durchgangsverkehr eine Verringerung von Beeintrachtigungen der Anwohner durch
Larm- und Abgasimmissionen erreicht.
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1.2

Im Rahmen des Umstufungskonzeptes werden die verlassenen Abschnitte der B 240 zwi-
schen der Anbindung der L 462 in Weenzen und dem Ende der Baustrecke mit Anschluss
an die vorhandene B 240 nordéstlich von Marienhagen zu Landes-, Kreis- und Gemein-
destrallen abgestuft (s. a. Punkt 4.2). Das Umstufungskonzept ist Gegenstand dieses
Planfeststellungsverfahrens.

StraRenbauliche Beschreibung

Die geplante Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord hat eine Baustreckenlange
von 3,665 km. Die Baustrecke unterteilt sich in den rd. 1,255 km langen Abschnitt Ween-
zen Nord und den rd. 2,410 km langen Abschnitt Marienhagen.

Der Abschnitt Weenzen Nord schlie3t éstlich von Weenzen in Héhe der L 462 unmittelbar
an die Ausbaumalinahme Weenzen Sid an. Der Knotenpunkt B 240n / L 462 wird teil-
plangleich ausgebildet und entsprechend bei der Mallnahme Weenzen Sud berucksich-
tigt.

Die neue Trasse der verlegten B 240 quert die L 462 topographisch bedingt héhenun-
gleich, verlauft dstlich von Weenzen zunachst in norddstliche Richtung und schwenkt in
einem leichten Links-Bogen (R=600) in nordwestliche Richtung ein. Nach héhenunglei-
cher Querung des in einem Kerbtal liegenden Weges Beerengrund fuhrt die Trasse in
einem Rechts-Bogen (R=330) in nérdliche Richtung und geht in Bau-km 3+625 zwischen
den Ortslagen Weenzen und Marienhagen in den Abschnitt von Marienhagen Uber.

Die Baustrecke des Abschnittes Marienhagen beginnt in Bau-km 3+625. Die Trasse
schwenkt in Fortsetzung des Rechts-Bogen (R=330m) in nordéstliche Richtung ein, wird
hdéhenungleich von der auf rd. 293 m Lange verlegten Stralle zum Steinbruch gequert,
kreuzt einen vorhandenen Steinbruch und wird im weiteren Verlauf mit dem 390 m langen
Aheberg-Tunnel unter dem Héhenzug des Duinger Berges unterfihrt. Die OU quert nérd-
lich des Duinger Berges die K 429 héhenungleich und umfahrt Marienhagen in einem
weiten Bogen 0Ostlich. Nordostlich von Marienhagen endet die Baustrecke mit dem An-
schluss an die vorhandene B 240.

Die Verknipfung des Abschnittes Marienhagen mit dem vorhandenen Stral3ennetz erfolgt
zum Einen im Kuppenbereich zwischen Weenzen und Marienhagen mit Anbindungen
einer rd. 171 m langen Querspange zur verlassenen B 240 (Knoten Marienhagen Sid).
Im Nordosten von Marienhagen erfolgt die Anbindung der verlassenen B 240 und eines
neuen Wirtschaftsweges in einer Kreuzung im Zuge des Knotens Marienhagen Nord.

Durch den Bau der Ortsumgehung werden einige Wirtschaftswege unterbrochen. Ersatz
wird im notwendigen Umfang hergestellt, teils durch neue Wirtschaftswegeabschnitte und
teils durch Ausbau vorhandener Wege. Querungsmaglichkeiten fur den landwirtschaftli-
chen Verkehr bestehen im Zuge der unterfihrten Strallen L 462 und K 429, der tberfuhr-
ten StralRe zum Steinbruch, des unterfiihrten Wirtschaftsweges Beerengrund und im ho-
hengleichen Knotenpunkt Marienhagen Nord.

Der hier beschriebene Streckenabschnitt der B 240 schliel3t mit einer Gradientenhdhe von
rd. 195 m NN an den Ausbau Weenzen Sid an. Die Gradiente steigt mit rd. 4,6 % bis zum
Hochpunkt sudlich der geplanten Anbindung Marienhagen Sid an und fallt anschlielRend
mit 5,5 %, im Tunnel mit 4,0 %, in Richtung Norden wieder ab. Nach einem mit 0,3 %
flachen Streckenabschnitt 6stlich von Marienhagen schlief3t die OU nordéstlich Marienha-
gen an die mit rd. 3 % nach Norden abfallende vorhandene B 240 wieder an. Hier wird mit
rd. 149 m . NN auch der niedrigste Punkt der Neubaustrecke erreicht.

Als Regelquerschnitt (RQ) fur die kiinftige Umgehungsstralle Marienhagen / Weenzen
Nord ist ein zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt gemal RQ 10,5 der ,Richtlinien fir die
Anlage von Straf3en, Teil: Querschnitte” (RAS-Q 96) bzw. Folgequerschnitt der RAL 2012
vorgesehen. Abschnittsweise ist die Anlage von Zusatzfahrstreifen (RQ 10,5 + Zusatz-
fahrstreifen (ZFS)) mit einer Kronenbreite von 14,50 m geplant. Die Zusatzfahrstreifen
werden wechselweise und entsprechend der abgestimmten Gesamtkonzeption in den
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Steigungsstrecken angeordnet.

Die Verbindung (Querspange) zwischen der OU und der verlassenen B 240 im Bereich
des Knotens Marienhagen Sud sowie die abgekrépfte Anbindung der verlassenen B 240
im Bereich des Knotens Marienhagen Nord erhalten einen Regelquerschnitt RQ 9,5 ge-
maR RAS-Q bzw. Nachfolgequerschnitt nach RAL 2012. Die verlegte und an die Quer-
spange angeschlossene Stralle zum Steinbruch erhalt einen Querschnitt RQ 7,5 gemaf
RAS-Q, mit jedoch aufgrund des Uberwiegenden Schwerverkehrs und der Anordnung von
Schutzeinrichtungen auf jeweils 1,50 m verbreiterten Banketten. Die Kronenbreite betragt
daher 8,50 m.

Die vorhandene Streckencharakteristik des rd. 23 km langen Abschnittes Eschershausen
— Gronau der B 240 zwischen der B 64 im Stdwesten und der B 3 im Nordosten weist
einen einbahnigen Fahrbahnquerschnitt (RQ 10,5) mit nur einem Fahrstreifen je Richtung
auf.

Die B 240 beginnt an der B 83 zwischen Hehlen und Bodenwerder und fuhrt mit norddst-
lichem Verlauf durch die Ortsdurchfahrten von Halle, Liierdissen, und Scharfoldendorf,
Capellenhagen, Weenzen, Marienhagen, Dunsen und Eime. Ostlich der Ortsdurchfahrt
Eime bindet die B 240 in die B 3 (Eimer Kreuz) ein. In der Ortsdurchfahrt Scharfoldendorf
zweigt ein weiterer kurzer Ast der B 240 nach Escherhausen ab und verbindet in Eschers-
hausen die B 240 mit der B 64.

In Scharfoldendorf liegt die B 240 auf einer NN-H6he von rd. 145 m, steigt dann bis zur
Querung des Ith auf bis zu 362 m Gber NN an, um dann nach Norden wieder auf rd. 190
m NN im Bereich der OD Weenzen abzufallen. Nach einem weiteren Anstieg auf rd. 228
m unmittelbar sldlich von Marienhagen fallt die Bundesstraflie bis zum Anschluss an die
B 3 auf eine NN-H6he von rd. 90 m wieder ab.

Der Streckenabschnitt Eschershausen — Gronau (Eimer Kreuz) ist von hoher Kurvigkeit
gepragt und erreicht im Uberquerungsbereich des Ith Steigungs-/Gefallestrecken von
10%. Uberholméglichkeiten sind in Anbetracht der bewegten Topografie und der kurven-
reichen Trassenflhrung nahezu nicht gegeben (rd. 3% bis 5% des Streckenanteils).

Die plangleichen Knotenpunkte sind mit Verkehrszeichen geregelt, Lichtzeichenanlagen
sind nicht bzw. lediglich in Eime als Bedarfs-LZA flir FulRganger vorhanden.

Streckengestaltung

Infolge der sehr bewegten Topographie im Trassenbereich der Ortsumgehung Marienha-
gen / Weenzen Nord ergeben sich abwechselnd Damme-, Einschnitt- und geléandegleiche
Lagen der neuen Stralte. Wahrend die maximalen Dammhdéhen rd. 7 m betragen, ergeben
sich sldlich des Steinbruches im Bereich des Duinger Berges trotz Trassierung mit maxi-
mal zulassiger Langsneigung (5,5 %) Einschnitttiefen auf kurzer Lange von ca. 20 m. Eine
Einschnittlage ist nérdlich des Steinbruches im Trassenbereich (Hohe bis zu 270 m . NN)
im Hoéhenrlcken des Duinger Berges nicht mdglich, weil sich Einschnitttrichter mit einer
Tiefe von bis zu 65 m ergeben wiirde, dessen Offnung selbst bei geringster Béschungs-
neigung einer Abtragung des Berges gleich kame mit allen Konsequenzen flir Natur und
Landschaft. Deshalb ist der 390 m lange Aheberg-Tunnel erforderlich.

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung ist die Einbindung der neuen
Stralle in Natur und Landschaft durch GestaltungsmaRnahmen vorgesehen, z.B. Be-
pflanzung von Béschungen.
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Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Bemuhungen um eine verbesserte Anbindung des Raumes Hoxter / Holzminden an
das Oberzentrum Hannover erfolgen bereits seit den 1970er Jahren. In Folge der Bemu-
hungen wurde die Verbindung von Eschershausen (Scharfoldendorf) bis zum Anschluss
an die B 3 zwischen Eime und Gronau von einer Landesstral3e zu einer Bundesstralle
aufgestuft und in den Bedarfsplan fur die Bundesfernstraflen des Bundes aufgenommen.

Bereits im Jahr 1986 wurde ein Raumordnungsverfahren fir die damalige B 64 (jetzt B
240) fur den Bereich von Eschershausen bis zur B 3 nérdlich Eime fur die Umgehungen
von Folziehausen, Weenzen einschl. Weenzer Bruch und Marienhagen mit einer landes-
planerischen Feststellung vom 08.08.1986 abgeschlossen. Die nach Fernstraliengesetz
(§16) notwendige formelle Bestimmung der Linie erfolgte am 09.09.1987. Diese Linie
fuhrte 6stlich an Weenzen und westlich an Marienhagen vorbei.

Am 12.02.1990 wurde im Rahmen der Europaischen Harmonisierung das Gesetz lber
die Umweltvertraglichkeit (UVPG) eingefihrt, durch das die Stralenbauverwaltung ver-
pflichtet war, die bereits formlich bestimmte Linie zu Uberprifen. In der hierzu notwendi-
gen Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) fur die OU Marienhagen wurden die vier Varian-
ten West 1, West 2, Ost und Ost-Tunnel untersucht. Es zeigte sich, dass alle vier unter-
suchten Varianten Unvertraglichkeiten aufweisen. Insgesamt erschien die dstliche Um-
fahrung von Marienhagen als Tunnel-Variante am ehesten geeignet, die Probleme in Ma-
rienhagen unter Berlcksichtigung der Umweltgesetzgebung zu l6sen.

Im Bedarfsplan 2004 wurde die OU Marienhagen erneut in der Kategorie ,Vordringlicher
Bedarf‘ ausgewiesen.

Im Auftrag der Samtgemeinde Duingen wurde fur die Ortsumgehung Marienhagen die
.Umweltvertraglichkeitsstudie zur Ortsumgehung Marienhagen im Zuge der B 240“ durch
die Gruppe Freiraumplanung, Langenhagen, aktualisiert und im September 2008 vorge-
legt.

Fir die OU Marienhagen wurde durch den Landkreis Hildesheim ein erneutes Raumord-
nungsverfahren durchgefihrt und mit der Landesplanerischen Feststellung vom
14.05.2009 abgeschlossen. Die Linienabstimmung mit dem BMVBS ist am 29.11.2010
erfolgt.

Im Frihjahr 2009 erteilte das Niedersachsische Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr (MW) den Auftrag, die Planungen im Zuge der B 240 von Eschershausen bis zur B
3 voranzutreiben. Hintergrund sind die sehr schlechte Anbindung des Landkreises Holz-
minden an die Oberzentren Hannover und Hildesheim sowie die grof3en Entfernungen zu
den Autobahnen. Die schlechte Verkehrsanbindung wird auch durch die bundesweite
PROGNOS-Studie von 2010 (Prognos Zukunftsatlas 2010: Deutschlands Regionen im
Zukunftswettbewerb, Prognos AG, Berlin / Bremen / Dusseldorf 2010) sowie die vorher-
gehende Studie aus 2007 bestatigt. Der Neubau der Ortsumgehung Marienhagen/ Ween-
zen Nord ist ein wesentlicher Baustein der zu realisierenden Malihahmen.

Im Auftrag der NLStBV Geschaftsbereich Hameln wurde durch die Ingenieurgemeinschaft
Dr.-Ing. Schubert, Hannover, die Verkehrsuntersuchung ,B 240 — Ortsumgehung Marien-
hagen — Weenzen und Verlegung des Abschnitts Eschershausen — Fdlziehausen® erar-
beitet und im Januar 2011 vorgelegt.

Seitens der NLStBV Geschaftsbereich Kompetenzcenter, Hannover, wurde zum Strallen-
querschnitt der B 240 und der Notwendigkeit von Zusatzfahrstreifen der Fachbericht ,B
64 / B 240 Eschershausen bis Eime (B 3) StralRenquerschnitt” erarbeitet und am
13.10.2010 vorgelegt. Die Zustimmung des BMVBS hierzu erfolgte am 27.01.2011 im
Rahmen einer Planungsbesprechung zur B 240.

Zur Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, sonstiger Beteiligter und der Blirger am
Planungsprozess wurden neben weiteren Fachbesprechungen insbesondere folgende
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Veranstaltungen durchgefuhrt:

+ 12.05.2010: Projektkonferenz / 1. AK - Sitzung
« 09.07.2010: Arbeitskreissitzung mit der Landwirtschaft
+ 16.12.2010: 2. Arbeitskreissitzung
« 13.01.2011: Arbeitskreis Landwirtschaft
+ 20.04.2011: Arbeitsgesprach bei der Unteren Wasserbehdrde
des
Landkreises Hildesheim zur Entwasserung
+ 28.04.2011: 3. Arbeitskreissitzung
» 23.05.2011: Arbeitskreis Landwirtschaft
« 29.06.2011: Ortstermin im Steinbruch zu betrieblichen Belangen
des
Steinbruchbetreibers und zur Geologie
« 09.01.2012: Ortstermin zum Uhu im Steinbruch; Arbeitsgesprach
zum LBP
« 13.01.2012: Arbeitsgesprach zu Entwurf, Bauwerke und LBP
+ 18.01./15.05.2012: Arbeitsgesprach mit der Unteren Verkehrsbehérde
des
Landkreises Hildesheim und der Polizeiinspektion
Hildesheim zur Fihrung des landwirtschaftlichen
Verkehrs
e in2012: diverse Arbeitsgesprache zu Bauwerken und Tunnel

Im Rahmen verschiedener Informationsveranstaltungen der ,Blrgerinitiative Pro Ortsum-
gehung Marienhagen (POM)* sind, mit Beteiligung der NLStBV-HM, die Birger in den
vergangenen Jahren Uber den jeweils aktuellen Stand der Planungen informiert worden.

Eine weitere Burgerinformation ist durch die NLStBV-HM am 20. Januar 2015 auf
Grundlage der Planfeststellungsunterlagen vorgesehen.

Der Vorentwurf wurde vom Geschaftsbereich Hameln am 31.05.2013 aufgestellt. Dieser
wurde nach Prufung durch die Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Ver-
kehr dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, heute: Bundesmi-
nisterium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, zur Erteilung des Gesehen-Vermerks vor-
gelegt.

Der Gesehen-Vermerk des BMVI wurde mit Schreiben vom 04.07.2014 (AZ: StB
21/72131.9/1240-2019172) erteilt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht fir die in der
Anlage 1 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetztes (UVPG) aufgefihrte Vorhaben.
Verkehrsvorhaben fallen unter Nr. 14 der Anlage 1 zum UVPG.

Da die GroRen - oder Leistungswerte der Nr. 14.4 und 14.5 nicht erreicht werden, unter-
liegt das Vorhaben den Regelungen zur Nr. 14.6 des UVPG - "Bau einer sonstigen Bun-
desstralRe". Diese Vorhaben sind nicht obligatorisch UVP-pflichtig sondern nur dann,
wenn eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls (§ 3c UVPG) zum Schluss kommt, dass
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ausgelést werden kénnen.

Im vorliegenden Fall besteht die Erfordernis zur Durchfihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung, da nicht offensichtlich ausgeschlossen werden kann, dass mit dem Vorha-
ben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG verursacht werden.
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2.4.1

Als wesentliche nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen des geplanten Vorha-
bens sind die Versiegelung, Abgrabungen und Aufschiittungen von Boden, Verlust von
wertvollen Biotopen und die erhebliche Beeintrachtigung von Wildtieren zu nennen. Zu-
dem sind erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes mit dem Vorhaben ver-
bunden.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

In der aktuellen bundesweiten PROGNOS-Studie (Prognos Zukunftsatlas 2013: Deutsch-
lands Regionen im Zukunftswettbewerb, Prognos AG, Berlin 2013) zu den Zukunftschan-
cen der Landkreise und kreisfreien Stadte in Deutschland 2013 rangiert der Landkreis
Holzminden mit erkennbaren Zukunftsrisiken und geringster Dynamik bezogen auf die
Intensitat der Entwicklungen im letzten Drittel.

Bereits in der PROGNOS-Studie von 2007 wurden der starke Bevolkerungsverlust auf-
grund des Wegzugs junger Erwachsener, die geringe Arbeitsplatzdichte und im Beson-
deren die schlechte Verkehrsanbindung des Landkreises als Griinde fiir die hohen Zu-
kunftsrisiken ausgemacht. Die gro3en Entfernungen zwischen den grofl3stadtischen Zen-
tren und den Fernverkehrsachsen BAB 2 und 7 wirken sich negativ auf die Zukunftschan-
cen des Landkreises aus.

So geht die Bevdlkerungsprognose 2008 bis 2025 in einer Untersuchung fir das REK-
Gebiet WeserberglandP's (Gestaltung der Daseinvorsorge im demographischen Wandel
fiir das Gebiet der Regionalen Entwicklungskooperation Weserbergland®rs, NIW Nieder-
sachsisches Institut fir Wirtschaftsforschung, Hannover 2009) fiir den Landkreis Holzmin-
den von einem Rickgang der Einwohnerzahlen in der Gréenordnung von 15.700 Per-
sonen oder 20,6 % aus.

Die aktuelle Situation offenbart damit deutliche Mangel. Im Landes-Raumordnungspro-
gramm Niedersachsen 2008 (LROP 2008) sind u. a. folgende Ziele und Grundsatze zur
gesamtraumlichen Entwicklung des Landes Niedersachsen und seiner Teilrdume ange-
geben:

» die Funktionsfahigkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur zu
sichern und durch Vernetzung zu verbessern,

* in allen Teilrdumen eine Steigerung des wirtschaftlichen Wachstums und der Be-
schaftigung zu erreichen,

» Teilrdume mit besonderen Strukturproblemen und Wachstumsschwachen sowie
mit vordringlich demografisch bedingtem Anpassungsbedarf der 6ffentlichen Inf-
rastruktur in groRraumige Entwicklungsstrategien einzubinden und mit wirtschafts-
starkeren Teilrdumen zu vernetzen.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm 2000 des Landkreises Holzminden ist der Aus-
bau der Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstralle B 240 im Abschnitt Eschershau-
sen bis zum Anschluss an die B 3 als besonders leistungsfahige und wintersichere Ver-
bindung zur Landeshauptstadt Hannover, zum Autobahnanschluss Laatzen und zum
Oberzentrum Hildesheim genannt. Dabei ist langfristig die Anlage eines Tunnelabschnitts
im Ith-Bereich als wintersichere Verbindung anzustreben. Zudem soll grundsatzlich auf
den Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstralien, wenn ein mehrspuriger Ausbau
nicht moglich ist, die Lésung ,2+1“ geprift und, wo es geht, eingefiihrt werden. Mit der
Lésung ,2+1“ ist ein zweistreifiger Querschnitt gemeint, der in einzelnen Abschnitten fur
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eine Fahrtrichtung durch einen zusétzlichen Uberholfahrstreifen auf drei Fahrstreifen auf-
geweitet ist (abschnittsweise dreistreifige Strake). Das Uberholen soll in diesen verkehrs-
technisch gesicherten Abschnitten gebiindelt werden, um Uberholvorgénge, bei denen
der Gegenverkehrsfahrstreifen mitbenutzt werden muss, so weit wie moglich zu vermei-
den.

Die Entlastung der Ortsdurchfahrten von Negenborn und Eschershausen im Zuge der B
64 ist ebenfalls avisiert. Seit Dezember 2010 hat der Landkreis Holzminden das Verfahren
zur Neuaufstellung des RROP eingeleitet. Nach den allgemeinen Planungsabsichten wer-
den die Verfahren zu Ortsumgehungen ebenfalls miteinbezogen.

Im Entwurf 2013 des Regionalen Raumordnungsprogramms des Landkreises Hildesheim
wird ebenfalls auf die raumordnerische Bedeutung der B 240 eingegangen. Dort heifl3t es:
,Im Zuge der B 240 Eime — Marienhagen — Weenzen — Eschershausen sollen die zur
Verbesserung der Anbindung des Raumes Holzminden an den Wirtschaftsraum Hanno-
ver/ Hildesheim erforderlichen Ortsumgehungen umgesetzt werden. ,Die B 240 stellt vor
allem fur den Landkreis Holzminden die Anbindung an die Oberzentren Hannover/Hildes-
heim her. Die Verkehrsbelastung ist insgesamt zwar eher gering, jedoch ist die Reisege-
schwindigkeit auf Grund eines hohen Schwerlastverkehrsanteils, der Topographie und
z.T. engen Ortsdurchfahrten sehr niedrig. Eine gesamtplanerische Betrachtung zeigt da-
her MaRnahmen zur Erh6hung der Reisegeschwindigkeit auf.*

Stadtebauliche MaRnahmen werden mit der vorliegenden Ausbauplanung nicht ausge-
I6st.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Der Planungsraum der Verkehrsuntersuchung (VU) ,B 240 — Ortsumgehung Marienha-
gen / Weenzen und Verlegung des Abschnitts Eschershausen — Félziehausen® umfasst
einen rd. 10 km langen Abschnitt der B 240 in der Samtgemeinde Duingen. Der unter-
suchte Streckenabschnitt der B 240 beginnt zwischen Eschershausen und dem Ith und
endet nordlich von Marienhagen. In diesem Abschnitt liegen die Ortsdurchfahrten Cap-
pellenhagen, Weenzen und Marienhagen, die Ortschaft Félziehausen wird durch die Bun-
desstralRe nur tangiert.

Die L 462 aus Richtung Duingen schlie3t in Weenzen an die B 240 an. Sie stellt in Rich-
tung Nordwesten (Salzhemmendorf) eine Verbindung zur B 1 in Richtung Hameln /
Springe her. Die L 463 aus Richtung Salzhemmendorf miindet in Hohe Fdlziehausen in
die B 240 ein. DarUber hinaus schlie®en mehrere Kreisstrallen im betrachteten Strecken-
abschnitt an die B 240 an.

Die Verkehrsanalyse baut auf den Ergebnissen der im September 2010 im Planungsraum
durchgeflhrten Verkehrszahlungen auf. An insgesamt 7 Knotenpunkten sind die Ver-
kehrsstrome manuell gezahlt und an 4 Querschnitten die Verkehrsdaten mit Hilfe auto-
matischer Zahlgerate erhoben worden. Darlber hinaus wurden im Planungsraum Mari-
enhagen / Weenzen zur Erfassung der Verkehrsbeziehungen Verkehrsbefragungen auf
den Zufahrtsstrallen aus Richtung Norden (B 240), Westen (L 462), Stiden (B 240) und
Osten (L 462) durchgefihrt. Insgesamt wurden an den 4 Befragungsstellen rd. 3.500 Ver-
kehrsteilnehmer befragt.

Der Anteil der Befragungen am Verkehrsaufkommen der Stral3en lag zwischen 44 und 51
% des Tagesverkehrs. Damit ist im Mittel fast jede zweite Fahrt erfasst worden. Als Fahrt-
zweck sind rd. 17 % als gewerbliche Fahrten, rd. 40 % als Fahrten zwischen Wohnung
und Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz und rd. 43 % als Fahrten zum Einkaufen / private
Erledigung / sonstiges genannt worden. Der Besetzungsgrad der Kfz betrug im Mittel 1,38
Personen.

Die Ergebnisse der Verkehrsbefragungen auf den Zufahrtsstrallen zum Planungsraum
Marienhagen / Weenzen haben ergeben, dass 85 % des erfassten Verkehrs den Pla-
nungsraum als Durchgangsverkehr ohne Halt durchfahrt. Nur 15 % des erfassten Ver-
kehrs (1.070 Kfz/Werktag) sind Quellverkehr des Planungsraums. Der hochste Anteil an
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Quellverkehr wurde auf der L 462 Ost festgestellt, was die starken Verkehrsbeziehungen
zwischen Marienhagen / Weenzen und Duingen belegt.

Zur Analyse der Herkunfts- und Zielrdume des Durchgangsverkehrs wurden 27 Verkehrs-
raume definiert. Einerseits flieRen groRraumige Verkehrsbeziehungen zwischen Hanno-
ver / Hildesheim und Holzminden (rd. 1.050 Kfz/Werktag) bzw. Nordrhein-Westfalen (rd.
450 Kfz/Werktag) durch den Planungsraum. Andererseits wurden zahlreiche Verkehrsbe-
ziehungen infaus Richtung Duingen mit Thiste (321 Kfz/Werktag), Gronau (306
Kfz/Werktag), Hildesheim (304 Kfz/ Werktag), Hannover (286 Kfz/\Werktag), Elze (258
Kfz/Werktag) und Salzhemmendorf (205 Kfz/Werktag) festgestellt.

Auch der Lkw-Durchgangsverkehr besteht Uberwiegend aus grofirdumigen Verkehrsbe-
ziehungen zwischen Hannover / Hildesheim und Holzminden / Nordrhein-Westfalen sowie
Verkehren von und nach Duingen.

Aufbauend auf einem Teilmodell aus der zugrunde gelegten grofdrdumigen "Konzeptio-
nellen Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fur eine verbes-
serte Anbindung und Erreichbarkeit der Region Hannover - Holzminden, 2010 (KVU)"
sowie den Ergebnissen der Verkehrserhebungen wurden zunachst Analysebelastungen
2010 (Netzfall 0) ermittelt:

fur 2010 ergeben sich folgende Analysebelastungen:

Abschnitt Kfz/Tag Lkw/Tag Anteil SV
B 240 sudlich Weenzen 2.950 430 14,6 %
B 240 zwischen Marienhagen u. Weenzen 5.600 540 9,6 %
B 240 nérdlich Marienhagen 5.750 560 9,8 %
L 462 dstlich Weenzen 3.750 140 3,7 %
L 462 westlich Weenzen 2.400 100 4.2 %
K 429 ostlich Marienhagen 450 20 4,4 %

Im Bereich der Ith-Querung betragt die Analysebelastung 2010 rd. 3.450 Kfz/Tag, davon
rd. 470 Lkw/Tag (SV-Anteil rd. 13,6 %)

Darauf aufbauend sind Prognosebelastungen 2025 fur folgende Netzfalle ermittelt wor-
den:

Bezugsfall - Planungsgrundnetz

Das Planungsgrundnetz bertcksichtigt das vorhandene Strallennetz und die geplanten
MafRnahmen im Straennetz, die bis zum Jahr 2025 als realisiert anzunehmen sind. Den
Untersuchungsraum betreffend sind das insbesondere

* die OU Negenborn im Zuge der B 64 (RQ 15,5),

« die OU Eschershausen (Westumgehung) im Zuge der B 64 (RQ 10,5 mit Zusatz-
fahrstreifen),

« die OU Eschershausen (Nordostumgehung) im Zuge der B 64 (RQ 10,5) und der
B 240 (RQ 10,5 mit Zusatzfahrstreifen) und

» die OU Hemmingen-Westerfeld und Arnum im Zuge der B 3 (RQ 15,5 und RQ
22).
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Planfalle

Die Planfalle betrachten ein StralRennetz mit zusatzlichen Neubaumalinahmen im Zuge
der B 240.

Die OU Marienhagen / Weenzen und die Verlegung der B 240 zwischen Eschershausen
und Folziehausen werden in den folgenden vier Planfallen untersucht:

* Planfall 1: OU Marienhagen - Weenzen ohne Anschluss der K 429
* Planfall 2: OU Marienhagen - Weenzen mit Anschluss der K 429

* Planfall 3: OU Marienhagen - Weenzen ohne Anschluss der K 429, einschlief3-
lich Verlegung der B 240 zwischen Eschershausen und Folziehausen (Ith-Tun-
nel)

* Planfall 4: OU Marienhagen - Weenzen mit Anschluss der K 429, einschlieRlich
Verlegung der B 240 zwischen Eschershausen und Foélziehausen (Ith-Tunnel)

Beide Untersuchungen (KVU und VU) belegen hinsichtlich Verkehrsqualitat und Ver-
kehrsverlagerung vom untergeordneten StralRennetz auf die B 240 deutliche Vorteile fur
die Planfalle 3 und 4, die eine Verlegung der B 240 auch zwischen Eschershausen und
Folziehausen bertcksichtigen. Die Ithquerung mit Zusatzfahrstreifen in den Steigungs-
strecken sorgt fUr eine Biindelung regionaler und Gberregionaler Verkehrsstréome. Die na-
tarliche Barrierewirkung des Iths wird erheblich reduziert und steigert die Attraktivitat des
Gesamtstreckenzuges im Zuge der B 240. Gegenuber Planfall 1 wachst die Verkehrsbe-
lastung um rd. 1.900 Kfz/ Werktag an.

Da ein Anschluss der K 429 an die OU Marienhagen aus verkehrstechnischen und wirt-
schaftlichen Griinden nicht vorgesehen ist (siehe auch Abschnitt 3 dieses Berichtes), wird
fur die weiteren Betrachtungen der Planfall 3 mit den hdchsten Verkehrsbelastungen als
malfgebliche Prognosebelastung 2025 herangezogen.

Far 2025 ergeben sich fur den gewahlten Planfall 3 folgende Prognosebelastungen:

Abschnitt Kfz/Werktag Lkw/Werktag Anteil SV
B 240 OU Weenzen Sud 5.600 660 11,8 %
B 240 OU Weenzen Nord 7.350 720 9,8 %
B 240 OU Marienhagen 7.800 760 9,7 %
B 240 nérdlich Marienhagen 8.500 780 9,2 %
L 462 dstlich Weenzen 3.450 140 4,1 %
L 462 westlich Weenzen 2.200 100 4,5 %
K 429 6stlich Marienhagen 450 20 4,4 %

Im Bereich der Ith-Querung betragt die Analysebelastung 2010 rd. 6.450 Kfz/Werktag,
davon rd. 800 Lkw/Werktag (SV-Anteil rd. 12,4 %)

Die verlassene B 240 weist nach Realisierung der Ortsumgehung zwischen der L 462 in
der OD Weenzen und der Anbindung an die B 240 n norddstlich von Marienhagen nur
noch rd. 550 bis 950 Kfz/Werktag auf. Die Entlastungswirkung durch die OU Marienhagen
/ Weenzen Nord betragt rd. 85 — 90 %.

Ohne Realisierung der hier vorliegenden Entwurfsplanung zu einem fernstrallengerech-
ten Ausbau der B 240 wdurden die prognostizierten Verkehrsmengen (Bezugsfall) die
bereits jetzt vorhandenen erheblichen Beeintrachtigungen der anliegenden Wohnbevol-
kerung durch Verkehrslarm und Schadstoffimmissionen weiter erhéhen. Die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat wird zunehmend negativ beeinflusst. Die Verkehrssicherheit, insbe-
sondere fur die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer, ist durch den kurvigen Verlauf mit
Steigungsstrecken und innerdrtlichen Engstellen in Uberlagerung mit dem sehr hohen
Durchgangsverkehr (85%) in erheblichem Male beeintrachtigt.
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243

Die B 240 wird bei Realisierung der im Planfall 3 bertcksichtigten Malinahmen auf der
untersuchten Teilstrecke zum Prognosezeitpunkt 2025 Verkehrsbelastungen zwischen
5.600 und 8.500 Kfz/Werktag aufnehmen. Bis zu 780 Lkw/Werktag werden den Stralen-
zug befahren. Die Ergebnisse zeigen, dass die Malhahme zu einer deutlichen Erhéhung
der Attraktivitdt des StralRenzugs fiihren wird. Die Verkirzung der Reisezeiten durch den
Bau der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen und die Verlegung der B 240 zwischen
Eschershausen und Foélziehausen mit Ith-Tunnel flhrt zu erheblichen Verlagerungen des
Verkehrs vom nachgeordneten StralRennetz auf die B 240. Auf den parallel verlaufenden
Stralienverbindungen zwischen den Raumen Holzminden / Eschershausen / Bodenwer-
der und Hannover / Hildesheim — insbesondere auf dem Straflenzug L 588 — L 425 - B 1
zwischen Halle und Elze — werden Verkehrsentlastungen prognostiziert.

Das Ergebnis der Hochrechnung auf die Prognosewerte 2030 auf Grundlage des Ver-
kehrsmodells Niedersachsen - Prognose 2030 (VM-NI) wird im laufenden Planfeststel-
lungsverfahren nachgereicht.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Entsprechend der Analyse der KVU bendtigt ein Verkehrsteilnehmer auf dem rd. 23 km
langen Abschnitt der B 240 zwischen Scharfoldendorf und der Anbindung an die B 3 zwi-
schen Eime und Gronau im Mittel rd. 25,5 min. Damit liegt hier die Reisegeschwindigkeit
nur bei 54 km/h. Die nach RIN angestrebte Reisegeschwindigkeit von 80 km/h wird auf
der B 240 um rd. 26 km/h unterschritten. Ohne Umsetzung der geplanten MalRnahmen im
Zuge der B 240 wird sich gemall KVU die Reisegeschwindigkeit auf der B 240 bis 2025
aufgrund der prognostizierten Verkehrszunahme auf rd. 51 km/h reduzieren.

Die niedrigen Reisegeschwindigkeiten in Verbindung mit langen Reisezeiten erzeugen
einen enormen Uberholdruck. Mit nur 3 % Streckenanteil auf der B 240 in Fahrtrichtung
Holzminden bzw. 5 % in Fahrtrichtung Hannover, in denen sowohl das Uberholen erlaubt
als auch ausreichend Uberholsichtweite vorhanden ist, wird der anzustrebende Anteil von
20 % nach der Richtlinie fur die Anlage von Strallen, Teil: Linienfihrung (RAS-L) deutlich
verfehlt. Pulkbildung und die Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit sind die Folge. Ho-
her Uberholdruck fiihrt zu gefahrlichen Uberholmanévern und Beinaheunfallen. Zwischen
Marienhagen und Eime werden selbst die abmarkierten Bereiche der Linksabbiegespuren
zur K409 und K 420 tberfahren und zu Uberholmandévern missbraucht. Die Verkehrswid-
rigkeit und Gefahr wird in Kauf genommen.

Finf Ortsdurchfahrten im Verlauf des sehr kurvigen und topographisch bewegten Stre-
ckenabschnittes der B 240 zwischen Eschershausen und Gronau senken die Reisege-
schwindigkeit und erhéhen das Unfallpotenzial erheblich. Der Streckenanteil der Orts-
durchfahrten an der Gesamtstrecke liegt bei 30 %. Insbesondere die Ortsdurchfahrten
von Marienhagen, Weenzen, Dunsen, Eime und Eschershausen zeigen eine hohe Anzahl
von Unfallen in den Jahren 2006 bis 2009. Daneben sind die Engpasse in den Ortsdurch-
fahrten von Marienhagen, Weenzen und Capellenhagen problematisch. Innerhalb der OD
Marienhagen verhindert eine Engstelle den Begegnungsverkehr von Lkw. Die Engstelle
kann von Lkw nur einstreifig passiert werden und ist zudem schlecht einzusehen. Haufig
sind Lkw zum Ausweichen auf den angrenzenden Gehweg gezwungen. Dadurch ergeben
sich besondere Gefahren flr FulRganger. Die Halfte aller Unfalle auf dem Streckenzug
geschieht innerorts. Aullerorts ereignen sich vorwiegend Fahrunfdlle und Unfalle im
Langsverkehr. Der hohe Uberholdruck auf der freien Strecke ist hierfir verantwortlich.

Die geplante Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen als weiterer Baustein in der Ge-
samtkonzeption fur den Ausbau des Strallenzuges B 64 / B 240 bietet die Mdglichkeit,
die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer zu erhéhen, indem

e der Uberholdruck durch Schaffung gesicherter Uberholmdglichkeiten und Erhé-
hung der Reisegeschwindigkeiten abgebaut wird.

¢ der Anteil der Ortsdurchfahrten an der Gesamtstrecke einhergehend mit einem er-
héhten Gefahrdungspotential innerorts deutlich reduziert wird.



B 240; OU Marienhagen / Weenzen Nord Seite 12D
Erlauterungsbericht Unterlage 1

o Engstellen innerorts durch die Herausnahme des Durchgangsverkehrs entscharft
werden.

e Knotenpunkte und Anbindungen Ubersichtlich, verkehrsgerecht und richtlinienkon-
form gestaltet werden kénnen.

¢ die Neubaustrecken mit passiven Schutzeinrichtungen entsprechend den ,Richtli-
nien flr passiven Schutz an Stralten durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme® (RPS)
ausgestattet werden.
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2.5

2.6

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Vorhaben sind Verringerungen bestehender Umweltbeeintrachtigungen im Be-
reich der Ortsdurchfahrten Weenzen und Marienhagen im Zuge der B 240 verbunden.

Entlastungen wirken sich durch geringe Schadstoff- und Larmimmissionen positiv auf die
Schutzglter Menschen und menschliche Gesundheit aus. Die bestehenden Belastungen
der Anlieger werden aufgrund der Verkehrsverlagerungen auf die B 240neu erheblich re-
duziert. Zugleich gewinnt die verkehrlich deutlich entlastete verlassene B 240 innerhalb
von Weenzen und Marienhagen an Aufenthaltsqualitat fur die Bewohner.

Zwingende Grunde des uberwiegend offentlichen Interesses

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Ausnahmeprifung (vgl. Unterlage 19.2.1, Arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag zur B 240) sind die zwingenden Griinde des Uberwiegenden
offentlichen Interesses, einschliellich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, darzustel-
len. Es ist abzuwagen, ob diese Griinde so gewichtig sind, dass die Beeintrachtigung des
Artenschutzes tberwiegen.

Ziele der geplanten MaRnahme sind

1. die verbesserte Anbindung des LK Holzminden an die Region Hannover aus wirt-
schaftlichen Griinden. Durch die verbesserte Anbindung soll die Zukunftsfahigkeit der
strukturschwachen Region verbessert werden.

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der B 240
die Steigerung der Verkehrsqualitat auf der B 240

die Entlastung der Ortslagen Marienhagen und Weenzen

1. Raumordnerische und wirtschaftliche Grinde

Beschreibung der wirtschaftlichen Situation der Region

Die Region Holzminden / Hoxter liegt im Oberweserraum eingebettet zwischen den Ho-
henzigen von Ith, Hils und Solling dstlich der Weser sowie Lipper Bergland, Oberwalder
Land und Eggegebirge westlich der Weser. Stidlich grenzen die Warburger Borde und der
Reinhardswald die Region ab. Die Region gilt raumordnerisch als landlicher Raum mit
geringer Besiedlungsdichte.

Der Landkreis Holzminden ist einer der niedersachsischen Landkreise, die von Struktur-
und Entwicklungsproblemen sowie vom demographischen Wandel besonders betroffen
sind. Er weist einen starken Bevoélkerungsrickgang auf. Im Zukunftsatlas Regionen 2013
der Prognos AG wird die Bevolkerungsentwicklung von 2009 bis 2012 mit - 3,5 % ange-
geben.

Im zwischenzeitlich aktualisierten Regionalreport 2009 vom Niedersachsischen Institut fur
Wirtschaftsforschung wird fur den Landkreis Holzminden im Zeitrahmen von 2000 bis
2008 ebenfalls eine rucklaufige Bevolkerungsentwicklung von jahrlich 0,9 % angegeben.
Dieser Trend setzt sich im aktuellen Regionalreport 2012 fort und wird als extrem ungtins-
tiger Indikator gewertet.

Das Niedersachsische Institut fiir Wirtschaftsforschung (NIW) hat fir die Regionale Ent-
wicklungskooperation Weserbergland Ps, bestehend aus den Landkreisen Nienburg,
Schaumburg, Hameln-Pyrmont und Holzminden, im Jahr 2009 das Gutachten ,Gestaltung
der Daseinsvorsorge im demographischen Wandel* erarbeitet. In diesem Gutachten wird
unter anderem die demographische Entwicklung der Landkreise prognostiziert. In dem
gesamten Gebiet der Regionale Entwicklungskooperation Weserbergland Ps wird fiir den
Zeitraum von 2008 bis 2025 ein Bevolkerungsrickgang von 12,1 % erwartet. Dies ist ein
Rickgang von 63.200 Personen. Fur den Landkreis Holzminden wird von einem Ruick-
gang der Einwohnerzahlen von 15.700 Personen bzw. 20,6 % ausgegangen.
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Grund fur die negative Bevolkerungsentwicklung sind unter anderen die schlechte wirt-
schaftliche Entwicklung, einhergehend mit einer Gber dem Durchschnitt liegenden Arbeits-
losigkeit und der daraus folgenden Abwanderung. Im ,Regionalreport 2012 des Nieder-
sachsischen Instituts fir Wirtschaftsforschung (NIW) zahlt der Landkreis Holzminden bei
der Beschaftigtenentwicklung im l&ndlichen Raum zu den neun schwachsten Regionen
Niedersachsens (Anhang - 3, Regionalreport 2012).

Bei einer vom Landkreis Holzminden in 2005 durchgefiihrten schriftlichen Befragung von
Personen, welche den Landkreis 2004 verlieRen, waren es 43 % die den Landkreis ar-
beits- und ausbildungsbedingt verlieRen (aus ,Demographischer Wandel als Chance flr
den landlichen Raum®, Landkreis Holzminden und Bertelsmann Stiftung, 2006). Bestimmt
wird die Region Holzminden durch das produzierende Gewerbe (Arbeitnehmeranteil 38 %
in 2010 gemaR Datenblatt IHK Hannover) mit den Branchenschwerpunkten Duftstoffe,
Glas und Elektrotechnik. Dies sind Unternehmen mit transportintensiver Produktion und
mit Uberregionalen Absatz- und Beschaffungsmarkten. Sie sind somit von der vorhande-
nen Verkehrsinfrastruktur abhangig.

Fir den Warenaustausch, national und international, ist eine gute Verkehrsinfrastruktur
notwendig. Sie ist die Basis einer funktionierenden Volkswirtschaft und ein wichtiger
Standortfaktor flr Wirtschaftsunternehmen. Durch die Verkehrsinfrastruktur werden die
einzelnen Faktoren des gesellschaftlichen Zusammenlebens, wie z. B. Wohnen, Arbeiten,
Lernen und Freizeit sowie die Faktoren der Wirtschaft, wie z. B. Beschaffungs-, Absatz-
und Arbeitsmarkt rdumlich miteinander verbunden. Beim Auftreten von Defiziten in der
Infrastruktur kénnen sich Nachteile fiir die Entwicklung einer Region ergeben.

Im ,Regionalreport 2012 des Niedersachsischen Instituts fir Wirtschaftsforschung (NIW)
werden die grol3en Entfernungen zu den wichtigsten Verkehrsachsen als Standortnachteil
gewertet. Als entwicklungsschwachste Region wird u. a. das Weser- und Leinebergland
gewertet.

Regelungen der Raumordnung

Im Raumordnungsgesetz (ROG) § 2 ,Grundsatze der Raumordnung® wird darauf hinge-
wiesen, dass im Gesamtraum der Bundesrepublik Deutschland und in seinen Teilrdumen
ausgeglichene soziale, infrastrukturelle, wirtschaftliche, dékologische und kulturelle Ver-
haltnisse anzustreben sind. Auf einen Ausgleich raumlicher und struktureller Ungleichge-
wichte ist hinzuwirken. Zusatzlich sind die Entwicklungsvoraussetzungen strukturschwa-
cher Raume zu verbessern.

Dies entspricht den ,Leitlinien fir eine nachhaltige rdumliche Entwicklung auf dem euro-
paischen Kontinent* der europaischen Raumordnungsministerkonferenz (CEMAT) vom
September 2000.

Diese Aussagen sind im Niedersachsischen Gesetz Uber Raumordnung und Landespla-
nung (NROG) ebenfalls dargelegt und um nachfolgende Punkte erganzt:

3 - Die Verflechtung zwischen diesen Regionen soll verbessert und geférdert wer-
den.

4 - Dabei sind fur alle Teile des Landes dauerhaft gleichwertige Lebensverhéltnisse
anzustreben.

Umgesetzt werden die gesetzlichen Vorgaben auf Landesebene im Landesraumord-
nungsprogramm Niedersachsen 2008 (LROP) und auf Regionalebene im Regionalen
Raumordnungsprogramm 2000 des Landkreises Holzminden (RROP).

Im LROP sind u. a. folgende Ziele und Grundsatze zur gesamtraumlichen Entwicklung
des Landes Niedersachsen und seiner Teilrdume angegeben:

= die Funktionsfahigkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur zu si-
chern und durch Vernetzung zu verbessern,
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= in allen Teilrdumen eine Steigerung des wirtschaftlichen Wachstums und der Be-
schaftigung zu erreichen,

=  TeilrAume mit besonderen Strukturproblemen und Wachstumsschwachen sowie mit
vordringlich demografisch bedingtem Anpassungsbedarf der 6ffentlichen Infrastruktur
in grofiraumige Entwicklungsstrategien einzubinden und mit wirtschaftsstarkeren
Teilrdumen zu vernetzen.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm 2000 des Landkreises Holzminden ist der Aus-
bau der Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstrale B 240 im Abschnitt Eschershau-
sen bis zum Anschluss an die B 3 als besonders leistungsfahige und wintersichere Ver-
bindung zur Landeshauptstadt Hannover, zum Autobahnanschluss Laatzen und zum
Oberzentrum Hildesheim genannt.

Dabei ist langfristig die Anlage eines Tunnelabschnitts im Ithbereich als wintersichere Ver-
bindung anzustreben. Zudem soll grundsatzlich auf den Uberregional bedeutsamen
Hauptverkehrsstrafien, wenn ein mehrspuriger Ausbau nicht moéglich ist, die Lésung ,2+1¢
geprift werden und, wo es geht, eingeflihrt werden. Die Entlastung der Ortsdurchfahrten
von Negenborn und Eschershausen im Zuge der B 64 ist ebenfalls avisiert. — Seit Dezem-
ber 2010 hat der Landkreis Holzminden das Verfahren zur Neuaufstellung des RROP ein-
geleitet. Nach den allgemeinen Planungsabsichten werden die Verfahren zu Ortsumge-
hungen ebenfalls miteinbezogen.

Im Entwurf 2013 des Regionalen Raumordnungsprogramms des Landkreises Hildesheim
(s.o0) wird ebenfalls auf die raumordnerische Bedeutung der B240 eingegangen. Dort heil3t
es: ,Im Zuge der B 240 Eime — Marienhagen — Weenzen — Eschershausen sollen die zur
Verbesserung der Anbindung des Raumes Holzminden an den Wirtschaftsraum Hanno-
ver/ Hildesheim erforderlichen Ortsumgehungen umgesetzt werden. ,Die B 240 stellt vor
allem fur den Landkreis Holzminden die Anbindung an die Oberzentren Hannover/Hildes-
heim her. Die Verkehrsbelastung ist insgesamt zwar eher gering, jedoch ist die Reisege-
schwindigkeit auf Grund eines hohen Schwerlastverkehrsanteils, der Topographie und
z.T. engen Ortsdurchfahrten sehr niedrig. Eine gesamtplanerische Betrachtung zeigt da-
her MaRnahmen zur Erh6hung der Reisegeschwindigkeit auf.*

Mit den genannten Zielen und Grundsatzen zur gesamtraumlichen Entwicklung wird die
Einschatzung der Wichtigkeit und der Bedeutung der Verbindung zwischen dem Landkreis
Holzminden und den nordlich angrenzenden Oberzentren hervorgehoben. In den ,Leitbil-
dern und Handlungsstrategien fiir die Raumentwicklung in Deutschland“ vom 30.06.2006
werden Verkehrsinfrastruktur und Erreichbarkeit als wesentliche Voraussetzungen fir die
Raumentwicklung angesehen.

Beschreibung der straRenverkehrlichen Anbindung des Landkreises Holzminden
Anbindung Autobahn

Der Landkreis Holzminden liegt mittig zwischen den in Nord-Sud-Richtung verlaufenden
Autobahnen A 7 und A 33 und den in West-Ost-Richtung verlaufenden Autobahnen A 2
und A 44, welche den Landkreis groRraumig umfahren. Einen direkten Autobahnan-
schluss besitzt der Landkreis infolgedessen nicht. Um eine Autobahn zu erreichen, muss
mindestens ein weiterer Landkreis durchfahren werden. Nach dem Erreichbarkeitsmodell
des Raumbeobachtungssystems des Bundesinstituts flir Bau-, Stadt- und Raumforschung
(BBSR) betragt die durchschnittliche Pkw-Fahrzeit zur nadchsten BAB-Anschlussstelle fir
den Landkreis Holzminden 42,8 Minuten. Dies liegt deutlich Gber dem in der Studie ,Zu-
kunftsatlas Regionen 2010“ der Prognos AG angegebenen Mittelwert fiir Deutschland von
18 Minuten und flihrt in der Studie dazu, dass der Landkreis Holzminden in der Bewertung
dieses Kriteriums auf Platz 408 von 412 Platzen liegt.

Anbindung Oberzentren

Benachbarte Oberzentren des Landkreises Holzminden sind in Niedersachsen Hannover,
Hildesheim und Géttingen, in Hessen Kassel und in Nordrhein-Westfalen Paderborn und
Bielefeld. Die Erreichbarkeit erfolgt Uber das Bundesfernstraliennetz. Einzig Paderborn
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als Oberzentrum in Nordrhein-Westfalen ist fir die Bewohner des Landkreises Holzmin-
den innerhalb einer Stunde erreichbar. Nach dem Erreichbarkeitsmodell des Raumbe-
obachtungssystems des Bundesinstituts flr Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) be-
tragt die durchschnittliche Pkw-Fahrzeit zum nachsten Oberzentrum flr den Landkreis
Holzminden 55,3 Minuten.

Gerade die fir den Landkreis Holzminden wichtige Verbindung zum Oberzentrum Hanno-
ver als Landeshauptstadt und Schnittpunkt mehrerer Autobahnen (A 2 und A 7) Uber die
B 64, B 240 und B 3 mit einer Reisezeit von 1 Std. und 23 Minuten fir Pkws, Gberschreitet
den Empfehlungswert von kleiner 60 min entsprechend der Richtlinien fir integrierte Netz-
gestaltung (RIN) deutlich. In der KVU wird fir diese Verbindung eine Entfernung von 71
km (Die innerortlichen Strecken bis zum Zentrum sind nicht betrachtet) auf den Bundes-
strallen bei einer Reisezeit von 1 Stunde und 10 Minuten angegeben. Auch dieser gerin-
gere Wert liegt noch tiber dem Empfehlungswert.

2. Verkehrliche Griunde:

Darstellung der verkehrlichen Situation der BundesstralRe 240:

Zur Verbesserung der bestehenden Situation sind im Bedarfsplan fur die Bundesfernstra-
Ren 6 MaRnahmen (OU Eime, OU Marienhagen, OU Weenzen, Verlegung nordlich E-
schershausen bis sudlich Folziehausen (Ithquerung mit OU Capellenhagen) sowie die
Westumgehung Eschershausen und Nord-Ost-Umgehung Eschershausen) vorgesehen.
Mit diesen MalRnahmen werden die in der Strecke befindlichen Orte mit Ortsumgehungen
versehen. Dadurch soll die Verkehrssicherheit und -qualitat gesteigert werden.

Die Verlegung der B 240 im Zuge der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen-Nord ist
mafgeblicher und bedeutender Bestandteil dieses Mallnahmenbindels, das seine volle
Wirksamkeit in Verbindung mit dem Ausbau Weenzen-Sudteil ( K 428 bis L 462) entwi-
ckeln wird. Der Abschnitt Weenzen-Sidteil befindet sich bereits in der Phase der pla-
nungsrechtlichen Absicherung.

Fur die weiteren Betrachtungen wird, wie unter Punkt 2.4.2 erldutert, der Planfall 3 der
Verkehrsuntersuchung (VU) ,B 240 — Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen und Verle-
gung des Abschnitts Eschershausen — Fdlziehausen® als malRgebliche Prognosebelas-
tung 2025 herangezogen.

Demnach wird die verlegte B 240 zwischen Eschershausen und Folziehausen rd. 6.500
Kfz/Werktag im Prognosejahr 2025 aufnehmen. Die Verkehrsmengen auf der OU Marien-
hagen - Weenzen erreichen Werte zwischen 5.600 Kfz/\Werktag auf dem sudlichen und
7.800 Kfz/Werktag auf dem nérdlichen Abschnitt. Die Belastungsdifferenzen zum Bezugs-
fall (s. a. Punkt 2.4.2) weisen eine Mehrbelastung von rd. 1.750 Kfz/Werktag auf. Die Lkw
- Belastungen erhdhen sich um 150 Lkw/Werktag und erreichen Werte zwischen 650 -
und 800 Lkw/Werktag.

Die Ergebnisse zeigen, dass die MaRnahmen zu einer deutlichen Erhéhung der Attrakti-
vitat des Strallenzugs fihren werden. Die Verkirzung der Reisezeiten durch den Bau der
Ortsumgehung Marienhagen - Weenzen und die Verlegung der B 240 zwischen Eschers-
hausen und Fdlziehausen mit Ithtunnel fihrt zu Verlagerungen auf den Stralenzug in ei-
ner Groflenordnung von rd. 1.500 Kfz/Werktag und abschnittsweise auch dartber hinaus.
Auf den parallel verlaufenden StralRenverbindungen zwischen den Rdumen Holzminden /
Eschershausen / Bodenwerder und Hannover / Hildesheim — insbesondere auf dem Stra-
Renzug L 588 — L 425 — B 1 zwischen Halle und Elze — werden Verkehrsentlastungen
prognostiziert.

Die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer, ist
durch den kurvigen Verlauf mit Steigungsstrecken und die Vielzahl einmiindender Strallen
und Wege in Uberlagerung mit dem sehr hohen Durchgangsverkehr (85%) in erheblichem
Male beeintrachtigt.
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Verkehrssicherheit / Sicherheitsdefizite

Ein wichtiger Punkt der Gesamtkonzeption ist die in beiden Fahrtrichtungen als problema-
tisch einzustufende Ortsdurchfahrt von Marienhagen, die abschnittsweise ca. 5 -6 % Ge-
falle aufweist (Herborner Verhaltnisse) und in der sich ein Engpass befindet, in dem Lkw
haufig auf den Gehweg ausweichen. Gefahrdungen der Fuliganger sind nicht auszu-
schlief3en.

Aufgrund der beidseitigen Bebauung und der értlichen Enge ist nur ein einseitiger Gehweg
vorhanden, der nur bergan als ,Gemeinsamer Geh- und Radweg“ gewidmet ist. Da ein
Radweg talwarts aufgrund der geringen verfligbaren Breite nicht zur Verfligung steht, wird
der Gehweg auch talwarts haufig von Radfahrern genutzt. Hierdurch ergeben sich Kon-
flikte zwischen FuRgangern und Radfahrern, die in sehr gefahrliche Situationen munden
kénnen. (Sicherheitsproblem). Durch das relativ starke Gefalle kénnen Radfahrer dabei
sehr nutzungsunvertragliche Geschwindigkeiten erreichen.

Die Ortsdurchfahrt ist schmal, teils unibersichtlich und im Bereich der Engstelle in der
Ortsmitte wird der Schwerlastverkehr erheblich behindert (Einstreifigkeit flir Lkw). In Be-
gegnungsfallen, die wg. der Unubersichtlichkeit nicht auszuschlieen sind, missen Fahr-
zeuge, insbesondere Lkw, haufig auf den Gehweg ausweichen. Hierdurch entstehen er-
hebliche Gefahrdungen der Gehwegnutzer. Besonders betroffen sind die altere Verkehrs-
teilnehmer und Kinder (Weg zum Friedhof, Schulbus und Kindergarten).

Im Winter kommt es bei Schneefall und Glatte regelmaRig zu Verkehrsbehinderungen.
Insbesondere der Schwerverkehr in Richtung Holzminden / Hoxter ist in den Steigungs-
strecken betroffen, in denen sie infolge Glatte nicht weiterkommen. Auch Pkw sind betrof-
fen, wenn sie verkehrsbedingt anhalten missen und dann wg. Glatte nicht mehr anfahren
kdnnen, so dass es zu Staubildung und damit verbundener Behinderung des Winterdiens-
tes in der Ortsdurchfahrt Marienhagen kommt. Liegengebliebene Lkw sowie Pkw mussen
damit teils erhebliche Wartezeiten von bis zu mehreren Stunden in Kauf nehmen. Abhilfe
ist hier nur durch eine Verlegung der B 240 mit einer Trassierung mdglich, die nicht zu
verkehrsbedingten Stopps in Steigungsstrecken zwingt.

Ohne Realisierung der vorliegenden Planung zu einem fernstralengerechten Ausbau der
B 240 fuhren die prognostizierten Verkehrsmengen (Bezugsfall) zu weiteren erheblichen
Beeintrachtigungen der anliegenden Wohnbevdlkerung durch Verkehrslarm und Schad-
stoffimmissionen. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat wird noch starker negativ beeinflusst.

Alle zuvor genannten Grinde liegen im offentlichen Interesse und sie sind zwingend im
Hinblick auf die notwendigen Schritte zur Verbesserung der Situation des Landkreises
Holzminden sowie der Verkehrsteilnehmer als Straliennutzer als auch der Gemeinden der
Orte Weenzen und Marienhagen.
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3

3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum liegt an der Grenze zwischen den naturrdumlichen Haupteinhei-
ten Ith-Hils-Bergland (377.1) und dem Leine-Gebiet (377.3)". Diese sind Bestandteil der
naturrdumlichen Region “Alfelder Bergland®, einem markanten, stark bewegten Land-
schaftsraum, der durch einen hohen Waldanteil gepragt ist. Als weitere naturraumliche
Einheiten lassen sich die Wallenser Senke (377.11) im Raum Weenzen, der Thlster und
Duinger Berg (377.13) entlang der Gemeindegrenze von Weenzen zu Marienhagen sowie
die Deinser Mulde (377.30) im Norden des Untersuchungsraumes abgrenzen. Der Unter-
suchungsraum ist deutlich vom Ubergang zwischen der nérdlich angrenzenden Bérde-
landschaft und der Mittelgebirgsschwelle im Stiden gekennzeichnet.

Die Wallenser Senke verlauft parallel zu dem sich in nordwestlich-sliddstlicher Richtung
erstreckenden Hohenzug Thuster und Duinger Berg. Sie ist aus tonigen und mergeligen
Schichten des oberen Jura entstanden. Die Juraschichten sind von diluvialen Ablagerun-
gen, besonders L6Rlehm, aber auch Geschiebelehm und stellenweise Schotter, bedeckt.
Auf den Standorten potenziell-natirlicher Eichen-Hainbuchen- und Buchenmischwalder
dominiert heute Uberwiegend ertragreicher Ackerbau. Die Einheit Thister und Duinger
Berg gehort zu den fir diese Region charakteristischen Héhenzligen und ist Teil des This-
ter Berg-Selters-Zuges. Die Jurakdmme Thuster Berg und Duinger Berg bestehen tber-
wiegend aus Malm, besonders aus dessen festester Stufe dem Korallenoolith. Ein cha-
rakteristisches Merkmal des Hohenzugs sind die nach Nordosten teils steil abfallenden
Hange und Klippen sowie der nach Sidwesten, in Richtung der Wallenser Senke flacher
ausgebildete Schichthang. Die Bergkdmme sind zu grof3en Teilen mit Kalkbuchenwaldern
und nur kleinflachig mit abweichenden Gesellschaften bestanden. Am nordéstlichen
Hangful® des Thuster und Duinger Berges erstreckt sich die Deinser Mulde. Dieser z. T.
mit einer machtigen Lossdecke ausgestattete Naturraum unterliegt, wie auch weite Teile
der Wallenser Senke, einer intensiven ackerbaulichen Nutzung.

Die offene Feldflur wird von tGberwiegend mittelgrof3en bis grolRen Ackerschlagen gebildet,
die vereinzelt mit Gehdlzen bestanden sind. Die Ackerschlage besitzen lokale Bedeutung
als Lebensraum fir Brutvogel (insbes. fir die Feldlerche sowie dstlich von Marienhagen
fur das Rebhuhn). An den Ubergangen zwischen den bewirtschafteten Flachen zu den
Waldgebieten haben sich meist gut strukturierte Waldsaume entwickelt. Als Leitstrukturen
haben die Waldrander eine gro3e Bedeutung fir die verschiedenen im Untersuchungs-
raum anzutreffenden Fledermausarten. Die Walder selbst sind zudem bedeutender Le-
bensraum fur eine arten- und individuenreiche Singvogelfauna.

Auf den Flachen des stillgelegten Kalksteinbruchs siddstlich von Marienhagen haben die
in den vergangenen Jahren stattgefundenen Sukzessionsprozesse zu einer Entwicklung
spezifischer Lebensraumgemeinschaften gefiihrt. Die schitzenswerten Offenbiotope sind
Ruckzugsort fur eine Reihe bedrohter Pflanzenarten und zugleich wertvolle Habitatflachen
fur verschiedene Amphibien- und Reptilienarten. Der Steinbruch ist zudem traditioneller
Brutstandort fir den Uhu.

Hinsichtlich des Landschaftsempfindens und der Erholungseignung besteht fir den Un-
tersuchungsraum aufgrund seiner belebten Topografie, der sich hierdurch vielerorts erge-
benden Blickbeziehungen sowie dem hohen Anteil an Laubwald als Gegensatz zu den
ackerbaulich genutzten Kulturflachen eine in weiten Teilen hohe Wertigkeit.

" MEISEL, S. (1961): Die naturrdumlichen Einheiten auf Blatt 86 Hannover. Bad Godesberg
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3.2

Beschreibung der untersuchten Varianten

Fir die Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord wurden in den verschiedenen Pla-
nungs- und Entwurfsstadien (u.a. Raumordnungsverfahren mit landesplanerischer Fest-
stellungen, Vorplanung, Vorentwurf) Varianten hinsichtlich der Trassierung nach Lage und
Hohe erarbeitet und verglichen. Die Betrachtung der Varianten erfolgte dabei ganzheitlich
fur die Verlegung der B 240 im Bereich Weenzen und Marienhagen, da die Trassierung
aller drei Teilabschnitte (Ausbaustrecke Weenzen Siid, Weenzen Nord und OU Marien-
hagen) unmittelbar voneinander abhangig ist. Fur die Querung des Duinger Berges wur-
den Varianten mit Tunnel oder Einschnitten diskutiert. Ostlich Marienhagen wurden Vari-
anten mit und ohne Anbindung der K 429 an die OU untersucht.

Nach erfolgter Linienwahl und Festlegung auf die Tunnel-Variante wurde im Zuge der
Feintrassierung und Entwurfsoptimierung auch eine Variantenuntersuchung zur Lage des
Nordportals des Aheberg-Tunnels und der damit verbundenen Lange des Tunnels durch-
geflihrt. Im Folgenden werden die untersuchten Varianten fir

die Trassierung Bereich Weenzen,

die Trassierung Abschnitt Marienhagen,
die Anbindung / Verlegung K 429,

die Lage Nordportal Aheberg-Tunnel

beschrieben und die Ergebnisse der Vergleiche zusammengefasst.
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Bereich Weenzen

Der Abschnitt Weenzen Nord schlief3t im Bereich der kreuzenden L 462 unmittelbar an
die AusbaumafRnahme Weenzen Sud an. Die Trassierung des Abschnittes Weenzen Nord
wird daher durch die Trassenfuhrung im sudlich angrenzenden Streckenabschnitt sowie
dem Anbindungspunkt an den Abschnitt Marienhagen bestimmt. Im Folgenden wird daher
zunachst die Linienwahl im Ausbauabschnitt Weenzen Sud und im Bereich von Abschnitt
Weenzen Nord beschrieben.

Die Varianten sind in der Abbildung 1 dargestellt.

andesplanerisch
3 fastgestellte Trasse | Bi8"
A 0OU Waanzen-Nord W

Senzen Norg
)
| variante 1]

B

B Variante 3 S 3
Variante 4 I8

i s
% Aheberg-Tunnel
8 L=rd. 300 m

Abb. 1: Varianten Bereich Weenzen

Die Durchfiihrung eines neuen Raumordnungsverfahrens fir den Abschnitt Weenzen
Nord ist nicht erforderlich, weil mit der landesplanerischen Feststellung der Linie zur OU
Marienhagen aus dem Jahre 2009 und der Verlegung der B 240 im Bereich des Quarz-
sandbaus zwischen Folziehausen und der K 428 Anfangs- und Endpunkt der kunftigen
Trassenfluhrung vorgegeben sind und hierdurch nur Varianten in einem engen Korridor
gebildet werden kénnen, der keine raumbedeutsamen Betrachtungen erfordert.

Im Abschnitt Weenzen Nord wurden die Varianten 1, 1 A, 2, 3 und 4 im Anschluss an die
MaRnahme Weenzen Sud diskutiert. Der Verlauf ist der beigefligten Abbildung zu ent-
nehmen.

Die Varianten wurden hinsichtlich der Faktoren Verkehr, Stadtebau, Bautechnik, Land-
wirtschaft, Kosten und Umweltvertraglichkeit verglichen und bewertet.

Aus verkehrs- und bautechnischer Sicht ergeben sich keine Kriterien, die eindeutig flr
oder gegen eine Variante im Abschnitt Weenzen sprechen. Beim Faktor Verkehr (Ver-
kehrsentlastung/-verlagerung, Qualitat, Leistungsfahigkeit, Sicherheit, Funktion / Stra-
Rennetz) sind die Varianten als gleichwertig anzusehen.
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Aus stadtebaulicher Sicht ist die Variante 4 fur den nérdlichen Rand der Wohnbebauung
von Weenzen als ungunstig anzusehen. Auch hinsichtlich der Bautechnik (Baustrecken-
lange, Trassierung nach Lage und Hohe, Steigungen/Gefalle, Knotenpunkte, Bauwerke,
Damm und Einschnitte) ist die Variante 4 nachteilig.

Die Variante 1 wird von allen Varianten hinsichtlich der Bautechnik am gunstigsten be-
wertet. Die Variante 1 bietet zudem Vorteile hinsichtlich der landwirtschaftlichen Flachen-
inanspruchnahme sowie der aufgrund der klrzesten Baustrecke geringsten Kosten.
Die Variante 2 verlauft zwischen Weenzen und Marienhagen gegeniber der Variante 1
ostlicher und flihrt in einem Bogen entlang des Waldrandes des Duinger Berges, auf ei-
nem kurzen Abschnitt auch innerhalb aufgeforsteter Flachen. Beziiglich der Umweltver-
traglichkeit sind die waldnahen Varianten 3 und 4 sowie auch die Variante 2 durch den
Anschnitt aufgeforsteter Flachen von Nachteil. Auch hier ist die weit vom Wald abgerickte
und zugleich kirzeste Trasse vorteilhaft.

Als weiteres Ergebnis zeigte sich, dass die Variante 4 insbesondere im Bereich zwischen
Weenzen und Marienhagen aufgrund der Trassierung in einem sehr engen Radius, einer
ungunstigen Lage des notwendigen Knotenpunktes fiir die Anbindung des nachgeordne-
ten Strallennetzes und der notwendigen aufwandigen Verlegung der Verbindungsstralle
zwischen Weenzen und Marienhagen die verkehrlich und bautechnisch schlechteste L6-
sung darstellt. Des Weiteren wird in ihrem Verlauf durch den westlichen Teil des Stein-
bruches Marienhagen eine erhebliche Artenschutzproblematik durch die Beeintrachtigung
von Fledermausen ausgeldst. Die Variante 4 kann daher nicht weiterverfolgt werden.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandserhebung und —bewertung wurden die Berei-
che herausgearbeitet, die von einer Uberbauung unbedingt freizuhalten sind (Tabufla-
chen) und solche, die méglichst freizuhalten sind.

Mit diesen Vorgaben fur die Trassierung wurde die Variante 1 incl. der Bauwerke im Rah-
men der anschlieRenden Feintrassierung dahingehend modifiziert und optimiert, dass die
Flacheninanspruchnahmen und die visuelle Beeintrachtigung des Landschaftsbildes mi-
nimiert und bedeutsame und empfindliche Bereiche soweit wie médglich geschont werden
konnten.

Die daraus resultierende weiterverfolgte Trasse im Bereich Weenzen entspricht der in
Abb. 1 als Variante 1 A bezeichneten optimierten Linienfihrung. Sie verlauft im Be-
reich Weenzen in Weiterfihrung der OU Weenzen Sid sowie in Abstimmung mit Land-
wirtschaft und Forst weiter westlich und geht nérdlich von Weenzen in die Variante 1 tber.
Sie hat gegenuber der Variante 1 Vorteile hinsichtlich der Flachendurchschneidung, so-
wie durch die kurzere Streckenlange auch bei der landwirtschaftlichen Flacheninan-
spruchnahme. Leicht nachteilig ist die nahere Lage an der Bebauung bei Weenzen.

Die v.g. optimierte Linienfihrung der Variante 1 A wurde den Tragern 6ffentlicher Belange
und den beteiligten Fachverbdnden am 16.12.2010 im Rahmen einer 2. Arbeitskreissit-
zung erlautert und von der Mehrheit der Anwesenden bestatigt.
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Abschnitt Marienhagen

Fir den Abschnitt Marienhagen wurden im Raumordnungsverfahren (ROV), das mit der
Landesplanerischen Feststellung vom 14.05.2009 abgeschlossen wurde, mehrere Vari-
anten (siehe Abbildung 2) untersucht, die sowohl westliche als auch &stliche Umfahrun-
gen von Marienhagen vorsehen.

Die Varianten West | und West Il des ROV umfahren Marienhagen westlich in wechseln-
den unterschiedlich tiefen Einschnitten bzw. auf unterschiedlich hohen Dammen und fih-
ren Uberwiegend durch wertvolles Waldgebiet. Die Variante Ost — Tunnel umfahrt Mari-
enhagen 0stlich, ebenfalls in Einschnitt- und Dammlage und beinhaltet im Bereich des
Duinger Berges einen ca. 250 m langen Tunnel. Alternativ wurde auch eine Fihrung ohne
Tunnel (Variante Ost) untersucht, die sich jedoch spater aufgrund der geologischen Ge-
gebenheiten als nicht realisierbar herauskristallisierte.

Auch die Beibehaltung des Status-Quo (Nullvariante) wurde untersucht.

Ost

LF

Marien hagflh ;

West i 0 J s | Ost-Tunnel (OT)

&
@

Marienhag‘éh_ =

Abb. 2: Varianten OU Marienhagen - Raumordnungsverfahren
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Die aufgestellten Varianten des ROV wurden hinsichtlich ihrer raumbedeutsamen Auswir-
kungen untersucht, verglichen und bewertet:

Vergleichende Einschitzung der geplanten Varianten

Wirkungsbereiche / Variante West 1 West 2 Ost Ost-Tunnel
% Entlastung des Ories + + + (+) +(+)
x
E Verkehrssicherheit + + + + + + ++
= Entzug landwirtschaftlicher Flache 0 0 0 -
E Flachenenizug durch Kompensation - - - - 0 +
% Beeintrachtigung der Agrarstruktur + + - - -
3 Betriebserschwemisse + + - 0
Mensch - - + ++
&
% Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt - - + + +
E Boden - - + + ++
] \Wasser - _ + -
[
g Klima [ Luft keine Beeintrachtigungen
E Landschaft 0 0 0 +
> Kulturgiiter, sonstige Sachgiter keine Beeintrachtigungen
& Entzug von Waldflache - - - +
. @
Ilg ‘g Entzug potentieller Waldfliche keine Beeintrachtigungen
E Beeintrachtigung Forstwirtschaft keine Beeinfrachtigungen
Beeintrachtigung der Wassergewinnung keine Beeintrachiigungen
E Beeintrachtigung gen. Bodenabbauflachen + + + (-)
g Beeintrachtigung pot. Bodenabbauflachen keine Beeinfrachtigungen
= Entzug pot. Industrie- / Gewerbeflachen keine Beeintrachtigungen
Windkraftanlagen keine Beeintrachtigungen
= Beeintrachtigung landschaftsbezogene Erholung 0 0 0 0
g Ferienerholung 0 0 0 0
w Beeintrdchtigung Erholungsschwerpunkie - - - + + |[+)
Entzug potentieller Wohnfldchen 0 0 + +(+)
Entzug pot. Fldchen fiir ffentl. Einrichtungen keine Beeinfrachtigungen
Baukosten - - + -

Auszug aus Variantenvergleich, Anlage 8.3 zum Erlauterungsbericht des Raum-

ordnungsverfahrens

Dabei bedeuten:

++u

sehr gute Bewertung, ,+*

gute Bewertung, ,,0

mittelmafige

Be-

wertung

schlechte Bewertung, ,- -, sehr schlechte Bewertung

nn

Die Nullvariante I16st nicht die bestehenden Probleme (Verkehrsgefahrdung, Verkehrsbe-
lastung, Larm- und Schadstoffbelastung, Trennwirkung) in der engen Ortslage Marienha-
gen und wurde daher als nicht sinnvolle Variante aus der weiteren Betrachtung ausge-
schlossen.
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Die Ost-Varianten haben deutliche Vorteile in den Bereichen Umwelt/ Landschaftspflege,
Erholung, beim Flachenverbrauch fir Kompensationsmalinahmen, sowie hinsichtlich der
Beeintrachtigung von Waldflachen. Sie haben auch in Bezug auf die Entlastung der Orts-
lagen Vorteile.

Die West-Varianten haben Vorteile im Bereich der Beeintrachtigung der Landwirtschaft
bzgl. des Flachenverbrauchs flr die Trasse, sie bendétigen jedoch mehr Flachen fur Kom-
pensationsmaflinahmen.

Die Baukosten werden gepragt durch die Lange der Baustrecke, Besonderheiten in der
Trasse (Bauwerke, Tunnel) aber auch durch die Kompensationserfordernisse, die je nach
Eingriffssituation in die Natur erheblich sein kdnnen. Berlcksichtigt wurden Kostenan-
satze fur erforderliche Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen. Diese sind aufgrund der deut-
lich geringeren Eingriffe bei der Tunnelvariante erheblich niedriger als bei den Westvari-
anten, wodurch die konstruktiven Mehrkosten der Tunnelvariante in Verbindung mit der
kirzeren Streckenlange der Tunnelvariante relativiert werden.

Insgesamt stellt die Variante Ost — Tunnel die vertraglichste Lésung dar. Sie erzeugt,
bedingt durch die Anlage des Tunnels, die geringsten Beeintrachtigungen im Bereich Um-
welt/ Landschaftspflege. Die landesplanerische Feststellung vom 04.05.2009 erfolgte da-
her fur eine 6stliche Umfahrung von Marienhagen auf Grundlage der Variante Ost —
Tunnel.

In der darauf aufbauenden optimierten Trassierung des Abschnittes Marienhagen im Rah-
men der aktuellen Entwurfsplanung sind Zwangsbedingungen, die sich aus der Tras-
sierung des Abschnittes Weenzen Nord ergeben, zu bertcksichtigen.

Die bereits im Abschnitt Weenzen Nord beschriebenen Varianten 1, 1 A, 2, 3 und 4 finden
ihre Fortsetzung im Streckenabschnitt Marienhagen (siehe Abbildung 3).
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Abb. 3: Varianten Abschnitt Mainihagen Vorplanung / Vorentwurf
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Die Variante 1 entspricht der Fortsetzung der weiterverfolgten Trasse im Zuge der Vari-
ante 1 A aus dem Bereich Weenzen. Sie umfahrt die Waldbereiche des Duinger Berges
in einem Bogen, quert den Steinbruch im Bereich des Duinger Berges und wird mit einem
Tunnel -Gstlich von Marienhagen verlaufend- in dem Hoéhenricken nérdlich des Steinbru-
ches unterfuhrt. Im weiteren Verlauf kreuzt die Trasse die K 429, verschwenkt in nérdliche
Richtung und bindet nordéstlich von Marienhagen wieder an die B 240 an. Die Gradiente
steigt zur Uberwindung des Héhenunterschiedes mit der maximal zulassigen Neigung fiir
die Entwurfsklasse 2 gemal RAL 2012 von 5,50 % an, im Bereich des Tunnels ist die
Langsneigung aus tunnelbautechnischen und geologischen Erkenntnissen auf 4,0 % ab-
gemindert. Einschnitt- und Dammlagen wechseln sich ab. Sudlich des Steinbruches ergibt
sich ein tiefer Einschnitt, der im Bereich des Steinbruches selbst in eine Dammlage uber-
geht.

Bei Verzicht auf einen Tunnel ergabe sich auch nérdlich des Steinbruches ein sehr tiefer
und wegen der einzuhaltenden flachen Bdschungsneigung sehr groer Einschnitt in ei-
nem alten, zu erhaltenden Waldstandort.

Nordlich des Tunnels liegt die Trasse zunachst in einem Einschnitt und geht in eine
Dammlage Uber. Die Strale zum Steinbruch wird aufgrund der Trassierung der OU und
der Topographie Uberfuhrt und Uber eine Querspange an die B 240 angebunden. Die K
429 wird unterfuhrt. Die Anbindung des nachgeordneten Straliennetzes erfolgt zwischen
Weenzen und Marienhagen uber eine Querspange zur verlassenen B 240 und norddstlich
von Marienhagen.

Die Variante 2 geht im Bereich des Steinbruches in die Trassierung der Variante 1 Gber
und ist bis zum Ende der Baustrecke identisch zur Variante 1. Die Langsneigungen,
Damm- und Einschnittlagen, dieTunnellage und die Anbindung norddstlich von Marienha-
gen entsprechen der vorab beschriebenen Variante 1. Bei der ebenfalls vorgesehenen
Anbindung des nachgeordneten Stral’ennetzes sildlich von Marienhagen liegt der An-
schluss der Querspange an die OU aufgrund der Hohenverhaltnisse etwas nérdlicher. Die
an die Querspange angebundene Strale zum Steinbruch quert die OU mit einem Bri-
ckenbauwerk stdlich der Querspange.

Die Variante 3 ist im Bereich der OU Marienhagen identisch zur Variante 1.

Die Trassierung der Variante 4 ist in Anlehnung an die landesplanerisch festgestellte
Trasse aus dem ROV fir die OU Marienhagen erfolgt (Variante Ost — Tunnel). Die Trasse
umfahrt aus dem Abschnitt Weenzen Nord kommend den Duinger Berg in einem engen
Bogen weit nach Westen bis in den Bereich der vorhandenen B 240 gerlckt und ver-
schwenkt im weiteren Verlauf sidlich und innerhalb des Steinbruches in nordéstliche
Richtung, um die Héhenziige des Duinger Berges nordlich des Steinbruches zu queren.
Die Querung des Duinger Berges erfolgt ebenfalls mit einem Tunnel.

Nordlich des Duinger Berges schwenkt die Trasse in eine nérdliche Richtung ein und ver-
lauft im Vergleich zu den Varianten 1 — 3 um bis zu 170 m naher am Ortsrand von Mari-
enhagen. Unmittelbar nordéstlich der Ortslage Marienhagen bindet die Trasse an die vor-
handene B 240 in einer Kurve an. Auch bei dieser Variante muss mit der max. zulassigen
Langsneigung von 5,50 % (im Tunnel 4,0 %) trassiert werden. Sidlich des Steinbruchs
ergibt sich eine Einschnitt- bzw. Anschnittlage. Im Steinbruch liegt die Trasse dann auf
einem Damm. Bei Verzicht auf einen Tunnel ergabe sich nordlich des Steinbruches ein
sehr tiefer und breiter Einschnitt. Nordlich des Duinger Berges liegt die Trasse zunachst
in einem Einschnitt und geht in eine Dammlage Uber. Die K 429 wird unterfihrt. Auch bei
dieser Variante ist zwischen Weenzen und Marienhagen eine Anbindung erforderlich. Da
die vorhandene B 240 teilweise durch die neue Trasse uberbaut wird, ist zur Vermeidung
zusatzlicher Knotenpunkte im Zuge der OU eine parallele Stralenverbindung zur B
240neu zwischen Weenzen und Marienhagen erforderlich. Diese Verbindung wird Uber
eine kurze Querspange in einer Einmindung an die OU angebunden. Der Weg zum Stein-
bruch wird Uber die OU mit einem Brickenbauwerk uberfuhrt und an die neue Verbin-
dungsstralle Weenzen — Marienhagen angeschlossen. Die Anbindung norddstlich von
Marienhagen erfolgt analog zu den Ubrigen Varianten.
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Der Vergleich der Varianten 1 — 4 im Bereich der OU Marienhagen ist im Abschnitt 3.3
zusammengefasst.

Anbindung / Verlegung K 429

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde auch eine direkte Anbindung der K 429 diskutiert.
Die K 429 ist in der Ortslage Marienhagen im Kurvenbereich durch Bebauung eingeengt
und unmittelbar nach der Engstelle an die B 240 angebunden. Durch eine Herausnahme
der Kreisstra’e aus der Ortslage und direkter Anbindung an die OU kann dieser Gefah-
renpunkt beseitigt werden.

Aufgrund der Topographie und der Gradientenlage der OU ist in allen Varianten eine hé-
hengleiche Anbindung der Kreisstral3e an die OU in unveranderter Lage nicht mdglich.
Eine direkte Anbindung der K 429 kann nur mit einer Verlegung der Strale und hohen-
gleicher Kreuzung 6stlich von Marienhagen erfolgen. Auch bei einer Verlegung der Kreis-
stralle ist in bisheriger Trasse der Stralle ein Wirtschaftsweg zur Aufrechterhaltung land-
wirtschaftlicher Wegebeziehungen und fiir den FulRganger- und Radverkehr unter der OU
zu unterfuhren.

Neben den hohen Kosten flr eine Verlegung der KreisstralRe spricht auch die geringe
verkehrliche Belastung mit rd. 450 Kfz/Tag im Prognosezeitraum gegen eine Verlegung
und direkte Anbindung der K 429. Zudem wiurde die Lage des Anschlusses 6Ostlich von
Marienhagen aufgrund der sich ergebenden Unterschreitung der verkehrssicherheitstech-
nisch erforderlichen Mindestlange eine Anordnung von Zusatzfahrstreifen in Steigungs-
strecken im Zuge der OU Marienhagen unmaoglich machen. Auch die erheblichen zusatz-
lichen Flacheninanspruchnahmen landwirtschaftlicher Nutzflachen sowie die zusatzlichen
Eingriffe in Natur, Umwelt und Landschaft sind nachteilig.

Auf eine Verlegung und Anbindung der K 429 wird daher verzichtet. Die K 429 wird im
Zuge eines Brickenbauwerkes unter der OU in unveranderter Lage unterfuhrt.

Nordportal Aheberg-Tunnel

Die vorab zur Trassierung der OU Marienhagen beschriebenen Varianten sowie die lan-
desplanerische Feststellung sehen einen ca. 290 m langen Tunnel (,Aheberg-Tunnel®)
zur Querung des Hohenzuges Duinger Berg nérdlich des vorhandenen Steinbruchs vor.
Die Festlegung der Tunnellange beruhte auf geologischen Voruntersuchungen und Vor-
planungen aus den 1990er Jahren.

Im Zuge der Erstellung des Vorentwurfes wurden im Zeitraum 2011 / 2012 diverse Erkun-
dungsbohrungen gemaf Bohrplan niedergebracht und geotechnische Untersuchungen
fur die Strecke und den Tunnelbereich durchgefiihrt und ausgewertet. Das hierauf beru-
hende ingenieurgeologische Tunnelgutachten sowie das Streckengutachten bestatigen
die Tragfahigkeit des Gebirges, die Lage des Grundwasserhorizontes unterhalb der ge-
planten Tunnelsohle sowie die geplante Lage des Sidportals.

Aufgrund der geologischen Beschaffenheit des Gebirges und der bautechnischen Erfor-
dernisse ist der Tunnelanschlag nach Norden bei spatestens Bau-km 4+460 anzuordnen.
Gemal Streckengutachten dirfen die Boschungen notwendiger Einschnitte nordlich des
Tunnels aufgrund der Rutschgefahrdung des Hanges nicht steiler als 1:3, weitgehend je-
doch nicht steiler als 1:5 entsprechend der natirlichen Gelandeneigung hergestellt wer-
den. Aufgrund dieser geologischen Erfordernisse kann die Lage des Nordportals gemaf
bisheriger Planung nicht gehalten werden. In einem Variantenvergleich werden die Por-
tal-Variante 1 (Portallage gemal} Vorplanung), die Portal-Variante 2 (kiirzeste Tunnelva-
riante mit realisierbarer Gelandeabfangung) sowie die Portal-Variante 3 (wirtschaftlichste
Variante) betrachtet.

Der Variantenvergleich zur Lage des Nordportals und damit auch zur Lange des Tunnels
ist in der Unterlage 15 als Anhang zur Vorplanung des Aheberg-Tunnels diesem Entwurf
beigefugt.
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3.3

Der Vergleich hat zum Ergebnis, dass die Portal-Variante 3 mit vorgezogenem Tunnel-
portal Nord trotz der grof3ten Tunnellange von rd. 390 m die wirtschaftlichste Losung dar-
stellt. Diese Variante wird der weiteren Entwurfsbearbeitung zugrunde gelegt. Weitere
Ausfuhrungen sind dem Variantenvergleich in Unterlage 15 zu entnehmen.

Variantenvergleich

Die im Abschnitt 3.2 beschriebenen Trassenvarianten 1 — 4 fir die OU Marienhagen wur-
den miteinander verglichen und hinsichtlich ihrer Auswirkungen beurteilt.

Die Ergebnisse des Variantenvergleiches hinsichtlich der Faktoren Verkehr, Stadtebau,
Bautechnik, Landwirtschaft, Kosten und Umweltvertraglichkeit kbnnen wie folgt zusam-
mengefasst werden:

Verkehr

Bei allen Varianten wird ein wesentlicher Teil des Verkehrs von der heutigen B 240 auf
die Neubaustrecke verlagert, so dass die Ortsdurchfahrt Marienhagen von einem erhebli-
chen Verkehrsanteil entlastet wird. Signifikante Unterschiede hinsichtlich der Entlastungs-
wirkung fur den Ort ergeben sich zwischen den Varianten nicht, da in allen Varianten in
anndhernd gleicher Lage Anbindungen mit ausreichender Leistungsfahigkeit geplant sind.
Durch die vorgesehene Anbindung zwischen Weenzen und Marienhagen wird der
Schwerverkehr vom und zum Steinbruch gréftenteils auf kurzem Wege auf die Ortsum-
gehung gefuhrt. Hinsichtlich der verkehrlichen Zielsetzung (Verbesserung der Verkehrs-
verhaltnisse fir den FernstralRenverkehr) ergeben sich bei der Variante 4 aufgrund der
gréleren Streckenlange und des wesentlich engeren Radius Nachteile gegenliber den
Varianten 1 — 3. Bei Variante 4 wird der Mindestradius fur die Entwurfsklasse 2 weit un-
terschritten, woraus eine Trassierungsunstetigkeit und damit ein Sicherheitsdefizit entste-
hen. Schon allein aus diesem Grund (Nichterreichung des verkehrlichen Zieles ,Sicher-
heitserhéhung®) ist Variante 4 nicht weiter zu verfolgen.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes im Zuge der B 240 wird in den Gibrigen Varianten gleich-
ermalien verbessert. Durch die Verlagerung aus der Ortsdurchfahrt heraus wird die Rei-
segeschwindigkeiten flr den Uberdrtlichen Verkehr erhdht. Die gering differierende Bau-
streckenlange fuhrt zu einer annahernd gleichwertigen Verbesserung des Verkehrsablau-
fes. Auch die in den Varianten geplanten Anbindungen mit Kreuzungen und/oder Einmun-
dungen sowie die Steigungsstrecken mit bis zu den zulassigen 5,5 %, die in allen vier
Varianten erforderlich sind, fihren zu keinen nennenswerten Unterschieden.

Die Verkehrssicherheit in der Ortslage Marienhagen wird bei allen Varianten deutlich ver-
bessert. Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs, insbesondere des Schwerver-
kehrs auf die OU wird die OD erheblich entlastet. Neben der Verkehrssicherheit fur den
Kraftfahrzeugverkehr, z.B. an den innerértlichen Knotenpunkten, wird auch die Sicherheit
fur FuRganger und Radfahrer stark erhoht.

Die Variante 4 ist aufgrund der sich ergebenden Sicherheitsdefizite zusatzlich auch fir
FuRgénger und Radfahrer zwischen Weenzen und Marienhagen nachteilig.

Stadtebau

Alle Varianten erméglichen aufgrund des Abstandes zur Bebauung von Marienhagen zu-
kinftige Entwicklungen der Ortslagen in alle Richtungen. Die Variante 4 verlauft insge-
samt naher an der Bebauung von Marienhagen. Die Entwicklungsmdglichkeiten 6stlich
der OD im Zuge der B 240 sind daher etwas schlechter zu beurteilen. Auch wird eine
bauliche Entwicklung des Ortes entlang der vorhandenen B 240 in Richtung Weenzen
durch die Nahe der B 240neu beeintrachtigt. Die geplanten Anschlisse stellen schnelle
Anbindungen an die OU und an das Uberdrtliche Stralennetz sicher, was neben der
Wohnbevdlkerung auch Industrie, Gewerbe und Handel zu Gute kommt. Die starke Ver-
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kehrsentlastung vermindert die Trennwirkung der bisherigen B 240 hinsichtlich der Kom-
munikation zwischen den Wohnbereichen beiderseits der Strae erheblich. Unterschiede
in den Varianten sind dabei nicht zu erwarten.

Bei den Varianten 1- 3 sind keine unmittelbaren Beeintrachtigungen fir vorhandene
Wohnbebauungen zu erwarten. Wegen der von den Orten abgerlickten Lage ist z.B. ein
Abriss von Wohngebauden nicht notwendig. Bei der Variante 4 ist jedoch der Abriss eines
Gebaudes auf der Sldseite des Steinbruches notwendig. Die Varianten mit gréf3tem Ab-
stand zur Bebauung sind am gunstigsten zu bewerten. Daher sind die Varianten 1 — 3
gleich zu bewerten, die Variante 4 ist aufgrund des geringeren Abstandes zur Wohnbe-
bauung von Nachteil.

Alle Varianten erméglichen eine ortsgerechte Umgestaltung der OD Marienhagen.

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Mensch gegenilber Larmimmissionen ist gem. der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) und der 16. Bundes- Immissionsschutzverord-
nung (BImSchV) bertcksichtigt worden. Da es flr die freie Landschaft sowie fur Erho-
lungsgebiete keine gesetzlichen Grenzwerte gibt, wurde flir den Variantenvergleich der
Orientierungswert flir Verkehrslarm nach DIN 18005 fir Reine Wohngebiete am Tag zu-
grunde gelegt. Dieser betragt 50 dB(A).

Bautechnik

Bei der Lange der Baustrecke fir die Ortsumgehung selbst unterscheiden sich die Vari-
anten 1 — 3 kaum. Bezuglich der Langen der Anbindungen gibt es bei den Varianten 1 —
3 keine relevanten Unterschiede, bei der Variante 4 ist neben dem engeren Radius und
der grofieren Lange auch die erforderliche rd. 500 m lange parallele Verbindungsstralle
von deutlichem Nachteil.

Bei der Trassierung nach der Lage werden die Entwurfsparameter der RAS-L eingehalten,
die der RAL fur die Entwurfsklasse EKL 2 weitgehend eingehalten. Geringfuigig notwen-
dige Abweichungen sind im Folgenden begriindet. Aufgrund der schwierigen topographi-
schen Verhaltnisse und der soweit wie moglich zu schonenden sensiblen 6kologischen
Bereiche wird bei den Varianten 1 und 3 der empfohlene Radius der RAL mit R = 330 m
zwischen Weenzen und Marienhagen geringfiigig unterschritten. Der geplante Kurvenra-
dius liegt jedoch am Toleranzbereich, den die RAL in begriindeten Fallen zulasst. Die
Ausnahme ist hier u.a. durch die schwierige topographische Situation gegeben. Am un-
gunstigsten zu bewerten ist die Variante 4, da der Kurvenradius zwischen Weenzen und
Marienhagen nur R = 260 m und vor der Einfahrt in den Tunnel sogar nur R = 225 m
betragt. Zudem ergibt sich flr diese Variante bezogen auf die Gesamtstrecke der kur-
vigste Verlauf.

Die Trassierung der Ortsumgehung wird durch die topographischen und geologischen Ge-
gebenheiten des Duinger Berges bestimmt. Das Gelande im Trassierungskorridor liegt im
Hohenbereich von rd. 148 m NN bis tber 270 m NN noérdlich des Steinbruchs, in Richtung
Osten ansteigend bis auf tiber 300 m NN.

In allen Varianten sind daher Steigungsstrecken mit der max. zulassigen Langsneigung
von 5,50 % erforderlich. Bei der Variante 1 beschranken sich die maximalen Steigungen
auf Bereiche stdlich und nérdlich des Steinbruchs. Im Bereich des geplanten Tunnels ist
eine Langsneigung von rd. 4,00 % vorgesehen. Auch bei der Variante 2 ist zwischen der
Anbindung sudlich des Steinbruchs und der Anbindung 6stlich von Marienhagen durch-
gehend, also auch im Tunnelbereich, eine Langsneigung von 5,50 % erforderlich. Bei der
Variante 3 entsprechen die Steigungs- und Gefalleverhaltnisse der Variante 1 und betra-
gen maximal 5,50 %. Auch die Variante 4 weist maximale Langsneigungen von 5,50 %
auf. Im Bereich des Steinbruchs und des Tunnels betragt die Langsneigung 4,00 %. Die
Varianten 1 und 2 sind hinsichtlich der Steigungs- und Gefalleverhaltnisse ahnlich zu be-
werten. Die Variante 3 weist aufgrund der langen Strecke mit maximaler Steigung Nach-
teile auf.

Bezuglich der Knotenpunktformen weisen die Varianten keine Unterschiede auf.
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Hinsichtlich der Bauwerke fur kreuzende Stralen und Wege sowie Gewasser unterschei-
den sich die Trassenvarianten nicht. Alle Varianten erfordern einen Tunnel zur Querung
des Duinger Berges. Die Variante 2 ist aufgrund der notwendigen Langsneigung von 5,50
% auch im Tunnelbereich im Vergleich zu den Ubrigen Varianten etwas ungunstiger zu
bewerten.

Bei allen Varianten wechseln sich Damm- und Einschnittlagen unterschiedlicher Héhe
bzw. Tiefe ab. Relevante Unterschiede flir die Bewertung ergeben sich im Bereich stdlich
des Steinbruchs zwischen Weenzen und Marienhagen sowie noérdlich des Duinger Berges
und der nach Norden anschlieRenden leichten Tallage. In diesem Bereich soll gemaR lan-
desplanerischer Feststellung die Gradiente hinsichtlich einer mdglichst geringen Damm-
héhe optimiert werden. Zudem sind die Einschnitttiefen flr eine Entscheidung flr oder
gegen einen Tunnel im Bereich Duinger Berg relevant.

Zunachst werden die Varianten bei Anlage eines Tunnels verglichen. Bei der Variante 1
ergibt sich sudlich des Steinbruchs (in Achslage) ein Einschnitt bis zu 22 m Tiefe. Bedingt
durch das nach Osten ansteigende Gelande ergeben sich Boschungsbreiten von bis zu
60 m. Nordlich des Tunnels betragt die maximale Einschnitttiefe rd. 15 m. Die Dammhdhe
im Bereich der K 429 betragt maximal rd. 6 m. Bezogen auf NN liegt die OU im Kreu-
zungsbereich mit der K 429 auf rd. 169,7 m NN. Die vorhandene Strallenhdhe der K 429
in Hohe der Friedhofskapelle liegt bei rd. 175 m NN. Bei der Variante 2 ergeben sich
sudlich des Steinbruchs Einschnitte bis zu 16 m Tiefe und einer Béschungsbreite von bis
zu 45 m, nordlich des Tunnels bis zu 14 m Tiefe. Die Dammhdhe im Bereich K 429 betragt
bis zu 7,5 m, bezogen auf NN betragt die H6he im Schnittpunkt mit der vorhandenen K
429 rd. 171,0 m. Die Variante 3 ist in den entscheidungsrelevanten Bereichen mit der
Variante 1 vergleichbar. Bei der Variante 4 betragt die maximale Einschnitttiefe zwischen
Weenzen und Marienhagen rd. 16 m (in Stral3enachse). Allerdings liegt die Trasse in die-
sem Bereich in einem Anschnitt des stark nach Osten ansteigenden Gelandes. Es erge-
ben sich auf groRerer Lange Boschungsbreiten von bis zu 55 m. Unmittelbar sudlich des
Tunnels schneidet diese Variante als einzige Trasse in die nordwestlichen Steilhdnge und
Felskanten des Steinbruchs ein. Dementsprechend ergeben sich auch hier Béschungs-
breiten von bis zu 50 m. Nérdlich des Tunnels betragt die Einschnitttiefe rd. 15 m. Die
Gradientenhdhe im Bereich der K 429 liegt auf rd. 174,2 m NN bei einer maximalen
Dammhoéhe von rd. 5 m.

Bei allen Varianten ergeben sich sidlich und nérdlich des Steinbruchs erhebliche Ein-
schnitttiefen und grof3e Breiten der Béschungen. Die Variante 2 ist fur diesen Strecken-
abschnitt im Vergleich zu den anderen Varianten etwas gunstiger zu bewerten, die Vari-
ante 4 but ihre Vorteile durch die erheblichen Eingriffe am sidlichen Tunnelportal wieder
ein. Die Varianten 1, 3 und 4 sind sudlich des Steinbruchs daher gleichwertig anzusehen.
Nordlich des Duinger Berges sind die Varianten 1 und 3 mit den niedrigsten NN-HG6hen im
Bereich der K 429 die glnstigsten Varianten. Trotz des um rd. 1 m héheren Dammes im
Vergleich zur Variante 4 wird die Gradientenlage bei den Varianten 1 und 3 der Forderung
aus der landesplanerischen Feststellung, die Trasse zur Vermeidung von Beeintrachti-
gungen der Blickbeziehungen in die freie Landschaft von der Ortslage Marienhagen aus
mdglichst niedrig zu legen, am ehesten gerecht. Die Variante 2 ist diesbezlglich aufgrund
der gréReren Dammhdhe und der auf NN-H6hen bezogenen héheren Gradientenlage e-
her nachteilig. Die Variante 4 stellt fir den Bereich nérdlich des Duinger Berges trotz ge-
ringster Dammhohe aufgrund der hohen, auf NN bezogenen Gradientenlage die schlech-
teste Ldsung dar.

Beim Vergleich Tunnel / Einschnitt weisen die Einschnittvarianten (kein Tunnel) gravie-
rende Nachteile auf. Bei Verzicht auf einen Tunnel ergeben sich in der Strallenachse bis
uber 60 m tiefe Einschnitte. Bedingt durch das nach Osten stark ansteigende Gelande
ergeben sich Breiten der Einschnittbéschungen von bis zu 180 m Breite. Die Beeintrach-
tigungen fur Natur und Landschaft sind bei den Einschnittvarianten sehr grof3.
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Landwirtschaft

Alle Varianten der OU Marienhagen verlaufen Gberwiegend auf landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen. Sudlich des Duinger Berges sind die Streckenlangen der Varianten auf land-
wirtschaftlichen Nutzflachen anndhernd gleich. Bei der Variante 4 ist von Nachteil, dass
fur die aufwandige Anbindungssituation zwischen Weenzen und Marienhagen einschlief3-
lich unwirtschaftlicher Restflachen zusatzliche landwirtschaftliche Nutzflachen in An-
spruch genommen werden mussen. Im Bereich der Anbindung sidlich von Marienhagen
erfordern die Varianten 1 und 3 die geringste Flacheninanspruchnahme. Nordlich des Du-
inger Berges verlauft die Variante 4 auf einer Lange von rd. 1.100 m auf landwirtschaftli-
chen Nutzflachen, wahrend bei den Varianten 1 — 3 die Lange rd. 1.450 m betragt. Der
Vorteil der Variante 4 wird aber zu einem wesentlichen Teil dadurch wieder zunichte ge-
macht, dass zwischen der Trasse und der Ortslage vergleichsweise kleine Flachen ver-
bleiben, die teilweise nicht mehr wirtschaftlich genutzt werden kdénnen. Insgesamt gese-
hen weist die Variante 1 leichte Vorteile gegenlber den anderen Varianten bezlglich der
Flacheninanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen auf.

Bei allen Varianten ist eine Durchschneidung landwirtschaftlicher Nutzflachen unvermeid-
bar. Im Bereich zwischen Weenzen und Marienhagen ist die Variante 4 hingegen die
schlechteste Trasse, da hier deutlich mehr Flachen an- oder durchschnitten werden. Ost-
lich von Marienhagen weist die Variante 4 aufgrund der kirzesten Lange auf Nutzflachen
Vorteile gegenuber den gleichwertigen Varianten 1 — 3 auf. Aber auch hier ist zu bertck-
sichtigen, dass bei der Variante 4 unwirtschaftliche Restflachen in erhéhtem Malie ent-
stehen.

Durch den Bau der Ortsumgehung Marienhagen werden landwirtschaftliche Wegeverbin-
dungen unterbrochen. Soweit erforderlich werden Ersatzwege hergestellt. Die Strale zum
Steinbruch, der auch der ErschlieBung landwirtschaftlicher Flachen dient, wird in allen
Varianten Uber die OU Uuberflhrt. Entscheidungsrelevante Unterschiede ergeben sich
nicht.

Ostlich von Marienhagen sind Ersatzwege in groRerem Umfang herzustellen. Die Variante
4 weist gegentiber den Varianten 1 — 3 Vorteile auf, da aufgrund der kiirzeren Baustrecke
die Wege nordostlich von Marienhagen durch die Planung in geringerem Umfang berthrt
werden.

Kosten

Eine Bewertung der Varianten hinsichtlich der Kosten kann im Rahmen des Vergleichs
nur qualitativ, jedoch nicht quantitativ erfolgen.

Die Kosten sind unter Anderem abhangig von der Baustreckenlange, der baulichen Ge-
staltung der Anbindungen, den notwendigen Bauwerken (Briicken, Tunnel), den Boden-
bewegungen und dem Grunderwerb fur Strallenbau und Kompensation.

Die Unterschiede bei der Baustreckenldnge und den sich daraus abzuleitenden Kosten
sind gering. Bezuglich der Langen der Anbindungen gibt es bei den Varianten 1 — 3 keine
relevanten Unterschiede, bei der Variante 4 ist die erforderliche rd. 500 m lange parallele
Verbindungsstrafle auch kostenmaRig von Nachteil. Bei den Bauwerkskosten unterschei-
den sich die Varianten mit Tunnel von den Einschnittvarianten (ohne Tunnel). Die Varian-
ten mit Verzicht auf einen Tunnel sind von den Kosten trotz der voraussichtlich immensen
Kosten fur Bodenbewegung und Kompensation wahrscheinlich gunstiger. Da alle Varian-
ten mit Tunnel hinsichtlich der Bodenbewegungen gleichwertig anzusetzen sind, ergeben
sich fur die Varianten 1 — 3 keine relevanten Unterschiede, die Variante 4 ist hingegen
aufgrund hoéherer Kosten fir die Herstellung des Anschlusses sidlich Marienhagen ins-
gesamt etwas schlechter zu bewerten.

Umweltvertraglichkeit

Alle untersuchten Varianten der OU Marienhagen fiihren zu Eingriffen in Natur, Land-
schaft und Umwelt. Die schwerwiegendsten Beeintrachtigungen treten vor allem im Stein-
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bruch Marienhagen auf. Da alle Varianten durch den Steinbruch verlaufen, werden grund-
satzlich durch die Varianten 1 — 4 faunistische Lebensraume (Avifauna, Amphibien, Fle-
dermause) durchschnitten.

Durch die Einschnitte, Dammschittungen und den geplanten Tunnel kommt es speziell in
diesem Bereich zu erheblichen Materialbewegungen. Signifikante Unterschiede in den
Varianten 1- 3 mit Tunnel gibt es jedoch nicht.

Sidlich des Steinbruches ergibt sich bei den Varianten 1 — 3 eine Isolierung des verblei-
benden Steinbruchs und der Abraumhalden zwischen alter und neuer B 240.

Nachteilig bei der Variante 4 ist jedoch der deutlich langere Trassenverlauf durch den
Steinbruch einhergehend mit der Beeintrachtigung eines Fledermaus-Stollens.

Als sehr problematisch in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit ist ein Verzicht auf einen
Tunnel und die Fiihrung der OU in einem sehr tiefen Einschnitt durch den Héhenzug des
Duinger Berges zu bewerten. Bei Verzicht auf einen Tunnel ergibt sich infolge der grofl3di-
mensionierten Einschnittslage ein sehr hoher Biotopverlust. Der Brutplatz eines Uhus 6st-
lich der Trasse wird beschadigt oder zerstort. Das Abtragen des Bergkammes und die
Offnung des Héhenzuges sind als sehr schwerwiegende Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes zu bewerten.

Die Auswirkungen bei Verzicht auf einen Tunnel sind als so schwerwiegende Be-
eintrachtigungen einzustufen, dass diese bauliche Losung aus Umweltsicht strikt
abzulehnen ist!

Bei allen Varianten findet eine Neuzerschneidung von Landschaftsrdumen statt, wobei die
Zerschneidungswirkung durch die umfangreichen Bodenbewegungen durch Dammschiuit-
tungen und Einschnitte geférdert wird. Neben dem Bereich des Duinger Berges ist hiervon
die offene Landschaft in der Feldflur nérdlich des Duinger Berges betroffen.

Bei der unterschiedlichen Trassenfuhrung der Ortsumgehung von Marienhagen besteht
bei den ortsferneren Varianten 1 — 3 der Nachteil eines hoheren Landschaftsverbrauches
zugunsten einer geringeren Belastungen der Ortslage (Schutzgut Mensch). Bei der orts-
naheren Variante 4 stellt sich die Problemlage genau umgekehrt da.

Zusammenfassende Bewertung

Aus verkehrs- und bautechnischer Sicht gibt es keine Kriterien, die eindeutig flr oder ge-
gen eine der Varianten 1 - 3 sprechen. Alle Varianten 1 — 3 stellen einen Kompromiss aus
einer Abwagung der verschiedenen Entscheidungskriterien dar. Eine konfliktfreie Tras-
senfiihrung im Teilabschnitt OU Marienhagen ist nicht méglich.

Beim Faktor Verkehr sind die Varianten 1 -3 als gleichwertig anzusehen. Die Variante 4
weist Nachteile fir die Anbindung des Steinbruchs und insbesondere bei der Verkehrssi-
cherheit auf.

Hinsichtlich des Faktors Stadtebau ist die Variante 4 hinsichtlich der stadtebaulichen Ent-
wicklungsmoglichkeiten und der Beeintrachtigungen fur vorhandene Wohnbebauung im
Vergleich zu den Varianten 1 — 3 ebenfalls nachteiliger zu bewerten.

Auch aus Sicht der Bautechnik stellt die Variante 4 die unglinstigste Trasse dar. Insbe-
sondere die engen Kurvenradien zwischen Weenzen und Marienhagen sowie unmittelbar
sutdlich des Tunnels mit deutlicher Unterschreitung der Mindestradien gemal RAL sind
problematisch. Auch liegt die Gradiente der OU bei dieser Variante dstlich von Marienha-
gen auf NN-Hohen bezogen am hdchsten. Die Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen
in die freie Landschaft sind hier am groften. Variante 4 scheidet daher aus.

Die Variante 1 stellt unter Abwagung aller bautechnischen Aspekte flir diesen Faktor die
beste Lésung dar.

Beim Faktor Landwirtschaft sind die Varianten 1 und 3 hinsichtlich der Flacheninanspruch-
nahme unter Berlcksichtigung sich ergebender unwirtschaftlicher Restflachen vorteilhaft.
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Bezuglich der Flachenzerschneidung ergeben sich keine Vorteile zu Gunsten einer Vari-
ante.

Aus Sicht der Umweltvertraglichkeit sind Trassierungen ohne einen Tunnel nicht realisier-
bar.

Gewiéhlte Linie

Linienfihrung der Trasse:

Unter Abwagung der o.a. Belange wird fir die OU Marienhagen / Weenzen Nord
die Variante 1 der weiteren Entwurfsplanung zugrunde gelegt. Im Abschnitt Ween-
zen entspricht die Trasse der in Abb. 1 als Variante 1 A bezeichneten westlich
verschobenen optimierten Linienfihrung in Weiterfihrung der OU Weenzen Sid.
In Betracht kommt nur die Variante mit Anlage eines Tunnels. Eine Einschnittsl6-
sung kann aus Grunden der Umweltauswirkungen nicht realisiert werden.

Im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung hat sich gezeigt, dass die erforder-
liche Querneigung der Varianten noérdlich des Tunnels auf dem Brickenbauwerk
zur Unterfihrung der K 429 bei der topographisch bedingten und erforderlichen
Langsneigung zu einer Uberschreitung der briickenbautechnisch max. vertretba-
ren Schragneigung (Resultierende aus Langs- und Querneigung) auf dem Bau-
werk fihren wirde. Aus diesem Grunde musste die erforderliche Querneigung re-
duziert werden. Dies ist nur durch eine VergréfRerung des Radius mdglich. Diese
Problematik gilt fir alle Varianten, so dass sich hieraus kein anderes Ergebnis des
Variantenvergleiches ableiten Iasst.

Auf Grundlage der Variante 1 wurde daher im Abschnitt Marienhagen eine Vor-
zugsvariante (siehe Abbildung 3) entwickelt, die 6stlich von Marienhagen in einem
groflieren Radius verlauft und die maximal mogliche Schragneigung im Bereich des
Bauwerkes K 429 einhalt und gegenlber der Variante 1 um bis zu 80 m weiter
Ostlich verlauft. Aus umweltfachlicher Sicht ergeben sich hierdurch keine nennens-
werten Nachteile. Auch hinsichtlich der anderen Faktoren des Variantenverglei-
ches behalten die im Vergleich gemachten Aussagen und Bewertungen ihre Giil-
tigkeit.

Die K 429 wird im Zuge eines Briickenbauwerkes unter der OU in unveranderter
Lage unterflihrt.

Variante zum Bauwerk ,, Aheberg-Tunnel“:

Der Vergleich der untersuchten Varianten zum Bauwerk ,Aheberg-Tunnel” bezieht
sich im Wesentlichen auf die Lage des Nordportals, weil der stidliche ,Startpunkt®
des Tunnels aus geologischen Gesichtspunkten ebenso vorgegeben ist, wie die
geotechnisch optimierte Hohenlage (Gradiente) im Gebirge.

Der Vergleich zur Lage des Tunnel-Nordportals zeigt, dass die Variante 3 mit vor-
gezogenem Tunnelportal Nord trotz gréRerer Tunnellange von rd. 390 m die wirt-
schaftlichste Losung darstellt, siehe hierzu Variantenvergleich des Buros BUNG-
Ingenieure, Heidelberg in Unterlage 15. Diese Variante wird daher der weiteren
Entwurfsbearbeitung zugrunde gelegt.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die vorliegend als ,Vorzugsvariante® be-
zeichnete Planung nach den im Rahmen der Feintrassierung durchgeflhrten Optimierun-
gen und der sehr umfassenden Untersuchungen zum Tunnelbauwerk die glinstigste, re-
alisierbare Ldsung (vgl. rote Linie auf Abb. 3) darstellt, bei der auch die Beeintrachtigun-
gen fur Natur, Landschaft und Umwelt minimiert sind.
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Technische Gestaltung der Baumalnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Strallenentwurf fir die OU Marienhagen / Weenzen Nord erfolgte auf Grundlage der
zum Zeitpunkt der Bearbeitung des Vorentwurfes gliltigen technischen Vorschriften und
Entwurfsrichtlinien. Im Vorgriff auf die ,Richtlinien fir die Anlage von Landstrallen“ RAL
2012, die im Mai 2013 mit dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau Nr. 08/2013 des
BMVBS eingefuhrt wurden, ist das neue Richtlinienwerk im vorliegenden Entwurf bereits
bertcksichtigt worden. Bei der nachfolgenden Erlauterung der technischen Gestaltung
der Baumallinahme wird, soweit erforderlich, auf die dem Entwurf zugrunde liegenden
Richtlinien und auf die RAL 2012 Bezug genommen.

Entsprechend der ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung® RIN und der weiteren Ent-
wurfsrichtlinien handelt es sich bei der B 240 um eine Bundesstralle flir den Uberregio-
nalen Verkehr der Stral’enkategorie LS Il, der die Entwurfsklasse EKL 2 nach den ,Richt-
linien fur die Anlage von Landstralen® RAL 2012 zugeordnet ist. Hieraus ergibt sich ein
2-streifiger Querschnitt.

Um den Anforderungen einer UberregionalstralRe gerecht zu werden und insbesondere
dem Sicherheitsgedanken der RAL 2012 Rechnung zu tragen, werden ein 2-streifiger Re-
gelquerschnitt RQ 10,5 gemal den ,Richtlinien fir die Anlage von StralRen; Teil: Quer-
schnitte” RAS-Q 96 und abschnittsweise Zusatzfahrstreifen (RQ 10,5 + ZFS) bzw. ein
entsprechender Folgequerschnitt der RAL 2012 zum Abbau des Uberholdruckes erfor-
derlich. Die Zusatzfahrstreifen sind entsprechend der vorliegenden und mit dem BMVBS
abgestimmten Gesamtkonzeption in den Steigungsstrecken geplant.

Im Gesehen-Vermerk des BMVI zum Vorentwurf wird ausdricklich festgelegt, das auch
fur die weitere Planung (Planfeststellung) die RAS-L und die RAS-Q zugrunde zu legen
sind, weil Abweichungen von der RAL 2012, bezogen auf den hier vorliegenden Entwurf,
unerheblich und nicht sicherheitsrelevant sind. Des Weiteren wird die Streckencharakte-
ristik der Anschlussbereiche beibehalten.

Unter Abwagung der Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege, der Res-
sourcenschonung sowie des Immissionsschutzes und unter besonderer Berlicksichtigung
der topografischen Verhaltnisse des Landschaftsraumes entspricht die gewahlte Linien-
fuhrung den Grundsatzen der Relationstrassierung entsprechend den ,Richtlinien fir die
Anlage von Stralden; Teil: Linienfliihrung“ RAS-L. Linienfihrung und Trassierung bertick-
sichtigen auch die RAL 2012. Aufgrund der sehr bewegten Topographie und der Zwangs-
punkte der Trassierung nach Lage und HOhe sind wenige begrindete Abweichungen von
den Richtwerten der RAL 2012 geboten. Die Linienfihrung in Lage und Héhe flhrt unter
Bertcksichtigung aller bautechnischer, topographischer und landschaftspflegerischer Ge-
sichtspunkte zu einer bestmaéglichen Einpassung der Stral3e in den umgebenden Lebens-
raum.

Die Trassierung der OU Weenzen Nord und der OU Marienhagen erfolgt mit einer Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h. Die Geschwindigkeit Vgs betragt in den Abschnitten
mit Zusatzfahrstreifen 100 km/h (entsprechend der zulassigen Héchstgeschwindigkeit).
Die planerisch angemessene Geschwindigkeit nach RAL betragt 100 km/h. Im Bereich
des Duinger Berges einschlie3lich des Knotens Marienhagen Sid und im geplanten A-
heberg-Tunnel ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durch verkehrsbehdrdliche An-
ordnung aufgrund der Trassierung und der Lage des Knotenpunktes auf voraussichtlich
70 km/h bzw. 80 km/h im Bereich des Tunnels zu beschranken. Die Geschwindigkeit Vs
wird der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gleichgesetzt.

Die gesamte Strecke der OU Marienhagen / Weenzen Nord ist durchgehend anbaufrei.

Fir den Knoten Marienhagen Sud ist eine plangleiche Einmiindung und fiir den Knoten
Marienhagen Nord eine plangleiche Kreuzung geplant. Eine Signalisierung des Knoten-



B 240; OU Marienhagen / Weenzen Nord Seite 34D
Erlauterungsbericht Unterlage 1

41.2

413

punktes Marienhagen Sid ist aus Leistungsfahigkeitsgriinden weder notwendig noch vor-
gesehen. Im Knotenpunkt werden jedoch Leerrohre als Vorsorge flir eine spatere Nach-
ristung einer Lichtzeichenanlage verlegt. Im Bereich des Knotens Marienhagen Nord wird
die Kreuzung aus Grunden der Verkehrssicherheit mit einer Lichtzeichenanlage (LZA)
ausgestattet. Im Kreuzungsbereich queren landwirtschaftlicher Verkehr sowie FulRganger
und Radfahrer die in gestreckter Linienfihrung trassierte Ortsumgehung auf freier Stre-
cke.

Die Ubergeordnete B 240n soll zwischen dem Knoten Weenzen (im Ausbauabschnitt
Weenzen Siid) und dem Knoten Marienhagen Nord als Kraftfahrstralle ausgewiesen wer-
den. Landwirtschaftlicher Langsverkehr soll durch Zusatzbeschilderung freigegeben wer-
den.

Die Gradiente des in einer Gerade liegenden Tunnels weist eine geotechnisch und tun-
neltechnisch optimierte Langsneigung von 4 % auf. Der Tunnel erhalt eine betriebstech-
nische Ausstattung nach den Grundsatzen der ,Richtlinien fir die Ausstattung und den
Betrieb von Straltentunneln® RABT. Bei notwendigen Sperrungen des Tunnels erfolgt eine
Umleitung des Verkehrs tber den Knoten Sid und die verlassene B 240 bis zur Anbin-
dung Marienhagen Nord.

Die OU Marienhagen / Weenzen Nord liegt stidlich des Aheberg-Tunnels - gemaf Unfall-
verhitungsvorschrift Sprengarbeiten - der Bauberufsgenossenschaft auf relativ kurzer
Lange im Sicherheitsbereich von Sprengarbeiten im westlichen genehmigten Abbaube-
reich des Steinbruchbetriebes. Nach Aussage der NNG Norddeutsche Naturstein GmbH,
die den Abbau im Steinbruch derzeit betreibt, finden Sprengungen durchschnittlich 6 mal
pro Jahr statt. Es ist daher nicht auszuschlie3en, dass wahrend der Sprengungen die OU
Marienhagen / Weenzen Nord zwischen den Knoten Marienhagen Sud und Marienhagen
Nord kurzzeitig zu sperren ist. Sofern wg. der Kurze der moglichen Sperrungen eine Um-
leitung erforderlich werden sollte, so wird diese Uber die verlassene B 240 geflihrt werden.
Die erforderlichen Umleitungsbeschilderungen werden vorgesehen. Die Einrichtung und
Uberwachung der Sperrungen erfolgt voraussichtlich manuell.

Vorgesehene Verkehrsqualitit

Durch den Neubau wird das Ziel, die Leichtigkeit, Flissigkeit und vor allem die Verkehrs-
sicherheit des Verkehrsablaufs zu verbessern, vollstandig erreicht.

Mit Anlage der Zusatzfahrstreifen jeweils in Steigungsrichtung zur Schaffung ausreichen-
der Uberholmdglichkeiten wird kiinftig eine dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen an-
gemessene Verkehrsqualitat erreicht.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den freien Streckenabschnitt prog-
nostiziert nach Untersuchungen der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
(Verkehrsuntersuchung B 240 - OU Marienhagen - Weenzen und Verlegung des Ab-
schnitts Eschershausen - Foélziehausen, Januar 2011) die Qualitatsstufe "B" und damit
eine gute Qualitat.

Die vorhandenen Anlagen fir den FuRganger- und Radverkehr bleiben erhalten und wer-
den nur in geringem Umfang angepasst. Im Bereich der Ortsdurchfahrten und der verlas-
senen B 240 zwischen Weenzen und Marienhagen ergibt sich aufgrund der erheblichen
Verkehrsentlastung und der damit verbundenen besseren Querungsmoglichkeit der
Stral3e eine verbesserte Qualitat auch fur den Fulganger- und Radverkehr.

Die Neugliederung des Wirtschaftswegenetzes beidseitig der neuen Umgehungsstrale
stellt die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Nutzflachen auch kunftig sicher.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge kdnnen in Abstimmung mit der Unteren Verkehrsbehorde
des Landkreises Hildesheim die neue B 240 im Langsverkehr benutzen.

Gewaébhrleistung der Verkehrssicherheit

Die Linienfihrung der Trasse in Lage und Aufriss entspricht den Vorgaben der RAS-L und
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der RAL 2012. In Verbindung mit der Anordnung von Uberholfahr.gtreifen, angeordnet in
Steigungsstrecken, kann eine entsprechend der Netzfunktion als Uberregionalstralle an-
gemessene Reisegeschwindigkeit im Ausbaubereich erreicht werden.

Mit Anlage der im Abschnitt Weenzen Nord in Fahrtrichtung Gronau und im Abschnitt
Marienhagen in Fahrtrichtung Eschershausen fiihrenden Zusatzfahrstreifen wird dem all-
gemeinen Verkehr ein sicheres Uberholen langsam fahrender Fahrzeuge im Verlauf der
Steigungsstrecken geboten.

Die im Hinblick auf das kunftig zu erwartende Verkehrsaufkommen ausgebildeten Ver-
knipfungspunkte mit dem nachgeordneten Stra3ennetz sind in ihrer raumlichen Ausbil-
dung Ubersichtlich und begreifbar gestaltet und an die Erfordernisse der Befahrbarkeit
durch das gemal StralRenverkehrszulassungsordnung (StVZO) gréfite Bemessungsfahr-
zeuge angepasst. Die friihzeitige Erkennbarkeit des Knotenpunktes Marienhagen Nord in
Verbindung mit der geplanten Lichtzeichenanlage gewahrleistet ein sicheres Ein- und Ab-
biegen sowie Kreuzen der Verkehrsstrome. Die Lage des Knotenpunktes Marienhagen
Sid ist durch die Trassierung und Topographie vorgegeben. Der trassierungstechnisch
eher ungulinstigen Lage in der Kuppenausrundung des Trassenhochpunktes wird dahin-
gehend begegnet, dass im Bereich des Duinger Berges einschliellich des Knotens Mari-
enhagen Sud und des geplanten Aheberg-Tunnels die zulassige Hochstgeschwindigkeit
im Rahmen einer verkehrsbehérdlichen Anordnung auf 70 km/h bzw. 80 km/h im Bereich
des Tunnels zu beschranken ist. Die Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit in Verbindung mit der Lage der Einmindung an der Kurvenaullenseite gewahrleistet
ausreichende Sichtweiten auf den Knotenpunkt und fiir die ein- und abbiegenden Fahr-
zeuge.

Radfahrer und Fu3géanger kénnen die geplante Ortsumgehung im Zuge der héhenun-
gleich kreuzenden Stralen und Wege sicher queren. Im Bereich des Knotens Marienha-
gen Nord ist eine héhengleiche Querung der Bundesstralle im Zuge des strallenbeglei-
tenden Radweges notwendig. Die Lage des Knotenpunktes und der Querungsstelle bietet
gute Sichtverhaltnisse sowohl fur den Kraftfahrzeugverkehr auf querende FuRganger und
Radfahrer als auch fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer auf den Kraftfahrzeug-
verkehr. Aus Grinden der Verkehrssicherheit wird eine Lichtzeichenanlage vorgesehen.
Innerhalb der erheblich vom Verkehr entlasteten Ortsdurchfahrten Weenzen und Marien-
hagen sowie entlang der verlassenen B 240 zwischen den beiden Orten wird die Ver-
kehrssicherheit gerade fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer deutlich verbessert.

Die Seitenrdume der gesamten Verkehrsanlage werden im Bereich der Bankette stand-
fest ausgebildet und erforderlichenfalls mit Schutzeinrichtungen gemaf den ,Richtlinien
fur passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme® (RPS 2009)" ausge-
stattet.

Betriebsdienstaudit

Unterhaltungsfreundliche Verkehrsanlagen haben einen vielfaltigen Nutzen fir alle Betei-
ligten. Ziel ist es, dass eine bessere Arbeitssicherheit bei der Unterhaltung gegeben ist
und eine Reduzierung von manuellen Arbeiten erreicht wird. Somit entsteht ein geringerer
Arbeitsaufwand, der zu dauerhafter Kostenreduzierung (volkswirtschaftlichem Nutzen)
fuhrt.

Die Aspekte ,unterhaltungsfreundliches Entwerfen und Bauen® aus Sicht des Betriebs-
dienstes sind durch nachfolgend beschriebene Punkte bei der Planung berticksichtigt:

e Durch das standsichere humusarme Bankett ist die Aufstellflache fir die Unterhal-
tungsfahrzeuge verbreitert und fihrt auch zu einer geringeren Unterhaltung.

e Nordlich und sudlich des Aheberg-Tunnels werden in der Zufahrt zum Tunnel Nothal-
tebuchten hergestellt, die auch als Aufstellflache flr Fahrzeuge des Betriebsdienstes
genutzt werden kénnen.



B 240; OU Marienhagen / Weenzen Nord Seite 36D
Erlauterungsbericht Unterlage 1

o Am Nordportal wird ein Auffangbecken der Tunnelentwasserung unterhalb der Not-
haltebucht und somit auRerhalb der Fahrbahn angelegt.

e Die betriebstechnische Ausstattung des Tunnels beschrankt sich aufgrund der Tun-
nellange von < 400 m auf eine Mindestausstattung gemafl RABT.

e Das Betriebsgebaude fiir die zentralen Anlagen des Tunnels und die Warte zur Uber-
wachung und Steuerung wird am Sudportal mit eigenen Stellplatzen und einer direk-
ten Anbindung an die B 240 n angelegt.

e Die Mindestbreite (1,75 m) flr Seitentrennstreifen an Rad-/Gehwegen wird eingehal-
ten.

¢ Die Mindestquerschnittsbreite von Rad-/Gehwegen betragt > 2,50 m.

o Auf Begrinung von Tropfen und Dreiecksinseln wird verzichtet.

o Bauwerkskappen werden aullerhalb des Fahrbahnquerschnittes angerampt.
o An den Bauwerken werden Bdschungstreppen hergestellt.

e Plattenpfosten fir passive Schutzeinrichtungen auf Briickenkappen werden aufgedii-
belt.

e Die Schachte der Entwasserung liegen mit Ausnahme des Tunnelbereiches weitge-
hend auflerhalb der Fahrbahn.

e Schachtabdeckungen im Bereich von Banketten werden abgesenkt bzw. tiefer gelegt
und wie auch Abdeckungen in Mulden umpflastert.

e Sudlich der K 429 sind Absturzschachte am Fufld der Dammbdschung Uber einen mit
Schotterrasen befestigten Betriebsweg zu erreichen.

e Ein- und Auslaufe von Durchlassen und Rohrleitungen werden unterhaltungsfreund-
lich gestaltet und befestigt.

e Die Regenruckhaltebecken sind als Trockenbecken — RRB 1 und RRB 3 mit vorge-
schalteten Absetzbecken — konzipiert.

o Die Regenriickhaltebecken erhalten schotterbefestigte Zuwegungen mit verschlief3-
baren Lkw-tauglichen Toranlagen im Zufahrtsbereich sowie mit Ausnahme von RRB
4 umlaufend mit Schotterrasen befestigte Unterhaltungswege in ausreichender Breite
(= 4,0 m). Die Beckensohlen sind Giber Rampen erreichbar.

e Die Béschungen der Aufflillungsflache im Steinbruch werden zur Erleichterung einer
Unterhaltung mit Bermen in ausreichender Breite versehen.

e Baum- und Strauchpflanzungen liegen auRerhalb des maschinell zu pflegenden Stra-
Renseitenraumes.

¢ Auf Anpflanzungen im unmittelbaren Sichtbereich wegweisender Beschilderung wird
verzichtet.

e Fir Rohrpfosten von Verkehrszeichen in befestigten Flachen kommen Bodenhiilsen
zum Einsatz.

Die landschaftspflegerischen MalRhahmen sind ein wichtiger Gesichtspunkt im Hinblick
auf eine effiziente und betriebsdienstfreundliche Unterhaltung. Grundsatzlich haben sich
im Vergleich zu friheren Planungen die Anforderungen, die sich aus der Eingriffsregelung
nach dem Naturschutzrecht ergeben, geandert. In der Vergangenheit erfolgte die Festle-
gung von Kompensationsmalnahmen haufig trassennah. Das flhrte zu vielen kleinflachi-
gen und zerstreut liegenden MaRnahmen entlang der Bundesfernstralie, die schwer zu
unterhalten und pflegen waren. Zukunftig wird weiterhin das zwingend Erforderliche an
Gestaltungs- und KompensationsmafRnahmen an der Trasse erfolgen mussen. Verstarkt
werden aber auf Grundlage des neuen Bundesnaturschutzgesetzes zusammenhan-
gende, trassenferne Ersatzflachen im betroffenen Naturraum in Anspruch genommen, die
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Bisherige/zukinftige StraRennetzgestaltung

neben einer hdheren Bedeutung fur Natur und Landschaft auch einfacher dauerhaft (von
Dritten) unterhalten werden kénnen. FlachenmaRig wird also der Anteil, der vom Betriebs-
dienst zu unterhalten ist, auf den unbedingt notwendigen Umfang beschrankt.

Die Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord kreuzt vorhandene Straflen und Wege.
Im Zuge der MalRnahme sind Anbindungen des nachgeordneten Strallennetzes an die
OU in den Knoten Marienhagen Sid und Nord geplant.

In der nachfolgenden Tabelle sind kreuzende bzw. angebundene Stralen und Wege ein-
schliellich ihrer StralRenkategorie gemal den ,Richtlinien fur die integrierte Netzgestal-
tung“ (RIN) genannt:

Strafle / vorh. gepl. Belastungs-| Kreuzungsart /
Kategorie RIN Querschnitt | Querschnitt * klasse gepl. Mallnahme
Betriebswed zum - 0,50/3,00/0,50 | Schotterbe- | Unterfuhrung parallel zur L
9 festigung | 462 im Zuge BW WE 4
RRB 1
gem. RLW
RQ 9,5 unverandert unverandert | Unterfihrung im Zuge BW
WE 4; keine bauliche Ver-
Landesstralle 462 anderung an der StralRe
LS selbst; vorh. Radweg wird
geringflgig verschwenkt
und mit unterfihrt
rd. 3,50 m | 0,75/4,75/0,75 |Asphaltbefes-| Weg wird unterbrochen;
. Asphalt tigung gem. | Ersatzweg 6stlich OU mit
Vlv_l'gtfecnhaacﬂkfa";’zg . RLW | Anschluss an L 462; Weg
8 9 westlich OU wird zurtickge-
baut
rd. 2,50 m Wendehammer | Schotterbe- | Weg wird unterbrochen;
Wirtschaftsweg unbefestigt |D=25m zzgl. um- | festigung | Wendehammer westl. OU;
.Bergfeld* laufend 1,00 m gem. RLW | Weg 6stlich OU wird zu-
Bankett ruckgebaut
rd. 2,30 m | 1,25/3,00/ 1,25 | Schotterbe- | Unterflihrung im Zuge BW

Wirtschaftsweg Schotter festigung | WE 5; Weg wird in vorhan-

.Beerengrund” gem. RLW | dener Lage nur angegli-
chen

Anbindung Mari- --- RQ 9,5 Bk1,8 Querspange zwischen OU

enhagen Sud und verlassener B 240; An-

LS IV bindung an OU mit héhen-
gleicher Einmindung ohne
LZA; Anbindung an B 240
alt mit hdhengleicher Ein-
mindung ohne LZA

Strale zum Stein- rd. 4,60 m 1,50/5,50/1,50 Bk1,0 vorh. Stra’e wird durch OU

bruch Asphalt gem. RASt und Querspange uberbaut;

ESV StralRe wird verlegt und im
Zuge BW MAR 1 uberfihrt

Wirtschaftsweg rd. 2,50 m unverandert unverandert | Weg verbleibt unverandert

am nordl. Wald- unbefestigt oberhalb des Aheberg-

rand Duinger Tunnels

Berg

Wirtschaftsweg rd. 2,50 m unverandert unverandert | Weg wird durch OU unter-

K 429 - Waldrand

brochen und endet stidlich
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Stral3e / vorh. gepl. Belastungs-| Kreuzungsart /
Kategorie RIN Querschnitt | Querschnitt * klasse gepl. Mallnahme
Schotter / un- und noérdlich der OU
befestigt stumpf; Ersatzweg entlang
Waldrand nérdlich Duinger
Berg
Kreisstralte 429 RQ 7,5 unverandert unverandert | Unterfihrung im Zuge BW
LS IV MAR 3; keine bauliche Ver-
anderung an der Stralle
selbst; Bankette werden
angeglichen
Wirtschaftsweg rd. 2,70 m 1,00/ 3,50/ 1,00 | Schotterbe- | Weg wird unterbrochen;
Lange Wiesen Schotter festigung | Ersatzweg 6stlich OU mit
gem. RLW | Anschluss an Knoten Mari-
enhagen Nord; Weg west-
lich OU endet stumpf
Wirtschaftsweg rd. 2,70 m |westl. OU: entfallt | Schotterbe- | Weg wird unterbrochen;
Dreckfeld Schotter  |6stl. OU: unveran-| festigung | westl. OU Entsiegelung;
dert gem. RLW | 6stl. OU Anschluss an Er-
satzweg zum Knoten Ma-
rienhagen Nord
Anbindung Mari- RQ 10,5 RQ 9,5 Bk1,0 abgekrépfte Anbindung
enhagen Nord / an OU in héhengleicher
verlassene B 240 Kreuzung mit LZA, ein-
HS IV schl. stral’enbegleiten-
dem Radweg; verlassene
Trasse wird zum Wi.-Weg
zuruckgebaut bzw. entsie-
gelt
Wirtschaftsweg rd. 3,00 m 1,25/ 3,50/ 1,25 |Asphaltbefes-| Wegeeinmiindung in B 240
nach Deinsen Schotter tigung gem. | wird Uberbaut; Ersatzweg
RLW dstlich OU mit Anschluss
an Knoten Marienhagen
Nord

* bei Wirtschaftswegen Angabe Bankett / befestigte Breite / Bankett [m]

Die am Beginn der Baustrecke des Abschnittes Weenzen Nord kreuzende L 462 wird in
unveranderter Lage im Zuge des Bauwerkes WE 4 unterfiihrt. Im Zuge der Fahrbahn sind
keine baulichen Malinahmen geplant. Der stralenbegleitende Radweg wird verschwenkt
und im noérdlichen Seitenfeld des Bauwerkes unterfihrt. Im stdlichen Seitenfeld verlauft
parallel zur L 462 ein Betriebsweg zum Regenrickhaltebecken RRB 1.

Der Horenackerweg wird durch die OU unterbrochen und westlich der B 240 n zurtckge-
baut. Ostlich wird der Weg verlegt und in einer Kreuzung mit der Verbindungsrampe des
Knotens Weenzen (Teilmallnahme Ausbau Weenzen Siid) an die L 462 angebunden.
Ebenfalls dstlich wird zur ErschlieRung der Flurstiicke ein Stichweg abzweigend vom Ho-
renackerweg hergestellt.

Der Stichweg in Verlangerung der Stral3e Bergfeld wird unterbrochen und dstlich der OU
aufgehoben. Westlich wird ein Wendehammer angelegt.

Der Wirtschaftsweg Beerengrund wird in unveranderter Lage im Zuge des Bauwerkes WE
5 unter der OU unterflhrt.

Die Strale zum Steinbruch wird durch die Anbindung Marienhagen Sud Uberbaut. Zwi-
schen der OU und der verlassenen B 240 wird eine Querspange hergestellt und in hdhen-
gleichen nicht-signalisierten Einmindungen an die OU und an die verlassene B 240 an-
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gebunden. An diese Querspange wird die verlegte Stralle zum Steinbruch in einer Ein-
mundung angeschlossen. Die Stralte zum Steinbruch wird im Zuge des Bauwerkes MAR
1 Uber die im Einschnitt liegende OU uberflihrt. Ein von der Stralle zum Steinbruch nach
Suden abzweigender Stichweg wird an die verlegte Stralle zum Steinbruch wieder ange-
bunden. Zudem wird zur Sicherstellung der ErschlieBung der Flurstiicke westlich der OU
nordlich der Ortslage Weenzen die Einmiindung des Weges Steinacker aufgeweitet. Die
derzeit durch Beschilderung untersagten Fahrbeziehungen werden aufgehoben, so dass
Ein- und Abbiegen in alle Fahrtrichtungen erméglicht wird.

Am nérdlichen Waldrand des Duinger Berges quert ein Waldweg die Trasse, der zugleich
als Abschnitt des Fernwanderweges ,Kansteinweg“ Hannover — Alfeld — Salzhemmendorf
ausgewiesen ist. Der Weg verbleibt unverandert, wird jedoch nach Bedarf fir den Bau des
Aheberg-Tunnels in offener Bauweise bauzeitlich geringfligig verschoben. Als Ersatz flr
den durch die OU unterbrochenen Wirtschaftsweg zwischen der K 429 und dem Weg am
Waldrand wird ein Ersatzweg in Verlangerung des Waldweges entlang des Waldrandes
in Richtung Osten bis zum Anschluss an dort vorhandene Wirtschaftswege hergestellt.

Die K 429 wird in unveranderter Lage und Héhe im Zuge des Bauwerkes MAR 3 unter der
OU unterfuhrt. Bauliche MaRnahmen an der Fahrbahn sind nicht vorgesehen. Die Ban-
kette werden angeglichen.

Ostlich von Marienhagen wird der in Ost-West-Richtung verlaufende Weg Lange Wiesen
durch die OU unterbrochen. Der Weg endet kiinftig westlich der OU stumpf vor der neuen
B 240. Ostlich wird der Weg tiber einen parallel zur OU verlaufenden Ersatzweg (ber den
Knoten Marienhagen Nord an das StralRen- und Wegenetz angebunden. Ein an den vor-
handenen Weg angebundener Stichweg (Weg Dreckfeld) wird ebenfalls unterbrochen.
Westlich der OU wird der Weg zuriickgebaut, 6stlich der neuen Stralde an den Ersatzweg
entlang der OU angeschlossen.

Die Anbindung der verlassenen B 240 im Nordosten von Marienhagen erfolgt tiber den
Knoten Marienhagen Nord. In einer héhengleichen signalisierten Kreuzung werden die
verlassene OD und die Ostlich der OU geplanten Ersatzwege an die B 240n angebunden.
Auch der im Einmiindungsbereich zur B 240 Gberbaute Wirtschaftsweg nach Deinsen und
der parallel zur OU herzustellende Ersatzweg werden an den Knoten Marienhagen Nord
angeschlossen. Dieser Ersatzweg und ein in Verlangerung in Richtung Norden fihrender
Stichweg ersetzen zugleich den durch die OU berbauten vorhandenen Radweg entlang
der B 240.

Umstufungskonzept

Es ist folgendes Umstufungskonzept fir die verlassene B 240 zwischen dem Netzknoten
3924005, Abschnitt 180, Station 0.000 und der neuen Anbindung an die OU am Knoten
Marienhagen Nord (Station 1.016, Abschnitt 200) vorgesehen (s.a. Unterlage 12):

Zwischen dem sudlichen Knotenpunkt B 240 / L 462 in Weenzen (Netzknoten 39240050)
und dem nérdlichen Knotenpunkt beider Stralsen (Netzknoten 39240060), Station 0.000
bis 0.166, Abschnitt 180: Abstufung zur Landesstralie 462.

Zwischen dem Knotenpunkt B 240/ L 462 in Weenzen (Netzknoten 39240060) und der
Einmiindung der Stralte zum Steinbruch, Station 0.000 bis 0.805, Abschnitt 190: Abstu-
fung zur Gemeindestralie.

Zwischen der Einmundung der Strale zum Steinbruch in die verlassene B 240 (Station
0.805)und dem Knotenpunkt B 240/ K 429 in Marienhagen (Netzknoten 39240100), Sta-
tion 1.707, Abschnitt 190: Abstufung zur Kreisstralle 429.

Zwischen der Einmundung der Strale zum Steinbruch in Station 0.805, Abschnitt 190 der
verlassenen B 240, und der Anbindung an die OU im Knoten Marienhagen Sid: Umstu-
fung der Stralde zur Kreisstralte 429, Lange = 168 m.

Zwischen dem Knotenpunkt B 240/ K 429 in Marienhagen (Netzknoten 39240100) und
der Anbindung an die OU im Knoten Marienhagen Nord, Station 0.000 bis 1.016, Abschnitt
200: Abstufung zur Gemeindestralle.
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Zwischen Station 1.016 und 1.130, Abschnitt 200 der verlassenen B 240: Entwidmung
zum Wirtschaftsweg.

Das Umstufungskonzept ist Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens.
Kraftfahrstral3e

Die B 240 n soll in Abstimmung mit der Unteren Verkehrsbehérde des Landkreises Hil-
desheim zwischen dem Knoten Weenzen (im Ausbauabschnitt Weenzen Siid) und dem
Knoten Marienhagen Nord zur Kraftfahrstral’e erklart werden, wobei landwirtschaftlicher
Verkehr durch Zusatzbeschilderung in beide Fahrtrichtungen zugelassen werden soll. Die
zugehdrige Regelung erfolgt im Rahmen der verkehrsbehdrdlichen Anordnung.

Zufahrten

Die Ortsumgehung ist frei von Zufahrten zu privaten Flursticken. Die Erschliellung der
Flurstiicke erfolgt Giber das vorhandene und Ersatzwegenetz. Stdlich des Tunnels ist le-
diglich eine Betriebszufahrt zum Betriebsgebaude Aheberg-Tunnel vorgesehen. Nordost-
lich von Marienhagen entfallen mehrere Zufahrten an der B 240. Die betroffenen Flurstu-
cke werden Uber andere vorhandene Zufahrten oder neue Zufahrten an Ersatzwegen er-
schlossen.

Linienfuhrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord liegt in einem topographisch
stark bewegten Landschaftsraum mit der Wallenser Senke im Stiden, dem Duinger Berg
im mittleren Streckenabschnitt und der Deinser Mulde ndrdlich. Das vorhandene Gelande
weist im Anschluss an die Ausbaustrecke Weenzen Sid Héhen von rd. 189 m NN auf und
steigt nach Norden stetig an. Im Bereich des Duinger Berges werden in der Trasse Hohen
von Uber 270 m NN, ostlich der Trasse von Uber 300 m NN erreicht. Nordlich des Hohen-
zuges fallt das Gelande zur Deinser Mulde hin stetig ab und erreicht éstlich von Marien-
hagen und am Ende der Baustrecke eine NN-Hohe von rd. 148 — 150 m. Im Bereich des
Duinger Berges liegt im Bereich der geplanten Stralie ein Steinbruch, der im Bereich der
Trasse stillgelegt, dstlich der OU jedoch weiterhin in Betrieb ist.

Der Abschnitt Weenzen Nord beginnt in Bau-km 2+370 unmittelbar sudlich der vorhande-
nen L 462 und schlielt an den Ausbauabschnitt Weenzen Sid der B 240 an. Die 1,255
km lange Baustrecke der Teilstrecke Weenzen Nord quert die L 462 héhenungleich, ver-
l&uft 6stlich von Weenzen zunachst in norddstliche Richtung und schwenkt in einem leich-
ten Bogen in nordwestliche Richtung ein. Nach héhenungleicher Querung des Weges
Beerengrund fiihrt die Trasse in einem Bogen in nordliche Richtung und geht in Bau-km
3+625 zwischen den Ortslagen Weenzen und Marienhagen in den unmittelbar anschlie-
Renden Abschnitt Marienhagen uber.

Die 2,410 km lange Baustrecke des Abschnittes Marienhagen beginnt in Bau-km 3+625
unmittelbar im Anschluss an den Abschnitt Weenzen Nord. Die Trasse der OU schwenkt
in einem Bogen in norddstliche Richtung ein, wird héhenungleich von der auf rd. 293 m
Lange verlegten Strale zum Steinbruch gequert, kreuzt den vorhandenen Steinbruch und
wird im weiteren Verlauf mit dem 390 m langen Aheberg-Tunnel unter dem Héhenzug des
Duinger Berges unterfihrt. Die OU quert nordlich des Duinger Berges die K 429 héhen-
ungleich und umfahrt Marienhagen in einem weiten Bogen 6stlich. Nordostlich von Mari-
enhagen endet die Baustrecke mit dem Anschluss an die vorhandene B 240.

Die geplante Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord hat insgesamt eine Baustre-
ckenlange von 3,665 km.

Die Anbindung des nachgeordneten Straltennetzes erfolgt Giber den teilplangleichen An-
schluss der L 462 im Zuge des Knotens Weenzen (Bestandteil der Ausbaumalinahme
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Weenzen Sid), einer Querverbindung zwischen alter und neuer B 240 im Zuge des Kno-
tens Marienhagen Sud und dem abgekropften Anschluss der verlassenen B 240 norddst-
lich von Marienhagen im Zuge des Knotens Marienhagen Nord.

Im Rahmen des Planungsprozesses wurde die aus dem Variantenvergleich als beste L6-
sung favorisierte Variante 1 zur Verringerung notwendiger Bodenbewegungen und zur
Kostenreduzierung durch eine Feintrassierung der Gradientenlage optimiert.

Aus einem Variantenvergleich zur Lage des Nordportals des Aheberg-Tunnels und damit
auch zur Tunnellange ging ein auf 390 m verlangerter Tunnel mit in Richtung Nordosten
verschobenem Tunnelportal aus geologischen und wirtschaftlichen Griinden als optimale
Lésung hervor und wurde der weiteren Entwurfsbearbeitung zugrunde gelegt.

Nordlich des Duinger Berges wurde die Trasse zur Vermeidung bautechnisch problema-
tischer Schragneigungen auf dem Briickenbauwerk MAR 3 ,Unterfiihrung K 429% die zu
einer erheblichen Verteuerung des Bauwerkes gefiuhrt hatten, geandert. Der in der Vari-
ante 1 vorgesehene Kurvenradius R = 500 m im Kreuzungsbereich mit der K 429 wurde
in der Vorzugsvariante durch einen Radius R = 825 m ersetzt. Infolgedessen konnte die
Querneigung von 6,50 % auf 4,50 % bei gleichbleibender Langsneigung von 5,50 % her-
abgesetzt werden. Die Trasse verlauft gegenlber der Variante 1 um bis zu 80 m weiter
dstlich, der Schnittpunkt mit der K 429 bleibt jedoch nahezu unverandert. Durch eine An-
passung der Gradiente der OU in diesem Streckenabschnitt konnte eine zunachst ge-
plante Tieferlegung der Kreisstralle in eine leichte Einschnittlage vermieden werden.

Zwangspunkte

Bei der Trassierung der Ortsumgehung in Lage und Aufriss sind folgende Zwangspunkte
zu bericksichtigen:

e Lage- und hdhenmaRiger Anschluss an AusbaumafRnahme Weenzen Sud am Be-
ginn der Baustrecke Abschnitt Weenzen Nord

¢ erforderliche Lichte Hohe Unterflihrung der L 462
o erforderliche Lichte Hohe Unterfiihrung des Weges Beerengrund

e Vermeidung von Eingriffen in den Waldbestand des Duinger Berges sudlich des
Steinbruches

e Gestaltung des Knotens Marienhagen Sid in topographisch sehr bewegtem Ge-
Iande unter Sicherstellung der ErschlieBung des Betriebsgelandes des Steinbru-
ches

e Lage des Sudportals des Aheberg-Tunnels auf3erhalb des Bereiches mit umfang-
reichen Anschuttungen vor der aufragenden Steinbruchwand

o Lange des Aheberg-Tunnels und Lage des Nordportals aus geologischen Griin-
den

e Vermeidung von Eingriffen in den Waldbestand des Duinger Berges auf der Nord-
seite des Steinbruches

o erforderliche Lichte Hohe Unterfihrung der K 429 unter gleichzeitig zu berlicksich-
tigender Vorgabe aus der landesplanerischen Feststellung, die Dammhodhen Ost-
lich von Marienhagen so weit wie mdglich zu reduzieren

¢ Unterflihrung eines Grabens 6stlich von Marienhagen

¢ Lage und Hohe des Anschlusses der abgekropften Anbindung Marienhagen Nord
an verlassene B 240

e Lage- und héhenmaliger Anschluss an vorhandene B 240 am Ende der Baustre-
cke der OU Marienhagen / Weenzen Nord
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4.3.3 LinienfUhrung im Lageplan

Grundlage der Linienflihrung im Lageplan stellen die Entwurfsrichtlinien RAS-L und RAL
(Entwurf) dar. Zudem ist die Trassierung im Lageplan abhangig vom sehr bewegten Ge-
ldnde und den in 4.3.2 genannten Zwangspunkten.

Die Trassierung am Beginn der Baustrecke ist durch eine im Ausbauabschnitt Weenzen
Sid beginnende Gerade vorgegeben. Die Teilstrecke Weenzen Nord verschwenkt in ei-
nen Linksbogen mit einem Radius R = 600 m einschlieBlich vor- und nachlaufender
Klothoiden (Elementfolge «© - A — R — A - «), um nach einer rd. 169 m langen Zwischen-
gerade in einen Rechtsbogen mit einem Radius R = 330 m, ebenfalls mit zwischenge-
schalteten Klothoiden, tberzugehen (Elementfolge « - A — R). Innerhalb der Kurve liegt
auch die Schnittstelle zwischen den Abschnitten Weenzen Nord und Marienhagen. Die
Trasse der Teilstrecke Marienhagen geht im Bereich des Steinbruches von der Rechts-
kurve mit R = 330 m und Klothoiden in eine leichte Linkskurve mit einem Radius R =400
m Uber (Elementfolge ©* - A—R - A—-A—-R-A-«). Im Bereich des in Nord-Ost-Richtung
verlaufenden Ahebergtunnels liegt die Trasse in einer rd. 363 m langen Gerade bevor
bereits im Tunnel ein weiterer Linksbogen mit R = 825 m einschlieflich vor- und nachge-
schalteter Klothoide beginnt. Mit diesem Linksbogen wird Marienhagen 6stlich umfahren.
Norddstlich der Ortslage liegt die Trasse dann in einer Geraden, die durch die Trassierung
der vorhandenen B 240 vorgegeben ist (Elementfolge © - A— R — A - =),

Ubersicht der Trassierungselemente im Lageplan:

Entwurfselement Grenzwert | Empfeh- vor-  |Abweichung
nach lungswert | handen

RAS-L nach RAL
Ve = 80 km/h EKL 2

340
Kurvenmindestradius min R [m] 250 330 begriindet
abgemindert
Parameter Klothoide min A [m] 80 R/3<A=<R 125
Lange von Geraden bei gleich- ., | 11 | 480 600 363 | begrindet
gerichteten Kurven
max. Lange von Geraden max. L [m] 1.600 1.500 565

Die Empfehlung der RAL fir die Entwurfsklasse EKL 2 hinsichtlich des Kurvenradius wird
in der Umfahrung des Duinger Berges mit R = 330 m gegentiber der Empfehlung von 340
m (abgeminderter Wert) geringfligig unterschritten.

Die Unterschreitung ist begriindet durch die bewegte Topographie und die Zwangspunkte
der Trassierung nach Lage und Héhe in Verbindung mit der Vorgabe aus der Landschafts-
pflege, sensible Bereiche zu umfahren und Eingriffe in den angrenzenden Wald des Du-
inger Berges zu vermeiden.

Die geringfligige Unterschreitung mit R = 330 m ist zudem unkritisch, weil im Kurvenbe-
reich aufgrund der Lage der Einmindung Marienhagen Sud in Abstimmung mit der Unte-
ren Verkehrsbehdrde eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h vorgesehen ist.
Eine VergrofRerung des Radius auf R = 340 m hatte zudem infolge zusatzlicher Eingriffe
in 6kologisch wertvolle Flachen zusatzliche Nachteile.

Die Trasse verlauft im Bereich des Tunnels in einer Gerade von 363 m. Die an die Gerade
anschliefienden Radien von R =400 m bzw. R = 825 m liegen im brauchbaren bzw. guten
Bereich nach RAL, Bild 5.2-2.
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Aus Grunden der Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit (Betriebsbedingungen) ist die
Tunnelstrecke sehr geradlinig trassiert. Aufgrund der Topographie und der weiteren Rand-
bedingungen kénnen im Anschluss vor und hinter dem Tunnel zwei gleichgerichtete Kur-
ven nicht vermieden werden.

Linienfuhrung im Hohenplan

Die Trassierung im Aufriss ist durch die bewegte Toppgraphie, die Héhenlage kreuzender
Strallen und Wege und die Anschlusshdhen an die Ausbaumallinahme Weenzen Sid so-
wie an den Bestand vorbestimmt.

Von Suden aus dem Teilabschnitt Weenzen Sid kommend (Héhe rd. 195 m NN) steigt
die Gradiente der B 240 n auf einem Damm liegend zunachst mit 1,37 % an. Nérdlich der
Querung der L 462 nimmt die Steigung in Anlehnung an das vorhandene Gelande auf
4,60 % bis zum Trassenhochpunkt (Héhe rd. 231 m NN) sidlich der Anbindung Marien-
hagen Sid zu. Einschnitte und Dammlagen wechseln sich ab. Nach Norden féllt die
Trasse mit 5,50 % wieder ab, bevor im Bereich des Aheberg-Tunnels die Langsneigung
auf 4,00 % begrenzt wird. Stdlich des Steinbruches liegt die OU in einem tiefen Einschnitt
und geht im Steinbruch selbst bis zur Einfahrt in den Tunnel in eine Dammlage Uber.
Nordlich des Aheberg-Tunnels vergrof3ert sich das Gefalle erneut auf 5,50 % und geht
Ostlich von Marienhagen in einen mit 0,30 % Gefalle flachgeneigten Abschnitt Gber. Der
Anschluss an die vorhandene B 240 erfolgt mit rd. 3,00 % Gefalle entsprechend dem
Bestand (Hohe rd. 149 m NN). Nordlich des Tunnels liegt die Umgehungsstral’e zunachst
im Einschnitt und geht nach Norden in Dammlage (iber. Ostlich von Marienhagen liegt die
Trasse bis auf einem kurzen Einschnitt weitgehend in leichter Dammlage. Uber die ge-
samte Baustrecke werden die Tangentenschnittpunkte mit Kuppen- und Wannenhalb-
messern ausgerundet.

Langsneigungen in besonderen Bereichen:

e BW WE 4 Unterflhrung L 462: 1,37 %
e BW WE 5 UnterfiUhrung Weg Beerengrund 4,60 %
e Knoten Marienhagen Sud (im Achsschnittpunkt) 2,44 %

- EinmUndung liegt rd. 171 nérdlich des Hochpunktes
in der Kuppenausrundung H = 7.000 m

- im EinmUndungsbereich Beschrankung der zulds-
sigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 70 km/h

e  Aheberg-Tunnel 4,00 %
- Beginn der Kuppenausrundung des Tangenten-
schnittpunktes nérdlich des Tunnels im Tunnel;
dadurch Neigung im Bereich Nordportal 4,30 %

e BW MAR 3 Unterflihrung K 429 5,50 %
e Knoten Marienhagen Nord (im Achsschnittpunkt) 0,30 %

In den Verwindungsbereichen gegensinniger Querneigungen (zwischen L 462 und Weg
Beerengrund, zwischen Weg Beerengrund und Trassenhochpunkt und vor Einfahrt in den
Tunnel) betragen die Langsneigungen mindestens 1,10 %, weitgehend aufgrund der gro-
Ren Langsneigungen deutlich mehr. Im Bereich des Nulldurchganges (q = 0 %) sind min-
destens 1,50 % Langsneigung vorhanden. Die Mindestforderungen der RAS-L nach Ein-
haltung einer Neigungsdifferenz von > 0,20 % zur Gewahrleistung einer ausreichenden
Fahrbahnentwasserung werden erfillt.
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Ubersicht der Trassierungselemente im Héhenplan:
Entwurfselement Grenzwert | Empfeh- vor- Abweichung
nach lungswert | handen
RAS-L nach RAL
Ve=80kmh | EKL2
Hochstlangsneigung max. s [%] 6,00 5,50 5,50
Mindestlangsneigung in .
min. s [%] 0,70 1,00 1,10
Verwindung
Kuppenhalbmesser min Hk [m] 4.400 6.000 7.000
Wannenhalbmesser min Hw [M] 1.300 3.500 5.000
Mindestlange Tangente min T [m] T=Ve 85 75 begriindet

43.5

Die Tangentenmindestlange wird lediglich bei den Tangentenschnittpunkten unmittelbar
vor und hinter dem Aheberg-Tunnel geringfligig unterschritten. Die Unterschreitung ist
unkritisch, da die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Tunnel und in den Zufahrtsberei-
chen auf 80 km/h beschrankt wird. Zugleich treten die Aspekte einer raumlichen Linien-
fuhrung im Bereich des Tunnels in den Hintergrund.

Aufgrund der Anlage von Zusatzfahrstreifen in den Steigungsstrecken und einem Uber-
holverbot im Abschnitt Knoten Marienhagen Sud bis Aheberg-Tunnel sind bei der Wahl
der Kuppen- und Wannenhalbmesser Anforderungen zur Einhaltung ausreichender Uber-
holsichtweiten nicht zu beachten. Die gewahlten Parameter oberhalb der Grenzwerte der
Richtlinien ermdglichen eine Anpassung an das stark bewegte Gelande ohne die Qualitat
und Sicherheit des Verkehrs zu beeintrachtigen. Die auch im Aufriss angepasste Linien-
fuhrung reduziert die Eingriffe in Natur, Landschaft und Umwelt und tragt zu einer wirt-
schaftlichen Trassierung bei.

Raumliche Linienflihrung und Sichtweiten

Die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Héhe weist keine Defizite in der
raumlichen Linienfuhrung auf. Der Gesamteindruck ist stetig und optisch befriedigend.

Den Forderungen der RAS-L nach bevorzugter Anordnung der Knotenpunkte innerhalb
einer Wanne kann im Bereich der Anbindung Marienhagen Sid aufgrund der Topographie
und der Zwangspunkte, die sich aus dem Anschluss an die verlassene B 240 sowie aus
der Verlegung der Strale zum Steinbruch ergeben, nicht entsprochen werden. Der eher
ungunstigen Lage in der Kuppenausrundung mit H = 7.000 m des Trassenhochpunktes
wird dahingehend begegnet, dass im Bereich des Duinger Berges einschliel3lich des Kno-
tens Marienhagen Sid und des geplanten Aheberg-Tunnels die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit im Rahmen einer verkehrsbehdrdlichen Anordnung auf 70 km/h bzw. 80
km/h im Bereich des Tunnels zu beschranken ist. Die Beschrankung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit in Verbindung mit der Lage der Einmindung an der Kurvenau-
Renseite gewahrleistet eine frGhe Erkennbarkeit der Einmindung sowie ausreichende
Sichtweiten auf den Knotenpunkt und fiir die ein- und abbiegenden Fahrzeuge.

Der Knoten Marienhagen Nord, dessen Lage durch die Trassierung der OU und die An-
bindung der verlassenen B 240 am norddstlichen Ortsausgang von Marienhagen weitge-
hend vorgegeben ist, liegt vor dem Beginn einer nérdlich anschlieRenden Kuppenausrun-
dung mit H = 8.000 m. Die moderaten Langsneigungen von max. 3,00 % und die Lage in
einer Geraden gewahrleisten eine gute Erkennbarkeit des signalisierten Knotenpunktes
und ausreichende Sichtweiten fur den ein- und abbiegenden sowie kreuzenden Verkehr.
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Zur Vermeidung von Fehleinschatzungen des Kraftfahrers bei der Uberlagerung von
Wannen und Lageplankrimmung nérdlich des Duinger Berges wurden Kurvenradius (R
= 825 m) und Wannenhalbmesser (H,, = 5.000 m) so aufeinander abgestimmt, dass den
Mindestforderungen der RAS-L nach einem maoglichst kleinen Verhaltnis von R/H = 1/5 -
1/10 entsprochen wird.

Die herzustellenden Unterfihrungsbauwerke WE 4, WE 5 und MAR 3 sind in die stetige
und optisch befriedigende Trassierung nach Lage und Hohe integriert.

Insgesamt vermittelt die rdumliche Trassierung unter Bericksichtigung der ortlichen
Zwangspunkte einen optisch befriedigenden Gesamteindruck, die sich weitgehend har-
monisch in das Landschaftsbild einfugt. Die erheblichen Eingriffe in das Landschaftsbild
durch den tiefen Einschnitt stidlich des Steinbruches sind topographisch bedingt und las-
sen sich auch im Rahmen der raumlichen Trassierung nicht vermeiden.

Die Uberpriifung der Sichtweiten entsprechend RAS-L und RAS-K-1 gewahrleistet unter
Berucksichtigung von Sichthindernissen in den Seitenrdumen fur die gesamte Verkehrs-
anlage ausreichende Sichtverhaltnisse.

Die erforderlichen Haltesichtweiten sowohl im Verlauf der freien Strecke der B 240n als
auch im Verlauf der kiinftigen Querverbindung zwischen OU und verlassener B 240 (Kno-
ten Marienhagen Sid) sowie im Bereich der Anbindung Marienhagen Nord werden ge-
wabhrleistet. Die Einhaltung der Haltesichtweiten in Abhangigkeit von den anzusetzenden
Geschwindigkeiten ist in der Unterlage 6 Héhenplan in Sichtweitenbandern dargestelit.

Der Nachweis der Uberholsichtweite ist fiir den StralRenquerschnitt RQ 10,5 mit Zusatz-
fahrstreifen nicht erforderlich (Uberholverbot in Fahrtrichtung ohne Zusatzfahrstreifen). Im
Abschnitt zwischen der Anbindung Marienhagen Sid und dem Aheberg-Tunnel ist auf-
grund der kurvigen Trassierung und des geringen Abstandes zwischen Knotenpunkt und
Tunnel ein Uberholverbot einzurichten.

Far die nur rd. 170 m lange Querverbindung von der OU zur verlassenen B 240 im Zuge
des Knotens Marienhagen Sud erubrigt sich aufgrund der kurzen Streckenlange und des
geringen Abstandes zwischen den Knotenpunkten ein Nachweis einer Uberholsichtweite.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessungen

Fir die Wahl des Querschnittes der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord waren
im Wesentlichen Faktoren ausschlaggebend, die sich aus der verkehrlichen Bedeutung
der Bundesstralle 240 als Uberregionale Hauptverkehrsstrafle mit bedeutender Verbin-
dungsfunktion ergeben. Zudem beeinflusst die Zielsetzung, in einem Malinahmenbiindel
mit den weiteren im Zuge der B 64 und B 240 geplanten Ausbau- und NeubaumafRnahmen
einen zukunftsfahigen Streckenzug zu schaffen und die Uberregionalen Verkehrsverbin-
dungen zwischen dem Oberweserraum und dem Landkreis Holzminden einerseits und
den Oberzentren Hannover und Hildesheim andererseits erheblich zu verbessern, mal3-
geblich die Querschnittswahl.

In der "Konzeptionellen Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung eines Gesamtkonzeptes
fur eine verbesserte Anbindung und Erreichbarkeit der Region Hannover - Holzminden,
2010 (KVU)" und dem seitens der NLStBV Geschéftsbereich Kompetenzcenter, Hanno-
ver, vorgelegten Fachbericht ,.B 64 / B 240 Eschershausen bis Eime (B 3) Strallenquer-
schnitt” zum Stralenquerschnitt der B 240 und der Notwendigkeit von Zusatzfahrstreifen
(ZFS) wird die Anlage von Zusatzfahrstreifen in Abschnitten der B 64 und B 240 als ge-
eignetes Mittel zur Erreichung der Zielsetzung empfohlen. Die Reisezeiten und auch die
Verkehrsqualitat konnen durch die geplanten MaRnahmen in Verbindung mit der Anlage
von ZFS in den Neu- und Ausbaustrecken deutlich verkirzt werden, so dass sich eine
nachhaltige Verbesserung der Anbindung des Landkreises Holzminden und des Oberwe-
serraumes an Hannover, Hildesheim und das Fernstralennetz ergibt. Auf der B 240 wird
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die nach RIN angestrebte Reisegeschwindigkeit von 80 km/h ohne Ausbaumaflnahmen
im Prognoseszenario mit rd. 51 km/h deutlich unterschritten und kann durch die Umset-
zung des MalRRnahmenbiindels im Zuge der B 240 — einschliefdlich Anlage von Zusatzfahr-
streifen — auf rd. 73 km/h gesteigert werden. Zugleich wirkt sich die Anlage von ZFS positiv
auf die Verkehrssicherheit aus, da gesicherte Uberholméglichkeiten geschaffen und der
Uberholdruck abgebaut werden.

Neben der verkehrlichen Bedeutung beeinflusst auch die Trassierung der B 240n im Auf-
riss die Querschnittswahl. Im Zuge der OU Weenzen Nord steigt die Trasse mit 4,6 % in
Richtung Norden, im Bereich der OU Marienhagen mit 5,5 % in Richtung Suden an. Die
Steigungsstrecken bis an den Grenzwert der zulassigen maximalen Langsneigung nach
RAL begriunden ebenfalls die Anlage von Zusatzfahrstreifen in den Steigungsstrecken.

Die Lage und Lange der Zusatzfahrstreifen in Steigungsrichtung ergibt sich aus der Lage
der Knotenpunkte, der Lage des Aheberg-Tunnels und dem Abstand zu den Knotenpunk-
ten sowie der Trassierung im Aufriss. Im Zuge des Abschnittes Weenzen Nord wird der
im Ausbauabschnitt Weenzen Sid in einer Spuraddition beginnende Zusatzfahrstreifen in
Fahrtrichtung Gronau bis zum Trassenhochpunkt stidlich des Knotens Marienhagen Sid
fortgefuhrt und vor der Einmindung eingezogen. EinschlieRlich des kurzen bereits im Aus-
bauabschnitt Weenzen Sud liegenden Abschnittes betragt die Lange der Strecke mit ZFS
rd. 1.250 m (Bau-km 2+280 — 3+530).

Im Streckenabschnitt Knoten Marienhagen Sud bis Aheberg-Tunnel wird trotz der Stei-
gung mit 5,5 % in Richtung Suden aufgrund der kurzen Streckenléange auf einen ZFS
verzichtet.

Nordlich des Duinger Berges und des Tunnels wird in Fahrtrichtung Eschershausen ein
Zusatzfahrstreifen angelegt, der im Bereich der Anbindung Marienhagen Nord mit einer
Spuraddition beginnt und erst vor dem Tunnel wieder eingezogen wird. Die Lange des
Abschnittes mit ZFS betragt rd. 1.395 m (Bau-km 4+380 — 5+775). Die nach RAS-Q not-
wendigen Mindestlangen der ZFS von 500 m bei einbahnigen Stralken werden eingehal-
ten.

Durchgehende Strecke OU Marienhagen / Weenzen Nord

Folgende Querschnitte nach RAS-Q sind fur die Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen
Nord vorgesehen:

Abschnitt Weenzen Nord (Beginn Baustrecke bis Knoten Marienhagen Sid)

Regelquerschnitt RQ 10.5 mit Zusatzfahrstreifen
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3,75 %) 318
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OU Marienhagen / Weenzen Nord (Bereich Knoten Marienhagen Sid)
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Regelquerschnitt RQ 10.5
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Abschnitt Marienhagen (Knoten Marienhagen Siud bis Aheberg-Tunnel)
Abschnitt Marienhagen (nérdlich Aheberg-Tunnel bis Beginn RQ 10,5+ZFS)
Abschnitt Marienhagen (Knoten Marienhagen Nord bis Ende Baustrecke)
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10,50
0.25 0.25
150, 350 , 350 150
5l i I
& | &
[an] . m
!
!
Y Gradiente | e
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Im Bereich der Bauwerke und des Aheberg-Tunnels ergeben sich folgende Querschnitte:
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Bauwerk WE 4 Unterfihrung L 462

RQ 10,5+ZFS
Querschnitt auf dem Bauwerk
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Bauwerk WE 5 Unterfiihrung Weg Beerengrund
RQ 10,5+ZFS

Querschnitt auf dem Bauwerk
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Bauwerk MAR 3 Unterfuhrung K 429
RQ 10,5+ZFS

Querschnitt auf dem Bauwerk
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Aheberg-Tunnel
RQ 10,5T gemalR RABT
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Im Zuge der Ortsumgehung erfolgt der Wechsel vom RQ 10,5 zum RQ 10,5+ZFS durch
Fahrbahnverbreiterungen mit Randverziehungen. Am Ende der Baustrecke werden die
Fahrbahnrander auf den Bestand der vorhandenen B 240 verzogen.

Nordlich und sudlich des Aheberg-Tunnels werden in den Zufahrten zum Tunnel jeweils
eine Nothaltebucht mit einer Lange von 40 m und einer Breite von 2,50 m angeordnet.
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Die Fahrbahn der Ortsumgehung erhalt eine zur Kurveninnenseite gerichtete einseitige
Querneigung. Querneigungen zur Kurvenaufenseite sind nicht vorgesehen. Die Anforde-
rungen an die Einhaltung der Mindestquerneigungen entsprechend RAS-L werden Uber
den gesamten Streckenabschnitt der B 240n erfullt. Auch die maximalen Querneigungen
von bis zu 6,0 % berucksichtigen die Vorgaben der RAS-L. Verwindungslangen und An-
rampungsneigungen entsprechen den fahrdynamischen Anforderungen der RAS-L und
erfillen somit auch die Vorgaben zur Vermeidung entwasserungsschwacher Zonen.

Die Einhaltung der Mindestschragneigung (> 0,5 %) zur funktional gesicherten Oberfla-
chenentwasserung der Verkehrsflachen wird sichergestellt.

Die Oberflachenentwasserung der Verkehrsanlagen erfolgt weitgehend im freien Abfluss
Uber die Bankette und Bdschungen (in Dammbereichen) in die neu herzustellenden Ent-
wasserungsmulden und -graben. In den Einschnitten entwassern die Mulden weitgehend
Uber Schachte mit Einlaufrost in die geplanten Regenwasserkanéle. Insbesondere im Be-
reich sudlich des Aheberg-Tunnels werden abschnittsweise Muldenrinnen am Fahrbahn-
tiefrand — auch in Dammbereichen — angeordnet, um eine Trennung der Oberflachenab-
flisse von Verkehrsflachen und den Abfliissen aus den topographisch bedingt sehr gro-
Ben natirlichen Einzugsgebieten zu erreichen. Die Muldenrinnen entwassern lber Stra-
Renablaufe in die stralRenbegleitenden Regenwasserkanale.

Nach Erfordernis werden Sickerrohrleitungen hergestellt.

Weitere Details zu den Querschnitten der B 240n sind der Unterlage 14 Blatt 1 — 4 zu
entnehmen.

Knoten Marienhagen Nord und Sud und Stral’e zum Steinbruch

Die Anbindungen im Zuge der Knotenpunkte Marienhagen Sid und Nord sowie die ver-
legte Stralle zum Steinbruch erhalten folgende Querschnitte nach RAS-Q bzw. RASt:

Knoten Marienhagen Sud: Querspange OU — verlassene B 240
RQ 9,5

9,50

150, 325 , 325 150

1!§t|
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Knoten Marienhagen Nord: Anbindung verlassene B 240
RQ 9,5
7,75
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* einschl. Fahrbahnverbreiterung in Kurven

Stralle zum Steinbruch
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* einschl. Fahrbahnverbreiterung in Kurven

Auf dem Bauwerk zur Uberfihrung der StraRe zum Steinbruch tber die OU ergibt sich
folgender Querschnitt:

Bauwerk MAR 1 Uberfiihrung StraRe zum Steinbruch

Querschnitt auf dem Bauwerk
MaBstab 1: 200

g 8,00 i
0,50 .
1, 2,35 , 3,75 4
i
|
|

II’

l Schut zeinrichtung mit
integriertem Gelander

| Gradiente

Im Bereich Knoten Marienhagen Sud wird die Verbindung zwischen OU und verlassener
B 240 in den Knotenpunktbereichen zur Anlage von Tropfen aufgeweitet. Die verlegte
Stralte zum Steinbruch wird in den Kurvenradien zur Kurveninnenseite gemaf RAS-L um
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1,75 m westlich des Bauwerkes MAR 1 und um 1,25 m 6stlich des Uberfiihrungsbauwer-
kes verbreitert.

Die Anbindung der verlassenen B 240 im Zuge des Knotens Marienhagen Nord wird im
Kurvenbereich ebenfalls zur Kurveninnenseite gemaf RAS-L um bis zu 1,25 m verbreitert.

Die Fahrbahnen erhalten eine zur Kurveninnenseite gerichtete einseitige Querneigung.
Lediglich im Bereich des Knotens Marienhagen Nord wird die Anbindung der verlassenen
B 240 unmittelbar im Anschluss an die OU zur Sicherstellung einer ordnungsgemafen
Entwasserung der Fahrbahnflachen als Dachprofil mit 2,50 % Querneigung hergestellt.
Die Anforderungen an die Einhaltung der Mindestquerneigungen entsprechend RAS-L
und RASt werden erfiillt. Auch die maximalen Querneigungen von bis zu 6,0 % berlck-
sichtigen die Vorgaben der RAS-L und der RASt.

Die Einhaltung der Mindestschragneigung (> 0,5 %) zur funktional gesicherten Oberfla-
chenentwasserung der Verkehrsflachen, insbesondere in den Knotenanschlissen der un-
tergeordneten Strallenaste, wird sichergestellt.

Die Oberflachenentwéasserung der Verkehrsanlagen erfolgt weitgehend im freien Abfluss
Uber die Bankette und Bdschungen (in Dammbereichen) in die neu herzustellenden Ent-
wasserungsmulden und -graben.

Nach Erfordernis werden Sickerrohrleitungen hergestelit.

Weitere Details zu den Querschnitten der untergeordneten Strafl’en sind der Unterlage 14
Blatt 5 — 7 zu enthehmen.

FuRgénger- und Radverkehrsanlagen

Der vorhandene Radweg an der L 462 wird im Bereich des Bauwerkes WE 4 verschwenkt
und in einer Breite von 2,50 m im nordlichen Seitenfeld des Bauwerkes unter der OU
unterfihrt.

Der vorhandene Radweg an der B 240 wird norddstlich von Marienhagen durch den Kno-
ten Nord Uberbaut und entlang der Anbindung der verlassenen B 240 geflhrt. Mit einem
1,75 m breiten Seitentrennstreifen von der Fahrbahn abgesetzt erhalt der Radweg eine
Breite von 2,50 m. Im Bereich der Querungsstelle der OU wird der Radweg auf 4,00 m
aufgeweitet. Ostlich der OU erfolgt die Filhrung des Radverkehrs bis zum Anschluss an
den vorhandenen Radweg auf neu herzustellenden landwirtschaftlichen Ersatzwegen.

Wirtschaftswege

Durch den Bau der Ortsumgehung und der Anbindungen werden vorhandene Wirtschafts-
wege unterbrochen oder Uberbaut. Als Ersatz werden neue Wirtschaftswege auf Grund-
lage der Trassierungs- und Entwurfsparameter der ,Richtlinien fur den landlichen Wege-
bau (RLW 99); 2. redaktionell korrigierte Auflage 2005“ (RLW 99 - Auflage 2005) herge-
stellt. Querschnitte und Bauweisen richten sich nach der Bedeutung des Weges fur den
landwirtschaftlichen Verkehr, nach den vorhandenen Breiten und Bauweisen sowie einer
vorgesehenen Mitnutzung durch Radverkehr.

Die Querschnitte setzen sich aus der befestigten Fahrbahn (Schotter oder Asphalt), den
beidseitigen Banketten, ggf. geplanten Graben oder Mulden sowie den Seitenrdumen bis
zur Grundsticksgrenze zusammen. Folgende Wegequerschnitte (Bankett, Fahrbahn,
Bankett) jeweils zuzlglich Seitenraume sind geplant:

e Weg zum RRB 1 (Achse 500) 0,50-0,75m/3,00m/0,50-0,75m

¢ Horenackerweg (Achse 510) 0,75m/4,75m /0,75 m
- Aufgrund der groRen Bedeutung des Weges erhalt der Weg einen
zweistreifigen Querschnitt
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e Stichweg vom Horenackerweg (Achse 515) 0,50m/3,00m/0,50m
e Weg Bergfeld (Wendehammer) 1,00m /25,00 m /1,00 m
o Weg Beerengrund (Achse 520) 1,25m/3,00m/1,25m
¢ Weg am Waldrand Duinger Berg (Achse 590) 1,25m/3,00m/1,25m
I o Weg 6stl. Marienhagen parallel zur OU (Achse 550) 1,00 m /3,50 m/ 1,00 m

442

e Weg nach Deinsen (Achse 550) 1,25m/350m/1,25m
- Der Weg dient auch dem Radverkehr entlang der B 240. Die Fahr-
bahn erhalt daher eine Breite von 3,50 m.

¢ Wegeanschluss Marienhagen Nord (Achse 540) 1,25m/550m/1,25m

e Stichweg bis Anschluss an Radweg (Achse 105) 0,50m/3,00m/0,50m
- Der Weg dient auch dem Radverkehr entlang der B 240. Aufgrund
der reinen ErschlieRungsfunktion des Weges fiir 2 Flurstlicke erhalt
die Fahrbahn eine Breite von 3,00 m.

Weg Entsiegelung verlassene B 240 (Achse 560) 1,00m/3,00m /1,00 m

Hinzu kommen kurze Wegeanschllisse mit unterschiedlichen Abmessungen gemal La-
geplan (z.B. Weg Steinacker). Die Wege erhalten in Kurven abhangig vom Radius und
der Bedeutung des Weges Fahrbahnverbreiterungen gemaft RLW. Auch im Bereich der
Anschllsse an tbergeordnete Strallen werden die Wege aufgeweitet.

Wege mit Asphaltbefestigung erhalten einseitige Querneigungen von = 3 %. Wege mit
Schotterbefestigung werden mit Querneigungen in Uhrglasform oder mit einseitigen
Querneigungen von 6 % hergestellt.

Weitere Details zu den Querschnitten der Wirtschaftswege sind der Unterlage 14 Blatt 8
zu entnehmen. Querschnittsabmessungen sind auch in der Unterlage 5 Lageplan darge-
stellt.

Sonstiges

Der Wirtschaftsweg am nordlichen Waldrand des Duinger Berges bildet einen Abschnitt
des Fernwanderweges ,Kansteinweg“ Hannover — Alfeld — Salzhemmendorf. Der Weg
bleibt in unveranderter Lage oberhalb des Aheberg-Tunnels erhalten. Bauzeitlich ist zur
Herstellung des Tunnels in offener Bauweise eine Verlegung des Weges auf einem kurzen
Abschnitt notwendig.

Besondere Anforderungen des OPNV sind nicht zu beachten. Anlagen des OPNV sind
durch die Planung nicht betroffen, neue Anlagen sind nicht geplant.

Fahrbahnbefestigung

Die Befestigung der Stralienfahrbahnen erfolgt entsprechend den Richtlinien fiir die Stan-
dardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 12).

Aus der Ermittlung der Belastungsklassen und erforderlichen Dicken des frostsicheren
Oberbaus (siehe Unterlage 14.1) ergeben sich fir die Fahrbahnen der Stral3en folgende
Parameter flr den Oberbau:

Dicke frostsicherer

Stralte Lage Gradiente Belastungsklasse Oberbau
Einschnitt/Anschnitt Bk10 80 cm
OU mit ZFS Damm<2m Bk10 80 cm

Damm >2m Bk10 70 cm
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gewahlt: 80 cm

OU ohne ZFS Einschnitt/Anschnitt Bk10 80 cm
Querspange = Einschnitt/Anschnitt Bk1,8 75 cm
Marienhagen Sid

Anbindung B 240 alt BkO0,3

Marienhagen Nord Damm<2m gewahlt: Bk1,0 70 cm
Stralle zum Steinbruch| Einschnitt/Anschnitt Bk1,0 75 cm
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Besondere Beanspruchungen liegen gemall RStO 12 grundsatzlich in den Belastungs-
klassen Bk3,2 bis Bk100, hier also fir die Verkehrsflachen der OU, vor. Fir die (brigen
Stralden ergeben sich keine besonderen Beanspruchungen, die Uber die bereits durch
Faktoren in der Berechnung bertcksichtigten Steigungsstrecken und den spurfahrenden
Verkehr hinausgehen.

Fir die Anbindung der verlassenen B 240 an die OU im Knoten Marienhagen Nord wird
abweichend zur Berechnung statt Bk0,3 eine Belastungsklasse Bk1,0 angesetzt, da die
Anbindung in einer engen Kurve verlauft und bei Sperrung des Aheberg-Tunnels sowie
Sperrung der B 240 bei Sprengarbeiten im Steinbruch Teil der Umleitungsstrecke des
Bundesstrallenverkehrs ist.

Die Mindestdicke des frostsicheren Fahrbahnoberbaus steht in Abhangigkeit zur Héhen-
lage der kiinftigen Fahrbahn lUber Gelande. Bei gelandenaher Fiihrung und bis zu einer
Dammhoéhe von < 2,00 m betragt die Gesamtaufbaustarke des frostsicheren Oberbaus
fur die Ortsumgehung 80 cm. In Dammlagen > 2,00 m kann die Dicke auf 70 cm reduziert
werden. Aufgrund der relativ kurzen Streckenabschnitte mit Dammhdhen von tber 2,00
m, den haufigen Wechseln in der Gradientenlage und dem gemaf Streckengutachten
notwendigen Einbau von frostunempfindlichem Material bis 1 m unter Planum wird auf
eine Reduzierung verzichtet und fir die OU auf gesamter Strecke ein 80 cm dicker frost-
sicherer Oberbau vorgesehen.

Wirtschaftswege werden gemals RLW ausgebaut und erhalten eine Asphalt- oder Schot-
terbefestigung.

Besondere bautechnische MaRnahmen entsprechend den "Richtlinien fir bautechnische
Maflinahmen an Strallen in Wasserschutzgebieten, RiStWag" sind nicht vorzusehen.

Die Bankette werden standfest ausgebildet.

Boschungsgestaltung

Die Boschungsgestaltung der Dammbdschungen erfolgt gemal Regelbdschung nach
RAS-Q mit einer Neigung von 1:1,5. Dammbdschungen mit einer HOhe = 2 m werden am
Ubergang zwischen Béschung und Gelénde ausgerundet. Béschungen mit einer Héhe
unter 2 m erhalten eine Regelbreite von 3,00 m ohne Ausrundung. Das ingenieurgeologi-
sche Streckengutachten bestéatigt die gewahlte Béschungsneigung von 1:1,5 und die
Standsicherheit der Damme bei Dammschuttungen mit geeignetem Material. Aufgrund
der enormen Uberschiisse an leicht und schwer I6sbarem Fels ist vorgesehen, die
Damme im Dammkern mit dem aufbereiteten Felsabtrag herzustellen, so dass den Anfor-
derungen gemal Streckengutachten hinsichtlich Einbau geeigneten Materials entspro-
chen wird.

Auch fir die Einschnittbéschungen wird eine Ausbildung gemal Regelbéschung RAS-Q
mit Ausrundungen beim Ubergang ins Geldnde und konstanten Bdschungsbreiten von
3,00 m bei Bédschungshdhen < 2m vorgesehen. Die Regelneigung der Einschnittbéschun-
gen betragt 1:1,5. In folgenden Abschnitten wird auf Grundlage der Empfehlungen des
Streckengutachtens von der Regelbdschung abgewichen:
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4.4.4

e Zwischen Bau-km rd. 2+860 und Bau-km rd. 3+120 erhalten die Einschnittbo-
schungen mit Héhen = 2 m eine Neigung von 1:2,0

e Zwischen Bau-km rd. 3+330 und Bau-km rd. 3+890 rechts erhalt die Einschnittbo-
schung eine Neigung von 1:2,0 und es wird auf eine Ausrundung im Ubergang
zum Gelande zur Vermeidung zusatzlichen Boden- und Felsabtrages verzichtet.

e Zwischen Bau-km 3+370 und dem Knoten Marienhagen Sid wird links der Trasse
die Einschnittbdschung mit einer Neigung 1:2,0 und einem Verzicht auf Ausrun-
dung hergestellt.

e Zwischen dem Knoten Marienhagen Sid und Bau-km rd. 3+890 links betragt die
Bdschungsneigung im Einschnitt 1:1,5 bis 1:2,0. Die steilere Béschungsneigung
im Bereich des Bauwerkes MAR 1 Uberfiihrung StraRe zum Steinbruch ergibt sich
aus konstruktiven Randbedingungen des Bauwerkes (Lage des Widerlagers; Ver-
haltnis der Briickenfelder). Auch hier wird auf eine Ausrundung, u.a. auch zur Ver-
meidung von Eingriffen in den angrenzenden Bewuchs, verzichtet.

e Zwischen Bau-km rd. 3+890 und dem Steinbruch werden Bermen mit einer Breite
von 3 m hergestellt. Gemal Baugrundgutachten erhalten die Einschnittbdschun-
gen unterhalb der Bermen eine Neigung von 1:1,0, oberhalb eine Neigung von
1:2,0.

e Nordlich des Tunnels sind gemaf Streckengutachten aufgrund der Rutschgefahr-
dung des Hanges Boschungsneigungen in Einschnitten von teilweise nur 1:5,0
maoglich. Stdoéstlich der Stralle wird das Gelande mit einer Stlitzwand abgefangen.
Die Stutzwand schwenkt von der Fahrbahn ab und verlauft oberhalb einer B6-
schung mit n = 1:3,5. Auf der gegenuberliegenden Stralenseite wird im Bo-
schungsbereich eine 3 m breite Berme angeordnet. Unterhalb der Berme erhalt
die Einschnittbéschung eine Neigung von 1:3,0, oberhalb von 1:5,0. Im weiteren
Verlauf wird auf eine Berme verzichtet und die Neigung der Boschung betragt
1:3,5.

Besondere bautechnische Malinahmen entsprechend den "Richtlinien fir bautechnische
Malnahmen an Stral’en in Wasserschutzgebieten, RiStWag" sind nicht vorzusehen. Ent-
sprechend den Empfehlungen des Streckengutachtens werden in den Einschnittbéschun-
gen nach Erfordernis Erosionsschutzmalinahmen, z.B. Schotter-Auflastfilter, Dranschot-
terschicht oder Faschinen, zur schadlosen Ableitung von im Béschungsbereich austreten-
dem Schichtenwasser hergestellit.

Details zur Boschungsausbildung sind den Stralenquerschnitten Unterlage 14 zu entneh-
men.

Hindernisse in Seitenrdumen

Unvermeidbare Hindernisse (Beschilderung, Bauwerke usw.) in den Seitenrdumen wer-
den im erforderlichen Umfang mit passiven Schutzeinrichtungen gemaf den ,Richtlinien
fur passiven Schutz an StralRen durch Fahrzeug-Rlckhaltesysteme® (RPS) gesichert.

Notrufsaulen sind mit Ausnahme notwendiger Notrufeinrichtungen im Bereich des Ahe-
berg-Tunnels nicht vorgesehen.

Die beidseitig der OU im Bereich der Unterfiihrung des Weges Beerengrund (Bauwerk
WE 4) geplanten Kollisionsschutzwande werden, soweit nicht ohnehin aulRerhalb des kri-
tischen Abstandes angeordnet, durch passive Schutzeinrichtungen gemall RPS gesi-
chert. Der Mittelpfeiler des Uberfiihrungsbauwerkes MAR 1 wird in einem Abstand = 4,50
m vom Fahrbahnrand abgeruckt, so dass nach RPS keine Schutzeinrichtungen erforder-
lich sind. Die Stitzwand am Nordportal des Aheberg-Tunnels wird im Bereich des kriti-
schen Abstandes ohne Vor- und Rickspriinge von mehr als 0,1 m hergestellt, so dass
gemal RPS auf Schutzeinrichtungen verzichtet werden kann.
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Trassenbegleitende Baumpflanzungen erfolgen in einem ausreichend grof3en Sicher-
heitsabstand zur Fahrbahn entsprechend den Forderungen der RPS 2009, oder in Berei-
chen, in denen ohnehin Schutzeinrichtungen vorgesehen sind.

Knotenpunkte, Wegeanschlliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Unmittelbar sudlich des hier betrachteten Streckenabschnittes der B 240 wird im Zuge der
Ausbaumalinahme Weenzen Sid die teilplangleiche Anbindung Weenzen hergestellt. Die
L 462 wird Uber eine Verbindungsrampe an die B 240n gemaf} Grundform IV der RAS-K-
1 angebunden (Bau-km 2+251). Im Zuge des Knotens beginnt mit einer Spuraddition der
Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung Gronau, der im Abschnitt Weenzen Nord seine Fort-
fuhrung findet.

In Bau-km 3+685, also im Abstand von rd. 1,434 km zum Knoten Weenzen, wird im Zuge
des Knotens Marienhagen Sid tber eine rd. 175 m lange Querverbindung die verlassene
B 240 an die OU angebunden. Die Anbindung der Querverbindung an die OU und an die
verlassene B 240 erfolgt jeweils mit einer Einmindung entsprechend Grundform | der
RAS-K-1. Die vorgesehene Knotenpunktart wird den verkehrlichen Anforderungen ge-
recht. Der eher unglnstigen Lage in der Kuppenausrundung des Trassenhochpunktes
der OU wird dahingehend begegnet, dass im Bereich des Duinger Berges einschliellich
des Knotens Marienhagen Sid die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Rahmen einer
verkehrsbehérdlichen Anordnung auf 70 km/h zu beschranken ist. Die Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Verbindung mit der Lage der Einmiindung an der
Kurvenaullenseite gewahrleistet eine frihe Erkennbarkeit der Einmindung. Im Bereich
des Knotens Marienhagen Sud wird die Stralle zum Steinbruch Uber die OU Uberfihrt
und in einer héhengleichen Einmindung an die Querspange zwischen OU und verlasse-
ner B 240 angebunden. Der Zusatzfahrstreifen von Siden kommend in Richtung Gronau
endet vor dem Knotenpunkt.

Nordéstlich von Marienhagen erfolgt in Hohe Bau-km 5+804 mit einem Abstand von rd.
2,119 km die Anbindung der verlassenen B 240 an die OU im Zuge des Knotens Marien-
hagen Nord. Vorgesehen ist eine hohengleiche Kreuzung der Grundform | gemaR RAS-
K-1. Gegenliberliegend zur Anbindung der B 240 alt wird ein geplanter Ersatzweg ange-
bunden. Die geringe prognostizierte Verkehrsbelastung fir die verlassene B 240 sowie
die gute Erkennbarkeit aufgrund der Lage des Knotens in einer Geraden mit geringen
Langsneigungen rechtfertigen die gewahlte Knotenpunktart. Aus Verkehrssicherheits-
grinden wird der Knotenpunkt mit einer Lichtzeichenanlage ausgestattet. Der Zusatzfahr-
streifen in Fahrtrichtung Eschershausen beginnt mittels Spuraddition unmittelbar am Kno-
tenpunkt.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knoten Marienhagen Sud

Der Knoten Marienhagen Sid wird als hohengleiche Einmiindung der Grundform | geman
RAS-K-1 hergestellt. Eine Signalisierung ist nicht vorgesehen. Der von Siiden kommende
Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung Gronau wird vor dem Knotenpunkt eingezogen, so
dass im Knotenpunkt je Fahrrichtung nur ein Fahrstreifen im Zuge der OU vorhanden ist.
Fir den Linksabbieger von der tibergeordneten B 240n in die untergeordnete Querverbin-
dung zur verlassenen B 240 wird ein 3,50 m breiter Linksabbiegestreifen mit einer Auf-
stelllange von 20 m und einer Verzogerungsstrecke von 40 m angelegt. Die untergeord-
nete Knotenpunktzufahrt wird einstreifig hergestellt und erhalt zur Verdeutlichung der
Wartepflicht einen Fahrbahnteiler. Fiir den Rechtsabbieger von der OU wird ein Ausfahr-
keil mit Dreiecksinsel hergestellt. Radfahrer und FulRganger treten im Knotenpunkt als
Verkehrsteilnehmer nicht auf.

Die Befahrbarkeit des Knotenpunktes ist fir alle nach StVO zugelassenen Fahrzeuge
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durch die Fahrbahnbreiten von 4,50 m / 6,00 m neben dem Fahrbahnteiler und 5,50 m
neben der Dreiecksinsel sowie dem dreiteiligen Korbbogen mit Hauptbogenradius R = 10
m der Eckausrundung am Rechtseinbieger gegeben. Die Anfahrsicht von 3 m/ 110 m auf
den bevorrechtigten Verkehr der B 240 am Knoten Marienhagen Sid mit seiner ausge-
wiesenen Geschwindigkeitsbeschrankung im Zuge der OU auf 70 km/h wird eingehalten.
Auch die Einhaltung der Annaherungssicht von 10 m / 110 m ist durch eine Aufweitung
des Einschnittes sidwestlich der Einmindung gewahrleistet. Die Qualitat des Verkehrs-
ablaufs wurde von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover (Verkehrsun-
tersuchung B 240 - OU Marienhagen - Weenzen und Verlegung des Abschnitts Eschers-
hausen - Fdlziehausen, Januar 2011) gemal dem "Handbuch fir die Bemessung von
Stralenverkehrsanlagen (HBS)" untersucht. Die Einmindung erhalt demnach die gute
Qualitatsstufe "B".

Die Anbindung der Verbindung OU — verlassene B 240 an die alte BundesstralRe erfolgt
ebenfalls in einer Einmindung ohne LZA entsprechend Grundform | der RAS-K-1. Auf-
grund der geringen verkehrlichen Belastung wird im Zuge der Ubergeordneten verlasse-
nen B 240 auf die Anlage von Abbiegestreifen verzichtet. Die zweistreifige Fahrbahn ver-
bleibt unverandert. In der einstreifigen Knotenpunktzufahrt der untergeordneten Quer-
spange wird zur Verdeutlichung der Wartepflicht ein Fahrbahnteiler angeordnet. Auch bei
dieser Einmindung ist die Befahrbarkeit durch Ausbildung der Eckausrundungen mit drei-
teiligen Korbbdgen (Hauptbogenradius R = 10 m bzw. 12 m) sowohl am Rechtseinbieger
als auch am Rechtsabbieger gegeben. Die erforderliche Anfahrsicht an der Einmindung
verlassene B 240 / Querverbindung mit Schenkellangen von 110 bzw. 200 m wird einge-
halten. Die Einhaltung einer Anndherungssicht ist an diesem kiinftig untergeordneten
Knotenpunkt wegen der unmittelbar bis an die verlassene B 240 reichenden Abraumhalde
des Steinbruches mit steil aufragenden Boschungen nicht moglich. Die Qualitatsstufe
wurde nicht ermittelt, jedoch kann aufgrund der geringen prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen von einer guten (,B“) bis sehr guten (,A") Qualitatsstufe ausgegangen werden.

Ebenfalls im Bereich des Knotens Marienhagen Sid erfolgt die Anbindung der verlegten
Stralle zum Steinbruch an die Querverbindung OU — verlassene B 240 in einer nichtsig-
nalisierten Einmindung (Grundform | gemaR RAS-K-1). Aufgrund der geringen verkehrli-
chen Belastung wird auf Abbiegestreifen in der zweistreifigen Querspange verzichtet. Die
untergeordnet angebundene Stralle zum Steinbruch wird ohne Fahrbahnteiler hergestellt,
um die Befahrbarkeit des Knotenpunktes flr Schwerlastfahrzeuge und auch Sondertrans-
porte vom und zum Steinbruch sicherzustellen, ohne die im Einschnitt liegende Einmun-
dung unverhaltnismaRig aufweiten zu mussen. Die Eckausrundungen erhalten dreiteilige
Korbbégen (Hauptbogenradius R = 10 m bzw. 12 m) sowohl am Rechtseinbieger als auch
am Rechtsabbieger. Die erforderliche Anfahrsicht an der Einmindung von 70 m unter
Berucksichtigung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h im Zuge der Quer-
spange wird eingehalten.

Far die Qualitat des Verkehrsablaufs wurde gemafl dem "Handbuch fur die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS)" die gute Qualitatsstufe "B" ermittelt.

Knoten Marienhagen Nord

Der Knoten Marienhagen Nord wird als héhengleiche Kreuzung der Grundform | gemafn
RAS-K-1 hergestellt. Aufgrund des die OU kreuzenden landwirtschaftlichen Verkehrs und
der notwendigen Querung der B 240neu durch FuRganger und Radfahrer ist eine Licht-
zeichenanlage vorgesehen. Die OU weist einen zweistreifigen Querschnitt auf. Fir den
Linksabbieger von der ubergeordneten B 240n in die verlassene B 240 wird ein 3,50 m
breiter Linksabbiegestreifen mit einer Aufstelllange von 20 m und einer Verzégerungs-
strecke von 40 m angelegt. Fur den von der OU links in den Wirtschaftsweg abbiegenden
Verkehr wird ein 3,50 m breiter Linksabbiegestreifen mit einer Aufstelllange von 15 m und
einer Verzdgerungsstrecke von 20 m hergestellt. Die untergeordnete Knotenpunktzufahrt
der verlassenen B 240 wird einstreifig hergestellt und erhalt zur Verdeutlichung der War-
tepflicht einen Fahrbahnteiler. Fir den Rechtsabbieger von der OU wird ein Ausfahrkeil
mit Dreiecksinsel hergestellt. Die Fihrung der Rechtseinbieger von der verlassenen B
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240 in die OU mit einer Dreiecksinsel berucksichtigt den Beginn des Zusatzfahrstreifens
in Fahrtrichtung Eschershausen mittels Spuraddition. Die Anpassung der Fahrstreifen-
breiten an den Querschnitt der freien Strecke Richtung Eschershausen erfolgt durch Ver-
ziehungen der Markierungen. Die Anbindung des Wirtschaftsweges erfolgt ohne Fahr-
bahnteiler.

Die Befahrbarkeit des Knotenpunktes ist fir alle nach StVO zugelassenen Fahrzeuge
durch die Fahrbahnbreiten von 4,50 m / 6,00 m neben dem Fahrbahnteiler und 5,50 m
neben den Dreiecksinseln sowie den Radien R = 10 m der Eckausrundungen der Wege-
anbindung gegeben. Die Anfahrsicht von 3 m / 200 m auf den bevorrechtigten Verkehr
der B 240 wird eingehalten. Auch die Einhaltung der Annaherungssicht von 10 m / 200 m
ist gewahrleistet.

Im Zuge des Knotenpunktes Marienhagen Nord kreuzt der stralRenbegleitende Radweg
entlang der verlassenen B 240 die OU gesichert durch die geplante Lichtzeichenanlage
und unter Nutzung der Dreiecksinsel des Rechtseinbiegers (siehe auch Abschnitt 4.5.3).

Fir die Qualitat des Verkehrsablaufs wurde gemafl dem "Handbuch fur die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS)" die gute Qualitatsstufe "B" ermittelt.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Soweit moglich werden fiir die Zuwegung und Unterhaltung der Rickhaltebecken und
Kompensationsflachen rickwartige Erschliellungen vorgesehen. Nur sldlich des Ahe-
berg-Tunnels ist eine Zufahrt zum Betriebsgebaude des Tunnels sowie dem angrenzen-
den RRB 2 von der OU aus unvermeidbar. Die Lage der Zufahrt ist auf die erforderlichen
passiven Schutzeinrichtungen nach RPS abgestimmit.

Weitere Anbindungen an die OU als die unter 4.5.2 beschriebenen Anschlisse des nach-
geordneten Strallennetzes sind nicht geplant.

Die Erschlielung der angrenzenden Flurstlicke erfolgt Uber das vorhandene oder ge-
plante nachgeordnete StralRen- und Wegenetz.

Im Zuge der L 462 wird der verlegte Horenackerweg unter Berticksichtigung der Vorgaben
fur die Lage aus der Planung des Ausbauabschnittes Weenzen Sid an die Landesstralle
angebunden. Die Anbindung erfolgt gegeniberliegend zur Verbindungsrampe des Kno-
tens Weenzen. Im Zuge der L 462 wird im Rahmen der Ausbaumalinahme Weenzen Sud
ein Linksabbiegestreifen hergestellt. Im Bereich der Anbindung des Horenackerweges
wird der vorhandene Radweg entlang der L 462 an die Einmiindung angeglichen.

Westlich der OU schliel3t der Weg zum RRB 1 an die L 462 an. Abbiegestreifen im Zuge
der Landesstrale sind nicht geplant.

Nordlich von Weenzen wird die enge Anbindung des Weges Steinacker an die verlassene
B 240 aufgeweitet. Der Weg wird klnftig die ErschlieBung der angrenzenden Flachen
sicherstellen. Daher werden die derzeitigen Beschrankungen der Fahrbeziehungen auf-
gehoben. Die Befahrbarkeit der Einmindung durch landwirtschaftlichen Verkehr wurde
mittels Schleppkurven Uberpriift.

Im Zuge der verkehrlich untergeordneten K 429 werden westlich und 6stlich der OU Be-
triebszufahrten hergestellt.

Landwirtschaftlicher Verkehr kann im Bereich des Knotens Marienhagen Nord die OU ge-
sichert im Zuge der geplanten Lichtzeichenanlage héhengleich kreuzen bzw. ein- oder
abbiegen.

Im Bereich des Knotens Marienhagen Nord wird der vorhandene Radweg entlang der B
240 uberbaut. Als Ersatz wird ein Radweg entlang der Anbindung der verlassenen B 240
hergestellt. Der Radweg kreuzt die OU im sudlichen Knotenpunktast, wird dstlich der OU
mit einem kurzen Abschnitt fortgefiihrt und dann an den dort geplanten Ersatzweg ange-
schlossen. Im weiteren Verlauf wird der Rad- und FuRgangerverkehr Gber parallel zur OU
geplante Wirtschaftswege bis zum Anschluss an den vorhandenen Radweg an der B 240
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gefuhrt. Der Radweg wird im Bereich der Querungsstelle der OU auf 4,00 m Breite aufge-
weitet. Zwischen der Querung des freien Rechtseinbiegers Richtung Eschershausen und
der Querung der OU steht die Dreiecksinsel als ausreichend grof3e Warteflache zur Ver-
fugung. Radfahrer und FulRgénger kdnnen die OU im Zuge der geplanten Signalisierung
gesichert queren..

Haltestellen des OPNV sind durch die geplante MaRnahme nicht betroffen.

Besondere Anlagen

Rastanlagen und sonstige Anlagen des ruhenden Verkehrs sind im Zuge der Ma3nahme
nicht betroffen oder geplant.

Sidlich des Aheberg-Tunnels wird das Betriebsgebaude fiir die zentralen Anlagen des
Tunnels und die Warte zur Uberwachung und Steuerung errichtet. Die Zufahrt erfolgt von
der OU aus. Die Planung sieht die Anlage von 3 Stellplatzen vor. GréRere Fahrzeuge
kénnen auf den Verkehrsflachen des Betriebsgelandes abgestellt werden. Von diesen
Verkehrsflachen erfolgt auch die Erschliefung des angrenzenden Regenriickhaltebe-
ckens 2.

Weitere besondere Anlagen sind nicht betroffen oder geplant.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der OU Marienhagen / Weenzen Nord sind insgesamt 6 Ingenieurbauwerke ge-
plant. Neben den Bauwerken WE 4, WE 5, MAR 1 und MAR 3 werden der rd. 390 m lange
Aheberg-Tunnel sowie als Bauwerk MAR 2 eine rd. 114 m lange Stutzwand entlang der
OU am Tunnelportal Nord errichtet.

Die Hauptabmessungen der Bauwerke sind den Lage- und Héhenplanen sowie den nach-
folgenden Tabellen zu entnehmen. Bei den angegebenen Lichten Weiten und Lichten H6-
hen der Bauwerke handelt es sich um Mindestabmessungen, die sich aus den entspre-
chenden Richtlinien fir die Anlage von Stralien, den Vorgaben aus der Entwasserung
sowie aus den topographischen Gegebenheiten ergeben.

Briucken:
Bauwerk | Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreuzungs- [Lichte Hohe| Breite zw. | Vor-gese-
zeichnung Weite winkel [m] Gelandern | hene
[m] [gon] [m] Griindung
WE 4 Unterfiihrung der |2+411,598 212,75 65,0815 24,70 216,35 | Tiefgrindung
L 462 + 2 Seiten-
felder
WE 5 Unterfiihrung 3+200,477 | 211,00 42,6877 =450 216,35 |Flachgrin-
Weg Beeren- + 2 Seiten- dung
grund felder
MAR 1 Uberfiihrung 3+743,226 | 230,50 + | 90,3667 2470 >27,50 Flachgrin-
Stralle zum Stein- 21,50 = dung
bruch 52,00
MAR 3 | Unterfihrung der [4+941,296 | = 16,00 51,7166 >4,50 216,35 | Tiefgrindung
K429 + 2 Seiten-
felder

Das Bauwerk WE 4 ist als 3-Feld-Bauwerk geplant. Im sidlichen Seitenfeld wird ein Be-
triebsweg zum RRB 1 einschliel3lich eines Grabens unterfuhrt. Im Mittelfeld erfolgt die
Unterfihrung der L 462. Im nordlichen Seitenfeld wird der zu verlegende stral3enbeglei-
tende Radweg unterfiihrt.
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Das Bauwerk WE 5 ist ebenfalls als 3-Feld-Bauwerk vorgesehen, bei dem der Weg Bee-
rengrund im Mittelfeld unterfihrt wird. Dem Kerbtal, in dem das Bauwerk liegt, kommt eine
hohe 6kologische Bedeutung zu. Zudem stellt der Bewuchs entlang des Weges Beeren-
grund eine Flugtrasse flr niedrig fliegende Fledermausarten dar. Die Ausbildung des Bau-
werkes als 3-Feld-Bauwerk unterstitzt den durch die Trasse der OU unterbrochenen 6ko-
logischen Verbund zwischen dem Waldgebiet Duinger Berg und der freien Feldflur west-
lich der Trasse. Die Barrierewirkung der Trasse und des Bauwerkes wird flr Fledermause,
aber auch fir Kleintiere und Wild, reduziert.

Die Uberfiihrung der Strale zum Steinbruch (Bauwerk MAR 1) (iber die tief im Einschnitt
liegende Ortsumgehung wird als 2-Feld-Bauwerk hergestellt. Die Lage des Mittelpfeilers
einschliellich des Abstandes zum Fahrbahnrand der OU ermdglicht einen Verzicht auf
Schutzeinrichtungen nach RPS entlang der OU.

Auch die K 429 wird mit dem 3-Feld-Bauwerk MAR 3 unter der OU unterfuhrt. Die Ausbil-
dung als 3-Feld-Bauwerk erméglicht gegenlber einem 1-Feld-Bauwerk eine Absenkung
der Gradiente. Der Forderung der landesplanerischen Feststellung nach méglichst nied-
rigem StraRendamm wird somit entsprochen. Zugleich verbessert die Herstellung als 3-
Feld-Bauwerk die 6kologische Durchlassigkeit des durch die Trasse durchschnittenen
freien Landschaftsraumes.

Tunnel:

Im Bereich des Duinger Berges wird die OU mit dem rd. 390 m langen Aheberg-Tunnel
unter dem Hohenzug unterflhrt.

Bauwerk | Bauwerks-be- Bau-km Bauweise Lange Smax Quer- Vaul
zeichnung [m] [%] schnitt [km/h]
Aheberg-Tun- 4+160 4+160 —4+175: | 390 4+160 — 4+520: 10,5T 80
nel bis offene Bauweise 4,00

4+550 4+175 — 4+460: 4+520 — 4+550:
geschlossene 4,00 - 4,30
Bauweise
4+460 — 4+550:
offene Bauweise

Im Bereich der offenen Bauweise am Tunnelende beginnt innerhalb des Tunnels die Kup-
penausrundung des nachfolgenden Tangentenschnittpunktes mit H = 10.000 m. Die
Langsneigung steigt daher von Bau-km 4+520 bis Bau-km 4+550 (Lage Portal Nord) von
4,00 % auf 4,30 % an. Die zulassige Geschwindigkeit wird maximal 80 km/h betragen.
Entsprechende Abstimmungen werden zu gegebener Zeit mit der zustadndigen Verkehrs-
behdrde gefiihrt.

Fur den Aheberg-Tunnel wurde ein Variantenvergleich zur Lage des Nordportals und so-
mit auch zur Lange des Tunnels durchgefuhrt. Der Vergleich ist als Unterlage 15 beige-
fugt.

Stutzbauwerk:

Nordlich des Aheberg-Tunnels erfordern die geologischen Verhaltnisse flach ausgebildete
Bdschungen mit einer Neigung von 1:3 oder teilweise auch nur 1:5. Bei diesen Neigungen
wlrde die Béschung auf der Stdostseite der Strale bis weit in den Wald des Duinger
Berges hinein reichen. Zur Abfangung des Geléndes wird daher in Verlangerung des Tun-
nels ab dem Nordportal auf der Stidostseite der Stralde eine Stiitzwand mit einer Lange
von rd. 114 m hergestellt. Die zunachst parallel zur Strale verlaufende Stutzwand knickt
im weiteren Verlauf mit 1:12 ab und lauft in die Einschnittbéschung hinein. Die Wand wird
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ohne Vor- und Rickspringe von mehr als 0,1 m hergestellt, so dass gemal RPS auf
Schutzeinrichtungen vor der Wand verzichtet werden kann.

Die geplante Stiitzwand ist in nachfolgender Tabelle aufgefiihrt.

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]

MAR 2 Stlitzwand Nordportal / Ostseite 4+550 — 4+660 114 <9,40
davon:
4+550 — 4+645:
Bohrpfahlwand

4+645 — 4+660:
Winkelstitzwand

Sonstige Ingenieurbauwerke:

Weitere Ingenieurbauwerke des Tiefbaus sind die Auslaufbauwerke der Rickhaltebe-
cken.

Im Bereich der Wegequerung Beerengrund ist beidseitig der Ortsumgehung von Bau-km
rd. 3+085 bis rd. 3+390 eine rd. 305 m lange Kollisionsschutzwand mit einer Héhe von
4,00 m Uber Fahrbahnrand geplant. Im Bereich des Bauwerkes WE 5 werden die Wande
auf der Briicke befestigt. Stidlich und nérdlich des Briickenbauwerkes schwenken die Kol-
lisionsschutzwande von der Fahrbahn ab und laufen in die Einschnittbéschungen hinein.
Grindung, Konstruktion und Gestaltung werden unter Beriicksichtigung des angestrebten
Schutzzweckes im weiteren Planungsprozess abgestimmt und festgelegt.

Andere Bauwerke:

Andere Bauwerke sind nicht vorgesehen.

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind nicht erforderlich und nicht geplant.

Offentliche Verkehrsanlagen

Die Anlage von Haltestellen des OPNYV ist nicht vorgesehen. Haltestellen sind im tber-
planten Bereich auch nicht vorhanden.

Leitungen

Im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord sind Verlegun-
gen bzw. Sicherungsmalnahmen an Leitungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung so-
wie Fernmeldeleitungen erforderlich.

Die betroffenen Leitungen sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt.

Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen
oder
von - bis
2+418 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG | Leitung kann entfallen
auler Betrieb
2+421 Gasleitung E.ON Avacon AG Leitung im Bereich BW WE 4 und in
VGM DN 150 PE- Anbindungen Horenackerweg si-
HD chern oder verlegen
2+424 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG | Leitung im Bereich BW WE 4 und in
Anbindungen Horenackerweg si-
chern oder verlegen
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Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen
oder
von - bis

3+120 - 3+880

20 kV-Freileitung

Uberlandwerk Leinetal

Leitung einschlieflich Masten wird
streckenweise Uberbaut; Verlegung
erforderlich

3+198

Wasserleitung
PVC DN 200

Uberlandwerk Leinetal

Leitung im Bereich BW WE 5 sichern

3+245 — 3+685

Wasserleitung
PVC DN 200

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird streckenweise Uberbaut;
Verlegung erforderlich

3+681
20+000 — 20+175

Elt-Erdkabel
Mittelspannung

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird streckenweise durch OU
und Knoten Marienhagen Sid tber-
baut; Verlegung erforderlich

3+681
20+000 — 20+175

Elt-Erdkabel
Niederspannung

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird streckenweise durch OU
und Knoten Marienhagen Sid uber-
baut; Verlegung erforderlich

3+681
20+000 — 20+175

Fernmeldekabel

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird streckenweise durch OU
und Knoten Marienhagen Siid tber-
baut; Verlegung erforderlich

3+681
20+000 — 20+175

Wasserleitung

PE-HD DN 250 x
22,7

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird streckenweise durch OU
und Knoten Marienhagen Sid uber-
baut; Verlegung erforderlich

3+685 rechts

Wasserleitung
DA 160 x 9,1 PE

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird Uberbaut; Verlegung er-
forderlich

3+687
20+000 — 20+175

Fernmeldekabel

Deutsche Telekom AG

Leitung wird streckenweise durch OU
und Knoten Marienhagen Sid uber-
baut; Verlegung erforderlich

3+690 rechts
30+250 — 30+296

Fernmeldekabel

Uberlandwerk Leinetal

Leitung wird streckenweise durch OU
und StraRe zum Steinbruch ber-
baut; Verlegung erforderlich

3+696
20+000 — 20+175
30+230 — 30+296

Elt-Erdkabel 20 kV

ECV Energy-Concept
GmbH & Co. KG

Leitung wird streckenweise durch
OU, Knoten Marienhagen Siid und
StraRe zum Steinbruch Uberbaut;
Verlegung erforderlich

3+696
20+000 — 20+175
30+230 — 30+296

Fernmeldekabel

ECV Energy-Concept
GmbH & Co. KG

Leitung wird streckenweise durch
OU, Knoten Marienhagen Sud und
Strafe zum Steinbruch uberbaut;
Verlegung erforderlich

3+698 rechts

20 kV-Freileitung

Uberlandwerk Leinetal

Leitung einschlieflich Mast wird
Uberbaut; Verlegung erforderlich

20+170 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG [ Leitung in Anbindung Querspange an
verlassene B 240 und im Bereich
Wegeeinmiindung Steinacker si-
chern oder verlegen
20+174 Gasleitung E.ON Avacon AG Leitung in Anbindung Querspange an
VGM DN 150 PE- verlassene B 240 und im Bereich
HD Wegeeinmindung Steinacker si-
chern oder verlegen
3+870 links 20 kV-Freileitung Uberlandwerk Leinetal | Leitung einschlieRlich Mast wird
Uberbaut; Verlegung erforderlich
4+936 Gasleitung E.ON Avacon AG Leitung im Bereich BW MAR 3 und
VGM DN 100 PE- an K 429 sichern oder verlegen
HD
4+950 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG | Leitung im Bereich BW MAR 3 und

an K 429 sichern oder verlegen
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Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen
oder
von - bis
5+324 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG | Leitung im Kreuzungsbereich mit OU
sichern oder verlegen
5+328 Elt-Erdkabel Uberlandwerk Leinetal | Leitung im Kreuzungsbereich mit OU
Niederspannung sichern oder verlegen
5+328 Wasserleitung Uberlandwerk Leinetal | Leitung im Kreuzungsbereich mit OU
PVC DN 150 sichern oder verlegen
5+527 Elt-Erdkabel Uberlandwerk Leinetal | Leitung kann entfallen

4.1
4111

Mittelspannung
auler Betrieb

5+890 - 6+010 Wasserleitung Uberlandwerk Leinetal | Leitung wird streckenweise durch OU
40+065 — 40+132 | DN 200 duktil GuR und Knoten Marienhagen Nord Uber-

baut; Verlegung erforderlich

Im Zuge des weiteren Planungsprozesses werden Details der Sicherungen und Umverle-
gungen mit den Versorgungsunternehmen abgestimmt.

Die Kostenregelung bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen bzw. gesetzlichen
Regelungen. Fir Fernmeldeleitungen gilt das Telekommunikationsgesetz in der letztgul-
tigen Fassung und die dazu erlassenen Vorschriften.

Baugrund / Erdarbeiten

Baugrund

Zur Erkundung und Bewertung des Baugrundes wurden im Auftrag der StralRenbauver-
waltung geotechnische Untersuchungen durchgefuhrt. Folgende Gutachten liegen vor:

e Bundestralle B 240 Ortsumgehung Weenzen-Nord — Marienhagen; - Geotechni-
sches Streckengutachten - in Anlehnung an M GUB*; Dr. Spang Ingenieurgesell-
schaft fir Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik mbH, Witten, 19.12.2012

e ,Bundestral’e B 240 Ortsumgehung Weenzen-Nord — Marienhagen; Nachuntersu-
chung Grundwasserstande Regenriickhaltebecken und Umwelttechnik Altablage-
rungen®; Dr. Spang Ingenieurgesellschaft fir Bauwesen, Geologie und Umwelt-
technik mbH, Witten, 12.11.2012

e Bundestralle B 240 Ortsumgehung Weenzen-Nord — Marienhagen; - Ingenieur-
geologisches Tunnelgutachten - in Anlehnung an M GUB*; Dr. Spang Ingenieur-
gesellschaft fir Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik mbH, Witten, 19.12.2012

Die komplexen Ergebnisse und Bodenverhaltnisse fiir Strecke und Tunnel lassen sich wie
folgt zusammenfassen:

Morphologie

Die B 240 quert zwischen Weenzen und Marienhagen auf einer Lange von rd. 2 km einen
Nordwest-Sldost streichenden Mittelgebirgszug, der nordwestlich der B 240 als Thister
Berg und sitddstlich als Duinger Berg bezeichnet wird. Die bestehende Stralle Uberwindet
zwischen Weenzen (rd. 189 m NN) und der Kuppe des Hohenzuges (rd. 227 m NN) einen
Hohenunterschied von rd. 38 m. Im ndérdlichen Anschluss fallt die Stral3e bis zum noérdli-
chen Ortsausgang von Marienhagen um etwa 76 m auf rd. 151 m NN ab. Im Bereich der
geplanten Trasse erreicht der Duinger Berg Hohen bis etwa 265 m NN.
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Geologie

Das im Naturraum Leine- und Weserbergland gelegene Untersuchungsgebiet liegt am
Ostlichen Rand der geologischen Ith-Hils-Mulde und wurde durch Reliefumkehr gepragt.
Der Gebirgszug des Duinger Berges wird durch Schichten des Mittleren und Oberen Juras
gebildet, wobei die altesten Schichten im Norden und die jingsten Schichten im Siden
auftreten.

Nordlich und sudlich des Hohenzuges werden die Felsgesteine durch quartére Sedimente
Uberdeckt. Die grundsatzliche geologische Situation zeigt der nachfolgende Profilschnitt
aus der geologischen Karte (rd. 1,5 km 0stlich der geplanten Trasse).

SW Duinger Berg NE

Duinger Starung

Bahn

Steinbruch

Die Trasse der OU erstreckt sich von den im Sidwesten anstehenden Minder Mergeln
(joM) bis in die im Nordosten anstehenden Schichten des Mittleren Jura (jm). Die Zusam-
menfassung der Stratigraphie der Festgesteine sowie der Eigenschaften der Schichten
sind aufgrund der Komplexitat den vorgenannten Untersuchungen zu entnehmen.

Tektonik

Bei dem Projektgebiet handelt es sich um den Nordostfligel einer Muldenstruktur (Ith-
Hils-Mulde). Die Schichten fallen aufgrund dessen generell flach mit etwa 5° bis 15° in
sudwestliche Richtung ein. Die Absenkung der Muldenstruktur einschliel3lich der beglei-
tenden Bruchtektonik geht nach Literaturangaben auf Bewegungen des duktilen und spe-
zifisch leichteren Salzes im tieferen Untergrund zurlick. Aufgrund dessen haben alle St6-
rungen Zerrungscharakter (Dehnungstektonik) und sind Gberwiegend als Abschiebungen
zu klassifizieren. Im Kammbereich des Duinger Berges verlauft nach der Geologischen
Karte als tektonisches Element mit (iberregionaler Bedeutung eine Stérung in Nordwest-
Sudost-Richtung als Abschiebung. Darliber hinaus wird die Trasse durch die Duinger Sto-
rung, eine mittelsteil nach Stdwesten einfallende Grof3stérung, gekreuzt. Die Abschie-
bung versetzt die Schichten des Minder Mergels (joM) im Sidwesten gegen die alteren
Gigas-Schichten in der nordwestlichen Hochscholle mit einer Abschiebungsweite von rd.
850 m.

Hydrologie

Der Héhenzug des Duinger Berges bildet eine regionale Grundwasserscheide. Nordlich
des Duinger Berges fliet das Wasser in norddstliche Richtung Uber die Vorfluter Ake-
beeke und Saale der Leine zu. Sudlich der Wasserscheide flie3t das Wasser tber die
Thister Beeke zunachst in nordwestliche Richtung in die Saale und anschlieRend eben-
falls in die Leine.

Im Zentralbereich des Streckenbauwerks ist mit einer Durchstrémung der Festgesteine
(Kluftaquifer) zu rechnen, wahrend in den morphologisch flachen nérdlichen und suidli-
chen Abschnitten der Strecke eine Durchstrémung der Lockergesteine (Porengrundwas-
serleiter) zu erwarten ist.
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Das Projektgebiet liegt aullerhalb von Wasserschutzgebieten.

Altlasten

Im Umfeld der geplanten OU ist der verfullte Abschnitt des Steinbruches als Altablagerung
bekannt. Es handelt sich um eine Teilverfiillung des ehemaligen Steinbruchs in den Jah-
ren 1964/65 mit einem Volumen von ca. 35.000 m® und einer Aufschittungshdhe von rd.
2 m. Gemal LBEG sind Bauschutt, Bodenaushub, Schrott, Metallemballagen, Behalt-
nisse, Autoreifen, Hausmdull und Sperrmull gelagert. Im Rahmen einer Untersuchung in
1995 anhand von Sondierbohrungen wurde die Liegendgrenze der Ablagerungen nicht
durchoértert. Die Aufflllungen bestehen aus sandig-schluffigem Bodenaushub mit Kies-
und Steinanteilen. Aul3erhalb der Trasse der OU wurde auch Schlacke festgestellt. Haus-
mull, Ziegelschutt oder Metallteile wurden nicht erkundet. Bei einer Ortsbegehung wurden
seinerzeit aulRerhalb der geplanten Stral3entrasse oberflachig Schrott und Hausmiuill fest-
gestellt. Bodenluftmessungen in den Bohrléchern der Sondierungen waren unauffallig.

Im Rahmen der aktuell erfolgten Nachuntersuchung wurden im Bereich der Altablagerung
Kleinrammbohrungen und Rammsondierungen durchgeflihrt. Bodenproben wurden ent-
nommen und anhand von Mischproben analysiert. Organoleptische Auffalligkeiten wurden
bei der Erkundung und der anschliellenden Bodenansprache nicht festgestellt. Auch die
Nachuntersuchungen ergaben keine Besonderheiten. Die Mischproben wurden als Z0
nach LAGA eingestuft.

Geotechnische Besonderheiten

Das Projektgebiet befindet sich aulerhalb von Erdbebenzonen nach DIN 4149 und liegt
in der Frosteinwirkungszone Il nach RStO 12.

Untertdgiger Bergbau wurde im Projektgebiet nicht betrieben.

Am Duinger Berg befindet sich ein Kalksteinbruch. Die in Betrieb stehende Abbauflache
befindet sich derzeit in rd. 1 km stdoéstlicher Entfernung. Eine Erweiterung des Abbauge-
bietes innerhalb der genehmigten Abbaugrenzen ist bis in eine Entfernung von rd. 300 m
Ostlich der OU geplant.

Auffullungen in grélRerem Umfang befinden sich in Form der vorab beschriebenen Altab-
lagerung im Steinbruch und einer aufgeschutteten Halde mit Abraum des Steinbruchbe-
triebes sidlich des Steinbruches. Die Halde wird von der OU gequert. Die Schiittung aus
Gesteinsbruch, Sand und Schluff, untergeordnet auch Wegebaumaterialien, erfolgte von
Osten nach Westen. Die Schutthdhe nimmt daher in dieser Richtung von 0 auf rd. 20 m
zu. Im Bereich der Trasse der OU wird die Hohe der Schuttung auf 6 — 10 m geschatzt.
Im Rahmen aktueller Nachuntersuchungen wurde die Tragfahigkeit der Auffiillung sowie
mdgliche Belastungen untersucht. Die Auffiillung weist eine geringe Lagerungsdichte auf,
was aus einem nicht lagenweisen Einbau und fehlender Verdichtung resultieren wird. Es
ist davon auszugehen, dass die Auffillungen fir die geplante Strale ausreichend tragfa-
hig sind. Eine Belastung konnte nicht nachgewiesen werden.

Am Nordhang des Duinger Berges sind aus der Vergangenheit Rutschungen bekannt.
Mégliche Auswirkungen auf die OU betreffen das nordliche Tunnelportal und den an-
schlieenden Voreinschnitt.

Die anstehenden karbonatischen Gesteine sind zumindest teilweise anfallig fur Verkars-
tung. Verkarstungserscheinungen wie Kluftaufweitungen bis hin zu Héhlen sind im Be-
reich des Duinger Berges im Korallenoolith bekannt. Bohrspulungsverluste und Kernver-
luste in den Gigas-Schichten in Bohrkern 8 kénnen als Hinweis auf Kluftaufweitungen in-
folge Verkarstung interpretiert werden. Hinweise auf Karsthohlrdume im Trassenbereich
ergeben sich nicht. Dolinen oder andere Oberflachenformen sind aus der naheren Umge-
bung nicht bekannt.
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Erdfalle in der Umgebung von Weenzen kdnnen auf die Subrosion von Gips zuriickgefuhrt
werden. Im Baufeld der OU ist der Minder Mergel als gipsfiihrend bekannt. so dass Erd-
falle und Senkungen nicht ausgeschlossen werden kénnen. Konkrete Anzeichen fir Gips
oder Anhydrid ergaben sich in den Aufschliissen nicht.

Geogene Belastungen von Aushubmaterial des Tunnelvortriebs kdnnen in den Gesteinen
des Mittleren Jura ggf. durch Einlagerungen von Schwermetallen auftreten. Darlber hin-
aus sind Einlagerungen von Pyrit, Eisen und ggf. organischen Bestandteilen moglich.

Erkundeter Baugrundaufbau, Grundwasserstand

Nach den durchgeflihrten Baugrunderkundungen kann fiir den Untersuchungsbereich fol-
gender generalisierter Schichtenaufbau beschrieben werden:

Unterhalb des Oberbodens (meist 0,3 m, max. bis 0,5 m) stehen auf den jurassischen
Felsgesteinen auflagernd Verwitterungsbéden und Hangsedimente an. Diese lassen sich
in Verwitterungs- bzw. Hanglehm (sandiger, schwach toniger Schluff mit Gesteinsbruch-
sticken durchsetzt; in Tallagen bis 8 m machtig, in Héhenlagen wenige Dezimeter dick
oder vollig auskeilend) sowie Verwitterungs- bzw. Hangschutt (mittel- bis grobkoérniger
Verwitterungsboden mit Feinanteilen und Hangschutt aus Gesteinsbruchstticken; Mach-
tigkeit bis max. 3 m) unterscheiden.

Gesteine des Minder Mergel (joM) wurden im sutdwestlichen Abschnitt der Strecke rd.
Bau-km 2+370 — 3+100 im Liegenden der Quartarschichten aufgeschlossen. In BK 1 wur-
den die Gesteine vollstandig verwittert und zu sandigem, schwach tonigem Schluff ange-
troffen. Die Gesteine sind verwitterungsempfindlich.

Norddstlich der Duinger Stérung wurden zwischen Bau-km rd. 3+100 und 3+590 Gesteine
der Gigas-Schichten (joG) erbohrt. Im bergfrischen Zustand wurden graue Kalksteine mit
wechselnder Kornbindungsqualitat angetroffen. Im verwitterten und entfestigten Zustand
handelt es sich um feinsandigen-tonigen, kalkhaltigen Schluff. Die Gesteine sind verwit-
terungsempfindlich.

Die Schichten des Kimmeridge (joKl) wurden als graue Kalksteine mit meist guter Korn-
bindung in den Bohrungen BK 8 — 13 aufgeschlossen. Zwischengeschaltete Ton- und
Mergelsteine sind verwitterungsempfindlich.

Unmittelbar sidwestlich des geplanten Tunnels ist der Korallenoolith (joK) aufgeschlos-
sen. Es handelt sich um einen dichten Kalkstein mit hoher bis sehr hoher Festigkeit und
Verwitterungsbestandigkeit.

Ab rd. Bau-km 4+530 wurden im Liegenden der quartaren Deckschichten bis zum Ende
der Baustrecke die Gesteine des Mittleren Jura (jm) angetroffen. In den Bohrungen stan-
den kalkfihrende, dunkelgraue Tonsteine an. Die Schichten des Mittleren Jura sind tief-
grundig verwittert und wurden Uberwiegend entfestigt als Schluff erbohrt.
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Die Boden konnen wie folgt klassifiziert werden:

Schicht|  Bodenart/ |  Kiassifizierung nach | qu- Verdicht-
| Nr. | Felsart mnmsﬁ nmimn nmmm amm barkeit?
Y gt - : - | lichkeit"|
|
‘ - |Oberboden OH, OU 1 BO 1 F2-F3 | /
kad i 1 !
| | - |
[ (Auffidliun egebau- |
| g@g A [GE, GW, " BN1-2 '
1 |schotter. Steinbruch- X 3, (5)” BS 1 F1 W1
, lhalde) R | | )
SU, SU*, ST, |
|Hang- bzw. " .
2.1 i ST*, UL, UM, 4(2) BBE2-4 F2-F3 | (V1)-Vv3 |
[ Verwitterungslehm [
| TL,TM, TA | .
| Hang- bzw. | eu.GU*, | 342" BN1-2
2.2 ; i F1-F3 | Vi-V3
| Verwitterungsschutt GT, GT* (5)" BB2-4 | |
s - FV1-FV3,| i .
‘ joM !Tnnstem Mergelstein | Tst, Mst * | 6/7 ED 1 +23’| / | /
=l | | ] FV1-FV3,| f |
| joG |Kalkstein , Kst ‘ 6/7 , / ' / ;
. ' - i FD1-3 | . ,
! : Ton-/Mergelstein, i i FV1-FV3,
| joKl _ Tst, Mst, Kst ® 617 / /
Kalkstein | FD1+2 .
| joK |Kalkstei kst® | er7 |TVI-FVEL I |
0 siein 5 |
P ! ' | FD1-3 | |
|
im  [Tonstei Tst® 6/(7) i R / ! ‘
on in
: se s FD1+2

' Mach ZTV E StB 09, Tab. 1 (F1 = nicht frostempfindlich, F3 = sehr frostempfindlich).
2 Nach ZTV A-StB 97/06, Tab. 1 (V1 = verdichtungsfihig, V3 = schwer verdichtungsfahig),
¥ Je nach Steinanteil und Steingréfie
“ Der angegebene Boden kann bei Wassersittigung in Bodenklasse 2 nach DIN 18 300 dbergehen
' Bezeichnung nach DIN 4022.

Die Analyse der Bodenproben und die umwelttechnische Bewertung haben ergeben, dass
bei 6 von 7 Bodenproben die Zuordnungswerte Z0 der TR LAGA (Boden) eingehalten
wurden. Eine Probe wurde aufgrund ihres Zink- und KW-Gehaltes gamafk Z1.1 eingestuft.
An BK 13 wurde organoleptisch auffalliges Material angetroffen, dessen MKW- und Benz-
a-pyren-gehalt eine Zuordnung nach Z1.2 zur Folge hat. Grundsatzlich ist von Béden der
Zuordnungsklassen Z0, Z1.1, Z1.2 und Z2 auszugehen. Bdden > Z2 werden nicht
erwartet, sind aber auch nicht auszuschlief3en.

Wahrend der Felduntersuchungen wurde in zahlreichen Bohrungen Grundwasser
erkundet. Insbesondere sudlich und nérdlich des Duinger Berges wurden
Grundwasserstande oberflachennah festgestellt. Einige Bohrstellen wurden zu
Grundwassermessstellen ausgebaut. Die bisherigen Auswertungen Uber einen Zeitraum
von 380 — 500 Tagen zeigen Grundwasserspiegelschwankungen von 0,8 m (BK 11 GWM)
und Uber 12,2 m (B1/1 GWM). Die Ursachen fir die hohen Schwankungen werden
zumindest bei hoch anstehender Felslinie auf die Wasserwegsamkeiten auf Kluften,
mdglicherweise auch in Verbindung mit Verkarstung gesehen.

In regenreichen Jahreszeiten ist mit einem Anstieg der Wasserstande zu rechnen. Das
Wasser kann in einigen Bereichen bis Gelandeoberflache ansteigen.

Uber weite Strecken ergeben sich Bemessungswasserstande mit einem Flurabstand < 2
m, so dass von ungunstigen Wasserverhaltnissen auszugehen ist.
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Im Bereich des geplanten Tunnels liegt der gemessene Grundwasserspiegel unterhalb
der Gradiente. Der mit einem Aufschlag von der 1,5-fachen Schwankungsbreite der
jeweiligen Grundwassermessstelle ermittelte Bemessungswasserstand liegt jedoch um
bis zu 7 m Uber Gradiente im Tunnel.

4 .11.2 Bautechnische MaRnahmen / Griindungsempfehlungen

Aus den oben genannten Gutachten und Untersuchungen zum Baugrund ergeben sich
folgende bautechnische MalRnhahmen sowie Hinweise und Empfehlungen zur Durchfih-
rung von Erdarbeiten:

o Bei der Herstellung des Planums sind aufgrund der oberflachennah frostempfind-
lichen, bindigen Bdden und der Aufweichungsgefdhrdung Mallnahmen zum
Schutz des Erdplanums bei Regen treffen. Eine Auflockerung des Aushubhorizon-
tes ist zu vermeiden. Erdplanum in bindigen Bdden darf nicht befahren werden.
Aufgeweichte Bdden sind durch geeignetes Austauschmaterial zu ersetzen. Béden
mit organischen Anteilen sind auszutauschen. Zur Gewahrleistung der Filterstabi-
litat sind ggf. Geotextilien einzusetzen.

o Bei Dammen ist ohne Stabilisierung keine ausreichende Tragfahigkeit des Pla-
nums gegeben. In Hanglage und bei hohen Grundwasserstdanden missen Entwas-
serungsmoglichkeiten geschaffen werden. Aufgeweichte Béden in den Dammauf-
standsflachen sind durch einen Bodenaustausch aus einem gut verdichtbaren rol-
ligen Boden in Dicken abhangig von der Dammhdhe zu ersetzen. Ab Planum bis
1 m unterhalb des Planums sind keine bindigen Béden beim Einbau zulassig. Bei
Einbau von groflvolumigem Ausbruchmaterial aus den Einschnitten ist der Fels vor
Einbau auf Kantenldangen < 200 mm zu brechen. Ton- und Mergelsteinmassen mit
hoher Zerfallsbestandigkeit konnen nur bei trockener Witterung in den Kernbereich
der Damme eingebaut werden, da sie als witterungs- und frostempfindlich einzu-
stufen sind. Zwischen Dammschittung und Aufstandsflache wird der Einbau eines
Trennvlieses empfohlen

e Bei Bodenaushub in den Lockergesteinsschichten sind Gefugestérungen und
demzufolge eine Verringerung der Tragfahigkeit zu vermeiden. Der Felsabtrag in
Festgesteinsschichten ist gebirgsschonend durch Sprengverfahren oder Reil}en
durchzufiihren. Die Einschnittbéschungen missen ausreichend entwassert wer-
den, um die Standsicherheit der Boschungen zu gewahrleisten. Erosionsschutz-
mafinahmen gegen Ausspulungen sind vorzusehen.

¢ Die bindigen Lockergesteinsschichten sind schlecht verdichtbar und kénnen auf-
grund des hohen Wassergehaltes nur mit Zusatzmal3nahmen zum Wiedereinbau
verwendet werden. Aufgeweichte bindige Béden miissen entsorgt werden. Das
Festgestein ist nach Brechung gut verdichtbar und kann lagenweise eingebaut und
verdichtet werden. Die Ton- und Mergelsteinmassen sind jedoch witterungs- und
frostempfindlich, was beim Wiedereinbau unbedingt zu beachten ist.

Weitere Hinweise zu den jeweiligen Streckenabschnitten hinsichtlich Griindung, Baugru-
ben, Wasserhaltung, Bodenaustausch, Verdichtung, Béschungsneigungen und sonstigen
bautechnischen Malinahmen sind dem Geotechnischen Streckengutachten zu entneh-
men.

Fir die Brickenbauwerke erfolgte eine Vorabschatzung. Fir das Bauwerk WE 4 Unter-
fuhrung L 462 wird eine Tiefgrindung unter Beachtung des hohen Grundwasserstandes
empfohlen. Das Bauwerk WE 5 Unterfihrung Weg Beerengrund kann mit einer Flach-
griindung hergestellt werden. Auch das Bauwerk MAR 1 Uberfihrung StraRe zum Stein-
bruch kann eine Flachgriindung unter Beachtung der Béschungsstabilitdt der Einschnitt-
boschung und der Karstgefahrdung erhalten. Fir das Bauwerk MAR 3 Unterfihrung K
429 wird eine Tiefgrindung unter Beachtung des hohen Grundwasserstandes empfohlen.

Empfehlungen bautechnischer MalRnahmen fiir den Aheberg-Tunnel sind dem Ingenieur-
geologischen Tunnelgutachten zu entnehmen.



B 240; OU Marienhagen / Weenzen Nord Seite 69D
Erlauterungsbericht Unterlage 1

4.11.3 Erdarbeiten

Oberboden

Im Zuge der geplanten BaumalRnahme fir die Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen
Nord fallen Oberbodenarbeiten in folgendem Umfang an:

Abschnitt Abschnitt

Weenzen Nord Marienhagen Gesamt
Oberboden abtragen und lagern [m3] 7.790 14.290 22.080
Oberboden abtragen und beseitigen | [m?] 12.055 14.375 26.430
Oberboden einebnen [m3] 2.700 3.050 5.750
Oberboden andecken [m3] 5.090 11.240 16.330
XXX = abfahren YYY = einbauen / einebnen

Im Zuge der MaRnahme ergibt sich ein Uberschuss von rd. 26.430 m® Oberboden, der
nicht angedeckt oder eingeebnet werden kann und daher abzufahren ist. Im Rahmen der
weiteren Entwurfsbearbeitung wird geprift, ob weiterer Gberschiissiger Oberboden auf
Kompensationsflachen angedeckt bzw. eingeebnet werden kann.

Der Oberboden ist sorgfaltig zu behandeln und muss vor Beginn der Bauarbeiten auf gan-
zer Breite und in voller Tiefe abgeschoben werden. Die Lagerung erfolgt in Mieten aufge-
setzt im Baufeld. Um das Abrutschen von frischen und noch lockeren Oberbodenande-
ckungen durch abflieRendes Oberflachenwasser zu vermeiden, ist vor dem Auftragen des
Oberbodens auf die Béschungen die Oberflache der unteren Schicht aufzurauen. Da die
Gefahr des Abrutschens von frisch eingebauten Oberbdden mit der Zunahme der Dicke
der eingebauten Schicht steigt, soll die Einbaudicke von 10 cm bei Béschungshdhen 2
2,00 m nicht Uberschritten werden. Eine Begrinung der Bdschungen sollte umgehend
durchgefiihrt werden. Dieses kann alternativ durch eine Nassbegriinung erfolgen.

Boden / Fels

Fur den Neubau der OU Marienhagen / Weenzen Nord werden aufgrund der Topographie
erhebliche Bodenbewegungen notwendig. Sidlich und nérdlich des Duinger Berges
wechseln Auf- und Abtragsbereiche, im Bereich des Duinger Berges ergeben sich mit
Ausnahme einer kurzen Dammstrecke im Steinbruch Abtragsbereiche mit teilweise tiefen
Einschnitten. Zudem fallen erhebliche Ausbruchmassen beim Bau des Aheberg-Tunnels
an.

Die Planung sieht vor, den Steinbruch 6stlich der auf einem Damm liegenden Trasse der
OU teilweise aufzufullen. Derzeit liegt die untere Ebene des ehemaligen Steinbruchs um
rd. 30 — 40 m tiefer als das 6stlich anschliefiende Plateau mit Betriebseinrichtungen des
Steinbruchs. Die Auffullung wird mit wechselnden Bdschungsneigungen von 1:1 bis 1:7
hergestellt. Bermen erleichtern die Unterhaltung und dienen zugleich der Standsicherheit
der Béschungen. Die vorhandenen Felswande im Stiden und Osten der Auffiillungsflache
werden von Anschittungen freigehalten. In die Auffillungsflache werden sowohl bindige
Bdden als auch ausgebaute Felsgesteine aus den angrenzenden Einschnitten eingebaut.
Auch der Ausbruch aus dem Tunnel (ohne Ausbruch des Tunnels in offener Bauweise
nordlich des Duinger Berges) soll in die Aufflillung eingebaut werden. Ziel ist es, den Um-
fang der von der Baustelle abzufahrenden Bodenmassen deutlich zu reduzieren. In die
Auffillung im Steinbruch kénnen rd. 92.700 m® Boden / Fels eingebaut werden.

Die anfallenden bindigen Lockergesteine sind fiir einen Wiedereinbau schlecht geeignet.
Auszubauende Festgesteine eignen sich hingegen gut fir einen Einbau in die Damm-
kerne, sofern die Frost- und Witterungsempfindlichkeit beim Lésen und Einbauen beach-
tet wird. Da im Zuge der BaumafRnahme weit mehr abzutragendes Felsgestein anfallt, als
in den Dammkernen eingebaut werden kann, werden die anfallenden bindigen Béden und
Lockergesteine aufgenommen und Gberwiegend abgefahren. Bindige Béden aus dem Ab-
schnitt Marienhagen werden teilweise in die Auffillung im Steinbruch eingebaut.
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4.11.5

4.11.6

4.12

Folgende Bodenbewegungen sind erforderlich:

Abschnitt Abschnitt Gesamt
Weenzen Nord Marienhagen
rBeci]den Klasse 3 - 6 I6sen und abfah-| [m?] 32795 79.850 112575
Boden Klasse 7 l16sen und abfahren | [m?] 8.500 43.900 52.400
Boden Klasse 3 - 6 16sen und ein- [m3] 2 400 7,700 10.100
bauen
Boc!en Klassg 3-616senundin [m?] . 24100 24100
Steinbruch einbauen
Boden Klasse 7 l6sen und einbauen | [m?] 34.000 59.170 93.170
Boden Klasse 7 I6sen und in Stein- [m3] . 39000 39.000
bruch einbauen
Boden liefern und einbauen [m3] 10.195 22.440 32.635
Bodenaustausch [m3] 12.635 22.820 35.455 / 35.455
Tunnelausbruch abfahren [m3] - 9.060 9.060
Tunnelausbruch in Steinbruch ein- [m3] . 29940 29940
bauen
XXX = l6sen und abfahren YYY = I6sen und einbauen ZZZ = liefern und einbauen

Im Rahmen der Gesamtmalnahme ergeben sich Bodenmassen von rd. 209.490 m3, die
zu lésen und abzufahren sind. Rd. 196.310 m® werden geldst und innerhalb der Mal3-
nahme wieder eingebaut. Fiir den Einbau sind rd. 68.090 m?® zu liefern. Im Rahmen der
weiteren Entwurfsbearbeitung und der spateren Bauvorbereitung wird geprift, ob der Be-
darf an Lieferboden fiir den Bodenaustausch durch Bodenabtrag aus der MalRnahme ge-
deckt werden kann.

Baustelleneinrichtung / Bautabufldchen

Im Zuge der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen werden streckenbegleitende Ar-
beitsstreifen, Lager- und Arbeitsflachen in ausreichender GréRe ausgewiesen. Im Bereich
von Bewuchs oder Waldflachen werden die Arbeitsstreifen auf ein Mindestmal} reduziert.
Die Baustelleneinrichtung fur den Tunnel wird unter Beriicksichtigung des geplanten Tun-
nelvortriebs von Sid nach Nord auf Flachen im Steinbruch westlich der Trasse der OU
vorgesehen. Die Zufahrt zu dieser Flache erfolgt tiber einen vorhandenen Weg von der B
240 in Marienhagen aus. Der Weg ist bauzeitlich als Baustralle auszubauen. Sofern der
Einschnitt stdlich der OU vor Baubeginn des Tunnels bereits hergestellt ist, kann die
Baustelleneinrichtungsflache auch Uber die Trasse selbst erschlossen werden.

Bautabuflachen sind zurzeit nicht vorgesehen. Grundsatzlich sind 6kologisch wertvolle
Bereiche soweit mdglich von jeglicher Bautatigkeit sowie Lagerung und Baustelleneinrich-
tung freizuhalten.

Seitenentnahmen, -ablagerungen, Beriicksichtigung von Umweltauflagen bei der
Standortwahl

Seitenentnahmen sind nicht vorgesehen.

Vereinbarkeit mit den geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz

Die geltenden Rechtnormen zum Bodenschutz werden eingehalten.

Entwadsserung

Durch den Bau der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord werden zusatzliche Fla-
chen versiegelt und vorhandene Entwasserungseinrichtungen berihrt. Die Neuordnung
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vorhandener und Schaffung neuer Entwasserungseinrichtungen gewahrleistet eine ord-
nungsgemale und schadlose Ableitung der Oberflachenabfliisse.

Das Entwasserungskonzept sowie die Berechnungsgrundlagen wurden im Vorfeld der
Aufstellung dieses Entwurfes mit der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Hildes-
heim — Fachdienst 303, Umwelt — am 20.04.2011 abgestimmt. Eine weitere Abstimmung
mit der Niedersachsischen Landesbehérde fir Stralenbau und Verkehr erfolgte am
29.11.2012.

Grundlage der Planung und Berechnung der Entwasserungsanlagen sind die "Richtlinien
fur die Anlagen von Stralten - Teil Entwasserung" (RAS-Ew 05) und die folgenden Ar-
beitsblatter des DWA-Regelwerkes (DWA = Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft,
Abwasser und Abfall e.V.):

Arbeitsblatt A 110: Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von
Abwasserleitungen und -kanalen
Ausgabe 2006 (A 110)
Arbeitsblatt A 117: Bemessung von Regenrickhalterdumen
Ausgabe 2006 (A117)
Arbeitsblatt A 118: Hydraulische Bemessung und Nachweis von
Entwasserungssystemen
Ausgabe 2006 (A 118)

Die Regenspende fiir den 15-Minuten-Regen der Ereignishaufigkeit n = 1,0 wurde gemafn
dem Atlas des Koordinierten Starkregenniederschlag Regionalisierte Auswertung des
Deutschen Wetterdienstes (KOSTRA-Atlas - DWD, 2000) fur das Rasterfeld ,Marienha-
gen bei Alfeld, Leine“ (Spalte 33, Zeile 42) mit 102,8 | / (s - ha) festgelegt.

Die sehr bewegte Topographie mit groRen natirlichen Einzugsgebieten in Hanglage ins-
besondere im mittleren Streckenabschnitt der OU zwischen dem Knoten Marienhagen
Siid und dem Aheberg-Tunnel lasst rechnerische Nachweise in diesem Abschnitt fir das
geplante Regenriickhaltebecken 2 rein auf Grundlage der RAS-Ew und des vereinfachten
Verfahrens nach dem Arbeitsblatt A 117 fraglich erscheinen. In Abstimmung mit der Nie-
dersachsischen Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr — Dezernat 22 — wurde flr
diesen Streckenabschnitt eine erganzende wassertechnische Untersuchung durchge-
fuhrt, um der besonderen Lage des geplanten RRB 2 im Steinbruch nérdlich des Aheberg-
Tunnels und der ausschlieRlichen Entleerung des Beckens durch den Tunnel Rechnung
zu tragen. In der Untersuchung ,B 240, OU Marienhagen / Weenzen Nord: Hydrologischer
Nachweis RRB 2% ifs Ingenieurgesellschaft fur Stadthydrologie mbH, Hannover, vom
23.05.2013, wurden die Zuflisse zum Becken RRB 2 unter Bertcksichtigung der topogra-
phischen Verhaltnisse nach dem ,SCS-Verfahren® ermittelt und die Leistungsfahigkeit des
RRB 2 mittels hydrologischer Niederschlag-Abfluss-Modelle Gberprift. Zudem wurden
durch hydrologische Nachweise Sicherheitsabschatzungen auch flr Extremereignisse er-
bracht.

Einzelheiten der Wassertechnischen Untersuchung, u.a. Berechnungen, Dimensionierun-
gen von Rohrleitungen und Rickhaltebecken usw., sind der Unterlage 18 ,Wassertechni-
sche Untersuchung” einschlief3lich der Unterlage 18.3 ,Hydrologischer Nachweis RRB 2*
zu entnehmen.

Geohydrologie und Vorflutverhaltnisse

Geohydrologie

Der Hohenzug des Duinger Berges bildet eine regionale Grundwasserscheide. Nordlich
des Duinger Berges fliet das Wasser in norddstliche Richtung Uber die Vorfluter Ake-
beeke und Saale der Leine zu. Sudlich der Wasserscheide fliet das Wasser Uber die
Thister Beeke zunachst in nordwestliche Richtung in die Saale und anschlieRend eben-
falls in die Leine.
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Im zentralen Bereich der geplanten Stral3e ist mit einer Durchstréomung der Festgesteine
(Kluftaquifer) zu rechnen, wahrend in den morphologisch flachen nérdlichen und stidlichen
Abschnitten der Strecke eine Durchstrdémung der Lockergesteine (Porengrundwasserlei-
ter) zu erwarten ist.

Wahrend der Felduntersuchungen wurde in zahlreichen Bohrungen Grundwasser
erkundet. Insbesondere sudlich und nérdlich des Duinger Berges wurden
Grundwasserstande oberflachennah festgestellt. Einige Bohrstellen wurden zu
Grundwassermessstellen ausgebaut. Die bisherigen Auswertungen Uber einen Zeitraum
von 380 — 500 Tagen zeigen Grundwasserspiegelschwankungen von 0,8 m (BK 11 GWM)
und Uber 12,2 m (B1/1 GWM). Die Ursachen fir die hohen Schwankungen werden
zumindest bei hoch anstehender Felslinie auf die Wasserwegsamkeiten auf Kiluften,
maoglicherweise auch in Verbindung mit Verkarstung gesehen.

In regenreichen Jahreszeiten ist mit einem Anstieg der Wasserstande zu rechnen. Das
Wasser kann in einigen Bereichen bis Gelandeoberflache ansteigen. Uber weite Strecken
ergeben sich Bemessungswasserstande mit einem Flurabstand < 2 m, so dass von
ungunstigen Wasserverhaltnissen auszugehen ist.

Fir die geplanten Standorte von Regenriickhaltebecken am Beginn der Baustrecke an
der L 462 und 0stlich von Marienhagen wurden im Rahmen des erganzenden Gutachtens
,Bundestralte B 240 Ortsumgehung Weenzen-Nord — Marienhagen; Nachuntersuchung
Grundwasserstande Regenruckhaltebecken und Umwelttechnik Altablagerungen®; Dr.
Spang Ingenieurgesellschaft fiur Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik mbH, Witten,
12.11.2012, Grundwasserstande ermittelt. Diese Nachuntersuchungen bestatigen die im
Zuge des Streckengutachtens erkundeten Grundwasserstande. Am Beginn der Baustre-
cke sldlich der L 462 liegt der Grundwasserspiegel rd. 2 m unter Gelande, kann in regen-
reichen Zeiten jedoch dariiber hinaus ansteigen. Ostlich von Marienhagen im Bereich des
geplanten RRB 3 steht das Grundwasser bei rd. 0,9 m unter Gelande, kann in regenrei-
chen Zeiten jedoch bis in den Bereich der GOK ansteigen.

Vorflutverhaltnisse

Duinger und Thuster Berg stellen eine regionale Wasserscheide da. Suidlich des Hohen-
zuges erfolgt die Entwasserung entsprechend der natlrlichen Gelandestruktur in sidwest-
liche Richtung zur Thuster Beeke (Gewasser Il. Ordnung), die unmittelbar am sudlichen
Rand des Untersuchungsgebietes als natirliche Hauptvorflut in nordwestliche Richtung
verlauft. Im weiteren Verlauf miindet die Thister Beeke in die Saale, die wiederum der
Leine zuflief3t. Nordlich des Duinger Berges ist die Hauptentwasserungsrichtung Nordost.
Nordlich und 6stlich des Untersuchungsgebietes verlauft als Hauptvorfluter die Akebeke,
die ebenfalls in die Saale einmundet.

Wahrend die Akebeke nicht unmittelbar durch die geplante Baumalinahme berthrt wird,
mindet in die Thuster Beeke ein neuer Graben, der der Entwasserung von Teilen des
Untersuchungsgebietes dient, ein. Die Thister Beeke selbst wird im Zuge der gesonder-
ten Ausbaumaflinahme Weenzen Sid verlegt und unter der OU unterfihrt.

Im Untersuchungsgebiet selbst sind lediglich einige Graben als Vorflut vorhanden.

Entwésserungsabschnitte und vorgesehene Entwasserungsmalnahmen

Bei der Festlegung des Entwasserungskonzeptes, insbesondere der Lage von Rickhal-
teeinrichtungen, sind die topographischen Gegebenheiten und die ermittelten oder zu er-
wartenden Grundwasserstande zu berticksichtigen.

Abhangig von der Topographie und der Vorflutverhaltnisse ergeben sich fir die Oberfla-
chenentwasserung mehrere Entwasserungsabschnitte. Die rechnerischen Nachweise der
Entwasserungsanlagen sind in der Unterlage 13 ,Wassertechnische Untersuchung“ er-
bracht.
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Entwéasserungsabschnitte

Die Baustrecke der OU Marienhagen / Weenzen Nord wird in Abhangigkeit von der Topo-
graphie und der geplanten Lage der Rickhalteeinrichtungen in sieben Entwasserungsab-
schnitte eingeteilt.

Entwasserungsabschnitt 1:

Ab Beginn der Baustrecke bis zum Trassenhochpunkt bei Bau-km 3+514 erfolgt
die Strallenentwasserung in sudliche Richtung in das RRB 1 sudlich der L 462 und
der Entleerung des Beckens in die Thister Beeke. Die natlrlichen Einzugsgebiete
werden soweit mdglich an der Rickhaltung vorbei in die Thister Beeke eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 2:

Ab dem Trassenhochpunkt bei Bau-km 3+514 bis rd. Bau-km 4+055 werden die
Oberflachenabflisse, teilweise auch aus den nattrlichen Einzugsgebieten, in ndrd-
liche Richtung in das im Steinbruch geplante RRB 2 eingeleitet. Die Entleerung
des Beckens erfolgt mangels anderer Vorfluter mittels einer zusatzlichen Rohrlei-
tung durch den Aheberg-Tunnel in nérdliche Richtung in den nachfolgenden Ent-
wasserungsabschnitt.

Entwasserungsabschnitt 3:

Ein Teil der Verbindung OU - verlassene B 240 im Bereich des Knotens Marien-
hagen Sud sowie der westlich der OU liegende Abschnitt der verlegten Stral’e zum
Steinbruch entwassern in Richtung Westen. Die Abfliisse werden in den vorhan-
denen StralRenseitengraben entlang der verlassenen B 240 eingeleitet. Eine Rlck-
haltung ist aufgrund der topographischen Gegebenheiten nicht mbglich und wegen
geringen Abflussmengen unkritisch.

Entwasserungsabschnitt 4:

Ab rd. Bau-km 4+055 sidlich des Aheberg-Tunnels bis rd. Bau-km 5+200 werden
die StraRenabflisse einschliellich des Abflusses aus dem RRB 2 im Steinbruch
Uber die geplanten Entwasserungsanlagen in nérdliche Richtung in das &stlich von
Marienhagen geplante RRB 3 eingeleitet. Die Oberflachenabflisse natirlicher Ein-
zugsgebiete werden Uberwiegend an der Rickhaltung vorbei in vorhandene Gra-
ben und Mulden abgeleitet. Die Entleerung des RRB 3 erfolgt in den unmittelbar
angrenzenden in West-Ost-Richtung verlaufenden Graben.

Entwasserungsabschnitt 5:

Zwischen rd. Bau-km 5+200 und Bau-km 5+325 werden die Abflisse von der Ver-
kehrsflache linienhaft Gber eine Mulde entlang der Strecke in den Stralienseiten-
graben des Entwasserungsabschnittes 6 eingeleitet. An den Graben entlang der
OU wird auch der von Westen zuflihrende Graben entlang des Weges Lange Wie-
sen angeschlossen.

Entwasserungsabschnitt 6:

Ab rd. Bau-km 5+325 bis Bau-km 5+870 erfolgt die Strallenentwasserung in nérd-
liche Richtung mit Einleitung in das RRB 4 unmittelbar nordlich des Knotens Mari-
enhagen Nord. Teilweise werden auch Abfliisse aus den natirlichen Einzugsge-
bieten westlich der OU in die Rickhaltung einbezogen. Die Entleerung des Be-
ckens erfolgt nach Norden in den Stra3enseitengraben des nachfolgenden Ent-
wasserungsabschnittes.

Entwasserungsabschnitt 7:

Zwischen rd. Bau-km 5+870 und dem Ende der Baustrecke der OU werden die
Verkehrsflachen in den StralRenseitengraben eingeleitet, welcher auch die Ab-
flisse aus dem RRB 4 ableitet. Der Graben wird am Ende der Baustrecke an den
vorhandenen Strallengraben angebunden. Bis zur Einleitung des Grabens in einen
nach Nordost abflieRenden und die B 240 kreuzenden Vorfluter werden der Stra-
Renseitengraben profiliert und die vorhandenen Durchlasse freigelegt.



B 240; OU Marienhagen / Weenzen Nord Seite 74D
Erlauterungsbericht Unterlage 1

Vorgesehene EntwasserungsmalRnahmen

Eine zusatzliche Belastung des Gesamtentwasserungssystems soll durch die weitge-
hende Rickhaltung zusatzlicher Stral’enabfliisse in den geplanten Regenriickhaltebe-
cken vermieden werden. Die Durchstrdmung der bewachsenen Bodenzone auf den Bo-
schungen und in den offenen Entwasserungseinrichtungen bewirkt eine Reinigung der
Abflisse. Graben, Mulden und Rohrleitungen miinden in Regenriickhaltebecken bzw. bei
geringen Abflissen von befestigten Fahrbahnflachen auch unmittelbar in vorhandene Vor-
fluter.

Die Infiltrationsraten der wasserdurchlassigen Flachen (Bankette, Béschungen, Mulden,
Graben) werden entsprechend den Vorgaben der RAS-Ew bei der Ermittlung der Ober-
flachenabflisse zum Ansatz gebracht. Allerdings wird aufgrund der anstehenden bindigen
Boden im Bereich vom Beginn der Baustrecke bis zum Weg Beerengrund und nérdlich
des Tunnels bis zum Ende der Baustrecke auf einen Ansatz der Infiltrationsraten in Mul-
den und Graben verzichtet. Eine Versickerung Uber die gemall RAS-Ew anzusetzenden
Versickerraten hinaus ist in Anbetracht der geologischen Verhaltnisse mit anstehenden
bindigen Bodenschichten (Ausnahme: Gradientenlage im Festgestein des Duinger Ber-
ges) nicht mdglich.

Soweit bautechnisch moglich und wirtschaftlich vertretbar ist eine Trennung der Stral3en-
abfliisse von den natlrlichen Abflissen aus den angrenzenden Auliengebieten vorgese-
hen.

Die vorhandenen Vorflutverhaltnisse, die sich aus der natiirlichen Wasserscheide des H6-
henzuges Duinger Berg ergeben, werden durch die Strallenbaumallnahme und die ge-
planten Entwasserungsanlagen verandert. Oberflachenabflisse aus dem Bereich Stein-
bruch und sidlich davon (bis zum Trassenhochpunkt der OU) werden entgegen der bis-
herigen Entwasserungsrichtung Siden kinftig nach Norden abgeleitet. Die geplanten Ent-
wasserungseinrichtungen und die Dimensionierung dieser Anlagen verhindern jedoch
eine zusatzliche Belastung der vorhandenen Vorfluter nérdlich des Duinger Berges.

Nach Erfordernis werden neue Graben, Mulden, Durchlasse, Regenwasserkanale und Si-
ckerrohrleitungen einschliefldlich Schachte hergestellt. Die Abmessungen der Rohrleitun-
gen und Durchlasse ergeben sich in Abstimmung mit der Niedersachsischen Landesbe-
horde fur StralRenbau und Verkehr und der Unteren Wasserbehoérde des Landkreises Hil-
desheim aus den Vorgaben der RAS-Ew-Ausgabe 2005 fiir die Mindestnennweiten sowie
bei Durchlassen ggf. aus den gewasseroberhalb bzw. -unterhalb liegenden vorhandenen
Querschnitten.

Fir die Ruckhaltung anfallender Abflisse von den Verkehrsflachen sind vier Regenrick-
haltebecken vorgesehen. Diese Becken, als Trockenbecken ausgefihrt, werden mit Aus-
nahme des RRB 2 nach dem vereinfachten Verfahren gema DWA-Arbeitsblatt A 117
bemessen. Fir das im Steinbruch geplante RRB 2 erfolgen eine Uberpriifung des Volu-
mens des entsprechend der ortlichen Randbedingungen gestalteten Beckens und eine
Risikoabschatzung fir seltenere Regenereignisse im Rahmen des erganzenden Fachbei-
trages ,Hydrologischer Nachweis RRB 2“ durch das Biiro ifs.

Ein- und Auslaufbereiche von Durchlassen und Rohrleitungen werden befestigt.

Zur Sicherstellung eines frostsicheren Oberbaus werden Sickerrohrleitungen einschliel3-
lich Kontrollschachte hergestellt und in geplante oder vorhandene Vorfluter bzw. Regen-
wasserkanale eingeleitet.

Vorhandene rechtmaRig erstellte Drainagen werden funktionsgerecht wieder hergestellt
oder angepasst.

Die vorgesehenen Entwasserungsmalinahmen in den einzelnen Entwasserungsabschnit-
ten ergeben sich wie folgt:
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Entwasserungsabschnitt 1 Bau-km 2+370 — 3+514:

Ab dem Hochpunkt der Gradiente der OU bis nordlich des Weges Beerengrund erfolgt die
Oberflachenentwasserung einschliellich der Abfliisse von den natirlichen Einzugsgebie-
ten Ostlich der OU linienhaft Uber Bankette bzw. Einschnittbdschungen in die geplanten
Mulden. Uber Schéchte mit Einlaufrost entwassern die Mulden in einen nach Siiden flie-
Renden Regenwasserkanal. Die notwendige Rickhaltung bei gleichzeitiger Trennung der
Stralenabflisse von den natirlichen Abflissen angrenzender AuRengebiete erfordert in
den sudlich liegenden Dammstrecken die Anlage einer Muldenrinne am Fahrbahntiefrand
mit StraRenablaufen und Anschlissen an den strallenbegleitenden Regenwasserkanal.
Die Muldenrinne am Fahrbahntiefrand beginnt am Beginn der Baustrecke und endet mit
einer Unterbrechung von Bau-km 2+820 bis 3+105 bei rd. Bau-km 3+380.

Im Bereich des im Zuge des Bauwerkes WE 5 unterfiihrten Weges Beerengrund liegt die
Trasse der OU in Dammlage. Der Regenwasserkanal entlang der OU wird am Bauwerk
befestigt Uber den Weg uberfihrt. Die Abflisse von den Dammbdschungen (fur n = 1
entstehen keine Abfliisse) werden in Versickermulden am Bodschungsful® gesammelt. Die
Versickerung in den Untergrund wird durch Erdschwellen in den Mulden mit groRem Sohl-
gefalle geférdert. Vorfluter sind im Bereich des Weges Beerengrund nicht vorhanden.

Sidlich des Weges Beerengrund entwassern Fahrbahn, Bankette und Einschnittbdschun-
gen in strallenbegleitende Mulden und Uber Ablaufschachte in den Regenwasserkanal. In
der sudlich anschlieRenden Dammstrecke entwassert die Fahrbahn in die Muldenrinne
am Fahrbahnrand, die Bankette und Dammbdschungen in die Graben und Mulden am
Bdschungsfuld. Der Regenwasserkanal entlang der OU wird nérdlich des Bauwerkes WE
4 Uber zwei Absturzschachte in einen Graben und im weiteren Verlauf mit einem Rohr-
durchlass DN 600 unter der L 462 hindurch in das RRB 1 eingeleitet.

Auf der Ostseite der OU wird ein Abfangegraben hergestellt, der die Abflisse von den
grofien naturlichen Einzugsgebieten 6stlich der Trasse an der Riickhaltung vorbei ableitet.
Der Graben wird in Bau-km 2+525 mit einem Rohrdurchlass DN 800 unter der OU hin-
durch nach Westen abgeschlagen und an den dort vorhandenen Graben entlang des We-
ges Horenacker angeschlossen. Dieser Graben wird unverandert in einen Regenwasser-
kanal entlang der L 62 eingeleitet. Die Einleitungsmenge in den Kanal an der L 462 wird
gegenlber dem Ist-Zustand verringert, da der von Osten zuflieRende Graben am Horena-
ckerweg 0stlich der OU kiinftig abgehangt und entlang der OU bis zur Einleitung in die
Thister Beeke gefiihrt wird. Dabei quert der Graben einen geplanten Stichweg, den Rad-
weg an der L 462, die L 462 selbst sowie den Weg zum RRB 1 mit Rohrdurchlassen DN
600 bzw. DN 800. An diesen Graben wird auch ein Wegeseitengraben entlang des ver-
legten Horenackerweges mit einem Durchlass DN 500 angeschlossen. Auch der von Os-
ten zuflieRende Strallenseitengraben der L 462 mindet unmittelbar éstlich des Bauwer-
kes WE 4 in diesen Graben.

Suidlich der L 462 wird innerhalb des ,Ohres” der Verbindungsrampe Knoten Weenzen
(Teil der Ausbaumafinahme Weenzen Sid) das RRB 1 mit einem Stauvolumen = 312 m?
hergestellt. Die Sohle des Trockenbeckens liegt im Bereich der vorhandenen GOK und
damit oberhalb des Grundwasserspiegels. Das RRB wird mit einem Absetzbecken mit
Tauchwand im Einlauf hergestellt. Da das abgedichtete Absetzbecken bis in das Grund-
wasser reicht, sind bautechnische MaRnahmen vorgesehen, die ein Aufschwimmen des
Absetzbeckens bei einer Entleerung, z.B. zur Wartung, verhindern. Die Entleerung des
Ruickhaltebeckens erfolgt tiber ein Auslaufbauwerk mit Drossel und eine Rohrleitung DN
300 in einen Graben, der unter dem Bauwerk WE 4 hindurch zur Thuster Beeke entwas-
sert. Bei Uberlastung des Beckens erfolgt die Notentleerung lber einen ausgemuldeten
Notiberlauf in den angrenzenden Graben. Die technischen Vorschriften und Regeln zur
Wasserbehandlung (hier: Absetzbecken mit Dauerstau und Tauchwand) werden einge-
halten, so dass die Gefahr des Eintrags von Verschmutzungen in den Vorfluter soweit
technisch madglich minimiert ist.

Das Becken erhalt eine Zufahrt von der L 462 aus, die im sidlichen Seitenfeld des Bau-
werkes WE 4 unter der OU unterflhrt wird. Zudem ist umlaufend ein Unterhaltungsweg



B 240; OU Marienhagen / Weenzen Nord Seite 76D
Erlauterungsbericht Unterlage 1

mit Rampe zur Beckensohle geplant. Das Becken wird mit einem 2 m hohen Zaun einge-
zaunt.

Im Auftrag der NLStBV Geschéaftsbereich Hameln wurden die Auswirkungen der Planun-
gen AusbaumalRnahme Weenzen Sid und Neubaumalnahme Weenzen Nord auf die
Thiister Beeke infolge der Anderung von Einzugsgebieten untersucht. Die Untersuchung
,B 240 Ortsumgehung Weenzen — Auswirkungen auf das Einzugsgebiet der Thuster
Beeke und Bemessung von zwei Bauwerken (WE 2 und WE 3)¢ aufgestellt durch
GEUM.tec GmbH, Hannover, 23.06.2011, kommt zum Ergebnis, dass die Anderungen im
Abfluss als geringfiigig eingestuft werden kdnnen und sich im Bereich der Ortslage Ween-
zen keine Veranderungen des Hochwasserabflusses ergeben.

Entwésserungsabschnitt 2 Bau-km 3+514 — 4+055:

Ab dem Hochpunkt der tief im Einschnitt liegenden Gradiente der OU bis zum Beginn der
Dammstrecke im Steinbruch erfolgt die Oberflachenentwéasserung einschliellich der Ab-
flisse von den natirlichen Einzugsgebieten 6stlich der OU linienhaft ber Bankette bzw.
Einschnittbdschungen in die geplanten Mulden. Uber Schachte mit Einlaufrost entwéssern
die Mulden in einen nach Norden flieRenden Regenwasserkanal. Die Oberflachenentwas-
serung der Querspange OU — verlassene B 240 im Anschlussbereich an die OU erfolgt
ebenfalls in die Regenwasserkanalisation. Auch die Graben und Mulden entlang der ver-
legten Stralle zum Steinbruch 6stlich der OU sind Uber eine Raubettmulde in der Ein-
schnittbdschung an die Streckenentwasserung der Ortsumgehung angeschlossen.

Die notwendige Riickhaltung erfordert in der Dammstrecke im Steinbruch die Anlage einer
Muldenrinne am Fahrbahntiefrand mit Stral3enablaufen und Anschliissen an den strallen-
begleitenden Regenwasserkanal. Der Kanal wird in Bau-km 4+055 in das ostseitig der OU
liegende RRB 2 abgeschlagen. Auch die Boschungsflachen der angrenzenden Aufflllung
sowie Ostlich anschlie®ende natirliche Einzugsgebiete werden in das Regenriickhaltebe-
cken entwassert.

Die Abflisse von den Dammbdschungen (fir n = 1 entstehen keine Abfliisse) auf der
Westseite der Stralle werden in einer Versickermulde am Bdschungsfull gesammelt und
in den Untergrund versickert. Vorfluter sind im Bereich des Steinbruches nicht vorhanden.

Aufgrund der besonderen Lage des Regenrlckhaltebeckens 2 vor dem geplanten sidli-
chen Tunnelportal mit erforderlicher Ableitung des Drosselablaufs und Beckennotiber-
laufs Uber eine separate Rohrleitung durch den Tunnel nach Norden entsteht eine spezi-
elle entwéasserungstechnische Situation. Die naturlichen Abflisse kdnnen hier nicht sepa-
riert direkt in einen Vorfluter geleitet werden, sondern sind auch durch das RRB zu flihren.
Daher erfolgt der Nachweis der ausreichenden Dimensionierung des Beckens fiir ein 5-
jahriges Ereignis (n = 0,2) statt wie bei den anderen Becken fur ein 2-jahriges Ereignis.
Da die im Rahmen einer Beckenbemessung mit dem vereinfachten Verfahren nach DWA-
A 117 ermittelten Volumina zu gering sein kénnten, erfolgt fiir dieses Becken eine auf-
wandigere Nachrechnung mit Hilfe eines hydrologischen Niederschlag-Abfluss-Modells
und unter Berucksichtigung der Abflusse aus dem naturlichen Einzugsgebiet nach dem
sog. "SCS-Verfahren".

Aulerdem wird durch hydrologische Nachweise eine Sicherheitsabschatzung fir das
RRB auch fur héhere Jahrlichkeiten erbracht, um das Risiko einer Beckeniberlastung ab-
schatzen und Aussagen zur schadlosen Riickhaltung seltenerer Regenereignisse treffen
zu kénnen.

Die hydrologischen Berechnungen mittels Langzeitsimulation zeigen, dass das im RRB 2
maximal zur Verfigung stehende Volumen (Vioravonr = rd. 1931 m3) auch fir seltene
Starkregenereignisse ausreichend ist (Verrmax = rd. 213 m3 fir T = 11 a). Fir den Bemes-
sungsfall T = 5 a ergibt sich ein erforderliches Beckenvolumen von rd. 182 m3.

Durch Anordnung einer zweistufigen Drossel im RRB werden zunachst bis zu einer Jahr-
lichkeit von T = 5 a die von den Stralienflachen anfallenden Wassermengen auf den mit
der Wasserbehdrde abgestimmten Drosselabfluss von 6 I/s reduziert und in den RW-
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Sammler im Tunnel weitergeleitet. Die hydrologischen Berechnungen zeigen fur den un-
tersuchten Zeitraum von 11 Jahren, dass mit Hilfe der zweiten Drosselstufe die darlber
hinaus anfallende Wassermengen vollstandig im RRB zwischengespeichert und gedros-
selt in den RW-Sammler abgeleitet werden kdnnen. Die Berechnungen ergaben weiter,
dass ein maximaler Wasserstand von ca. 1,1 m nicht Gberschritten wurde. Der dazugeho-
rige Drosselabfluss betragt etwa 92 I/s. Ein Uberlauf aus dem RRB fand bei der 11-jéhri-
gen Niederschlagsreihe nicht statt. Im RRB stehen somit noch grofle Reserven flr
Starkniederschlagsereignisse zur Verfigung, die einer noch héheren Jahrlichkeit entspre-
chen als das in der 11-jahrigen Niederschlagsreihe enthaltene Starkniederschlagsereignis
mit einer Wiederkehrzeit deutlich grolier als T = 25 a.

Da der gesamte Abfluss durch den Tunnel erfolgen muss, wird der maximale Abfluss aus
dem RRB entsprechend der maximalen Leistungsfahigkeit der anschlieRenden Rohrlei-
tung von rd. 360 I/s und unter der Berlicksichtigung der zusatzlich zum RRB 2 an den
Kanal angeschlossenen Einzugsgebiete EZG 65, 66a, 67 und 68 mit einem Gesamtab-
fluss von rd. 33 I/s auf rd. 327 I/s begrenzt.

Das RRB 2 erhalt kein Absetzbecken, da es nur als Zwischenspeicher dient und im wei-
teren Verlauf in das mit einem Absetzbecken ausgestattete RRB 3 6stlich von Marienha-
gen einleitet.

Eine Einzaunung des Beckens ist aufgrund der weit abseits der Bebauung geplanten Lage
des RRB nicht vorgesehen. Im Zuge der weiteren Entwurfsbearbeitung wird geprift, ob
eine Teileinzdunung des RRB 2 einschlielllich des Betriebsgebaudes des Aheberg-Tun-
nels notwendig ist. Die Zuwegung zum Becken erfolgt Gber die Zufahrt zum Betriebsge-
baude. Das Becken erhalt umlaufend einen Unterhaltungsweg mit Rampe zur Becken-
sohle.

Entwéasserungsabschnitt 3 Bau-km 20+059 — verlassene B 240:

In diesem Abschnitt erfolgt die Entwasserung der im Einschnitt liegenden Verbindung OU
— verlassene B 240 sowie der verlegten Stralle zum Steinbruch westlich der OU linienhaft
Uber Bankette in die Mulden und Graben. Die Mulde am nérdlichen Fahrbahnrand kreuzt
mit einem Rohrdurchlass DN 400 die Einmindung der Stra’e zum Steinbruch. Im An-
schlussbereich der Querspange an die verlassene B 240 wird der nérdliche Graben mit
einem Durchlass DN 400 unter der Strafl3e hindurch in den Graben auf der Sudseite ein-
geleitet. Dieser wird im weiteren Verlauf an den zu profilierenden Graben entlang der ver-
lassenen B 240 mit FlieRrichtung Suden angebunden. Eine Rickhaltung der geringen zu-
satzlichen Abflisse erfolgt nicht.

Entwasserungsabschnitt 4 Bau-km 4+055 — 5+200:

In der Dammestrecke im Steinbruch wird eine Muldenrinne am Fahrbahntiefrand mit Stra-
Renablaufen und Anschliissen an den stral3enbegleitenden Regenwasserkanal herge-
stellt. Der Kanal wird an die Rohrleitung DN 400, die vom RRB 2 durch den Tunnel in
Richtung Norden fiihrt, angebunden.

Im Aheberg-Tunnel erfolgt die Tunnelentwasserung getrennt zur durchgefiihrten Stralen-
entwasserung in einer eigenen Rohrleitung bis in ein Auffangbecken unterhalb der Not-
haltebucht nordlich des Tunnels. Dieses Becken wird an den strallenbegleitenden Regen-
wasserkanal angeschlossen.

Nordlich des Tunnels erfolgt die Oberflachenentwasserung linienhaft Uber Bankette bzw.
Einschnittbdschungen in die geplanten Mulden. Uber Ablaufschéchte entwéssern die Mul-
den in den nach Norden flieRenden Regenwasserkanal. Zur Einhaltung eines maximalen
Sohlgefalles von 50 %o werden die Kontroll- und Ablaufschachte bis zur Kreuzung der
Rohrleitung mit der K 429 zumeist als Absturzschacht mit Absturzhéhen bis zu 2,25 m
hergestellt. Der Kanal miindet nérdlich der K 429 in einen Graben, der dem RRB 3 zuflief3t.
Ab ca. Bau-km 4+750 liegt die OU in Dammlage. Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt
Uber Bankett und Dammbdschung in Mulden oder Graben am Bdéschungsful®. Auf der
Ostseite der Stralle werden Entwasserungsmulden, die keinen Abfluss von befestigten
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Flachen aufnehmen, an den Graben entlang der K 429 bzw. an den in Bau-km 5+242
unter der OU unterfihrten Graben angebunden.

Die Graben entlang der K 429 werden zur Erstellung ausreichend breiter Bankette an der
Kreisstrale geringflgig verlegt. Einleitungen von StralRenabflissen der OU in diese Gra-
ben sind nicht vorgesehen.

Ostlich von Marienhagen wird unmittelbar an der OU das Regenriickhaltebecken 3 mit
einem Stauvolumen = 244 m® und einem vorgeschalteten Absetzbecken mit Tauchwand
hergestellt. Der Graben am westlichen Béschungsfuld der Strale wird in das RRB einge-
leitet. Das Becken erhalt eine Betriebszufahrt von der K 429 aus sowie einen umlaufenden
Unterhaltungsweg mit Rampe zur Beckensohle. Eine 2 m hohe Einzdunung ist vorgese-
hen. Die Sohle des Trockenbeckens liegt im Bereich der vorhandenen GOK oder dartber
und damit oberhalb des Grundwasserspiegels. Da das abgedichtete Absetzbecken bis in
das Grundwasser reicht, sind bautechnische Malinahmen vorgesehen, die ein Auf-
schwimmen des Absetzbeckens bei einer Entleerung, z.B. zur Wartung, verhindern. Die
Entleerung des Rickhaltebeckens erfolgt iber ein Auslaufbauwerk mit Drossel und eine
Rohrleitung DN 300 in einen Graben, der mit einem Rahmendurchlass LW/LH = 1,00/1,00
m und beidseitigen Stirnwanden mit Gelander unter der OU unterfuhrt wird. Ein ausge-
muldeter Uberlauf in diesen Graben gewahrleistet eine Notentleerung des Beckens. Die
technischen Vorschriften und Regeln zur Wasserbehandlung (hier: Absetzbecken mit
Dauerstau und Tauchwand) werden eingehalten, so dass die Gefahr des Eintrags von
Verschmutzungen in den Vorfluter soweit technisch moglich minimiert ist.

Entwésserungsabschnitt 5 Bau-km 5+200 — 5+325:

Die Fahrbahnentwasserung erfolgt linienhaft Gber Bankett und Béschung in eine Mulde
am Bdschungsfuld. Auf der Ostseite wird eine Mulde angelegt, die in den in Bau-km 5+242
unterfliihrten Graben einleitet. Westlich der OU wird ein von Westen entlang des Weges
Lange Wiesen zufihrender Graben an den nach Norden fihrenden Stralenseitengraben
angeschlossen.

Entwasserungsabschnitt 6 Bau-km 5+325 — 5+870:

Ab rd. Bau-km 5+325 bis Bau-km 5+870 erfolgt die Strallenentwasserung in nérdliche
Richtung mit Einleitung in das RRB 4 unmittelbar nérdlich des Knotens Marienhagen Nord.
Teilweise werden auch Abflisse aus den natirlichen Einzugsgebieten westlich der OU in
die Rickhaltung einbezogen. Die Fahrbahn der OU entwassert in strallenbegleitende
Graben und Mulden. Die Mulde auf der Ostseite wird in Hohe Bau-km 5+640 nach Westen
in den dortigen Graben abgeschlagen. Aufgrund der Héhenverhaltnisse erhalt der Durch-
lass abweichend zu der Regelnennweite DN 800 nur eine Nennweite DN 500. Der Graben
auf der Westseite wird mit einem Durchlass DN 600 unter der Anbindung der verlassenen
B 240 unterfiihrt und in das RRB 4 eingeleitet. Ostlich der OU werden ab Bau-km 5+640
am Ful3 der breiten und flachen Béschungen Versickermulden angelegt.

Noérdlich des Knotens Marienhagen Nord wird das Regenrlickhaltebecken 4 mit einem
Stauvolumen = 346 m® ohne Absetzbecken hergestellt. Das Becken erhalt eine Betriebs-
zufahrt von der zu einem Wirtschaftsweg zurlickgebauten verlassenen B 240 aus sowie
am westlichen Beckenrand einen Unterhaltungsweg mit Rampe zur Beckensohle. Eine 2
m hohe Einzadunung ist vorgesehen. Die Sohle des Trockenbeckens liegt bis zu 1,3 m
unter der vorhandenen GOK. Der Grundwasserspiegel wurde maximal bis 0,6 m unter
GOK ermittelt, liegt in der Regel jedoch unter der Sohle des Beckens. Die Béschungen
des RRB werden mit Auflastfilter gesichert, so dass ein gelegentlicher Anstieg des Grund-
wassers Uber das Niveau der Beckensohle unkritisch ist. Die Entleerung des Rickhalte-
beckens erfolgt Uber ein Auslaufbauwerk mit Drossel und Notlberlauf sowie eine Rohrlei-
tung DN 600 in den nach Norden flihrenden StraRenseitengraben der B 240.

Entwasserungsabschnitt 7 Bau-km 5+870 — Ende Baustrecke:
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4123

4124

4.13

Ab rd. Bau-km 5+870 bis Ende der Baustrecke erfolgt die Strallenentwasserung in den
Stralienseitengraben auf der Westseite der B 240. Der von Marienhagen zufiihrende Gra-
ben entlang der verlassenen B 240 wird an diesen Graben angebunden. Ab Ende der
Baustrecke bis zu einem ndérdlich in rd. 300 m Entfernung die B 240 kreuzenden Vorfluter
wird der StraRenseitengraben nach Bedarf profiliert und die vorhandenen Durchlasse wer-
den freigelegt.

Besondere bautechnische MaRhahmen nach RiStWaG

Wasserschutz- oder Wasservorranggebiete sind durch die MaRnahme nicht betroffen.
Bautechnische Malknahmen entsprechend den ,Richtlinien flir bautechnische Malinah-
men an Strallen in Wasserschutzgebieten“ (RiStWaG) sind nicht erforderlich.

Uberschwemmungsgebiete

Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind durch das Vorhaben nicht betrof-
fen.

StralRenausstattung

Die neue Bundestralte sowie die kreuzenden StraRen und Wege erhalten In Abstimmung
und auf Anordnung der Verkehrsbehorde des Landkreises Hildesheim eine Ausstattung
gemal den einschlagigen Richtlinien fur Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilde-
rung. Abweichende MalRnahmen zu diesen Richtlinien sind nicht vorgesehen.

Nach Erfordernis werden Schutzeinrichtungen entsprechend der ,Richtlinien flir passiven
Schutz an Straen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme® (RPS) hergestellt.

Der Abschnitt Marienhagen der OU liegt sudlich des Aheberg-Tunnels gemaR Unfallver-
hiGtungsvorschrift — Sprengarbeiten — der Bauberufsgenossenschaft im Sicherheitsbe-
reich von Sprengarbeiten im genehmigten Abbaubereich des Steinbruchbetriebes. Wah-
rend der Sprengungen ist die Ortsumgehung zwischen den Knoten Marienhagen Sud und
Marienhagen Nord kurzzeitig zu sperren. Eine Umleitung des Bundestrallenverkehrs tber
die verlassene B 240 ist notwendig. Die erforderlichen Umleitungsbeschilderungen wer-
den vorgesehen. Die Einrichtung und Uberwachung der Sperrungen erfolgt voraussicht-
lich manuell.

Im Bereich des Steinbruches ist zum Schutz von Amphibien am westlichen Béschungsful
der OU eine Sperreinrichtung vorgesehen.

Die B 240 n soll in Abstimmung mit der Unteren Verkehrsbehdrde des Landkreises Hil-
desheim zwischen dem Knoten Weenzen (im Ausbauabschnitt Weenzen Sid) und dem
Knoten Marienhagen Nord zur Kraftfahrstrae erklart werden, wobei landwirtschaftlicher
Verkehr durch Zusatzbeschilderung in beide Fahrtrichtungen zugelassen werden soll. Die
zugehdrige Regelung erfolgt im Rahmen der verkehrsbehdrdlichen Anordnung.

Wildschutzzaune sind nicht vorgesehen.
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5

5.1

5.1.1

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Nachfolgend werden die Umweltauswirkungen sowie die hierfiir erforderlichen Umweltbe-
standteile beschrieben, die zur Entwurfsplanung ermittelt wurden.

Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit

Bestand
Wohnen

Im dulersten Siden des Plangebietes grenzen Teile der Dorf- und Allgemeinen Wohnge-
biete der Ortschaft Weenzen sowie ein Gewerbegebiet an der Landesstralle L 462 nord-
westlich an die geplante B 240 an. Der Ortsrandcharakter ist von einzelnen Hausgarten
im Ubergang zu der angrenzenden Agrarflur gepragt. Die Distanz zwischen den Wohnge-
bieten und der Neubautrasse betragt an ihrer engsten Stelle, im Bereich der Stralle Bee-
rengrund, rd. 80 m.

Nordlich des Duinger Berges befinden sich in Abstanden von rd. 180 bis 300 m zur Neu-
bautrasse die Dorf- und Wohngebiete Marienhagens. Die Sudspitze des Ortes wird von
Streuobstwiesen und Grinlandbereichen mit vereinzelten Baum- und Heckenelementen
eingefasst. Im Norden bilden groRere Ackerschlage den Zwischenbereich zwischen Dor-
frand und geplanter Bundesstralie.

Bestehende Vorbelastungen in Form von Schadstoff- und Larmimmissionen werden durch
die vorhandene B 240 innerhalb der Ortschaften sowie in geringem Umfang auch durch
die Verkehrsaufkommen auf der Landes- und Kreisstrale hervorgerufen.

Erholung

Das Plangebiet wird von der offenen, nur wenig gegliederten und abwechslungsreichen
Ackerlandschaft zu beiden Seiten des Duinger Berges sowie den ausgedehnten, zusam-
menhangenden Buchenwaldern und vereinzelt vorgelagerten Griinlandbestanden entlang
des Duinger und Thister Bergkomplexes gepragt. Der Bereich des aufgelassenen Kalk-
steinbruchs sudlich von Marienhagen ist unzuganglich und von auRen kaum erlebbar.

In der offenen Feldflur 6stlich der Ortschaften Weenzen und Marienhagen bilden die vor-
handenen Wirtschaftswege ein fir Fulganger und Naherholungssuchende nutzbares
Wegesystem, welches Spaziergange durch die Offenlandschaft erméglicht. Im Raum
Weenzen kann die Offenlandschaft entlang eines Rundweges (Hornacker/Beerengrund)
durchwandert werden. Den gleichen Nutzen erflllen die Forstwege in Wald- und Wald-
randlage. Entlang des norddstlichen Steilhanges des Duinger Berges verlauft der regional
bedeutende Ith-Hils- Wanderweg.

Als Vorbelastungen, die sich einschrankend auf die Erholungsnutzung auswirken, sind
vorrangig die von dem bestehenden Stral’ennetz (Bundes-, Landes- und Kreisstralie)
ausgehenden optischen und zerschneidenden Wirkungen sowie deren Larm- und Schad-
stoffemissionen.

Umweltauswirkungen

Wohnen

Zur Beurteilung der Larmbelastungen der Siedlungsbereiche wurden unter Berlcksichti-
gung der o. g. Gebietseinstufungen die Grenzwerte der 16. Bundes-Immissions-schutz-
verordnung (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) herangezogen. Die Ergeb-
nisse der schalltechnischen Untersuchungen sind der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

In allen schutzbedurftigen Bereichen ergeben sich durch den Neubau der B 240 Ortsum-
gehung Marienhagen / Weenzen Nord keine Uberschreitungen der jeweils malligebenden
Grenzwerte. Larmschutzmaf3inahmen sind nicht erforderlich.
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5.2
5.21
5.2.1.1

Die Luftschadstofftechnische Untersuchung (Unterlage 17.2) zeigt flr die betrachteten
Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO.), Feinstaub (PM10) und Feinstaub (PM2,5), dass es im
Planfall im Nahbereich der OU gegenuber dem Prognosenulifall (keine OU) zu héheren
verkehrsbedingten Immissionen kommt. Die Grenzwerte der ,NeununddreiRigsten Ver-
ordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV) werden jedoch
nicht Uberschritten. Somit sind durch den Bau der OU Marienhagen / Weenzen Nord
keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffbelastungen in Siedlungs-
bereichen zu erwarten.

Die vorhandenen Ortsdurchfahrten Weenzen und Marienhagen im Zuge der B 240 erfah-
ren durch die Verkehrsverlagerung eine Schadstoffentlastung.

Erholung

Vorhabensbedingt ergeben sich Beeintrachtigungen der allgemeinen lokalen Erholungs-
funktion durch negative visuelle Veranderungen der Landschaft — insbesondere aufgrund
der teilweise in Dammlage verlaufenden geplanten Trasse. Erhebliche optische Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes werden vornehmlich durch eine landschaftsgerechte
Eingrinung der Trasse (Baum- und Strauchpflanzungen) insbesondere den trassennahen
Flachen kompensiert. Zusatzlich wird das Landschaftsbild durch struktursichernde (Siche-
rung von Grlnlandstandorten) sowie strukturanreichernde MaRRnahmen flur die Biotop-
und Habitatfunktion (z.B. Anlage von Gewasserrandstreifen) aufgewertet.

Die im Zuge der Baumalnahme unterbrochenen Wegeverbindungen werden im An-
schluss wieder hergestellt bzw. durch neue Wege erganzt. Der Fernwanderweg ,Kan-
steinweg”“ Hannover — Alfeld — Salzhemmendorf verbleibt unverandert, wird jedoch nach
Bedarf fir den Bau des Aheberg-Tunnels in offener Bauweise bauzeitlich geringfiigig ver-
schoben.

Es kommt somit zu keinen erheblich nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch im Zusammenhang mit der landschaftsbezogenen Erholungsfunktion.

Biologische Vielfalt

Schutzgut Tiere

Bestand

Die Bestandserfassung folgender Tierartengruppen erfolgte 2007 (und 2010):

- Fledermause,

- Brutvogel

- Gastvogel

- Reptilien

- Amphibien (und 2010)

- Tagfalter und Widderchen
- Nachtfalter

- Heuschrecken

- Schnecken

- Feldhamster (2010)

Daruber hinaus erfolgte fur die Verbreitung des Uhus, der Wildkatze, des Luchses und
von GrofRRsaugern (Schalenwild) eine Datenrecherche. Zu den Fledermausvorkommen
wurden erganzend Daten des Fledermausregionalbetreuers aufgenommen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der faunistischen Erfassungen sowie der Recher-
chen stark zusammengefasst dargestellt. Ausfiihrliche Beschreibungen zu den faunisti-
schen Erfassungen kénnen den Unterlagen 19.1 und 19.2 entnommen werden.
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Brutvdgel

e Die avifaunistische Untersuchung erbrachte 45 Artennachweise, darunter 30 Arten,
die die Kriterien fir Brutnachweise bzw. Brutverdacht erfillen, 10 Nahrungsgaste so-
wie 5 erfasste Durchzlgler. Als besonders bemerkenswert sind anzuflihren:

e Vorkommen von Brutvogeln des Offenlandes: Feldlerche und Rebhuhn; Bewertung
der Agrarflur als Brutvogelgebiet mit lokaler Bedeutung

¢ Vorkommen des Uhus als traditioneller Brutvogel im Steinbruch Marienhagen

| e Ein Brutrevier des Baumpiepers im Steinbruch Marienhagen

Saugetiere

e Nachweise von 11 Fledermausarten; nachgewiesene und potenzielle Quartiere in den
Ortschaften, sowie nachgewiesene Winterquartiere im Steinbruch Marienhagen, po-
tenzielle Hohlenbaumquartiere innerhalb der Altbaumbestande des Duinger Berges;
bedeutende Jagdgebiete innerhalb der Waldbestande und entlang seiner Rander, so-
wie im Offenland; zwei ermittelte Fledermausflugstraften (in der Verlangerung der
Stralle Beerengrund sowie am Waldrand 6stlich Marienhagen)

e Reviernachweise der Wildkatze

e Sichtnachweis des Luchses

Amphibien / Reptilien

¢ Nachweise der Geburtshelferkréte und weiterer Amphibien- und Reptilienarten im Be-
reich des aufgelassenen Steinbruchs sowie entlang des Wandrandes in Weenzen
Nord

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahme fuhrt zu einer direkten Zersto-
rung von Tierlebensraumen, die urspriinglichen Habitatfunktionen gehen damit vollstandig
verloren.

Die Tierlebensrdume werden zusatzlich beeinflusst durch Zerschneidungs- und Isolati-
onswirkungen, verursacht von der Barrierewirkung der Trasse. Da die Tierarten (-grup-
pen) unterschiedlich empfindlich auf Barrierewirkungen reagieren, erfolgt die Gefahr-
dungsabschatzung einzelfallbezogen unter Berucksichtigung der vorgesehenen Que-
rungshilfen sowie der GroRRe, des Zuschnittes, der Lage und des Bestandes der verblei-
benden Lebensraume.

Betriebsbedingt entstehen Beeintrachtigungen der angrenzenden Tierpopulationen durch
Emissionen von Larm und Licht sowie durch Bewegungseffekte des Fahrzeugverkehrs
(inkl. Wartungsarbeiten). Dadurch werden Lebensraume innerhalb der artspezifischen Ef-
fektdistanzen entwertet oder in ihrer Eignung als Lebensraum fir die betroffenen Arten
beeintrachtigt. Hinzu kommt eine Erhéhung des Kollisionsrisikos fur verschiedene Arten-
gruppen. Nachfolgend werden die mdglichen Beeintrachtigungen der einzelnen Arten-
gruppen gesondert dargestellt.

Brutvogel

e Im Zuge des Strallenbauvorhabens wird ein Brutvogelgebiet mit lokaler Bedeutung
fur die wertgebenden Arten Feldlerche und Rebhuhn gekreuzt. Neben direkten Brut-
paarverlusten kommt es zu betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Arten aufgrund
von Stdr- und Vergramungseffekten durch den fliellienden Stralenverkehr.

e Firden Uhu besteht aufgrund des Verlaufs der geplanten B 240 innerhalb der Jagd-
habitate von drei Brutpaaren und im unmittelbaren Nahbereich des Brutplatzes eines
Paares, ein signifikant erhéhtes Lebensrisiko durch betriebsbedingte Strallenunfalle.
Kollisionen mit dem StralRenverkehr kénnen insbesondere beim Uberfliegen der
Stralte wahrend des Anflugs auf den Brutplatz sowie durch gezieltes Absuchen der
Stralienseitenrdume nach lebenden oder getdteten Beutetieren entstehen. Des Wei-
teren sind baubedingte Stérungen am Gelege durch Sprengungen und Erschitterun-
gen des Fels im Zuge des Tunnelvorbaus nicht vollkommen auszuschlieRen, die in
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der Folge zu einer Aufgabe des Geleges oder einem Abbruch des Brutbetriebes fiih-
ren kénnen. Durch die Vermeidungsmafinahme 3 Vcer kann die Gefahr der Aufgabe
des Geleges oder eines Abbruchs des Brutbetriebes sowie die Kollisionsgefahrdung
minimiert werden.

Saugetiere
e Innerhalb des Planteilabschnittes Weenzen Nord kommt es anlagebedingt zur Zer-

schneidung einer wichtigen Fledermausflugstra®e in der Verlangerung der Stralle
,Beerengrund®. Die Flugstralie wird nachweislich von verschiedenen Fledermausar-
ten genutzt, die sich entlang der vorhandenen Gehdélzstrukturen orientieren. Obwohl
die in diesem Teilabschnitt als Briickenbauwerk geplante B 240 von den Tieren un-
terflogen werden kann, ist nicht auszuschlie3en, dass einzelne Tiere auf ihren nacht-
lichen Routen versuchen werden, auch oberhalb der StralRentrasse zu queren. Auf-
grund des artspezifischen Flug- und Jagdverhaltens einzelner Arten ist daher mit Kol-
lisionen mit dem flielenden Verkehr oder aber der Meidung dieses Bereiches und
damit mit dem Verlust wichtiger Nahrungshabitate in den 6stlich angrenzenden Wald-

bereichen zZu rechnen.
Die genannten Auswirkungen kdnnen durch entsprechende MafRnahmen vermieden
werden.

Dazu zahlen ausreichend dimensionierte Brickenbauwerke in Kombination mit unter-
stitzenden Kollisions- und Irritationsschutzwanden sowie Leitstrukturen, die den Fle-
dermausen eine gefahrenlose Querung der Trasse ermdglichen und eine erhdhte Kol-
lisionsgefahr im Bereich nachgewiesener Flugrouten und Jagdhabitate vermindern

(6 Vcer LInstallation von Kollisionsschutzwanden und Gehdlzpflanzungen als Uber-

flughilfen fur Fledermause®).

e Im Bereich des Steinbruchs und der Waldbestande des Duinger Berges ist randlich
mit Eingriffen in Reviere der Wildkatze zu rechnen. Aufgrund der Grofie und Natur-
belassenheit der Ubrigen Waldbestande liegen keine erheblichen Beeintrachtigungen
der Art vor, da die Funktion der Lebensraumstatten im rdumlichen Umfeld gewahrt
bleibt.

e Der Luchs nutzt die Waldbereiche ausschlieRlich als Streifgebiete und zahlt aufgrund

des fehlenden Umfangs an geeigneten Habitatflichen nicht zu den standig im Plan-

gebiet lebenden Arten. Fir die Art sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu er-
warten.

Amphibien / Reptilien

¢ Innerhalb des aufgelassenen Steinbruchareals stidéstlich von Marienhagen werden
infolge der Planung der B 240 Lebensraumstatten verschiedener Reptilien- und Am-
phibienarten zerschnitten und Gberbaut. Betroffen sind insbesondere die Geburtshel-
ferkrote und die zu den potenziell in diesem Bereich vorkommenden Arten zahlende
Zauneidechse. Durch geeignete Mallhahmen (mobile und/oder dauerhafte Kleintier-
Sperreinrichtungen) kann das Kollisionsrisiko minimiert werden (4 Vcer ,Einsatz von
mobilen Kleintier-Sperreinrichtungen wahrend der Bauphase®, 5 Vcer ,Installation von
dauerhaften Kleintier-Sperreinrichtungen®)

5.2.2 Schutzgut Pflanzen
5.2.2.1 Bestand

e Vorhandene Biotopstrukturen:
Walder (WMK, WPE, WPW, WZF, WJL, WXH), Gebilische und Gehdlzbestande (BFR, BMS,
HFS, HFM, HFB, HBE, HO, BE), FlieRgewasser (FBL, FXS, FXR, FGR), Grinland (GMF, GMS,
Gl, GIT, GW), Fels-, Gesteins- und Offenbodenbiotope (RGK, DOL, ZS), Heiden und Ma-
gerrasen (RHP), Stauden- und Ruderalfluren (URT, UHM, UHT, UR), Acker- und Garten-
baubiotope (A, AT),

e Bemerkenswerte Vorkommen seltener Pflanzenarten (u. a. Orchideen) innerhalb des
Steinbruchs
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e Dem Waldkomplex Duinger und Thister Berg kommt eine hohe Bedeutung als Le-
bensraum- und Verbundkorridor insbesondere fir die Wildkatze zu.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

e Im Bereich der offenen Feldflur sind fast ausschlieRlich Ackerflachen betroffen. Da-
neben kommt es zu Verlusten von Griinland sowie geringen Verlusten an Ruderalve-
getation, Strauch- und Baumhecken, Graben und einigen wenigen Alleebdumen. In
Bezug auf die Waldbestande des Plangebietes kommt es zu randlichen Einschnitten
in mesophilen Kalkbuchenwald im Bereich des nérdlichen Tunnelportals sowie zu
groflieren Verlusten an Weiden- und Eschenpionierwald. Innerhalb des Steinbruchs
gehen neben GebUschstrukturen, Halbruderalen und Ruderalen Staudenfluren, wert-
volle Offenbodenbereiche sowie Kalkmagerrasenvegetation verloren. Durch den Ein-
griff sind zudem Standorte gefahrdeter Pflanzenarten betroffen. Es handelt sich um
die nach § 7 BNatSchG besonders geschitzten Arten Braunrote Stendelwurz (Epi-
pactis atrorubens) und Micken-Handelwurz (Gymnadenia conopsea ssp. conopsea).

5.2.3 Artenschutz

Unter Berticksichtigung der aktuellen Rechtslage sind folgende Artengruppen als relevant
einzustufen:

e Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie

o Europaische Vogelarten entsprechend Art. 1 der EU-Vogelschutzrichtlinie
sowie vorsorglich

e alle Arten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sowie
nach § 54 Abs. 2 BNatSchG aufgefiihrt sind

5.2.3.1 Zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse des Artenschutzberichtes U19.2.1
Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Vorkommen von Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-RL sind im Untersuchungsgebiet
nicht nachgewiesen. Eine Betroffenheit fur Pflanzenarten nach Anhang IV FFH-RL besteht
durch das geplante Bauvorhaben nicht.

Tierarten des Anhang |V der FFH-Richtlinie

Durch das Bauvorhaben werden aufgrund der direkten bau- und anlagebedingten Fla-
cheninanspruchnahme grof3rdumig bedeutende Landlebensrdume der Geburtshelferkréte
sowie potenzielle Habitate der Zauneidechse Uberbaut.

Trotz der flr die vorgenannten Arten vorgesehenen MalRnahmen 1 Vcer ,Schutz von Bau-
men, Vegetationsbestdnden und Tieren nach RAS-LP 4% die Suchkontrollen im Trassen-
feld vor Beginn der Baufeldraumung vorsieht und MaRnahme 4 Vcer ,Einsatz von mobilen
Kleintier-Sperreinrichtungen wahrend der Bauphase®, ist nicht mit hinreichender Sicher-
heit auszuschlieRen, dass der Verbotstatbestand Fang, Verletzung, Tétung gem. § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG eintritt. FUr die Suchkontrollen besteht ein generelles Restrisiko,
nicht alle im Baufeld befindlichen Tiere lokalisieren und bergen zu kénnen. Aus diesem
Grund ist fur die Arten Geburtshelferkréte und Zauneidechse eine Ausnahme gem. § 45
BNatSchG erforderlich.

Fir die durch die anlagebedingte Zerschneidung einer Fledermausflugstral’e nérdlich von
Weenzen betroffen Arten, insbesondere Grolie und Kleine Bartfledermaus, Zwerg- und
Breitfligelfledermaus, kann unter Berlcksichtigung der Vermeidungsmalnahme 6 Vcer
LInstallation von Kollisionsschutzwénden und Gehélzpflanzungen als Uberflughilfen fiir
Fledermause® die Verbundfunktion des Flugkorridors aufrecht erhalten werden. Das Ein-
treten von Verbotstatbestdanden gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG wird fir die Artengruppe der
Fledermduse wirksam vermieden.

Fir die Saugetiere Wildkatze, Luchs und Haselmaus kénnen nach eingehender Priifung
zu erwartende erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden.
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524

Européische Vogelarten

Im Hinblick auf die Brutvogel des Offenlandes fiihrt das StralRenbauvorhaben zu der Ver-
kleinerung eines Vogelbrutgebietes mit lokaler Bedeutung. Die hierdurch flr die Feldler-
che und das Rebhuhn hervorgerufenen Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktion wer-
den mithilfe der vorgezogenen Ausgleichsmalinahme 11 Acer ,Anlage eines Griinsaumes
entlang eines Grabens in der Marienhagener Feldflur® ausgeglichen und die dkologische
Funktionalitat der Fortpflanzungsstatten aufrechterhalten. Die Verbotstatbestande gem.
§ 44 Abs. 1 BNatSchG treten nicht ein.

Aufgrund des Verlaufs der geplanten B 240 in unmittelbarer Nahe (< 200 m) zu einem
traditionell durch den Uhu genutzten Brutplatz sind erhebliche Beeintrachtigungen zu er-
warten, durch die es in der Folge zu Stérungen wahrend der Brut- und Nestlingsphase
oder der Aufgabe der Brutplatzes kommen kann. Weiterhin besteht durch die anteilige
Uberbauung von Nahrungshabitaten des Uhus eine erhéhte Gefahrdung durch Kollisio-
nen mit dem StraRenverkehr. Die zum Schutz der Art vorgesehenen Malinahmen 3 Vcer
LZeitliche Begrenzung larmintensiver Bauarbeiten am sidlichen Tunnelportal fir den Uhu*
und 8 A ,StralRenbegleitgriin® sind geeignet, die zu erwartenden Beeintrachtigungen zu
mindern. Eine vollstdndige Vermeidung der Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1
BNatSchG ist im Hinblick auf eine zeit- und kostenoptimierte Bauausfiihrung nicht zu re-
alisieren, so dass flir den Uhu die Notwendigkeit einer Ausnahme nach § 45 BNatSchG
besteht.

Ergebnis der Priifung auf Erfullung der Ausnahmevoraussetzungen gemaR § 45 Abs. 7
BNatSchG fir die Arten Geburtshelferkrote, Zauneidechse und Uhu

Fir die B 240 liegen zwingende Griinde des Uberwiegenden &ffentlichen Interesses vor
(siehe Unterlage 19.2.1 Kap. 7.2).

Anderweitig zumutbare Losungen sind nicht gegeben (siehe Unterlage 19.2.1 Kap. 7.1.4).

In Verbindung mit den MaRnahmen

1 Vcer: Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren nach RAS-LP 4,

3 Vcer: Zeitliche Begrenzung larmintensiver Bauarbeiten am sudlichen Tunnelportal
zum Schutz des Uhus,

4 V/cer: Einsatz von mobilen Kleintier-Sperreinrichtungen wahrend der Bauphase,

5 Vcer: Installation von dauerhaften Kleintier-Sperreinrichtungen,

8 A:  Strallenbegleitgrin,

9 Arcs: Anlage von Uhu-Nistplatzen

12 Arcs: Schaffung von Mulden und Senken als temporar wasserfuhrende Laichstruk-
turen fur die Geburtshelferkréte und

13 Arcs: Wiederherstellungs- und Pflegemalinahmen fir die Pioniervegetation im
Steinbruch westlich von Marienhagen

wirkt sich die Feststellung von Schadigungen nicht unglinstig auf die Populationen aus —
der Erhaltungszustand der Populationen verschlechtert sich nicht (siehe Unterlage 19.2.1
Kap. 7.3).

AbschlieRend ist festzustellen, das fiir die Entwurfsvariante die Voraussetzungen fiir die
Zulassung einer Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG vorliegen, da

e eine zumutbare Alternative nicht existiert,

¢ Ausnahmegriinde des Uberwiegenden 6ffentliche Interesses gegeben sind und

e Durch die Festsetzung von Vermeidungs-, Ausgleichs- und kompensatorischen
MafRnahmen sich der Erhaltungszustand der jeweiligen Populationen von Geburts-
helferkrote, Zauneidechse und Uhu nicht verschlechtert.

Natura 2000

Im gesamten Untersuchungsraum sind keine Natura 2000-Gebiete ausgewiesen.
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5.2.5 Weitere Schutzgebiete
5.2.5.1 Bestand

Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete

Im gesamten Untersuchungsraum sind keine Naturschutz- oder Landschaftsschutzge-
biete ausgewiesen.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale

Im Rahmen der Bestandsaufnahmen zum LBP wurden die geschutzten Landschaftsbe-
standteile nach § 29 BNatSchG i. Verb. m. § 22 NAGBNatSchG gemaft dem Niedersach-
sischen Kartierschliissel erfasst. Geschiitzt sind ,Odland“ oder ,naturnahe Flachen* mit
einer FlachengroRe von > 1,0 ha. Im Untersuchungsraum erfullen ein Grinland-Hecken-
Biotopkomplex am Hangfuld des Duinger Berges, der als sonstige naturnahe Flache im
Sinne des § 22 Abs. 4 Nr. 2 NAGBNatSchG anzusprechen ist, sowie ein Odlandkomplex
im Bereich des aufgelassenen Kalksteinbruchs Marienhagen im Sinne des § 22 Abs. 4 Nr.
1 NAGBNatSchG die Kriterien.

Daruber hinaus wurden mit dem Ratsbeschluss der Gemeinde Weenzen vom 15.11.2001
der geschiitzte Landschaftsbestandteil "Baumhecke und Strauchhecken beidseitig des
Weges Hornacker bis Beerengrund (FL. 2; Flurst. 141/2)" im Untersuchungsraum per Sat-
zung unter Schutz gestellt.

Naturdenkmale sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Geschutzte Biotope

Im Rahmen der Biotoptypenkartierung zum LBP wurden folgende, nach § 30 BNatSchG
i. V. m. § 24 NAGBNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotope festgestellt/erfasst:

Derzeit ist ein nach § 30 BNatSchG und § 24 Abs. 2 NAGBNatSchG geschitztes Biotop
Laubgebusch trockenwarmer Kalkstandorte im Verbund mit einem angrenzenden saum-
artenreichen Kalkmagerrasen (Gebiets-Nr.: GB HI 3924-088) im aufgelassenen Stein-
bruch sudostlich von Marienhagen ausgewiesen.

Im Rahmen der aktuell durchgefiihrten Biotoptypenkartierung wurde festgestellt, dass die
schitzenswerten Biotope beinahe zur Ganze durch aufgekommene Pionierwalder zurtick-
gedrangt wurden. In Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde wurde daher fest-
gesetzt, den rechtlichen Schutzstatus gem. § 30 BNatSchG aufgrund des Verlustes der
Schutzwirdigkeit fir diesen Bereich als nicht mehr gegeben anzusehen.

Darlber hinaus sind folgende geschutzte Biotope zu nennen:

- Kalkmagerrasenpionierbestande des Kalksteinbruchs (RHP)

- ein Feuchtgebusch nahrstoffreicher Standorte (BFR) innerhalb des naturna-
hen Uberschwemmungs- und Uferbereichs der Thiister Beeke dstlich von
Weenzen

- sowie ein Naturnaher sommerkalter Bach des Berg- und Hugellands mit Fein-
substrat (FBL) am Hangful® des Duinger Berges

Die vorgenannten Biotope erfiillen die gesetzlichen Kriterien zur Schutzwurdigkeit fir eine
Aufnahme in das amtliche Verzeichnis gem. § 30 Abs. 7 BNatSchG.

FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-Richtlinie auRerhalb von FFH-Gebieten

Im Plangebiet tritt grol¥flachig ,Waldmeister-Buchenwald“ (Asperulo-Fagetum), LRT 9130
auf. Ferner kommen innerhalb des aufgelassenen Kalksteinbruchs Marienhagen kleinfla-
chig ,Naturnahe Kalk-Trockenrasen und ihre Verbuschungsstadien“ (Festuco-Brometea)
(LRT 6210) vor.
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Uberschwemmungsgebiete

Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind durch das Vorhaben nicht betrof-
fen. Im Bereich der Thister Beeke bei Weenzen befindet sich ein ,vorlaufig zu sicherndes
Uberschwemmungsgebiet®. Auch dieses ist durch das Vorhaben nicht betroffen.

5.2.5.2 Umweltauswirkungen

5.3
5.3.1

5.3.2

Geschiitzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale

,Odland“ und ,naturnahe Flachen“ > 1,0 ha sind von geringen Verlusten betroffen (vgl.
Unterlage 19.1.1).

Durch die geplanten Kompensationsmalinhahmen 10 A, 15 E und 17 E werden zusam-
menhangende naturnahe Flachen entwickelt.

Geschiitzte Biotope

Das Geschiitzte Biotop ,Naturnaher sommerkalter Bach des Berg- und Hiigellands mit
Feinsubstrat® (FBL) ist von geringen Verlusten betroffen (vgl. Unterlage 19.1.1).

Gemal § 30 Abs. 3 BNatSchG ist fiir eine Schadigung gesetzlich geschlitzter Biotoptypen
ein Ausgleich zu erbringen.

Die geplante Kompensationsmaflinahme 11 Acer ,Anlage eines Grinsaumes entlang ei-
nes Grabens in der Marienhagener Feldflur initiert Strukturverbesserungen im Bereich
des Grabens.

FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-Richtlinie auRerhalb von FFH-Gebieten

Eine Inanspruchnahme des LRT 9130 (,Waldmeister-Buchenwald® (Asperulo-Fagetum))
findet ausschlieBlich randlich und in sehr geringem Umfang (rd. 1.300 m?) im Zuge der
Anlage von Bauflachen im Umfeld des nérdlichen Tunnelportals statt.

Im Falle einer Inanspruchnahme von FFH-Lebensraumtypen auferhalb von FFH-
Gebieten ist der Nachweis zu erbringen, dass im Rahmen des MalRnhahmenkonzeptes auf
die Wiederherstellung der gleichen Lebensraumtypen hingewirkt wird.

Unter Berlcksichtigung der Regelungen des § 19 BNatSchG in Verbindung mit dem
USchadG wird der Verlust multifunktional durch die MaRnahme 15 E ausgeglichen.

Schutzgut Boden

Bestand

Zur Beurteilung der planungsrelevanten Funktionen wurden die Daten und Bewertungen
des LBEG verwendet, die Abgrenzung und Bewertung auf LBP-Ebene Uberprift und ggf.
modifiziert.

Folgende Bodentypen treten im Plangebiet auf:
- Pseudogley-Parabraunerde
- Pelosole (seltener Boden)
- Braunerde-Pelosol (seltener Boden)
- Rendzina (seltener Boden, Boden mit bes. Standorteigenschaften fur
die Biotopentwicklung)

Im Bereich alter Waldstandorte am Duinger Berg treten gro3flachig Vorkommen von na-
turnahen Boden auf. Die Béden der Ackerfluren dstlich der Ortschaften weisen grof3flachig
eine hohe natirliche Bodenfruchtbarkeit auf.

Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens wird aufgrund der
unterschiedlichen Eingriffsintensitat differenziert nach Versiegelung, Uberpragung durch
Auf- und Abtrag (z. B. im Bereich der Béschungen) erfasst und in nachfolgender Tabelle
aufgeflhrt:
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5.4

5.4.1

54.2

Beeintrachtigung von Bodenfunktionen

Boden Verlust durch Kompensations- Kompensations-
(Neu-) Versiegelung faktor flachenbedarf
Bdden mit allgemeiner Bedeu- 4,453 ha 1:0,5 2,265 ha
tung fur den Naturhaushalt
Bdden mit besonderer Bedeu- 0,6 ha 1:1 0,6
tung flr den Naturhaushalt
Zwischensumme 5,053 ha 2,865 ha

Boden

Beeintrachtigung
z.B. Auftrag und Ab-
trag von Boden

Kompensations-
faktor

Kompensations-
flachenbedarf

Boden mit allgemeiner Bedeu- 7,5 ha 1:0,5 3,75 ha
tung fir den Naturhaushalt (Biotoptypen der

Wertstufen | und II)
Bdéden mit besonderer Bedeu- 0,7 1:1 0,7 ha
tung fir den Naturhaushalt
Zwischensumme 8,2 ha 4,45 ha
Summe 7,3 ha

Schutzgut Wasser

Fir die Darstellung des Schutzgutes Wasser werden auf die Daten und Bewertungen des
LBEG sowie die aktuelle Biotopkartierung verwendet.

Bestand

Oberflachengewasser

Im Plangebiet kommen flnf FlieRgewasser, von jeweils nur geringer 6kologischer Bedeu-
tung vor, die im Wesentlichen der Entwasserung von landwirtschaftlichen Flachen dienen.

Darlber hinaus verlauft am nérdlichen Waldrand im Raum Marienhagen ein naturnaher
Bach (FBL), der im weiteren Verlauf durch die Agrarlandschaft begradigt wurde.

Grundwasser

Kleinraumig z. T. gibt es starke Variationen in Bezug auf die Grundwasserneubildungs-
rate. Fir den Raum Weenzen liegen Werte im Bereich von 151- 200 mm/a, stellenweise
201-250 mm/a vor. Dem gegenlber weisen die Gebiete unterhalb des Nordosthanges des
Duinger Berges eine Grundwasserneubildung von weniger als 51 mm/a auf. Weite Teile
des Bodens im Bereich Weenzen bzw. entlang der stidlichen Gemeindegrenze Marienha-
gens begtinstigen eine relativ schnelle Bewegung des Grundwassers (Kluftgrundwasser-
leiter). Im Bereich des Steinbruchs ist die Grundwasserneubildungsrate (351-400 mm/a)
durch starken Abfluss im Bereich der norddstlichen Steilhange sehr hoch, wahrend eine
mittlere Grundwasserneubildungsrate von 151-200 mm/a entlang des sUdwestlichen
Schichthanges vorliegt. Im du3ersten Norden und Siden des Untersuchungsraumes do-
minieren Bereiche mit < 2 m MNGW (mittlerer Grundwasserniedrigstand).

Umweltauswirkungen

Oberflachengewasser

Zwei Graben der Feldflur mit jeweils nur geringer 6kologischer Bedeutung werden Uber-
baut.

Es finden randliche Eingriffe in den naturnahen Bach (FBL) im Zuge der Verlegung eines
Weges statt.
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5.5
5.5.1

5.5.2

5.6
5.6.1

Die auf den naturnahen Bachabschnitt zu erwartenden Auswirkungen werden durch die
Anlage eines Schutzzaunes, Malithahme 1 Vcer: ,Schutz von Baumen, Vegetationsbe-
standen und Tieren nach RAS-LP 4“ weitestgehend gemindert, dariiber hinausgehend
stellt die geplante KompensationsmalRnahme 11 Acer ,Anlage eines Grunsaumes entlang
eines Grabens in der Marienhagener Feldflur® u.a. eine Strukturverbesserung an Gewas-
serabschnitten her.

Durch den umfassenden Schutz der Gewasserabschnitte im Nahbereich der Baumal3-
nahme und den Ausgleich beeintrachtigter Gewasserfunktionen wird dem Verschlechte-
rungsverbot der EG-WRRL in Verbindung mit den Regelungen des WHG vollumfanglich
entsprochen.

Grundwasser

Veranderungen der Grundwasserstande sind nicht zu erwarten. Bedeutende Flachen fir
die Grundwasserneubildung werden nur in einem sehr geringen Umfang in Anspruch ge-
nommen. Aufgrund der Bauausfihrung (wasserdichte Grube) besteht keine Verbindung
zwischen dem Wasserkoérper und den Bauprozessen mit der Gefahr stofflicher Eintrage.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwassers sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Klima/Luft

Bestand

Die Jahresniederschlage belaufen sich flir den Bereich norddstlich des H6henzugs Duin-
ger Berg auf 600-700 mm/Jahr, stidwestlich davon auf 800- 900 mm/Jahr.

Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete liegen im Bereich offener Agrarflachen mit Verla-
gerung hangabwarts.

Die vorhandenen Waldflachen nehmen in der freien Landschaft nur eine geringe lufthygi-
enische Ausgleichsfunktion wahr.

Umweltauswirkungen

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Landschaft

Bestand

Die Offenlandschaft 6stlich von Weenzen und Marienhagen ist ein von intensiver landwirt-
schaftlicher Nutzung gepragter Raum mit wenigen markanten Einzelgehoélzen oder op-
tisch gliedernden Elementen. Entlang der bestehenden Verkehrstrassen (Landes- und
Kreisstralle) stehen Obstgeholze als Alleepflanzung. Es herrschen weite Sichtbeziehun-
gen, insbes. von einzelnen Anhéhen in die umgebende Landschaft vor. Besonders reizvoll
aufgrund der topografischen Begebenheiten sind die Blickbeziehungen im Bereich Ween-
zen Nord / Beerengrund. Teilbereiche der Kulturlandschaft zu beiden Seiten des Duinger
Berges besitzen mittlere bis hohe Bedeutung flir das Landschaftsbild.

Die Waldgebiete des Duinger Berges sind strukturreiche Mischwaldbestande mit stand-
orttypischer Vegetation. Sie besitzen eine hohe Bedeutung fir das Landschaftsbild.

Der aufgelassene Kalksteinbruch weist ein kleinrdaumiges Mosaik von sich abwechselnden
Offenbodenbereichen, lockerer Rasen- und Ruderalvegetation sowie schattigeren Ge-
blUsch- und Pionierwaldparzellen auf. Die imposante Steilwand im Nordwesten des Be-
zugsraums ist bereits aus groRRer Entfernung auszumachen und weithin erlebbar. Die siid-
liche Grenze des Bezugsraumes wird von einem gut strukturierten Saum mesophilen
Weilddorn- und Schlehengebilsches gebildet. Der Bereich verfiigt aufgrund der nur einge-
schrankten Erlebbarkeit Uber eine mittlere Bedeutung fur das Landschaftsbild.
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5.6.2 Umweltauswirkungen

5.7
5.71

5.8

Der Bau der geplanten B 240, inkl. der Ingenieurbauwerke, hat eine erhebliche Stérung
des Landschaftsbildes durch die visuelle Zerschneidung und technische Uberformung des
Freiraumes einerseits sowie durch Veranderungen der Landschaftsgestalt aufgrund des
haufigen Wechsels von Gelandeeinschnitten und Dammbdéschungen zur Folge. Darliber
hinaus kommt es zum Verlust von gestalterisch wertvollen, landschaftstypischen Struktu-
ren (Allee- und Feldgehdlze). Die Mallnahme 8 A: ,Strallenbegleitgrin® bindet die Stralie
einschliellich ihrer Bricken- und Tunnelbauwerke in den Landschaftsraum ein.

Schutzgut Kultur und sonstige Sachguter

Bestand

Nach Auskunft des Niedersachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege kommen Kulturgu-
ter innerhalb des Plangebietes mit Ausnahme eines Steinbeils (Hinweis auf evtl. noch
vorhandene Bestattungsplatze im Untergrund), dessen Fundort im Abstand von ca. 200
m zum Eingriffsbereich nordéstlich von Marienhagen liegt, nicht vor. Flr das Schutzgut
Kulturglter und sonstige Sachguter ist mit keinerlei erheblichen Auswirkungen zu rech-
nen.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern

Nach § 2 Abs. 1 Satz 2 Pkt. 4 UVPG sind bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen
eines Vorhabens auch die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zu bericksich-
tigen. Vor dem Hintergrund des derzeitigen wissenschaftlichen Kenntnisstandes ist dies
jedoch nur in begrenztem Maflle moglich. Im Rahmen dieser Untersuchung sind Wechsel-
wirkungen bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgtiter so weit wie moglich eingeflos-
sen. Dies gilt in besonderem Male fir:

o Vegetationsentwicklung in Abhangigkeit von abiotischen Standortverhaltnissen (Bo-
den, Wasser)

e faunistische und floristische Abhangigkeitsverhaltnisse
e Zusammenhange zwischen Grund- und Oberflachenwasser sowie Bodenstrukturen

e Lebensraumbeziehungen zwischen Tieren benachbarter bzw. auch getrennter Sys-
teme

o Beziehungen zwischen Vegetationsstruktur und naturrgumlicher Ausstattung

e Abhangigkeit von Landschaftsbild/Erholungseignung mit den biologischen, media-
len und historisch-kulturellen Bedingungen.
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-

auswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1

LarmschutzmaRnahmen

Der Bau der B 240 Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord ist als Neubau eines
Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV zu bewerten. Damit besteht an allen schutz-
bedurftigen Gebieten und Anlagen, bei denen die maligebenden Immissionsgrenzwerte
des § 2 der 16. BImSchV Uberschritten werden, ein Rechtsanspruch auf Larmschutz.

Im Baustreckenbereich der B 240 sind die nachfolgend aufgelisteten schutzbedurftigen
Bereiche vorhanden.

Auf der Basis der in Unterlage 17.1 beschriebenen schalltechnischen Untersuchungen
ergeben sich in den einzelnen Bereichen folgende Larmsituationen:

Larmimmissionen in den schutzbedlrftigen Bereichen

Eau-km Celeis- Bezeichnung | Beschreibung
age nutzung

Westlich der Neubautrasse befindet sich in
2+780 bis | Dorfgebiet | Ortsrand einem Abstand von ca. 360 m der Ortsrand
2+920 B-Plan Nr.1 | Weenzen von Weenzen-Nord. Die Beurteilungspegel

Teil A (10 1) betragen hier maximal 46 dB(A) am Tag und

39 dB(A) in der Nacht.

Westlich der Neubautrasse befindet sich in
24920 bis _ Geplantes_ einem Abgtand vonca. 130 m dag zukUnftigg
34200 Wohngebiet | Wohngebiet | Wohngebiet ,Beerengrund“. Die Beurtei-

(10 2) lungspegel betragen hier maximal 52 dB(A)
am Tag und 45 dB(A) in der Nacht.

Westlich der Neubautrasse befindet sich in
3+200 bis Dorfgebiet Ortsrand einem Abstand von ca. 80m dgr Ortsrand
34350 B-Plan Nr.1 | Weenzen von Weenzen-Nord. Die Beurteilungspegel

Teil B (10 °3) betragen hier maximal 54 dB(A) am Tag und

48 dB(A) in der Nacht.

Westlich der Neubautrasse befindet sich in

Ortsrand einem Abstand von mind. ca. 180 m der
3+900 bis Mischgebiet Marienhagen | Ortsrand von Marienhagen. Die Beurtei-
5+200 (104,5,7 lungspegel betragen hier maximal 49 dB(A)
und 8) am Tag und maximal 41 dB(A) in der Nacht

am Immissionsort 8.

Westlich der Neubautrasse befindet sich in

Sonderge- Kindergarten einem Abstand von ca. 220 m ein Kindergar-
4+460 biet (10 6) ten. Die Beurteilungspegel betragen hier ma-
ximal 45 dB(A) am Tag und 39 dB(A) in der

Nacht.

Westlich der Neubautrasse befindet sich in
5+200 bis _ Orts_rand einem Abstand von mind. ca. _300 m dgr
6+020 Wohngebiet | Marienhagen | Ortsrand von Marienhagen. Die Beurtei-

(10 9 bis 11) | lungspegel betragen hier maximal 48 dB(A)
am Tag und 42 dB(A) in der Nacht.
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6.2

6.3

6.4

In allen schutzbedurftigen Bereichen ergeben sich somit durch den Neubau der B 240
Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen Nord keine Uberschreitungen der jeweils maf-
gebenden Grenzwerte der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV).

LarmschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.

Weitergehende Angaben zur schalltechnischen Untersuchung und eine Auflistung aller
Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 17.1 enthalten.

Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Die lufthygienischen Auswirkungen gehen aus der Luftschadstofftechnischen Untersu-
chung (Unterlage 17.2) hervor.

Anhand der Untersuchungsergebnisse ist davon auszugehen, dass es im Planfall im Nah-
bereich der OU gegeniber dem Prognosenullifall (keine OU) zu héheren verkehrsbeding-
ten Immissionen kommt. Die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit wer-
den jedoch nicht Gberschritten.

Die vorhandenen Ortsdurchfahrten Weenzen und Marienhagen im Zuge der B 240 erfah-
ren durch die Verkehrsverlagerung eine Schadstoffentlastung, was zu begriRen ist.

MalRnahmen zum Gewéasserschutz

Wasserschutz- oder Wasservorranggebiete sind durch die Malknahme nicht betroffen.
Bautechnische Malinahmen entsprechend den ,Richtlinien fiir bautechnische Malnah-
men an Straflten in Wasserschutzgebieten® (RiStWaG) sind nicht erforderlich.

Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind durch das Vorhaben nicht betrof-
fen. Retentionsraumverluste entstehen nicht.

Die im Zuge der geplanten Regenruckhaltebecken vorgesehenen MalRnahmen entspre-
chend den technischen Vorschriften und Regeln (hier: Absetzbecken mit Dauerstau und
Tauchwand bei den RRB 1 und 3) minimieren die Gefahr eines Eintrages von Verschmut-
zungen in nachfolgende Vorfluter und tragen somit zum Gewasserschutz bei.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Das Stralenbauvorhaben ruft eine Veranderung der Gestalt und Nutzung von Grundfla-
chen hervor, die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und das Landschaftsbild er-
heblich beeintrachtigt. Es fallt damit unter die Eingriffsregelung nach §§ 13- 15
BNatSchG. Eingriffe sind demnach zu vermeiden, zu vermindern, auszugleichen oder zu
ersetzen.

Dariber hinaus ist aufgrund der mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen fir einige
Tierarten mit dem Eintritt der artenschutzrechtlichen verbotstatbestande gemaR § 44 Abs.
1 zu rechnen. Um das Nichteintreten der Schadigungs- und Stérungsverbote sicherzustel-
len, sind notwendigerweise vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (CEF-Malnahmen)
und/oder kompensatorische MaRnahmen (FCS-MalRnahmen) flr die betroffenen Arten
durchzufiihren.

Die MalRinahme lassen sich grundsatzlich in folgende MaRnahmenarten unterteilen:

¢ Vermeidungsmaflinahmen
¢ AusgleichsmalRnahmen
e ErsatzmalRnahmen

Die einzelnen MalRnahmen werden in der Unterlage 19.1.1 Kap. 5.2.1 hergeleitet und er-
lautert. In den Unterlagen 9.1 und 9.2 sowie 9.3 erfolgt die Darstellung der dazugehérigen
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MafRnahmenplane und —blatter. Aus naturschutzfachlicher Sicht wird davon ausgegan-
gen, dass samtliche durch das Bauvorhaben der geplanten Ortsumfahrungen Weenzen
Nord und Marienhagen zu erwartenden Eingriffsfolgen, die sich aus den gesetzlichen An-
forderungen im Rahmen der Eingriffsregelung ergeben, durch die Umsetzung des vorlie-
genden landschaftspflegerischen Konzeptes bewaltigt und abgegolten werden kénnen.
Mégliche erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden durch Vermei-
dungs- und Minimierungsmafinahmen im Zuge der bautechnischen Planung und wahrend
der Bauausfiihrung weitestgehend unterlassen (§ 15 Abs. 1 BNatSchG) und durch Aus-
gleichs- und Ersatzmalinahmen gleichartig bzw. gleichwertig kompensiert oder tber ge-
stalterische MalRnahmen wiederhergestellt (§ 15 Abs. 2 BNatSchG). Ein Kompensations-
defizit besteht nicht.

Kurzel |[Beschreibung GrolRe
Vermeidungsmalnahmen
1 Veer Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren nach n.q.
RAS-LP 4
2V Sicherung und Erhalt der Grinlandflache ,, An der steilen Trift* 1,5 ha
Zeitliche Begrenzung larmintensiver Bauarbeiten am sidlichen Tun- n.qg.
3 Vcer
nelportal zum Schutz des Uhus
4 Veer Einsatz von mobilen Kleintier-Sperreinrichtungen wahrend der Bau- 450 m
phase
5Vcer |Installation von dauerhaften Kleintier-Sperreinrichtungen 200 m
6 Veer Installation von Kollisionsschutzwanden und Geholzpflanzungen als 610 m /0,9 ha
Uberflughilfen fur Fledermause
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
7A Entsiegelung 0,1 ha
8A StraRBenbegleitgriin 4.8 ha
9 Arcs |Anlage von Uhu-Nistplatzen 2 Stk.
Entwicklung von Extrem- und Sonderstandorten auf den neu herge- 2,3 ha
10A stellten StraBenbdschungen und Abraumhalden im aufgelassenen
Kalksteinbruch Marienhagen
Anlage eines Griinsaumes entlang eines Grabens in der Marienhage- 2,5 ha
11 Acer
ner Feldflur
12 Arcs Schaffung von Mulden und Senken als temporéar wasserfiihrende 6-10 St.
Laichstrukturen fir die Geburtshelferkrote
13 A Wiederherstellungs- und Pflegemaflinahmen fiir die Pioniervegetation 4,4 ha
FCS lim Steinbruch westlich von Marienhagen
14 E Anlage einer Waldflache 3,4 ha
15E Entwicklung einer Ruderalflache oberhalb des nérdlichen Tunnelpor- 2,5ha
tals
16 E Anlage einer Wald-Sukzessionsflache im Bereich ,Kleine Weberhude* 2,4 ha
o , . i 0,3 ha,
17E \I,EV)i(:;r;swmrung der Grinlandnutzung und Anlage einer Streuobst davon anrechenbar
0,2 ha
18 E Bodenaufwertung im Kompensationsflachenpool , Hils-Nord* 7,0 ha
19 E  |Anlage von Extensivgriinland mit Streuobst 0,7 ha
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6.5

6.6

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die geplante B 240 befindet sich auRerhalb bebauter Gebiete. Besondere Mallnahmen
zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht vorgesehen.

Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Bedingt durch den Tunnelbau an der Nordwestseite des Duinger Berges und der Neuver-
siegelung / Uberbauung im Bereich des Kalksteinbruchs Marienhagen, kommt es zu
Waldverlusten in einem Umfang von 2,23 ha. Die Stral3enarbeiten stellen per Definition
Eingriffe in Waldbestande im Sinne des Niedersachsischen Gesetzes liber den Wald und
die Landschaftsordnung (NWaldLG) dar. Es handelt sich hierbei um Waldumwandlung
gem. § 8 NWaldLG.

Gem. § 8 Abs. 4 NWaldLG sind die besonderen Schutz-, Erholungs- und Nutzfunktionen
des umzuwandelnden Waldes zu beachten. Fir Beeintrachtigungen von Waldfunktionen
besteht die Anforderung des Gesetzes darin, die gunstigen Wirkungen fur die Umwelt
(Lebensraumfunktion) sowie fur die Erholung durch geeignete Auflagen in ihrer Gesamt-
heit zu erhalten. Als Ausgleich der beeintrachtigten Funktionen werden bislang geholzfreie
Flachen neu aufgeforstet (Mallnahme 14 E: Anlage einer Waldflache). Hierdurch wird ei-
ner Minderung des Waldanteils entgegengewirkt und durch die Schaffung landschaftsty-
pischer Walder die Vielfalt von Natur und Landschaft erhoht (Schutz- und Erholungsfunk-
tion).
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7

Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
§ 17 Bundesfernstralengesetz (FStrG), § 73 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) er-
forderlich.

Das Planfeststellungsverfahren wird bei der Niedersachsischen Landesbehérde flr Stra-
Renbau und Verkehr — Dezernat 33 — durchgefihrt.

Die vorliegende Malinahme ist ein Baustein im Gesamtkonzept zum verkehrsgerechten
Ausbau der B 240 zwischen Eschershausen (B 64) und Eimer Kreuz (B 3) und hat fur sich
mit dem Anschluss an die unmittelbar stidlich angrenzende Malihahme zum Ausbau der
B 240 bei Weenzen — Sudlicher Teil — einschlieRlich der im Anschlussbereich geplanten
Anbindung an die L 462 und an die vorhandene B 240 norddstlich von Marienhagen eine
eigenstandige Verkehrsbedeutung. Die Mallnahme wurde unter Bericksichtigung der
Planungen zur AusbaumalRnahme B 240 Weenzen Sid in Lage und Hohe beplant. Fir
die AusbaumafRnahme B 240 Weenzen Sud |auft bereits das Planfeststellungsverfahren,
so dass aus diesem vorhergehenden Abschnitt keine untberwindbaren Hindernisse zu
erwarten sind.

Wegen der Eingriffe in die landwirtschaftlichen Flachen ist die Durchfihrung eines Flur-
bereinigungsverfahrens nach § 87 Flurbereinigungsgesetz vorgesehen.

Bei der Uberplanten Eisenbahnstrecke Voldagsen - Duingen - Delligsen am Beginn der
Baustrecke OU Weenzen Nord handelt es sich um die ehemals 6ffentliche Kleinbahn
Voldagsen - Duingen - Delligsen der Deutschen Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft. Die
Strecke wurde nach ihrer Stilllegung ab dem 01.07.1967 als Anschlussbahn bzw. im sid-
lichen Teil als Grubenanschlussbahn weitergefiihrt. Der Betrieb auf der noch tiberwiegend
bestehenden Anschlussbahn ist bereits seit langerer Zeit von Salzhemmendorf bis Duin-
gen eingestellt. Die spatere Nutzung durch einen Museumsverein ist ebenfalls eingestellt.
Die Strecke ist jedoch noch eine gewidmete Bahnanlage.

Da eine Uberbauung der Strecke im Wesentlichen im Bereich der AusbaumaRnahme B
240 Weenzen Sud erfolgt, ist, parallel zum laufenden Planfeststellungsverfahren, fur die
Ausbaumallinahme Weenzen Sud eine Freistellung von den Bahnbetriebszwecken gem.
§ 23 AEG von der Belegenheitskommune am 15.05.2014 beim zustandigen Landkreis
Hildesheim beantragt worden.

In diesem Planfeststellungsverfahren soll auch die Widmung, Umstufung und Einziehung
der B 240 neu und der verlassenen B 240 zwischen dem sudlichen Knotenpunkt B 240 /
L 462 in Weenzen (Netzknoten 39240050) und der neuen Anbindung an die OU am Kno-
ten Marienhagen Nord (Station 1.016, Abschnitt 200) festgelegt werden. Die Umstufung
wird mit der Ingebrauchnahme fiir den neuen Verkehrszweck und die Einziehung mit
Sperrung wirksam. Das Umstufungskonzept der verlassenen B 240 ist unter Punkt 4.2
beschriebenen und in Unterlage 12 dargestellt.
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Durchfihrung der Baumaflnahme

Die Durchflihnrung der Baumafinahme erfolgt nach Abschluss aller notwendigen Verfah-
ren (Erlangen der Baurechte, Auftragsvergabe) und dem Erwerb der flr die bautechni-
sche Anlage sowie flr Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen bendtigten Flachen.

Bei zlgiger Durchfiihrung der Arbeiten ist mit einer Bauzeit von rd. 3 Jahren zu rechnen.
Malfigeblich beeinflusst wird die Bauzeit durch die umfangreichen Erd- und Felsarbeiten
und durch die auf rd. 26 Monate geschatzte Bauzeit fur den Aheberg-Tunnel.

Erfolgt eine getrennte Realisierung der Abschnitte Weenzen Nord und Marienhagen ist
von einer entsprechend langeren Gesamtbauzeit auszugehen.

Bei der Baudurchfuihrung sind die Vorgaben aus dem LBP zum Schutz des im Steinbruch
ansassigen Uhu zu bertcksichtigen. Daraus ergeben sich Restriktionen fiir den Spreng-
vortrieb am sldlichen Portal des Aheberg-Tunnels.

Die neue B 240n verlauft mit Ausnahme der kreuzenden Stralten und Wege Uberwiegend
abseits der vorhandenen Verkehrswege, so dass der laufende Verkehr in der Regel nicht
oder nur geringfligig beeintrachtigt wird. Beim Bau des Anschlusses der Neubaustrecke
an die vorhandene B 240 norddstlich von Marienhagen lassen sich Beeintrachtigungen
fur den Verkehr auf der Bundesstral3e nicht vermeiden, jedoch soll der Verkehr ggf. mit
einstreifiger Verkehrsfihrung weitgehend aufrechterhalten werden. Kurzzeitige Sperrun-
gen mit ortlichen Umleitungen, z.B. flr den Einbau der Asphaltdecke, sind voraussichtlich
erforderlich.

Der Bau der Unterfihrung L 462 erfolgt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs. Da voraus-
sichtlich zum Zeitpunkt des Baus der Brlicke bereits der Ausbau der B 240 Weenzen —
Sudlicher Teil unter Verkehr liegen und die L 462 voriibergehend den Bundesstrallenver-
kehr zwischen der Ausbaustrecke und Weenzen aufnehmen wird, ist wahrend der Bauzeit
der Briicke eine bauzeitliche Umfahrung der Briickenbaustelle erforderlich. Die flr einen
Verzicht auf eine Umfahrung notwendige Leergerist-Offnung mit erforderlicher Lichter
Hohe kann voraussichtlich nicht eingerichtet werden.

Die Unterfihrung des Weges Beerengrund kann voraussichtlich unter Vollsperrung des
Weges hergestellt werden.

Die vorhandene Stralte zum Steinbruch wird im Zuge der Baumalinahme Uberbaut. Die
Strale stellt die einzige Zuwegung zum Betriebsgeldnde des Steinbruches dar. Daher ist
die ErschlieBung des Betriebsgelandes jederzeit sicherzustellen. Im weiteren Planungs-
prozess wird unter Beteiligung des Betreibers des Steinbruches die bauzeitliche Erschlie-
Bung des Betriebsgelandes abgestimmt.

Die Baustelle des Aheberg-Tunnels liegt abseits der vorhandenen Verkehrswege. Der
Tunnel soll von Stiden her aufgefahren werden. Im Steinbruch ist am geplanten Sudportal
die Baustelleneinrichtungsflache geplant. Die Flache ist nur Gber einen vorhandenen Weg
von der B 240 in Marienhagen aus zu erreichen. Baustellenzufahrt und Einrichtungsflache
sind nach Erfordernis zu ertlichtigen bzw. zu befestigen. Auf der Nordseite des Tunnels
dient Uberwiegend die Neubautrasse als Baustelleneinrichtungsflache und diese kann
Uber die Trasse oder vorhandene Wege erreicht werden. Nach Erfordernis sind Wege
bauzeitlich als Baustral’e auszubauen.

Die Unterfihrung der K 429 erfolgt in vorhandener Trasse der Kreisstrale. Im weiteren
Planungsablauf wird mit Verkehrsbehdérde; Polizei und anderen mafigeblich Beteiligten
abgestimmt, ob aufgrund der geringen verkehrlichen Bedeutung eine Vollsperrung der K
429 wahrend des Brickenbaus mdglich ist. Ansonsten ist voraussichtlich eine bauzeitli-
che Umfahrung der Briickenbaustelle notwendig.

Die Unterfuhrung eines nur zeitweise wasserfihrenden Grabens 6stlich von Marienhagen
mit einem Rahmendurchlass erfolgt abseits des vorhandenen Grabens. Besondere
Schwierigkeiten bei der Grabenverlegung sind nicht zu erwarten.

Die Erreichbarkeit der einzelnen Baustellen und der Ortsteile Weenzen und Marienhagen
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fur Rettungsfahrzeuge ist wahrend der gesamten Bauzeit Uber das vorhandene Stralen-
und Wegenetz oder neu angelegte Baustralen gewahrleistet.

Die geplante Trasse verlauft nicht Gber Verdachtsflachen auf Kampfmittel.

Im Bereich des Steinbruches verlauft die Trasse in Dammlage Uber eine Altlasten-Ver-
dachtsflache. Im Rahmen der durchgefiihrten Baugrunderkundungen konnten jedoch
keine Altlasten nachgewiesen werden. Im Zuge der weiteren Verfahrensschritte wird mit
den zustandigen Behorden das weitere Vorgehen abgestimmt.

Beidseitig der Trasse und der Anbindungen stehen auf Gberwiegend landwirtschaftlich
genutzten Flachen ausreichend grol3e Arbeits-, Lager- und Einrichtungsflachen zur Ver-
fugung. Sudlich des Steinbruches werden die Arbeitsstreifen zum Schutz des dortigen
Baum- und Buschbestandes eingeengt.

Baustoffanlieferung und -abtransport erfolgen tber die B 240 alt und das nachgeordnete
Stralennetz. Erforderliche Abstimmungen mit Behdrden und Kommunen erfolgen im
Zuge der weiteren Verfahrensschritte.
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