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Wie das Land Niedersachsen die StraBen erneuert

kim LINGEN. Der vierspurige
Abschnitt der Meppener
Ortsumgehung der B 70 wird
zurzeit erneuert. Bereits seit
dem 13. Mérz sind Verkehrs-
teilnehmer hier mit einzel-
nen  Fahrbahnsperrungen
und Umleitungen konfron-
tiert. Die Fahrt durch die
Baustelle oder iiber die Um-
leitung um sie herum er-
scheint dem Autofahrer zu-
weilen wie eine Odyssee.
Aber hinter dem gefiihlten
Chaos steckt eine detaillierte
Planung. Mitarbeiter der Ge-
schiftsstelle Lingen der Nie-
dersichsischen  Landesbe-
horde fiir Straflenbau und
Verkehr haben den Master-
plan vorgestellt.

Um entscheiden zu Kkon-
nen, wo Straflen erneuert
werden miissen, wird ein
Schadensbild vom gesamten
Zustdndigkeitsgebiet erstellt,
erlautert Klaus Haberland,
Leiter des Geschiftsbereichs
Lingen. Zur Zustandserfas-
sung fahren mit Kameras
ausgestattete Fahrzeuge die
Strecken ab, sodass Schidden
wie Versenkungen auf der
Fahrbahn, Schlaglocher oder
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die Griffigkeit aufgenommen
werden Kkonnen. Aus dem
Schadensbild konnen die
Sachbearbeiter des Straf3en-
bauamts Mafinahmen entwi-
ckeln. Allerdings gibt die
Zentrale in Hannover einen
finanziellen Rahmen vor, der
nicht fir alle angedachten
Baumafinahmen ausreicht.
,Nach der Vorbesprechung
mit Hannover wird dann ein
Bauprogramm  entwickelt

mit den dringlichsten Maf3-
nahmen®, sagt Markus Dros-
te, zustdndig fiir die Strafien-
erhaltungsplanung.

Fiir Briicken wird eben-
falls nach entsprechenden
Priifungen ein Schadensbild
erstellt. Dann versuchen die
Planer moglichst viele Ein-
heiten zusammenzufassen,
,damit wir den Autofahrern
nicht in den nichsten Jahren
immer wieder Baustellen zu-
muten miissen“, sagt Haber-
land. So sei auch der derzeiti-
ge ,grofle Eingriff“ in den
vierspurigen Fahrbetrieb zu
erkliren. ,Das Besondere an
dem Projekt auf der B 70 ist
ja, dass an vier Briicken, zwei
Stiitzwinden, der Fahrbahn,
den seitlichen Schutzeinrich-
tungen und der Mitteltren-
nung etwas gemacht wird®,
so der Leiter. Entsprechend
hoch sind auch die Kosten.
Mit vier Millionen Euro neh-
me die Sanierung der B 70 al-
lein ein Fiinftel des Jahres-
budgets ein. Um eine Vorstel-
lung von den Grofienverhilt-
nissen zu bekommen - bei
der Baumafinahme B 70 Orts-
umgehung Meppen werden

etwa 600 Kubikmeter Beton,
80 Tonnen Stahl, 5300 Ton-
nen Asphalt, 1700 Meter Be-
tonschutzwand und 3500
Meter  Stahlschutzplanken
verbaut.

Verhéltnismiflig teuer sei
dabei die Verkehrsfiihrung
wihrend der Zeit, in der ge-
baut wird. Um den Verkehr
moglichst selten umzuleiten,
wiirde die Vierspurigkeit der
Fahrbahn genutzt. Dafir
miissen allerdings neue
Trennwinde auf der Fahr-
bahn aufgestellt werden. ,,Al-
lein die Elemente fiir die
Fahrstreifentrennung da hin
zu fahren und aufzustellen,
die nur fiir die Verkehrsfiih-
rung wiahrend der Baustelle
da sind, kostet schon sehr
viel Geld“, sagt Droste.

Eine Strafie gliedere sich
wihrend der Bauarbeiten in
den Arbeits-, Sicherheits-
und Verkehrsraum, das
heif’t, es muss geniigend
Platz fiir den Durchfahrver-
kehr und gleichzeitig genii-
gend Platz fiir die Baustellen-
fahrzeuge vorhanden sein.
,Der Kkomplizierte Wechsel
der Fahrspuren ist ja nicht

Komplexe Planung - die Mitarbei

ter der Niederséchsischen Landesbehorde fur StraBenbau

und Verkehr der Geschaftsstelle Lingen begutachten den Plan zur Verkehrsfiihrung wahrend
der Erneuerungsarbeiten auf der B 70.

da, um die Verkehrsteilneh-
mer zu verwirren, sondern,
um Platz fiir die Bauarbeiten
zu haben®, erldutert Haber-
land.

Fiir die Planung der Ver-
kehrsfithrung beauftragt das
Strafienbauamt ein Ingeni-
eurbiiro. Die Verkehrssiche-
rung bestehe nicht aus ein-
zelnen Sperr-und Leitbaken -
»das ist schon eine strategi-
sche Planung, die bereits weit
im Vorfeld mit der Unteren
Verkehrsbehorde und der Po-
lizei abgestimmt wird; das
kann nicht ein Bauleiter vor
Ort entscheiden®, betont der
Leiter. Fiir die unterschiedli-
chen Bauphasen muss stets

die Verkehrsfiithrung ange-
passt und verdndert werden.
Damit dieser ausgetiiftelte
Plan nicht durch unvorher-
sehbare Probleme {iber den
Haufen geworfen wird, hélt
das Straflenbauamt regelma-
3ig Baubesprechungen mit
den einzelnen Baufirmen ab.
»Ganz wichtig ist es, dass der
Zeitplan eingehalten wird,
sonst passen schnell die Ver-
kehrsfithrungen und Bauab-
laufe nicht mehr”, erginzt
Michael Hilgen, der fiir den
Briickenbau zustidndig ist.
Deshalb sorge das Strafden-
bauamt fiir eine strenge
Uberwachung des Bauzeiten-
plans.
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Wenn die Baustelle abge-
baut ist und die Autofahrer
wieder vierspurig iiber die
neue Fahrbahndecke der B 70
sausen konnen, ist die Arbeit
des Strafienbauamts jedoch
noch nicht beendet: Es folgt
die Bauabnahme, in der
tiberpriift wird, ob die im
Vertrag festgehaltenen Kon-
ditionen eingehalten wurden
und wie mit Abweichungen
zu verfahren ist. In der Zeit
der Gewihrleistung hélt das
Strafienbauamt ein Auge auf
eventuell auftretende Schi-
den, und die neuen Bau-
werksdaten miissen zu guter
Letzt auch noch ins EDV-Sys-
tem eingegeben werden.
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