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Zustand der StraBen wird mit Hightech erfasst — Kleinere Schaden reparieren macht Sinn

Von Wilfried Roggendorf

LINGEN. Die Zeiten, in denen
Straflenwirter zu Fufd die
Fahrbahn abgingen, um ih-
ren Zustand zu beurteilen,
sind vorbei. Heute iiberneh-
men mit modernster Mess-
technik ausgestattete Fahr-
zeuge diese Aufgabe.

Markus Droste ist Sachge-
bietsleiter Strafienbau im Ge-
schiftsbereich Lingen der
niedersidchsischen Landes-
behorde fiir Strafdenbau und
Verkehr. Vom Schreibtisch
aus hat er den Zustand der
Autobahnen, Bundes- und
Landesstrafien in seinem Zu-
stindigkeitsbereich im Blick.
Die Ergebnisse der Messfahr-
zeuge kann er auf seinem PC
abrufen. Und das sind eine
Menge.

,Ein Laser erfasst Uneben-
heiten, Spurrillen und Risse in
der Fahrbahn®, erklart Droste.
Mit einem Messrad werde die
Griffigkeit des Belages gepriift.
»,Dabeiwird ein kleiner Wasser-
film vor das Rad gespriiht. So
werden schlechteste Rahmen-
bedingungen erzeugt. Trotz-
dem miissen entsprechende
Griffigkeitswerte erreicht wer-
den.“ Kameras nehmen nicht
nur die Strafdenoberfldche vor
und hinter dem Messfahrzeug
auf, sondern erfassen auch den
Seitenraum.
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Alle vier Jahre wird jeder
Meter Autobahn und Bun-
desstrafe so objektiv nach-
vollziehbar gepriift. Auf den
Landesstrafien  sind die
Messfahrzeuge im Fiinf-Jah-
res-Rhythmus im Einsatz.
Die Messungen werden bei
Tempo 60 bis 80 durchge-

fithrt. ,Die Fahrzeuge
schwimmen im Verkehr mit",
sagt Droste.

Als erstes Bundesland hat
Niedersachsen 2010 begon-
nen, auch Radwege so zu
iiberpriifen. ,Da kann dem
Radfahrer dann schon einmal
ein mit Messbalken, Kameras
und gelbem Blinklicht ausge-
riistetes Quad entgegenkom-
men®, scherzt Droste. Die
Fahrzeuge gehoren nicht der
Behorde. Durchgefithrt wer-
den die Messungen von Spezi-
alfirmen.

Handlungsgrundlage

Die Ergebnisse bilden fiir
Droste und seine Kollegen ei-
ne Handlungsgrundlage. ,,Sie
helfen uns festzulegen, wel-
che Mafinahmen wir in den
nichsten Jahren planen.”
Wiirde akuter Handlungsbe-
darf, beispielsweise wegen
mangelnder Griffigkeit, die
aber kaum vorkomme, oder
Schéden in der Fahrbahn fest-
gestellt, seien Warnschilder
und Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen geeignete So-
fortmafinahmen. ,Dann ent-
wickeln wir langfristig Pro-
gramme zur Sanierung.“ Dies
miissen nicht immer umfang-
reiche Mafinahmen sein. Oft
sei es sinnvoll, kleinere Schi-
den schnell auszubessern, be-
vor groflere und teurere Maf3-
nahmen erforderlich wiirden.

Der Leiter des Geschifts-
bereichs Lingen, Klaus Ha-
berland, versucht zu erkli-
ren, warum auf einer schein-
bar relativ guten Strafie aus-
gebessert wird, wihrend an
einer Strafle in relativ
schlechtem Zustand gerade
nichts gemacht wird: ,,Stellen
Sie sich vor, ein Sturm weht
das halbe Dach einer alten

klapperigen Scheune herun-
ter und gleichzeitig ein hal-
bes Dutzend Dachziegel vom
neuen Wohnhaus des Bau-
ern. Was wird der vorrangig
reparieren?”

Bei allem Einsatz von
Hightech haben die Strafden-

wirter trotzdem ihre Bedeu-
tung nicht verloren, zumal es
von der einen bis zur nédchs-
ten Zustandserfassung einer
Strafie ja mehrere Jahre dau-
ert. ,Die Berichte aus den
Straflenmeistereien vor Ort
sind nach wie vor wichtig.”

Mit solchen Fahrzeugen
wird heute der Zustand der
StraRen erfasst und doku-
mentiert. Foto: Schniering GmbH
Markus Droste kann die Er-
gebnisse aller Messungen di-
rekt am Computer abrufen.
Foto: Wilfried Roggendorf

Statt Seitenraum in den Gegenverkehr?

Starkere Schutzeinrichtungen kdnnen auch nachteilig sein

wrog LINGEN. Vier Lkw sind
in den letzten vier Jahren von
der Lingener Umgehungs-
strafle abgekommen, haben
die Schutzeinrichtungen
durchbrochen und sind her-
untergekippt. Doch helfen
stidrkere, doppelte Leitplan-
ken, Betonwinde? Klaus Ha-
berland, Leiter des Geschéfts-
bereichs Lingen der nieder-
sidchsischen Landesbehorde
fiir Straflenbau und Verkehr,
siehtdies durchaus kritisch.
Drei der vier Unfille pas-
sierten in einem Bereich, wo
parallel unterhalb der Umge-
hungsstrafie die Lingener
Schulstrafle verlduft. ,,Dort
haben wir die Seitenbankette
befestigt, erklart Haberland.
Den dort verungliickten
Lkw-Fahrern sei es nicht ge-
lungen, nachdem sie von der

Fahrbahn abgekommen sei-
en, gegenzulenken, weil sie
aus dem weichen Unter-
grund nicht mehr herauska-
men. ,,Aber wenn ihnen das
gelungen wire, wiren sie
eventuell in den Gegenver-
kehr gefahren®, gibt Haber-
land zu bedenken.

Obwohl die zustdndigen
Stellen, die Verkehrsunfall-

»Fahrbahnmarkierung
wird beim Uberfahren
extrem laut”

Klaus Haberland zum Effekt
der Profilmarkierung

kommission, die Stadt Lin-
gen und seine Behorde der-
zeit alle Moglichkeiten prii-
fen wiirden, wie solche Un-
falle in Zukunft vermieden

werden konnten, bevorzugt
Haberland eine Losung - die
sogenannte Profilmarkie-
rung. ,Diese Fahrbahnmar-
kierung wird beim Uberfah-
ren extrem laut“, sagt Haber-
land. Alle Unfille hitten sich
in der Nacht oder frithmor-
gens ereignet. Er deutet an,
dass er die Unfille eher auf
eine Ubermiidung der Fahrer
denn auf den Zustand seiner
Strafden zuriickfiihrt.

Nicht nur die Angst, mit
baulichen Mafinahmen die
Lkw auf der Strafée zu halten
und damit gegebenenfalls in
den Gegenverkehr zu lenken,
treibt Haberland um. Er
denkt auch an die Kosten:
,Die ganze Lingener Umge-
hungsstrafie mit doppelten
Leitplanken zu versehen
diirfte zwischen einer und

zwei Millionen Euro kosten.”
Da spreche man baulich ge-
sehen iiber eine Menge Geld.
Und dieses beispielsweise
in die Befestigung des Seiten-
raums zu investieren, wire
gerade beim letzten Unfall ei-
nes Lkw auf der Lingener
Umgehungsstrafle  kontra-
produktiv ausgegeben wor-
den. ,Hiatten wir an dieser
Stelle die Seitenbankette be-
festigt, wire der Lkw, der in
einer leichten Linkskurve
einfach geradeaus gefahren
ist, mit voller Wucht durch
die Leitplanke gebrochen.
Was dann mit dem Fahrer
passiert wire...“ Haberland
fithrt den Gedanken nicht zu
Ende - wohl wissend, dass je-
de bauliche Mafinahme auf
»,seinen“ Strafden solche und
solche Folgen haben kann.
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