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Unterlage 11.1

1 Allgemeines

Die Autobahn A7 soll zwischen Betr.-km 244+400 und Betr.-km 250+200 auf sechs Fahrstreifen
ausgebaut werden. Die Fahrrichtung Hannover (Ostseite) wird um einen Fahrstreifen erweitert. Die

westliche Richtungsfahrbahn weist bereits 3 Fahrstreifen aus und wird nicht verandert.

Bei km 247+200 liegt die Ortschaft Berwartshausen. Auf der Westseite gibt es eine Larmschutz-
wand mit 4 m Hohe. Dahinter schliel3t der Ort Berwartshausen mit dem Dorfgebiet an. Auf der Ost-

seite ist lediglich ein Einzelgebaude im Aul3enbereich vorhanden.

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau oder der we-
sentlichen Anderung von Stra3en sind die 88 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 14.05. 1990 in Verbindung mit der gemafR § 43
BImSchG erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990".

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien festgelegt,
wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die

Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer offentlichen StralRe
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umwelteinwirkungen her-
vorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz).
Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auf3er Verhaltnis zu dem angestreb-
ten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschiitzt wer-
den, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir LArmschutzmaflinahmen an den betrof-
fenen baulichen Anlagen in HOohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larm-
schutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem StralRen-
baulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere Entschi-

digung in Geld als Ausgleich fur die Beeintrachtigung von Auf3enwohnbereichen infrage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmaZnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung bautech-
nischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen getroffen.

Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingerdumt.
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Unterlage 11.1

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-I mmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhorung der
beteiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von o&ffentlichen StraRen sowie von Schienenwe-
gen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Straen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg
um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungs-
pegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daR der
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwer-
te nicht Gberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenhei-

men
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Ge-
biete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungs-
planen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen
fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche
Anlagen im AufRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 ent-
sprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur
in der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur
diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels
Der Beurteilungspegel ist fiir StraBen nach Anlage 1 und fur
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu be-
rechnen. Der in Anlage 2 zur Berlcksichtigung der Beson-
derheiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in
Hohe von 5 Dezibel (A) gilt nicht fur Schienenwege, auf de-

nen in erheblichem Umfang Guterziige gebildet oder zerlegt
werden.

§4
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungs-
gesetzes in Verbindung mit § 73 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes auch im Land Berlin.
§5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kraft.
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Unterlage 11.1

2.2 Rechtliche Beurteilung

Die Vorgaben der 16. BImSchV /2.6/ gelten fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffent-
lichen Straf3en. Da es sich vorliegend bei dem geplanten zuséatzlichen Fahrstreifen der A 7 nicht um
einen Neubau, sondern um die Erweiterung mit einem durchgehenden Fahrstreifen handelt, ist zu-
nachst abzupriifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt. Hierzu wird
in der 16. BImSchV ausgefihrt:

"(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Da vorliegend ein Fahrstreifen hinzukommt, ist die Voraussetzung 1 erfillt und es liegt eine wesent-

liche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor.

Es entstehen dem Grunde nach Anspriiche auf die Durchfiihrung von LarmvorsorgemafRnahmen
an allen bestehenden Gebauden, wo die berechneten Beurteilungspegel fir den Prognose-Planfall

die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir MD- Gebiete tiberschreiten.

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraBen (Bundesfernstraen und an-
dere Stral’en, soweit das Landesrecht mit dem Bundesrecht Ubereinstimmt), ist die 16. BImSchV
/2.6/ in Verbindung mit den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 /2.8/ zu Grunde zu legen. Danach

gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:

- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
- In Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
- In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
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Unterlage 11.1
- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Nachdem ermittelt wurde, welche Gebaude dem Grunde nach Anspruch auf Larm-
vorsorgemalinahmen haben und sofern die Kosten der aktiven Schutzmaflinahmen auf3er Verhalt-
nis zum angestrebten Schutzzweck stehen, regelt die im weiteren Planungsverfahren anzuwenden-
de 24. BImSchV Art und Umfang ggf. notwendiger Schallschutzmalinahmen fir schutzbedurftige

R&aume in baulichen Anlagen.

3 Technische Grundlagen
3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaR § 3 der Verkehrslarm-
schutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des StraRenlarms
ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stral3en* (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsétzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Hérempfinden
am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B.
der StralRenverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf
einer Stral3e oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Ly, g gekennzeichnet.
Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrs-
weges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrs-
starke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StralRenoberfla-
che, der Gradiente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung
werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen
(DTV) einschlieBlich der zugehérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immission-
sort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissions-
pegel unter zusatzlicher Bericksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissi-
onsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Giber dem Boden, von Reflexionen und Abschir-
mungen. Der Einfluss von Stral3ennasse wird nicht berlcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaf § 2 der Verkehrslarmschutzverord-
nung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalge-
regelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlicksichtigung der zusétzlichen Stérwir-
kung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen werden getrennt fur die
Zeitraume ,Tag"“ und ,Nacht" berechnet:

Ly T fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lr N fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e zum
Immissionsort und fur Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei an-
deren Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist
ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich.
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Unterlage 11.1

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,CadnaAl*
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissionspegel und als Beur-

teilungspegel zusammengestellt.

3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen sowie zur Durchfiihrung der ggf.
zu leistenden Entschadigungen fir die Aufwendungen von passiven Larmschutzmaflinahmen und
fur den Ausgleich der Beeintrachtigung des AuRenwohnbereiches sind die am Ende des Erlaute-

rungsberichtes unter ,Fundstellen aufgefiihrten Vorschriften und Richtlinien maRgebend.

4 StralRe, Verkehr, Bebauung
4.1  StraBenmerkmale, Topographie

Bei der Bundesautobahn A 7 handelt es sich um eine grol3rdumige Strafenverbindung in beweg-
tem Gelande. Der vorliegend betrachtete Ausbauabschnitt mit der Bezeichnung VAE II, VKE 3 er-
streckt sich von Betr.-km 244+400 bis Betr.-km 250+200.

Berwartshausen liegt im Mooretal. Die Autobahn liegt in einer Wanne. Relevante Steigungen oder
Gefélle im Sinne der RLS-90, d.h. von mehr als 5%, treten im Verlauf des betrachteten Abschnitts
der A 7 nicht auf.

Als StralRenoberflache wurde Asphaltbeton (DStro = -2 dB) oder eine larmtechnisch vergleichbare
Oberflache zu Grunde gelegt. Die schalltechnischen Eigenschaften der am westlichen Rand der
A 7 verlaufenden Larmschutzwand sind in mit ,hochabsorbierend” angegeben. Dies wurde bei den

Berechnungen entsprechend beriicksichtigt.

4.2  Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgen fir den Prognose-Planfall und informativ fir den sog.
Prognose-Nullfall (auch Bezugsfall genannt), d. h. fiir die Situation im Jahr 2025 ohne Realisierung
der vorliegend geplanter Baumalinahme. Die Aufteilung der Kfz auf die Tag- und Nachtzeit erfolgte
gemal Tabelle 3 der RLS-90 fiir Autobahnen.

Programmversion 4.1.137 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik — Software — Erzeugnisse zur
Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen;
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Unterlage 11.1

Tabelle 1:Schallemissionen StraRenverkehr

StraRenabschnitt Prognose-Planfall Prognose-Nullifall
DTV Mittelungspegel DTV Mittelungspegel
[Kfz/d] Lme [Kfz/d] Lme
pT/pn [dB(A)] pT/pn [dB(A)]
[%0] tags / nachts [%] tags / nachts
A7
AS Nbrten-Hardenberg 1672??127 77,1172,9 1672??131 76,7172,8
AS Nortg:esim-West
A7
AS Northeim-West 1811495 76,7172,6 7y T a8e 76,3172,4

bis
AS Northeim-Nord

Fur den betrachteten Abschnitt der A 7 wurde im Prognose-Planfall eine Geschwindigkeit von
130 km/h (Pkw) bzw. 80 km/h (Lkw) beriicksichtigt. Im Prognose-Nullfall wurden zur Tagzeit in
Fahrtrichtung Hannover 120 km/h (Pkw) bzw. 80 km/h (LKW), zur Nachtzeit in dieser Fahrtrichtung
sowie tags und nachts in Fahrtrichtung Géttingen 130 km/h (Pkw) bzw. 80 km/h (Lkw) in Ansatz
gebracht.

4.3 Bebauungen, Nutzungsarten
Eingrenzung des Untersuchungsraumes

In der Umgebung des Abschnittes befinden sich die Ortschaften Hockelheim, Berwartshausen,

Schnedinghausen, Hillerse und Grof3enrode.
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Unterlage 11.1

Die GroRe des Untersuchungsraumes beidseitig zur Autobahn wird vom Abstand der Grenz-
wertisophone, d. h. durch den Abstand von der A7, Giber den hinaus die Immissionsgrenzwerte ein-
gehalten werden, bestimmt. Die Berechnung der Grenzwertisophone erfolgte gemall dem unter
Punkt 3.1 beschriebenen Berechnungsverfahren und bertcksichtigt u.A. die topografischen Gege-

benheiten in der Umgebung der A7.

Da in den Ortschaften in der Umgebung des Ausbauabschnittes nicht auszuschlie3en ist, dass die
benachbarten Wohnhé&user in einem als Reines oder Allgemeines Wohngebiet gemal BauNVO
qualifizierten Gebiet liegen, wurden sicherheitshalber die Grenzwertisophone fiir Wohngebiete von
in der Nacht 49 dB(A) sowie fiir Misch-/Dorf- und Kerngebiete von in der Nacht 54 dB(A) zu Grun-

de gelegt. Die Berechnung erfolgt mit den Prognose-Planfall-Verkehrszahlen.

Abgesehen von der Ortschaft Berwartshausen, die direkt an der Autobahn liegt, betrégt der Ab-

stand zu den nachstgelegenen Orten mindestens:

- Hockelheim: ca. 1.100 m
- Schnedinghausen: ca. 1.000 m
- Hillerse: ca. 900m
- Grol3enrode: ca. 500 m.

Wie die Darstellung der Grenzwertisophone in der Unterlage 3 zeigt, sind, abgesehen von Ber-
wartshausen und der Einzelbebauung im Bereich "Steinkuhle", in keiner der genannten Ortschaften
in der Umgebung des Bauabschnittes Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes zur Nachtzeit
(und somit auch zur Tagzeit) zu erwarten. Detaillierte Berechnungen sind demzufolge nur fir den

Ortsbereich von Berwartshausen sowie das Gehoft im Bereich "Steinkuhle" erforderlich.

Die Einstufung des Ortsbereiches von Berwartshausen als Dorf- bzw. als Gewerbegebiet (Anwesen
Siedlung 4) ergibt sich aus dem Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Northeim. Sicherheitshalber wer-
den zur Beurteilung auch fir das einzige in einem Gewerbegebiet liegende Geb&ude die niedrige-
ren Immissionsgrenzwerte flr Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete herangezogen. Das ein-
zelne Gebéude 0stlich der A 7 liegt in keinem rechtsgltigen Bebauungsplan. Entsprechend der La-
ge im unbeplanten AuRRenbereich werden fur dieses Gebaude ebenfalls die Immissionsgrenzwerte
fur Misch-/Dorf- und Kerngebiete herangezogen. Ebenso werden fur das Gehdft im Bereich "Stein-
kuhle", entsprechend der Lage im unbeplanten Au3enbereich, die Immissionsgrenzwert fir Misch-

/Sorf- und Kerngebiete bertucksichtigt.
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Unterlage 11.1
5 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

5.1 Berechnung der Schallimmission

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgen fir den Prognose-Planfall und informativ fir den sog.
Prognose-Nullfall (auch Bezugsfall genannt), d. h. fiir die Situation im Jahr 2025 ohne Realisierung

der vorliegend geplanten Baumafl3nahme.

Die angrenzenden Geb&ude wurden mit W1 bis W8 bezeichnet. Die Zuordnung zu den Gebauden
kann dem Lageplan in der Unterlage 11.2.1 entnommen werden. Die Ergebnisse sind fur die rele-

vanten Gebaude in tabellarischer Form in der Unterlage 11.2.2 aufgefihrt.

5.2  Bebauung 0Ostlich der A 7

An dem ostlich der A 7 gelegenen Gebaude W1 sind Pegel von 58 dB(A) (abgewandte Fassa-
de) bis 70 dB(A) (zugewandte Fassade) zur Tagzeit und 54 dB(A) (abgewandte Fassade) bis

66 dB(A) (zugewandte Fassade) zur Nachtzeit zu erwarten.

Der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags wird an den der A 7 zugewandten West- und Nordfas-
saden um bis zu 6 dB Uberschritten. In der Nacht wird der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) an
praktisch allen Gebaudefassaden uberschritten. An dem 6stlich der A 7 gelegenen einzelnen Ge-

baude besteht somit an allen Fassaden ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

In den AuRenwohnbereichen des 6stlich der A 7 liegenden Gebaudes werden tagsuber Pegel von
bis zu 71 dB(A) berechnet, der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) wird somit um 7 dB Uberschrit-

ten.

5.3 Bebauung westlich der A 7

An den der A 7 zugewandten Gebaudefassaden der nachstgelegenen Wohnhéauser W2 und W4 im
Ortsbereich von Berwartshausen westlich der A 7 und "hinter der Larmschutzwand" sind tagsiber
Pegel von tags 58 bis 60 dB(A) und nachts von 54 bis 56 dB(A) zu erwarten.

Der Immissionsgrenzwert von tags 64 dB(A) wird durchwegs um mindestens 4 dB unterschritten.
Zur Nachtzeit wird der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) an zwei Gebauden um 1 bzw. 2 dB lber-
schritten. An den beiden betreffenden Geb&uden im westlich der A 7 gelegenen Ortsbereich von

Berwartshausen besteht somit ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

In den AuRenwohnbereichen der westlich der A 7 liegenden Gebaude werden tagstber Pegel von
durchwegs unter 61 dB(A) berechnet, der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) wird somit eingehal-

ten.

An den weiteren Wohngebauden W3 und W5 bis W8 werden die Immissionsgrenzwerte tags und

nachts eingehalten.
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5.4 Bebauung Steinkuhle

Fur das Einzelgebaude ,Steinkuhle® am Anfang der Verkehrseinheit (VKE) 3 erfolgte die Berech-
nung der Immissionen (Einzelpunktberechnung) unter Beriicksichtigung der Ausdehnung des Un-
tersuchungsraumes gemafR Abschnitt X. der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstraRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97). Da sich das Einzelgebaude innerhalb der
VKE 3 befindet, wurden entsprechend die Immissionen unter Berlicksichtigung der Verkehrszahlen
aus dem Abschnitt Northeim — Nord bis Northeim — West der A 7 ermittelt und in das Berech-

nungsmodell der VKE 3 Glbernommen.

Am Wohnhaus des Gehoftes wurden im Rahmen der detaillierten Berechnungen, die u. A. die Ab-
schirmungs- und Reflexionswirkung der nicht zum Wohnen genutzten Gebaude bertcksichtigen,

Beurteilungspegel von maximal 58 dB(A) tags und 53 dB(A) nachts ermittelt.

Die Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) tags/nachts werden somit zur Tag- und Nachtzeit ein-

gehalten.

Im Freibereich des Grundstiicks wird fir die Tagzeit ein Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) be-

rechnet, folglich wird der Tag - Immissionsgrenzwert in Auf3enwohnbereichen eingehalten.

6 Larmschutzmafnahmen und Kosten

6.1 Vorbemerkung

Die Berechnungen unter Punkt 5 haben gezeigt, dass ein Gebdude 6stlich der A 7 und zwei Ge-

baude westlich der A 7 Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach haben.

Gemal den VLarmSchR 97 /2.8/, Punkt 11, hat "der aktive Larmschutz Vorrang vor dem passiven

Larmschutz". Unter Punkt 12 wird weiter ausgefuhrt:

"(1) Aktiver Larmschutz kann unterbleiben, wenn die Kosten der LarmschutzmaRnahmen an der
Stral3e aul3er Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen (8 41 Abs. 2 BImSchG). Aktiver
Larmschutz kann ebenfalls unterbleiben, wenn Anlagen zum Larmschutz mit dem Vorhaben unver-
einbar sind. Unter Schutzzweck ist eine Reduzierung des Verkehrslarms auf das mit Ricksicht auf
die Schutzbedurftigkeit der baulichen Anlagen zumutbare MalR an Larmimmissionen (vgl. § 2 der
16. BImSchV) zu verstehen. Das Verhdltnis zwischen Schutzzweck und Kostenaufwand fur Mal3-

nahmen an der Stral3e ist nach den Umsténden des Einzelfalles zu bestimmen. [...]

(2) Wegen des vom Gesetzgeber normierten Vorranges aktiver LarmschutzmalBnahmen darf die
UnverhaltnismaRigkeit nicht nur unter rein wirtschaftlichen Gesichtspunkten mit einem Vergleich der
Kosten fiir aktive LarmschutzmaRnahmen mit denen fur passive Larmschutzmal3nahmen begriindet
werden. Nur soweit zwischen Kosten des aktiven Larmschutzes und der passiven Larmschutzes

einschlieBlich der Kosten fiir Entschadigung der AulRenwohnbereiche oder zwischen Kosten und
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Nutzen ein offensichtliches Missverhaltnis besteht [...], kann aktiver La&rmschutz zugunsten des

passiven Larmschutzes unterbleiben. [...]

Die Kosten des Larmschutzes sollen den Verkehrswert der schutzbedirftigen baulichen Anlagen

einschliellich des AuBenwohnbereichs nicht Giberschreiten.

(3) Je nach Sachlage kann eine Kombination von aktiven und passiven Larmschutzmafl3nahmen in

Betracht kommen."

6.2 Untersuchung unterschiedlicher Szenarien aktiver/passiver Larmschutz

Zur Gewinnung von Eingangsdaten fir die Abwéagung aktiver/passiver Larmschutz werden die

folgenden Szenarien untersucht:

- aktiver Vollschutz fur das einzelne Gebaude 6stlich der A 7 durch Larmschutzwand 6stlich der
AT,

- aktiver Vollschutz fur das einzelne Gebaude 6stlich der A 7 durch Kombination von offenpori-
gem Asphalt (Dsy, = - 5 dB) auf beiden Richtungsfahrbahnen und LArmschutzwand 6stl. der A 7;

- Kombination aktiver und passiver Larmschutz;

- rein passiver Larmschutz.

Fur die beiden Gebaude westlich der A 7 mit Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach existiert

bereits aktiver Larmschutz in Form einer Larmschutzwand westlich der A 7.

Die Ergebnisse der Untersuchungen fir die o. g. Szenarien kénnen wie folgt zusammengefasst

werden.

6.2.1 Aktiver Vollschutz durch Larmschutzwand 6stlich der A 7

Beschreibung der MaBnahme

Errichtung einer Larmschutzwand o6stlich der A 7 mit einer H6he von 7 m und einer Lange von
450 m (davon ca. 250 m nérdlich und 200 m sidlich des Gebaudes 6stlich der A7). Die der Auto-
bahn zugewandte Schirmwandseite muss hoch absorbierend ausgefiihrt werden, damit es nicht
durch schadliche Reflexionen zu Pegelerhéhungen im westlich der A 7 gelegenen Ortsbereich von

Berwartshausen kommt.

Fur die Gebaude westlich der A7 sind passive Schallschutzmal3nhahmen in Form von Schallschutz-
fenstern fir schutzbedirftige RAume vorzusehen, falls bestehende Fenster die Anforderungen der
24. BImSchV nicht erfullen.

Wirkung
Mit der beschriebenen Larmschutzwand kann die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV an dem einzelnen, 6stlich der A 7 gelegenen Gebaude zur Tag- und Nachtzeit erreicht

werden.
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Durch die erganzenden passiven MaRBnahmen an den Gebauden westlich der A7 st

sicherzustellen, dass die Anforderungen der 24. BImSchV erflllt werden.

Fur die Larmschutzwand kénnen auf Basis der o. g. Anséatze Kosten in Hohe von ca. 960.000 € er-
wartet werden. Aufgrund der erforderlichen Schirmwandhéhe von 7 m ist ein hoher technischer
Aufwand erforderlich, durch welchen weitere Mehrkosten entstehen kénnen. Die Kosten der erfor-
derlichen passiven Malinahmen an den Gebauden westlich der A7 kénnen mit ca. 6.000 € angege-

ben werden.

6.2.2 Aktiver Vollschutz durch offenporigen Asphalt in Verbindung mit einer Larmschutzwand 6st-
lichderA7

Beschreibung der MaBnahme

Ausfuhrung der Fahrbandecke aus offenporigen Asphalt (Kérnung 0/8) auf einer Ladnge von min-
destens 600 m (je ca. 300 m sudlich und nérdlich des Gebaudes dstlich der A7) in Verbindung mit
einer Larmschutzwand &stlich der A 7, die eine Lange von 350 m (davon ca. 200 m ndrdlich und

150 m sidlich des Gebaudes 6stlich der A7) und eine H6he von 6 m aufweisen muss.

Die der Autobahn zugewandte Schirmwandseite muss hoch absorbierend ausgefiihrt werden, damit
es nicht durch schéadliche Reflexionen zu Pegelerhéhungen im westlich der A 7 gelegenen Ortsbe-

reich von Berwartshausen kommt.

Wirkung

Mit den beschriebenen MalRnahmen kann die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowohl an dem einzelnen, 6stlich der A 7 gelegenen Gebaude, als auch, aufgrund
des larmarmen StralRenbelages, an der Bebauung westlich der A7 zur Tag- und Nachtzeit erreicht

werden.
Kosten
Die Kosten der Larmschutzwand betragen ca. 640.000 €. Fur den offenporigen Asphalt ergeben

sich Mehrkosten von ca. 390.000 €.

6.2.3 Kombination aktiver und passiver Schallschutz

Beschreibung der MaRnahmen

Errichtung einer Larmschutzwand ostlich der A 7 mit einer Hohe von 4 m auf einer Lange von
200 m. Die der Autobahn zugewandte Schirmwandseite muss hoch absorbierend ausgefihrt
werden, damit es nicht durch schéadliche Reflexionen zu Pegelerhéhungen im westlich der A 7

gelegenen Ortbereich von Berwartshausen kommt.

Erganzend sind passive LarmschutzmaRnahmen in Form von Schallschutzfenstern fiir schutzbe-
durftige Radume, sowohl an den Gebauden westlich der A7 als auch an dem Gebé&ude dstlich der

A7, vorzusehen, falls bestehende Fenster die Anforderungen der 24. BImSchV nicht erfiillen.
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Wirkung

Mit der Larmschutzwand wird eine Pegelminderung am 6stlich der A 7 gelegenen Gebaude er-
reicht, die zu einer Einhaltung des Immissionsgrenzwertes zur Tagzeit fihrt. Zur Nachtzeit wird der
Immissionsgrenzwert an praktisch allen Gebaudefassaden (iberschritten. Die Uberschreitung be-
tragt bis zu 6 dB.

Durch die ergadnzenden passiven MaRnahmen ist sicherzustellen, dass die Anforderungen der
24. BImSchV erflllt werden.

Kosten

Fur die aktiven und passiven LarmschutzmalBnahmen kdnnen die folgenden Kosten abgeschatzt

werden:
- aktive MalRnahme (Larmschutzwand): ca. 250.000 €
- passive MalBnahmen (Larmschutzfenster): ca. 26.000 €

6.2.4 Rein passiver Larmschutz

Beschreibung der MaRnahme

Ausfiihrung von passiven Larmschutzmaflnahmen in Form von Schallschutzfenstern, falls die be-

stehenden Fenster die Anforderungen der 24. BImSchV nicht bereits erfillen.

Wirkung

Durch die erganzenden passiven MalRnahmen ist sicherzustellen, dass den Anforderungen der 24.
BImSchV entsprochen wird. Im Au3enbereich wird der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags um
7 dB Uberschritten.

Kosten
Fur die Ausfuhrung der passiven Larmschutzmalinahmen lassen sich Kosten in Hohe von
ca. 26.000 € ermitteln. Zuséatzlich wird fir den AuBenbereich des Gebaudes 6stlich der A7 ggf. eine

von ca. 10.000 € Entschadigung fallig.
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6.3 Zusammenstellung der Untersuchungsvarianten

In der Tabelle 3 "Geb&ude mit Anspruch auf Larmschutz* sind die Gebaude an denen Grenzwert-
Uberschreitungen auftreten aufgefiihrt. Hier sind dem Grunde nach MaflRnahmen erforderlich, um
das vorhandene bewertete Schallddmm-Mal der Umfassungsbauteile zu verbessern. Die Abwick-
lung der MaRnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlauterungsberichtes unter ,Fundstellen®
aufgefiihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien. Weiterhin sind in der Tabelle 4: ,Grundsti-
cke mit AuBenwohnbereichen mit Anspruch auf Larmschutz“ die AuRenwohnbereiche an denen

Grenzwertiiberschreitungen auftreten aufgefihrt.

Die dem Grunde nach erforderlichen Malinhahmen werden jedoch nur dann durchgefihrt,

wenn u. a.

1. die tatsachliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen Untersuchung angenomme-
nen Nutzung entspricht und

2. das vorhandene bewertete Schalldamm-Maf nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97 -“ passiver Larmschutz fir Wohnraum nur ge-
wahrt, soweit der Immissionsgrenzwert am Tage Uberschritten ist. Fir den Schutz von Schlafraum
ist hingegen die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes in der Nacht maRgebend.

Die durchzufihrenden MafRnahmen werden in einem abzuschlieRenden Entschadigungsvertrag

zwischen dem Eigentimer der baulichen Anlage und der Stral3enbauverwaltung geregelt.

Weiterhin sind die Grundstiicke aufgeftihrt, auf denen es im AuBenwohnbereich zu Grenzwertiiber-
schreitungen kommt. Die Lage des AufRenwohnbereiches wurde ndherungsweise ermittelt. Hier ist
dem Grunde nach eine Entschadigung als Ausgleich fiir die Beeintrachtigungen durch den Stral3en-
larm erforderlich. Die Abwicklung der MalRnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlaute-

rungsberichtes unter ,Fundstellen* aufgefiihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Der dem Grunde nach gegebene Anspruch wird jedoch nur dann entschadigt, wenn eine Uberprii-

fung in der Ortlichkeit ergibt, dass u. a.

1. die angenommene Lage und GréRRe des AuRenwohnbereiches mit den tatsachlich vorzufinden
den Gegebenheiten Ubereinstimmt und

2. bei vorgefundenen Abweichungen eine Neuberechnung ergibt, dass es auch bei neuer Lage

oder GroRRe des AuRenwohnbereiches zu einer Grenzwertiiberschreitung kommt.

Uber die Hohe der Entschadigung wird zwischen dem Eigentiimer des Grundstiicks und der Stra-
Benbauverwaltung ein Entschadigungsvertrag abgeschlossen.
In der folgenden tabellarischen Zusammenstellung sind die Ergebnisse der untersuchten Varianten

gegenibergestellt.
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Tabelle 2: Zusammenstellung Untersuchungsvarianten
Variante Aktiver Voll- Aktiver Voll- Kombination rein passi-
schutz fir schutz flr aktiver / ver Larm-
Geb. Ostl. A7 | Geb. 8stl. A7 passiver schutz
durch LSW durch Larmschutz
Ostl. der A7 LSW + OPA
hochster 58 dB(A) 58 dB(A) 63 dB(A) 70 dB(A)
Fassaden-
pegel Tag
Bebauung hoéchster 54 dB(A) 54 dB(A) 59 dB(A) 66 dB(A)
Ostl. A7 Fassaden-
pegel Nacht
Auf3enbe- 59 dB(A) 59 dB(A) 65 dB(A) 71 dB(A)
reich Tag
hochster 60 dB(A) 58 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
Fassaden-
pegel Tag
Bebauung hoéchster 56 dB(A) 54 dB(A) 56 dB(A) 56 dB(A)
westl. A7 Fassaden-
pegel Nacht
AufR3enbe- 61 dB(A) 58 dB(A) 61 dB(A) 61 dB(A)
reich Tag
Kosten passiver Larm- ca. 6.000 € - ca. 26.000 € | ca. 26.000 €
schutz (Fenster)
Kosten Entschadigung Au- - - - ca. 10.000 €
Renwohnbereich
Kosten aktiver Larmschutz: | ca. 960.000 € | ca. 640.000 € | ca. 250.000 € -
Larmschutzwand
Kosten aktiver Larmschutz: - ca. 390.000 € - -
offenporiger Asphalt
Kosten gesamt ca. 966.000 € ¢a. 1.030.000 € | ca. 276.000 € | ca. 36.000 €

6.4 Abwéagung

Einleitend sei darauf hingewiesen, dass, wie die Emissionsdaten zeigen (vgl. Punkt 4), im Progno-
se-Planfall 2025 Mittelungspegel zu erwarten sind, die lediglich um 0,1 dB (Nacht) bzw. 0,4 dB
(Tag) uber denen des Prognose-Nullfalls liegen. Die Berechnungsergebnisse der Schallimmission
fur den Prognose-Planfall bleiben gegeniiber dem Prognose-Nullfall weitgehend unveréandert bzw.
liegen an wenigen Fassadenabschnitten, aufgrund der Aufrundung auf ganze dB, um 1 dB hdher.
Somit kann aus fachtechnischer Sicht festgestellt werden, dass mit der Realisierung der geplanten
BaumaRnahme keine subjektiv wahrnehmbare Anderung der Geréuschsituation verbunden sein

wird.
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Bebauung ostlich der A7

Die Ausfihrungen unter Punkt 6.2 haben gezeigt, dass durch rein aktive Larmschutzmaf3nahmen
die Beurteilungspegel am 6stlich der A 7 gelegenen Gebaude soweit reduziert werden kénnen,
dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht mehr Uberschritten werden. Dies erfordert
entweder eine 450 m lange und 7 m hohe Larmschutzwand, oder einen offenporigen Asphaltbelag
(Kérnung 0/8) in Kombination mit einer 350 m langen und 6 m hohen Larmschutzwand. Aus fach-
technischer Sicht stellt dies einen unverhaltnismaiigen Aufwand dar, der stattdessen den Einsatz

von passiven LarmschutzmalBnahmen dem Grunde nach am betroffenen Gebaude rechtfertigt.

Die Untersuchung der Kombination von aktivem und passivem Larmschutz hat gezeigt, dass trotz
einer 200 m langen und 4 m hohen Larmschutzwand mit Kosten in Hohe von ca. 250.000 € auf-
grund der Grenzwertiiberschreitungen zur Nachtzeit noch an allen Fassaden des Gebaudes 6stlich
der A 7 passive Larmschutzmalinahmen erforderlich wirden. Auch hier liegt aus fachtechnischer
Sicht ein unverhaltnismaRiger Aufwand vor, der stattdessen den ausschlielRlichen Einsatz von pas-

siven Larmschutzmalinahmen am betroffenen Gebéaude rechtfertigt.

Bebauung westlich der A7

An den Gebauden im westlich der A 7 gelegenen Ortsbereich von Berwartshausen bleiben aktive
LarmschutzmafRnahmen in Form von Larmschutzwénden dstlich der A7 ohne Wirkung. Da die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV an zwei Gebauden zur Nachtzeit Giberschritten werden, muss
die bestehende Larmschutzwand westlich der A7 bestehen bleiben. Dies stellt keinen Aufwand dar,
da die Wand bereits existiert. Eine Minderung der Verkehrslarmimmissionen der A7, die zur Einhal-
tung der Immissionsgrenzwerte an diesen beiden Gebauden fuhrt, wirde unter Beibehaltung der
bestehenden Larmschutzwand durch den Einsatz von offenporigem Asphalt bewirkt werden. Durch
die Erhéhung der bestehenden Larmschutzwand um 2 m (auf dann 6 m) auf einer Lange von
200 m koénnte alternativ die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte auch ohne den Einsatz von
offenporigem Asphalt erreicht werden. Fir diese Aufstockung der bestehenden Wand kénnen auf
Basis der zusatzlichen Wandflache gemaR den in Kapitel 6.2 genannten Ansatzen Kosten in Héhe

von ca. 122.000 € abgeschéatzt werden.

Die tatsachlichen Kosten kénnen aufgrund mdéglicher Anpassungsarbeiten sowie von Zusatzmal3-
nahmen (hinsichtlich Statik, Windlast, ...) an der bestehenden Wand den vorgenannten Betrag
noch Uberschreiten. In Anbetracht des hohen Aufwandes fir einen offenporigen Asphaltbelag bzw.
fur die Erhéhung der bestehenden Larmschutzwand kann aus fachtechnischer Sicht der Einsatz

von passiven Larmschutzmal3nahmen als gerechtfertigt angesehen werden.

Auf Basis der o. g. Aspekte wird fur die Gebaude 6stlich und westlich der A 7, die Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach haben, im Ergebnis der Abwagung der Einsatz von passiven Larm-

vorsorgemalinahmen gewahilt.
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In der nachstehenden Tabelle 3 "Geb&ude mit Anspruch auf Larmschutz* sind die Gebaude an de-
nen Grenzwertiiberschreitungen auftreten aufgefiihrt. Hier sind dem Grunde nach Malinahmen er-
forderlich, um das vorhandene bewertete Schallddmm-MaR der Umfassungsbauteile zu verbes-
sern. Die Abwicklung der Mafnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlauterungsberichtes

unter ,Fundstellen* aufgefiihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Die dem Grunde nach erforderlichen MalRhahmen werden jedoch nur dann durchgefihrt, wenn

u. a.

1. die tatsachliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen Untersuchung angenomme-

nen Nutzung entspricht und

2. das vorhandene bewertete Schalldamm-Maf nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97 -“ passiver Larmschutz fir Wohnraum nur ge-
wahrt, soweit der Immissionsgrenzwert am Tage Uberschritten ist. Fir den Schutz von Schlafraum

ist hingegen die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes in der Nacht maRgebend.

Die durchzufihrenden MaRnahmen werden in einem abzuschlieRenden Entschadigungsvertrag

zwischen dem Eigentimer der baulichen Anlage und der StralRenbauverwaltung geregelt.

Weiterhin sind die Grundstiicke aufgefuhrt, auf denen es im AufRenwohnbereich zu Grenzwertiiber-
schreitungen kommt. Die Lage des AuRenwohnbereiches wurde ndherungsweise ermittelt. Hier ist
dem Grunde nach eine Entschadigung als Ausgleich fir die Beeintrachtigungen durch den Stral3en-
larm erforderlich. Die Abwicklung der MalBnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlaute-

rungsberichtes unter ,Fundstellen* aufgefiihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Der dem Grunde nach gegebene Anspruch wird jedoch nur dann entschadigt, wenn eine Uberprii-

fung in der Ortlichkeit ergibt, dass u. a.

1. die angenommene Lage und GroéRe des AuBenwohnbereiches mit den tatsachlich vorzufin-

denden Gegebenheiten tbereinstimmt und

2. bei vorgefundenen Abweichungen eine Neuberechnung ergibt, dass es auch bei neuer Lage

oder GroRRe des AuRenwohnbereiches zu einer Grenzwertiiberschreitung kommt.
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Uber die Hohe der Entschadigung wird zwischen dem Eigentiimer des Grundstiicks und der Stra-

Benbauverwaltung ein Entschadigungsvertrag abgeschlossen.

Tabelle 3: Gebaude mit Anspruch auf Larmschutz; Prognose Planfall; Strale (Bezeichnung der
Gebaude: vgl. Unterlage 11.2.1 und 11.2.2)

Gebaude Himmelsrichtung
W1 SW, NW, NO, SO
W2 @]
w4 N, O, S

Tabelle 4:  Grundsticke mit AuRenwohnbereichen mit Anspruch auf Larmschutz; Prognose
Planfall; StraRe (Bezeichnung der Gebaude: vgl. Unterlage 11.2.1 und 11.2.2)

Grundstiick mit AuRenwohnbereich

Grundstiick Gebaude W1

7 Kosten des Larmschutzes

Die folgenden Ausgangsdaten wurden fir die Abschétzung der Kosten der 0. g. Manahmen in An-

satz gebracht.

- Kosten pro m2 Larmschutzwand: 305,-- €
- Mehrkosten pro m2 OPA: ca. 25,-- €

- Anzahl der Fenster zu schutzbedurftigen

Raumen
. im Gebaude 6stl. der A 7: ca. 5 pro Fassade
. in den Gebauden westl. der A7: ca. 6

- Kosten fir passive Schallschutzmaf3hahmen,

pro Fenster: ca. 1.000,-- €

Der Ansatz fur die Kosten von Larmschutzfenstern basiert auf dem Durchschnittspreis von
499,-- €/m2 . Es sei an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass nur "Raume, die nicht nur zum vori-

bergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind" passiven Larmschutz erhalten kénnen.
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Die Mehrkosten fir den offenporigen Asphalt wurden auf Basis ausgefihrter Projekte abgeschétzt.

Demnach betragen die Mehrkosten fir die Ausfiihrung von offenporigem Asphalt gegeniiber dem

Splitmastixasphalt ca. 6,-- bis 7,-- €/m2.

Wird eine Nutzungsdauer von 30 Jahren betrachtet, so vervierfachen sich die Mehrkosten des OPA

gegeniber denen des Splittmastixasphalts aufgrund der kirzeren Nutzungsdauer, sowie des er-

hohten Winterdienst- und Unterhaltungsaufwandes beim OPA.

Uber die Hohe der Entschadigung fiir die Beeintrachtigungen im AuBenwohnbereich des Geb&udes

Ostlich der A7 wird nicht im Rahmen der Planfeststellung entschieden /2.8/. Vorliegend wird die

Entschadigung vorerst mit einer Héhe von 10.000 € abgeschétzt.

8.

Fundstellen

Folgende Unterlagen wurden fir die Untersuchungen herangezogen:

8.1
8.2

8.3
8.4
8.5
8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

8.11

Elektronische Lageplane mit Héhendaten fur die StraBenplanung A 7;

Verkehrszahlen A 7, Prognose-Planfall 2025, Prognose-Bezugsfall 2025, Niedersachsische
Landesbehdrde flr StraRenbau und Verkehr, Méarz 2010;

Stadt Northeim, Ortsteil Berwartshausen, Bebauungsplan Nr. 1, vom 04.03.1975;
Bauwerksbuch LSW Berwartshausen, A 7;

Angaben zu Geschwindigkeit und Stral3enoberflache A 7;

~Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)“ vom 12.06.1990 (verd6ffentlicht: BGBI. 1990, S.
1036 ff);

.Richtlinien fur den LArmschutz an StraBen (RLS-90)", bekannt gegeben vom BMV mit All-
gemeinem Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (veréffentlicht:
Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992,
bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (veroffentlicht: Verkehrsblatt
1992, Heft 7, S. 208);

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéftsstelle der Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
e.V., Konrad-Adenauer-StraRe 13, 50996 KoIn

.Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 -“, bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 (verof-
fentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff);

Statistik des Larmschutzes an Bundesstraen 2008, Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung;

,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-gesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV)* vom 04.02.1997 (ver-
offentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f);

.Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)* vom 15.03.1974 in der Neufassung vom
14.05.1990 (veroffentlicht: Bundesgesetzblatt (BGBI) 1990, Nr. 23, S. 880 ff).
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