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1 Anlass der stidtebaulichen Untersuchung

Die Bundesstrafse 210 soll zur verbesserten Anbindung des mittelostfrisischen Raumes
und der Stadt Aurich an das Autobahnnetz zwischen der A 31 und Aurich neu trassiert
und aus den Ortslagen herausgenommen werden. Bestandteil dieser geplanten Neubau-
mafinahme ist auch eine nordliche und westliche Ortsumgehung um Aurich, die im Sii-
den durch eine Verlegung der B 72 (,,Siidspange ““) vervollstindigt wird.

Die Linienfiihrung der Ortsumgehung Aurich ist am 29. 08. 2011 durch das Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung linienbestimmt worden. Fiir den Ab-
schnitt der Ortsumgehung Aurich zwischen der Verkniipfung mit der K 140 im Siiden
und der B 72 im Norden bzw. im engeren Bereich der Querung des Ems-Jade-Kanals
soll jedoch neben der linienbestimmten Trasse eine etwas weiter Ostlich verlaufende
Trassenfiihrung (,, Variante 2 ) insbesondere im Hinblick auf ihre stddtebaulichen Wir-
kungen untersucht werden.

Durch eine Analyse und Bewertung der stiadtebaulichen Wirkungen der beiden Tras-
senvarianten soll im Vorfeld der Entwurfsbearbeitung die unter stddtebaulichen Ge-
sichtspunkten vertrdglichste Trassenvariante ermittelt und — soweit moglich - unter
stddtebaulichen Gesichtspunkten optimiert werden.

2 Untersuchungsgegenstand

Untersuchungsgegenstand einer stddtebaulichen Untersuchung in Zusammenhang mit

geplanten Verkehrsbaumafinahmen sind die stddtebaulich relevanten Verdnderungswir-

kungen, die

- im baulichen, akustischen und visuellen Wirkungsbereich (unmittelbarer Wirkungs-
bereich) eines neuen Verkehrsweges zu erwarten sind und



- die sich durch den neuen Verkehrsweg im vorhandenen Verkehrsnetz ergeben (mit-
telbarer Wirkungsbereich).

In der Regel wird ein neuer Verkehrsweg in seinem ,,unmittelbaren Wirkungsbereich “
kaum stdadtebauliche Verbesserungen erbringen, so dass dort die Minimierung der Ne-
gativwirkungen im Vordergrund steht. Positive Auswirkungen auf die vorhandenen
stddtebaulichen Strukturen und deren Entwicklungsmoglichkeiten werden dagegen im
,,mittelbaren Wirkungsbereich* durch die Verlagerung der Verkehrsbelastung auf den
neuen Verkehrsweg und die damit verbundene Entlastung im vorhandenen Netz erwar-
tet.

Eine stddtebauliche Untersuchung solcher Wirkungsweisen basiert daher stets auf der
Untersuchung und Beurteilung der Bestandssituation - fortgeschrieben auf den jeweili-
gen Prognosehorizont - und der zu erwartenden Wirkungen auf diese stddtebauliche
Situation, ist also im Grundsatz zweistufig aufgebaut.

Angesichts der Systematik einer stddtebaulichen Untersuchung stellt der weitgehende
Verzicht auf die Ermittlung und Beurteilung der Wirkungen im ,,mittelbaren Wirkungs-
bereich* in der vorliegenden Untersuchung eine Besonderheit dar, weil aus der Unter-
suchung des ,,mittelbaren Wirkungsbereiches*“ keine Hinweise auf die stddtebauliche
Bewertung der beiden Trassenverliufe zu erwarten sind.!

Die linienbestimmte Trasse verlduft nach Verkniipfung mit der K 140 nach Nordosten
und durchfdhrt dann in einem Schwenk nach Nordwesten die Siedlung Rahestermoor in
einer Siedlungsliicke. Anschlieflend iiberquert die ,,B 210 neu* den Ems-Jade-Kanal
ca. 250 m siidlich der Raher Schleuse. Etwa 200 m westlich der Siedlung Rahestermoor
und ca. 400 m vor der Querung des Ems-Jade-Kanales wird die ,,Siidspange “ der Orts-
umgehung Aurich* untergeordnet an die linienbestimmte Trasse angeschlossen. West-
lich des Ems-Jade-Kanales wird die linienbestimmte Trasse mit der etwa 300 m west-
lich parallel zum Ems-Jade-Kanal verlaufenden L 1 am westlichen Ortsrand von Rahe
bzw. zwischen diesem und der zu Rahe gehorigen Siedlung Upstalsboom verkniipft. Am
Ortsrand von Rahe schwenkt die linienbestimmte Trasse nach Norden, quert den

I Dies ergibt sich aus folgenden Griinden:

e Verdnderungen im Verkehrsnetz und deren Wirkungen, die sich durch die ,,B 210 neu* im Zuge
der Ortsumgehung Aurich ergeben, sind im Rahmen des Raumordnungs- und des Linienbestim-
mungsverfahrens abschlieflend untersucht und gewiirdigt worden und haben zur Linienbestim-
mung beigetragen. Dies gilt auch fiir den hier untersuchten Trassenabschnitt zwischen den Ver-
kniipfungen mit der K 140 und der B 72 in Rahe, Extum und Haxtum.

* Kleinrdumliche Verdnderungen im Trassenverlauf der ,,B 210, wie sie Gegenstand der vorlie-
genden Untersuchung sind, bewirken keine Verdnderungen der Verkehrsbelastung im Verkehrs-
netz, so lange die Verkniipfungen nach Art und Lage unverdndert bleiben. Da in beiden hier zu
untersuchenden Trassenvarianten nur die Verkniipfungen mit der L I unterschiedliche sind, sind
variantenspezifisch unterschiedliche Verkehrsbelastungen nur im Verlauf L 1 innerhalb des Un-
tersuchungsgebietes der Varianten zu erwarten.

* Das Strafiennetz innerhalb des stddtebaulichen Untersuchungsgebietes, das nicht mit der ,,B 210
neu* verkniipft wird, umfasst Gemeindestrafien in den Gemarkungen in Rahe, Extum und Haxtum.
Diese gering belasteten Strafien, die nahezu ausschlieflich der Erschlieffung anliegender Nutzun-
gen dienen, sind in den Verkehrsuntersuchungen zwar nicht erfasst worden, fiir sie werden jedoch
keine Verdnderungen durch die ,,B 210 neu* erwartet.
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den ostlichen Teil der Streusiedlung Extumer Hammrich und verlduft dann zwischen
200 und 400 m westlich des Ortsrandes von Extum zur Sandhorster Ehe. Etwa 500 m
nordlich der Sandhorster Ehe wird die linienbestimmte Trasse mit der B 72 verkniipft.
Die alternativ zur linienbestimmten Trasse zu priifende Variante 2 weist auf den ersten
2 km nordlich der Verkniipfung mit der K 140 den gleichen Trassenverlauf wie die
linienbestimmte Trasse auf, schwenkt dann aber in einem deutlich flacheren Bogen
nach Nordwesten und umfihrt die Siedlung Rahestermoor etwa 150 m nordlich, wo
auch die ,,Siidspange“ der Ortsumgehung Aurich* untergeordnet an die
linienbestimmte Trasse angeschlossen wird. Die Uberquerung des Ems-Jade-Kanals
erfolgt etwa 250 m nordlich der Raher Schleuse. Die L I wird zwischen Rahe und
Haxtum mit der ,,B 210 neu*“ verkniipft, anschliefend verlduft die Variante 2 etwa 600
bis 800 m nordostlich der linienbestimmte Variante an den Ortsrdndern von Haxtum
und Extum entlang ehe sie ca. 400 m vor der Querung der Sandhorster Ehe wieder in
den Trassenverlauf der linienbestimmten Trasse iibergeht.

Zur linienbestimmten Trasse und der Variante 2 gibt es noch zwei Untervarianten, in
denen bei unverdnderter Linienfiihrung der Trassen die ,,B 210 neu* im Anndherungs-
bereich an den Ems-Jade-Kanal abgesenkt und der Ems-Jade-Kanal in einem kombi-
nierten Trog-/Tunnelbauwerk unterquert wird.

3 Stddtebauliches Untersuchungsgebiet

In der vorliegenden Fallkonstellation, in der ein mittelbarer Wirkungsbereich nicht zu

betrachten ist, bestimmt sich das stddtebauliche Untersuchungsgebiet ausschlief3lich

nach

- der Lage der beiden Verkniipfungen der ,,B 210 neu* mit der K 140 und der B 72
bzw. der Querung des Wirtschaftsweges ,,Rahester Helmer* im Siiden und der Que-
rung der Sandhorster Ehe im Norden, zwischen denen der Trassenverlauf variiert,
und

- dem maximalen visuellen und akustischen Wirkungsbereich des jeweils westlichsten
und ostlichsten Trassenverlauf?

Als ,,engeres Untersuchungsgebiet* werden die innerhalb dieser Abgrenzungen gelege-
nen Siedlungsfldchen und Einzelnutzungen definiert. Das sind die Ortslage Rahe und
die Ortsréinder der Ortslagen Haxtum und Extum sowie die im Siidosten des Untersu-
chungsgebietes im Rahester Moor - siidostlich des Ems-Jade-Kanales — und im Norden
in der Ehe-Niederung gelegenen Streusiedlungen und Einzelnutzungen.

Das iibrige Untersuchungsgebiet beschreibt den , weiteren Betrachtungsbereich* der
Untersuchung, der fiir innerortliche oder zwischenortliche Verflechtungsbeziehungen
oder im Hinblick auf visuelle Merkmale Bedeutung haben kann (,, Verflechtungsbe-
reich®).

2 Da die empfindlichsten Nutzungen schalltechnische Orientierungswerte von nachts 40 dB(A) aufwei-
sen, wurde das Untersuchungsgebiet niherungsweise durch den Verlauf der 40-Nachtwert-Isophone
der Varianten definiert.
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Auferhalb dieses stidtebaulichen Untersuchungsgebietes gelegene Infrastruktureinrich-
tungen mit Bedeutung fiir das stddtebauliche Untersuchungsgebiet sowie das Stadtzen-
trum der Kernstadt Aurich als dominantes Infrastrukturzentrum der Gesamtstadt wer-
den zwar bezeichnet, aber nicht ndher untersucht.

4 Ergebnis der Analyse der Ausgangssituation

Gegenstand der stdadtebaulichen Untersuchung ist die von der geplanten Verkehrsbau-
mafinahme potenziell betroffene Ortslage Rahe einschliefslich der zu ihr gehorigen
Streusiedlungen sowie die westlichen Ortsréiinder der Ortslagen Haxtum und Extum. Im
Siiden des Untersuchungsgebietes — siidostlich des Ems-Jade-Kanales - sind die Streu-
siedlungen im Rahester Moor potenziell betroffen, im Norden die vor dem Ortsrand von
Extum in der Ehe-Niederung gelegenen Streusiedlungen.

Von diesen Nutzungen sind derzeit nur die entlang der das Untersuchungsgebiet que-
renden Landesstrafle 1 (Oldersumer Strafse), die eine Prognosebelastung von 9.300
Kfz/24 h aufweist, durch Verkehrsldrm vorbelastet. Alle iibrigen Siedlungen und Sied-
lungsteile sind von Verkehrsgerduschen unbelastet. Allerdings ist die Ortsumgehung im
Zuge der ,,B 210 neu* einschlieflich der ,,Siidspange “ als potenzielle Lirmquelle im
Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich in mehreren Varianten dargestellt.

Bei den baulichen Nutzungen entlang der Landesstrafse 1 (Oldersumer Straf3e) handelt
es sich iiberwiegend um gemischte Nutzungsstrukturen (zwar iiberwiegend Wohngebdiu-
de, aber durchsetzt mit landwirtschaftlichen und gewerblichen Nutzungen) und nur in
geringem Umfang um Wohngebiete. An den Rdndern der Ortslagen dominieren dage-
gen Wohnnutzungen. Das gleiche gilt fiir die im Siiden und Norden des Untersuchungs-
gebietes gelegenen Streusiedlungen, in denen landwirtschaftliche Anlagen meist nur
vereinzelt anzutreffen sind (kaum landwirtschaftlich geprdgte Streusiedlungen).

Eine relevante Ausdehnung des bebauten Siedlungsgebietes ist - iiber ergdnzende Bau-
liickenbebauungen und Erschlieffung innen liegender Freifldchen - weder an den Orts-
rdndern noch in den Streusiedlungen geplant. Die einzige kleinfldchige Ausdehnung des
Siedlungsgebietes ist am Ostlichen Ortsrand von Rahe im Fldchennutzungsplan darge-
stellt. Auffallend ist das fast vollige Fehlen von Versorgungs- und Infrastruktureinrich-
tungen im Untersuchungsgebiet. Aufser der Kirche in Rahe sind solche Einrichtungen
nur am duflersten westlichen Rand des Untersuchungsgebietes anzutreffen. Alle anderen
Einrichtungen miissen in den angrenzenden Ortslagen bzw. in der Innenstadt von Au-
rich nachgefragt werden. Daher kommt dem Wegenetz fiir den nicht motorisierten Ver-
kehr eine besondere Bedeutung zu.

Daneben haben die Wege des Untersuchungsgebietes auch eine beachtliche Bedeutung
als Freizeitwege, da sich in und am Rande des Untersuchungsgebietes mit dem ,, Up-
stalsboom“ und der ,,Rahester Schleuse“ (mit Ausflugslokal ,, Kukelorum*) fiir die
Naherholung wichtige Ziele befinden, die an iiberregionale Fahrradrouten angeschlos-
sen sind. Das Untersuchungsgebiet wird von mehreren regionalen und iiberregionalen
Fahrradrouten in Nord-Siid- und in Ost-West-Richtung gequert, die sich an der Rah-
ester Schleuse treffen und von dort meist in das — siidlich aufserhalb des Untersu-
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chungsgebietes gelegene - iiberregional touristisch bedeutsame Gebiet am Ihlower
Forst fiihren.

Das Untersuchungsgebiet ist durch zahlreiche Erschlieffungsstrafien zu den verstreut
liegenden Einzelnutzungen zwar vergleichsweise gut erschlossen, allerdings gibt es nur
wenige strafenunabhdngige Wegeverbindungen. Dariiber hinaus stellen die Landes-
straf3e 1 (Oldersumer Strafie) durch ihrer hohen Verkehrsbelastung und der Ems-Jade-
Kanal durch die einzige Briicke an der Rahester Schleuse eine gewisse Barriere dar,
weswegen sich die in Nord-Siid-Richtung verlaufenden Wegeverbindungen in Rahe und
an der Rahester Schleuse biindeln.

In Ost-West-Richtung stellt die stark verkehrsbelastete Landesstrafie 1 (Oldersumer
Strafse) — trotz alternativer, aber meist umwegiger Wegeverbindungen durch das Wohn-
strafennetz von Extum oder entlang des Ems-Jade-Kanales — auch fiir den nicht motori-
sierten Verkehr die wichtigste Wegeverbindung in das Stadtzentrum von Aurich dar.

Das Erscheinungsbild des Raumes ist im wesentlichen durch eine kleinteilig Struktur
von Wallhecken geprdigt. Durch die meist ergdnzende Eingriinung der bebauten Grund-
stiicke wirkt die Bebauung visuell kaum in die Landschaft hinein. Auf3er in einigen gro-
Jeren, baumlosen Ackerflichen weicht diese kleinteilige Wallheckenstruktur nur im
Norden an der Sandhorster Ehe und im Siiden im Rahester Moor einer offenen Land-
schaft mit weitergehenden Sichtverbindungen. Neben einigen in die Landschaft wirken-
den grofseren Wirtschaftgebduden landwirtschaftlicher Betriebe ist jedoch auch hier
das raumstrukturelle Erscheinungsbild iiberwiegend von Freifldchen und nicht von Ge-
bduden uns sonstigen Anlagen geprdgt. Neben der Rahester Schleuse ist das einzige
visuell wahrnehmbare technische Bauwerk die 110-KV-Freileitung, die das Rahester
Moor quert und vor dem Ortsrand von Haxtum nach Norden verlduft.

5 Stédtebauliche Wirkungen der Varianten in den Trassen-
korridoren

Nach den zu erwartenden stddtebaulichen Wirkungen in den unterschiedlichen Tras-
senabschnitten der Neubaustrecke ergibt sich in der Zusammenschau folgende Gesamt-
bewertung:

Die linienbestimmte Trasse und die ,, Variante 2 weisen hinsichtlich der zu erwarten-
den Beeintrdchtigungen angrenzender Nutzungen, der Eingriffe in die vorhandenen
Funktionsverflechtungen und ihrer visuellen Wirkungen auf die ortliche Raumstruktur
durchaus unterschiedliche stidtebauliche Wirkungen auf, die sich in den verschiedenen
Trassenabschnitten variantenspezifisch erheblich unterscheiden.

Im Trassenabschnitt ,,Siid* (siidlich des Ems-Jade-Kanales) ergeben sich erhebliche
bis schwerwiegende Beeintrdiichtigungen in der Siedlung Rahestermoor bei der Querung
der Siedlung durch die linienbestimmte Trasse und das am Rande der Siedlung gelegene
Verkniipfungsbauwerk der ,,B 210 neu* mit der ,,Siidspange “ der Ortsumgehung (Inan-
spruchnahme eines Wohngebdudes und noch unbebauter Baugrundstiicke, Verldrmung



der angrenzenden Teile der Siedlung, Unterbrechung der inneren Funktionsverflech-
tungen und Beeintrdchtigung des Ortsbildes).

Dagegen ist sind die stddtebaulichen Beeintrdchtigungen, die sich in der ,,Variante 2 “—
einschliefflich der Verkniipfung mit der ,,Siidspange *“ — diesem Trassenabschnitt siidlich
des Ems-Jade-Kanales ergeben vergleichsweise geringfiigig: Das in der ,,Variante 2 “
am Rande der Siedlung Rahestermoor gelegene Verkniipfungsbauwerk mit der ,, Siid-
spange‘“ bewirkt lediglich visuelle Beeintrdchtigungen am Rande des ortsbildrelevanten
Bereiches. Wesentliche Schallbelastungen oder Eingriffe in die Funktionsbeziehungen
sind nicht zu konstatieren.

Die sonstigen Eingriffe in diesem Trassenabschnitt — wie etwa der schwerwiegenden
Eingriff in die Funktionsverflechtungen durch die Unterbrechung des ,,Alleenweges “
oder die visuellen Beeintrdchtigungen im Bereich der Siedlung Haxtumerfeld — ergeben
sich aufgrund der Trassenfiihrung der ,,Siidspange “ im Anndherungsbereich an die ,,B
210 neu”, die in beiden Trassenvarianten identisch sind.

Bei der anschliefsenden Querung des Ems-Jade-Kanales (Trassenabschnitt ,,Mitte-
Siid“) weisen in der ,, Briickenlosung “ beide Trassenvarianten zwar ein dhnliches stdd-
tebauliches Wirkungsprofil auf, die Beeintrdchtigungen durch die ,,Variante 2, in der
nicht nur das Ensemble Rahester Schleuse und Einzelgebdiude im Aufienbereich betrof-
fen sind, sondern auch der Ortsrand von Haxtum Schallbelastungen und visuellen Be-
eintrdchtigungen ausgesetzt ist, sind jedoch weitgehender als durch die linienbestimmte
Trasse.

Eine aus stdadtebaulicher Sicht optimale Losung stellt in diesem Trassenabschnitt die
Untertunnelung des Ems-Jade-Kanales dar (Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* in der Un-
tervariante ,,Trog*), die in der vorgesehenen Ausfiihrung (kurzer Einschnitt und linge-
re Trogstrecken vor den Tunneloffnungen) in beiden Trassenvarianten unter allen stdd-
tebaulich Aspekten wirkungsneutral ist!

Variantenspezifisch ebenso unterschiedliche stddtebauliche Wirkungen wie der Tras-
senabschnitt ,,Siid“ weist der Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord“ mit der Verkniipfung der
»B 210 neu* mit der L 1 (Oldersumer Strafie) auf: Wihrend die Verkniipfung mit der L
1 in der linienbestimmten Trasse zwischen Rahe und der Siedlung Upstalsboom im We-
sentlichen nur eine Schallbelastung von Einzelgebduden bewirkt und den Rand der
Siedlung Upstalsboom visuell beeintrdchtigt, hat die zwischen Rahe und Haxtum vorge-
sehene Verkniipfung mit der L 1 bei der ,,Variante 2 erhebliche bis schwerwiegende
stddtebauliche Beeintrdchtigungen zu Folge: Neben dem Abbruch eines Wohngebdudes
an der Oldersumer Strafse bewirkt die ,, Variante 2 auch an den weiteren angrenzen-
den Nutzungen erhebliche Schallbelastungen. Dariiber hinaus wird der ostliche Orts-
rand von Rahe durch die Uberfiihrungs- und Verkniipfungsbauwerke, die — neben dem
genannten Wohngebdude — auch Teile eines fiir das Erscheinungsbild des Ortsrandes
wichtigen Waldstiickes zwischen Rahe und Haxtum in Anspruch nehmen, erheblich bis
schwerwiegend beeintrdchtigt.
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Schlieflich ist auch die am Ostlichen Ortsrand vorgesehene Siedlungserweiterung durch
die zu erwartende Lirmbelastung schwerwiegend beeintrdchtigt .’

Der an die Verkniipfung mit der L 1 bis zur Querung der Sandhorster Ehe anschlief3en-
de Trassenabschnitt ,,Nord“ weist in beiden Trassenvarianten unter dhnlichen Aspek-
ten beeintrdchtigende Wirkungen auf, die sich im Wesentlichen aus der sehr engen Um-
fahrung der Splittersiedlungen und Einzelnutzungen in der Ehe-Niederung vor dem
Ortsrand von Extum und den daraus resultierenden Schallbelastungen ergeben sowie
einer teilweise erheblichen Beeintrdchtigung des dort vorhandenen, fiir die Funktions-
verflechtungen relevanten Wegenetzes. Wihrend die Beeintrdchtigungen des Wegenet-
zes zwischen diesen Splittersiedlungen und den angrenzenden Ortsteilen (Extum und
Rahe) dhnlich zu bewerten sind, ergeben sich durch die linienbestimmte Trasse stdrkere
Schallbelastungen der Splittersiedlungen. Dariiber hinaus néhert sich die linienbe-
stimmte Trasse in einem kurzem Abschnitt dem nordlichen Ortsrand von Rahe so stark
an, dass dort nicht nur die vorhandenen Nutzungen (Wohngebiete) erheblich bis
schwerwiegend beeintrdchtigt werden, sondern auch die in diesem Bereich vorgesehene
Erweiterung der Baugebiete beeintrdichtigt wird. Schlieflich schneidet die linienbe-
stimmte Trasse die Wegeverbindung zwischen Rahe und dem Naherholungsgebiet
Upstalsboom ab und verldrmt dieses in Randbereichen.

Der ostliche Rand der Splittersiedlung an der Extumer Briickenstraf3e ist zwar erheblich
durch Schalleinwirkungen und visuelle Beeintrdchtigungen betroffen, diese Beeintrdich-
tigungen ergeben sich — ebenso wie die geringfiigigen Schallbelastungen am Ortsrand
von Extum und das Abschneiden der Wegeverbindungen an beiden Ufern der Sandhor-
ster Ehe — in einem Bereich, in dem die beiden Trassenvarianten wieder in einen ge-
meinsamen Trassenverlauf einschwenken, so dass sich dadurch keine weitere varianten-
spezifisch unterschiedliche Bewertung ergibt.

6 Bewertung der Wirkungen an der Oldersumer
Strafse (L 1)

Auch die an der Oldersumer Strafie (L 1) gelegenen Siedlungsbereichen sind durch eine
variantenspezifisch unterschiedliche Verkehrsentwicklung auf dieser Strafle (,, mittelba-
rer Wirkungsbereich* der Trassenvarianten) betroffen, da die ,,B 210 neu* in der lini-
enbestimmten Trasse zwischen Rahe und der Siedlung Upstalsboom mit der Oldersumer
Strafse (L 1) verkniipft wird, in der ,,Variante 2* zwischen Rahe und Haxtum.

Unterschiedliche stidtebauliche Wirkungen ergeben sich durch die mit der Verkehrs-
verringerung verbundenen Schallentlastung, die sowohl in dem an der Oldersumer
Strafse gelegenen Teil der Siedlung Upstalsboom als auch in der Ortsdurchfahrt Rahe
im Planfall der ,,Variante 2* zwar nicht dramatisch, aber doch erkennbar grofier ist als
im Planfall der linienbestimmte Variante. Hoheres Gewicht als der Schallentlastung

3 Die Beeintrichtigung dieser kommunaler Flichenplanung ist aufgrund einer mittelfristig erwogenen,
aber bislang noch nicht in entsprechenden Beschliissen niedergelegten Entwicklungsabsicht, die die
Aufhebung der entsprechenden Darstellungen im Fldchennutzungsplan beinhaltet, derzeit nur unter
Vorbehalt in die Wirkungsbewertung einzustellen.
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diirfte der durch die Verkehrsreduzierung bewirkten qualitativen Verringerung der
Trennwirkung* und damit der Verbesserung der innerortlichen Funktionsverflechtungen
beizumessen sein, die - trotz der etwas geringeren Verkehrsabnahme im Planfall der
linienbestimmten Trasse — in beiden Trassenvarianten gleichermafien zu konstatieren
ist.

Im Bereich des Eintrittes der Oldersumer Strafse (L 1) in den Ortsrand von Haxtum keh-
ren sich die Wirkungen der beiden Trassenvarianten um: Wdhrend sich durch die ,,Va-
riante 2 die Verkehrsstdrke hier praktisch nicht dndert — und demnach auch keine
stadtebaulichen Wirkungen festzustellen sind, ergeben sich im Planfall der linienbe-
stimmte Trasse zwar weiterhin nur geringe Schallentlastungen, durch die gleiche Ver-
minderung der Trennwirkung wie in den westlich angrenzenden Abschnitten aber doch
erkennbare Verbesserungen.

7 Gesamtbewertung

Im Trassenabschnitt ,,Siid*“ ergeben sich durch die ,,Variante 2“ eindeutig weniger
stddtebauliche Beeintrdchtigungen, da die in der linienbestimmten Trasse dufierst pro-
blematisch Querung der Siedlung Rahestermoor vermieden wird.

Bei der anschlieffenden Querung des Ems-Jade-Kanales (Trassenabschnitt ,, Mitte-
Siid“) sind die Wirkungsunterschiede zwischen den beiden Trassenvarianten nicht ganz
so stark. Die in der ,,Briickenlosung “ zu konstatierenden Beeintrichtigungen sind in
der linienbestimmten Trasse jedoch erkennbar geringer als in der ,, Variante 2. Im
Falle der Untervariante ,,Trog“ sind beide Trassevarianten gleich zu bewerten, da bei-
de keine negativen stddtebauliche Wirkungen aufweisen.

Im Verkniipfungsbereich der ,,B 210 neu* mit der L 1 (Trassenabschnitt ,, Mitte-Nord )
bewirkt die ,,Variante 2 “ weitaus umfassendere stidtebauliche Beeintrichtigungen als
die linienbestimmte Trasse, da die ,,Siedlungsliicke“ zwischen Rahe und Haxtum, in der
die Verkniipfung in der ,,Variante 2 “ stattfinden muss, erheblich kleiner ist, als die
,Siedlungsliicke “ zwischen Rahe und der Siedlung Upstalsboom, in der die Verkniip-
fung bei der linienbestimmten Trasse erfolgt.

Im Trassenabschnitt ,,Nord“ unterscheiden sich die beiden Trassenvarianten zwar nicht
mehr so gravierend, jedoch sind die Beeintrdchtigungen, die sich durch die linienbe-
stimmte Trasse insbesondere am nordwestlichen Ortsrand von Rahe ergeben weitge-
hender als die in der ,,Variante 2*“ am Rande der Splittersiedlungen vor dem Ortsrand
von Extum.

Im ,,mittelbaren* Wirkungsbereich an der Oldersumer Straf3e sind die beiden Trassen-
varianten zwar dhnlich zu bewerten, die durchgehende Verminderung der Trennwir-

,, Qualitative Verringerung der Trennwirkung bedeutet, dass dies sich nicht nur graduell aufgrund
der gesunkenen Verkehrsstirke verringert, sondern dass sich die Qualitiit der zur gefahrlosen Uber-
schreitung der Strafle erforderlichen Querungshilfen dndert (z. B. statt lichtsignalgeregelter Fuf3gdin-
geriiberwege nur noch ,,einfache “ Fufigingeriiberwege o. d.).
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kung dieser Straf3e im Untersuchungsgebiet diirfte jedoch hoher zu bewerten sein als die
abschnittsweise grofiere Schallentlastung durch die ,,Variante 2 “.

Insgesamt — d. h. iiber den gesamten Trassenverlauf betrachtet - sind die beiden Tras-
senvarianten nach ihren stddtebaulichen Wirkungen dhnlich zu bewerten, allerdings bei
sehr grofsen Wirkungsunterschieden in den einzelnen Trassenabschnitten:

Wenn die schwerwiegendsten Beeintrdchtigungen, die sich in der linienbestimmten
Trasse bei der Querung der Siedlung Rahestermoor und bei der ,, Variante 2* bei der
Verkniipfung mit der L 1 ergeben, als ,,gleichwertig “ betrachtet werden, steht der etwas
geringeren Beeintrdchtigungen durch die ,,Variante 2“ im Trassenabschnitt ,,Nord“ die
ebenfalls etwas geringere Beeintrdchtigung durch die linienbestimmte Trasse bei der
Querung des Ems-Jade-Kanales in der ,, Briickenlosung “ gegeniiber.

Dabei diirften die Beeintrdchtigungen durch die linienbestimmte Trasse am nordwestli-
chen Ortsrand von Rahe im Trassenabschnitt ,,Nord* aus stdidtebaulicher Sicht etwas
gewichtiger sein, als die zusdtzlichen Beeintrdchtigungen, die die ,,Variante 2* im Zuge
der ,,Briickenlosung “ am Ortsrand von Haxtum bewirkt, so dass in der Gesamtbetrach-
tung die linienbestimmte Trasse als die stidtebaulich — wenngleich nur in Nuancen -
ungiinstigere Trassenvariante eingestuft werden kann.

Da in der Untervariante ,,Trog“ beide Trassenverldufe den Ems-Jade-Kanal stddtebau-
lich wirkungsneutral queren, entfdllt die etwas stirkere Beeintrdchtigung durch die

, Variante 2 in diesem Trassenabschnitt. Daher zeichnet sich in der Untervariante

,» Trog“ die linienbestimmte Trasse etwas deutlicher als die stddtebaulich ungiinstigere
Trassenvariante ab.

Aufgrund der schwerwiegenden Beeintrichtigungen, die die linienbestimmte Trasse im
Trassenabschnitt ,,Siid“ bei der Querung der Siedlung Rahestermoor bewirkt, und der
mindestens ebenso schwerwiegenden Beeintréichtigungen in der ,,Variante 2* im Ver-
kniipfungsbereich der ,,B 210 neu* mit der L 1, die — stdnde eine ,,dritte “, giinstigere
Trassenfiihrung zu Beurteilung zur Verfiigung - aus stdadtebaulicher Sicht fast als

., K.O.-Kriterien“ zu betrachten sind, ist aus stdadtebaulicher Sicht eine Bevorzugung der
einen gegeniiber der anderen Trassenvariante praktisch nicht moglich.

8 Verbesserungsmoglichkeiten aus stédtebaulicher Sicht

Aufgrund der sich in den einzelnen Trassenabschnitten deutlich unterscheidenden Tras-
senvarianten drdngt es sich aus stdadtebaulicher Sicht auf, bei der endgiiltigen Trassen-
wahl auf die jeweils am stdrksten beeintrdchtigenden Trassenabschnitte der linienbe-
stimmten Trasse und der Variante 2 zu verzichten. Da dies bei der linienbestimmten
Trasse die Querung der Siedlung Rahestermoor im Trassenabschnitt ,,Siid*“ und bei der
,, Variante 2“ die Verkniipfung mit der L 1 im Trassenabschnitt ,, Mitte-Nord“ ist, sollte
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erwogen werden, den Trassenabschnitt ,,Siid*“ der ,, Variante 2“ mit den anschliefsenden
Trassenabschnitten der linienbestimmten Trasse zu verkniipfen.

In den anschlief3enden Trassenabschnitten ,,Mitte-Nord“ und ,,Nord* der linienbe-
stimmten Trasse liefsen sich einige der zentralen Beeintrdchtigungen aus stdadtebauli-
cher Sicht vermeiden oder zumindest vermindern, ohne dass die Grundziige der Stra-
Penplanung beriihrt werden.

Dies betrifft insbesondere die Beeintrdchtigungen am nordwestlichen Ortsrand von Ra-
he, von dem die Trasse etwas mehr Abstand halten sollte, in dem sie etwas spdter — und
dadurch in griofserem Abstand vom Ortsrand — nach Nordosten schwenkt (allerdings
unter Inkaufnahme eine dann folgenden engeren Kurvenradius). Alternativ oder ergdn-
zend hierzu konnte die Trasse hier mit Lirmschutzwdnden versehen werden, die bei
einer sich an der hier vorhandene Wallheckenstruktur orientierenden Eingriinung in
dem auf anndherndem Geldindeniveau verlaufenden Abschnitt kaum stddtebaulich rele-
vante visuelle Wirkungen aufweisen wiirden.

Eine schwerwiegende Beeintrdchtigung der Funktionsverflechtungen konnte durch eine
Unter- oder Uberfiihrung des hier bislang abgeschnittenen Unlanderweges zwischen
Rahe und der Gedenkstdtte Upstalsboom vermieden werden.

Ahnliches gilt fiir die abgeschnittenen Wege an beiden Ufern der Sandhorster Ehe.
Wenn die auf dem siidlichen Ufer verlaufende Wegeverbindung iiber die hier annihernd
auf Geldndeniveau gefiihrte Trasse iiberfiihrt — und dadurch auch ein Anschluss an den
geplanten weiterfiihrenden iiberortlichen Hauptradweg nach Westen hergestellt wiirde -
und — ggf. auf der Briicke der Trasse iiber die Sandhorster Ehe — eine Querungsmog-
lichkeit der Sandhorster Ehe fiir Fuf3gdnger vorgesehen wiirde, konnten die ansonsten
schwerwiegenden Trennwirkungen in diesem Bereich erheblich minimiert werden.

Sonstige Verbesserungsmoglichkeiten sind nicht erkennbar, die iibrigen Beeintrdchti-
gungen sind durch die Grundziige der Strafienplanung bedingt.

> Dadie , Siidspange der Ortsumgehung im Abstand von nur etwa 400 m bei gleichem Trassenverlauf
alternativ an die beiden Trassenvarianten angebunden wird, wiirde eine solche Verkniipfung des
Trassenabschnittes ,,Siid“ der ,, Variante 2 mit den anschlieffenden Trassenabschnitten der linienbe-
stimmten Trasse keinen grundsdtzlich neuen Trassenverlauf bedeuten. Der Anschluss der ,,B 210
neu an die ,, Siidspange ** konnte entsprechend des Trassenabschnittes ,,Siid " der ,, Variante 2" er-
folgen und lediglich die anschliefende ,, Uberfiihrung “ der ,, B 210 neu* in den Trassenabschnitt
,, Mitte-Siid“ (Querung des Ems-Jade-Kanales) der linienbestimmten Trasse wire entsprechend zu
modifizieren.
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1. Anlass, Arbeitsgrundlagen und Me-
thodik der Untersuchung

1.1  Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Die Bundesstralle 210 soll zur verbesserten Anbindung des mittelostfrisischen Raumes
und der Stadt Aurich an das Autobahnnetz zwischen der A 31 und Aurich neu trassiert
und aus den Ortslagen herausgenommen werden. Bestandteil dieser geplanten Neubau-
mafBnahme ist auch eine nordliche und westliche Ortsumgehung um Aurich, die im Sii-
den durch eine Verlegung der B 72 (,,Stidspange*‘) vervollstindigt wird.

Die Linienfiihrung der Ortsumgehung Aurich ist am 29. 08. 2011 durch das Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung linienbestimmt worden. Fiir den Ab-
schnitt der Ortsumgehung Aurich zwischen der Verkniipfung mit der K 140 im Siiden
und der B 72 im Norden bzw. im engeren Bereich der Querung des Ems-Jade-Kanals
soll jedoch neben der linienbestimmten Trasse eine etwas weiter Ostlich verlaufende
Trassenfiihrung (,,Variante 2*) insbesondere im Hinblick auf ihre stadtebaulichen Wir-
kungen untersucht werden.

Die linienbestimmte Trasse verlduft nach Verkniipfung mit der K 140 nach Nordosten
und durchfihrt dann in einem Schwenk nach Nordwesten die Siedlung Rahestermoor in
einer Siedlungsliicke. Anschlieend iiberquert die ,,B 210 neu* den Ems-Jade-Kanal ca.
250 m stidlich der Raher Schleuse. Etwa 200 m westlich der Siedlung Rahestermoor
und ca. 400 m vor der Querung des Ems-Jade-Kanales wird die ,,Stidspange* der Orts-
umgehung Aurich® untergeordnet an die linienbestimmte Trasse angeschlossen. West-
lich des Ems-Jade-Kanales wird die linienbestimmte Trasse mit der etwa 300 m west-
lich parallel zum Ems-Jade-Kanal verlaufenden L 1 am westlichen Ortsrand von Rahe
bzw. zwischen diesem und der zu Rahe gehorigen Siedlung Upstalsboom verkniipft.
Am Ortsrand von Rahe schwenkt die linienbestimmte Trasse nach Norden, quert den
Ostlichen Teil der Streusiedlung Extumer Hammrich und verlduft dann zwischen 200
und 400 m westlich des Ortsrandes von Extum zur Sandhorster Ehe. Etwa 500 m nérd-
lich der Sandhorster Ehe wird die linienbestimmte Trasse mit der B 72 verkniipft.

Die alternativ zur linienbestimmten Trasse zu priifende Variante 2 weist auf den ersten
2 km nordlich der Verkniipfung mit der K 140 den gleichen Trassenverlauf wie die
linienbestimmte Trasse auf, schwenkt dann aber in einem deutlich flacheren Bogen
nach Nordwesten und umféhrt die Siedlung Rahestermoor etwa 150 m nordlich, wo
auch die ,,Siidspange* der Ortsumgehung Aurich* untergeordnet an die linienbestimmte
Trasse angeschlossen wird. Die Uberquerung des Ems-Jade-Kanals erfolgt etwa 250 m
nordlich der Raher Schleuse. Die L 1 wird zwischen Rahe und Haxtum mit der ,,B 210
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lich der Raher Schleuse. Die L 1 wird zwischen Rahe und Haxtum mit der ,,.B 210 neu*
verkniipft, anschlieBend verléduft die Variante 2 etwa 600 bis 800 m norddstlich der lini-
enbestimmte Variante an den Ortsrdndern von Haxtum und Extum entlang ehe sie ca.
400 m vor der Querung der Sandhorster Ehe wieder in den Trassenverlauf der linienbe-
stimmten Trasse iibergeht.

Zur linienbestimmten Trasse und der Variante 2 gibt es noch zwei Untervarianten, in
denen bei unverinderter Linienfiihrung der Trassen die ,,B 210 neu* im Annédherungs-
bereich an den Ems-Jade-Kanal abgesenkt und der Ems-Jade-Kanal in einem kombi-
nierten Trog-/Tunnelbauwerk unterquert wird.

Durch eine Analyse und Bewertung der stidtebaulichen Wirkungen der Trassenva-
rianten soll im Vorfeld der Entwurfsbearbeitung die in das Planfeststellungsverfahren
einzugebende Trassierung unter stadtebaulichen Gesichtspunkten gepriift und ggf. op-
timiert werden.

1.2  Arbeitsgrundlagen

Grundlagen der Festlegung des sachlichen und rdumlichen Umfanges der stidtebauli-

chen Untersuchung waren

- die Leistungs- und Aufgabenbeschreibung der Niedersidchsischen Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr — Geschiéftsbereich Aurich — vom 27.02.2012,

- die Leistungsbeschreibung der PLANERWERKSTATT 1 vom 12. 03. 2012,

- die Ergebnisse einer Besprechung bei der Niedersédchsischen Landesbehorde fiir
Straenbau und Verkehr — Geschiftsbereich Aurich —am 10. 04. 2012 und die dar-
aus entwickelte und iliberarbeitete

- Abgrenzung und Gliederung des stiadtebaulichen Untersuchungsgebietes (sieche Karte
S. 14).

Die hier vorliegenden Analyse der Ausgangssituation (,,Bestandsanalyse‘) wurde
durchgefiihrt auf der Grundlage folgender Unterlagen!:

- Kartengrundlagen im M. 1:5.000 fiir das Untersuchungsgebiet,
- Ubersichtspline des Raumes im M. 1 : 25.000,

- Luftbilder des Untersuchungsgebietes,

- Ubersichtslagepline der Trassenvarianten mit Trassenachsen,

I Diese fiir die Bestandsanalyse maBgeblichen Unterlagen werden fiir die ,,Wirkungsanalyse* ergénzt
um Grundrisspline der Trassenvarianten mit schematisch eingetragenem Flichenanspruch, Uberfiih-
rungs- und Ergdnzungsbauwerken im M. 1:5.000, Beschreibung des Verkehrsbauwerkes und der
Uberfiihrungsbauwerke sowie Isophonenpléne fiir alle Varianten mit eingetragenen Tag- und Nacht-
wert-Isophonen bis zur 50-dB(A)- bzw. 40-dB(A)-Isophone.



- Verkehrsbelastungsprognose im Rahmen der ,,Verkehrsuntersuchung Autobahnan-
schluss Aurich — Riepe B 210,.,, PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, November
2011,

- Entwurf zum Regionale Raumordnungsprogramm 2004 des Landkreises Aurich,

- der fiir das Untersuchungsgebiet maBigebliche aktuelle Flichennutzungsplan der
Stadt Aurich,

- die das Untersuchungsgebiet betreffenden aktuellen Anderungen dieses Flichennut-
zungsplanes (Stand Mirz 2012),

- die das Untersuchungsgebiet betreffenden Bebauungspline der Stadt Aurich (Stand
Mirz 2012),

- sonstige Regelungen und Konzepte fiir das Untersuchungsgebiet (z. B. Radwegekon-
zept etc.).

neu?

Ergédnzend hierzu erfolgten Erhebungen der ortlichen Gegebenheiten durch Begehun-
gen. Die Bestandserhebung ist im Mai 2012 abgeschlossen worden.



1.3 Methodik der stidtebaulichen Analyse
und Bewertung

1.3.1 Wirkungsbereiche, Analyseaspekte und Beurtei-
lungskriterien

Die Siedlungsflichen im Wirkungsbereich einer geplanten VerkehrsbaumaBBnahme kon-

nen aus stadtebaulicher Sicht in vierfacher Hinsicht betroffen sein:

- durch Flidcheninanspruchnahme fiir das Verkehrsbauwerk selbst,

- durch unmittelbare (akustische und visuelle) Auswirkungen des neuen Verkehrswe-
ges,

- durch Verédnderung von Funktionsbeziehungen innerhalb des Siedlungsbereiches bzw.
zwischen Siedlungsbereichen, die durch die Lage des Verkehrsbauwerkes bedingt
sind,

- durch mittelbare Folgewirkungen der Verkehrsbaumafinahme infolge von Verénde-
rungen im Verkehrsnetz2? und deren Auswirkungen.

Aus diesen Wirkungsbereichen lassen sich die erforderlichen Analyseaspekte und Be-

urteilungskriterien ableiten, nach denen die Erhebung und Beurteilung sowohl des an-

zutreffenden Bestandes als auch der ggf. bewirkten Veridnderungen erfolgt. Es sind dies

- bestehende Nutzungen (einschlieBlich vorhandener Vorbelastungen),

- beabsichtigte Nutzungsentwicklungen (Planungen und Zielvorstellungen),

- bedeutsame Nutzungsbeziehungen innerhalb von Siedlungsbereichen (Funktionsver-
flechtungen),

- fiir die Funktionsverflechtungen zwischen verschiedenen Siedlungsbereichen bedeut-
same Wege- und Stralenverbindungen,

- Funktionsverflechtungen in den umgebenden Raum sowie

- Ortsbild und Raumstruktur.

Nicht Gegenstand der stiddtebaulichen Untersuchung sind in diesem Sinne nichtstdidte-
bauliche Nutzungen wie land-, forst- oder wasserwirtschaftliche Flichennutzungen bzw.
Bodenabbau- oder Entsorgungsfldchen und entsprechende Nutzungen und Nutzungs-
moglichkeiten. Die Betroffenheit dieser Belange ist in gesonderten fachsektoralen Un-
tersuchungen zu behandeln.

Bestehende Nutzungen (einschliefslich vorhandener Vorbelastungen):

Im Rahmen typisierender Betrachtung werden die anzutreffenden konkreten tatsichli-
chen Nutzungen - ggf. kleinrdumlich - den Gebietstypen der Baunutzungsverordnung

(BauNVO) zugeordnet und hiernach ihre Schutzbediirftigkeit bzw. Storanfilligkeit fiir
schidliche Umwelteinwirkungen i. S. d. § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetzes

2 Als Besonderheit im vorliegenden Fall ist jedoch zu beachten, dass die stidtebaulichen Folgewirkun-
gen der VerkehrsbaumaBnahme durch Veridnderungen im Verkehrsnetz nicht Gegenstand der stidte-
baulichen Analyse und Bewertung sind (siehe hierzu Abschnitt 2.1 ,,Besonderheit der vorliegenden
Untersuchung: Kein ,mittelbarer Wirkungsbereich’*).
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(BImSchG) (= Verkehrsgeridusche) bestimmt. Die Beurteilung der schallimmissionsbe-
zogenen Vorbelastung erfolgt nach den gebietstypischen ,,schalltechnischen Orientie-

rungswerten* der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stidtebau®.

Stadtebauliche Analyse und Bewertung: Analyseaspekte, Kriterien, Messgro-

Ben
A) Analyseaspekte B) Kriterien C) MessgroBen
1. Nutzungen
1.1 Flicheninanspruchnahme bzw. Zer- GroBe der Flidche Flichenumgriff
schneidung von Flichen Nutzbarkeit der verbleibenden Fliche | Fldchenzuschnitt

1.2 | Empfindlichkeit vorhandener Nutzun- | Schutzbediirftigkeit bzw. Storanfil- Schalltechnische Orientierungswerte
gen ligkeit fiir schddliche Umwelteinwir- der DIN 18005
kungeni. S.d. § 41 Abs. 1 BImSchG Prognosewerte Planungsnullfall
nach Gebietstypen der BauNVO bzw.
Nutzungen nach BauGB
1.3 Zielvorstellungen und Planungen zur Wie 1.2 fiir vorbereitende und ver- Wie 1.2
weiteren Siedlungsentwicklung bindliche Bauleitplanung Zusitzlich: Anpassungsfahigkeit der
Informelle Planungen Planung
Andere nach Fachgesetzen beplante,
stidtebaulich relevante Vorhaben

2. Funktionsverflechtungen

2.1 Innerortliche Funktionsverflechtungen | Infrastrukturindikatoren Grad der ungestorten Erreichbarkeit
(z. B. Kinderspielplitze, Kindergir- innerhalb der stddtebaulich relevanten
ten/Kindertagesstitten, Grundschul- Einzugsbereiche fiir den nicht motori-
en, Lebensmittelgeschifte etc.) sierten Verkehr

(Vorhandensein bzw. Uberschreitbar-
keit von Anlagen mit Trennwirkung)

22 | AuBerortliche Funktionsverflech- Vorhandensein von zur Aufrechter- Beschaffenheit und Liniefiihrung der

tungen (= benachbarte Siedlungsbe- haltung der Funktionszusammen- Wege
reiche) héinge bedeutsamer Wegeverbin- Grad der Uberschreitbarkeit
dungen Grad der Beldstigung durch konkur-
rierende Nutzer jeweils in Bezug auf
den nichtmotorisierten Verkehr

23 Funktionsverflechtungen in den um- Wie 2.2 Wie 2.2

gebenden Raum In Bezug auf lagegebundene Nutzun- Zusitzlich: Vorhandensein lagege-
gen und den Siedlungsbereichen bundener Nutzungen und zugeord-
zugeordnete Naherholungsflichen neter Naherholungsfléchen
Zusitzlich: Vorhandensein solcher
Nutzungen und Fléchen

3 Ortsbild und Raumstruktur

3.1 ,.Inneres* Ortsbild Gestaltmerkmale von baulichen An- Veridnderungen der Gestaltmerkmale
lagen, Grundstiicksflichen, Wegen bzw. des Erscheinungsbildes in Bezug
und Strafen, Ausblicke aus der auf allgemein zugingliche Blickstand-
inneren Ortslage orte (= in der Regel ohne Definition

besonderer Blickstandorte)

32 | ,AuBeres* Ortsbild Gestaltmerkmale horizontaler Orts- Verinderung der Gestaltmerkmale
randauspragung sowie der Ortssil- bzw. des Erscheinungsbildes in Bezug
houette auf représentative Blickstandorte

innerhalb eines ortsbildrelevanten
Bereiches
33 Einzelanlagen und Raumstrukturen mit | Denkmalverzeichnis Veridnderung der Gestaltmerkmale

Denkmals- oder Symbolwert bzw.
Tréger eines besonderen ,,Images*

Historische Bedeutung
Besondere stidtebauliche Bedeutung

bzw. des Erscheinungsbildes unab-
hingig von Blickstandorten

Diese Werte sind gebietstypenbezogene Orientierungswerte, deren Einhaltung im Rah-
men stiddtebaulicher Planungen angestrebt werden soll. Sie stellen eine schalltechnische
Konkretisierung der geordneten stiddtebaulichen Entwicklung i. S. d. § 1 Abs. 5 Bauge-
setzbuch (BauGB) dar, insbesondere im Hinblick auf gesunde Wohn- und Arbeitsver-
hiltnisse. Im Rahmen stiddtebaulicher Planung - und in diesem Sinne auch der Planung
von Verkehrswegen - sind diese Belange bei der Planungsentscheidung abwigungsfa-




hig, d. h. ihre Einhaltung ist von der jeweiligen Situation und der daraus folgenden Ab-
wigungsentscheidung abhingig und nicht selbstédndig bindend.

Daher sind die dieser Untersuchung zugrunde gelegten stiddtebaulichen Orientierungs-
werte zu unterscheiden von den Grenzwerten der Verkehrsldrmschutzverordnung (16.
BImSchV), die bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen nicht iiberschritten werden
diirfen. Die fiir manche Gebietstypen um bis zu 9 bzw. 12 dB(A) hoher als die Orientie-
rungswerte liegenden Grenzwerte der 16. BImSchV sind bindend und nicht abwégungs-
fahig. Aus ihnen lésst sich jedoch nur die vom Gesetzgeber gezogene Obergrenze des
Zumutbaren ableiten, nicht das, was in der jeweiligen Situation im Rahmen eines ge-
ordneten Stiddtebaus anzustreben ist.

Bei der Beurteilung von Immissionsschutzaspekten wird generell immer von der
Schallbelastung ausgegangen: Da Schallimmissionen den gréften rdumlichen Ausbrei-
tungsgrad kleinrdumlich wirkender Immissionen aufweisen, kann bei Einhaltung der
Schallwerte davon ausgegangen werden, dass andere Immissionen (Stiube, gasformige
Immissionen) sich soweit verteilt haben, dass keine Beldstigungswirkung auftritt. Um-
gekehrt kann angenommen werden, dass dort, wo die Schallwerte deutlich iiberschritten
werden, auch von einer erhohten Wirkung anderer Immissionen ausgegangen werden
kann. Im Verlauf der Untersuchung wird daher auf andere als Schallimmissionen nicht
eingegangen.

Beabsichtigte Nutzungsentwicklungen (Planungen und Zielvorstellungen):

Hier werden nicht konkrete tatsichliche, sondern geplante oder beabsichtigte Nutzun-
gen beurteilt. Diese umfassen relevante Entwicklungsabsichten, die im Rahmen von
Bauleitplidnen dargestellt oder festgesetzt sind sowie sonstige stadtebauliche Zielvor-
stellungen, die in informellen Planungen ihren Niederschlag gefunden haben.

Beriicksichtigt werden, soweit moglich, auch grundlegende stiddtebauliche Zielvorstel-
lungen der betroffenen Stiddte und Gemeinden, die (noch) nicht Gegenstand konkreter
Pldne sind.

Bedeutsame Nutzungsbeziehungen in Siedlungsbereichen (Funktionsverflechtungen):

Hier werden Funktionszusammenhinge innerhalb des Siedlungsbereiches beurteilt. Als
bedeutsam werden dabei einseitig oder gegenseitig aufeinander bezogene unterschiedli-
che Nutzungen verstanden (z. B. Infrastruktureinrichtungen). Zur Beurteilung werden
verschiedene Infrastrukturindikatoren herangezogen, die hinsichtlich ihrer Verflech-
tungswirkung besonders empfindlich sind wie

- Kinderspielplitze,

- Kindergirten und Kindertagesstitten,

- Grundschulen und

- Lebensmittelgeschiifte.

Dariiber hinaus werden als Infrastrukturindikatoren in die Untersuchung aufgenommen
alle sonstigen Einrichtungen mit hohem oder besonderem Publikumsautkommen, wie
sonstige Schulen, sog. Marktbereiche oder ,,Kleinzentren* (d. h. eine rdaumliche Kon-



zentration verschiedener Geschifte mit stddtebaulich pragender Wirkung), groBBere
Sport- und Versammlungsstitten etc.

Grundlage der Beurteilung ist immer die moglichst uneingeschrinkte Erreichbarkeit fiir
den nicht motorisierten Verkehrsteilsnehmer. Als Beeintrichtigung der Erreichbarkeit
wird die Einschriinkung der Uberschreitbarkeit von Verkehrswegen sowie die Belsti-
gungswirkung konkurrierender Nutzung durch den Kfz-Verkehr in Abhingigkeit von
der Verkehrsstirke bewertet. Die freie Uberschreitbarkeit von StraBen wird bis zu einer
mittleren stiindlichen Verkehrsstirke von 400 Kfz, das Erfordernis eines lichtsignal-
(LSA-)geregelten Uberweges bei mehr als 800 Kfz angenommen.

Die Erreichbarkeit von Zielen fiir den motorisierten Verkehr bzw. deren Verdnderung
ist dagegen nicht Gegenstand des stiddtebaulichen Gutachtens, sondern der verkehrsana-
lytischen Untersuchungen.

Fiir die Funktionsverflechtungen bedeutsame Wege- und Straf3enverbindungen:

Im Gegensatz zu den ,,inneren Funktionsbeziehungen werden hier Funktionsbeziehun-
gen zu umliegenden (i. S. benachbarter) Siedlungsbereichen hinsichtlich Erreichbarkeit
fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer beurteilt. Entsprechend der Abgrenzung des
Untersuchungsgebietes bezieht sich diese Analyse auf Wege- und Straenverbindungen
zu Siedlungsbereichen soweit diese oder die Wege dorthin sich innerhalb oder in
Grenzlage zum Untersuchungsgebiet befinden. Beurteilungsgrundlage ist ebenfalls die
uneingeschrinkte und ungestorte Benutzbarkeit dieser Verbindungen (Einschrinkung
der freien Uberschreitbarkeit, Belidstigung durch konkurrierende Nutzung des Kfz-Ver-
kehrs).

Funktionsverflechtungen in den umgebenden Raum:

Unter diesem Beurteilungsaspekt werden die aus dem nutzungsspezifischen Gebietstyp
abzuleitenden Funktionsbeziehungen zum umgebenden unbesiedelten Raum beurteilt.
In diesem Sinne lagegebundene Nutzungen sind solche, deren Ausiibung in so engem
Zusammenhang mit ihrer Umgebung steht, dass sie grundsétzlich nicht oder nur schwer
verlagerungsfahig sind (z. B. Wochenendhausgebiete, Ausflugslokale etc.).

In einem weiteren Sinne wird auch die Lagegunst sonstiger Siedlungsgebiete (z. B.
Wohngebiete) bewertet, die sich aus der benachbarten Zuordnung und Zuginglichkeit
von fiir die Naherholung geeigneten Flidchen ergibt. Die Bewertung bezieht sich dann
lediglich auf die Verdnderung der uneingeschrinkten und ungestorten Benutzbarkeit
der vorhandenen Wegeverbindung. Der Erholungswert der Wege selbst oder der Ziel-
gebiete und deren ggf. vorhandene Beeintriachtigung oder Entlastung ist nicht Gegen-
stand des stidtebaulichen Gutachtens, sondern von Umweltvertraglichkeitsuntersu-
chungen.

Ortsbild und Raumstruktur:

Unter Ortsbild und Raumstruktur werden wesentliche, aus dem 6ffentlich zugéinglichen
Raum optisch wahrnehmbare rdumliche Gestaltmerkmale von Siedlungen bzw. Sied-



lungsteilen (z. B. Einzelbauwerken) verstanden sowie ggf. auch ,,Bilder” des Raumes in
Bezug auf seine geschichtliche Bedeutung oder seines ,,Images*.

Berticksichtigt werden dabei die sich aus Topographie, baulichen und technischen An-
lagen, innerdrtlichen Freirdumen, Raumaufteilungen und aus gestalterischen Besonder-
heiten wie z. B. Einzelelementen oder Strukturen, die ggf. Triger eines besonderen
Images sind, ergebenden, im gesamten Siedlungsraum oder in Teilbereichen grofrdum-
lich prégenden Gestaltmerkmale.

Zu unterscheiden sind dabei das ,,innere* Ortsbild (Gestaltmerkmale von baulichen An-
lagen, Grundstiicksflachen, Wegen und Stralen und Ausblicke aus der inneren Orts-
lage) und das ,,duBlere Ortsbild wie die AuBenansicht eines Ortes nach Silhouette und
Ortsrand.

Beim inneren Ortsbild wird von fldchigen Erscheinungsbildern und einer Vielzahl
gleichwertiger Blickpunkte ausgegangen; die Blickpunkte sind durch den jeweiligen In-
nenbereich rdumlich definiert. Eine gesonderte Festlegung und Bewertung von Blick-
punkten ist nicht erforderlich: Innere Ortsbilder, die nur von einzelnen ausgewihlten
Blickpunkten wahrgenommen werden konnen, werden nicht als représentativ fiir die
Gestalteigenschaften eines inneren Ortsbildes gewertet (Ausnahmen konnen ggf. Anla-
gen sein, die Tréger eines besonderen Wertes oder Images sind).

Das duflere Ortsbild wird demgegeniiber nicht fldchig bestimmt, sondern ist abhéingig
vom Blickpunkt. Das duflere Ortsbild wirkt linear, richtungsbezogen und verédndert sich
in seiner horizontalen und vertikalen Schichtung je nach Blickpunkt und -richtung.

Unter dem &dufleren Ortsbild in diesem Sinne wird die optische Wirkung der Ortsriander
sowie der mit ihnen verbundenen Flidchen (z. B. vorgelagerte Begriinung, in den Orts-
rand fiihrende Straflen etc.) in die freie Landschaft verstanden. Dabei ergibt sich in Ab-
hingigkeit der topographischen Gegebenheiten ein ortsbildrelevanter Bereich, in den
der Ortsrand oder einzelne seiner Elemente priagend hineinwirken. D. h. Verdnderungen
in diesem Bereich wirken umgekehrt auf die Erscheinung des Ortsrandes ein.

Dabei ist das dullere Ortsbild als die durch Siedlungstitigkeit bestimmte Auflenansicht
eines Ortes abzugrenzen vom Landschaftsbild. Das dufere Ortsbild ist nur soweit Ana-
lysegegenstand als es selbstdndig pragend wirkt (ortsbildrelevanter Bereich) und noch
nicht Bestandteil des Landschaftsbildes wird (die Analyse und Bewertung von Land-
schaftsbildern ist nicht Gegenstand des stiddtebaulichen Gutachtens).

Dieser ortsbildrelevante Bereich ist rdumlich zu definieren als der Bereich, bei dem sich
von Blickpunkten an seinem Rand Bildausschnitte ergeben, die vom Ortsrand bzw. sei-
nen Einzelelementen entscheidend gepréagt werden. Bei weiter zuriickliegenden Blick-
punkten konnen zwar weiter Sichtbeziehungen zum Ortsrand bestehen, der Ortsrand
selbst ist jedoch nicht mehr das prigende Element des Bildausschnittes, sondern er fiigt
sich als Teil ein in ein umfassenderes Landschaftsbild, das aus weiteren Elementen be-
steht.



1.3.2 Bestandsanalyse, Ermittlung und Darstellung der
stidtebaulichen Auswirkungen der geplanten Ver-
kehrsbaumaBBnahme

Im Rahmen einer detaillierten Bestandsanalyse werden die in Betracht kommenden
rdumlichen Analysebereiche erfasst und in ihrem Zustand im Planungsnullfall (also
ohne Verwirklichung der geplanten VerkehrsbaumaBnahme) dargestellt und beurteilt.

Im weiteren Verlauf der Untersuchung wird iiber den so analysierten Bestand die beab-
sichtigte VerkehrsbaumafBnahme mit ihren rdumlichen, technischen und akustischen
Eigenschaften iiberlagert.

Die hiernach feststellbaren Verdnderungsmerkmale, die sich durch das Verkehrsbau-
werk in Abhéngigkeit vom vorgefundenen Bestand im Planungsnullfall ergeben, wer-
den nach den gleichen Beurteilungskriterien wie der Bestand erneut dargestellt und be-
wertet.

Beurteilungskriterium ist dabei die Hiufigkeit des Zutreffens und das Gewicht positiver
oder negativer Verdanderungswirkungen. Die Darstellung der Bewertungsergebnisse er-
folgt nach dem unmittelbaren Wirkungsbereich der Trasse(n) und ggf. unterschieden
nach Teilabschnitten und nach den mittelbaren Wirkungen im Siedlungsbereich ggf.
unterschieden nach Teilgebieten.

Die Bewertung der Auswirkungen erfolgt mehrstufig zwischen den Extremen positiver
und negativer Wirkungen zunéchst nach Analyseaspekten und anschlieBend zusam-
mengefasst fiir die Trasse(nabschnitte) und (Teil-)Siedlungsbereiche in qualitativ-be-
schreibender Form ohne abstrakte Wertquantifizierung.

AbschlieBend erfolgt die Zusammenfassung der aufgezeigten einzelnen Verdanderungen
zu einer Gesamtbeurteilung der untersuchten Trasse(n) bzw. der Planfille.

Soweit aus stiddtebaulicher Sicht sich durch Manahmen, die die Grundziige der ver-
kehrlichen Planung absehbar nicht oder nur unwesentlich beriihren, wesentliche stidte-
bauliche Negativmerkmale der untersuchten Trasse(n) (Planfille) mildern oder vermei-
den lassen, werden diese in allgemeiner Form benannt.



Stidtebauliche Analyse und Bewertung: Verfahrensablauf

I Bestandsanalyse

Analyse des Zustandes bezogen auf den Planungsnullfall

II Verkehrsbauwerk / Trassen

Beschreibung der oder des geplanten Verkehrsbauwerke(s) nach stiidtebaulich
relevanten Merkmalen

III' Verinderungsprognose

Prognose der Verdnderungen durch die Neubaumafnahme nach rdumlichen Wir-
kungsbereichen:

* Bereich der vom Verkehrsbauwerk selbst in Anspruch genommenen Flidchen

e Unmittelbarer (visueller und akustischer ) Wirkungsbereich des Verkehrsbau-
werkes

* Mittelbarer Wirkungsbereich des neuen Verkehrsweges (Wirkungen im betrof-
fenen Verkehrsnetz und deren Folgewirkungen)

IV~ Wirkungsbeurteilung

Bewertung der prognostizierten Verdanderung nach

- Haufigkeit des Zutreffens und

- Gewicht positiver und negativer Verdnderungsmerkmale

(Ggf. zu unterscheiden nach unterschiedlichen Abschnitten des neuen Verkehrs-
weges und nach Siedlungsbereichen)

v Bewertung

Gesamtbewertung aus stidtebaulicher Sicht

VI  Verbesserungsmoglichkeiten

Aufzeigen von MaBnahmen, durch die sich stiadtebauliche Negativmerkmale der
untersuchten Verkehrsbaumalinahme mildern oder vermeiden lassen (nur soweit
die Grundziige der verkehrlichen Planung absehbar nicht oder nur unwesentlich
beriihrt werden).
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2. Untersuchungsgegenstand

Untersuchungsgegenstand einer stddtebaulichen Untersuchung in Zusammenhang mit

geplanten Verkehrsbaumallnahmen sind die stiddtebaulich relevanten Veridnderungswir-

kungen, die

- im baulichen, akustischen und visuellen Wirkungsbereich (unmittelbarer Wir-
kungsbereich) eines neuen Verkehrsweges zu erwarten sind und

- die sich durch den neuen Verkehrsweg im vorhandenen Verkehrsnetz ergeben (mit-
telbarer Wirkungsbereich).

In der Regel wird ein neuer Verkehrsweg in seinem ,,unmittelbaren Wirkungsbereich*
kaum stiddtebauliche Verbesserungen erbringen, so dass dort die Minimierung der Ne-
gativwirkungen im Vordergrund steht. Positive Auswirkungen auf die vorhandenen
stadtebaulichen Strukturen und deren Entwicklungsmoglichkeiten werden dagegen im
»~mittelbaren Wirkungsbereich* durch die Verlagerung der Verkehrsbelastung auf den
neuen Verkehrsweg und die damit verbundene Entlastung im vorhandenen Netz erwar-
tet.

Eine stddtebauliche Untersuchung solcher Wirkungsweisen basiert daher stets auf der
Untersuchung und Beurteilung der Bestandssituation - fortgeschrieben auf den jeweili-
gen Prognosehorizont - und der zu erwartenden Wirkungen auf diese stiadtebauliche
Situation, ist also im Grundsatz zweistufig aufgebaut.

2.1 Besonderheit der vorliegenden Untersu-
chung: Kein ,,mittelbarer Wirkungsbe-
reich*‘ — bis auf eine Ausnahme

Angesichts der Systematik einer stddtebaulichen Untersuchung stellt der weitgehende
Verzicht auf die Ermittlung und Beurteilung der Wirkungen im ,,mittelbaren Wirkungs-
bereich® im Rahmen dieser Untersuchung eine Besonderheit dar.

Diese Besonderheit ergibt sich, weil Verdnderungen im Verkehrsnetz und deren Wir-
kungen, die sich durch die ,,B 210 neu* im Zuge der Ortsumgehung Aurich ergeben,
bereits im Rahmen des Raumordnungs- und des Linienbestimmungsverfahrens ab-
schlieBend untersucht und gewiirdigt worden sind und zur Linienbestimmung beigetra-
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gen haben. Aus einer erneuten Untersuchung des ,,mittelbaren Wirkungsbereiches*
wiirden sich daher keine Hinweise auf die stddtebauliche Bewertung der Trassenvarian-
ten ergeben.

Auch bewirken kleinrdumlichen Verdnderungen im Trassenverlauf der ,,B 210 neu*
zwischen den beiden Verkniipfungen mit der K 140 und der B 72 keine Verdnderungen
der Verkehrsbelastung im Verkehrsnetz, so lange die Verkniipfungen nach Art und La-
ge unverindert bleiben.

Variantenspezifisch unterschiedliche Verkehrsbelastungen sind daher nur dort zu
erwarten, wo solche kleinrdumlichen Veridnderungen im Trassenverlauf auch die Lage
der Verkniipfungsstellen betreffen.

Dies betrifft im vorliegenden Fall die Verkniipfungen der ,,.B 210 neu‘ mit der Landes-
strale 1 (Oldersumer Strafle). Aufgrund der unterschiedlichen Lage der Verkniipfungen
in den beiden Varianten werden hier auch variantenspezifisch unterschiedliche Wirkun-
gen der ,,.B 210 neu* auf die Verkehrsbelastung der L 1 (Oldersumer Stral3e) erwartet.

Da sich diese variantenspezifischen Wirkungen allerdings auf die Verkehrsbelastung im
vorhandenen Verkehrsnetz auf den Abschnitt zwischen den beiden Verkniipfungen in
der linienbestimmten Trasse und der ,,Variante 2° beschrianken!, sind die ,,mittelbaren
Wirkungen® der ,,B 210 neu* auch nur in diesem Streckenabschnitt fiir die stddtebauli-
che Bewertung der linienbestimmten Trassenfithrung und der ,,Variante 2* mit ihren
Untervarianten relevant.

Das iibrige Stralennetz zwischen der Verkniipfung der ,,B 210 neu* mit der K 140 im
Siiden und der B 72 im Norden wird nicht mit der ,,B 210 neu* verkniipft und umfasst
GemeindestraB3en in den Gemarkungen Kirchdorf, Rahe, Haxtum und Extum. Diese
gering belasteten Straflen, die nahezu ausschlieBlich der ErschlieBung anliegender Nut-
zungen dienen, sind in den Verkehrsuntersuchungen zwar nicht erfasst worden, fiir sie
werden jedoch keine Verdnderungen durch die ,,B 210 neu* erwartet.

2.2 Trassenvarianten

Gegenstand der stddtebaulichen Untersuchung sind 2 Varianten (mit je einer ,,Unterva-
riante*), die sich in ihrer Lage und Gradiente zwar unterscheiden, jedoch auch zahlrei-
che gemeinsame Merkmale aufweisen, die vor allem den Querschnitt und den Flichen-
anspruch der Trassen sowie die Uberfiihrungs- und Unterfiihrungsbauwerke betreffen.

1 Verkehrsuntersuchung Autobahnanschluss Aurich — Riepe B 210neu, Verkehrliche Auswirkungen
von Bauabschnitten der B 210neu Aurich, PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, Juni 2012
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2.2.1 Variantenneutrale Elemente der ,,B 210 neu‘¢

a) Querschnitt und Flichenanspruch der Verkehrsbaumafinahme

Die ,,B 210 neu* weist zwischen der K 140 und der B 72 in beiden Varianten eine Brei-
te von 15,5 m einschlieBlich seitlicher Bankette auf (Querschnitt RQ 15,5). Zusétzlich
sind beidseits etwa 8 bis 8,5 m breite Streifen zu beriicksichtigen, in denen Entwisse-
rungsanlagen (ca. 3,5 m breite Mulden) und die erforderlichen Béschungen nachgewie-
sen werden (Regelbreite des Verkehrsbauwerkes 31,5 m).2

Die Trasse verlduft in dem flachen Geldnde iiberwiegend in leichter Dammlage etwa 1,0
m iiber Gelinde. Nur im Bereich von Uberfiihrungen wird die Trasse angehoht. Je nach
Hohe der Dammlage der Trasse fallen die Boschungen auch entsprechend breiter aus,
wodurch die ,,Regelbreite des Verkehrsbauwerkes iiberschritten wird.

b) Verkniipfungsbauwerke mit der ,,Siidspange* und der L 1

Die ,,B 210 neu* wird in beiden Varianten auf ca. 6,5 m hohen kombiniertem Briicken-/
Dammbauwerk mit einer Strallenneigung von etwa 4 % (entsprechend einer Mindest-
lange der Rampen/Damme von 160 bis 180 m zu beiden Seiten des Briickenbauwerkes)
tiber die L 1 iiberfiihrt.

Die Verkniipfung ,,B 210 neu*/L 1 erfolgt in Form einer Trompete auf der Siidseite der
L 1 (Zufahrt zur bzw. Abfahrt von der B 210 in Fahrtrichtung Norden) bzw. mit einer
Art holldandischer Rampen beidseits der L 1 (Zufahrt zur bzw. Abfahrt von der B 210 in
Fahrtrichtung Siiden).

Ebenfalls in beiden Varianten wird die ,,Siidspange* im Zuge der Verkniipfung mit der
,,B 210 neu‘““auf ca. 6,5 m hohen kombiniertem Briicken-/ Dammbauwerk mit einer
StraBBenneigung von etwa 4 % (entsprechend einer Mindestldnge der Rampen/Damme
von 160 bis 180 m zu beiden Seiten des Briickenbauwerkes) iiber die ,,B 210 neu* ge-
fiihrt und hohenungleich mit der ,,B 210 neu* verkniipft.

¢) Querung des Ems-Jade-Kanales

Die ,,B 210 neu* wird in beiden Varianten iiber den Ems-Jade-Kanal auf ca. 6,5 m ho-
hen kombinierten Briicken-/Dammbauwerken mit einer StraBenneigung von etwa 4 %
(entsprechend einer Mindestlange der Rampen/Damme von 160 bis 180 m zu beiden
Seiten der Briickenbauwerke?) tiberfiihrt (Ladnge des Briickenbauwerkes zwischen den
Rampen ca. 75 m).

2 Die im Untersuchungsgebiet mit der ,,B 210 neu* verkniipfte ,,Siidspange** der Ortsumgehung Aurich

weist einen RQ 10,5 auf zuziiglich beidseitiger 8 bis 8,5 m breiter Streifen (Regelbreite der ,,Stidspan-
ge“ 26,5 m).

3 Inder ,,Variante 2* wird das Dammbauwerk auf der Nordwestseite des Ems-Jade-Kanales um etwa
100 m verldngert, um die ,,B 210 neu” iiber den hier im Nahbereich des Ems-Jade-Kanales verlaufen-
den Rahester Postweg zu iiberfiihren.
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In den Untervarianten wird die ,,B 210 neu* in einem 75 m langen Tunnel unter dem
Ems-Jade-Kanal hindurch gefiihrt. Dabei wird die ,,B 210 neu* 250 m beidseits des
Ems-Jade-Kanales abgesenkt* und 50 m nach der Absenkung in einem 15 m breiten
Trog zum Tunnelbauwerk gefiihrt.

d) Sonstige Uberfiihrungsbauwerke

Soweit das betroffene GemeindestraB3ennetz iiber die ,,.B 210 neu‘ iiberfiihrt wird, er-
folgt dies variantenspezifisch zwar in unterschiedliche Lage auf, die Ausfiihrung erfolgt
jedoch identisch auf ca. 6,5 m hohen kombinierten Briicken-/ Dammbauwerken mit
einer Stralenneigung von etwa 4 % (entsprechend einer Mindestldnge der Ram-
pen/Damme von 160 bis 180 m zu beiden Seiten der Briickenbauwerke).

Die Sandhorster Ehe und sonstige Wasserldufe werden ohne Anhéhung der Stra3e ge-
quert

e) Ldrmschutzanlagen

Nach derzeitigem Planungsstand (Zeitpunkt der Durchfiihrung der stidtebaulichen Un-
tersuchung) sind an keiner der beiden untersuchten Trassenvarianten aktive Larm-
schutzmaBBnahmen (Larmschutzwénde, Larmschutzwélle) vorgesehen.

Die Beurteilung der Schalleinwirkung erfolgt daher unter der Annahme freier Schall-
ausbreitung.

2.2.2 Linienbestimmte Trasse

Die linienbestimmte Trasse verlduft nach der — aullerhalb des Untersuchungsgebietes
erfolgenden - Verkniipfung mit der K 140 auf Gelédndeniveau nach Nordosten. Mit
Querung des Rahester Helmers (Wirtschaftsweg) erreicht die Trasse das Stadtgebiet
von Aurich. Der Rahester Helmer wird abgeschnitten und vor der ,,.B 210 neu‘ an den
Fahnster Streek, der iiber die Trasse gefiihrt wird, angebunden. Danach quert die Trasse
in einem Schwenk nach Nordwesten die Siedlung Rahestermoor in einer Siedlungsliic-
ke. Etwa 150 m nordwestlich der Siedlung Rahestermoor wird die ,,Stidspange* der
Ortsumgehung Aurich iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt und mit ihr hhenungleich ver-
kniipft. Dabei verlduft eine Verbindungsrampe zwischen ,,B 210 neu* und ,,Siidspange*
innerhalb der Siedlungsliicke in der Siedlung Rahestermoor. Die Straf3e Rahestermoor
wird dabei abgeschnitten. Der westliche Teil wird an eine annéhernd parallel zum ,.B
210 neu* verlaufende neue Strafle angeschlossen, die den ebenfalls abgeschnittenen
Mittelweg aufnimmt und am Ems-Jade-Kanal auf dessen Stidseite unter der Briicke der
,»B 210 neu* hindurch zum Boomweg verlauft.

4 Auch bei der Unterfahrung des Ems-Jade-Kanales wird in der ,,Variante 2* die Trogstrecke nordwest-
lich des Ems-Jade-Kanales um etwa 100 m verlidngert, um den im Nahbereich des Ems-Jade-Kanales
verlaufenden Rahester Postweg iiber die ,,B 210 neu* iiberfiihren zu konnen.
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Der im Untersuchungsgebiet gelegene Abschnitt der ,,Stidspange* der Ortsumgehung
Aurich querte den Boomweg, den Alleenweg (Wanderweg und potenzieller Radweg)
und die Strafle Zum Haxtumerfeld sowie den etwa 50 m parallel dazu verlaufenden
stralenunabhingigen Radweg in Haxtumerfeld. Der Boomweg und die Stra3e Haxtu-
merfeld werden in leicht gednderter Trassenfiihrung auf ca. 6,5 m hohen kombinierten
Briicken-/Dammbauwerken iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt; die iibrigen Wegeverbindun-
gen werden abgeschnitten.

Etwa 250 m vor dem Ems-Jade-Kanal wird die ,,B 210 neu* angehht und in einem
kombinierten Briicken-/Dammbauwerk auf einer 6,5 m hohen und 75 m langen Briicke
ca. 250 m siidlich der Raher Schleuse und des dortigen Ausflugslokales {iber den Ems-
Jade-Kanal gefiihrt. Die Wege entlang des Ems-Jade-Kanales werden ebenso wie die

neue Stral3e als Ersatz fiir die abgeschnittene Stra3e Rahestermoor unter der Kanal-
briicke hindurch gefiihrt.

Westlich des Ems-Jade-Kanales wird die linienbestimmte Trasse am siidlichen Ortsrand
von Rahe bzw. zwischen diesem und der zu Rahe gehorigen Siedlung Upstalsboom auf
einer 6,5 m hohen kombinierten Briicken-/Dammbauwerk iiber die etwa 300 m westlich
parallel zum Ems-Jade-Kanal verlaufenden L 1 gefiihrt und hohenungleich mit der L 1
verknlipft.

Am Ortsrand von Rahe schwenkt die linienbestimmte Trasse nach Norden. Dabei wird
der Unlanderweg (Radweg zwischen Rahe und Upstalsboom in Verldngerung der
gleichnamigen Stra3e) abgeschnitten. AnschlieBend werden die Stralen Extumer
Hammrich am 6stlichen Rand der Streusiedlung Extumer Hammrich und Extumer
Briickenstral3e siidlich der Streusiedlung Extumer Briickenstraf3e/Breiweg auf Gekan-
deniveau gequert und abgeschnitten. Die StraBe Extumer Hammrich wird parallel zur
,»B 210 neu‘ abgeknickt und in neuer Trasse an den Breiweg angeschlossen. Als Ersatz
fiir die abgeschnittene Extumer Briickenstrafle wird eine neue Stralenverbindung zwi-
schen dem Breiweg und der Extumer Briickenstra3e auf 6,5 m hohen kombinierten
Damm-/Briickenbauwerk {iber die ,,B 210 neu* gefiihrt.

Nach Querung der Extumer Briickenstraf3e verlduft die ,,B 210 neu* etwa 300 m west-
lich des Ortsrandes von Extum zur Sandhorster Ehe, die auf einer Briicke auf anndhern-
dem Geldndeniveau gequert wird. Dabei werden die Wege beidseits der Sandhorster
Ehe abgeschnitten. Etwa 450 m ndrdlich der Sandhorster Ehe wird die linienbestimmte
Trasse auBBerhalb des Untersuchungsgebietes mit der B 72 verkniipft.

223 ,Variante 2¢

Die alternativ zur linienbestimmten Trasse zu priifende Variante 2 weist auf den ersten
2 km nordlich der Verkniipfung mit der K 140 den gleichen Trassenverlauf wie die lini-
enbestimmte Trasse auf, schwenkt dann aber in einem deutlich flacheren Bogen nach
Nordwesten und umféhrt die Siedlung Rahestermoor etwa 150 m nordlich, wo die
,»Sudspange® der Ortsumgehung Aurich iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt und héhenun-
gleich an die linienbestimmte Trasse angeschlossen wird.
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Der im Untersuchungsgebiet gelegene Abschnitt der ,,Stidspange* der Ortsumgehung
Aurich querte den Alleenweg (Wanderweg und potenzieller Radweg) und die Stral3e
Zum Haxtumerfeld sowie den etwa 50 m parallel dazu verlaufenden straBenunabhéngi-
gen Radweg in Haxtumerfeld. Die Strale Haxtumerfeld wird in leicht geéinderter Tras-
senfiihrung auf ca. 6,5 m hohen kombinierten Briicken-/Dammbauwerken iiber die ,,.B
210 neu* gefiihrt; die iibrigen Wegeverbindungen werden abgeschnitten.

Wie in der linienbestimmten Trasse wird etwa 250 m vor dem Ems-Jade-Kanal die ,,B
210 neu* angehoht und in einem kombinierten Briicken-/Dammbauwerk auf einer 6,5
m hohen und 75 m langen Briicke ca. 250 m nérdlich der Raher Schleuse und des dorti-
gen Ausflugslokales iiber den Ems-Jade-Kanal gefiihrt. Die Wege entlang des Ems-
Jade-Kanales werden unter der Kanalbriicke hindurch gefiihrt.

Die ,,Variante 2 wird nach Querung des Ems-Jade-Kanales etwa 100 m lénger in
Hochlage gefiihrt als es zur Querung des Kanales erforderlich wihre, um den etwa 150
m nordlich des Ems-Jade-Kanales von der ,,B 210 neu* gequerten Rahester Postweg
unter der ,,B 210 neu* hindurch fithren zu konnen.

Zwischen dem Raher Postweg und der L 1 wird der Imbuschweg durch die wieder auf
Geldndeniveau abgeschnitten und durch eine neue Wegeverbindung zum Rahester Pot-
weg ersetzt.

Anschlielend wird die ,,Variante 2° zwischen Rahe und Haxtum auf einer 6,5 m hohen
kombinierten Briicken-/Dammbauwerk iiber die L 1 gefiihrt und — wie in der linienbe-
stimmten Trasse - hohenungleich mit der L 1 verkniipft.

Danach verlauft die ,,Variante 2 anndhernd geradlinig nach Norden. Dabei wird die
Raher Strafle, zweimal der Krummackerweg und schlieBlich die Extumer Briickenstra-
Be stidlich der Streusiedlung Extumer Briickenstrale/Breiweg auf Geldndeniveau ge-
quert und abgeschnitten. Die Raher Stralle wird in leicht gedndertem Trassenverlauf
Stra3e auf 6,5 m hohen kombinierten Damm-/Briickenbauwerk iiber die ,,B 210 neu*
gefiihrt. Der siidliche Teil des Krummackerweges wird ersatzlos abgeschnitten, der
nordliche Teil wird in leicht gedndertem Trassenverlauf Strafle auf 6,5 m hohen kombi-
nierten Damm-/Briickenbauwerk iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt. An diese Uberfiihrung
wird auch die abgeschnittene Extumer Briickenstralle angeschlossen.

An der Querung der Extumer Briickenstra3e geht die ,,Variante 2 wieder in den Tras-
senverlauf der linienbestimmten Trasse iiber.

224 Untervarianten ,,Trog
Sowohl zur linienbestimmten Trasse als auch zur ,,Variante 2 gibt es noch jeweils eine
Untervariante, in der Ems-Jade-Kanal - bei jeweils gleichem Trassenverlauf - in einem

kombinierten Trog-/Tunnelbauwerk unterquert wird.

Dabei wird die Trasse jeweils etwa 250 m vor dem Ems-Jade-Kanal abgesenkt und in
einem 75 m langen Tunnel 9 m tief unter dem Ems-Jade-Kanal hindurch gefiihrt. Der

16



Absenkbereich verlduft lediglich etwa 50 m Einschnitt, anschlieBend in einem 15 m
breiten Trog bis zum Tunnelbauwerk.

Das nordlich und siidlich der Querung des Ems-Jade-Kanales vorhandene Wegenetz ist
in gleicher Weise betroffen wie bei einer Briicke liber den Kanal in der linienbestimm-

ten Trasse und der ,,Variante 2*. Ahnlich wie bei der Briicke {iber den Ems-Jade-Kanal
wird auch die Trogstrecke in der ,,Variante 2 um etwa 100 m verlédngert, um den Rah-

ester Postweg iiber die ,,B 210 neu* fithren zu konnen.

2.3 Stadtebauliches Untersuchungsgebiet

In der vorliegenden Fallkonstellation, in der ein mittelbarer Wirkungsbereich nur im

Bereich der Landesstrale 1 zwischen den in den beiden unterschiedlichen Trassenfiih-

rungen unterschiedlichen Anschlussstellen an die ,,B 210 neu* zu betrachten ist, be-

stimmt sich die duflere Abgrenzung des stidtebauliche Untersuchungsgebietes vorwie-

gend nach

- der Lage der beiden Verkniipfungen der ,,B 210 neu* mit der K 140 im Siiden und
der B 72 im Osten, zwischen denen der Trassenverlauf variiert, und

- dem maximalen visuellen und akustischen Wirkungsbereich des jeweils ostlichsten
und westlichsten Trassenverlaufes.>

Als ,,engeres Untersuchungsgebiet* werden die innerhalb dieser Abgrenzungen gelege-
nen Siedlungsfldchen und Einzelnutzungen definiert. Das sind die Ortslage Rahe und
die Ortsrinder der Ortslagen Haxtum und Extum sowie die im Siidosten des Unter-
suchungsgebietes im Rahester Moor - siidostlich des Ems-Jade-Kanales — und im Nor-
den in der Ehe-Niederung gelegenen Streusiedlungen und Einzelnutzungen.

Das iibrige Untersuchungsgebiet beschreibt den ,,weiteren Betrachtungsbereich® der
Untersuchung, der fiir innerdrtliche oder zwischenortliche Verflechtungsbeziehungen
oder im Hinblick auf visuelle Merkmale Bedeutung haben kann (,,Verflechtungsbe-
reich®).

Aus dem ,,engeren Untersuchungsgebiet” und dem ,,weiteren Betrachtungsbereich® der
Untersuchung bestimmt sich das maf3gebliche, der Untersuchung zugrunde zu legende
stidtebauliche Untersuchungsgebiet (siche Karte Seite 18).

AuBerhalb dieses stadtebaulichen Untersuchungsgebietes gelegene Infrastruktureinrich-
tungen mit Bedeutung fiir das stiddtebauliche Untersuchungsgebiet sowie das Stadtzen-
trum der Kernstadt Aurich als dominantes Infrastrukturzentrum der Gesamtstadt werden
zwar bezeichnet, aber nicht ndher untersucht.

5 Da die empfindlichsten Nutzungen schalltechnische Orientierungswerte von nachts 40 dB(A) aufwei-
sen, wurde das Untersuchungsgebiet ndherungsweise durch den Verlauf der 40-dB(A)-Nachtwert-
Isophone der Varianten definiert.
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3. Bestandsanalyse

3.1 Zum Aufbau der Bestandsanalyse

Die Analyse der Ausgangssituation - als auf den Prognosehorizont fortgeschriebene
Bestandsanalyse - besteht aus den Karten ,,Siedlungsstruktureller Bestand‘‘ und
»,Ortsbild und Raumstruktur, in denen die Ausgangssituation dargestellt ist, sowie
den nachfolgenden Erlduterungstexten.

3.1.1 Karte ,,Siedlungsstruktureller Bestand*¢

Als ,,siedlungsstruktureller Bestand* werden innerhalb des stiadtebaulichen Untersu-
chungsgebietes dargestellt Nutzungen (mit ggf. vorhandenen Vorbelastungen), Planun-
gen bzw. Zielvorstellungen und Verflechtungen.

Die Nutzungen innerhalb der Siedlungsfldchen des stddtebaulichen Untersuchungsge-
bietes sind nach dem Grad ihrer Schutzbediirftigkeit dargestellt (nach den schalltech-
nischen Orientierungswerten der DIN 18005, nicht nach dem Gebietstyp der Baunut-
zungsverordnung), d. h. es sind Gebietstypen gleicher Schutzbediirftigkeit in der Regel
zusammengefasst (wie z. B. Misch- und Dorfgebiete). Eine Besonderheit des Raumes
sind zahlreiche Einzelnutzungen und Splittersiedlungen im AuBlenbereich, deren
Schutzbediirftigkeit sich auf die in ihnen liegenden Wohnhéuser beschrinkt. Die Ein-
zelnutzungen und Splittersiedlungen sind entsprechend gekennzeichnet.

Sonstige Nutzungen (wie z. B. Gemeinbedarfsflichen, Sondergebiete u. 4.) sind als ent-
sprechende Gebietskategorie dargestellt (soweit es sich hierbei um schutzbediirftige
Nutzungen handelt ist der jeweils zutreffende schalltechnische Orientierungswert ange-
geben). Sonstige Siedlungsflichen, die innerhalb des stiadtebaulichen Untersuchungs-
gebietes liegen, wie z. B. Griin- oder Sportanlagen sind — soweit eine solche vorhanden
- mit Angabe der konkreten Nutzung dargestellt.

Nachrichtlich iibernommen sind die innerhalb des Untersuchungsgebietes gelegenen
Wasser- und Waldflidchen. Als ,,Nutzungen* sind diese Flichen entsprechend ihrer Dar-
stellung im Fldchennutzungsplan iibernommen. Flédchen fiir die Landwirtschaft sind
ebenso wie die auBerhalb des Untersuchungsgebietes gelegenen Siedlungsfldchen nicht
als eigenstindige Darstellung in die Karten aufgenommen worden.
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Die das Untersuchungsgebiet querende Oldersumer Stralle (L 1), fiir die eine Bela-
stungsprognose im Planungsnullfall vorliegt, wird nach ihrer Verkehrsstirke (Prognose-
belastung) im Planungsnullfall dargestellt.

Die iibrigen — gering belasteten - StraBen im Untersuchungsgebiet, fiir die keine Bela-
stungsprognosen vorliegen, werden lediglich nachrichtlich iibernommen bzw. soweit sie
als Triager wichtiger Wegeverbindungen Bedeutung fiir die Funktionsverflechtung ha-
ben als solche gekennzeichnet.

Als Planungen bzw. Zielvorstellungen gesondert dargestellt sind die im Untersu-
chungsgebiet gelegenen beplanten Fliachen soweit die Festlegungen in Bauleitplédnen
von den derzeitigen konkreten tatsdchlichen Nutzungen abweichen. Die jeweils geplante
Nutzung ist dann in Uberlagerung zur vorhandenen Nutzung mit Angabe der Plannut-
zung dargestellt.

Als Vorbelastungen sind die Schallbelastungen straBenbegleitend im Abstand von 10
m zur Stralenmitte angegeben; die Angabe erfolgt straBenabschnittsweise in Zahlen-
werten als niichtliche Uberschreitung der gebietsspezifischen schalltechnischen Orien-
tierungswerte'. GroBere Abstinde werden beriicksichtigt, falls die Bebauung deutlich
weiter als 10 m zuriickliegt.”

Soweit geplante Nutzungen von den tatsdchlichen Nutzungen abweichen, wird die
Schutzbediirftigkeit der planungsrechtlich ausgewiesenen Nutzung zugrunde gelegt.

Neben Wegeverbindungen sind die fiir den Grad der Funktionsverflechtung mafgeb-
lichen ,,Infrastrukturindikatoren® dargestellt. Das sind bestehende (und ggf. geplante)
Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen, die Triger von Verflechtungsbeziehungen
sein konnen. Auf fiir die Nutzungen im Untersuchungsgebiet besonders wichtige Infra-
strukturindikatoren wird als Symbol hingewiesen, auch wenn diese auferhalb des stad-
tebaulichen Untersuchungsgebietes liegen.

Wegeverbindungen fiir den nicht motorisierten Verkehr konnen zunéchst auch alle
StraBen sein, auch wenn diese durch den Kfz-Verkehr oder fehlende Geh- und Radwe-
ge in dieser Funktion beeintrichtigt sein sollten. Diese StraBen sind deshalb nicht ge-
sondert als ,,Wegebeziehungen* dargestellt, sondern lediglich die Beeintrichtigung bzw.
die Trennwirkung, die sich entsprechend ihrer Verkehrsstirke ergeben kann.’

Zugrunde gelegt werden hierbei die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 ,,Schall-
schutz im Stidtebau®. Da diese Orientierungswerte fiir die Tag- und die Nachtzeit um 10 dB(A) aus-
einander liegen, die tatséchliche Schallbelastung entsprechend der jeweiligen Verkehrsstirke tags und
nachts um weniger als 10 dB(A) differiert, erfolgt die Angabe (und Beurteilung) der von Strafien aus-
gehenden Larmbelastung immer nach den Nachtwerten.

Die Ermittlung der Schallbelastung erfolgte nach einer Abstands- und Belastungsmatrix (Tag/Nacht)
in Tabellenform mit typisierten Zu- und Abschligen fiir Geschwindigkeiten und LKW-Anteile (in-
formelle Arbeitsgrundlage der Niederséchsischen Landesbehorde fiir Straenbau und Verkehrswesen
[NLStBV]).

Dariiber hinaus sind die zahlreichen gering verkehrsbelasteten ErschlieBungsstraen auflerhalb der
Baugebiete nachrichtlich iibernommen. Soweit ihnen eine besondere Bedeutung als Wegebeziehungen
fiir den nicht motorisierten Verkehr beizumessen ist, ist diese gesondert dargestellt.
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Gesondert als wichtige Wegebeziehungen dargestellt sind straBenunabhingige Wege-
verbindungen, die Siedlungsbereiche oder wichtige Infrastruktureinrichtungen ver-
binden bzw. erschlieBen. Dariiber hinaus sind wichtige Zuwegungen vom Siedlungsge-
biet zu naherholungsgeeigneten Flichen und Zuginge bzw. Anschliisse an ortlich und
iberortlich bedeutsame Fahrradrouten und Wanderwege dargestellt.

Als fiir die Verflechtungsbeziehungen bedeutsame Anlagen mit Trennwirkung sind die
StraBen unterschieden nach ihrer Verkehrsstirke und ,,natiirliche’ Trennelemente wie
Wasserldufe u. 4. dargestellt (einschlieBlich vorhandener gesicherter Querungsmoglich-
keiten).

3.1.2 Karte,,Ortsbild und Raumstruktur

In der Karte ,,Ortsbild und Raumstruktur® ist das stddtebauliche Untersuchungsgebiet
nach Ortsbild- und raumstrukturellen Merkmalen dargestellt.

Flachig dargestellt sind die bebauten Flachen unterschieden nach visuell wirksamen
Nutzungsmerkmalen einschlielich der Struktur der wesentlichen Raumkanten. Bei be-
bauten Flichen ohne visuell wirksame Nutzungsmerkmale ist die dort vorhandene Be-
bauung als Einzelgebidude dargestellt. Besonders hervorgehoben sind Einzelgebiude
oder Gebidudeteile, wenn sie eine erkennbare Fernwirkung ausweisen sowie entspre-
chende technische Anlagen (z. B. Windenergieanlagen, Elt-Freileitungen etc.).

Ebenfalls dargestellt sind die innerhalb des stiddtebaulichen Untersuchungsgebietes gele-
genen ortsbildrelevanten und/oder raumstrukturell bedeutsamen nichtbaulichen Elemen-
te wie Bepflanzungen, Waldrinder, Gewdsser u. &.

Nachrichtlich gekennzeichnet sind auch Denkmale und Denkmalsbereiche — auch wenn
diese nicht in allen Fillen eine besondere Raumwirksamkeit oder Pragewirkung fiir das
Ortsbild besitzen.

3.1.3 Erlauterungstext

In den folgenden Erlduterungstexten (Abschnitt 3.2 dieser Untersuchung) sind die Er-

gebnisse der Analyse der Ausgangssituation nach den

- Streusiedlungen siidostlich des Ems-Jade-Kanales (Abschnitt 3.2.1),

- dem westlichen Ortsrand von Haxtum (Abschnitt 3.2.2),

- der Ortslage Rahe (Abschnitt 3.2.3) und

- dem westlichen Ortsrand von Extum (Abschnitt 3.2.5) sowie

- den Streusiedlungen und Einzelnutzungen vor dem westlichen Ortsrand von Extum
(Abschnitt 3.2.6).

erldutert. In einem gesonderten Abschnitt behandelt werden - nach der hauptbetroffenen

Ortslage Rahe — die Nutzungen an der L 1 (Oldersumer Stral3e) (Abschnitt 3.2.4). Er-
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ginzend hierzu erfolgt eine kurze Beschreibung der in der Karte ,,Siedlungsstruktureller
Bestand* gekennzeichneten ,,wichtigen Infrastrukturindikatoren® auflerhalb des stddte-
baulichen Untersuchungsgebietes (Abschnitt 3.2.7).

Die Analyse der Ausgangssituation erfolgt jeweils getrennt nach Nutzungen (ein-
schlieBlich bestehender Vorbelastungen), (planerischen) Zielvorstellungen, Funktions-
verflechtungen (einschlieBlich vorhandener Trennwirkungen) und den Gesichtspunkten
des Ortsbildes und der Raumstruktur.

In Abschnitt 3.3 ist eine Zusammenfassung der ,,Bestandsanalyse* wiedergegeben.

3.2  Ausgangssituation in den Siedlungs-
bereichen

Gegenstand dieser stddtebaulichen Untersuchung, in der iiberwiegend kein ,,mittelbarer
Wirkungsbereich* zu betrachten ist*, sind die Siedlungsbereiche, die von den Trassen-
varianten der NeubaumalBnahme unmittelbar durch Flicheninanspruchnahme oder durch
visuelle und akustische Wirkungen betroffen sein kdnnen (,,unmittelbarer Wirkungsbe-
reich®).

Das sind siidlich des Ems-Jade-Kanales die Streusiedlungen und Einzelnutzungen in
Kirchdorferfeld, Haxtumerfeld und Rahestermoor, nordlich des Ems-Jade-Kanales die
Ortsrinder von Haxtum, Rahe und Extum sowie die diesen Ortsrindern vorgelagerten
Streusiedlungen und Einzelnutzungen.

Die Zentren bzw. inneren Ortsbereiche der an den Ortsridndern potenziell betroffenen
Ortslagen Haxtum und Extum liegen ebenso wie das Stadtzentrum von Aurich au3er-
halb des Untersuchungsgebietes und werden nur insoweit betrachtet, als sich dort fiir die
Siedlungsbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes wichtige Einrichtung befinden.

Da die Siedlungsbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes sowohl unterschiedliche
siedlungsstrukturelle Merkmale aufweisen als auch durch die Trassenvarianten unter-
schiedlich betroffen sein konnen, werden teilweise auch innerhalb der vorgenannten
Ortslagen Siedlungsbereiche getrennt behandelt (z. B. in Rahe die siidlich und nordlich
der Oldersumer Straf3e [L 1] gelegenen Siedlungsteile bzw. die von der Ortslage
abgesetzten Siedlungen am Upstalsboom).

* Als ,,mittelbarer Wirkungsbereich® wird im Rahmen dieser Untersuchung lediglich die Oldersumer

Strale (L 1) betrachtet, die mit der ,,B 210 neu* verkniipft wird. Da sich dort die zu erwartende Ver-
kehrsbelastung in Abhéngigkeit von der Lage der Anschlussstelle variantenspezifisch verdndert, wird
die Ausgangssituation der unmittelbar an dieser Strafie gelegenen Siedlungsbereiche entsprechend der
Verkehrsbelastung im Planungsnullfall 2025 in einen gesonderten Abschnitt betrachtet.
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3.2.1 Siedlungsbereiche siidostlich des Ems-Jade-Kanales

Etwa 350 m nordlich der durch den Feldweg ,,Rahester Helmer* markierten Stadtgrenze
von Aurich schwenkt aus dem linienbestimmten Verlauf der ,,B 210 neu‘ die Trasse der
,»Variante 2* aus. Beide Trassen queren den Ems-Jade-Kanal im Abstand von ca. 600 m,
wobei beide mit der hier etwa 400 m siidostlich parallel zum Ems-Jade-Kanal verlau-
fenden ,,Siidspange* der Ortsumgehung Aurich verkniipft werden.

In dem von Wirkungen dieser geplanten NeubaumafBnahmen potenziell betroffenen Be-
reich liegen Teile des Westrandes der Siedlung Kirchdorferfeld (Einzelbebauung am
Hohen Weg) und die Siedlungen Haxtumerfeld und Rahestermoor sowie die Bebauung
an der ,,Rahester Schleuse* mit dem Ausflugslokal ,,Kukelorum®.

a) Kirchdorferfeld / Hoher Weg

Der im Untersuchungsgebiet gelegene Westrand der Siedlung Kirchdorferfeld am Ho-
hen Weg besteht aus einer Abfolge von Einzelgebduden, die nur aulerhalb des Untersu-
chungsgebietes - nordlich der Einmiindung der Strale Schwarzes Fehn in den Hohen
Weg - eine mehr oder weniger geschlossene Stralenrandbebauung bilden. Der Bebau-
ung am Hohen Weg etwa 200 m nordwestlich vorgelagert im ehemaligen Moor liegt
noch ein - ebenfalls vom Hohen Weg erschlossenes - Einzelgebédude.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den baulichen Nutzungen in diesem Siedlungsbereich handelt es sich um Wohnge-
bidude im AuBlenbereich, die - bis auf das zuriickgesetzt im Moor liegende Einzelgebiu-
de - unmittelbar am Hohem Weg liegen. Da diese Stralle nur der ErschlieBung der an-
liegenden Nutzungen und der - untergeordneten - Verbindung in die siidlich gelegene
Ortschaft Ludwigsdorf (Ortsteil der Nachbargemeinde Ihlow) dient, sind die am Hohen
Weg gelegenen Nutzungen aufgrund der anzunehmenden geringen Verkehrsbelastung’
als von Verkehrsgerduschen weitgehend unvorbelastet einzustufen.

Planungen und Zielvorstellungen:

Die im Untersuchungsgebiet gelegene Bebauung am Hohen Weg ist im Flidchennut-
zungsplan der Stadt Aurich als Fliche fiir die Landwirtschaft dargestellt. Die dort gele-
genen Gebidude werden als Einzelgebdude und Splittersiedlungen im Auflenbereich ein-
gestuft.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Im Bereich des Hohen Weges sind keine fiir die innerortliche Funktionsverflechtung
beachtlichen Einrichtungen vorhanden. Im Ostlich angrenzenden Siedlungsbereich von

> Der Hohe Weg ist im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu* wegen seiner ge-

ringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese Strale zwar keine Analyse-
und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen werden.
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Kirchdorferfeld gibt es lediglich einen Kindergarten (Kindergarten ,,Pinguin®). Weiter-
gehende Infrastruktureinrichtungen und Versorgungsangebote miissen im Stadtzentrum
der Kernstadt von Aurich nachgefragt werden. Als Wegeverbindungen dorthin stehen
der Hohe Weg (mit Anschluss an die Kirchdorfer Strae [K 111]) und die nordlich des
Ortsrandes von Kirchdorferfeld vom Hohen Weg abzweigende Strale Zum Haxtumer-
feld nach Haxtum und weiter ins Zentrum von Aurich zur Verfiigung.

Wihrend die Wegeverbindung iiber die K 111 durch die Verkehrsbelastung dieser Stra-
Be (Prognosebelastung 2025 im Planungsnullfall etwa 7.000 Kfz/24 h) beeintrichtigt ist,
ist die Wegeverbindung iiber die StraBe Zum Haxtumerfeld weitgehend unbehindert und
frei von Trennwirkungen oder konkurrierendem Kfz-Verkehr.® Jenseits des Ems-Jade-
Kanales befinden sich in Haxtum (an der Oldersumer Strae [L. 1]) Lebensmittelge-
schifte und Bickereien. Entlang des Ems-Jade-Kanales besteht jedoch auch eine stras-
senunabhingige Full- und Radwegeverbindung (,,Ems-Jade-Weg*), die {iber den Auri-
cher Hafen direkt ins Stadtzentrum fiihrt.

Eine Bushaltestelle (,,Schwarzes Fehn*) liegt an der Einmiindung der Stral3e Schwarzes
Fehn in den Hohen Weg.

Im Hohen Weg verlduft auch die regionalen Radroute ,,Aurich Rundtour-Siid“, die nach
Stiden in das Erholungsgebiet ,,Ihlower Forst* weiterfiihrt. Der Hohe Weg ist im Fla-
chennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,liberortlicher Hauptradweg* dargestellt.

Eine weitere, ausschlieBlich dem nicht motorisierten Verkehr vorbehaltene Wegever-
bindung ist der ,,Alleenweg*, der zwischen dem Hohen Weg und der Rahester Schleuse
verlduft und den Siedlungsbereich Kirchdorferfeld mit dem Wegesystem am Ems-Jade-
Kanal und den westlich gelegenen Siedlungsbereichen von Rahe und Haxtum ver-
kniipft.’

Ortsbild und Raumstruktur:

Obwohl der 6stlich bzw. siidostlich an den Ems-Jade-Kanal anschlieende Raum gro3-
flachig landwirtschaftlich genutzt wird und weit weniger durch Wallhecken kleinteilig
strukturiert ist als etwa weiter westlich, wirkt die Einzelbebauung am Hohen Weg kaum
in die Landschaft:

Die vorhandenen Einzelgebiude und Gebidudegruppen sind meist gut eingegriint. Dar-
tiber hinaus schirmen Reststiicke von Wallhecken, die in der offenen Moorlandschaft
der Bebauung vorgelagert sind, und kleinere Geholze am Ortsrand, die Bebauung so-
weit ab, dass diese keine weitergehende visuelle Wirkung in die offene Feldflur entfal-
tet.

Entlang der Strafle Zum Haxtumer Feld verlauft sogar ein abschnittsweise stralenbegleitender, teil-
weise aber auch getrennt von der Strafle gefiihrter Radweg.

Der Alleenweg ist im Radwegekonzept (,,Radwegenetzplan®) der Stadt Aurich zwar als ,,vorhandener
Radweg™ enthalten, entspricht aufgrund seiner Bodenbeschaffenheit derzeit aber (noch) eher einem
Wanderweg als einer Radwegeverbindung.
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Ein bemerkenswertes Raumelement in dieser iiberwiegend offenen und meist nur mit
Wallheckenresten bestandenen Landschaft ist die zwischen dem Ems-Jade-Kanal und
Kirchdorferfeld ununterbrochene und teilweise beidseitige Wallhecke mit GroSbaumbe-
stand entlang des Alleenweges.

Als technisches Element ist die 110-KV-Freileitung — insbesondere deren markante Ma-
sten - visuell wirksam, die den Siedlungsbereich Kirchdorferfeld in Nordwest-Siidost-
Richtung quert.

b) Haxtumerfeld

Der siidostlich des Ems-Jade-Kanales gelegenene Teil des Untersuchungsgebietes wird
im Norden durch die zu der Streusiedlung Haxtumerfeld gehorige Bebauung entlang der
StraBBe Zum Haxtumerfeld und an dem von dieser Strale nach Siiden abzweigenden
Dierschlootweg begrenzt. Die Bebauung besteht aus etwa 10 bis 15 Einzelgebéduden, die
tiberwiegend keinen baulichen Zusammenhang bilden.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Mit Ausnahme eines am duBlersten Rand des Untersuchungsgebietes gegeniiber der
Einmiindung des Benthdgtsweges in die Strale Zum Haxtumerfeld gelegenen landwirt-
schaftlichen Betriebes bestehen die bauliche Nutzungen an der Stra3e Zum Haxtumer-
feld und am Dierschlootweg ausschlielich aus einzelnen Wohngebiuden, die lediglich
in einem kurzen Abschnitt der Strale Zum Haxtumerfeld eine mehrere Gebdude (darun-
ter einige Neubauten) umfassende Gebdudegruppe bilden. Die vorhandenen Gebédude
sind Einzelgebdude bzw. eine Splittersiedlung im AufBlenbereich.

Der Dierschlootweg ist ein Wirtschaftweg, der im Ubrigen nur der ErschlieBung der an
ihm liegenden Wohngebéude dient. Die Strale Zum Haxtumerfeld verbindet zwar auch
die Ortsteile Kirchdorf und Haxtum, dennoch sind die an ihr gelegenen Nutzungen auf-
grund der anzunehmenden geringen Verkehrsbelastung® als von Verkehrsgerduschen
weitgehend unvorbelastet einzustufen.

Allerdings ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die ,,Siidspange* der Ortsum-
gehung Aurich® (einschlieBlich der Querung des Ems-Jade-Kanales) in zwei Varianten
dargestellt, die die Strale Zum Haxtumerfeld queren (siehe unten unter ,,Planungen und
Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Die gesamte Bebauung im Haxtumerfeld ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich
als Fliche fiir die Landwirtschaft dargestellt. Damit wird deutlich gemacht, dass die

Die Strale ,,Zum Haxtumerfeld ist im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu*
wegen ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese Stralen zwar
keine Analyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlos-
sen werden.
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vorhandene Bebauung als FEinzelgebdude und Splittersiedlungen im AuB3enbereich be-
trachtet werden, in denen keine weitere Bebauung zuldssig ist. Allerdings wird von der
Stadt Aurich ein kleiner Bereich um die an der StraBe Zum Haxtumerfeld gelegene Ge-
biaudegruppe einschlieBlich der gegeniiberliegenden StraBenseite als Splittersiedlung im
AuBenbereich eingestuft, die die Voraussetzungen fiir eine sog. ,,Au3enbereichssat-
zung*” bietet'’.

Die einzige Darstellung im Fliachennutzungsplan, die hier von der allgemeinen Darstel-
lung der Flichen fiir die Landwirtschaft abweicht, ist die ,,Stidspange* der Ortsumge-
hung Aurich, die einschlieBlich der Querung des Ems-Jade-Kanales als ,,geplante
HauptverkehrsstraBBe* dargestellt ist und in zwei Varianten die StraBe Zum Haxtumer-
feld teilweise im Nahbereich von Gebduden quert. Solche sich absehbar im akustischen
Einwirkungsbereich dieser geplanten Hauptverkehrsstrale befindlichen Siedlungsfla-
chen oder Einzelnutzungen sind ,,planbedingten* Vorbelastungen ausgesetzt und als
entsprechend vorbelastet einzustufen. '

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Da im Siedlungsbereich Haxtumerfeld keine fiir die innerortliche Funktionsverflechtung
beachtlichen Einrichtungen vorhanden sind, miissen diese in den angrenzenden Ortsla-
gen Kirchdorferfeld (Kindergarten) und Haxtum (Schule, Kindergarten, teilweise auch
Versorgungseinrichtungen entlang der Oldersumer Strae [L 1]) oder in der Innenstadt
von Aurich nachgefragt werden. Als Wegeverbindung steht hierfiir die Strafle Zum

GemaB § 35 Abs. 6 BauGB kann fiir bebaute Bereiche im AuBlenbereich, die nicht iiberwiegend land-
wirtschaftlich geprégt sind und in denen eine Wohnbebauung von einigem Gewicht vorhanden ist,
durch Satzung bestimmt werden, dass Wohnzwecken dienenden Vorhaben nicht entgegengehalten
werden kann, dass sie der Darstellung im Fldchennutzungsplan iiber Flidchen fiir die Landwirtschaft
oder Wald widersprechen oder die Entstehung oder Verfestigung einer Splittersiedlung befiirchten
lassen. Dadurch kann zwar keine Ausdehnung solcher Splittersiedlungen erfolgen, eine Bebauung der
vorhandenen ,,Bauliicken® ist jedoch — im Gegensatz zu anderen Splittersiedlungen — moglich. Aller-
dings ist auch die vorhandene und noch zuléssige Bebauung innerhalb einer Aulenbereichssatzung als
Bebauung im Auflenbereich einzustufen, da ein Aulenbereichs-Satzungsgebiet AuBlenbereich i. S. d.
§ 35 BauGB bleibt und nicht dem ,,Innenbereich gleichgestellt oder vergleichbar gestellt wird. Es
erwirbt damit keine Baugebietséhnlichkeit und auch nicht den Schutz eines Baugebietes oder ver-
gleichbaren Gebietes im Innenbereich, sondern es werden lediglich die Zuldssigkeitsvoraussetzungen
nach § 35 BauGB erweitert (insbesondere fiir Wohngebiude). D. h. auch ein Wohnhaus in einem Au-
Benbereichs-Satzungsgebiet ist nach seiner Schutzbediirftigkeit wie ein Wohnhaus im Auflenbereich
zu beurteilen (nach den — erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten).

Eine entsprechende Satzungen ist von der Stadt Aurich zwar (noch) nicht erlassen worden, aufgrund
der hierfiir vorliegenden Voraussetzungen ist dieses Gebiet (vorerst) verwaltungsintern bezeichnet und
abgegrenzt und es werden fiir ,,Bauliicken innerhalb des Gebietes Baugenehmigungen nach § 35 Abs.
2 BauGB erteilt.

Mit der Aufnahme dieser geplanten ,,Hauptverkehrsstrae® in die Darstellungen des Flichennutzungs-
planes wird insbesondere gegeniiber den in der Nihe gelegenen baulichen Nutzungen deutlich ge-
macht, dass hier eine larmemittierende Anlage geplant ist. Zwar haben auch die von Larmeinwirkun-
gen der Trasse betroffenen Nutzungen einen Anspruch auf eine Beurteilung nach DIN 18005 zum
Schutz vor Schalleinwirkungen, dies gilt aber nur gegen ,,heranriickende* emittierende Nutzungen.
Durch die Darstellung einer — geplanten — Hauptverkehrsstrale im Flachennutzungsplan kann diese
im Falle ihrer Realisierung nicht als neu ,,heranriickende* Schallquelle eingestuft werden. Daher ist in
solchen Fillen nur die Uberschreitung Grenzwerte der 16. BImSchV — und nicht die der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 - als relevante Beeintrdachtigung einzustufen.
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Haxtumerfeld zur Verfiigung mit Querungsmoglichkeit des Ems-Jade-Kanales und An-
schluss an den in das Ortszentrum von Aurich weiterfiihrenden Ful3- und Radweg ent-
lang des Ems-Jade-Kanales (,,Ems-Jade-Weg*). Diese Wegeverbindung — die als Ver-
bindung ins Zentrum auch fiir die weiter westlich und siidlich gelegenen Siedlungsbe-
reiche von Kirchdorferfeld von Bedeutung ist - ist weitgehend unbehindert und frei von
Trennwirkungen oder konkurrierendem Kfz-Verkehr. Entlang der Strale Zum Haxtu-
merfeld verlduft sogar ein teilweise stralenbegleitender, teilweise aber auch selbstindig
gefiihrter Radweg.

Die Strale Zum Haxtumerfeld ist Teil der regionalen Radroute ,,Aurich Rundtour-Stid*
und ist im Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,liberortlicher Hauptradweg* dar-
gestellt."”

Weitere Wegeverbindungen — etwa direkte Wegeverbindungen zur Rahester Schleuse
am Ems-Jade-Kanal — bestehen nicht.

Ortsbild und Raumstruktur:

Mit den Wallhecken an dem vor der Bebauung im Haxtumerfeld verlaufenden Alleen-
weges beginnt — nach der zwischen Ems-Jade-Kanal und Kirchdorferfeld weitgehend
ausgerdumten Landschaft — nach Norden wieder eine durch Wallhecken kleinteilig
strukturierte Landschaft. Nur etwa 60 bis 70 m parallel zu den mit Gro3bdumen bestan-
denen Wallhecken am Alleenweg verliuft eine weitere Wallhecke, an die ein kleines die
Bebauung am Dierschlootweg umschlieBendes Geholz anschlieft. Zusammen mit der
auf nahezu jedem bebauten Grundstiick vorhandenen zusitzlichen Eingriinung bewirken
diese Griinstrukturen, dass die Streusiedlung Haxtumerfeld aus der freien Landschaft
kaum wahrnehmbar ist.

Die etwas , liickige* straBenbegleitende Bepflanzung entlang der Strale Zum Haxtumer-
feld ist abschnittsweise durch die Neuanlage von Alleen erginzt worden.

¢) Rahestermoor

Der im Untersuchungsgebiet gelegene Teil der Siedlung Rahestermoor umfasst die Be-

bauung

- an den beiden parallel zum Ems-Jade-Kanal verlaufenden Stralen Mittelweg und
Rahestermoor und

- an dem diese beiden Strallen verbindenden Boomweg sowie

- eine direkt am Ems-Jade-Kanal (,,Marienfeld*) gelegene Gebdudegruppe.

Den ,,Siedlungsschwerpunkt® bildet dabei eine einseitige Straenrandbebauung entlang
der StraBe Rahestermoor, die durch unbebaute Grundstiicke unterbrochen ist. Die Be-

2 Die Darstellung als ,,iiberortlicher Hauptradweg* knickt zwar im Norden des Haxtumerfeldes in die

Westerfelder StraBe ab, stattdessen stoBen von dort Abschnitte des ,,Oko Pad Aurich 1¢ und des ,,Oko
Pad Aurich 4° auf die Strale Zum Haxtumerfeld und verlaufen dort weiter zum Ems-Jade-Kanal.
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bauung an den iibrigen Stralen (Mittelweg, Boomweg, Marienfeld) beschrénkt sich
dagegen auf einzeln stehende Gebiude und Gebdudegruppen.
Nutzungen und Vorbelastungen:

Wihrend die einseitige StraBenrandbebauung am Rahestermoor aus Wohngebiuden
besteht, handelt es sich bei der librigen Bebauung im Siedlungsbereich Rahestermoor
mit wenigen Ausnahmen ausschlieBlich landwirtschaftliche Betrieben. Die ,,Ausnah-
men* sind zwei nicht landwirtschaftlich genutzte Einzelgebdude am Mittelweg und am
Boomweg und die am Ems-Jade-Kanal gelegene Gebdudegruppe ,,Marienfeld*.

Die StraBBenrandbebauung am Rahestermoor, die 20 bis 25 Gebdude umfasst, konnte
ggf. als ,,Grenzfall“ eines in Zusammenhang bebauten Ortsteil im Sinne des § 34
BauGB und einer Splittersiedlung im Auflenbereich betrachtet werden. Bei der {ibrigen
Bebauung handelt es sich eindeutig um Splittersiedlungen bzw. Einzelbebauungen im
AuBenbereich.

Der Stralenzug Boomweg/Rahestermoor dient — ebenso wie die iibrigen nur als Stich-
wege ausgebildeten Straf3en - ausschlieBlich der ErschlieBung der angrenzenden Nut-
zungen, so dass die an ihnen gelegenen Nutzungen als von Verkehrsgerduschen unvor-
belastet einzustufen sind.

Allerdings ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die ,,Siidspange* der Ortsum-
gehung Aurich (einschlieBlich der Querung des Ems-Jade-Kanales) in zwei Varianten
dargestellt, deren siidliche den Boomweg und den Mittelweg quert (siehe unten unter
»Planungen und Zielvorstellungen*).

Planungen und Zielvorstellungen:

Dar gesamte Siedlungsbereich Rahestermoor ist im Flachennutzungsplan der Stadt Au-
rich als Fléche fiir die Landwirtschaft dargestellt. Damit wird deutlich gemacht, dass die
vorhandene Bebauung als Einzelgebdude und Splittersiedlungen im AuB3enbereich be-
trachtet werden, in denen keine weitere Bebauung zuléssig ist. Fiir die StraBenrandbe-
bauung am Rahestermoor ist jedoch - unter Einschluss der landwirtschaftlichen Anlage
auf der gegeniiberliegenden Straenseite und des Einzelgebidudes am Boomweg — im
Jahre 2001 eine AuBenbereichssatzung13 erlassen worden (Satzung Nr. 50 ,,Rahester
Moor*). Hierdurch sollen ,, ... durch die Nutzung vorhandener Bauliicken weitere Fld-
chen fiir die Wohnbebauung geschaffen*'* werden. Damit werden die zwischen der vor-
handenen Bebauung bestehenden Siedlungsliicken zu ,,Bauliicken* und erhalten Bau-
landqualitét.

Im Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich die ,,Siidspnage* der Ortsumgehung Aurich
(einschlieBlich der Querung des Ems-Jade-Kanales) in zwei Varianten dargestellt, deren
stiidliche den Boomweg und den Mittelweg im Nahbereich vorhandener Gebidude

13" Siehe FuBnote 9

1 Begriindung zur Satzung Nr. 50 ,,Rahester Moor*
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quert."” Solche sich absehbar im akustischen Einwirkungsbereich befindlichen Sied-
lungsfldchen oder Einzelnutzungen sind ,,planbedingten® Vorbelastungen ausgesetzt.

Die geplanten, die Siedlung Rahestermoor querenden bzw. sie ¢stlich umfahrenden Va-
rianten der Weiterfiihrung der ,,B 210 neu* nach Siiden sind dagegen nicht Gegenstand
der Darstellungen des Flichennutzungsplanes.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Im Siedlungsbereich Rahestermoor sind — ebenso wie in den nordlich und 6stlich an-
schlieBenden Siedlungen Haxtumerfeld und Kirchdorferfeld keine fiir die Funktionsver-
flechtung beachtlichen Einrichtungen vorhanden. Diese miissen in den angrenzenden
Ortstlagen Kirchdorferfeld (Kindergarten) und Haxtum (Schule, Kindergarten, teilweise
auch Versorgungseinrichtungen entlang der Oldersumer Stralle [L 1]) oder in der Innen-
stadt von Aurich nachgefragt werden.

Nach Kirchdorferfeld bestehen keine bzw. nur sehr umwegige Wegeverbindungen.
Uber den Ems-Jade-Kanal und weiter nach Haxtum bzw. ins Zentrum der Kernstadt von
Aurich steht der Boomweg zur Verfiigung, der an der Rahester Schleuse Anschluss an
den Rahester Postweg nach Extum und an den straBenunabhingigen Ful3- und Radweg
entlang des Ems-Jade-Kanals hat (,,Ems-Jade-Weg*), der direkt ins Zentrum von Aurich
fiihrt.

Die Wegeverbindung Boomweg/Rahestermoor ist auch ein Teilabschnitt des ,,Oko Pad
Aurich 4%. Die Wegeverbindung auf der Siidseite des Ems-Jade-Kanales Richtung We-
sterende-Kirchloog ist Teil des ,,Ems-Jade-Weges*, der an der Rahester Schleuse die
Kanalseite wechselt, und im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,iiberortlicher
Hauptradweg* dargestellt ist.'® Zuginglich ist diese Wegeverbindung allerdings nur im
Zuge des Boomweges."

Ortsbild und Raumstruktur:

Im Bereich des Rahestermoores dominieren die groen und einheitlich genutzten land-
wirtschaftlichen Fliachen die Raumstruktur. Die Wirkung der wenigen und héufig un-
vollstindigen Wallhecken im Landschaftsbild tritt demgegeniiber in den Hintergrund.
Trotz der aufgrund dieser Gegebenheiten in der flachen Landschaft unbeeintrichtigten
Sichtverbindungen, wirkt auch die vorhandene Bebauung nur selten als wahrnehmbares
oder gar visuell pragendes Element in die Landschaft: Die ausschlieBlich niedrige Be-
bauung ist meist gut eingegriint — die Eingriinung am ,,Marienfeld* und an der landwirt-
schaftlichen Anlage auf der Nordseite des Rahestermoores wirken nahezu wie Waldin-
seln in der Landschaft -, so dass nur Teile der Straenrandbebauung am Rahestermoor

Siehe Fulinote 13

Im ,,Ems-Jade-Weg" verlaufen auch mehrere iiberregionale Radwege-Routen (,,Ostfrieslandtour ,See-
rdauber und Hauptlinge’*, ,,Friesische Miihlenroute* und ,,Friesentour ,Rad up Pad’*).

Die am siidlichen Rand des Untersuchungsgebietes verlaufende Strafe ,,Marienfeld* erschlie3t nur
den gleichnamigen Gebdudekomplex. Dieser liegt zwar direkt am Ems-Jade-Kanal, ein Wegean-
schluss an den Weg am Ems-Jade-Kanal ist jedoch nicht vorhanden.
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und die Wirtschaftsgebdude einiger landwirtschaftlicher Anlagen eine gewisse (Fern-)
Wirkung erzielen.

In die ortliche Raumstruktur hinein wirkt auch die 110-KV-Freileitung, die am nordli-
chen Rand des Siedlungsbereiches Rahestermoor entlang verliuft.

d) Rahester Schleuse

Die ,,Rahester Schleuse* und ihre nihere Umgebung umfassen zwar auch bauliche An-
lagen und Nutzungen, dennoch ist dies kein ,,Siedlungsbereich® in dem sonst im Rah-
men dieser Untersuchung verwandten Sinne, sondern bezeichnet eher einen ,,Ort* mit
besonderen, auch stidtebaulich beachtlichen Merkmalen:

Die vorhandenen der baulichen Nutzungen bestehen aus drei im Auflenbereich gelege-
nen Wohngebéduden, wovon eines eine gastronomische Einrichtung (Schankwirtschaft
»Kukelorum®) beherbergt.

Die besondere stddtebauliche Bedeutung der ,,Rahester Schleuse* ergibt sich aus ihrer
Bedeutung fiir die Verflechtungsbeziehungen im Raum:

- Die historische Schleuse selbst ist ein Ausflugsziel vor den Toren von Aurich, das
nicht nur Zielort fiir die ortliche Naherholung ist, sondern auch iibergeordnete touri-
stische Bedeutung hat.

- Die Funktion als Ausflugsziel wird verstirkt durch das direkt an der Schleuse gele-
gene Ausflugslokal ,,Kukelorum®.

- Die Briicke iiber den Ems-Jade-Kanal ist die ,,letzte* Querungsmoglichkeit im Siiden
von Aurich (die nichste Briicke liegt in etwa 2,3 km Entfernung in Westerende-
Kirchloog).

- Das als Denkmal eingestufte Bauwerk der Rahester Schleuse.
- An der Schleusenbriicke kreuzen sich mehrere regionale und iiberregionale Radwe-
ge, die die Rahester Schleuse als ,,Zwischenziel* haben und hier den Ems-Jade-

Kanal queren.

- An der Schleuse steht der Gedenkstein zur Erinnerung an den 1984 verstorbenen
ostfriesischen Liedermacher Hannes Flesner.

- Dies alles verleiht der Rahester Schleuse auch eine ,,ideelle* Bedeutung, die sich —
tiber die tatsdchliche Funktion und Erscheinung — in einem besonderen ,,Image* ver-

dichtet.

Der Umbau der Schleuse in den Jahren 2005 bis 2007 erfolgte ,,zum Zwecke der touri-
stischen Attraktivierung“. Die touristische Attraktivierung bezog sich zwar vor allem
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auf die Ertlichtigung dieser Anlage fiir den wassersportlichen Freizeitverkehr, hat aber
auch die duBlere Gestalt der Schleuse beachtet, so dass trotz erheblichen Umbaus die
Denkmaleigenschaft erhalten geblieben ist. Zudem wurden die Aufenthaltsflichen um
die Schleuse erweitert und verbessert.

Die Rahester Schleuse diirfte — zumal an Wochenenden im Sommer — nicht ,,ruhig*
sein, sie kann allerdings als von Verkehrsgerduschen weitgehend unbeeintréachtigt ein-
gestuft werden, da der den Ems-Jade-Kanal hier querende Boomweg neben seiner Funk-
tion als Zufahrt zur Rahester Schleuse nur die im Rahester Moor gelegenen Einzelge-
biude und Streusiedlungen erschlief3t.

In der flachen Landschaft hat das Schleusenbauwerk in Verbindung mit dem Héhenun-
terschied des Wasserspiegels des Ems-Jade-Kanals an der Schleuse eine gewisse visuel-
le Fernwirkung zumal die Ufer des Ems-Jade-Kanales nur nordlich der Schleuse — auf
der Nordwestseite — und im unmittelbaren Nahbereich der Gebédude eingegriint sind.

3.2.2 Ortsrand Haxtum

Der im Rahmen dieser Untersuchung als ,,Ortsrand Haxtum* bezeichnete Siedlungsbe-
reich umfasst den westlichen Ortsrand dieses unmittelbar nérdlich an den Ems-Jade-
Kanal anschlieBenden Ortsteils von Aurich, der durch die Oldersumer Straf3e (L 1) in
einen siidlichen und nordlichen Bereich unterteilt wird.

Beidseits der Oldersumer Strafe (L 1) liegen éltere Baugebiete, die nach Norden in die
neuere Bebauung zwischen dem Haxtumer Schloot und der Seniorenwohnanlage
,»Knoops Hus* und im Siiden in die ebenfalls neuere Bebauung zwischen dem Rahester
Postweg und dem Ems-Jade-Kanal iibergehen. Diese neueren Baugebiete im Siiden und
Norden ragen deutlich iiber den vorherigen Ortsrand nach Westen hinaus.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Bebauung am Ortsrand von Haxtum besteht liberwiegend aus Wohngebéuden, in
die im Norden soziale Einrichtungen (Altenpflegeheim) und im Siiden — am Rahester
Postweg - ein landwirtschaftlicher Betrieb eingelagert ist. Im Nahbereich des Ortsrandes
liegt am Ems-Jade-Kanal auch der Grundschulstandort mit Kindergarten. Unmittelbar
an der Oldersumer Strafle (L 1) finden sich auch einige gewerbliche und Geschéftsnut-
zungen, jedoch ohne Lebensmittelgeschifte oder andere Giiter des tiglichen Bedarfs.

Bis auf die Oldersumer Stralle (L 1) haben die am Ortsrand verlaufenden Stral3en nur
ErschlieBungsfunktion fiir die angrenzenden Nutzungen. Daher ist dieser Ortsrand als
von Verkehrsgerduschen weitgehend unvorbelastet einzustufen (zur Vorbelastung durch
die Oldersumer Straf3e siche Abschnitt 3.2 .4 ,,Ortsdurchfahrt der L 1 [Oldersumer Sta-
Be] Rahe/Haxtum®).
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Im Fldachennutzungsplan der Stadt Aurich ist jedoch auch die ,,B 210 neu* als Ortsum-
gehung in zwei Varianten als ,,geplante Hauptverkehrsstrale® dargestellt, deren Ostliche
vor dem Ortsrand von Haxtum verlduft (siehe unten unter ,,Planungen und Zielvorstel-
lungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich stellt den bebauten Ortsrand noérdlich der
Oldersumer Stralle (L 1) im Bereich der Neubebauung als ,,Wohnbaufliche*, siidlich
davon bis zur Oldersumer Straf3e (L 1) und das Gelidnde um die ,,Haxtumer Miihle* als
,,Gemischte Bauflidche* dar. Siidlich der Oldersumer Straf3e (L 1) ist der Ortsrand aus-
schlieBlich als ,,Wohnbauflidche* dargestellt. Der neue Feuerwehrstandort an der Olden-
sumer Stralle und das Schulgelidnde sind als Gemeinbedarfsfldchen ausgewiesen.

Die an den Ortsrand angrenzenden Freifldchen sind als Flachen fiir die Landwirtschaft
dargestellt. In diese Darstellung ist auch der am Rahester Postweg am Ortsrand gelege-
ne landwirtschaftliche Betrieb und ein ebenfalls auf der Nordseite des Rahester Postwe-
ges gelegenes Einzelgebdude einbezogen.

Die Fliachen am Ortsrand sind durch vier Bebauungspldne nordlich der Oldersumer
Strae (L 1) und fiinf Bebauungspline siidlich der Oldersumer Straf3e (L 1) vollstdndig
verbindlich beplant:

- Nordlich der Oldersumer Strafle (L 1) setzen die beiden Bebauungspldne Nr. 254
~Erweiterung Altenwohnanlage Haxtum* und Nr. 261 ,,Im Timp* ,,Allgemeine
Wohngebiete*, die beiden Bebauungsplidne Nr. 77 ,,Biirgermeister-Fresenborg-
StraBBe* und Nr. 237 ,,Altenpflegeeinrichtung Haxtum® ,,Mischgebiete* bzw. ,,.Dorf-
gebiete* fest.

- Siidlich der Oldersumer Strafle (L 1) ist der Ortsrand sowohl durch den direkt an die
Oldersumer Strafe angrenzenden Bebauungsplan Nr. 96 ,,Plackweg* als auch durch
die stidostlich am Rahester Postweg anschliefenden Bebauungspline Nr. HX 5 ,,Am
Tafelbrett, Nr. 57 ,,Rahester Postweg*, Nr. 162 ,,Rahester Postweg I1* und Nr. 313
,.Ostlich Rahester Postweg* ausnahmslos als ,,Allgemeines Wohngebiet* festgesetzt.

Die beiden auf der Nordseite des Rahester Postweg gelegene Nutzungen (landwirt-
schaftliche Anlage und Wohnhaus), die im Flichennutzungsplan als Flédchen fiir die
Landwirtschaft dargestellt sind, sind nicht in die rdumlichen Geltungsbereiche der Be-
bauungspline einbezogen worden.

Siedlungserweiterungen sind am Ortsrand nicht geplant.'®

18 Lediglich das im Zuge des Bebauungsplanes Nr. 313 ,,Ostlich Rahester Postweg* festgesetzte Bauge-

biet und ein Teil der vorgesehenen Erweiterungsfldchen des bestehenden Altenpflegeheimes im Plan-
gebiet des Bebauungsplanes Nr. 237 ,,Altenpflegeeinrichtung Haxtum® sind derzeit baulich noch nicht
genutzt.
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Die Oldersumer Stra3e (L 1) ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,Haupt-
verkehrsstrale® dargestellt. Als ,,geplante Hauptverkehrsstrale® ist auch die ,,B 210
neu* als Ortsumgehung in zwei Varianten dargestellt, deren Ostliche etwa zwischen 150
m (im Siiden) und 400 m (im Norden) westlich dieses Ortsrandes von Haxtum verladuft.
Soweit sich daher im Nahbereich der geplanten Trassen und in deren akustischen Ein-
wirkungsbereich Siedlungsflichen oder Einzelnutzungen befinden, sind diese ,,planbe-
dingten* Vorbelastungen ausgesetzt. "

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Im Bereich des westlichen Ortsrandes von Haxtum liegen die Grundschule und der Kin-
dergarten ,,Upstalsboom* am Ems-Jade-Kanal. Ein weiterer Standort des Kindergartens
,Upstalsboom* sowie Sporteinrichtungen liegen im nordlich angrenzenden Ortsteil Ex-
tum. Neben Versorgungseinrichtungen entlang des weiteren Verlaufes der Oldersumer
StraBBe (L 1) Richtung Stadtzentrum miissen alle anderen Einrichtungen in der Innen-
stadt von Aurich nachgefragt werden.

Die Erreichbarkeit der Einrichtungen innerhalb des Ortsrandes von Haxtum (Grund-
schule, Kindergarten) und im angrenzenden Extum ist davon abhingig, ob die Oldersu-
mer Strafle (L 1) gequert werden muss. Mit einer Prognosebelastung von 9.300 Kfz/24 h
stellt diese Stralle ein erhebliches Trennelement dar, da sie nur im Bereich lichtsignal-
gesicherter Fulgiingeriiberwege bzw. einfachen FuBlgéngeriiberwege (Zebrastreifen) in
Verbindung mit Fahrbahnteilern gefahrlos gequert werden kann. Das iibrige StraBennetz
im Ortsrand ist dagegen ohne wesentliche Beeintrichtigung auch fiir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer nutzbar.

Die Oldersumer Straf3e stellt auch die einzige Wegeverbindung zur Innenstadt von Au-
rich fiir die Siedlungsbereiche nordlich der Oldersumer Strafle (L 1) dar. Die Stralle
verfiigt zwar liber einen kombinierten Ful3- und Radweg auf der Siidseite (weiter stadt-
einwirts auch beidseitig), die Wegeverbindung ist jedoch der Belédstigungswirkung
durch den starken Kfz-Verkehr ausgesetzt. Von den siidlich der Oldersumer Straf3e ge-
legenen Siedlungsbereichen am Ortsrand von Haxtum ist das Stadtzentrum dagegen
auch — nur leicht umwegig — iiber die straBenunabhingige Wegeverbindung entlang des
Ems-Jade-Kanales (,,Ems-Jade-Weg*) erreichbar.

Bushaltestellen liegen an der Grundschule und in der Oldersumer Strafle (L 1).

Die Wegeverbindung entlang des Ems-Jade-Kanales ist im Flachennutzungsplan der
Stadt Aurich auch als ,,liberregionaler Hauptradweg® dargestellt. Sie ist zudem Triger
der iiberregionalen Radwanderwege ,,Friesenroute Rad up Pad* und ,,Ostfrieslandtour
Seerduber und Hauptlinge’* sowie der regionalen Routen ,,Aurich Rundtour Siid*, ,,Au-
rich Rundtour Nord“ und des ,,Oko Pad Aurich 1* und ,,Oko Pad Aurich 4“.*

Durch den Rahester Postweg verlduft der ,,Friesische Heerweg* zum Ems-Jade-Kanal.

1" Siehe FuBnote 11

Der ,,0ko Pad Aurich® besteht aus vier Fahrrad-Rundwegen in und um Aurich, die zwar nicht be-
schildert sind, fiir die es aber Prospekte mit Wegebeschreibung gibt.

20
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Ortsbild und Raumstruktur:

Im Norden tritt der Ortsrand von Haxtum baulich kaum in Erscheinung, da er sich - im
Bereich der Neubaugebiete - soweit der zum Ortsteil Extum gehdrigen vorgelagerten
Bebauung an der Raher Strale/Haseniist annéhert (unter 100 m), dass er keine eigen-
standige AuBenwirkung aufweist.

Siidlich dieser vorgelagerten Bebauung sind die Freifldchen vor dem Ortsrand kleintei-
lig durch Wallhecken strukturiert, so dass — trotz der an der Neubebauung noch fehlen-
den Eingriinung — der Ortsrand nach auflen keine visuelle Wirkung erzeugt.

Im Eintritt der Oldersumer Straf3e (L 1) in den Ortsrand sind die Grundstiicke — bis auf
den Neubau der Feuerwehr — so stark eingegriint, dass die Stralle hier zunéchst den vi-
suellen Charakter einer auBlerortlichen Landstral3e beibehilt. Ein markantes Raumele-
ment an der Oldersumer Straf3e stellt zwar die unter Denkmalschutz stehende Haxtumer
Miihle (Windmiihle) dar, die aber vom Ortsrand noch nicht sichtbar ist.

Die Bebauung am Plackweg ist ebenso dicht eingegriint und visuell nach ,,aulen* abge-
schirmt wie die siidlich anschlieBende Bebauung am Rahester Postweg. Im Bereich des
Rahester Postweges wird die Eingriinung der Baugebiete noch unterstiitzt durch eine
geschlossene Baumreihe auf der Nordwestseite der Strale und teilweise vorgelagerten
Wallhecken.

Auch nach Siiden und nach Siidosten, wo die Baugebiete an den Ems-Jade-Kanal an-
grenzen, schirmt eine dichte Eingriinung bzw. den Kanal begleitender Gro3baumbe-
stand den Ortsrand ab. Einzig der grof3e landwirtschaftlich Betrieb am Rahester Postweg
ist — eingeschrénkt allerdings durch vorgelagerte Wallhecken — als bauliche Anlage im
Ortsrand von auflen wahrnehmbar.

3.2.3 Rahe

Riumlich etwas abgesetzt von den benachbarten Siedlungsbereichen Haxtum und Ex-
tum erstreckt sich beidseits der L 1 (Oldersumer Strafle) die Ortslage Rahe. Neben der
durch die L 1 in einen nordlichen und einen siidlichen Bereich unterteilten engeren
Ortslage gehoren zum Siedlungsbereich Rahe auch die etwas abgesetzt zwischen Rahe
und Haxtum liegende Stralenrandbebauung an der L 1 und die unmittelbar an der
Stadtgrenze gelegene Bebauung am Upstalsboom.

Der Siedlungsbereich Rahe liegt vollstindig im Untersuchungsgebiet, da fiir die geplan-
te ,,B 210 neu* sowohl eine die Ortslage westlich als auch eine sie Ostlich umfahrende
Trassenvariante erwogen wird. Da die ,,B 210 neu* mit der L 1 verkniipft werden soll,
sind auch variantenspezifisch unterschiedliche Wirkungen auf die Verkehrsbelastung in
der Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Strafle) zu erwarten.
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Im Rahmen dieser Untersuchung werden als ,,Rahe-Stid* die Ortsrinder des siidlich der
L 1 gelegenen Siedlungsbereiches und als ,,Rahe-Nord* die des nordlich davon gelege-
nen Siedlungsbereiches behandelt. Der Siedlungsbereich ,,Rahe-Upstalsboom* umfasst
die Bebauung beidseits des gleichnamigen Landschaftsschutzgebietes. Die Bebauung an
der Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Strafe) und die Stralenrandbebauung an der L
1 zwischen den Ortslagen Rahe und Haxtum wird in einem gesonderten Abschnitt be-
handelt (siche Abschnitt 3.2.4 ,,Ortsdurchfahrt der L. 1 [Oldersumer Staf3e] Rahe/Hax-
tum®).

a) Rahe-Siid

Der Siedlungsbereich ,,Rahe-Siid* umfasst die Ostlichen, siidlichen und westlichen Orts-
rander zwischen der Oldersumer Strafle (L 1) im Norden und den Stral3en Achtert Thu-
nen und Hochheider Weg im Siiden sowie die dstlich (am Imbuschweg) und siidlich
(am Boomweg) vorgelagerten Nutzungen.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Bebauung besteht zur Oldersumer Straf3e hin aus Wohngebduden und gemischten
Nutzungsstrukturen (gewerbliche Nutzungen, Landwirtschaft), im Siiden aus Wohnge-
béduden. Diese bebauten Flichen umschlieBen zwischen den Stralen Achtert Thunen
und Boomweg auch noch gréere unbebaute Flichen.

Die den Ortsrindern vorgelagerten Nutzungen am Imbuschweg und am Boomweg sind
Wohngebédude bzw. ehemals landwirtschaftliche Anlagen.

Die Stralen in diesem Gebiet dienen iiberwiegend nur der ErschlieBung der angrenzen-
den Nutzungen. Der Boomweg erschlie3t zwar auch die Rahester Schleuse und ist die
Verbindungsstrafle zu den jenseits des Ems-Jade-Kanales gelegenen Streusiedlungen,
dennoch sind die an ihr gelegenen Nutzungen aufgrund der anzunehmenden geringen
Verkehrsbelastung® als von Verkehrsgeriduschen weitgehend unvorbelastet einzustufen.

Die Ortsumgehung im Zuge der ,,B 210 neu* ist im Flachennutzungsplan der Stadt Au-
rich jedoch als ,,geplante Hauptverkehrsstra3e* in zwei Varianten dargestellt, die west-
lich und siidlich vor den Ortsrindern verlaufen (siehe unten unter ,,Planungen und Ziel-
vorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Siedlungsbereich ,,Rahe-Siid* ist im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich im Nor-
den als ,,Gemischte Baufliche* und im Siiden als ,,Wohnbaufldche* dargestellt, wobei
die Wohnbaufldchendarstellung sich am 6stlichen Ortsrand bis zur Oldersumer Straf3e
(L 1) erstreckt. Die im Siiden und Osten vorgelagerten Einzelnutzungen sind — ebenso

' Der Boomweg im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu* wegen seiner geringen

verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese Stralen zwar keine Analyse- und Pro-
gnosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen werden.
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wie ein am westlichen Ortsrand an der L 1 gelegener landwirtschaftlicher Betrieb —
nicht in die Baufldchendarstellung einbezogen worden.

Die Freifldchen zwischen Boomweg und Achtert Thunen sind zwar in die dargestellten
Gemischten Baufldchen einbezogen worden, da diese Freifldchen jedoch allseitig von
bebauten Flachen umgeben sind, stellen sie keine Siedlungserweiterung nach ,,auflen*
dar.

Eine Siedlungserweiterung nach ,,aullen* ist dagegen die im Flachennutzungsplan dar-
gestellte Wohnbauflidchenerweiterung am 6stlichen Ortsrand auf noch unbebaute Fli-
chen (0stlich der Bebauung an der Strale Achtert Thunen).

Die bebauten Flidchen westlich den Boomweges sind durch den Bebauungsplan Nr. 225
,Hochheiderweg/Boomweg* vollstandig beplant. In ihm wird der nordliche Teil als
,Dorfgebiet, der siidliche als ,,Allgemeines Wohngebiet* festgesetzt. Die Ostlich des
Boomweges im Flichennutzungsplan als ,,Gemischte Bauflachen* dargestellten Freifla-
chen sind unbeplant.

Die planerische Zielstellung fiir die Bebauung entlang der Strafle Achtert Thunen und

deren Erweiterung nach Osten ist etwas widerspriichlich:

- Einerseits ist die dort vorhandene Bebauung — mit Ausnahme der unmittelbar an der
Oldersumer Strafe (L 1) gelegenen Stralenrandbebauung - durch die ,,Satzung Nr.
3“ von 1979 als Splittersiedlung abgegrenzt (,,Aulenbereichssatzung* gem. § 35
BauGB), in der nur eine Bauliickenbebauung zulissig ist,

- andererseits ist der Bereich um Achtert Thunen im Flichennutzungsplan von 2001
einschlieBlich der oben genannten Ostlichen Erweiterungsflachen als ,,Wohnbaufla-
che* dargestellt.

- Dariiber hinaus ist fiir diese Erweiterungsflichen die Aufstellung eines Bebauungs-
planes (Bebauungsplan Nr. 251) mit dem Ziel der Arrondierung des ostlichen Orts-
randes beschlossen worden, der auch einen Teil des Satzungsgebietes iiberdeckt.
Diese Planung wird aktuell jedoch nicht mehr weiter verfolgt.

- SchlieBlich wird derzeit seitens der Verwaltung erwogen, sowohl diesen Aufstel-
lungsbeschluss als auch — im Zuge einer Uberarbeitung des Flichennutzungsplanes —
die dort dargestellten Wohnbauflichen wieder aufzuheben.

Beachtlich in diesem Zusammenhang ist auch die Darstellung der Ortsumgehung im
Zuge der ,,B 210 neu* als ,,geplante Hauptverkehrsstra3e* im Flachennutzungsplan der
Stadt Aurich. Diese ist dort die in zwei Varianten dargestellt, deren westliche sich im
Stiden auf etwa 120 m an den westlichen Ortsrand annihert. Die 6stliche Variante ver-
lauft dagegen zwischen dem Ortsrand an Achtert Thunen und der vorgelagerten Einzel-
nutzung am Imbuschweg und néhert sich im Querungsbereich der L 1 unmittelbar dem
Ortsrand und den dort dargestellten Erweiterungsflachen an. Soweit sich im Nahbereich
der geplanten Trassen und in deren akustischen Einwirkungsbereich Siedlungsfliachen
oder Einzelnutzungen befinden, sind diese zwar ,,planbedingten* Vorbelastungen aus-
gesetzt.”

2 Siehe FuBnote 11
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Dies gilt jedoch nicht fiir die Siedlungserweiterung im Nahbereich der dargestellten
»geplanten HauptverkehrsstraB3e*, da die Planung ,,vorbelasteter Gebiete unzulissig ist.
Das bedeutet, dass keine — oder nur eine die schalltechnischen Orientierungswerte ge-
ringfiigig iiberschreitende — Schallbelastung als Vorbelastung hinzunehmen ist, und der
durch die fehlende rdaumliche Trennung unvertriglicher Nutzungen auftretende Konflikt
durch MaBBnahmen im Zuge der Siedlungserweiterung zu l6sen ist — also entweder durch
entsprechende Schallschutzmafinahmen oder Anpassung (= Riicknahme) der geplanten
Siedlungserweiterung.

Angesichts dieser Unwégbarkeiten hinsichtlich der weiteren Planungsziele wird der
Beurteilung der derzeitigen und kiinftigen (!) Zuldssigkeit weiterer Bebauung nicht die
Darstellung im Fldchennutzungsplan, sondern die immer noch rechtswirksame ,,Auf3en-
bereichssatzung® zugrunde gelegt.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Innerhalb dieses Siedlungsbereiches sind aufler der im Ortszentrum von Rahe auf der
Nordseite der Oldersumer Straf3e gelegenen Kirche mit Gemeindehaus keine fiir die
Funktionsverflechtungen beachtlichen Einrichtungen vorhanden. Daher miissen alle
weiteren Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen in den angrenzenden Ortslagen
Haxtum und Extum oder in der Innenstadt von Aurich nachgefragt werden.

Die innergebietlichen Wegeverbindungen sind zwar auch fiir nicht motorisierte Ver-
kehrsteilnehmer weitgehend frei von Beeintrichtigungen durch konkurrierenden Kfz-
Verkehr, allerdings steht nach Haxtum und weiter nach Aurich nur die mit einer Pro-
gnosebelastung von 9.300 Kfz/24 h stark belastete Oldersumer Strae (L 1) zur Verfii-
gung. Alternativ dazu kann das Stadtzentrum von Aurich — leicht umwegig, aber weit-
gehend unbelastet - auch liber den Boomweg mit Anschluss an den ,,Ems-Jade-Weg*
entlang des Ems-Jade-Kanales erreicht werden. Soweit Einrichtungen in Extum ange-
steuert werden, muss die Oldersumer Strafle (L 1) iiberquert werden, die — aufgrund
fehlender gesicherter Querungsmoglichkeiten — ein erhebliches Trennelement darstellt.

Eine Bushaltestellen befindet sich im Ortszentrum von Rahe an der Oldersumer Straf3e
L 1).

Der Boomweg ist auch die einzige Wegeverbindung siidlich der Oldersumer Straf3e (L
1), die aus dem Siedlungsbereich heraus fiihrt. Diese Wegeverbindung ist im Flidchen-
nutzungsplan der Stadt Aurich als ,,iiberregionaler Hauptradweg* dargestellt und Teil-
stiick der iliberregionalen Radwanderwege ,,Friesenroute Rad up Pad* und ,,Ostfries-
landtour ,Seerduber und Héauptlinge’* sowie der regionalen Routen ,,Aurich Rundtour
Nord*“ und des ,,Oko Pad Aurich 1.

Ortsbild und Raumstruktur:
Nach Westen hin ist der Ortsrand durch vorgelagerte Wallhecken und das angrenzende
engmaschige Netz der Wallhecken so abgeschirmt, dass er nicht nach auB3en wirkt. Im

Stiden und Osten fehlt dagegen — bis auf das kleine Waldstiick stidlich der L 1 - eine
derart umfassende Eingriinung, so dass die Ortsrandbebauung auch in die angrenzende
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offene Landschaft wirkt. Hier ist die in Nord-Siid-Richtung vor dem Ortsrand verlau-
fende Elt-Freileitung das dominierende Raummerkmal.

Die dem Ortsrand vorgelagerte Einzelbebauung ist dagegen dicht eingegriint. Insbeson-
dere die die Bebauung am Imbuschweg ist nicht wahrnehmbar, da sie in dem hier wie-
der dichteren Netz von Wallhecken und anderen Geholzen liegt. Die Baumreihe entlang
des Imbuschweges schirmt zudem einen Teil des Ortsrandes an Achtert Thunen visuell
ab.

b) Rahe-Nord

Der nordlich an die Oldersumer Stralle (L 1) anschlieBende Siedlungsbereich ,,Rahe-
Nord* wird von drei von der L 1 nach Norden abzweigende Straen erschlossen, von
denen nur die Raher Strafle aus dem Siedlungsbereich heraus fiihrt, wihrend die beiden
anderen — zumindest fiir den Kfz-Verkehr — als Sackgassen ausgebildet sind. Die derzeit
vorhandene Bebauung entwickelt sich iiberwiegend fingerartig entlang des Unlander-
weges und des Stralenzuges Hartkampsweg/Am Hilgenholt.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Bebauung besteht iiberwiegend aus Wohngebiuden. An der Raher Strafle und vor
dem westlichen Ortsrand — etwas nach Westen abgesetzt vom Unlanderweg, aber von
diesem erschlossen — befinden sich landwirtschaftlichen Anlagen. Im Einmiindungsbe-
reich der Strae Am Hilgenholt in die L 1 liegt das Gelinde der Baptisten-Kirche.

Zwischen der Bebauung entlang des Unlanderweges und des Stralenzuges Hartkamps-
weg/Am Hilgenholt liegen noch unbebaute Freifldchen, ebenso zwischen der StraBe Am
Hilgenholt und der Raher Stra3e.

Bis auf die Oldersumer StraBe (L 1)* dienen die StraBen in diesem nordlichen Sied-
lungsteil von Rahe nur der ErschlieBung der angrenzenden Nutzungen. Die Raher Stra-
Be ist zwar eine VerbindungsstraB3e zum Ortsteil Extum, dennoch sind die an ihr gelege-
nen Nutzungen aufgrund der anzunehmenden geringen Verkehrsbelastung® als von
Verkehrsgerdauschen weitgehend unvorbelastet einzustufen.

Allerdings ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die Ortsumgehung im Zuge der
,»B 210 neu* in mehreren Varianten dargestellt, die westlich und 6stlich vor den Orts-
rdndern des Siedlungsbereiches ,,Rahe-Nord* verlaufen (siehe unten unter ,,Planungen
und Zielvorstellungen®).

2 Siehe hierzu den gesonderten Abschnitt 3.2.4 ,,Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Stafie]) Rahe/Hax-

13

tum™.
" Die Raher StraBe ist im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu” wegen ihrer ge-
ringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese Stralen zwar keine Analyse-

und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen werden.
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Planungen und Zielvorstellungen:

Die Fliachen des Siedlungsbereiches ,,Rahe-Nord* sind im Flachennutzungsplan der
Stadt Aurich liberwiegend als ,,Gemischte Bauflachen* dargestellt. Lediglich das
Kirchengrundstiick an der L 1 und der nordliche Ortsrand sind als ,,Gemeinbedarfs-
flachen* bzw. ,,Wohnbauflichen* dargestellt.

In die Baufldachendarstellung sind zwar auch die noch vorhandenen Freiflachen zwi-
schen dem Unlanderweg und dem Stralenzug Hartkampsweg/Am Hilgenholt einbezo-
gen worden, jedoch liegt diese Baufldchenerweiterung zwischen bereits bebauten Fla-
chen, so dass damit keine Ausdehnung iiber die derzeit bestehenden Ortsrinder verbun-
den ist.

Die am westlichen Ortsrand gelegenen landwirtschaftlichen Anlagen sind ebenso wie
die am Unlanderweg in ,,zweiter Reihe* gelegene Bebauung nicht in die Baufldchendar-
stellung einbezogen worden, sondern als Flachen fiir die Landwirtschaft dargestellt.

Die im Flichennutzungsplan dargestellten Baufldchen sind durch die beiden Bebau-
ungsplidne RA 1 ,,Hilgenholt/Unlanderweg® und Nr. 225 ,,Hochheiderweg/Boomweg*
iiberwiegend verbindlich beplant. Der Bebauungsplan RA 1 ,, Hilgenholt/Unlanderweg*
von 1976 umfasst die Flachen zwischen der Bebauung auf der Westseite des Unlander-
weges und dem Stralenzug Hartkampsweg/Am Hilgenholt und setzt diese ausnahmslos
als ,,Allgemeine Wohngebiete* fest. Sowohl die landwirtschaftlichen Anlagen westlich
des Unlanderweges als auch die dortigen Bebauung ,,in zweiter Reihe* sind nicht in den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes einbezogen. Nach den Festsetzungen dieses Be-
bauungsplanes sollen die heute noch bestehenden Freifldchen zwischen dem Unlander-
weg und dem Stralenzug Hartkampsweg/Am Hilgenholt Stralen durch eine neue Plan-
straBBe erschlossen und die StraBen Unlanderweg und Hartkampsweg durch eine Quer-
straBe miteinander verbunden werden.

Der Bebauungsplan Nr. 225 ,,Hochheiderweg/Boomweg* von 2006 umfasst die ostlich
angrenzenden Fldchen und setzt diese — mit Ausnahme des als ,,Gemeinbedarfsfliche*
festgesetzten Kirchengrundstiickes - als ,,Dorfgebiete* fest. Dabei sind auch die Freifla-
chen zwischen der StraBe Am Hilgenholt und der Raher Stralle als Baugebiete iiberplant
worden.

Die abschnittsweise den 6stlichen Ortsrand bildende Bebauung auf der Ostseite des
Hartkampsweges ist weder in den rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplan RA 1
,Hilgenholt/Unlanderweg® noch in den des Bebauungsplanes Nr. 225 ,,Hochheider-
weg/Boomweg" einbezogen worden.”

* Diese Bebauung sollte in einen neuen Bebauungsplan einbezogen werden, der auch grof3e Teil des

Bebauungsplanes RA 1 ,,Hilgenholt/Unlanderweg* neu iiberplante. Dieser Bebauungsplan (Bebau-
ungsplan Nr. 218) ist inzwischen aufgegeben worden. Es sind lediglich Teile der Freiflachen zwischen
dem Unlanderweg und dem Stralenzug Hartkampsweg/Am Hilgenholt tiberplant worden (Bebau-
ungsplan Nr. 218 A ,,Unlanderweg®). Im Zuge des Bebauungsplan Nr. 218 A ,,Unlanderweg* ist auch
die im Bebauungsplan RA 1 ,,Hilgenholt/Unlanderweg" festgesetzte Querverbindung zwischen Un-
landerweg und Hartkampsweg aufgegeben und als Baugebiet liberplant worden.
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Im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich ist die Ortsumgehung im Zuge der ,,.B 210
neu” in drei Varianten als ,,geplante HauptverkehrsstraBe* dargestellt, deren Ostliche
Variante — mit dstlicher Umfahrung von Rahe - zwischen 100 und 150 m Abstand vom
Ostlichen Ortsrand hilt. Die westliche Variante — mit westlicher Umfahrung von Rahe —
nihert sich dem westlichen Ortsrand zunichst ebenfalls nur auf etwa 150 m an (bzw.
den diesen vorgelagerten Einzelgebduden auf etwa 60 bis 70 m), gabelt sich jedoch an-
schlieBend: Wihrend eine Variante anndhernd geradlinig nach Norden weiterverlduft
und den Ortsrand nicht mehr beriihrt, schwenkt die andere Variante anschlieBend nach
Osten und néhert sich dem nordlichen Ortsrand auf annéhernd 50 m an. Soweit sich
daher im Nahbereich der geplanten Trassen und in deren akustischen Einwirkungsbe-
reich Siedlungsflichen oder Einzelnutzungen befinden, sind diese ,,planbedingten®
Vorbelastungen ausgesetzt. >

Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Bis auf die Kirche an der Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Strafle) weist Rahe keine
Infrastruktur- und Versorgungsangebote auf. Diese miissen in den angrenzenden Ortsla-
gen Haxtum und Extum oder in der Innenstadt von Aurich nachgefragt werden.

Nach Haxtum und weiter nach Aurich steht nur die mit einer Prognosebelastung von
9.300 Kfz/24 h stark verkehrsbelastete Oldersumer Strae (L 1) zur Verfiigung. Da der
stadteinwirts verlaufende Ful3- und Radweg auf der Siidseite der Stra3e liegt, muss die
Oldersumer Strafle (L 1) dabei auch liberquert werden. Da in der Ortslage keine gesi-
cherten Querungsmoglichkeiten vorhanden sind, stellt sie in Bezug auf diese Wegever-
bindung ein erhebliches Trennelement dar.

Soweit Einrichtungen in Extum angesteuert werden — oder das Wohnstraennetz von
Extum als gering belastetete, wenngleich umwegige Alternative zur Oldersumer Strafle
in die Innenstadt von Aurich genutzt werden soll, ist dies nur von den Siedlungsteilen
am Hartkampsweg/Am Hilgenholt und an der Raher Strale moglich. Mangels innerge-
bietlicher Wegeverbindungen in Rahe ist die Raher Strafle als Wegeverbindung nach
Extum von den westlichen Siedlungsteilen am Unlanderweg nur iiber die Oldersumer
StraBe (L 1) zu erreichen.

Eine Bushaltestelle befindet sich an der Kirche (Am Hilgeholt kurz vor der Einmiindung
in die Oldersumer Strafe), eine weitere direkt in der Oldersumer Straf3e (L 1).

Das Fehlen anderer innergebietlicher Wegeverbindungen fiihrt auch dazu, dass Wege,
die Rahe queren bzw. mit benachbarten Siedlungsbereichen verbinden, abschnittsweise
die Oldersumer Stralle (L 1) nutzen miissen: Neben der Raher Strafe als einziger We-
geverbindung nach Norden bzw. Osten wird der Unlanderweg als FuB3- und Radweg
nach Westen zum ,,Upstalsboom* (Gedenkstitte und Naherholungsgebiet) weiterge-
fiihrt. Der Unlanderweg und seine Verldngerung zum Upstalsboom ist im Flichennut-
zungsplan der Stadt Aurich als ,,liberortlicher Hauptradweg* dargestellt. In ihm verlau-
fen mehrere regionale und iiberregionale Radwegerouten (die regionalen Routen ,,Au-
rich Rundtour Nord*“ und des ,,Oko Pad Aurich 1* sowie die tiberregionalen Radwan-

2% Siehe FuBnote 11.
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derwege ,,Friesenroute ,Rad up Pad’* und ,,Ostfrieslandtour ,Seerduber und Hauptlin-
ge’*). Diese Routen miissen in Rahe nicht nur die L 1 queren, sondern werden, ebenso
wie die innerortliche Wegeverbindung zwischen den ostlichen und westlichen Sied-
lungsgebieten in Rahe auf der L 1 gefiihrt.”’

Ortsbild und Raumstruktur:

Der nordliche Rand dieses Siedlungsbereiches ist durch hier iiberwiegend in Ost-West-
Richtung verlaufenden Wallhecken abgeschirmt und tritt nach ,,auen nicht in Erschei-
nung. Da auch am westlichen Ortsrand die vorhandenen Wallhecken ausschlieBlich in
Ost-West-Richtung verlaufen, konnen hier einzelne Gebdude am Ortsrand — insbeson-
dere die groBeren Gebiude der landwirtschaftlichen Betriebe - stirker nach ,,auflen*
wirken, soweit sie nicht auf den Baugrundstiicken selbst eingegriint sind. Das westlich
von Rahe gelegene Waldstiick am Upstalsboom ist zwar landschaftspriagend, liegt aber
vom Ortsrand zu weit entfernt, um visuell die Raumstruktur hier mitzubestimmen.

Am nordostlichen Ortsrand verlduft nur eine einzige, allerdings gut ausgeprigte und mit
GroBbdaumen durchsetzte Wallhecke in Nord-Siid-Richtung, die die Bebauung im Nor-
den visuell wirksam abschirmt. Diese Wallhecke endet am Hartkampsweg. Stidlich da-
von - Am Hilgenholt und an der Raher Strale sowie im Einmiindungsbereich des Hart-
kampsweges in diesen Stralenzug wirkt die Bebauung wegen der dem Ortsrand vorge-
lagerten Ackerflidchen, an der alle Wallhecken und auch die straBenbegleitende Be-
pflanzungen der Raher Strafle enden, dagegen weit in die hier offene Landschaft hinein.
Unmittelbar nach Osten schlieBen wieder liickenhafte Wallhecken und Einzelbdume an
den Ortsrand an, hinter denen die 110-KV-Elt-Freileitung nur ausschnitthaft sichtbar
wird.

¢) Rahe-Upstalsboom

Der westlich raumlich abgesetzt von Rahe gelegene Siedlungsbereich ,,Rahe-Upstals-
boom* umfasst zwei Siedlungen an der Strale Am Upstalsboom, die etwa 300 m 0stlich
des Ortsrand von Rahe von der Oldersumer Strae (L 1) abzweigt. Die beiden Sied-
lungsteile sind durch das Wald- und Landschaftsschutzgebiet LSG AUR-5 ,, Thingsstitte
Upstalsboom* raumlich getrennt. Der westliche Siedlungsteil liegt unmittelbar an der
Grenze des Stadtgebietes von Aurich, die westlich anschlieBende Bebauung gehort be-
reits zu dem zur Gemeinde Thlow gehorigen Ortsteiles Westerende-Kirchloog.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den baulichen Nutzungen an der Strafle ,,Am Upstalsboom* handelt es sich sowohl
westlich als auch 6stlich des Landschaftsschutzgebietes um Wohngebéude.

" Siehe hierzu auch den gesonderten Abschnitt 3.2.4 ,,Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Staf3e) Ra-

he/Haxtum*.
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Soweit nicht unmittelbar an der Einmiindung der StraBe Am Upstalsboom in die Older-
sumer Stralle (L 1) gelegen und den Schalleinwirkungen von dieser Hauptverkehrsstra-
Be ausgesetzt (siche hierzu den gesonderten Abschnitt 3.2.4 , Ortsdurchfahrt der L 1
[Oldersumer Stale] Rahe/Haxtum*) sind die Nutzungen entlang der Strafe ,,Am
Upstalsboom* frei von Vorbelastungen durch Verkehrsgeriusche®.

Ostlich dieses Siedlungsbereiches ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die
Ortsumgehung im Zuge der ,,B 210 neu* in einer von mehreren Varianten dargestellt
(siehe unten unter ,,Planungen und Zielvorstellungen®)

Planungen und Zielvorstellungen:

Die beiden Siedlungen am Upstalsboom sind im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich
als ,,Wohnbauflidchen dargestellt, die dazwischen liegenden Flédchen als ,,Griinflichen*
bzw. als ,,Wald“.

Die westliche, unmittelbar an der Stadtgrenze gelegene Siedlung ist durch den Bebau-
ungsplan Nr. 202 ,,Am Upstalsboom* von 2002 als ,,Allgemeines Wohngebiet* beplant,
die ostliche an der Einmiindung der Stra8e ,,Zum Upstalsboom* in die Oldersumer Stra-
Be (L 1) gelegene Siedlung ist dagegen unbeplant.

Ahnlich wie fiir die Bebauung entlang der StraBe Achtert Thunen in Rahe-Siid (vgl.
Abschnitt 3.2.3 a] ,,Rahe-Siid*) ist die planerische Zielstellung fiir diese Ostliche Sied-
lung an der Strale Zum Upstalsboom widerspriichlich: Diese Siedlung wird seitens der
Stadt Aurich als Splittersiedlung im Auflenbereich eingestuft, fiir die jedoch die Voraus-
setzungen einer ,,Auflenbereichssatzung® gegeben sind. Die Einstufung als Splittersied-
lung im Aufenbereich widerspricht zwar der Darstellung des Flachennutzungsplanes
von 2001 (,,Wohnbaufldche), soweit allerdings erwogen wird — @hnlich wie bei Achtert
Thunen in Rahe-Siid - die dort dargestellten Wohnbauflichen im Zuge einer Uberarbei-
tung des Fldchennutzungsplanes wieder aufzuheben, wire fiir die Beurteilung sowohl
der derzeitigen als auch der kiinftigen Entwicklung die Einstufung als ,,Auflenbereich*
maBgeblich.” Solange jedoch weder zur Aufhebung des Flichennutzungsplanes in die-
sem Bereich, noch der Erlass einer entsprechenden Satzung iiber die Eigenschaft einer
Splittersiedlung seitens der Stadt Aurich beschlossen worden ist™, ist nur die Planaussa-
ge des derzeit wirksamen Fldchennutzungsplanes, nach der diese Siedlung planungs-
rechtlich als Wohngebiet entwickelt werden soll, beurteilungsrelevant.

2 Die StraBe Am Upstalsboom und ihre Fortsetzung (,,Jdem* auf dem Gebiet von Westerende-Kirch-

loog) erschlieffen weiter westlich zwar eine weitere kleine Siedlung (,,Wienlandsweg*), verlaufen
dann aber wieder zuriick zur L 1. Der Stralenzug Am Upstalsboom/Idem ist im Verkehrsnetz der
Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu* wegen seiner geringen verkehrlichen Bedeutung nicht er-
fasst. Insofern liegen fiir diese Stralen zwar keine Analyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche

Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen werden.

¥ Dem widerspricht auch nicht die Beplanung der annéhernd gleichartigen und gleich gro3en westlichen

Siedlung als ,,Allgemeines Wohngebiet” im Zuge des Bebauungsplanes Nr. 202 ,,Am Upstalsboom®,
da diese westliche Siedlung zusammen mit der unmittelbar angrenzenden Bebauung im Ortsteil We-
sterende-Kirchloog der Gemeinde Thlow Teil eines groleren Siedlungszusammenhanges ist, wihrend

die ostliche Siedlung isoliert und ohne Zusammenhang zum sonstigen Siedlungsgefiige liegt.
* Die Einstufung als Splittersiedlung, die die Voraussetzungen fiir eine sog. ,,Auflenbereichssatzung*

bietet, erfolgt derzeit nur verwaltungsintern.
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Die Ortsumgehung im Zuge der ,,B 210 neu* ist im Flachennutzungsplan der Stadt Au-
rich als ,,geplante Hauptverkehrsstrae in mehreren Varianten dargestellt. In einer
westlichen Variante quert diese geplante Hauptverkehrsstrafle die L 1 etwa 100 m Ost-
lich der Siedlungen am Upstalsboom.”’ Soweit Nutzungen im Nahbereich dieser geplan-
ten Stralle liegen, sind sie planbedingten Vorbelastungen ausgesetzt.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Offentliche Infrastruktur- und private Versorgungseinrichtungen sind in den Siedlungen
am Upstalsboom nicht vorhanden. Diese miissen entweder im Ortszentrum der westlich
angrenzenden Ortschaft Westerende-Kirchloog (ca. 1 bis 1,5 km entfernt an der Orts-
durchfahrt der ,,Auricher Strae [L 1] mit Lebensmittelgeschéft) oder in den 6stlich
gelegenen Ortsteilen Extum und Haxtum bzw. in der Innenstadt von Aurich nachgefragt
werden.

Nach Westerende-Kirchloog besteht eine Wegeverbindung im Zuge der Strale Zum
Upstalsboom - mit der Fortsetzung in der Stra8e ,,Jdem‘ auf dem Gebiet der Gemeinde
Ihlow -, die zwar etwas umwegig ins Zentrum von Westerende-Kirchloog fiihrt, aber
nur gering durch konkurrierenden Kfz-Verkehr belastet ist.

Ansonsten steht auch dem nicht motorisierten Verkehr nur die mit einer Prognosebela-
stung von 9.300 Kfz/24 h stark verkehrsbelastete Oldersumer Strafe (L 1) als Wegever-
bindung zur Verfiigung.

Mit dem Landschaftsschutzgebiet ,,Upstalsboom* stehen naherholungsgeeignete Fli-
chen unmittelbar angrenzend an den Siedlungsbereich zur Verfiigung. Diese Flachen
sind durch einen von der Strale Zum Upstalboom nach Norden abzweigenden Fulweg
erschlossen. Unmittelbar vor der Gedenkstitte Upstalsboom™ queren verschiedene re-
gionale und iiberregionale Radrouten, die die Gedenkstitte als Zwischenziel haben (die
regionalen Routen ,,Aurich Rundtour Nord* und des ,,Oko Pad Aurich1“ sowie die
iberregionalen Radwanderwege ,,Friesenroute ,Rad up Pad’* und ,,Ostfrieslandtour
Seerduber und Hauptlinge’). Diese querende Wegeverbindung ist im Flichennut-
zungsplan der Stadt Aurich als ,,liberortlicher Hauptradweg* dargestellt.

Ortsbild und Raumstruktur:

Bei beiden Siedlungen an der Strale Zum Upstalsboom handelt es sich um zweiseitige
StraBenrandbebauungen, die aufgrund der vorgelagerten Wallhecken und Bepflanzun-
gen (zum Teil Freigelinde einer Gértnerei) ohne wesentliche AuBenwirkung bleiben.
Dominantes Raumelement ist das Waldgebiet am Upstalsboom, das sich bis iiber die
StraBe Zum Upstalsboom nach Siiden bis zur L 1 erstreckt.

31 Siehe FuBnote 11

Bei der Gedenkstitte Upstalsboom handelt es sich um einen vorgeschichtlichen Grabhiigel, an dem
sich im Mittelalter die Abgesandten der Friesen trafen. In der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts ent-
stand an diesem Ort eine von den ostfriesischen Landstidnden (der heutigen ,,Ostfriesische Land-
schaft®) errichtete Steinpyramide, um an die ,,Friesische Freiheit” zu erinnern. Die Zuwegung und
Umgebung dieser Steinpyramide wurde spéter parkartig umgestaltet.
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324  Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Stafle) Ra-
he/Haxtum

Die Landesstrale 1 (Oldersumer Straf3e) soll mit der ,,B 210 neu* verkniipft werden.
Aufgrund der — je nach gewihltem Trassenverlauf der ,,B 210 neu* - unterschiedlichen
Lage der Verkniipfung werden auch variantenspezifisch unterschiedliche Wirkungen
der ,,B 210 neu* auf die Verkehrsbelastung der L. 1 (Oldersumer Stralle) erwartet. Damit
ist der im Untersuchungsgebiet gelegene Abschnitt der L 1 der einzige Bereich, in dem
die ,,B 210 neu* — neben unmittelbaren akustischen und visuellen Wirkungen in ihrem
Trassenverlauf — auch zusitzliche ,,mittelbare” Wirkungen durch Verinderungen in der
Verkehrsbelastung des vorhandenen Straennetzes erzeugt, die noch nicht in den Vor-
untersuchungen abschlieBend untersucht und gewiirdigt worden sind.” Aus diesem
Grunde wird die Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Strafle) und die an ihr gelegenen
Nutzungen auch im Hinblick auf die Ausgangssituation im Planungsnullfall 2025 ge-
sondert betrachtet.

Der hier als ,,Ortsdurchfahrt der L 1 (Oldersumer Stra3e) Rahe/Haxtum* definierte Ab-

schnitt umfasst

- die westlich der Ortslage Rahe am Siedlungsbereich Rahe-Upstalsboom direkt an der
L 1 gelegenen und von dieser erschlossenen Einzelnutzungen einschlielich der Be-
bauung an der StraBe Am Upstalsboom, soweit diese im Einmiindungsbereich in die
L 1 liegt,

- die eigentliche Ortsdurchfahrt in der Ortslage Rahe einschlieBlich der Bebauung im
Einmiindungsbereich der Stra3e ,,Achtert Thunen in die L. 1 (Oldersumer Stral3e),

- die zwischen den Ortslagen Rahe und Haxtum an der L 1 gelegene Stralenrandbe-
bauung und

- die an der L 1 gelegene Bebauung am Ortsrand von Haxtum.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den Nutzungen westlich von Rahe handelt es sich mit Ausnahme einer landwirt-
schaftlichen Anlage auf der Siidseite der Strale um Wohngebdude im Aufenbereich.

Die anschlieende Ortsdurchfahrt von Rahe ist durch gemischte Nutzungsstrukturen
geprigt (Wohngebidude und Gebdude mit gewerblichen Nutzungen sowie landwirt-
schaftliche Betriebe) und diirfte insgesamt als Misch- oder Dorfgebiet einzustufen sein,
auch wenn abschnittsweise Wohngebédude deutlich iiberwiegen. Auf der Nordseite der L
1 liegt die Kirche der Baptistengemeinde.

Die zwischen den Ortslagen Rahe und Haxtum gelegene beidseitige StraBenrandbebau-
ung besteht — bis auf ein Vereinshaus — ausschlieflich aus Wohngebiuden. Trotz der
rdaumlichen Nihe der siidseitigen Straenrandbebauung zum Ortsrand von Haxtum

3 Dadie sonstigen Verdnderungen im Verkehrsnetz und deren Wirkungen, die sich durch die ,,B 210

neu im Zuge der Ortsumgehung Aurich ergeben (,,mittelbare Wirkungen), im Rahmen des Raum-
ordnungs- und des Linienbestimmungsverfahrens untersucht worden sind, sind sie nicht Gegenstand
der vorliegenden stidtebaulichen Untersuchung.
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nimmt die Bebauung nicht am sonstigen Siedlungszusammenhang von Haxtum teil und
ist als Splittersiedlung im Aufenbereich einzustufen.

Bei der Bebauung am Ortsrand von Haxtum handelt es sich auf beiden Stralenseiten um
Wohngebiude. Lediglich das neue Feuerwehrgebdude in Haxtum weicht von dieser
Nutzungsstruktur ab. Bemerkenswert ist, dass die Oldersumer Stra3e (L 1) auch nach
Eintritt in den Ortsrand — mit Ausnahme des Feuerwehrgeldndes - keine ErschlieBungs-
funktion fiir die angrenzenden Grundstiicke hat. Diese werden im Norden von der Biir-
germeister-Friesenborg-Strale und einen ErschlieBungsstich (,,Am Ehrenmal*) und im
Stiden vom Plackweg erschlossen.

Die Verkehrsbelastung der L 1 betréigt in dem hier betrachteten Abschnitt im Planungs-
nullfall 2025 durchgehend 9.300 Kfz/24 h. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit be-
trdagt 70 km/ha, die im Bereich der Ortsdurchfahrten Rahe und Haxtum auf 50 km/h
beschriinkt ist*. Bei einer angenommenen StraBenbreite von 20 m ergeben sich dadurch
Schallbelastungen an den angrenzenden Gebéduden von etwa 67 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts, wodurch die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die hier betroffe-
nen Wohngebiete (55/45 dB[A] tags/nachts fiir ,,Allgemeine Wohngebiete*) und ge-
mischten Nutzungsstrukturen (60/50 dB[A] tags/nachts fiir ,,Mischgebiete* und ,,Dorf-
gebiete*) um bis zu 12 dB(A) und 7 dB(A) tags bzw. 15 dB(A) und 10 dB(A) nachts
liberschritten werden.”

Insbesondere néchtliche Schallbelastungen, die die schalltechnischen Orientierungswer-
te der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stiddtebau® um 10 dB(A) und mehr tiberschreiten,
stellen eine erhebliche bis schwerwiegende Beeintrachtigung der betroffenen Nutzungen
dar.

Einige der Gebiude halten zwar Abstand, aber auch bei 20 oder 30 m Abstand von der
Fahrbahnmitte werden die néchtlichen schalltechnischen Orientierungswerte noch iiber-
schritten (um 8 bis 11 dB[A] bei Wohngebieten und um 3 bis 6 dB[A] in Mischgebie-
ten).

Erst im Abstand von etwa 50 m werden die schalltechnischen Orientierungswerte fiir
Misch- und Dorfgebiete erreicht und erst in 100 m die fiir Allgemeine Wohngebiete.*

Planungen und Zielvorstellungen:

Im Flidchennutzungsplan der Stadt Aurich sind die Einzelgebdude an der L 1 westlich
von Rahe als Fldchen fiir die Landwirtschaft dargestellt. Ein einzelnes Gebiude auf der

** Wiihrend in Haxtum die Geschwindigkeitsbeschrdankung auf 50 km/h ab dem Ortseingang gilt (,,Orts-

tafel”), gilt diese in Rahe schon westlich der Einmiindung der Strale Zum Upstalsboom, endet aber
bereits Ostlich der Einmiindung der Strale Achtert Thunen.

Da Wohngebduden im Auflenbereich um 5 dB(A) hohere Werte zuzuordnen sind als Wohngebiduden
in Wohngebieten, gelten fiir sie, ebenso wie fiir Wohngebdude in landwirtschaftlichen Anlagen, die
schalltechnischen Orientierungswerte fiir MD- bzw. MI-Gebiete (60 dB[A] tags und 50 dB[Al nachts).
Dadurch sind auch die Siidseiten der Siedlungen an der Strale Upstalsboom, die im Osten teilweise
nur 20 bis 30 m Abstand und im Westen etwa 90 bis 100 m Abstand aufweisen, noch von entspre-
chenden Schalleinwirkungen betroffen.

35

36

45



Nordseite der L 1 ist in die die Bebauung an der Strale Zum Upstalsboom umfassenden
Wohnbaufldchen einbezogen worden. Die eigentliche Ortsdurchfahrt von Rahe ist
tiberwiegend als ,,Gemischte Baufldche* dargestellt. Lediglich die Bebauung ostlich der
StraBBe Achtert Thunen und das Kirchengrundstiick in der Ortsmitte sind abweichend als
»Wohnbaufliche* bzw. ,,Gemeinbedarfsflache* dargestellt. Die Ostlich anschlieBende
Straenrandbebauung zwischen Rahe und Haxtum ist nicht in der Baufldchendarstel-
lung beriicksichtigt worden, sondern als Flédche fiir die Landwirtschaft dargestellt. Im
Bereich des Ortsrandes von Haxtum sind die auf der Nordseite der Stralle gelegenen
Flachen wieder als ,,Gemischte Baufldchen® — bzw. als ,,Gemeinbedarfsfliche®, soweit
es das Grundstiick des neuen Feuerwehrstandortes betrifft - und die auf der Siidseite als
»Wohnbaufldchen* dargestellt.

Eine Siedlungserweiterung auf noch unbebaute Flichen entlang der L 1 ist auf deren
Stidseite zwischen der Bebauung am Boomweg und an der Strale Achtert Thunen als
,Gemischter Baufldche* dargestellt.

Die Flichen entlang der L 1 sind teilweise durch verbindliche Bebauungspline iiber-

plant:

- Die Ortsdurchfahrt in Rahe tiberwiegend durch den Bebauungsplan Nr. 225 ,,Hoch-
heiderweg/Boomweg®, in einem Teilabschnitt nordlich der L 1 durch den Bebau-
ungsplan Nr. RA 1 ,,Hildenholt/Unlanderweg*,

- der Ortsrand von Haxtum durch die Bebauungspldne Nr. 96 ,,Plackweg* und Nr. 237
»Altenpflegeeinrichtung Haxtum®.

In diesen Bebauungspldnen wird die Bebauung entlang der L 1 liberwiegend als Misch-
und Dorfgebiete festgesetzt. Lediglich die Bebauung auf der Nordseite der L 1 - west-
lich der Einmiindung des Unlanderweges — und die auf der Siidseite der L 1 am Orts-
rand von Haxtum sind in den Bebauungsplinen RA 1 ,,Hilgenholt/Boomweg* und Nr.
96 ,,Plackweg* als Allgemeine Wohngebiete festgesetzt.”

In den Réndern der festgesetzten ,,Allgemeinen Wohngebieten* werden damit die
schalltechnischen Orientierungswerte nachts um mindestens 15 dB(A) iiberschritten, an
den Misch- und Dorfgebieten um mindestens 10 dB(A). Davon ist auch die im Flidchen-
nutzungsplan als ,,Gemischte Baufldche* dargestellte Siedlungserweiterung entlang der
Siidseite der L 1 in Rahe betroffen.

Insgesamt bewirkt diese hohe Schallbelastung eine erhebliche Beeintridchtigung der
bestehenden Nutzungen. Dariiber hinaus sind die im Flachennutzungsplan dargestellten
Zielvorstellungen — Ergiinzung der Bebauung an der L 1 — erheblich beeintrichtigt.

7 Zu der etwas problematischen planerischen Einstufung der Siedlungen an Achtert Thunen und der

oOstlichen Siedlung am Upstalsboom siehe die Ausfiihrungen in den Abschnitten 3.2.3 a) ,,Rahe-Siid*
und 3.2.3 ¢) ,,Rahe-Upstalsboom*.
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Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Mit einer Prognosebelastung von 9.300 Kfz/24 h ist die L 1 (Oldersumer Straf3e) in ih-
rem gesamten Verlauf nur an lichtsignalgesicherten FuBBgiingeriiberwegen oder an ein-
fachen FuBlgéngeriiberwegen (,,Zebrastreifen) in Verbindung mit Fahrbahnteilern ge-
fahrlos iiberschreitbar. Damit erzeugt die L 1 eine erhebliche Trennwirkung im Sied-
lungsgefiige, vor allem, da solche Querungshilfen im gesamten Abschnitt der L 1 nicht
vorhanden sind.

Neben der Trennwirkung ist die Oldersumer Stralle (L 1) durch ihre hohe Verkehrsbela-
stung auch als wichtige Wegeverbindung fiir den nicht motorisierten Verkehr in die
Innenstadt von Aurich beeintrichtigt. Die Stralle verfiigt zwar iiber einen auf der Siid-
seite verlaufenden kombinierten Ful3- und Radweg, dessen Benutzung ist allerdings der
Beldstigungswirkung durch den Kfz-Verkehr ausgesetzt.

Dariiber hinaus miinden mehrere regionale und iiberregionale Radrouten (die regionalen
Routen ,,Aurich Rundtour Nord“ und des ,,Oko Pad Aurich 1¢ sowie die iiberregionalen
Radwanderwege ,,Friesenroute ,Rad up Pad’’* und ,,Ostfrieslandtour ,Seerduber und
Hauptlinge’*) zwischen dem Unlanderweg und dem Boomweg auf die L 1. Diese Rad-
routen miissen nicht nur die L 1 ungesichert queren, sondern werden in einem etwa 250
m langem Abschnitt entlang der L 1 gefiihrt.” In diesem Abschnitt ist die L 1 im Fli-
chennutzungsplan der Stadt Aurich auch als Teilabschnitt eines ,,liberortlichen Haupt-
radweges* dargestellt.

Ortsbild und Raumstruktur:

Die L 1 weist liberwiegend den Charakter einer auBerortlichen Landstrae auf, an der
einzelne Gebidude liegen. In Rahe und am Ortsrand von Haxtum nimmt die Anzahl der
sichtbaren Gebdude am Stralenrand zwar zu, visuell wirksame, durch Bebauung ge-
prégte ,,Ortseingédnge* sind aber weder in Rahe, noch in Haxtum erkennbar. Auch son-
stige visuelle Verdnderungen im StraBenraum — z. B. Fahrbahnverengungen oder —ver-
schwenkungen, FuB3gingeriiberwege etc. — deuten nicht auf Ortseingédnge hin. In Rahe
markieren auch keine ,,Ortstafeln‘ die Ortsdurchfahrt: Die L 1 quert die Ortslage auf
»freier Strecke® (mit allerdings auf 50 km/h beschrédnkter Hochstgeschwindigkeit).

Stérker als die angrenzende Bebauung prigen zumindest abschnittsweise stralenbeglei-
tende Baumreihen (westlich von Rahe) und die bis an den Stra3enrand reichenden
Waldstiicke am Upstalsboom und 6stlich der Einmiindung Achtert Thunen das Erschei-
nungsbild.

** Durch der Realisierung eines im Zuge des Bebauungsplanes Nr. 225 ,,Hochheiderweg/Boomweg*

festgesetzten (Full- und Rad-)Weges, der von der L 1 nach Siiden verlduft, besteht allerdings die Mog-
lichkeit, den entlang der L 1 gefiihrten Abschnitt dieser Radrouten zu verkiirzen.
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3.2.5 Ortsrand Extum

Das Untersuchungsgebiet wird im Nordwesten durch den Ortsrand von Extum abge-
grenzt. Dieser wird im Norden gebildet von der Bebauung auf der Westseite der Park-
stra3e, stidlich daran anschlieend durch die Bebauung am Extumer Loog und an der
Extumer Briickenstrae und endet im Siiden mit der Bebauung auf der Westseite der
Raher Strafle.

Wihrend sich der Ortsrand entlang der Parkstrae im Norden und der Raher Strafle im
Stiden annédhernd geradlinig in Nord-Siid-Richtung auspriigt, verspringt dieser im Be-
reich des Extumer Loog und der Extumer Briickenstrale um etwa 100 bis 150 m nach
Westen. Diesem nach Westen vorspringenden Ortsrand ist noch eine landwirtschaftliche
Hofanlage knapp 100 m vorgelagert.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Bebauung besteht im Norden ausschlieBlich aus Wohngebéduden. An der Extumer
BriickenstraB3e und in der Raher Strafe finden sich neben den auch hier dominierenden
Wohngebéuden auch landwirtschaftliche Betriebe. Die Bebauung im Norden ist als
Wohngebiet einzustufen, die siidlich angrenzende Bebauung wegen der Prigewirkung
der landwirtschaftlichen Betriebe iiberwiegend als ,,Dorfgebiet“.” Entlang der StraBe
Extumer Loog 16st sich der Siedlungszusammenhang deutlich auf und geht in Einzel-
nutzungen im Aullenbereich iiber. Dagegen bleibt der Siedlungszusammenhang an der
Raher Strafle bis zum siidlichsten Gebdude — einem landwirtschaftlichen Betrieb — er-
halten.

Die Parkstrafle und die Strafle Extumer Loog dienen nur der ErschlieBung der angren-
zenden Nutzungen. Die Extumer Briickenstrae und die Raher Strale sind zwar auch
Verbindungsstraen zu den vor dem Ortsrand von Extum gelegenen Streusiedlungen
bzw. nach Rahe, dennoch sind die an ihr gelegenen Nutzungen aufgrund der anzuneh-
menden geringen Verkehrsbelastung® als von Verkehrsgeriuschen weitgehend unvor-
belastet einzustufen.

Allerdings ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die Ortsumgehung im Zuge der
,»B 210 neu* in verschiedenen Varianten als ,,geplante HauptverkehrsstraB3e* dargestellt,
deren Ostliche vor dem Ortsrand von Extum verléduft (siehe unten unter ,,Planungen und
Zielvorstellungen®).

%" In welchem rdumlichen Umfang diese Priagewirkung im Einzelnen reicht, ist schwer abzuschétzen.

Insofern konnen auch Teilbereiche, in denen nur Wohngebdude anzutreffen sind, auch als Wohngebie-
te eingestuft werden.

Die Extumer Briickenstrafle und die Raher Strafle sind im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir
die ,,B 210 neu* wegen ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese
Straflen zwar keine Analyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch
ausgeschlossen werden.
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Planungen und Zielvorstellungen:

Der westliche Ortsrand von Extum ist im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich im
Norden an der Parkstrafle und im Siiden an der Raher Strafle - zwischen den Einmiin-
dung Meedlandsreihe und Haseniist — als ,,Wohnbaufldche* dargestellt, der Bereich
dazwischen als ,,Gemischte Bauflidche*.

Die iibrigen bebauten Fldchen sind nicht als Baufldchen, sondern als Fléachen fiir die
Landwirtschaft dargestellt. Das betrifft vor allem den Versprung des Ortsrandes im Be-
reich Extumer Loog/Extumer Briickenstrale, der nur teilweise in die dargestellten
,Gemischten Baufldchen® einbezogen worden ist, und die Bebauung an der Raher Stra-
Be stidlich der Einmiindung Haseniist.

Der an der Parkstralle gelegene nordliche Teil des Ortsrandes ist durch den Bebauungs-
plan Nr. 69 ,,Extumer Gaste* bis zur Einmiindung der Parkstrafle in die Strale Extumer
Loog als ,,Reines Wohngebiet festgesetzt, die siidlich angrenzende Flache zwischen
Extumer Loog und Extumer Briickenstrae im Bebauungsplan Nr. 94 | Extumer Loog*
ist als ,,Dorfgebiet* festgesetzt. Die Abgrenzung des Plangebietes des Bebauungsplan
Nr. 94 ,Extumer Loog* von 1981 nach Westen entspricht dabei der Baufldchendarstel-
lung im Flachennutzungsplan: Die westlich angrenzende Bebauung ist nicht in den
rdaumlichen Geltungsbereich dieses Bebauungsplan einbezogen worden. Im Bebauungs-
plan Nr. 69 ,,Extumer Gaste* von 1982 sind die spéter in ,,zweiter Reihe* westlich der
Parkstra3e entstandenen Gebédude, die in den Darstellungen des Flachennutzungsplanes
beriicksichtigt sind, nicht enthalten.*'

Stidlich der Extumer Briickenstrae schliet sich am Ortsrand — allerdings in rdumli-
chem Abstand zum Bebauungsplan Nr. 94 | Extumer Loog* - der rdumliche Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes EX 1 ,,Raher Strale* an. Dieser Bebauungsplan aus dem
Jahre 1965 beinhaltet im Wesentlichen die Neufestsetzung des Stralenverlaufes, setzt
jedoch auf der Westseite des geplanten Stralenverlaufes neben einer Baugrenze, durch
die nur die erforderlichen Abstidnde einer kiinftigen Bebauung vom neuen Stra3enver-
lauf gesichert werden sollen*?, abschnittsweise auch iiberbaubare Flichen — ohne Art der
baulichen Nutzung — fest. Da diese gegeniiber der Einmiindung Meedlandsreihe auf der
Westseite der Raher Strafle gelegene Fldchen seinerzeit nicht genehmigt worden sind,
sind diese - im aktuellen Flichennutzungsplan als ,,Gemischte Bauflichen* dargestell-
ten Flichen - im Zuge der 1. Anderung dieses Bebauungsplanes im Jahre 1984 als
,Kleinsiedlungsgebiet festgesetzt worden.

I Die Darstellungen des neueren Flachennutzungsplanes aus dem Jahre 2001 und die Festsetzungen des

Bebauungsplanes Nr. 69 ,, Extumer Gaste* von 1982 weichen auch insofern voneinander ab, als der
Flachennutzungsplan nicht nur die neu entstandene ,,Hinterliegerbebauung® in den dargestellten Ge-
mischte Bauflidchen beriicksichtigt, sondern diese Darstellung auch auf die Bebauung an der Parkstra-
Be ausdehnt, die im Bebauungsplanes Nr. 69 ,,Extumer Gaste* als ,,Reines Wohngebiet* festgesetzt

1st.

2 Im Bebauungsplan EX 1 ,,Raher Strafle ist westlich der Raher Strafe nur eine Baugrenze festgesetzt,

die gleichzeitig die westliche Grenze des Plangebietes ist. Damit wird festgelegt, dass zwischen der
festgesetzten Raher Strale und dieser Baugrenze keine Bebauung zuléssig ist — tiber die Zuldssigkeit
der Bebauung jenseits der Baugrenze trifft dieser Bebauungsplan keine Aussage, da diese Fldchen au-
Berhalb seines raumlichen Geltungsbereiches liegen.
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Fiir den noch unbeplanten Bereich zwischen den Bebauungsplidnen Nr. 94 , Extumer
Loog* und EX 1 ,,Raher StraB3e* ist eine Satzung zur Abgrenzung von ,,im Zusammen-
hang bebauter Ortsteile* gem. § 34 BauGB (,,Innenbereichssatzung®) in Vorbereitung.

Die iibrige - aulerhalb der raumlichen Geltungsbereiche der Bebauungsplidne und der
geplanten Satzung - gelegene Bebauung am Ortsrand von Extum, wird — wie durch die
Ausweisung als Flache fiir die Landwirtschaft im Flachennutzungsplan dokumentiert —
von der Stadt Aurich als Einzelnutzungen bzw. Splittersiedlungen im Auflenbereich
eingestuft. Die westlich an den rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 94
»~Extumer Loog* und die nordlich daran angrenzende Bebauung ,,in zweiter Reihe* an
der Parkstral3e bietet nach Auffassung der Stadt Aurich die Voraussetzungen fiir eine
AuBenbereichssatzung.”

Bei der Bebauung im siidlichen Teil der Raher Straf3e handelt es sich um eine Bebau-
ung, die an die gleichartige, durch Bebauungspléne bzw. Satzung als Baugebiete defi-
nierte Bebauung des tibrigen Ortsrandes anschlieB3t. Da keine durch eine Siedlungsliicke
von sonstigen Siedlungszusammenhang getrennte ,,vorgelagerte* oder anders ,,struktu-
rierte* Siedlung erkennbar ist, ist es zweifelhaft, ob die Annahme einer Unterbrechung
des Siedlungszusammenhanges i. S. d. § 34 BauGB zutrifft, die dem siidlichen Bereich
der Raher Strafle den Charakter einer vom iibrigen Siedlungszusammenhang getrennten
Splittersiedlung im AuBlenbereich zuweist. Wenn jedoch ein nicht unterbrochener Sied-
lungszusammenhang anzunehmen ist, ist auch die Bebauung an der Raher Straf3e als
Innenbereich und als Dorfgebiet einzustufen.

Siedlungserweiterungen sind am westlichen Ortsrand von Extum nicht vorgesehen.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich ist die Ortsumgehung im Zuge der ,,.B 210
neu* in mehreren Varianten als ,,geplante Hauptverkehrsstrale* dargestellt. Die Ostliche
der dargestellten Varianten verlduft etwa zwischen 100 m (im Siiden) und 300 m (im
Norden) westlich des Ortsrandes von Extum. Soweit sich im Nahbereich der geplanten
Hauptverkehrsstrale und in deren akustischen Einwirkungsbereich Siedlungsflichen
oder Einzelnutzungen befinden, sind diese ,,planbedingten* Vorbelastungen ausge-
setzt.*

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Unmittelbar an den Ortsrand von Extum angrenzend liegen der Kindergarten ,,Upstal-
boom*, das Schiitzenhaus von Extum und weitere Sportanlagen. Die weiteren Infra-
struktur- und Versorgungseinrichtungen miissen in der Innenstadt von Aurich nachge-
fragt werden. Hierfiir steht dem nichtmotorisierten Verkehr das nur gering belastete
Wohnstralensystem von Extum zur Verfiigung.

Mehrere Bushaltestellen liegen in der Parkstrae und in der Raher Straf3e.

* Siehe FuBnoten 9 und 10

* Siche FuBnote 11
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Teilweise sind auch die an den Ortsrand angrenzenden Freiflachen durch Wege er-
schlossen. Von besonderer Bedeutung diirfte hierbei eine Wegeverbindung zwischen
der Emder Strafie (B 72) und der Extumer Briickenstral3e sein, die abschnittsweise un-
mittelbar am Ortsrand verlduft und — nordlich auBerhalb des Untersuchungsgebietes —
mit dem Wohnstralennetz von Extum (Parkstrae) verkniipft ist. Sie ist im Fldchennut-
zungsplan der Stadt Aurich entlang der Sandhorster Ehe als ,,iiberregionaler Hauptrad-
weg* dargestellt. Diese Wegeverbindung stellt nicht nur eine Verbindung in die vor
dem Ortsrand gelegenen Streusiedlungen und deren Wegesystem dar, sondern ist — nach
Querung der Sandhorster Ehe im Zuge der Extumer Briickenstra3e — auch Teil einer
Rundwegeverbindung, die auf der gegeniiberliegenden Seite der Sandhorster Ehe wie-
der zur Emder StraBe (B 72) zuriickfiihrt.*”

Sonstige regional oder iiberregional bedeutsame Radwegeverbindungen sind vor oder
innerhalb des Ortsrandes von Extum nicht vorhanden.*

Ortsbild und Raumstruktur:

Wihrend im Norden — auflerhalb des Untersuchungsgebietes — der Ortsrand von Extum
unmittelbar an die Sandhorster Ehe reicht, springt er siidlich anschlieBend zuriick. Da
die Sandhorster Ehe keinen gewisserbegleitenden Gehdlzbestand aufweist und sich in
ihrem Nahbereich auch keine Wallhecken finden, grenzt hier in einem Abschnitt die
offene Landschaft der Ehe-Niederung an den Ortsrand an. Soweit die am Ortsrand lie-
genden Grundstiicke nicht selbst durch hoheren Bewuchs eingegriint sind, wirkt hier der
Ortsrand auch baulich nach ,,auBBen*. Das dndert sich ca. 100 bis 200 m siidlich der
Sandhorster Ehe: Dort sind dem Westrand dieses Siedlungsbereiches ausgeprigte Wall-
hecken (mit GroBbaumbestand) vorgelagert, die die Bebauung gegen die offene Land-
schaft der Niederung abschirmen. Die Dichte dieser Gehdlzstruktur nimmt nach Siiden
zwar ab, dennoch wirkt auch hier die Bebauung am Ortsrand nicht oder nur in Aus-
schnitten in die freie Landschaft hinein.

3.2.6 Streusiedlungen und Einzelnutzungen vor dem west-
lichen Ortsrand von Extum

Westlich des Ortsrandes von Extum, der hier gleichzeitig den westlichen Siedlungsrand
der Stadt Aurich bildet, beginnt die Ehe-Niederung, in der mehrere Streusiedlungen und

* Die Wegeverbindung auf dem gegeniiberliegenden Ufer der Sandhorster Ehe wird allerdings offenbar

nur bis zur den Privatgérten und landwirtschaftlichen Nutzungen auf der zwischen Sandhorster und
Alter Sandhorster Ehe gelegenen Insel (,,Bollhorn®) unterhalten. Der weitere Wegeverlauf bis zur
Emder Strale (B 72) ist derzeit teilweise verfallen bzw. zugewachsen.

Nach dem ,,Radwegenetzplan der Stadt Aurich sind sowohl die Parkstraf3e und die Raher Straf3e als
auch die davon abzweigenden StraBen Am Tennisplatz/Achteck, TeestraBe und Meedlandsreihe als
»StraBen mit grofer Bedeutung fiir den Radverkehr* klassifiziert. Nach dem Radwegenetzplan ist
auch eine — derzeit noch nicht vorhandene — Radwegeverbindung zwischen Extum (Haseniist) und
Haxtum (Am Haxtumer Schloot) geplant.
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Einzelnutzungen liegen. Dieses Bereich der Ehe-Niederung wird im Wesentlichen durch
die aus Extum herausfiihrende Extumer Briickenstrale und dem davon abzweigenden
Krummackerweg sowie der StraBe Im Extumer Hammrich erschlossen. Die Extumer
Briickenstra3e quert die Sandhorster Ehe und miindet — aulerhalb des Untersuchungs-
gebietes — in den Heuweg (K 134).

Entlang dieser StraBen entwickeln sich auch die drei im Untersuchungsgebiet gelegenen
Streusiedlungen Krummackerweg, Extumer Hammrich und Extumer Briickenstrale/
Breiweg.

a) Krummackerweg

Die Siedlung ,,Krummackerweg* besteht aus einer etwa 12 Gebidude/Grundstiicke um-
fassenden, teilweise einseitigen, teilweise beidseitigen Straenrandbebauung entlang der
gleichnamigen Straf3e, von der ein kleiner ErschlieBungsstich nach Norden abzweigt,
der zwei weitere Gebdude in ,,zweiter Reihe* erschlieft. Ein weiterer ErschlieBungs-
stich zweigt nach Siiden ab, der ein etwa 100 m abgesetzt von der iibrigen Bebauung
zwischen der Siedlung Krummackerweg und dem nérdlichen Ortsrand von Rahe gele-
gene Einzelbebauung erschlie3t. Ein weiteres Einzelgebédude liegt — ebenfalls von der
tibrigen Bebauung abgesetzt — am Krummackerweg zwischen der Siedlung Krummac-
kerweg und dem Ortsrand von Extum.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei allen Gebéduden in diesem Siedlungsbereich handelt es sich um Wohngebéude, die
von Verkehrsgerduschen unvorbelastet sind, da der Krummackerweg nur der Erschlie-
Bung dieser Siedlung dient.

Allerdings ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die Ortsumgehung im Zuge der
,»B 210 neu* als ,,geplante Hauptverkehrsstrae in zwei Varianten dargestellt, die die
Siedlung ,, Krummackerweg* 6stlich und westlich umfahren (siehe unten unter ,,Planun-
gen und Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Die Siedlung ,,Krummackerweg* ist unbeplant und im Fldchennutzungsplan als ,,Fldche
fiir die Landwirtschaft™ dargestellt. Fiir sie ist jedoch eine sog. ,,Aulenbereichssatzung*
nach § 35 Abs. 6 BauGB" aufgestellt worden (Satzung Nr. 55 ,, Krummackerweg®), die
die vorhandene Straenrandbebauung einschlieflich der iiberwiegend unbebauten Siid-
seite der Strae und der beiden in ,,zweiter Reihe* gelegenen Gebdude/Grundstiicke
umfasst. Im Satzungsgebiet ist — anders als in sonstigen Splittersiedlungen - zwar eine
Ergénzung der Bebauung in vorhandenen ,,Bauliicken zuldssig, die Siedlung ist jedoch
weiterhin als Splittersiedlung im AuBlenbereich einzustufen und erhélt nicht den pla-
nungsrechtlichen Status eines Wohngebietes. Die beiden abgesetzt am Krummackerweg

*7" Siche FuBnote 9
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und an dem nach Siiden abzweigenden ErschlieBungsstich sind nicht in das Satzungsge-
biet einbezogen worden.

Die ,,B 210 neu* ist in zwei Trassenvarianten westlich und 6stlich der Siedlung als ,,ge-
plante Hauptverkehrsstra3e* dargestellt. Die westliche Variante verlduft dabei in einem
Abstand von nur etwa 20 m vom Rand der Siedlung. Die 6stlich Variante hilt zwar 50
bis 60 m Abstand, nédhert sich jedoch den beiden der Siedlung im Osten und Siiden vor-
gelagerten Einzelgebduden ebenfalls auf etwa 20 m an.Die im Nahbereich der geplan-
ten Trassen gelegenen und in deren akustischen Einwirkungsbereich befindlichen Sied-
lungsfldchen oder Einzelnutzungen sind daher ,,planbedingten‘ Vorbelastungen ausge-
setzt.*®

Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Da in dieser Splittersiedlung sind keine Infrastruktur- oder Versorgungsangebote vor-
handen sind, miissen diese im Ostlich gelegenen Ortszentrum Extum bzw. in der Innen-
stadt von Aurich nachgefragt werden. Zur Erreichung dieser Ziele steht dem nicht moto-
risierten Verkehr das gering belastete Netz der ErschlieBungsstralen (Krummackerweg,
Extumer Briickenstral3e) bzw. der anschlieBenden Wohnstra3en in Extum (Extumer
Loog, TeestraB3e) zur Verfiigung.

Die néchstgelegene Bushaltestelle liegt in der Raher StraBe am westlichen Ortsrand von
Extum.

Weiterfiihrende Wege in die Umgebung bestehen nicht, auch wird dieser Siedlungsbe-
reich nicht von regionalen oder iiberregionalen Radwegerouten beriihrt.

Ortsbild und Raumstruktur:

Dominantes Raummerkmal in diesem Bereich sind die zahlreichen Wallhecken, die sich
hier in dichter Abfolge iiberwiegend in Nordost-Siidwest-Richtung entwickeln und die
Landschaft kleinteilig strukturieren. Da die vorhandenen Wege ebenfalls von dichten
Geholzstrukturen begleitet werden, wirkt die Siedlung Krummackerweg baulich kaum
in die umgebende Landschaft. Das gilt auch fiir die beiden vorgelagerten Einzelgebiu-
de, die ebenfalls vergleichsweise dicht eingegriint sind.

b) Extumer Hammrich

Westlich der Siedlung ,,Krummackerweg* liegt die Siedlung ,,Extumer Hammrich®, die
sich — entgegen der vergleichsweise ,.kompakten* Siedlung am Krummackerweg — in
sehr lockerer Einzelbebauung an der Strale Extumer Hammrich erstreckt. Einer kleinen,
zwel bis drei Gebdude umfassenden Gebdudegruppe in der Nihe des Abzweigs des Ex-
tumer Hammrichs vom Krummackerweg folgt nach einer etwa 120 m groBen Sied-
lungsliicke eine lockere sieben Gebdude/Grundstiicke umfassende beidseitige Straen-

" Siche FuBnote 11.
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randbebauung, zu der auch ein Gebéude ,,in zweiter Reihe* gehort. Ostlich des Abzwei-
ges der Strale Zum Kiefmoor erstreckt sich — auerhalb des Untersuchungsgebietes —
die aus Einzelgebduden bestehende Gebédudeabfolge noch iiber etwa 1 km.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den Gebiduden in diesem Siedlungsbereich handelt es sich um Wohngebédude und
mehrere landwirtschaftliche Anlagen. Der Siedlungsbereich ist von Verkehrsgerduschen
weitgehend unvorbelastet, da die Strae Extumer Hammrich nur der ErschlieBung die-
ser Siedlung dient.

Die Ortsumgehung im Zuge der ,,B 210 neu” ist jedoch in zwei Varianten als ,,geplante
Hauptverkehrsstra3e* in die Darstellungen des Flichennutzungsplanes aufgenommen
worden, die die Siedlung ,,Extumer Hammrich* queren (siehe unten unter ,,Planungen
und Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Die Siedlung ,,Extumer Hammrich* ist unbeplant und im Fldchennutzungsplan als ,,Fl4-
che fiir die Landwirtschaft* dargestellt. Die Siedlung ist als Splittersiedlung im Auf3en-
bereich einzustufen, in der eine weitere Bebauung unzulissig ist. Allerdings bietet der
stidlich Teil des Bereiches mit beidseitiger StraBenrandbebauung nach Auffassung der
Stadt Aurich die Voraussetzung fiir den Erlass einer sog. ,,Auflenbereichssatzung® nach
§ 35 Abs. 6 BauGB."”

Die ,,B 210 neu* ist im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,geplante Hauptver-
kehrsstrale in zwei Varianten dargestellt, die beide die Strale Extumer Hammrich
zwischen dem Abzweig Zum Kiefmoor und der Einmiindung in den Krummackerweg
queren. Die westliche Variante quert die Strae Extumer Hammrich unmittelbar 6stlich
der Einmiindung des Kiefmoores und verlduft dann nordlich der StraBenrandbebauung
nach Osten, die Ostlich Variante quert die Strae Extumer Hammrich im Abstand von
etwa 20 m von der Ostlichsten Gebdudegruppe. Die im Nahbereich der geplanten Tras-
sen gelegenen und in deren akustischen Einwirkungsbereich befindlichen Siedlungsfla-
chen oder Einzelnutzungen sind daher ,,planbedingten* Vorbelastungen ausgesetzt.>

Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Da in dieser Splittersiedlung sind keine Infrastruktur- oder Versorgungsangebote vor-
handen sind, miissen diese in der Ostlich gelegenen Ortslage Extum bzw. in der Innen-
stadt von Aurich nachgefragt werden. Zur Erreichung dieser Ziele steht dem nicht moto-
risierten Verkehr das gering belastete Netz der ErschlieBungsstralen (Extumer Hamm-
rich, Krummackerweg, Extumer Briickenstralle) bzw. der anschlieBenden Wohnstra3en
in Extum (Extumer Loog, Teestralle) zur Verfiigung.

*" Siche FuBnoten 9 und 10

" Siche FuBnote 11
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Die nédchstgelegene Bushaltestelle liegt in der Raher Strale am westlichen Ortsrand von
Extum.

Die Stra3e Extumer Hammrich fiihrt nach Westen weiter und schlie8t dort an das We-
gesystem am ,,Upstalsboom* an. Diese westlich aulerhalb des Untersuchungsgebietes
gelegene Wegeverbindung ist — vom Kiefmoor kommend — auch Teil regionaler und
tiberregionaler Radrouten und im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,Hauptrad-
weg* dargestellt. Der im Untersuchungsgebiet gelegene Teil dieses Siedlungsbereiches
wird dagegen nicht von regionalen oder iiberregionalen Radwegerouten beriihrt.

Ortsbild und Raumstruktur:

Nach Norden — zur Sandhorster Ehe hin — ist das Netz der Wallhecken vergleichsweise
weitmaschig, so dass die Stralenrandbebauung am Extumer Hammrich — insbesondere
die teilweise groen landwirtschaftlichen Wirtschaftsgebdude - hier recht weit in die
offene Landschaft wirkt. Nach Siiden erstreckt sich dagegen ein dichtes Netz von Wall-
hecken. Durch dieses hier dominierende Raumelement wird die Bebauung nach ,,au3en*
weitgehend abgeschirmt.

¢) Extumer Briickenstrafle / Breiweg

Unmittelbar siidlich der Sandhorster Ehe beginnt auf der Westseite der Extumer Briic-
kenstral3e eine einseitige Straenrandbebauung, die sich an der Abzweigung des Brei-
weges ebenfalls als einseitige StraBenrandbebauung entlang dieses Stichweges weiter-
entwickelt. Diese weitgehend ohne Unterbrechung aufeinander folgende Stralenrand-
bebauung umfasst etwa 12 bis 13 Gebdude/Grundstiicke. Etwa 200 m siidlich dieser
Bebauung liegt am Abzweig des Krummackerweges von der Extumer Briickenstral3e
eine weitere Einzelbebauung.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Stralenrandbebauung in diesem Siedlungsbereich besteht ausschlieBlich aus Wohn-
gebduden; die abgesetzt am Abzweig des Krummackerweges von der Extumer Briic-
kenstralle gelegene Einzelbebauung beherbergt einen landwirtschaftlichen Betrieb.

Die Extumer Briickenstrafle ist zwar eine Verbindungsstrale zwischen den Ortsteilen
Walle und Extum, dennoch sind die an ihr gelegenen Nutzungen aufgrund der anzu-
nehmenden geringen Verkehrsbelastung’' als von Verkehrsgerduschen weitgehend un-
vorbelastet einzustufen.

51" Die Extumer BriickenstraBe ist im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu” wegen

ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese Strallen zwar keine
Analyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen
werden.
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Die geplante ,,B 210 neu* ist jedoch unmittelbar 6stlich dieser Siedlung als ,,geplante
HauptverkehrsstraBBe* im Fldchennutzungsplan dargestellt (siehe unten unter ,,Planun-
gen und Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Die bebauten Fldchen an der Extumer Briickenstrale und am Breiweg sind unbeplant
und im Flachennutzungsplan als ,,Flidchen fiir die Landwirtschaft* dargestellt. Die Sied-
lung ist als Splittersiedlung im AuBenbereich einzustufen, in der keine weitere Bebau-
ung zuldssig ist.

Die Ortsumgehung im Zuge der ,,B 210 neu® ist im Flachennutzungsplan der Stadt Au-
rich als ,,geplante Hauptverkehrsstrale* dargestellt, die unmittelbar 6stlich des Abzwei-
ges des Breiweges die Extumer Briickenstral3e quert. Die im Nahbereich der geplanten
Hauptverkehrsstralle gelegenen und in deren akustischen Einwirkungsbereich befindli-
chen Siedlungsflachen oder Einzelnutzungen sind daher ,,planbedingten* Vorbelastun-
gen ausgesetzt. >

Funktionsverflechtungen und Trennwirkungen:

Da in dieser Splittersiedlung keine Infrastruktur- oder Versorgungsangebote vorhanden
sind, miissen diese in der Ostlich gelegenen Ortslage Extum bzw. in der Innenstadt von
Aurich nachgefragt werden. Zur Erreichung dieser Ziele steht dem nicht motorisierten
Verkehr die gering belastete Extumer Briickenstrale bzw. das anschlieBenden Wohn-
straennetz in Extum (Extumer Loog, Teestrale) zur Verfiigung.

Die nédchstgelegene Bushaltestelle liegt in der Raher Stra3e am westlichen Ortsrand von
Extum.

Von der Briicke der Extumer BriickenstraB8e iiber die Sandhorster Ehe verlaufen beid-
seits des Flusses FuBwege nach Nordosten, die auch Bedeutung fiir die Naherholung
haben.” Wihrend der Weg auf der Nordseite der Sandhorster Ehe an den straBenbeglei-
tenden Ful3- und Radweg an der B 72 anschlieBt, fiihrt der Weg auf der Siidseite der
Sandhorster Ehe zum Ortsrand von Extum (mit Anschluss an das dortige innergebietli-
che Wegesystem) und weiter zur Emder Strafe (B 72). Diese Wegeverbindung auf der
Siidseite der Sandhorster ist im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich entlang der
Sandhorster Ehe als ,,liberregionaler Hauptradweg* dargestellt. Ihre Weiterfiihrung nach
Norden (nach Walle) und Siiden (bis zur Briicke der Stralle Zum Kiefmoor iiber die
Sandhorster Ehe) ist nach den Darstellungen des Flachennutzungsplanes geplant. Die
Extumer Briickenstraf3e ist auch Teilabschnitt der regionalen Radroute ,,Oko Pad Aurich
1.

2 Siche FuBnote 11

Die Wegeverbindung auf der Nordseite der Sandhorster Ehe wird allerdings offenbar nur bis zu den
Privatgirten und landwirtschaftlichen Nutzungen auf der zwischen Sandhorster und Alter Sandhorster
Ehe gelegenen Insel (,,Bollhorn®) unterhalten. Der weitere Wegeverlauf bis zur Emder Straf3e (B 72)
ist derzeit teilweise verfallen bzw. zugewachsen.
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Da die offene Landschaft — neben den ErschlieBungsstraf3en fiir die Streusiedlungen und
Einzelnutzungen — kaum durch straenunabhingige Full- und Radwege erschlossen ist,
kommt den Wegen entlang der Sandhorster Ehe eine besondere Bedeutung fiir die sied-
lungsnahe Naherholung zu, zumal sich durch die beidseits der Sandhorster Ehe verlau-
fenden Wege die Moglichkeit eines Rundweges in der Ehe-Niederung entlang der
Sandhorster Ehe bietet.

Ortsbild und Raumstruktur:

Wie auch weiter westlich ist hier das Netz der Wallhecken vergleichsweise weitmaschig
und nimmt zur Sandhorster Ehe ganz ab. Von dem erhohten Blickstandort auf der Briic-
ke iiber die Sandhorster Ehe ist daher einerseits ein vergleichsweise seltener Weitblick
in die Ehe-Niederung moglich, andererseits wirkt auch die unmittelbar siidlich der
Sandhorster Ehe beginnende Stralenrandbebauung in die Landschaft hinein.

Siidlich dieser Siedlung wird die Extumer Briickenstrale von dichtem Geholzbestand
begleitet, in das auch die landwirtschaftliche Anlage am Abzweig des Krummackerwe-
ges eingebunden ist.

3.2.7 Infrastrukturindikatoren und sonstige fiir die Ver-
flechtungsbeziehungen relevante Einrichtungen und
Anlagen auBerhalb des stadtebaulichen Untersu-
chungsgebietes

Neben dem stddtebaulichen Untersuchungsgebiet, das sich durch die potenziellen Ein-
wirkungsbereiche der geplanten Trassen definiert, wird in die stiddtebauliche Untersu-
chung auch dessen nédhere und weitere Umgebung einbezogen, soweit diese fiir Ver-
flechtungsbeziehungen zum Untersuchungsgebiet beachtlich ist.

Da die Siedlungsbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes iiber keine nennenswer-
ten offentliche Infrastruktur- und private Versorgungseinrichtungen verfiigen, sind auch
die nichstgelegenen Einrichtungen auBerhalb des Untersuchungsgebietes von Bedeu-
tung.

Die in der Umgebung gelegenen Einrichtungen haben, wenn sie au3erhalb der Erreich-
barkeit fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer liegen, zwar nur grundsitzliche Be-
deutung fiir die Versorgung der Siedlungsgebiete im Untersuchungsgebiet, soweit sie in
fuBlaufiger bzw. Fahrrad-Entfernung liegen, stellen diese Versorgungseinrichtungen
aber auch konkret erreichbare Ziele dar und die Wegeverbindungen zu ihnen haben
dann auch fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer eine hohe Bedeutung.

Das gilt neben den unmittelbar an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Ortslagen
Kirchdorferfeld, Haxtum, Extum und den Ortsteil Westerende-Kirchloog der Gemeinde
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Ihlow auch fiir die Innenstadt von Aurich und besonders attraktive (Nah-)Erholungs-
gebiete.

Kirchdorferfeld

Die 6stlich des Untersuchungsgebietes gelegene Ortslage Kirchdorferfeld, deren westli-
cher Ortsrand in das Untersuchungsgebiet hinein ragt, verfiigt lediglich iiber einen Kin-
dergarten (Kindergarten ,,Pinguin®). Sonstige Versorgungs- und Infrastruktureinrich-
tungen sind nicht vorhanden.

Ortszentrum Haxtum

Neben der am Rande des Untersuchungsgebietes gelegenen Grundschule ,,Upstals-
boom* mit Kindergarten findet sich im Verlauf der Oldersumer Straf3e (L 1) auBBerhalb
des Untersuchungsgebietes auch ein eingeschrédnktes Versorgungsangebot (Lebensmit-
teleinzelhandel).

Ortszentrum Extum

Ebenfalls am Rande des Untersuchungsgebietes liegen in Extum der Kindergarten
,Upstalsboom* und Sportflichen.

Im Ubergang in den Innenstadtbereich von Aurich liegt das groBe Schulzentrum mit der
IGS Aurich-West, einer Sonderschule fiir Lernbehinderte und einem weiteren Kinder-

garten (Kindergarten ,,Tiddeltopp*) und weiteren Sportflichen.

Ortszentrum Westerende-Kirchloog

Die westlich an das Stadtgebiet von Aurich angrenzende Ortslage Westerende-Kirch-
loog verfiigt in ihrem Ortszentrum an der Auricher Strafle (L 1) liber ein Lebensmittel-
geschift und Gaststitten.

Kernstadt Aurich (Innenstadt)

Die Stadt Aurich ist Mittelzentrum im Landkreis Aurich. Damit sind hier alle fiir die
Versorgung erforderlichen Einrichtungen vorzuhalten — ausgenommen Einrichtungen
mit oberzentraler Bedeutung.

Bis auf das Kreiskrankenhaus, das sich im Ostlich an das Stadtzentrum angrenzenden
Stadtgebiet befindet, sind alle im Rahmen dieser Untersuchung beachtlichen 6ffentli-
chen Infrastruktureinrichtungen (sonstige weiterfithrende Schulen, Kindergirten, Ge-
sundheitseinrichtungen, Sportstitten etc.) und private Versorgungseinrichtungen (insbe-
sondere Lebensmittelgeschifte und sonstiger Einzelhandel aller Bedarfsgruppen) in dem
nordostlich aulerhalb des Untersuchungsgebietes gelegenen Stadtzentrums der Kern-
stadt von Aurich vorhanden.
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Sonstiges (Erholungsgebiete)

Von iiberregionaler Bedeutung ist das siidlich des Untersuchungsgebietes im Gebiet der
Gemeinde Thlow gelegene Waldgebiet des Ihlower Forstes (Landschaftsschutzgebiet mit
Spazierwegesystem) mit dem Forsthaus Thlow (Gaststitte) und der historischen Kloster-
stitte (Ruinen des Zisterzienserkloster Ihlow und Informationszentrum zur Klosterge-
schichte).

Angrenzend an den Ihlower Forst liegt die Ortslage Ihlowerfehn und das IThlower Meer
mit dem Ferien- und Sportpark Ihlower Meer.

Sowohl der Thlower Forst als auch das IThlower Meer bzw. die Ortslage Ihlowerfehn sind
nicht nur Ziele der das Untersuchungsgebiet querenden iiberregionalen Radrouten, son-
dern auch ein Zwischenziel der regionalen Radroute ,,Aurich Rundtour Siid*“.

3.3 Zusammenfassung Bestandsanalyse

Gegenstand der stiddtebaulichen Untersuchung ist die von der geplanten Verkehrsbau-
maBnahme potenziell betroffene Ortslage Rahe einschlieBlich der zu ihr gehdrigen
Streusiedlungen sowie die westlichen Ortsriander der Ortslagen Haxtum und Extum. Im
Sitiden des Untersuchungsgebietes — siidostlich des Ems-Jade-Kanales - sind die Streu-
siedlungen im Rahester Moor potenziell betroffen, im Norden die vor dem Ortsrand von
Extum in der Ehe-Niederung gelegenen Streusiedlungen.

Von diesen Nutzungen sind derzeit nur die entlang der das Untersuchungsgebiet que-
renden Landesstrale 1 (Oldersumer Straf3e), die eine Prognosebelastung von 9.300
Kfz/24 h aufweist, durch Verkehrsldirm vorbelastet. Alle iibrigen Siedlungen und Sied-
lungsteile sind von Verkehrsgerduschen unbelastet. Allerdings ist die Ortsumgehung im
Zuge der ,,B 210 neu* einschlieBlich der ,,Stidspange* als potenzielle Lirmquelle im
Flachennutzungsplan der Stadt Aurich in mehreren Varianten dargestellt.

Bei den baulichen Nutzungen entlang der Landesstra3e 1 (Oldersumer Strae) handelt
es sich liberwiegend um gemischte Nutzungsstrukturen (zwar iiberwiegend Wohnge-
biude, aber durchsetzt mit landwirtschaftlichen und gewerblichen Nutzungen) und nur
in geringem Umfang um Wohngebiete. An den Réindern der Ortslagen dominieren da-
gegen Wohnnutzungen. Das gleiche gilt fiir die im Siiden und Norden des Untersu-
chungsgebietes gelegenen Streusiedlungen, in denen landwirtschaftliche Anlagen meist
nur vereinzelt anzutreffen sind (kaum landwirtschaftlich gepriigte Streusiedlungen).

Eine relevante Ausdehnung des bebauten Siedlungsgebietes ist - iiber ergénzende Bau-
liickenbebauungen und ErschlieBung innen liegender Freifldchen - weder an den Orts-
rindern noch in den Streusiedlungen geplant. Die einzige kleinflichige Ausdehnung des
Siedlungsgebietes ist am ostlichen Ortsrand von Rahe im Flichennutzungsplan darge-
stellt. Auffallend ist das fast vollige Fehlen von Versorgungs- und Infrastruktureinrich-
tungen im Untersuchungsgebiet. Aufler der Kirche in Rahe sind solche Einrichtungen
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nur am dufersten westlichen Rand des Untersuchungsgebietes anzutreffen. Alle anderen
Einrichtungen miissen in den angrenzenden Ortslagen bzw. in der Innenstadt von Au-
rich nachgefragt werden. Daher kommt dem Wegenetz fiir den nicht motorisierten Ver-
kehr eine besondere Bedeutung zu.

Daneben haben die Wege des Untersuchungsgebietes auch eine beachtliche Bedeutung
als Freizeitwege, da sich in und am Rande des Untersuchungsgebietes mit dem ,,Up-
stalsboom‘ und der ,,Rahester Schleuse* (mit Ausflugslokal ,,Kukelorum®) fiir die Nah-
erholung wichtige Ziele befinden, die an iiberregionale Fahrradrouten angeschlossen
sind. Das Untersuchungsgebiet wird von mehreren regionalen und iiberregionalen Fahr-
radrouten in Nord-Siid- und in Ost-West-Richtung gequert, die sich an der Rahester
Schleuse treffen und von dort meist in das — siidlich auBerhalb des Untersuchungsgebie-
tes gelegene - iiberregional touristisch bedeutsame Gebiet am Ihlower Forst fiihren.

Das Untersuchungsgebiet ist durch zahlreiche ErschlieBungsstralen zu den verstreut
liegenden Einzelnutzungen zwar vergleichsweise gut erschlossen, allerdings gibt es nur
wenige straBenunabhingige Wegeverbindungen. Dariiber hinaus stellen die Landes-
strale 1 (Oldersumer Strale) durch ihrer hohen Verkehrsbelastung und der Ems-Jade-
Kanal durch die einzige Briicke an der Rahester Schleuse eine gewisse Barriere dar,
weswegen sich die in Nord-Siid-Richtung verlaufenden Wegeverbindungen in Rahe und
an der Rahester Schleuse biindeln.

In Ost-West-Richtung stellt die stark verkehrsbelastete Landesstrafle 1 (Oldersumer
Strale) — trotz alternativer, aber meist umwegiger Wegeverbindungen durch das Wohn-
stralennetz von Extum oder entlang des Ems-Jade-Kanales — auch fiir den nicht motori-
sierten Verkehr die wichtigste Wegeverbindung in das Stadtzentrum von Aurich dar.

Das Erscheinungsbild des Raumes ist im wesentlichen durch eine kleinteilig Struktur
von Wallhecken gepriégt. Durch die meist ergédnzende Eingriinung der bebauten
Grundstiicke wirkt die Bebauung visuell kaum in die Landschaft hinein. Aufler in eini-
gen groBeren, baumlosen Ackerfldchen weicht diese kleinteilige Wallheckenstruktur nur
im Norden an der Sandhorster Ehe und im Siiden im Rahester Moor einer offenen Land-
schaft mit weitergehenden Sichtverbindungen. Neben einigen in die Landschaft wir-
kenden groBeren Wirtschaftgebduden landwirtschaftlicher Betriebe ist jedoch auch hier
das raumstrukturelle Erscheinungsbild tiberwiegend von Freiflichen und nicht von Ge-
biauden uns sonstigen Anlagen geprégt. Neben der Rahester Schleuse ist das einzige
visuell wahrnehmbare technische Bauwerk die 110-KV-Freileitung, die das Rahester
Moor quert und vor dem Ortsrand von Haxtum nach Norden verlauft.
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4. Wirkungsanalyse

4.1 Zum Aufbau der Wirkungsanalyse

Die Wirkungsanalyse besteht aus den Karten ,,Wirkungsanalyse*, in der die voraus-
sichtlichen stadtebaulichen Wirkungen dargestellt sind, sowie den nachfolgenden Erlidu-
terungstexten (einschlieBlich der zugehdrigen tabellarischen Bewertung).

4.1.1 Karten ,,Wirkungsanalyse**

In den Karten ,,Wirkungsanalyse* sind die sich in den verschiedenen Trassenvarianten
ergebenden Verdanderungsmerkmale nach

Nutzungsauswirkungen durch die VerkehrsbaumafB3nahme (Trassen) selbst,
Veridnderungen durch Larmeinwirkung an der Trasse (,,Trassenkorridor) und
Verinderungswirkungen auf die Funktionsverflechtungen sowie

die Veridnderungswirkungen auf das Ortsbild

dargestellt.'

Die unmittelbaren Nutzungsauswirkungen durch die VerkehrsbaumaBnahme wer-
den als Verlust bzw. Zerschneidung von Fliachennutzungen - ggf. auch als Verlust von
Gebduden - dargestellt. Bei der Beeintrdchtigung von Flachennutzungen werden auch
»Planflichen* (= unbebaute, aber durch Bauleitplidne beplante Flichen) und — soweit
vorhanden — auch ,,Optionsfldchen® (= unbebaute, durch Bauleitpldne [noch] nicht be-
plante Fldachen) beriicksichtigt.

Als Veridnderungen der Liarmbelastung gegeniiber dem Bezugsfall sind die neu auf-
tretenden Schallbelastungen entlang der Neubaumafnahme als Prognosewerte angege-
ben. Verinderungen der Larmbelastung an vorhandenen Stral3en — was hier nur die Ol-
dersumer StraBle (L 1) betrifft - sind dargestellt als Zu- und Abnahme gegeniiber dem
Bezugsfall sofern eine Verdnderung von 2 und mehr dB(A) prognostiziert ist. Die Dar-
stellung erfolgt an der stralenbegleitenden Bebauung. Bei Veridnderungen von mehr als
2 dB[A]) (= mindestens 3 dB[A]) ist diese zusétzlich als Zahlenwert angegeben (auf
volle dB[A] gerundet).

Unter den Verinderungswirkungen auf die Funktionsverflechtung sind abgeschnit-
tene oder umwegig verlegte Wegeverbindungen sowie die Verstirkung bzw. Verminde-
rung der Trennwirkung wichtiger Wegeverbindungen sowie eine ggf. zu erwartende

Da in dieser Untersuchung der ,,mittelbare Wirkungsbereich* der VerkehrsbaumaBnahme sich nur auf
den innerhalb der Trassenkorridore gelegenen Abschnitt der Oldersumer Straf3e (L 1) beschrinkt, ent-
fallt bei der Wirkungsanalyse die durch sie bewirkte Verdnderungen der Verkehrsstirke auf den Stras-
sen des iibrigen StraBennetzes und die sich dort ergebenden Veridnderungen der Larmbelastung, Ver-
dnderungswirkungen auf die Funktionsverflechtungen sowie auf das Ortsbild.
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Liarmbeeintrachtigung bislang von Verkehrsldrm unbeeintrichtigter Wegeverbindungen
fiir den nicht motorisierten Verkehr dargestellt. Letztere ist jeweils analog zur Entwick-
lung der Larmbelastung angegeben.

Die Verinderungswirkungen auf das Ortsbild sind nach visuellen Beeintrichtigun-
gen durch das Hinzufiigen bislang ortsbildfremder oder Wegnahme ortsbild- oder raum-
pragender Elemente, Beeintrichtigungen relevanter Blickbeziehungen und Verlust visu-
ell wahrnehmbarer Gliederungselemente dargestellt.

In den Karten ,,Wirkungsanalyse* werden stidtebaulich relevante Verinderungsmerk-
male insgesamt aufgezeigt; nicht Inhalt der Karten ist deren Gewichtung und Bewer-
tung.

Die Darstellung erfolgt getrennt nach der linienbestimmten Trassenfiihrung und der
,»Variante 2 sowie den jeweiligen Untervarianten ,,Trog*.

4.1.2 Erliuterungstext

In den folgenden Erliduterungstexten werden die stadtebaulichen Wirkungen der Tras-
senvarianten nach dem jeweiligen Trassenverlauf (unmittelbarer Wirkungsbereich)
beschrieben und beurteilt. Dies erfolgt unterschieden nach der linienbestimmten Trasse
(Abschnitt 4.2) und der ,,Variante 2 (Abschnitt 4.3) sowie der Untervariante ,, Trog*
(Abschnitt 4.4) und den mittelbaren Wirkungen an der Oldersumer Strafle (L 1) (Ab-
schnitt 4.6).

Innerhalb der beiden Varianten werden die Trassenverlidufe in variantenspezifische

Trassenabschnitte unterteilt:

- Trassenabschnitt ,,Stid* mit Verkniipfung ,,Stidspange* (Abschnitte 4.2.1 und 4.3.1),

- Trassenabschnitt ,,Mitte-Stid* mit Querung des Ems-Jade-Kanales (Abschnitte 4.2.2
und 4.3.2),

- Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord* mit Verkniipfung L. 1 (Abschnitte 4.2.3 und 4.3.3)
sowie

- Trassenabschnitt ,,Nord“ (Abschnitte 4.2.4 und 4.3 .4).

Die Untervarianten ,,Trog*, die nur den Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* mit Querung des

Ems-Jade-Kanales betreffen, werden in einem gesonderten Abschnitt behandelt (Ab-

schnitte 4.4.1 und 4.4.2).

Die Ergebnisse der Wirkungsanalyse sind in den Abschnitten 4.5 und 4.7 in tabellari-
scher Ubersicht dargestellt und anschlieBend ist die Bewertung insgesamt nochmals in
einer Matrix zusammengefasst.

> Die Matrix folgt am Ende der Abschnitte 4.5 und 4.7 auf den Seiten 98 und 106. Die Zusammenfas-

sung der Wirkungsanalyse (= Gesamtbewertung) sowie Vorschlédge fiir Verbesserungsmoglichkeiten
aus stidtebaulicher Sicht erfolgen im abschlieBenden Kapitel 5 (S. 107 ff.).
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4.2  Stadtebauliche Wirkungen der linienbe-
stimmten Trasse

42,1 Trassenabschnitt ,,Siid* mit Verkniipfung ,,Stiidspan-
ge“

Der Trassenabschnitt ,,Siid* umfasst den Trassenverlauf der ,,B 210 neu* von der Que-
rung des Rahester Helmers (Wirtschaftsweg), der gleichzeitig die Grenze zwischen der
Stadt Aurich und der Gemeinde Thlow markiert, bis zur Annidherung an den Ems-Jade-
Kanal.

Der Rahester Helmer, der Teilabschnitt der regionalen Radroute ,,Oko Pad Aurich 4
ist, wird etwa 100 m vor seiner Einmiindung in den etwas siidlich verlaufenden Wirt-
schaftsweg Fahnster Streek von der Trasse abgeschnitten und auf der Ostseite der Tras-
se an den Fahnster Streek angebunden. Der Fahnster Streek wird anschlielend auf ei-
nem 6,5 m hohen kombinierten Damm-/Briickenbauwerk tiber die Trasse gefiihrt. Da
der Rahester Helmer erst unmittelbar an der ,,B 210 neu‘ abgeknickt und dann in einem
Bogen zum Rampenfu3 der Uberfiihrung des Fahnster Streeks zuriickgefiihrt wird, er-
gibt sich neben dem Erfordernis, das Larmband der neuen Strafle zu queren, durch diese
Wegefiihrung auch ein spiirbarer Umweg.

AnschlieBend schwenkt die aus Stidwesten kommende Trasse in einem weiten Bogen
nach Nordwesten auf die Siedlung Rahestermoor und quert diese in einer etwa 50 m
breiten, unbebauten Fliche. Da das Trassenbauwerk diese Siedlung aber ,,schrig® zur
Straenrandbebauung quert, reichen die vorhandenen unbebauten Flichen fiir das {iber
30 m breite Trassenbauwerk nicht aus, so dass auf der Ostseite der Trasse ein Gebaude
in Anspruch genommen wird.

Die Inanspruchnahme von Gebiuden stellt den gravierendsten Eingriff in stadtebauli-
che Strukturen und Nutzungen dar. Insofern ist der erforderliche Abbruch eines Wohn-
gebidudes als schwerwiegende Beeintrichtigung zu werten, auch wenn es sich ,,nur* um
ein einzelnes Gebidude einer Splittersiedlung mit einzeiliger StraBenrandbebauung han-
delt.

Da die Zuléssigkeit weiterer Bebauung in der Siedlung Rahestermoor durch eine Aus-
senbereichssatzung definiert und abgegrenzt ist (Satzung Nr. 50 ,,Rahester Moor*), die
die von der Trasse Anspruch genommenen unbebauten Flachen einschlie3t, handelt es
sich zudem nicht um eine ,,Siedlungsliicke*, sondern um Baugrundstiicke innerhalb
dieser Splittersiedlung. Durch die Inanspruchnahme dieser Flachen wird eine zuldssige
Weiterentwicklung dieser Siedlung verhindert und die Siedlungsstruktur feststellbar
beeintrichtigt.

Durch die rdumliche Nihe der Bebauung beidseits der von der Trasse beanspruchten

Fliachen wird diese erheblich verlarmt: Westlich der Trasse werden an der nédchstgele-
genen Bebauung etwa 54 dB(A) nachts, auf der Ostseite sogar 56 dB(A) nachts erwar-
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tet. Da Wohngebiuden im AuBenbereich’ um 5 dB(A) erhéhte Werte zuzuordnen sind
als in vergleichbaren Wohngebieten im Innenbereich oder im Geltungsbereich von Be-
baungsplédnen sind, werden diese — erhohten — Orientierungswerte (60/50 dB[A] tags/
nachts) um 4 bzw. 6 dB(A) iiberschritten. Eine derartige Uberschreitung der — erhchten
— schalltechnischen Orientierungswerte stellt in der bislang unvorbelasteten Situation
eine erhebliche bis schwerwiegende Beeintridchtigung dar.

Dariiber hinaus wird die Strale Rahestermoor, innerhalb derer die regionale Radroute
,,Oko Pad Aurich 4 verlduft und die das funktionale »Riickgrat* dieser Siedlung ist, im
Zuge der Querung der ,,B 210 neu* abgeschnitten. Der westliche Arm der abgeschnitte-
nen Strafle wird an eine neue Strafle angeschlossen, die im Abstand von etwa 100 m
westlich parallel zur ,,B 210 neu* nach Norden verlduft, am Ems-Jade-Kanal auf Gelén-
deniveau unter- der Trasse hindurch bzw. iiber die Trasse gefiihrt und an der Rahester
Schleuse an den Boomweg angeschlossen wird. Dadurch ergibt sich zwar fiir den Fahr-
radverkehr auf der Radroute kein nennenswerter Umweg, die neue Wegefiihrung ver-
lauft jedoch im Lirmband der Trasse (ca. 57 dB[A] tags). Wesentlich tiefgreifender ist
der Umstand, dass durch das Abschneiden der Strafle Rahestermoor eine schwerwie-
gende innerdrtliche Trennwirkung innerhalb der Siedlung Rahestermoor bewirkt wird.*

Unmittelbar nach Querung der Siedlung Rahestermoor wird die von Nordosten kom-
mende ,,Stidspange* der Ortsumgehung Aurich an die ,,B 210 neu* angeschlossen. Dazu
wird diese auf einem etwa 6,5 m hohen kombinierten Damm-/Briickenbauwerk iiber die
,»B 210 neu* gefiihrt und durch Rampen auf der West- und der Ostseite der ,,B 210 neu*
an diese angeschlossen. Da das Uberfiihrungs- und Verkniipfungsbauwerk nur etwa 130
m nordwestlich der Siedlung Rahestermoor liegt und die Verkniipfungsrampen teilweise
bis in die Freifldchen reichen, in denen die ,,B 210 neu* die Siedlung Rahestermoor
quert, wird — zusammen mit der Wegnahme eines Gebdudes und dem Einbringen des
technischen Bauwerkes der ,,B 210 neu* — das bisherige Erscheinungsbild der Siedlung
Rahestermoor durch die Verkehrsbauwerke weitgehend iiberformt.

Im weiteren Verlauf nach der Verkniipfung mit der ,,Siidspange* der Ortsumgehung
bewirkt die Trasse eine Schallbelastung an einem am Mittelweg und zwei am Boom-
weg gelegenen Einzelgebduden im AuBlenbereich auf etwa 51 dB(A) nachts (am Mit-
telweg) bzw. auf etwa 52 und 53 dB(A) nachts (am Boomweg). Dadurch werden zwar
die — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbe-
reich (50 dB[A] nachts) iiberschritten, allerdings ist hier im Flidchennutzungsplan der
Stadt Aurich die Ortsumgehung als geplante Hauptverkehrsstra3e dargestellt. Diese
Darstellung einer emittierenden Anlage ist als ,,plangegebene® Vorbelastung zu beriick-
sichtigen, so dass — im Gegensatz zum Stra3enneubau weiter siidlich in der Siedlung
Rahestermoor — die ,,B 210 neu* hier nicht als neu heranriickende Schallbelastung ein-
zustufen ist.

> Auch wenn in einem Satzungsgebiet nach § 35 BauGB eine weitere Bebauung zuléssig ist, handelt es

sich weiterhin um eine Splittersiedlung im AuBenbereich, die hinsichtlich ihrer Schutzwiirdigkeit als
solche zu beurteilen ist.

Der 6stlich der ,,B 210 neu” gelegene Teil der Siedlung Rahestermoor ist zwar weiterhin iiber den
Boomweg zu erreichen, ein ,,Querverkehr* innerhalb der Siedlung ist jedoch nur noch tiber die Rah-
ester Schleuse moglich ist, wo sich die neue, westlich der Trasse verlaufende Ersatzstrae und der
Boomweg treffen.
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Zwar haben auch die von einer bereits im Flichennutzungsplan dargestellten lirmemit-
tierenden Anlage betroffenen Nutzungen einen Anspruch auf Schutz vor unzumutbaren
Schalleinwirkungen, dies gilt aber nur im Hinblick auf die Uberschreitung der Grenz-
werte der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung) von 59/49 dB(A) tags/nachts
fiir Wohnnutzungen. Daher konnen in solchen Fillen nicht nur die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 zur Beurteilung der Relevanz einer Beeintréachti-
gung herangezogen werden.

Da die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude im Aulenbereich (54 dB[A]
nachts) an diesen Einzelgebduden im Auflenbereich nicht erreicht oder iliberschritten
werden, ist durch die zu erwartende Schallzunahme auch keine wesentliche Beeintridch-
tigung zu konstatieren.

Stadtebauliche Wirkungen ergeben sich auch durch die ,,Siidspange* der Ortsumgehung
Aurich, die aufgrund ihrer variantenspezifisch unterschiedlichen Verkniipfung mit der
,,B 210 neu* in ihrem Annéiherungsbereich5 an die ,,B 210 neu‘ ebenfalls Untersu-
chungsgegenstand der vorliegenden Variantenuntersuchung ist.

Die ,,Stidspange* verlduft von der Verkniipfung mit der ,,B 210 neu* zunéchst anné-

hernd geradlinig nach Nordosten und schwenkt anschlieBend nach Osten. Dabei wird
der Boomweg gequert und — leicht aus dem bisherigem Verlauf ausgeschwenkt - auf
einem etwa 6,5 m hohen kombinierten Damm-/Briickenbauwerk iiber die hier wieder
auf annidherndem Geléndeniveau verlaufenden ,,Siidspange* gefiihrt. Diese Uberfiih-
rung des Boomweges hat nur Bedeutung fiir die ErschlieBung des 6stlich der ,,.B 210

neu‘ verbleibenden Bebauung der Siedlung Rahestermoor.°®

Im weiteren Verlauf schneidet die ,,Stidspange* den ,,Alleenweg* ersatzlos ab. Dies
stellt eine schwerwiegende Beeintrichtigung der Funktionsverflechtungen zwischen
den Siedlungsgebieten dar, da dies die einzige Verbindung von der Rahester Schleuse
zum 0Ostlich an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Siedlungsgebiet von Kirchdor-
ferfeld und dessen Stralen- und Wegesystem zwischen dem Rahester Helmer/Fahnster
Streek im Siiden und der Strale Zum Haxtumerfeld im Norden ist.

Da der Alleenweg von einer teilweise beidseitigen Wallhecke mit GroBbaumbestand
eingefasst wird, hat deren Aufbrechen durch die ,,Stidspange* auch raumstrukturelle
Bedeutung, insbesondere weil sich siidlich angrenzend weitgehend ausgerdumte und
groBflachig landwirtschaftlich genutzte Fldchen anschlieBen. Allerdings beschrinken
sich diese Wirkungen vorwiegend auf das Landschaftsbild, da die Raumwirkung der
Siedlung Rahestermoor aufgrund der niedrigen Bebauung selbst in der flachen und
baumfreien Landschaft nur begrenzt gegeben ist. Zudem ist der Raum ostlich von Rah-

Der sich Ostlich anschlieende weitere Trassenverlauf der ,,Stidspange* ist dagegen sowohl bei der
linienbestimmten Trasse als auch der ,,Variante 2* identisch und daher nicht Gegenstand dieser Vari-
antenuntersuchung.

Fiir die regionale Radroute ,,Oko Pad Aurich 4, die im Zuge des Boomweges verlduft, ist diese Uber-
fiihrung dagegen ohne Bedeutung, da der Boomweg bzw. der anschlieBende Abschnitt der Strafle
Rahestermoor als Sackgassen enden. Die weitergehende Verbindung wird durch das neue Straflen-
stiick aufrecht erhalten, die an der Rahester Schleuse vom Boomweg abzweigt und westlich (!) der ,,B
210 neu* an die Stralle Rahestermoor anschlief3t.
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estermoor durch die Hochspannungsleitung und deren Masten durch technische Bau-
werke beeintrichtigt. ’

In ihrem anschlieBenden Verlauf quert die ,,Stidspange* die Strae Zum Haxtumerfeld
und einen dort etwa 60 m parallel zu dieser StraBe verlaufenden straBenunabhéngigen
Radweg, der Teil der regionalen Radroute ,,Aurich Rundtour Siid* ist. Wihrend die
StraBBe Zum Haxtumerfeld — leicht aus dem bisherigem Verlauf ausgeschwenkt — auf ca.
6,5 m hohem kombiniertem Damm-/Briickenbauwerk iiber die ,,Stidspange* gefiihrt
wird, wird der Radweg ersatzlos abgeschnitten. Es muss stattdessen die Strale Zum
Haxtumerfeld genutzt werden. Diese Stra3e ist zwar nur gering verkehrsbelastet und
daher auch als Wegeverbindung fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer geeignet,
dennoch stellt die Aufgabe eines straBenunabhingigen Radweges eine Beeintrichtigung
dar, zumal das Ausweichen auf die Strale Zum Haxtumerfeld einen leichten Umweg
bedeutet und zudem das Larmband der Trasse gequert werden muss.

Durch das Ausschwenken der StraBe Zum Haxtumerfeld im Zuge der Uberfiihrung iiber
die ,,Siidspange* und die Querung des bisherigen StraBenverlaufes durch die ,,Siidspan-
ge* wird auch die in die Siedlung Haxtumerfeld hineinfiihrende Allee aufgebrochen,
was eine — wenngleich nur kleinrdumlich wirksame - visuelle Beeintrichtigung der
Raumstruktur am Rande dieser Siedlung bewirkt.

Im Querungsbereich der Strale Zum Haxtumerfeld néhert sich die ,,Stidspange* der
Bebauung der Siedlung Haxtumerfeld soweit an, dass am Rande der Siedlung eine
Schallzunahme auf etwa 50 dB(A) nachts zu erwarten ist. Die Ausschopfung der - er-
hohten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebidude im Auf3enbereich (50
dB[A] nachts) stellt in einer unvorbelasteten Situation zwar eine Beeintrachtigung dar,
da hier die ,,Stidumgehung* aber im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich als geplante
Hauptverkehrsstralle noch nédher an dieser Siedlung dargestellt ist, ist von einer ,,plan-
gegebenen® Vorbelastung auszugehen. Insofern stellt eine Schallzunahme auf 50 dB(A)
keine feststellbare Beeintridchtigung dar.

4.2.2 Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* der linienbestimmten
Trasse (Querung des Ems-Jade-Kanals)

Der Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid*“ umfasst den Trassenverlauf im Bereich der Querung
des Ems-Jade-Kanales, bei der die ,,B 210 neu* etwa 180 m vor der eigentlichen Kanal-
querung angehoht und auf Rampen zu einer ca. 6,5 m hohen und 75 m langen Kanal-
briicke gefiihrt wird, die den Ems-Jade-Kanal iiberspannt.®

Zwar liegt im Osten die Siedlung Haxtumerfeld etwas niher an der Trasse, in dieser Richtung schlief3t
jedoch bereits wieder eine dichtere Wallheckenstruktur an, die Blickverbindungen unterbricht.

Da iiber die Konstruktion der Briicke — insbesondere eines eventuellen Aufbau beidseits der Fahrbah-
nen — derzeit noch nichts bekannt ist, wird in der folgenden Beurteilung von einer ,,flachen Briicke
ohne Aufbauten ausgegangen (transparente Geldnder beidseits der Fahrbahnen, die nur im Nahbereich
visuell als ,,Aufbauten wahrnehmbar sind).
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Stadtebauliche Nutzungen werden durch diesen Trassenabschnitt nicht in Anspruch ge-
nommen. Lediglich auf der Nordseite der Trasse wird ein direkt am Ems-Jade-Kanal
gelegenes Einzelgebdude (Wohngebidude) im AuBlenbereich von einer Schallbelastung
von etwa 55 dB(A) nachts betroffen. Dadurch werden zwar die — erhohten — schalltech-
nischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Auflenbereich (50 dB[A] nachts) um 5
dB(A) iiberschritten, da aber im Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich die Ortsumge-
hung in identischen Trassenfiihrung wie die linienbestimmte Trasse der ,,B 210 neu* als
geplante HauptverkehrsstraBe dargestellt ist, ist von einer ,,plangegebenen* Vorbela-
stung auszugehen. Daher kann in solchen Fillen eine Beurteilung der Beeintriachtigung
nicht nur nach den stidtebaulichen Orientierungswerten der DIN 18005 erfolgen, son-
dern nach den Grenzwerten der 16. BImSchV fiir Wohngebédude im Aulenbereich (54
dB[A] nachts). Deren leichte Uberschreitung um 1 dB(A) ist allerdings als feststellbare
Beeintridchtigung zu bewerten.

Die 6,5 m hohe Briicke iiber den Ems-Jade-Kanal ist in der flachen Landschaft zwar
weithin sichtbar jedoch liegen keine Ortsrdnder in der Nihe, deren raumstrukturelle
Wirkungen beeintrichtigt werden konnten (die ndchstgelegen Ortsrand von Rahe liegt
ca. 400 bis 450 m noérdlich).

Das Ensemble der Rahester Schleuse stellt zwar keinen Siedlungsbereich dar, dennoch
ist diese Anlage als Zielgebiet der Naherholung gegen Schalleinwirkungen und Verén-
derungen des Erscheinungsbildes empfindlich. Die Tagesschallbelastung liegt etwa zwi-
schen 51 und 52 dB(A) und diirfte keine erkennbare Beeintrichtigung darstellen. Auch
die nur fiir die Wohnnutzung mafgebliche nichtliche Schallbelastung von etwa 44
dB(A) erreicht noch nicht einmal die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allge-
meine Wohngebiete.

Visuell wahrnehmbare raumstrukturelle Veridnderungen ergeben sich durch die geplante
Briicke liber den Ems-Jade-Kanal zwar beim Blick iiber den bislang unverbauten Kanal
nach Siiden, ob diese im Landschaftsbild wahrnehmbaren Verdnderungen umgekehrt
auch auf das Erscheinungsbild des ca. 270 m entfernten Ensembles der Rahester Schleu-
se wirken, ist dagegen zweifelhaft. Immerhin ist eine Beeintrichtigung des ,,Images* —
also des imagindren Raumbildes, das Besucher und ortliche Bevolkerung von dieser An-
lage haben — durch die sichtbare Briicke nicht auszuschlief3en.

Die beiden Wegeverbindungen entlang des Ems-Jade-Kanales auf dessen Nord- und
Siidseite, die Tréger iiberregionaler Radrouten sind, werden ohne funktionale Beein-
trachtigung unter der Kanalbriicke hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Larmband
der Trasse gequert werden.

4.2.3 Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord‘¢ der linienbestimmten
Trasse mit Verkniipfung der L 1

Der Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord* umfasst den Abschnitt von der Querung des Ems-
Jade-Kanales bis zur L 1 (Oldersumer Stra3e) einschlieflich der Verkniipfung mit der L
1.
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Nach Querung des Ems-Jade-Kanales verlduft die ,,B 210 neu* annéhernd geradlinig
nach Nordwesten und quert die L 1 (Oldersumer Strafle) zwischen dem westlichen Orts-
rand von Rahe und der zu Rahe gehorigen Siedlung Upstalsboom, wo die ,,B 210 neu*
mit der L 1 (Oldersumer Strafle) hohenungleich verkniipft wird.

Im Verlauf dieses Trassenabschnittes werden keine stidtebaulichen Nutzungen in An-

spruch genommen. Dagegen liegen beidseits der Trasse Siedlungsbereiche im Einwir-

kungsbereich der Neubaumafinahme:

- Im Siiden der siidwestliche Ortsrand von Rahe und

- im Verkniipfungsbereich mit der L 1 (Oldersumer Straf3e) der westliche Ortsrand von
Rahe und der Ostliche Rand der Siedlung Upstalsboom sowie zwei Einzelgebdude an
der L 1 (Oldersumer Straf3e).

Nach Querung des Ems-Jade-Kanales nihert sich die Trasse dem stidwestlichen Orts-
rand von Rahe bis auf etwa 120 bis 130 m an. Dadurch werden die dort gelegenen All-
gemeinen Wohngebiete von Schalleinwirkungen zwischen 46 und 48 dB(A) nachts be-
troffen.” Durch diese Schallbelastung werden zwar die schalltechnischen Orientierungs-
werte fiir Allgemeine Wohngebiet (45 dB[A] nachts) liberschritten, allerdings ist im
Fliachennutzungsplan der Stadt Aurich die Ortsumgehung in einer noch etwas nédher am
Ortsrand verlaufenden Trassenfiihrung als geplante HauptverkehrsstraBe dargestellt, so
dass eine ,,plangegebene* Vorbelastung zu beriicksichtigen und die ,,B 210 neu* hier
nicht als neu heranriickende Schallbelastung einzustufen ist. Aufgrund dieser plangege-
benen Vorbelastung konnen nicht nur die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 zur Beurteilung der Relevanz einer Beeintridchtigung herangezogen werden, son-
dern der es sind auch die Grenzwerte der 16. BImSchV (49 dB[A] nachts fiir Wohnge-
biete) zu beachten. Da diese Grenzwerte nicht erreicht werden, kann die erwartete
Schallbelastung als geringfiigig eingestuft werden.

Gleiches gilt fiir die Schallbelastung von etwa 53 bis 54 dB(A) nachts am Ostlichen
Rand der Siedlung Upstalsboom, die als Splittersiedlung im Auflenbereich einzustufen
ist. Zwar werden die fiir Wohngebidude im AufBlenbereich — erhohten — schalltechnischen
Orientierungswerte (50 dB[A] nachts) iiberschritten, allerdings stellt auch hier die in
nahezu identischem Trassenverlauf im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich geplante
Hauptverkehrsstra3e dargestellte Ortsumgehung eine ,,plangegebene® Vorbelastung dar.
Da die danach zur Beurteilung heranzuziehenden Grenzwerte der 16. BImSchV fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (54 dB[A] nachts) nicht iiberschritten werden, kann
auch hier die Schallbelastung als geringfiigig eingestuft werden.

Bei der Siedlung Upstalsboom ist zu beachten, dass sie nach den Darstellungen des Fla-
chennutzungsplanes als Wohngebiet iiberplant werden soll. In diesem Falle sind die
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts)
bzw. die aufgrund der ,,plangegebenen® Vorbelastung durch die im Fldchennutzungs-
plan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrae beachtlichen Grenzwerte der 16. BIm-
SchV fiir Wohngebiete (49 dB[A] nachts) zu beriicksichtigen. Durch die erwartete
Schallzunahme auf etwa 51 dB(A) nachts am 6stlichen Rand des dargestellten Wohnge-

°  Die grofite Annédherung an die Ortslage Rahe ergibt sich am duflersten siidwestlichen Ortsrand; die

weiter nordlich anschlieBende Bebauung dieses Ortsrandes weicht etwas weiter zuriick.
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bietes'* mit Uberschreitung der Orientierungswerte um 6 dB(A) und der Grenzwerte um
2 dB(A) wird dieses Planungsziel beeintrichtigt.

Weitere Planungen sind durch diesen Trassenabschnitt nicht betroffen.

Neben diesen Siedlungsrindern sind noch zwei an dem von der Oldersumer Straf3e (L 1)
abzweigenden Roten Weg gelegene Einzelgebdude im AuBlenbereich von Schalleinwir-
kungen der Trasse betroffen:

- Wihrend fiir das siidlich gelegene Gebéude eine Schallbelastung von 53 dB(A) er-
wartet wird, die entsprechend der Wirkungen am Rand der Siedlung Upstalsboom
eingestuft werden kann,

- ergeben sich fiir das nordlich im Einmiindungsbereich des Roten Weges in die Ol-
dersumer Stralle gelegene Gebdude Schallbelastungen von 56 dB(A) nachts. Da da-
durch nicht nur die — erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohnge-
baude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts), sondern auch die Grenzwerte der 16.
BImSchV (54 dB[A] nachts) iiberschritten werden, ist in diesem Falle eine feststell-
bare Beeintrichtigung zu konstatieren.

Im Zuge der Verkniipfung der L 1 (Oldersumer Strafle) mit der ,,B 210 neu* wird die ,,B
210 neu auf einem etwa 6,5 m hohen kombinierten Damm-/Briickenbauwerk iiber die
L 1 gefiihrt und auf der Ostseite der ,,B 210 neu‘ durch eine Anschlufltrompete siidlich
der L 1 an diese angeschlossen; auf der Westseite der ,,B 210 neu* erfolgt die Anbin-
dung der L 1 durch eine Art holldndischer Rampen auf der Nord- und der Siidseite der L
1. Durch dieses Anschlussbauwerk (Briicke und Anschlussrampen) wird die Raum-
struktur am Ostrand der Siedlung Upstalsboom (ca. 70 m entfernt) iiberformt und erheb-
lich beeintréchtigt.

Auf den ca. 200 m entfernten Ortsrand von Rahe sind — auch wegen vorgelagerter Be-
pflanzungen (Wallhecken) — dagegen keine visuellen Wirkungen zu erwarten.

Die Wegeverbindungen entlang der Oldersumer Stralle (L 1) werden ohne funktionale
Beeintridchtigung unter der Trasse hindurch gefiihrt. Das Querungserfordernis des Lirm-
bandes der ,,B 210 neu* stellt aufgrund Vorbelastung durch die Oldersumer Stralle (L 1)
keine Beeintrichtigung dar.

424  Trassenabschnitt ,, Nord* der linienbestimmten Tras-
se

Der Trassenabschnitt ,,Nord*“ umfasst den Abschnitt von der Verkniipfung mit der L. 1
bis zur Querung der Sandhorster Ehe, wo das Untersuchungsgebiet auch endet.

Nach der Verkniipfung mit der L 1 (Oldersumer Straf3e) schwenkt die linienbestimmte
Trasse in einem weiten Bogen am westlichen Ortsrand von Rahe nach Norden und ver-

' Das im Flichennutzungsplan dargestellte Wohngebiet (,, Wohnbaufldche) umfasst nicht die gesamte

Splittersiedlung, sondern endet vor der 6stlichsten Bebauung.
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lauft dann in einem leichten Gegenschwenk zwischen den Splittersiedlungen Krumm-
ackerweg und Extumer Hammrich bzw. dstlich der Splittersiedlung an der Extumer
Briickenstra3e zur Sandhorster Ehe.

In diesem Trassenabschnitt werden keine stddtebaulichen Nutzungen in Anspruch ge-
nommen. Da aber die Trasse nach der Verkniipfung mit der Oldersumer Straf3e (L 1) im
Nahbereich des westlichen Ortsrandes von Rahe verlauft, ist dieser von Schalleinwir-
kungen betroffen. Wihrend der Abstand zwischen der Trasse und dem Ortsrand unmit-
telbar nordlich der Oldersumer Strafle (L 1) noch etwa 200 m betrdgt, nimmt er nach
Norden immer weiter ab: Da sich der Ortsrand nach Nordwesten entwickelt, wahrend
die Trasse nach Nordosten schwenkt betrdgt der Mindestabstand im duflersten Nordwe-
sten nur noch etwa 20 bis 30 m.

Dadurch ergibt sich im Siidabschnitt des westlichen Ortsrandes von Rahe, der als Allge-
meines Wohngebiet beplant ist (Bebauungsplan RA 1 ,,Hilgenholt/Unlanderweg®) nur
eine Schallbelastung von etwa 46 dB(A) nachts. Diese geringfiigige Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts)
stellt angesichts der ,,plangegebenen Vorbelastung durch die im Flichennutzungsplan
der Stadt Aurich dargestellte und vor dem Ortsrand verlaufende geplante Hauptver-
kehrsstrale keine Beeintrichtigung dar.

In diesem Bereich sind dem westlichen Ortsrand von Rahe zwar auch vorgelagerte Ein-
zelgebidude (Wohngebidude) im AuBlenbereich von Schalleinwirkungen bis etwa 52
dB(A) nachts betroffen, wodurch die — erhohten - schalltechnischen Orientierungswerte
fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts) iiberschritten werden. Die wegen
der ,,plangegebene® Vorbelastung durch die im Fldchennutzungsplan dargestellte ge-
plante Hauptverkehrsstral3e zu beriicksichtigenden Grenzwerte der 16. BImSchV fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (54 dB[A] nachts) werden jedoch nicht erreicht, so
dass auch hier keine nennenswerte Beeintridchtigung zu konstatieren ist.

Dagegen werden im Nordabschnitt des ebenfalls als Allgemeines Wohngebiet beplanten
westlichen Ortsrandes von Rahe Schallbelastungen bis zu 55 dB(A) nachts erwartet. Da-
durch werden nicht nur die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohn-
gebiete (45 dB[A] nachts) iiberschritten, sondern die wegen der ,,plangegebenen® Vor-
belastung durch die im Fldchennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrafle
zu beriicksichtigenden Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete (49 dB[A]
nachts) um bis zu 6 dB(A) iiberschritten. Dies bedeutet eine erhebliche bis schwerwie-
gende Beeintrdchtigung der betroffenen Nutzungen.

Von der starken Annéherung der Trasse ist auch die — zur vorhandenen Bebauung etwas
versetzte - geplante Baugebietserweiterung am nordlichen Ortsrand von Rahe (Allge-
meines Wohngebiet) durch Schallbelastungen bis zu 47 dB(A) nachts betroffen. Die
Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte fiir WA-Gebiete (45 dB[A])
um bis zu 2 dB(A) stellt eine Beeintrdchtigung der Verwirklichung dieser Planungsziele
dar.

Nordlich der Verkniipfung mit der L 1 (Oldersumer Straf3e) sind auf der Westseite der
Trasse zwar keine stddtebaulichen Nutzungen vorhanden, jedoch wird der Ostteil des
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Naherholungsgebietes am Upstalsboom verldrmt, da dort tagsiiber Schalleinwirkungen
von iiber 50 dB(A) erwartet werden. Dies betrifft sowohl die Gedenkstitte ,,Upstals-
boom* als auch die Zuwege zu ihr. Besonders schwerwiegend betroffen ist die unmit-
telbare Zuginglichkeit dieses Naherholungsgebietes von Rahe aus, da die Wegeverbin-
dung in Verldngerung des Unlanderweges ersatzlos abgeschnitten wird. Dadurch ist
nicht nur das Naherholungsgebiet am Upstalsboom von Rahe nur noch sehr umwegig
erreichbar (iiber die Oldersumer Strafle [L 1]), sondern es werden auch die im Unlan-
derweg verlaufenden regionalen und iiberregionalen Radrouten unterbrochen. Da es
keine ,,Ersatzroute* gibt, stellt diese Wegeunterbrechung eine schwerwiegende Beein-
trichtigung der Funktionsverflechtungen dar.

In Zuge der Unterbrechung des Unlanderweges wird auch die entlang dieses Weges
vorhandene, nur etwa 40 m vor dem Ortsrand gelegene und daher fiir die raumstruktu-
relle Wirkung des Ortsrandes von Rahe bedeutsame Allee aufgebrochen.

In ihrem anschlieBenden Verlauf zur Sandhorster Ehe nihert sich die Trasse den Split-
tersiedlungen ,,Krummackerweg®, ,,Extumer Hammrich* und ,,Extumer Briickenstral3e/
Breiweg* an.

Dadurch wird eine Schallbelastung am Westrand der Splittersiedlung ,,Krummacker-
weg von etwa 55 dB(A) nachts erwartet, wodurch die — erh6hten - schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts) iiberschritten
werden. Durch die hier aber noch etwas néher an dieser Siedlung im Fldchennutzungs-
plan der Stadt Aurich als geplante Hauptverkehrsstrale dargestellte Ortsumgehung ist
jedoch eine ,,plangegebene* Vorbelastung zu beriicksichtigen. Die daher zur Beurtei-
lung heranzuziehenden Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude im Auf3enbe-
reich (54 dB[A] nachts) werden zwar nur noch um 1 dB(A) iiberschritten, was jedoch
eine feststellbare Beeintrichtigung darstellt.

In der Splittersiedlung ,,Extumer Hammrich* ist nicht die eigentliche Siedlung, sondern
nur drei vorgelagerten Einzelgebdude durch Schalleinwirkungen von etwa 53, 54 und 58
dB(A) nachts betroffen. Auch hier sind aufgrund der ,,plangegebene* Vorbelastung
durch die im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrae nicht die —
erhohten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbereich
(50 dB[A] nachts), sondern die Grenzwerte der 16. BImSchV (54 dB[A] nachts fiir
Wohngebidude im Aullenbereich) zur Beurteilung heranzuziehen. Diese werden an den
geringer belasteten beiden Gebiduden erreicht bzw. leicht unterschritten, an dem am
starksten belasteten Gebédude jedoch 4 dB(A) iiberschritten, was eine feststellbare bis
erhebliche Beeintrichtigung bedeutet.

Bei der Querung der Strae Extumer Hammrich schneidet die Trasse diese Wegever-
bindung ab. Die Strale Extumer Hammrich wird durch einen neuen Weg entlang der
Trasse gefiihrt und an den nordlich verlaufenden Breiweg angeschlossen.'' Durch diese

"' Da auch die Extumer Briickenstraf3e, in die der Breiweg miindet, durch die Trasse abgeschnitten wird,

wird diese Verbindung ersetzt durch eine ebenfalls neue Wegeverbindung zwischen dem Breiweg und
dem siidlich der Trasse liegenden Abschnitt der Extumer Briickenstrafle, die iiber die Trasse iiberfiihrt
wird.

71



Neutrassierung des Wegesystems ergibt sich nicht nur ein erheblicher Umweg zwischen
der Siedlung Extumer Hammrich und der néchstgelegenen Ortslage Extum, sondern die
Wegstrecke wird durch die abschnittsweise parallele Fiithrung zur Trasse auch verldrmt
(und es muss zudem das Larmband der Trasse gequert werden), was insgesamt als er-
hebliche Beeintrichtigung der Funktionsverflechtungen zwischen Siedlungsgebieten zu
werten ist.

Bevor die Trasse die Sandhorster Ehe quert, verlduft sie am Rande der Splittersiedlung
,Extumer Briickenstrale/Breiweg* entlang, wodurch diese Splittersiedlung von Schall-
einwirkungen zwischen 51 und 58 dB(A) nachts betroffen wird. Auch hier sind auf-
grund der ,,plangegebene Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte ge-
plante Hauptverkehrsstral3e nicht die— erhohten - schalltechnischen Orientierungswerte
fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts), sondern die Grenzwerte der 16.
BImSchV (54 dB[A] nachts fiir Wohngebidude im Auflenbereich) zur Beurteilung he-
ranzuziehen. Diese werden an den geringer belasteten Gebduden zwar nicht erreicht
bzw. leicht unterschritten, an dem am stérksten belasteten Gebiduden jedoch um 4 dB(A)
iberschritten, was eine feststellbare bis erhebliche Beeintrichtigung bedeutet.

Unmittelbar siidlich der Einmiindung des Breiweges in die Extumer Briickenstrafle
quert die Trasse die Extumer Briickenstra3e und schneidet diese ab. Die unterbrochene
Straenverbindung wird durch eine neue, iiber die Trasse filhrende Verbindung zwi-
schen dem Breiweg und dem siidlich der Trasse gelegenen Abschnitt der Extumer
Briickenstral3e ersetzt.

Hierdurch ergibt sich nicht nur ein erheblicher Umweg zwischen dieser Splittersiedlung
und der Ortslage Extum, sondern es muss auch das Lirmband der Trasse gequert wer-
den. Hiervon ist auch die in der Extumer Briickenstrale verlaufende regionale Radroute
,,Oko Pad Aurich 1* betroffen. Wihrend das neue Trennelement fiir die Funktionsver-
flechtungen zwischen der Splittersiedlung an der Extumer Briickenstraf3e und der Orts-
lage Extum als erhebliche Beeintrichtigung einzustufen ist, ist die Verldngerung der
Wegstrecke der regionalen Radroute angesichts deren Gesamtstrecke unbeachtlich.

Das Verkehrsbauwerk der Trasse beeintrichtigt auch das Erscheinungsbild der Siedlung
an der Extumer Briickenstra3e, da es im Nahbereich der Grundstiicke (ca. 20 m) ver-
lauft und die raumwirksamen Allee entlang der Extumer Briickenstrale aufbricht. Zu-
sammen mit dem Uberfiihrungsbauwerk der neuen Wegeverbindung, das ebenfalls im
Bereich einer vor der Siedlung verlaufenden und deshalb ortsbildwirksamen Wallhecke
errichtet werden muss, ergeben sich hierdurch feststellbare bis erhebliche Beeintrichti-
gungen der ortlichen Raumstruktur.

In diesem Bereich ist auch der westliche Ortsrand von Extum von Schalleinwirkungen
betroffen. Zwar betrégt die erwartete Schallbelastung am Ortsrand von Extum (Bebau-
ung auf der Westseite der Parkstrae) nur etwa 42 bis 43 dB(A) nachts, jedoch sind hier
besonders empfindliche Reine Wohngebiete betroffen, so dass sich eine Uberschreitung
der schalltechnischen Orientierungswerte der dort betroffenen Reinen Wohngebiete (40
dB[A] nachts) um 2 bis 3 dB(A) ergibt. Zwar ist auch hier eine ,,plangegebene* Vorbe-
lastung durch die im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstral3e zu
beriicksichtigen, allerdings stoft eine an den Grenzwerten der 16. BImSchV orientierte
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Beurteilung hier auf Schwierigkeiten, da die 16. BImSchV keine Reinen Wohngebiete
kennt, sondern nur ,,Wohngebiete* mit einem Grenzwert von 49 dB(A) nachts. Daher
bedarf das Abweichen von den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005
als Beurteilungsgrundlage im Falle einer ,,plangegebene* Vorbelastung einer gesonder-
ten Abwigung im Hinblick auf den betroffenen Baugebietstyp.'"> Gleichwohl diirfte an-
gesichts der ,,plangegebenen‘ Vorbelastung eine nichtliche Schallbelastung von 42 bis
43 dB(A) nicht als beachtliche Beeintrichtigung einzustufen sein.

Nordostlich der Splittersiedlung ,,Extumer BriickenstraBe/Breiweg* quert die Trasse die
Sandhorster Ehe auf einer Briicke. Dabei wird die Trasse nicht angehdht, sondern ver-
bleibt in ihrem Verlauf auf Geldndeveau (d. h. in leichter Dammlage maximal 1 m tiber
Gelinde). Dieses flache Briickenbauwerk entfaltet auch in der flachen und im Nahbe-
reich der Sandhorster Ehe geholzfreien Ehe-Niederung nur eine eingeschriankte Raum-
wirkung. Sie wird beim Blick von der Briicke der Extumer Briickenstraf3e iiber das Ge-
wisser zwar das dominante Raumelement sein, wird jedoch nur im Landschaftsbild
wirksam und beeinflusst die das Erscheinungsbild der Siedlung ,,Extumer Briickenstra-
Be/Breiweg* allenfalls am Rande.

Als schwerwiegende Beeintrichtigung ist jedoch zu werten, dass die Trasse aufgrund
dieser flachen Fiihrung sowohl die Wegeverbindung auf der Nord- als auch die auf der
Siidseite der Sandhorster Ehe abschneidet. Mit dem Abschneiden der Wegeverbindung
auf der Siidseite der Sandhorster Ehe wird nicht nur die Verbindung zum nordwestli-
chen Ortsrand von Extum abgeschnitten, sondern der im Fldchennutzungsplan darge-
stellte ,,liberortliche Hauptradweg®, dessen — derzeit noch nicht vorhandene - Fortset-
zung jenseits der Extumer Briickenstrale geplant ist, unterbrochen. Die Wegeverbin-
dung auf der Nordseite der Sandhorster Ehe hat zwar keine Funktion fiir die Funktions-
verflechtung zwischen Siedlungsgebieten, stellt aber einen der wenigen Wege in das
naherholungsgeeignete Gebiet an der Sandhorster Ehe dar, der bisher — in Verbindung
mit dem Weg auf der Siidseite der Sandhorster Ehe — die einzige Rundwegeverbindung
vor dem Ortsrand von Extum darstellte.

12" Da die 16. BImSchV keine ,Reinen Wohngebiete* kennt, ergeben sich bei ,,Reinen Wohngebieten*

statt der fiir andere Baugebietstypen ,,iiblichen* Unterschiede zwischen den Orientierungswerten der
DIN 18005 und den Grenzwerten der 16. BImSchV von 4 dB(A) hier Differenzen von 9 dB(A)!! Inso-
fern diirfte allenfalls ein die sonstige 4-dB(A)-Differenz unterstellender ,,Zuschlag® als Beurteilungs-
grundlage (44 dB[A] statt 40 dB[A]) fiir eine ,,plangegebene” Vorbelastung angemessen und sachge-
recht sein.
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4.3  Stadtebauliche Wirkungen der
,, variante 2¢¢

43.1 Trassenabschnitt ,,Siid* mit Verkniipfung ,,Stiidspan-
ge“

Der Trassenabschnitt ,,Siid*“ umfasst — wie in der linienbestimmten Trasse - den Tras-
senverlauf der ,,B 210 neu* von der Querung des Rahester Helmers (Wirtschaftsweg)
bis zur Annédherung an den Ems-Jade-Kanal. Die Querung des Rahester Helmer am
dufersten siidlichen Rand des Untersuchungsgebietes erfolgt wie in der linienbestimm-
ten Trasse und mit den gleichen Wirkungen, da die ,,Variante 2 hier noch keinen er-
kennbar eigenstiandigen Trassenverlauf aufweist. AnschlieBend verlduft die ,,Variante
2 weiter nach Nordosten und schwenkt erst zwischen den Siedlungen Rahestermoor
und Haxtumerfeld nach Nordwesten zum Ems-Jade-Kanal.

Dadurch bleibt das Wegenetz der Siedlung Rahestermoor unberiihrt und auch die
Schalleinwirkung bleiben deutlich unter 50 dB(A) nachts.

Zwischen den beiden Siedlungen Rahestermoor und Haxtumerfeld wird die von Nord-
osten kommende ,,Siidspange* der Ortsumgehung Aurich an die ,,B 210 neu* ange-
schlossen. Dazu wird die ,,Siidspange* auf einem etwa 6,5 m hohen kombinierten
Damm-/Briickenbauwerk iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt und durch Rampen auf der
West- und der Ostseite der ,,B 210 neu* an diese angeschlossen. Da das Uberfiihrungs-
bauwerk nur etwa 150 m nordlich der Siedlung Rahestermoor und praktisch ,,auf* der
teilweise raumwirksamen Wallhecke mit GroBbaumbestand am Allenweg liegt und
diese ersetzt, wird das visuelle Erscheinungsbild dieser Siedlung feststellbar beeintréach-
tigt. Allerdings ist in diesem Bereich auch eine visuelle Vorprigung durch technische
Bauwerke (Hochspannungsleitung) zu beriicksichtigen.

Durch die Lage der Verkniipfungsbauwerke wird auch der ,,Alleenweg* selbst ersatzlos
abgeschnitten. Dies stellt eine schwerwiegende Beeintrichtigung der Funktionsver-
flechtungen zwischen den Siedlungsgebieten dar, da dies die einzige Verbindung von
der Rahester Schleuse zum Ostlich an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Sied-
lungsgebiet von Kirchdorferfeld und dessen Stralen- und Wegesystem zwischen dem
Rahester Helmer/Fahnster Streek im Siiden und der StraBe Zum Haxtumerfeld im Nor-
den ist.

In ihrem anschlieBenden Verlauf quert die ,,Stidspange* die StraBe Zum Haxtumer Feld
wie in der linienbestimmten Trasse mit den gleichen Wirkungen:

- Ein etwa 60 m parallel zur Strale Zum Haxtumerfeld verlaufender straBenunabhiin-
giger Radweg, der Teil der regionalen Radroute ,,Aurich Rundtour Stid* ist, wird ab-
geschnitten und muss auf die Strae Zum Haxtumerfeld verlegt werden, die — leicht
aus dem bisherigem Verlauf ausgeschwenkt — auf ca. 6,5 m hohem kombiniertem
Damm-/Briickenbauwerk iiber die ,,Stidspange* gefiihrt wird. Diese Straf3e ist zwar
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nur gering verkehrsbelastet und daher auch als Wegeverbindung fiir nicht motorisier-
te Verkehrsteilnehmer geeignet, dennoch stellt die Aufgabe eines straBenunabhingi-
gen Radweges eine Beeintriachtigung dar, zumal das Ausweichen auf die Strale Zum
Haxtumerfeld einen leichten Umweg bedeutet und zudem das Lirmband der Trasse
gequert werden muss.

- Durch das Ausschwenken der StraBe Zum Haxtumerfeld im Zuge der Uberfiihrung
iiber die ,,Stidspange® und die Querung des bisherigen Stralleverlaufes durch die
Trasse wird auch die in die Siedlung Haxtumerfeld hineinfiihrende Allee aufgebro-
chen, die eine — wenngleich nur kleinrdumlich wirksame - visuelle Beeintridchtigung
der Raumstruktur am Rande dieser Siedlung bewirkt.

Schallzunahme am Rande der Siedlung Haxtumerfeld auf etwa 50 dB(A) nachts mit
Ausschopfung der - erhohten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohnge-
biude im AuBenbereich (50 dB[A] nachts), aber wegen ,,plangegebener” Vorbela-
stung durch die im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich noch niher an dieser Sied-
lung als geplante Hauptverkehrsstralle dargestellte ,,Stidumgehung* keine feststellba-
re Beeintrdchtigung.

4.3.2 Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* der ,,Variante 2¢
(Querung des Ems-Jade-Kanals)

Der Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* umfasst den Trassenverlauf im Bereich der Querung
des Ems-Jade-Kanales, bei der die ,,B 210 neu* etwa 180 m siidlich der eigentlichen
Kanalquerung angehoht und auf Rampen zu einer ca. 6,5 m hohen und 75 m langen
Kanalbriicke gefiihrt wird, die den Ems-Jade-Kanal iiberspannt.”® Auf der Nordseite des
Kanals bleibt die Trasse zunédchst in Dammlage, da sie auch iiber den hier etwa 120 m
nordlich des Kanals verlaufenden Rahester Postweg iiberfiihrt wird und erst nach dessen
Querung auf Gelidndeniveau abgesenkt wird, so dass sich hier ein wesentlich léangeres,
durch die Briicke iiber den Rahester Postweg unterbrochenes Dammbauwerk ergibt.

Stdadtebauliche Nutzungen werden auch in der ,,Variante 2 durch diesen Trassenab-
schnitt nicht in Anspruch genommen. Allerdings wird der Ortsrand von Haxtum, dem
sich die Trasse bis auf etwa 100 m annihert, und zwei dem Ortsrand am Rahester Post-
weg vorgelagerte Einzelgebdude im Aullenbereich von Schallbelastungen betroffen.

An den beiden Einzelgebduden im AuBlenbereich werden 52 und 54 dB(A) nachts, am
Ortsrand von Haxtum etwa 51 bis 52 dB(A) nachts erwartet. Diese Werte stellen so-
wohl eine Uberschreitung der — erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts) als auch die der am Ortsrand betrof-
fenen Allgemeinen Wohngebiete (45 dB[A] nachts) dar. Allerdings ist im Flachennut-

13" Da iiber die Konstruktion der Briicke — insbesondere eines eventuellen Aufbau beidseits der Fahrbah-

nen — derzeit noch nichts bekannt ist, wird in der folgenden Beurteilung von einer ,,flachen Briicke
ohne Aufbauten ausgegangen (transparente Geldnder beidseits der Fahrbahnen, die nur im Nahbereich
visuell als ,,Aufbauten wahrnehmbar sind).
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zungsplan der Stadt Aurich hier in nahezu identischem Trassenverlauf die Ortsumge-
hung als geplante Hauptverkehrsstralle dargestellt, so dass von einer ,,plangegebenen®
Vorbelastung ausgegangen werden muss. Daher konnen in solchen Féllen nicht nur die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 zur Beurteilung der Relevanz
einer Beeintrichtigung herangezogen werden. Da die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir
Wohngebiude im AuBlenbereich (54 dB[A] nachts) an den beiden Einzelgebduden am
Rahester Postweg nicht iiberschritten werden, ist durch die tatséchliche Schallzunahme
auch an dem Gebiude, an dem diese Grenzwerte erreicht werden, keine wesentliche
Beeintrichtigung zu konstatieren.

Am Ortsrand von Haxtum ist jedoch auch unter Beriicksichtigung der Grenzwerte der
16. BImSchV fiir Wohngebiete (49 dB[A] nachts) eine Uberschreitung dieser Grenz-
werte um 2 bis 3 dB(A) zu erwarten, was als eine feststellbare Beeintriachtigung zu be-
werten ist.

Die 6,5 m hohe Briicke iiber den Ems-Jade-Kanal und das nordlich anschlieBende, bis
zum Rahester Postweg reichende ebenfalls 6,5 m hohe Dammbauwerk liegen nur 100 m
vor dem Ortsrand von Haxtum. Trotz der Ortsrandeingriinung, durch die eine direkte
Sichtbeziehung teilweise unterbrochen wird, wird durch das Dammbauwerk im Nahbe-
reich des Ortsrandes die Raumstruktur durch das Einfiigen dieses technisches Bauwer-
kes ortsbildwirksam tiberformt, so dass eine feststellbare bis erhebliche Beeintriachti-
gung konstatiert werden muss.

In der flachen Landschaft ist das Briickenbauwerk iiber den Ems-Jade-Kanal theoretisch
zwar weithin sichtbar, jedoch schliet sich zu beiden Seiten des Ems-Jade-Kanales eine
abschirmende Bepflanzung an, die auf der Nordwestseite des Kanal aus einer sehr dich-
ten und breiten Wallhecke besteht. Aufgrund dieser Gegebenheiten sind raumstrukturel-
le Verdnderungen durch die geplante Briicke iiber den Ems-Jade-Kanal nur ausschnittar-
tig (d. h. direkt iiber der Wasserfldache des Kanals) wahrnehmbar.

Insofern sind auch wahrnehmbaren Wirkungen auf das Erscheinungsbild des etwa 320
m entfernten Ensembles der Rahester Schleuse nahezu auszuschliefen. Durch die —
wenn auch nur ausschnitthafte — Sichtbarkeit der Briicke (und damit der Trasse der ,,B
210 neu®) ist jedoch eine Beeintriachtigung des ,,Images‘“— also des imagindren Raum-
bildes, das Besucher und ortliche Bevolkerung von dieser Anlage haben — durch die
sichtbare Briicke nicht auszuschlieB3en.

Eine Schallbeeintrichtigung der Rahester Schleuse als Zielgebiet der Naherholung ist
nicht zu erwarten, da Tagesschallbelastung nur bei etwa 51 dB(A) liegt und auch die -
nur fiir die Wohnnutzung mafigebliche - néchtliche Schallbelastung mit etwa 44 dB(A)
noch die schalltechnischen Orientierungswerte Allgemeiner Wohngebiete unterschrei-
tet.

Die Wegeverbindungen auf der Nordseite des Ems-Jade-Kanales und im Zuge des Rah-
ester Postweges (beides Tréger iiberregionaler Radrouten) werden ohne funktionale
Beeintrichtigung unter der hier auf Briicken gefiihrten Trasse der ,,B 210 neu* hindurch
gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der Trasse gequert werden.
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4.3.3 Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord*¢ der ,,Variante 2 mit
Verkniipfung der L 1

Der Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord* umfasst den Abschnitt von der Querung des Ems-
Jade-Kanales bis zur L 1 (Oldersumer Stra3e), in dem die Trasse annidhernd geradlinig
verlauft und zwischen Rahe und Haxtum hohenungleich mit der L 1 verkniipft wird.

Nach der Querung des Rahester Postweges'* verliuft die Trasse zwischen dem westli-
chen Ortsrand von Haxtum und dem 0Ostlichen Ortsrand von Rahe (Siedlungsgebiet an
der Strafle Achtert Thunen).

Dazwischen liegt ein Einzelgebdude im Auflenbereich am Imbuschweg, an das sich die
Trasse bis auf etwa 60 m annéhert. Dadurch ergibt sich dort eine Schallbelastung von
etwa 55 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhdhten — schalltechnischen Orientie-
rungswerte fiir Wohngebdude im Aullenbereich (50 dB[A] nachts). Aufgrund der im
Flichennutzungsplan der Stadt Aurich hier in gleicher Trassenlage dargestellten Orts-
umgehung als geplante Hauptverkehrsstraf3e ist jedoch eine ,,plangegebene® Vorbela-
stung zu beriicksichtigen. Die Uberschreitung der dann zur Beurteilung heranzuziehen-
den Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebédude im AuBenbereich (54 dB[A]
nachts) um 1 dB(A) stellt dennoch eine feststellbare Beeintrichtigung dar.

Wihrend der Ortsrand von Haxtum nordlich des Rahester Postweges deutlich zuriick
weicht und nicht mehr von Schalleinwirkungen der Trasse betroffen ist (Schallbelastung
< 45 dB[A] nachts), ndhert sich die Trasse dem den 6stlichen Ortsrand von Rahe bil-
denden Siedlungsgebiet an der Strale Achtert Thunen bis auf etwa 30 m an. Die Sied-
lung an Achtert Thunen ist zwar durch eine Auflenbereichssatzung als Splittersiedlung
im AuBenbereich definiert (Satzung Nr. 3), in dem der Trasse nédchstgelegenen Nordab-
schnitt"” wird jedoch eine Schallzunahme von 52 bis 59 dB(A) nachts erwartet, wodurch
die — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbe-
reich (50 dB[A] nachts) deutlich iiberschritten werden. Aufgrund der im Flachennut-
zungsplan der Stadt Aurich hier in gleicher Trassenlage dargestellten Ortsumgehung als
geplante Hauptverkehrsstraf3e, ist jedoch eine ,,plangegebene® Vorbelastung zu beriick-
sichtigen. Die Uberschreitung der dann zur Beurteilung heranzuziehenden Grenzwerte
der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im Aullenbereich (54 dB[A] nachts) um bis zu 5
dB(A) stellt dennoch eine erhebliche Beeintrachtigung dar.

Die durch eine Aullenbereichssatzung als Splittersiedlung im Auflenbereich definierte
und abgegrenzte Siedlung Achtert Thunen soll nach den Darstellungen des Fldchennut-
zungsplanes als Wohngebiet iiberplant werden. In diesem Falle sind die schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts) bzw. die auf-
grund der ,,plangegebenen* Vorbelastung durch die im Flichennutzungsplan dargestell-

4 Die Querung des Rahester Postweges ist Bestandteil des Trassenabschnittes ,,Mitte-Stid*“ und dort

beschrieben (sieche Abschnitt 4.3.2).

Im Siidabschnitt weist diese Splittersiedlung im Auflenbereich einen deutlich groleren Abstand zur
Trasse auf, so dass dort nur Schallbelastungen von etwa 46 bis maximal 49 dB(A) nachts erwartet
werden, wodurch nicht einmal die — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohnge-
baude im AuBBenbereich (50 dB[A] nachts) erreicht werden.
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te geplante HauptverkehrsstraB3e beachtlichen Grenzwerte der 16. BlImSchV fiir Wohn-
gebiete (49 dB[A] nachts) zu beriicksichtigen. Durch die erwartete Schallzunahme auf
bis 59 dB(A) im Nordabschnitt dieser Siedlung mit Uberschreitung der Orientierungs-

werte um bis zu 14 dB(A) und der Grenzwerte um bis zu 10 dB(A) wird die Verwirkli-
chung dieses Planungszieles erheblich bis schwerwiegend beeintréachtigt.

Im Flidchennutzungsplan der Stadt Aurich ist dariiber hinaus 6stlich an die Siedlung
Achtert Thunen eine noch unbebaute Flache als Siedlungserweiterungsfliche (Wohn-
bauflidche) dargestellt, die bis unmittelbar an die im Flachennutzungsplan ebenfalls dar-
gestellte Ortsumgehung (geplante Hauptverkehrsstralle) reicht. Am Rande dieser ,,Plan-
flache* ist eine Schallbelastung von 60 dB(A) nachts zu erwarten, die bis zu dem der
Trasse abgewandten Seite dieser Fliche auf etwa 53 dB(A) sinkt. Damit ist die gesamte
,Planfliiche® erheblichen Schalleinwirkungen ausgesetzt (Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete von 45 dB[A] nachts um
mindestens 8 und maximal 15 dB[A]). Da eine Neuplanung ,,vorbelasteter* Gebiete
nicht zuléssig ist, kann dieses Planungsziel nicht verwirklicht werden bzw. nur noch
dann, wenn durch geeignete aktive (!) SchallschutzmaBnahmen wie Larmschutzwille
oder —wiinde eine Schallabschirmung erreicht werden kann, durch die die schalltechni-
schen Orientierungswerte auf dieser Fldche eingehalten bzw. nur noch geringfiigig
iberschritten werden.

Im Zuge der Verkniipfung der L 1 (Oldersumer Strafle) mit der ,,B 210 neu* wird die ,,B
210 neu* auf einem etwa 6,5 m hohen kombinierten Damm-/Briickenbauwerk iiber die
L 1 gefiihrt und auf der Ostseite der ,,B 210 neu* durch eine Anschlusstrompete siidlich
der L 1 an diese angeschlossen; auf der Westseite der ,,B 210 neu* erfolgt die Anbin-
dung der L 1 durch eine Art holldndischer Rampen auf der Nord- und der Siidseite der L
1. Da zwischen der Bebauung an der Strae Achtert Thunen - im Einmiindungsbereich
dieser Straf3e in die Oldersumer Stral3e - und der Ostlich anschlieBenden beidseitigen
StraBenrandbebauung an der Oldersumer Straf3e nur eine etwa 50 m breite Siedlungs-
liicke vorhanden ist, wird durch das Verkniipfungsbauwerk ein Wohngebédude auf der
Nordseite der Oldersumer Strale in Anspruch genommen.

Stellt die Inanspruchnahme dieses Wohngebiudes bereits eine schwerwiegende Beein-
trichtigung der Siedlungsstruktur dar, so wird durch die Uberfiihrungs- und Verkniip-
fungsbauwerke die Raumstruktur am Ostlichen Ortsrand von Rahe grundlegend verén-
dert und iiberformt. Diese Beeintrichtigung wird noch dadurch verschirft, dass durch
das Uberfiihrungsbauwerk und insbesondere die Anschlusstrompete auf der Westseite
der ,,B 210 neu* das raumstrukturell wirksame Waldstiick, das die Bebauung von Rahe
und von Haxtum rdumlich trennt, in Teilen in Anspruch genommen wird.

Durch die rdumliche Néhe der Trasse wird auch die verbleibende Stralenrandbebauung
Bebauung an der Oldersumer Straf3e erheblich verlarmt: Auf der Siidseite der Oldersu-
mer Strale werden an der nichstgelegenen Bebauung etwa 57 dB(A) nachts, auf der
Nordseite sogar 60 dB(A) nachts erwartet. Die betroffene Stralenrandbebauung entlang
der Oldersumer Straf3e ist eine Splittersiedlung im AufBenbereich fiir die die — erhéhten
— schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebidude im AuBBenbereich (50 dB[A]
nachts) bzw. wegen der ,,plangegebenen® Vorbelastung durch die im Flichennutzungs-
plan trassengleich als geplante Hauptverkehrsstrae dargestellte Ortsumgehung die
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Grenzwerte der 16. BImSchV (54 dB[A] nachts fiir Wohngebédude im Aullenbereich)
malgeblich sind. Da in beiden Fillen auch die Grenzwerte um 3 bzw. 6 dB(A) iiber-
schritten werden, ist dies als feststellbare bis erhebliche Beeintriachtigung zu werten.

Die Wegeverbindungen entlang der Oldersumer Strale werden ohne funktionale Beein-
trachtigung unter der Trasse hindurch gefiihrt. Es muss daher lediglich das Larmband
der Trasse gequert werden, was aber aufgrund Vorbelastung durch die Oldersumer Stra-
Be (L 1) keine Beeintrdchtigung darstellt.

434  Trassenabschnitt ,,Nord‘ der ,,Variante 2¢

Der Trassenabschnitt ,,Nord* umfasst — wie bei der linienbestimmten Trasse - den Ab-
schnitt von der Verkniipfung mit der L 1 bis zur Querung der Sandhorster Ehe im dus-
sersten Norden des Untersuchungsgebietes.

Nach der Verkniipfung mit der L 1 (Oldersumer Straf3e) verlduft die ,,Variante 2* anni-
hernd geradlinig zwischen dem westlichen Ortsrand von Extum und der Splittersiedlung
,2Krummackerweg* in nord-nordwestlicher Richtung und schwenkt dann vor der Split-
tersiedlung an der Extumer Briickenstra3e nach Nordosten zur Sandhorster Ehe.

Da die Trasse unmittelbar nach der Verkniipfung mit der Oldersumer Strale (L 1) so-
wohl vom 06stlichen Ortsrand von Rahe als auch vom nordwestlichen Ortsrand von Hax-
tum ausreichend Abstand halt, werden diese Ortsriander von keinen beachtlichen Schall-
einwirkungen betroffen."

Nordlich anschlieBend verlduft die Trasse zwischen der Splittersiedlung ,, Krummacker-
weg' und dem siidwestlichen Ortsrand von Extum. Dabei quert die Trasse die Raher
StraBle, die aus ihrem derzeitigen Trassenverlauf ausgeschwenkt und dadurch nur leicht
umwegig iiber die Trasse, deren Lirmband gequert werden muss, gefiihrt wird. Insge-
samt stellt die Neutrassierung der Raher Strafle nur eine geringfiigige Beeintridchtigung
dieser fiir die Funktionsverflechtungen zwischen Siedlungsbereichen (hier Rahe und
Extum) wichtige Verbindung dar. Allerdings wird im Zuge der Querung der Trasse und
des Ausschwenkens der Raher Strale aus ihrem bisherigen Trassenverlauf die raum-
strukturell wirksamen Allee an der Raher Strale vor dem Ortsrand von Extum in einem
langerem Abschnitt aufgebrochen, was die Eingangssituation in die Ortslage hier fest-
stellbar bis erheblich beeintrichtigt.

In diesem Bereich wird auch der Ostrand der Splittersiedlung ,,Krummackerweg* durch
Schalleinwirkungen von etwa 53 dB(A) nachts betroffen, wodurch die — erhohten -

' An den gemischten Nutzungsstrukturen des ostlichen Ortsrandes von Rahe werden Schallbelastungen

von etwa 47 dB(A) nachts erwartet, an den Wohngebieten des nordwestlichen Ortsrandes von Haxtum
sogar weniger als 45 dB(A). Damit werden — ungeachtet der durch die im Flachennutzungsplan der
Stadt Aurich in diesem Bereich als geplante Hauptverkehrsstrae dargestellte Ortsumgehung zu be-
riicksichtigenden plangegebenen Vorbelastung — weder die schalltechnischen Orientierungswerte fiir
Misch- und Dorfgebiete (50 dB[A] nachts), noch die fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A]) er-
reicht.
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schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbereich (50 dB[A]
nachts) liberschritten werden. Durch die hier im Flichennutzungsplan als geplante
Hauptverkehrsstra3e dargestellte Ortsumgehung ist jedoch eine ,,plangegebene* Vorbe-
lastung zu beriicksichtigen'’. Da die daher zur Beurteilung heranzuziehenden Grenzwer-
te der 16. BImSchV fiir Wohngebiude im Auflenbereich (54 dB[A] nachts) noch um 1
dB(A) unterschritten werden, ergibt sich keine nennenswerte Beeintrichtigung der be-
troffenen Nutzungen.

Ahnliche Schalleinwirkungen werden auch an dem sowohl riumlich als auch hinsicht-
lich seiner Nutzungsstruktur differenziert ausgeprégten siidwestlichen Ortsrand von
Extum erwartet.

Der Ortsrand wird hier durch die Bebauung an der Westseite der Raher Strafle gebildet,
die in ihrem siidlichen Abschnitt gemischte Nutzungsstrukturen aufweist. Hier werden
Schallbelastungen von maximal 50 dB(A) nachts erwartet, wodurch die schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir Misch- oder Dorfgebiete (50 dB[A] nachts) erreicht wer-
den. Angesichts der ,,plangegebenen* Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dar-
gestellte Ortsumgehung als geplante Hauptverkehrsstrale stellt die Ausschopfung der
gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte keine Beeintrachtigung dar.

Der hier als Ortsrand definierten Bebauung an der Raher Strale etwas vorgelagert liegt
eine landwirtschaftliche Anlage, an der wegen der geringeren Abstédnde zur Trasse eine
Schallbelastung von etwa 53 dB(A) nachts erwartet wird. Es ist zwar fraglich, ob diese
landwirtschaftliche Anlage im AuBlenbereich liegt oder als ,,letztes Gebdude* am Sied-
lungszusammenhang teil nimmt und diesen damit abgrenzt, da sich die Beurteilungs-
grundlagen jedoch nicht unterscheiden, kann dies offen bleiben: Als schalltechnischen
Orientierungswerte sind sowohl fiir Misch- und Dorfgebiete als auch fiir Wohngebiude
im AuBenbereich 50 dB(A) anzusetzen, als Grenzwerte der 16. BImSchV, die fiir die
Beurteilung aufgrund der ,,plangegebenen® Vorbelastung durch die im Fldchennut-
zungsplan dargestellte Hauptverkehrsstrae ,,Ortsumgehung® Beurteilungsgrundlage
sein konnen, gelten 54 dB(A) nachts sowohl fiir Misch- und Dorfgebiete wie fiir Wohn-
gebdude im AuBlenbereich. Da diese Grenzwerte nicht erreicht werden, ist eine nen-
nenswerte Beeintridchtigung nicht anzunehmen.

Im weiteren Verlauf der Raher Strae weicht der Ortsrand von Extum nach Osten zu-
riick, verspringt aber an der Einmiindung der Wohnstra3e Haseniist wieder nach We-
sten. Die Nutzungsstruktur hat sich hier zwar zu einem Wohngebiet gewandelt, jedoch
liegt der Ortsrand so weit von der Trasse entfernt, dass Schalleinwirkungen von nur
noch maximal 46 dB(A) zu erwarten sind. Angesichts der ,,plangegebenen Vorbela-
stung durch im Fldchennutzungsplan dargestellte Ortsumgehung als geplante Hauptver-
kehrsstraBe stellt die Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte fiir All-
gemeine Wohngebiete (45 dB[A]) um 1 dB(A) keine nennenswerte Beeintridchtigung
dar.

7 Allerdings weist die im Flichennutzungsplan dargestellte Hauptverkehrsstrale einen etwas anderen
Verlauf als die derzeit geplante ,,Variante 2* auf, so dass die Beriicksichtigung plangegebener Vorbe-
lastungen fiir verschiedene Abschnitte des Randes dieser Siedlung ggf. differenziert erfolgen muss.
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Da der Ortsrand von Extum nordlich anschlieend wieder weiter nach Osten zuriick
weicht, ergeben sich dort auch keine Beeintrichtigungen mehr. Dagegen wird ein dem
Ortsrand hier vorgelagertes Einzelgebdude am Krummackerweg (Wohnhaus einer
landwirtschaftlichen Anlage), an das sich die Trasse stark annihert, durch Schalleinwir-
kungen etwa 55 dB(A) nachts betroffen. Dadurch werden nicht nur die — erhohten -
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Auflenbereich (50 dB[A]
nachts) liberschritten, sondern auch die aufgrund der ,,plangegebenen* Vorbelastung
durch die im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstra3e ,,Ortsum-
gehung* als Beurteilungsgrundlage heranzuziehenden Grenzwerte der 16. BImSchV (54
dB[A] nachts fiir Wohngebiude im AuBenbereich). Die Uberschreitung dieser Grenz-
werte um 1 dB(A) stellt eine feststellbare Beeintrichtigung dar.

In ihrem Verlauf zwischen der Splittersiedlung ,,Krummackerweg® und dem Ortsrand
von Extum wird der diese Siedlung durchfahrende und im Siiden in die Raher Straf3e
und im Norden in die Extumer Briickenstrae miindende Krummackerweg zweimal von
der Trasse gequert. Wihrend im Norden diese Wegeverbindung in annidhernd identi-
schem Trassenverlauf iiber die Trasse gefiihrt wird und dadurch nur das Larmband der
Trasse gequert werden muss, wird der Krummackerweg in seinem stidlichen Teil ersatz-
los abgeschnitten. Dies stellt eine schwerwiegende Beeintridchtigung der Funktionsver-
flechtungen zu benachbarten Siedlungsbereichen dar, da Wegeverbindungen aus der
Siedlung ,,Krummackerweg* nach Extum nur noch sehr umwegig moglich (iiber den
nordlichen Krummackerweg) und die nach Rahe vollstindig unterbrochen sind.

An beiden Querungsstellen werden raumwirksame Alleen/Wallhecken entlang des
Krummackerweges aufgebrochen. Allerdings ist die Siedlung ,,Krummackerweg* von
einer sehr dichten und kleinteiligen Wallheckenstruktur umgeben, so dass das Aufbre-
chen der Allee/Wallhecke im Siidabschnitt des Krummackerweges am duflersten Rand
und deren Unterbrechung im Nordabschnitt vollstindig aulerhalb des hier ortsbildrele-
vanten Bereiches liegt.

Ein an der Einmiindung des Krummackerweges in die Extumer Briickenstralle gelege-
nes Einzelgebdude (Wohnhaus einer landwirtschaftlichen Anlage) wird von Schallein-
wirkungen von 51 dB(A) nachts betroffen. Dadurch werden zwar die — erhohten —
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbereich (50 dB[A]
nachts) leicht iiberschritten, angesichts der ,,plangegebenen‘ Vorbelastung durch im
Flichennutzungsplan dargestellte Ortsumgehung als geplante Hauptverkehrsstraf3e stellt
die Uberschreitung um 1 dB(A) keine Beeintriichtigung dar, da die Grenzwerte der 16.
BImSchV fiir Wohngebédude im Aullenbereich (54 dB[A] nachts) nicht nur nicht er-
reicht, sondern um 3 dB(A) unterschritten werden.

In ihrem anschlieBenden Verlauf zur Sandhorster Ehe nahert sich die Trasse der ,,Vari-
ante 2 der linienbestimmten Trasse an und weist im Bereich der Splittersiedlung an der
Extumer Briickenstra3e annidhernd und bei der folgenden Querung der Sandhorster Ehe
bereits den gleichen Trassenverlauf auf.

Im Bereich der groften Anndherung an die Splittersiedlung ,,Extumer Briickenstrafe/

Breiweg* werden — wie in der linienbestimmten Trasse — maximal 58 dB(A) nachts
erwartet (Uberschreitung der aufgrund der ,,plangegebenen Vorbelastung durch im
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Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale zur Beurteilung heran-
zuziehenden Grenzwerte der 16. BImSchV von 54 dB[A] nachts fiir Wohngebidude im
AuBenbereich um 4 dB[A]), wodurch die Nutzungen in dieser Siedlung insgesamt fest-
stellbar bis erheblich beeintrichtigt werden.

Unmittelbar siidlich der Einmiindung des Breiweges quert die Trasse zwar auch in der
,» Variante 2 die Extumer Briickenstral3e und schneidet diese ab, aufgrund der siidlich
dieser Querung anderen Trassenfiihrung wird in der ,,Variante 2* die unterbrochene
StraBenverbindung nicht — wie in der linienbestimmten Trasse - durch eine vollig neue
Straenverbindung ersetzt, sondern die Extumer Briickenstra3e wird an der Trasse ent-
lang gefiihrt und — zusammen mit dem Extumer Hammrich — an den iiber die Trasse
gefiihrten Krummackerweg angeschlossen.

Hierdurch ergibt sich neben einem beachtlichen Umweg zwischen dieser Splittersied-
lung und der Ortslage Extum und dem Erfordernis, das Ldrmband der Trasse zu queren,
ein ldngerer Wegeabschnitt, der im direkten Einwirkungsbereich von Schallemissionen
der Trasse verlduft. Dies bewirkt feststellbare bis erhebliche Beeintrichtigungen fiir die
Funktionsverflechtungen zwischen benachbarten Siedlungsbereichen. Dariiber hinaus
ist auch die in der Extumer Briickenstra3e verlaufende regionale Radroute ,,Oko Pad
Aurich 1% betroffen, wobei hier weniger der Umwegfaktor, sondern die Verlarmung
eines Wegeabschnittes als zumindest leichte Beeintrichtigung zu werten ist.

Das Verkehrsbauwerk der Trasse beeintridchtigt im Nahbereich der Siedlung an der Ex-
tumer Briickenstralle auch deren Erscheinungsbild, da die raumwirksamen Allee entlang
der Extumer Briickenstral3e aufgebrochen wird.

Trotz des Trassenverlaufes der ,,Variante 2 vor dem Ortsrand von Extum ist dieser —
nach den eher geringfiigigen Beeintriachtigungen im Siiden — erst wieder im Norden von
Schalleinwirkungen betroffen: Aufgrund des Bogens, den die ,,Variante 2 vor dem
Ortsrand beschreibt, hélt sie soweit Abstand, dass keine beeintrichtigenden Schallein-
wirkungen zu erwarten sind. Auch im Norden — wo die ,,Variante 2* auf den Trassen-
verlauf der lininebestimmten Trasse einschwenkt — sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte iiberschreitende Schalleinwirkungen nur in den Reinen Wohngebieten an
der Parkstrale zu erwarten, deren Beeintrichtigungen wie bei der linienbestimmten
Trasse zu bewerten sind (siehe hierzu Abschnitt 4.2.4).

Ebenfalls die gleichen Wirkungen wie durch die linienbestimmte Trasse ergeben sich

im Zuge der Querung der Sandhorster Ehe durch die ,,Variante 2*:

- geringfiigige Wirkungen auf Ortsbild und Raumstruktur,

- durch das Abschneiden der beiden Wegeverbindungen nordlich und siidlich der
Sandhorster Ehe jedoch schwerwiegende Beeintridchtigungen der Funktionsverflech-
tungen.'®

' Zur Wirkungsanalyse und Wirkungsbewertung im Einzelnen siche die entsprechenden Ausfiihrungen

in Abschnitt 4.2.4.
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44  Stadtebauliche Wirkungen der ,,Unterva-
rianten ,Trog*‘

Alternativ zur Uberfiihrung der ,,B 210 neu* iiber den Ems-Jade-Kanales auf einer
Briicke kommt bei gleicher Trassenlage auch eine Untertunnelung des Ems-Jade-Kana-
les in Betracht. Dabei wird die Trasse jeweils etwa 250 m vor dem Ems-Jade-Kanal
abgesenkt und in einem 75 m langem Tunnel 9 m tief unter dem Ems-Jade-Kanal hin-
durch gefiihrt. Der Absenkbereich verlduft dabei nur etwa 50 m Einschnitt und an-
schlieBend in einem 15 m breiten Trog bis zum Beginn des Tunnelbauwerkes.

In der ,,Variante 2* wird die Trogstrecke - wie auch das Briicken-/Dammbauwerk in der
,Briickenvariante* - um etwa 100 m verlidngert, um den Rahester Postweg iiber die ,,B
210 neu“ fiihren zu konnen.

44.1  Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* (Querung des Ems-
Jade-Kanals) der linienbestimmten Trasse in der
,untervariante ,Trog*‘

Da die Tunnelstrecke den Schall nur an den Tunnel6ffnungen abgibt und die anschlies-
senden Trogwénde wie Lirmschutzwénde wirken, ist das ,,Larmband* der ,,B 210 neu*
in der ,,Untervariante ,Trog** erheblich schmaler als in den ,,Briickenvarianten*. Das
fiihrt dazu, dass an dem direkt am Ems-Jade-Kanal gelegenen Einzelgebiude (Wohnge-
baude) im AuBlenbereich in der linienbestimmten Trasse nur noch nichtliche Schallbela-
stungen von knapp iiber 40 dB(A) zu erwarten sind. Da dies das einzige Gebédude in
diesem Trassenabschnitt ist, sind weitere Nutzungen nicht negativ betroffen.

Die beiden Wegeverbindungen entlang des Ems-Jade-Kanales auf dessen Nord- und
Stidseite, die Triger tliberregionaler Radrouten sind, werden ohne funktionale Beein-
trichtigung iiber die Trogstrecke gefiihrt. Da das Larmband der Trasse, das die Wege-
verbindungen queren miissen, durch die Troglage auf hochstens 50 m eingeengt wird
(55 dB[A] Tages-Isophone), ergibt sich auch hierdurch nur eine geringfiigige Beein-
trachtigung.

Da die kurzen Einschnitte, die nur 15 m breiten Trogstrecken und die Tunnel6ffnungen
nur im engeren Nahbereich der Trasse sichtbar sind — bzw. bei entsprechender Eingrii-
nung praktisch ,,unsichtbar* werden — ergeben sich auch keinerlei beeintrichtigende
visuelle Wirkungen.

Der Trassenabschnitt ,,Mitte-Stid* der linienbestimmten Trasse ist in der ,,Untervariante
,Trog** daher aus stiddtebaulicher Sicht insgesamt als wirkungsneutral einzustufen.
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44.2 Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* (Querung des Ems-
Jade-Kanals) der ,,Variante 2¢ in der ,,Untervariante
,Trog“‘

Da die Tunnelstrecke den Schall nur an den Tunnel6ffnungen abgibt und die anschlie-
Benden Trogwinde wie Larmschutzwinde wirken, ist das ,,Ldrmband* der ,,B 210 neu*
in den ,,Untervarianten ,Trog‘* erheblich schmaler als in den ,,Briickenvarianten®. Das
fiihrt dazu, dass an den beiden Einzelgebduden am Rahester Postweg bei der ,,Variante
2° nur néchtliche Schallbelastungen von 40 bzw. knapp unter 45 dB(A) zu erwarten
sind. Der Ortsrand von Haxtum wird von Schallbelastungen betroffen, die unter 40
dB(A) nachts liegen, betroffen. Daher sind Nutzungen in diesem Trassenabschnitt nicht
negativ betroffen.

Die beiden Wegeverbindungen entlang des Ems-Jade-Kanales auf dessen Nordseite und
im Rahester Postweg, die Tréger liberregionaler Radrouten sind, werden ohne funktio-
nale Beeintridchtigung iiber die Trogstrecke gefiihrt. Da das Larmband der Trasse, das
die Wegeverbindungen queren miissen, durch die Troglage auf hochstens 50 m einge-
engt wird (55 dB[A] Tages-Isophone), ergibt sich auch hierdurch nur eine geringfiigige
Beeintrichtigung.

Da die kurzen Einschnitte, die nur 15 m breiten Trogstrecken und die Tunnel6ffnungen
nur im engeren Nahbereich der Trasse sichtbar sind — bzw. bei entsprechender Eingrii-
nung praktisch ,,unsichtbar* werden — ergeben sich auch keinerlei beeintriachtigende
visuelle Wirkungen.

Der Trassenabschnitt ,,Mitte-Stid* der ,,Variante 2* ist in der ,,Untervariante ,Trog**
daher aus stddtebaulicher Sicht insgesamt als wirkungsneutral einzustufen.
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4.5 Tabellarische Zusammenfassung der Wir-
kungen der Trassenvarianten

Die nachfolgende tabellarische Bewertung der Wirkungen der Varianten in den Tras-
senkorridoren erfolgt getrennt nach den vorstehend beschriebenen Trassenabschnitten
(,,,S1d’ mit Verkniipfung ,Stidspange’*, ,,,Mitte’ mit Verkniipfung L. 1* und ,,Nord*)
der linienbestimmte Trasse und ,,Variante 2*. Die kriterienspezifischen Wirkungen sind
in der rechten Spalte wiedergegeben.

Bewertung der stidtebaulichen Wirkungen

(rechte Spalte = kriterienspezifische Beurteilung der Wirkung, darin: herausragende Verbesserung [eee],
erhebliche Verbesserung [¢], feststellbare Verbesserung [¢], wirkungsneutral [o], feststellbare Beeintrich-
tigung [x], erhebliche Beeintrichtigung [xx], schwerwiegende Beeintrachtigung [xxx] - Werte in Klam-
mern weisen daraufhin, dass eine Bewertung nur hilfsweise oder unter Vorbehalt vorgenommen wurde)

Diese tabellarische Bewertung ist am Ende des Abschnittes nochmals als Matrix zusam-
mengefasst (siche Abbildung auf Seite 98).

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Siid** (mit Verkniipfung
»woiidspange*)

Nutzungen:
Inanspruchnahme eines Wohngebiudes in der Siedlung Rahestermoor. XXX

Schallzunahme in der Siedlung Rahestermoor (Splittersiedlung im AuBenbereich) im Que-
rungsbereich der Trasse auf etwa 54 dB(A) nachts auf der Westseite der Trasse; dadurch
Uberschreitung der - erhéhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebéude
im AuBenbereich (50 dB[A] nachts) um 4 dB(A). XX

Schallzunahme in der Siedlung Rahestermoor im Querungsbereich der Trasse auf etwa 56
dB(A) auf der Ostseite; dadurch Uberschreitung der - erhdhten — schalltechnischen Orien-
tierungswerten fiir Wohngebéude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts) um 6 dB(A). XX/IXXX

Schallzunahme an Einzelgebdude im AuBenbereich am Mittelweg auf etwa 51 dB(A)
nachts; dadurch geringfiigige Uberschreitung der - erhohten — schalltechnischen Orientie-
rungswerten fiir Wohngebdude im Aufenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene
Vorbelastung durch im Flidchennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstraf3e
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Da-
durch keine Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte. X)

Schallzunahme an zwei Einzelgebduden im Auflenbereich am Boomweg auf etwa 52 und
53 dB(A) nachts; dadurch Uberschreitung der - erhohten — schalltechnischen Orientie-
rungswerten fiir Wohngebdude im Aufenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene
Vorbelastung durch im Flidchennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstraf3e
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebédude im Auflenbereich 54 dB[A] nachts). Da-
durch keine Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte. X)

Schallzunahme am Rande der Siedlung Haxtumermoor (Splittersiedlung im Auflenbereich)
auf etwa 50 dB(A) nachts; dadurch Ausschépfung der - erhdhten — schalltechnischen Orien-
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tierungswerten fiir Wohngebdude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebe-
ne“ Vorbelastung durch im Flidchennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstra3e
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdue im Auflenbereich 54 dB[A] nachts). Da-
durch keine Uberschreitung der in diesem Falle mafBgeblichen Grenzwerte. 0

Planungen und Zielvorstellungen:

Inanspruchnahme unbebauter Flachen in der Siedlung Rahestermoor, die im rdumlichen
Geltungsbereich einer Auflenbereichssatzung liegen (daher keine ,,Siedlungsliicke®, son-
dern ,,Bauliicken®) X

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung Rahester Helmer wird abgeschnitten und umwegig an den Fahnster Streek
angeschlossen und im Zuge des Fahnster Streek iiber die Trasse gefiihrt (Querung des
Léarmbandes erforderlich) X

Wegeverbindung Rahestermoor (regionale Radwege-Route) wird abgeschnitten, aber ohne
Umweg im Abstand von etwa 100 m parallel zur Trasse zum Ems-Jade-Kanal und dort auf
Geldndeniveau zum Boomweg gefiihrt. Die neue Wegefiihrung wird im Nahbereich der
Trasse jedoch verldrmt (ca. 57 dB[A] tags) und es muss das Larmband der Trasse gequert
werden. X

Durch das Abschneiden der Strale Rahestermoor allerdings schwerwiegende innerdrtliche
Trennwirkung innerhalb der Siedlung Rahestermoor. XXX

Wegeverbindung ,,Alleenweg* wird durch die ,,Siidspange* ersatzlos abgeschnitten. XXX

Stralenunabhingige Radwegeverbindung im Haxtumerfeld wird ersatzlos abgeschnitten.
Es muss stattdessen die Strae Zum Haxtumerfeld genutzt werden, die ihrerseits leicht
umwegig iliber die Trasse der ,,Stidspange gefiihrt wird. Zudem muss das Lirmband der
Trasse gequert werden. X

Ortsbild und Raumstruktur:

Verinderung der Raumstruktur in der Siedlung Rahestermoor durch Querung der Trasse in
einer ,.Bauliicke* mit Wegnahme eines Gebdudes. Durch das Damm-/Briickebauwerk der
Verkniipfung mit der ,,Siidspange* unmittelbar vor der Siedlung weitgehende Uberformung
des bisherigen Erscheinungsbildes der Siedlung Rahestermoor durch die Straenbauwerke. XX/XXX

Aufbrechen der raumwirksamen, teilweise beidseitigen Wallhecke am Alleenweg durch die
»Stidspange* (aber weitgehend au3erhalb ortsbildrelevanter Bereiche). X)

Kleinrdumlich wirksame visuelle Beeintrachtigung der Raumstruktur durch Aufbrechen der
Allee entlang der StraBe Zum Haxtumerfeld im Querungsbereich der ,,Siidspange” und
durch Uberfithrungsbauwerk der Strale Zum Haxtumerfeld iiber die ,,Stidspange*. X

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* (Querung des
Ems-Jade-Kanals)

Nutzungen:

Schallzunahme an einem Einzelgebiaude (Wohngebédude) im AuBenbereich am Ems-Jade-
Kanal auf etwa 55 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhohten — schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Wohngebdude im AuBenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plange-
gebene” Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrs-
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straBe (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im AuBenbereich 54 dB[A]
nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte um 1
dB(A). X

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt oder betroffen. o

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindungen entlang des Ems-Jade-Kanales (Nord- und Siidseite) werden ohne funk-
tionale Beeintrichtigung unter der Trasse (Kanalbriicke) hindurch gefiihrt; es muss ledig-
lich das Liarmband der Trasse gequert werden. X)

Ortsbild und Raumstruktur:

Briicke der Trasse tiber den Ems-Jade-Kanal in der flachen Landschaft zwar weithin sicht-
bar, aber auflerhalb des ortsbildrelevanten Bereiches der Ortslage Rahe (ca. 400 bis 450 m
vom schwach eingegriinten Ortsrand entfernt). Dagegen sind raumstrukturelle Verdnderun-
gen im Erscheinungsbild des Ensembles Rahester Schleuse (ca. 270 m entfernt) bzw. Be-
eintrichtigung des ,,Images‘ dieser Anlage nicht auszuschlieen. X)X

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord‘* mit Ver-
kniipfung L. 1

Nutzungen:

Schallzunahme am siidlichen Ortsrand von Rahe (Allgemeines Wohngebiet) in verschiede-
nen Abschnitten auf etwa 46 bis 48 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts), aber
»plangegebene® Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Haupt-
verkehrsstralie (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete 49 dB[A] nachts). Dadurch
keine Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte. (09

Schallzunahme am ostlichen Rand der Siedlung Upstalsboom (Splittersiedlung im Auflen-
bereich) auf etwa 53 bis 54 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhhten — schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Aufenbereich (50 dB[A] nachts), aber
»plangegebene” Vorbelastung durch im Fldchennutzungsplan dargestellte geplante Haupt-
verkehrsstralie (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebédue im Auflenbereich 54 dB[A]
nachts). Dadurch keine Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte. X)

Schallzunahme an einem Einzelgebdude (Wohngebidude) im AuBlenbereich am Roten Weg
(siidlich der L 1) auf 53 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhohten — schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Aufenbereich (50 dB[A] nachts), aber
»plangegebene* Vorbelastung durch im Fldchennutzungsplan dargestellte geplante Haupt-
verkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im AuBenbereich 54
dB[A] nachts). Dadurch keine Uberschreitung der in diesem Falle maB3geblichen Grenzwer-
te. X)

Schallzunahme an einem Einzelgebdude (Wohngebédude) im Auflenbereich an der Older-
sumer StraBe (L 1)/Roter Weg auf 56 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhohten —
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im AuBenbereich (50 dB[A]
nachts), aber ,plangegebene” Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte
geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude im Auflen-
bereich 54 dB[A] nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen
Grenzwerte um 2 dB(A). X
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Planungen und Zielvorstellungen:

Uberplanung des iiberwiegenden Teils der derzeit als Splittersiedlung im AuBenbereich
eingestuften Siedlung Upstalsboom als Wohnbaufldche im Flichennutzungsplan. Dadurch
sind die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A]
nachts) bzw. die aufgrund der ,,plangegebenen” Vorbelastung durch die im Fldchennut-
zungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale mafgeblichen Grenzwerte der 16.
BImSchV fiir Wohngebiete (49 dB[A] nachts) anzusetzen. Durch die erwartete Schallzu-
nahme auf etwa 51 dB(A) nachts am oOstlichen Rand des Wohngebietes ergibt sich eine
Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte um 2 dB(A), die eine Beein-
trichtigung dieses Planungszieles bewirkt.

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindungen entlang der Oldersumer Strale (L 1) wird ohne funktionale Beeintréich-
tigung unter der Trasse hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der Trasse ge-
quert werden. Aufgrund Vorbelastung durch die Oldersumer Strae (L 1) jedoch keine
Beeintrichtigung.

Ortsbild und Raumstruktur:

Erhebliche Uberformung der Raumstruktur am Ostrand der Siedlung Upstalsboom durch
Briicke und Anschlussrampen im Zuge des Verkniipfungsbauwerkes der Trasse mit der L 1
(allerdings keine visuelle Wirkungen auf den ca. 200 m entfernten Ortsrand von Rahe we-
gen vorgelagerter Bepflanzung [Wallhecken]).

XX

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Nord**

Nutzungen:

Schallzunahme im Stidabschnitt des westlichen Ortsrandes von Rahe (Allgemeines Wohn-
gebiet) auf etwa 46 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene* Vorbe-
lastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale (Grenz-
werte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete 49 dB[A] nachts). Dadurch deutliche Unterschrei-
tung der in diesem Falle maflgeblichen Grenzwerte.

Schallzunahme im Nordabschnitt des westlichen Ortsrandes von Rahe (Allgemeines
Wohngebiet) auf etwa 55 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene*
Vorbelastung durch im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrafle
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete 49 dB[A] nachts). Dadurch Uberschreitung
der in diesem Falle mafBgeblichen Grenzwerte um 6 dB(A).

Schallzunahme an einem dem westlichen Ortsrand von Rahe vorgelagerten Einzelgebdude
(Wohnhaus) im AuBenbereich auf etwa 52 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der —
erhohten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Aufenbereich (50
dB[A] nachts), aber ,,plangegebene” Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan darge-
stellte geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im
AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch keine Uberschreitung der in diesem Falle maB-
geblichen Grenzwerte.

Schallzunahme am Westrand der Splittersiedlung ,,Krummackerweg™ auf etwa 55 dB(A)
nachts und dadurch Uberschreitung der — erhdhten - schalltechnischen Orientierungswerte
fiir Wohngebidude im Auflenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene™ Vorbelastung
durch im Flachennutzungsplan dargestellte geplante HauptverkehrsstraBe (Grenzwerte der
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16. BImSchV fiir Wohngebiiude im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch Uberschrei-
tung der in diesem Falle mafgeblichen Grenzwerte um 1 dB(A). X

Schallzunahme an drei dem Ostrand der Splittersiedlung ,,Extumer Hammrich* vorgelager-
ten Einzelgebduden auf 53, 54 und 58 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der —
erhohten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im AuBenbereich (50
dB[A] nachts), aber ,,plangegebene® Vorbelastung durch im Flachennutzungsplan darge-
stellte geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im
AuBenbereich 54 dB[A] tags/nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle
mafgeblichen Grenzwerte um bis zu 4 dB(A). X/ XX

Schallzunahme am Breiweg in der Splittersiedlung ,.Extumer Briickenstrae/Breiweg® auf
etwa 51 bis 56 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der — erhoOhten - schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir Wohngebidude im AuBenbereich (50 dB[A] nachts), aber
»plangegebene® Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Haupt-
verkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im AufBenbereich 54
dB[A] tags/nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte
um maximal 2 dB(A). X

Schallzunahme an der Extumer Briickenstrafle in der Splittersiedlung ,,Extumer Briicken-
straBe/Breiweg* auf etwa 56 bis 58 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der — erhh-
ten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Auflenbereich (50 dB[A]
nachts), aber ,plangegebene” Vorbelastung durch im Flidchennutzungsplan dargestellte
geplante Hauptverkehrsstraie (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im Auflen-
bereich 54 dB[A] tags/nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen
Grenzwerte um 2 bis 4 dB(A). X/XX

Schallzunahme am Ortsrand von Extum (Parkstrae) auf etwa 42 bis 43 dB(A) nachts und
dadurch Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der dort betroffenen
Reinen Wohngebiete (40 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene* Vorbelastung durch im Fla-
chennutzungsplan dargestellte geplante HauptverkehrsstraBe." X)

Planungen und Zielvorstellungen:

Schallzunahme an geplanter Baugebietserweiterung am nordlichen Ortsrand von Rahe
(Allgemeines Wohngebiet) auf bis zu 47 dB(A) nachts. Dadurch Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte fiir WA-Gebiete (45 dB[A]) um bis zu 2 dB(A) und Beein-
triachtigung der Verwirklichung Planungsziele. X

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung Unlanderweg wird ersatzlos abgeschnitten. Dadurch kann auch das Nah-
erholungsgebiet am Upstalsboom nur noch sehr umwegig erreicht werden (iiber die Older-
sumer Straf3e [L 1]) und iiberregionale Radrouten werden unterbrochen. XXX

Verldrmung des Ostteiles des Naherholungsgebietes am Upstalsboom. XXX

Wegeverbindung im Extumer Hammrich wird abgeschnitten und durch neuen Weg an den
Breiweg angeschlossen. Von dort verlduft eine ebenfalls neue Wegeverbindung zur Extu-
mer Briickenstrae Richtung Extum mit Querung Trasse. Dabei muss nicht nur ein erhebli-

% Da die 16. BImSchV keine ,»Reinen Wohngebiete* kennt, ergeben sich bei ,,Reinen Wohngebieten*

statt der fiir andere Baugebietstypen ,,iiblichen* Unterschiede zwischen den Orientierungswerten der
DIN 18005 und den Grenzwerten der 16. BImSchV von 4 dB(A) hier Differenzen von 9 dB(A)!! Inso-
fern diirfte allenfalls ein die sonstige 4-dB(A)-Differenz unterstellender ,,Zuschlag® als Beurteilungs-
grundlage (44 dB[A] statt 40 dB[A]) fiir eine ,,plangegebene” Vorbelastung angemessen und sachge-
recht sein.
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cher Umweg in Kauf genommen, sondern die Wegeverbindung wird durch parallele Fiih-
rung zur Trasse verldrmt (zudem muss auch das Lirmband der Trasse gequert werden).

Wegeverbindung ,,Extumer Briickenstrae” wird abgeschnitten und durch eine neue Wege-
verbindung zwischen Breiweg und Extumer Briickenstrafle Richtung Extum mit Querung
Trasse ersetzt. Dabei muss nicht nur ein erheblicher Umweg in Kauf genommen, sondern
die Wegeverbindung wird durch parallele Fiihrung zur Trasse verlirmt (zudem muss auch
das Lirmband der Trasse gequert werden).

Wegeverbindungen entlang der Sandhorster Ehe werden ersatzlos abgeschnitten.

Ortsbild und Raumstruktur:

Aufbrechen der fiir den Ortsrand von Rahe raumstrukturell wirksamen Allee am Unlander-
weg

Visuelle Beeintrichtigung des Randes der Siedlung Extumer BriickenstraBe/Breiweg durch
Verkehrsbauwerk im Nahbereich der Grundstiicke (ca. 20 m) mit Aufbrechen der raum-
wirksamen Allee entlang der Extumer Briickenstrale und einer vor dem Siedlungsraqnd
verlaufenden Wallhecke durch Uberfiihrungsbauwerk der Extumer BriickenstraBe.

Veridnderung der Raumstruktur in der flachen und im Nahbereich der Sandhorster Ehe ge-
holzfreien Ehe-Niederung durch — allerdings flaches — Briickenbauwerk (daher allenfalls
am Rande ortsbildrelevanter Bereiche wirksam).

XX

XX

XXX

X/XX

X/XX

X)

,, Variante 2 - Trassenabschnitt ,,Siid* (mit Verkniipfung ,,Siidspan-

ge)

Nutzungen:

Schallzunahme am Rande der Siedlung Haxtumermoor (Splittersiedlung im AuBenbereich)
auf etwa 50 dB(A) nachts; dadurch Ausschopfung der - erhdhten — schalltechnischen Orien-
tierungswerten fiir Wohngebdude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebe-
ne“ Vorbelastung durch im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrafle
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebédude im Auflenbereich 54 dB[A] nachts). Da-
durch deutliche Unterschreitung der in diesem Falle maigeblichen Grenzwerte.

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt oder betroffen.

Funktionsverflechtungen:
Wegeverbindung ,,Alleenweg* wird durch die ,,Stidspange* ersatzlos abgeschnitten.

StraBenunabhiingige Radwegeverbindung im Haxtumerfeld wird ersatzlos abgeschnitten.
Es muss stattdessen die Strale Zum Haxtumerfeld genutzt werden, die ihrerseits leicht
umwegig iiber die Trasse der ,,Stidspange* gefiihrt wird. Zudem muss das Liarmband der
Trasse gequert werden.

Ortsbild und Raumstruktur:

Verkniipfungsbauwerk mit der ,,Stidspange* nimmt am Rande des ortsbildrelevanten Berei-
ches der Siedlung Rahestermoor die raumwirksame, teilweise beidseitige Wallhecke am
Alleenweg weitgehend in Anspruch (allerdings visuelle Vorbelastung durch Hochspan-
nungsleitung).
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Kleinrdumlich wirksame visuelle Beeintrichtigung der Raumstruktur durch Aufbrechen der
Allee entlang der Strale Zum Haxtumerfeld im Querungsbereich der ,,Siidspange® und
durch Uberﬁihrungsbauwerk der Stralle Zum Haxtumerfeld iiber die ,,Stidspange*. X

,, variante 2 - Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* (Querung des Ems-Jade-
Kanals)

Nutzungen:

Schallzunahme an einem Einzelgebdude (Wohngebédude) im Auflenbereich am Raher
Postweg auf etwa 52 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhohten — schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Wohngebdude im AufBlenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plange-
gebene® Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrs-
straBe (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im Auflenbereich 54 dB[A]
nachts). Dadurch Unterschreitung der in diesem Falle mafigeblichen Grenzwerte. o

Schallzunahme an einem Einzelgebiude (Wohngebédude) im Auflenbereich am Raher Post-
weg (unmittelbar vor dem Ortsrand von Haxtum) auf etwa 54 dB(A) nachts mit Uberschrei-
tung der — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Auflenbe-
reich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene* Vorbelastung durch im Fldchennutzungsplan
dargestellte geplante Hauptverkehrsstra3e (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebédude
im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch keine Uberschreitung der in diesem Falle
mafgeblichen Grenzwerte. X)

Schallzunahme am westlichen Ortsrand von Haxtum (Allgemeines Wohngebiet) auf etwa
51 bis 52 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der nichtlichen schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene
Vorbelastung durch im Fliachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstraf3e
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete 49 dB[A] nachts). Dadurch Uberschreitung
der in diesem Falle maf3geblichen Grenzwerte um 2 bis 3 dB(A). X

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt oder betroffen o

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindungen entlang des Ems-Jade-Kanales (Nordseite) werden ohne funktionale
Beeintrachtigung unter der Trasse (Kanalbriicke) hindurch gefiihrt; es muss lediglich das
Léarmband der Trasse gequert werden. X)

Wegeverbindung entlang des Raher Postweges wird ohne funktionale Beeintrichtigung
unter der Trasse hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der Trasse gequert wer-
den. X)

Ortsbild und Raumstruktur:

Briicke der Trasse iiber den Ems-Jade-Kanal in der flachen Landschaft weithin sichtbar und
aufgrund der Néhe zum Ortsrand von Haxtum (ca. 100 m) trotz Ortsrandeingriinung orts-
bildwirksam (Uberformung der Raumstruktur im ortsbildwirksamen Nahbereich des Orts-
randes durch technisches Bauwerk). X/XX

Visuell wahrnehmbare raumstrukturelle Verdnderungen durch die Briicke der Trasse iiber

den Ems-Jade-Kanal (ca. 320 m entfernt), die das Erscheinungsbild des Ensembles Rah-
ester Schleuse beeintrichtigen, konnen wegen der entlang des Kanals vorhandenen ab-
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schirmenden Bepflanzung weitgehend ausgeschlossen werden (jedoch Beeintrichtigung des
~lmages® dieser Anlage moglich).

X)

,, Variante 2 - Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord‘ mit Verkniipfung L 1

Nutzungen:

Inanspruchnahme eines Wohngebidudes auf der Nordseite der Oldersumer Straie (L 1) im
Zuge der Verkniipfung der Trasse mit der L 1

Schallzunahme an einem Einzelgebdude (Wohngebdude) im AuBlenbereich am Imbusch-
weg auf etwa 55 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erhdhten — schalltechnischen Ori-
entierungswerte fiir Wohngebdude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebe-
ne Vorbelastung durch im Fldchennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstraf3e
(Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebdude im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Da-
durch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte um 1 dB(A).

Schallzunahme am siidostlichen Ortsrand von Rahe (Splittersiedlung im Aufenbereich im
Siidabschnitt der StraBe Achtert Thunen) auf etwa 46 bis 49 dB(A) nachts ohne Uberschrei-
tung der — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbe-
reich (50 dB[A] nachts) (dariiber hinaus ,,plangegebene Vorbelastung durch im Flidchen-
nutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir
Wohngebiude im Auflenbereich 54 dB[A] nachts).

Schallzunahme am 6stlichen Ortsrand von Rahe (Splittersiedlung im AuBenbereich im
Nordabschnitt der StraBe Achtert Thunen) auf etwa 52 bis 59 dB(A) nachts mit Uberschrei-
tung der — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbe-
reich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan
dargestellte geplante Hauptverkehrsstrafle (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebéude
im AuBenbereich 64/54 dB[A] tags/nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle
mafgeblichen Grenzwerte um bis zu 5 dB(A).

Schallzunahme an einem Einzelgebdude (Wohngebdude) im Auflenbereich auf der Siidsei-
te der Oldersumer StraBe (L 1) auf etwa 57 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — erh6hten
— schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im AuBenbereich (50 dB[A]
nachts), aber ,,plangegebene” Vorbelastung durch im Fldchennutzungsplan dargestellte
geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude im Auf3en-
bereich 54 dB[A] nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen
Grenzwerte um 3 dB(A).

Schallzunahme an einem Einzelgebiude (Wohngebdude) im AuBlenbereich auf der Nord-
seite der Oldersumer StraBe (L 1) auf etwa 60 dB(A) nachts mit Uberschreitung der — er-
hohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebidude im AuBenbereich (50
dB[A] nachts), aber ,,plangegebene® Vorbelastung durch im Fliachennutzungsplan darge-
stellte geplante Hauptverkehrsstralie (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebédude im
AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgebli-
chen Grenzwerte um 6 dB(A).

Planungen und Zielvorstellungen:

Uberplanung des derzeit als Splittersiedlung im AuBenbereich eingestuften Siidabschnittes
der Strale Achtert Thunen als Wohnbaufliache im Fliachennutzungsplan. Dadurch sind die
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts) bzw.
die aufgrund der ,,plangegebenen Vorbelastung durch die im Fldchennutzungsplan darge-
stellte Hauptverkehrsstrae maBgeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete
(49 dB[A] nachts) anzusetzen. Die erwartete Schallzunahme auf etwa 46 bis 49 dB(A)
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bewirkt eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte um 1 bis 4 dB(A),
jedoch nur eine Erreichung der Grenzwerte.

Uberplanung des derzeit als Splittersiedlung im AuBenbereich eingestuften Nordabschnittes
der Strale Achtert Thunen als Wohnbaufliche im Flichennutzungsplan. Dadurch sind die
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts) bzw.
die aufgrund der ,,plangegebenen® Vorbelastung durch die im Flichennutzungsplan darge-
stellte Hauptverkehrsstrale maB3geblichen Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete
(49 dB[A] nachts) anzusetzen. Die erwartete Schallzunahme auf etwa 52 bis 59 dB(A)
bewirkt eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte um 7 bis 14 dB(A)
und eine Uberschreitung der Grenzwerte um 3 bis maximal 10 dB(A), wodurch die Ver-
wirklichung dieses Planungszieles beeintrachtigt bzw. verunmoglicht wird.

Schallbelastung der im Flidchennutzungsplan dargestellten Siedlungserweiterungsfldchen
(Wohnbaufldche) am 6stlichen Ortsrand von Rahe (6stlich Achtert Thunen) am Rande der
Planflichen von 60 dB(A) nachts. Damit Uberschreitung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts) um 15 dB(A). Die iibrige Plan-
fliiche wird mindestens von Schallbelastungen von 53 dB(A) betroffen (Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete um 8 dB[A]). Da eine
Planung vorbelasteter Gebiete nicht zuléssig ist, kann dieses Planungsziel nicht bzw. nur
mit geeigneten Schallschutzmafinahmen an der Trasse verwirklicht werden.

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindungen entlang der Oldersumer Strae (L 1) wird ohne funktionale Beeintréich-
tigung unter der Trasse hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der Trasse ge-
quert werden. Aufgrund Vorbelastung durch die Oldersumer Strae (L 1) jedoch keine
Beeintrichtigung.

Ortsbild und Raumstruktur:

Erhebliche Uberformung der Raumstruktur am Ostrand von Rahe aufgrund des Verkniip-
fungsbauwerkes der Trasse mit der L 1 durch Inanspruchnahme eines Gebéudes, Einbrin-
gung technischer Bauwerke in den Ortsrand (Briicke, Damm) und Inanspruchnahme von
Teilen des raumstrukturell wirksamen Waldstiickes am Ortsrand.

X)

XX/XXX

XXX

XX/XXX

,,variante 2*‘ - Trassenabschnitt ,,Nord“

Nutzungen:

Schallzunahme an Einzelgebdaude (Wohnhaus einer landwirtschaftlichen Anlage) an der
Raher Strale vor dem westlichen Ortsrand von Extum auf etwa 53 dB(A) nachts und da-
durch Uberschreitung der — erhhten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohnge-
bdude im AuBenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene” Vorbelastung durch im
Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrae (Grenzwerte der 16.
BImSchV fiir Wohngebiude im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch keine Uber-
schreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte

20

Es ist fraglich, ob diese landwirtschaftliche Anlage im AuBlenbereich liegt oder als ,,letztes Gebdude*

am Siedlungszusammenhang teil nimmt bzw. diesen abgrenzt. In diesem Falle wire zwar die Zuord-
nung der schalltechnischen Orientierungswerte eines Misch- oder Dorfgebietes (50 dB[A] nachts)
bzw. aufgrund der ,,plangegebenen” Vorbelastung die der entsprechenden Grenzwerte der 16. BIm-
SchV (54 dB[A] nachts) zutreffend, es ergébe sich dadurch aber keine andere Beurteilung der zu er-

wartenden Schallbelastung.

93




Schallzunahme an Einzelgebdude (Wohnhaus einer landwirtschaftlichen Anlage) am
Krummackerweg vor dem westlichen Ortsrand von Extum auf etwa 55 dB(A) nachts und
dadurch Uberschreitung der — erhdhten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohn-
gebdude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene Vorbelastung durch im
Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16.
BImSchV fiir Wohngebiude im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch Uberschreitung
der in diesem Falle mafgeblichen Grenzwerte um 1 dB(A). X

Schallzunahme am Ostrand der Splittersiedlung ,,Krummackerweg® auf etwa 53 dB(A)
nachts und dadurch Uberschreitung der — erhdhten - schalltechnischen Orientierungswerte
fiir Wohngebidude im Auflenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene® Vorbelastung
durch im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrae (Grenzwerte der
16. BImSchV fiir Wohngebdude im Aufienbereich 54 dB[A] tags/nachts). Dadurch keine
Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen Grenzwerte. o

Schallzunahme an Einzelgebiaude (Wohnhaus einer landwirtschaftlichen Anlage) an der
Extumer Briickenstrale (Einmiindung Krummackerweg) auf etwa 51 dB(A) nachts und
dadurch Uberschreitung der — erhdhten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohn-
gebdude im AuBenbereich (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene” Vorbelastung durch im
Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrae (Grenzwerte der 16.
BImSchV fiir Wohngebiude im AuBenbereich 54 dB[A] nachts). Dadurch keine Uber-
schreitung der in diesem Falle maf3geblichen Grenzwerte. 0

Schallzunahme an der Extumer Briickenstrafle in der Splittersiedlung ,,Extumer Briicken-
straBe/Breiweg" auf etwa 56 bis 58 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der — erhh-
ten - schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebdude im Auflenbereich (50 dB[A]
nachts), aber ,plangegebene” Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte
geplante Hauptverkehrsstrale (Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude im Aufen-
bereich 54 dB[A] tags/nachts). Dadurch Uberschreitung der in diesem Falle maBgeblichen
Grenzwerte um 2 bis 4 dB(A). X/ XX

Schallzunahme am westlichen Ortsrand von Extum an der siidlichen Raher Stra3e (Misch-
oder Dorfgebiet) auf etwa 50 dB(A) nachts und dadurch Erreichung der schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Misch- oder Dorfgebiete (50 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene*
Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstraf3e. 0

Schallzunahme am westlichen Ortsrand von Extum an der nordlichen Raher Strafle (Allge-
meine Wohngebiete) auf etwa 46 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (45 dB[A] nachts) um 1 dB(A),
aber ,,plangegebene” Vorbelastung durch im Flidchennutzungsplan dargestellte geplante
Hauptverkehrsstral3e. o

Schallzunahme am Ortsrand von Extum (Parkstralle) auf etwa 42 bis 43 dB(A) nachts und
dadurch Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der dort betroffenen
Reinen Wohngebiete (40 dB[A] nachts), aber ,,plangegebene Vorbelastung durch im Fla-
chennutzungsplan dargestellte geplante HauptverkehrsstraBe.”’ X)

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt bzw. betroffen o

2 Da die 16. BImSchV keine ,»Reinen Wohngebiete* kennt, ergeben sich bei ,,Reinen Wohngebieten*

statt der fiir andere Baugebietstypen ,,iiblichen* Unterschiede zwischen den Orientierungswerten der
DIN 18005 und den Grenzwerten der 16. BImSchV von 4 dB(A) hier Differenzen von 9 dB(A)!! Inso-
fern diirfte allenfalls ein die sonstige 4-dB(A)-Differenz unterstellender ,,Zuschlag® als Beurteilungs-
grundlage (44 dB[A] statt 40 dB[A]) fiir eine ,,plangegebene” Vorbelastung angemessen und sachge-
recht sein.
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Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung Raher Strafle wird leicht umwegig iiber die Trasse gefiihrt (Querung des
Léarmbandes erforderlich)

Wegeverbindung ,,Krummackerweg* wird in seinem stidlichen Teil ersatzlos abgeschnitten,
dadurch Wegeverbindung nach Extum nur noch sehr umwegig mdglich und nach Rahe
vollstindig unterbrochen.

Wegeverbindung ,,Krummackerweg® wird in ihrem nordlichen Teil tiber die Trasse gefiihrt
(Querung des Larmbandes erforderlich).

Wegeverbindung ,.Extumer Briickenstrafle* wird abgeschnitten, im Larmband der Trasse an
dieser entlang gefiihrt und erheblich umwegig an den Krummackerweg angeschlossen und
im Zuge dieser Wegeverbindung iiber die Trasse gefiihrt.

Wegeverbindungen entlang der Sandhorster Ehe werden ersatzlos abgeschnitten

Ortsbild und Raumstruktur:

Zweimaliges Aufbrechen der raumstrukturell wirksamen Allee an der Raher Strafle vor dem
Ortsrand von Extum durch Trasse und Uberfiihrungsbauwerk der Raher Strafe.

Aufbrechen der raumstrukturell wirksamen Allee am siidlichen Krummackerweg im Que-
rungsbereich der Trasse (aber weitere Wallhecken zwischen Ortsrand und Trasse vorhan-
den).

Aufbrechen der raumstrukturell wirksamen Wallhecken am nordlichen Krummackerweg
durch Querung der Trasse (aber weitere Wallhecken zwischen Ortsrand und Trasse vorhan-
den).

Visuelle Beeintrichtigung des Randes der Siedlung Extumer Briickenstraf3e/Breiweg durch
Verkehrsbauwerk im Nahbereich der Grundstiicke (ca. 20 m) mit Aufbrechen der raum-
wirksamen Allee entlang der Extumer Briickenstrafle.

Verdnderung der Raumstruktur in der flachen und im Nahbereich der Sandhorster Ehe ge-
holzfreien Ehe-Niederung durch — allerdings flaches — Briickenbauwerk (daher allenfalls
am Rande ortsbildrelevanter Bereiche wirksam).
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Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid*‘ (Querung des
Ems-Jade-Kanales) in der Untervariante ,,Trog***

Nutzungen:

Wirkungsneutral, da keine Inanspruchnahme von Nutzungen oder Beeintrichtigung durch
Schallzunahme mit Erreichung oder Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte. 0

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt oder betroffen. o

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindungen entlang des Ems-Jade-Kanales (Nord- und Siidseite) werden ohne funk-
tionale Beeintrichtigung iiber die Trasse (Trogstrecke) gefiihrt; es muss lediglich das
Liarmband der Trasse gequert werden (das aber durch das Trogbauwerk erheblich einge-
schrinkt ist. 0

Ortsbild und Raumstruktur:

Einschnitt, Trogstrecke und Tunnel6ffnung an der Trasse sind nur im engeren Nahbereich
der Trasse und damit auBlerhalb der ortbildrelevanten Bereiche sichtbar. 0

Einschnitt, Trogstrecke und Tunnel6ffnung an der Trasse sind nur im engeren Nahbereich
der Trasse sichtbar, daher keine Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Ensembles
Rahester Schleuse Briicke der Trasse iiber den Ems-Jade-Kanal (ca. 250 m entfernt). [

, variante 2 - Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid*‘ (Querung des Ems-Jade-
Kanales) in der Untervariante ,,Trog**

Nutzungen:

Wirkungsneutral, da keine Inanspruchnahme von Nutzungen oder Beeintréchtigung durch
Schallzunahme mit Erreichung oder Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte. o

22

9¢¢

Die ,,Untervariante ,Trog’* betrifft nur den Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid“ der linienbestimmten Tras-
se. Zwar sind auch im Trassenabschnitt ,,Siid“ an zwei Einzelgebduden im AuB3enbereich Unterschie-
de in der Schallbelastung gegeniiber der Hauptvariante mit Uberfiihrung der Trasse iiber den Ems-Ja-
de-Kanal festzustellen, die Verringerung der erwarteten Schallbelastung an den Einzelgebduden am
Mittelweg (statt 51 nur noch 49 dB[A]) und am Boomweg (statt 53 nur noch 51 dB[A]) hat jedoch
keine Auswirkungen, da fiir beide Nutzungen wegen der plangegebenen Vorbelastungen die Grenz-
werte der 16. BImSchV von 54 dB(A) nachts in Ansatz zu bringen sind, die sowohl im Falle der
Uberfﬁhrung der Trasse tiber den Ems-Jade-Kanal als auch in der ,,Untervariante ,Trog’* nicht er-
reicht werden (und daher in beiden Féllen keine beachtlichen Beeintrichtigungen zu konstatieren
sind).

Die ,,Untervariante ,Trog’* betrifft nur den Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid“ der ,,Variante 2. Im siidlich
anschlieBenden Trassenabschnitt ,,Siid“ ergeben sich keine Unterschiede gegeniiber der Hauptvariante
mit Uberfiihrung der Trasse iiber den Ems-Jade-Kanal.
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Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt oder betroffen.

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung entlang des Ems-Jade-Kanales (Nordseite) wird ohne funktionale Beein-
trichtigung iiber die Trasse (Trogstrecke) gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der
Trasse gequert werden (das aber durch das Trogbauwerk erheblich eingeschrinkt ist.

Wegeverbindung entlang des Raher Postweges wird ohne funktionale Beeintrichtigung
iiber die Trasse (Trogstrecke) gefiihrt; es muss lediglich das Lirmband der Trasse gequert
werden (das aber durch das Trogbauwerk erheblich eingeschrénkt ist.

Ortsbild und Raumstruktur:

Einschnitt, Trogstrecke und Tunnel6ffnung an der Trasse sind nur im engeren Nahbereich
der Trasse und damit vom Ortsrand von Haxtum (ca. 100 m) nicht sichtbar.

Einschnitt, Trogstrecke und Tunnel6ffnung an der Trasse sind nur im engeren Nahbereich
der Trasse sichtbar, daher keine Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Ensembles
Rahester Schleuse Briicke der Trasse tiber den Ems-Jade-Kanal (ca. 320 m entfernt).
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Bewertung der Wirkungen der Varianten in den Trassenkorridoren

., Variante 1%

Varianten: Linienbestimmte Trasse
Trassenabschnitte: Nutzungen Planungen Vc‘;‘;:ﬁ:‘l::;m Ortsbild | Nutzungen Planungen W‘:HT:‘Z:;“ Ortsbild |
XXX X X XX/ XXX XXX X
Trassenabschnitt XX X X) X X
CE 193
_»Std XX/ XXX XXX X x
mit Verkniipfung
,,Stidspange* X) XXX
X) X
X X) X)/% X) X) X/ XX
Trassenabschnitt X X) X)
,»Mitte-Siid*
(Querung des Ems-Jade-
Kanals)
Trassenabschnitt
,,Mitte-Siid“
(Querung des Ems-Jade-
Kanals)
Untervariante
4, Irog*
) X XX XXX X) XX/ XXX
Trassenabschnitt X) X XX/
,,Mitte-Nord* (X) XX XXX
mit Verkniipfung L 1
X X
XX
XX/ XXX X XXX X/ XX X X) X/ XX
X X/ XX X/ XX X/ XX XXX X)
’I‘rassenabscl‘lzlitt X/XX XX X) ) (X) )
,sNord
X XX X/ XX X/ XX
X/ XX XXX XXX X)
(X)
Bewertung:

= herausragende Verbesserung,
erhebliche Beeintrich-tigung, Xxx = schwerwiegende Beeintrichtigung (Werte in Klammern weisen darauf hin, dass eine Bewertung nur hilfsweise

= erhebliche Verbesserung,

oder unter Vorbehalt vorgenommen wurde)

= feststellbare Verbesserung, X = feststellbare Beeintrichtigung, %x =

98



4.6 Mittelbare Wirkungen an der Oldersumer
Strafie (L 1)

Unterschiedliche Wirkungen auflerhalb der Trassenkorridore durch Verdnderungen der
Verkehrsbelastung im bestehenden Straennetz (,,mittelbare* Wirkungen) ergeben sich
durch die linienbestimmte Trasse und die ,,Variante 2 fiir den innerhalb des Untersu-
chungsgebietes gelegenen Abschnitt der Oldersumer Stralle (L 1), da die in den beiden
Trassenvarianten unterschiedlichen Lage der Verkniipfung mit der Oldersumer Straf3e
(L 1) Auswirkungen auf die prognostizierte Verkehrsbelastung dieser Strafle hat.

Die prognostizierte Verkehrsentwicklung in den verschiedenen StraBenabschnitten® der
Oldersumer Straf3e (L 1) stellt sich bei der linienbestimmten Trasse (,,Planfall linienbe-
stimmte Trasse*) und der ,,Variante 2 (,,Planfall ,Variante 2°°) im Vergleich zum ,,Be-
zugsfall” (= Prognose der Verkehrsentwicklung ohne NeubaumafBnahme) wie folgt dar:

Bezugs- Planfall Planfall
fall linienbestimmte Trasse »Variante 2"
StraBenabschnitte Verkehrs- | Verkehrs- | Differenz | verkehrs- Differenz

belastung | belastung | zum Bezugsfall | pelastung | zum Bezugsfall

Kfz/24 h Kfz/24 h - Kfz/24 h -

( M| ) abs. | in % ( ) abs. | in%
Oldersumer StraBe/West 9.300 6.100 | -3.200| -34% 5.400 | -3.900 -42%
Oldersumer StraBe/westl. OD
Rahe 9.300 6.800 | -2.500| -27% 5.400| -3.900| -42%
Oldersumer StraBe/6stl. OD
Rahe 9.300 7.000 | -2.300 -25% 7.200| -2.100 -23%
Oldersumer StraBe/westl. OD
Haxtum 9.300 7.000 | -2.300| -25% 9.600 300 3%

Aus den gegeniiber dem ,,Bezugsfall* sich ergebenden Verkehrsverinderungen, die ab-
schnittsweise zwischen einer — geringfiigigen — Verkehrszunahme (um 3 %) und einer
beachtlichen Verkehrsabnahme (um - 42 %) schwanken, ergeben sich folgende stadte-
baulichen Wirkungen:

Upstalsboom (Oldersumer Straf3e/West):

Im Bereich der Siedlung ,,Upstalsboom* und der zugehorigen Einzelbebauung (entspre-
chend dem Abschnitt ,,Oldersumer Stra3e/West*) bewirkt die linienbestimmte Trasse
eine Verkehrsverringerung um rund 3.200 Kfz/24 h, die mit der eine Verringerung der
Schallbelastung um knapp 2 dB(A) verbunden ist. Dadurch bleiben die betroffenen Nut-
zungen zwar einer hohen Schallbelastung ausgesetzt, die Schallverminderung ist jedoch
als leichte — und zumindest rechnerisch feststellbare - Verbesserung zu werten.

** Die Abgrenzung der Straenabschnitte erfolgt zwischen ,,Oldersumer Strale/West* und ,,Oldersumer

Strale/westliche Ortsdurchfahrt” nach der Verkniipfung mit der linienbestimmten Trassen, zwischen
,,Oldersumer StraB3e/westliche Ortsdurchfahrt und ,,Oldersumer Straf3e/0stliche Ortsdurchfahrt* an-
nihernd nach den Einmiindungen des Unlanderweges und der Strale Am Hilgenholt auf der Nordseite
und des Boomweges auf der Siidseite der Oldersumer Strae und zwischen ,,Oldersumer Strafle/ostli-
che Ortsdurchfahrt* und ,,Oldersumer Strafe/westliche Ortsdurchfahrt Haxtum® nach der Verkniip-
fung mit der ,,Variante 2%.
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In der ,,Variante 2* wird eine noch etwas stirkere Verkehrsreduzierung um rund 3.900
Kifz/24 h erwartet, wodurch sich eine Verringerung der Schallbelastung um annéhernd
2,5 dB(A) ergibt. Da eine Schallverdnderung ab 3 dB(A) nicht nur rechnerisch, sondern
auch spiirbar ,.feststellbar* ist, kann eine Schallminderung um 2,5 dB(A) schon fast als
erhebliche Verbesserung gewertet werden.

Diese Verringerung des Schalleintrages erleichtert theoretisch auch die im Flachennut-
zungsplan als stiddtebauliches Ziel dargestellte Entwicklung der Splittersiedlung Up-
stalsboom zu einem Wohngebiet, die Reduzierung der Schallbelastung der Oldersumer
StraBe (L 1) ist jedoch in Bezug auf die Verwirklichung des Planungszieles nur gering-
fiigig und in beiden Planfillen anndhernd gleich zu bewerten.

Eine spiirbare Verbesserung ergibt sich allerdings in beiden Planféllen in Bezug auf den
Abbau der Trennwirkung der Oldersumer Strafle (L 1): Die im Bezugsfall gegebene
Verkehrsbelastung von 9.300 Kfz/24 h, die zur gefahrlosen Uberquerung lichtsignalge-
sicherte FuBBgéngeriiberwege oder einfache Fullgingeriiberwege mit Fahrbahnteiler er-
fordert, sinkt sowohl im Planfall ,,linienbestimmte Trasse* mit 6.100 Kfz/24 h als auch
im Planfall ,,Variante 2 mit 5.400 Kfz/24 h auf ein Belastungsniveau, auf dem fiir eine
gefahrlose Querung nur noch einfache FuB3giingeriiberwege (,,Zebrastreifen*) oder Fahr-
bahnteiler erforderlich sind. Diese feststellbare Verbesserung im Hinblick auf den Ab-
bau der Trennwirkung betrifft insbesondere auch das Querungserfordernis der regiona-
len und tiberregionalen Radrouten, die — aus der Strale Upstalsboom kommend bzw.
dort weiterfithrend — hier die Oldersumer Strafle (L 1) queren miissen.

Die prognostizierte Verkehrsverminderung wiirde wahrscheinlich auch einen — zumin-

dest punktuellen - Umbau des Stralenraumes mit ortsbildverbessernder Wirkung erlau-
ben, im Einmiindungsbereich der Stralle Upstalsboom sind jedoch keine durch die bis-

herige Verkehrsbelastung bedingten Beeintrichtigungen vorhanden.

Ortsdurchfahrt Rahe:

In der 6stlich anschlieBende Ortsdurchfahrt der Ortslage Rahe® ist im Bereich der Ein-
miindungen der Stralen Unlanderweg/Am Hilgenholt bzw. Boomweg im Planfall der
,»Variante 2* ein Belastungssprung (zwischen 5.400 in der westlichen und 7.200 Kfz/24
h in der 6stlichen Ortsdurchfahrt) feststellbar, wihrend die Prognosebelastung im Plan-
fall der linienbestimmten Trasse anndhernd gleich bleibt (6.800 bzw. 7.000 Kfz/24 h).

Die Verringerung der Verkehrsbelastung um rund ein Viertel ergibt im Planfall , linien-
bestimmte Trasse* nur eine Schallentlastung um etwa 1 dB(A) und bewirkt dadurch nur
eine geringfiigige Verbesserung der Situation an den angrenzenden Nutzungen. Im
Planfall ,,Variante 2 ergeben sich im Westabschnitt die gleichen Entlastungswirkungen
wir im Bereich Upstalsboom (etwa 2,5 dB[A]) mit den gleichen leichten Verbesserun-

2> Rahe verfiigt liber keine durch eine ,,Ortstafel” markierte Ortsdurchfahrt im stralenrechtlichen Sinne

mit Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 50 km/h, sondern lediglich eine griine ,,Ortshinweistafel* (oh-
ne Geschwindigkeitsbegrenzende Wirkung). Allerdings ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in
Rahe schon westlich der Einmiindung der Straf3e Zum Upstalsboom bis kurz vor der Einmiindung der
Strafie Achtert Thunen durch ,,Streckenverbotsschilder auf 50 km/h beschrinkt.
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gen wie dort. Im Ostabschnitt ist die Entlastungswirkung dagegen ebenso geringfiigig
wie im Planfall der linienbestimmten Trasse.

Die im Fldchennutzungsplan dargestellte Weiterentwicklung gemischter Nutzungsstruk-
turen durch Bebauung der innerértlichen Freiflichen im Ostabschnitt der Ortsdurchfahrt
wird durch die geringfiigige Verringerung der Schallbelastung in beiden Planfillen nicht
beeinflusst.

Dagegen fiihrt die Verringerung der Verkehrsstirke in der Ortsdurchfahrt Rahe sowohl
im Planfall ,,linienbestimmte Trasse* um 27 % auf 6.800 Kfz/24 im Westabschnitt und
um 25 % auf 7.000 Kfz/24 h im Ostabschnitt als auch im Planfall ,,Variante 2 um 42 %
auf 5.400 Kfz/24 h im West- und um 23 % auf 7.200 Kfz/24 h im Ostabschnitt zu einer
qualitativen Abnahme der Trennwirkung: In beiden Planféllen bedarf es zur gefahrlosen
Uberschreitung der Oldersumer StraBe (L 1) statt der im Bezugsfall erforderlichen licht-
signalgesicherte FuBBgingeriiberwege oder einfacher FuBgingeriiberwege mit Fahrbahn-
teilern nur noch einfache FuBlgiingeriiberwege (,,Zebrastreifen*) oder Fahrbahnteiler.

Diese vereinfachte Uberquerbarkeit der Oldersumer StraBe (L 1) bewirkt zwar eine Ver-
besserung ihrer Funktion als innerortliche Wegeverbindung fiir nicht motorisierte Ver-
kehrsteilnehmer, die leichte Schallreduzierung kann dagegen nicht als nennenswerte
Verbesserung dieser Strafle als Wegeverbindung ins Zentrum von Aurich gewertet wer-
den.

Auch in der Ortsdurchfahrt von Rahe erlaubt die prognostizierte Verkehrsverminderung
vermutlich auch einen — zumindest punktuellen - Umbau des Straenraumes mit orts-
bildverbessernder Wirkung (z. B. Markierung der Ortseingidnge oder der Ortsmitte an
der Kirche), jedoch sind auch hier keine durch die bisherige Verkehrsbelastung beding-
ten Beeintriachtigungen vorhanden: Der fiir die Bewiltigung der Verkehrsmengen erfor-
derliche Stralenquerschnitt stellt in der gegebenen Situation keine Ortsbildbeeintrichti-
gung dar und punktuelle ortsbildverbessernde Um- und Einbauten wiéren wahrscheinlich
auch ohne die erwartete Verkehrsentlastung moglich gewesen.

Westliche Ortsdurchfahrt Haxtum®:

Nicht nur graduelle Unterschiede ergeben sich in den Planfillen der linienbestimmten
Trasse und der ,,Variante 2% in der Ortsdurchfahrt in Haxtum bzw. am dortigen Ortsein-
gang: Wihrend im Planfall der linienbestimmten Variante eine Verkehrsabnahme er-
wartet wird, die anndhernd der in der Ortsdurchfahrt von Rahe entspricht, bleibt die
Verkehrsbelastung im Planfall der ,,Variante 2 annéhernd gleich (geringfiigige Ver-
kehrszunahme um 300 Kfz/24 h).

Allerdings schlagen sich die unterschiedlichen Verkehrsbelastungen nicht auf eine Ver-
ringerung der Schallbelastung fiir die angrenzenden Nutzungen durch, da auch im Plan-

2% Als ,westliche Ortsdurchfahrt Haxtum® wird im Rahmen dieser Untersuchung nur der im Untersu-

chungegebiet gelegene Eintritt der Oldersumer Strafle (L 1) in den Siedlungsbereich Haxtum verstan-
den, nicht der 6stlich anschliefende — und auflerhalb des Untersuchungsgebietes gelegene - weitere
Verlauf der Ortsdurchfahrt.
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fall der ,,linienbestimmten Trasse* nur eine Schallminderung um etwa 1 dB(A) zu er-
warten ist, was nur eine geringfiigige — nur ,,messbare — Verbesserung bedeutet.

Dagegen bewirkt die Verringerung der Verkehrsstirke im Planfall ,,linienbestimmte
Trasse* um 25 % auf nur noch 7.000 Kfz/24 h eine qualitative Abnahme der Trennwir-
kung, da — ebenso wie in der Ortsdurchfahrt Rahe - zur gefahrlosen Uberschreitung der
Oldersumer Strafle (L 1) nur noch einfache FuBBgiingeriiberwege (,,Zebrastreifen*) oder
Fahrbahnteiler erforderlich sind. Dieser feststellbaren Verbesserung im Planfall der lini-
enbestimmten Trasse steht die gegeniiber dem Bezugsfall unverdnderte Situation im
Planfall ,,Variante 2 gegeniiber.

Diese vereinfachte Uberquerbarkeit der Oldersumer StraBe (L 1) bewirkt im Bereich des
Ortsrandes von Haxtum auch eine Verbesserung ihrer Funktion als innerdrtliche Wege-
verbindung fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer.

Im Hinblick auf eventuelle UmbaumafBnahmen im StraBenraum mit ortbildverbessern-
der Wirkung aufgrund der prognostizierte Verkehrsverminderung im Planfall der lini-
enbestimmten Trasse gilt das gleiche wie oben fiir die Ortsdurchfahrt Rahe ausgefiihrt.
Im Planfall der ,,Variante 2* versteht sich die unter diesem Bewertungsaspekt zu konsta-
tierende Wirkungsneutralitit aufgrund der (anndhernd) gleichbleibenden Verkehrsbela-
stung von selbst.
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Tabellarische Zusammenfassung der
Wirkungen der Planfille in den Sied-
lungsbereichen an der Oldersumer Stra-
Be(L 1)

Bewertung der stidtebaulichen Wirkungen

(rechte Spalte = kriterienspezifische Beurteilung der Wirkung, darin: herausragende Verbesserung [eee],
erhebliche Verbesserung [¢], feststellbare Verbesserung [¢], wirkungsneutral [o], feststellbare Beeintrich-
tigung [x], erhebliche Beeintrichtigung [xx], schwerwiegende Beeintrachtigung [xxx] - Werte in Klam-
mern weisen daraufhin, dass eine Bewertung nur hilfsweise oder unter Vorbehalt vorgenommen wurde)

Die nachfolgende tabellarische Bewertung der mittelbaren Wirkungen der Neubaustrec-
ken im vorhandenen Straennetz betrifft ausschlieBlich die Oldersumer Straf3e (L 1).
Die Bewertung der beiden ,,Planfille* (,,linienbestimmte Trasse* und ,,Variante 2°) er-
folgt getrennt nach den Siedlungsbereichen ,,Rahe-Upstalsboom*, ,,Rahe/Ortsdurch-
fahrt* und ,,Haxtum/westliche Ortsdurchfahrt®. Die kriterienspezifischen Wirkungen
sind in der rechten Spalte wiedergegeben.

Diese tabellarische Bewertung ist am Ende des Abschnittes nochmals als Matrix zusam-
mengefasst (siehe Abbildung Seite 106).

Siedlungsbereich ,,Rahe-Upstalsboom*

Nutzungen:

Durch Verringerung der Verkehrsbelastung in der Oldersumer StraBe (L 1) Verringerung
der Schallbelastung um knapp 2 dB(A) im Planfall ,linienbestimmte Trasse” und um etwa
2.5 dB(A) im Planfall ,,Variante 2.

Planfall ,,linienbestimmte Trasse* °
Planfall ,,Variante 2 o/ee

Planungen und Zielvorstellungen:

Geplante Entwicklung eines Wohngebietes im Bereich der Siedlung Upstalsboom wird
durch die Verringerung der Schallbelastung geringfiigig erleichtert.

Beide Planfille Q)

Funktionsverflechtungen:

Verringerung der Verkehrsstirke in der Oldersumer Strafie (L 1) im Planfall , linienbe-
stimmte Trasse* um 34 % auf 6.100 Kfz/24 und im Planfall ,,Variante 2° um 42 % auf
5400 Kfz/24 h, so dass eine qualitative Abnahme der Trennwirkung eintritt (in beiden
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Planféllen nur noch einfache Fullgéngeriiberwege erforderlich statt lichtsignalgesicherte
FuBgingeriiberwege oder einfache FuBgingeriiberwege mit Fahrbahnteiler).

Beide Planfille

Ortsbild und Raumstruktur:

Eventuell wiirde die Verkehrsverminderung einen — zumindest punktuellen - Umbau des
Stralenraumes erlauben, jedoch sind keine durch die bisherige Verkehrsbelastung beding-
ten Beeintrdachtigungen vorhanden.

Beide Planfille

Siedlungsbereich ,,Rahe/Ortsdurchfahrt

Nutzungen:

Durch Verringerung der Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt der L 1 Verringerung
der Schallbelastung im Planfall ,,linienbestimmte Trasse* um etwa 1,5 dB(A) im West- und
um etwa 1 dB(A) im Ostabschnitt der Ortsdurchfahrt, im Planfall ,,Variante 2 um etwa 2,5
dB(A) im West- und um ebenfalls etwa 1 dB(A) im Ostabschnitt der Ortsdurchfahrt.

Planfall ,,linienbestimmte Trasse*
Planfall ,,Variante 2

Planungen und Zielvorstellungen:

Die Entwicklung gemischter Nutzungen im Ostabschnitt der Ortsdurchfahrt der L 1 wird
durch die Verringerung der Schallbelastung weder verbessert noch erschwert.

Beide Planfille

Funktionsverflechtungen:

Verringerung der Verkehrsstirke in der Ortsdurchfahrt der L 1 im Planfall , linienbe-
stimmte Trasse um 27 % auf 6.800 Kfz/24 im Westabschnitt und um 25 % auf 7.000
Kfz/24 h im Ostabschnitt der Ortsdurchfahrt und im Planfall ,,Variante 2 um 42 % auf
5.400 Kfz/24 h im West- und um 23 % auf 7.200 Kfz/24 h im Ostabschnitt der Ortsdurch-
fahrt, so dass eine qualitative Abnahme der Trennwirkung eintritt (in beiden Planféllen nur
noch einfache Fullgéingeriiberwege erforderlich statt lichtsignalgesicherte Fuf3gingeriiber-
wege oder einfache FuB3géngeriiberwege mit Fahrbahnteiler).

Beide Planfille

Ortsbild und Raumstruktur:

Eventuell wiirde die Verkehrsverminderung einen — zumindest punktuellen - Umbau des
Stralenraumes erlauben, jedoch sind keine durch die bisherige Verkehrsbelastung beding-
ten Beeintrichtigungen vorhanden.

Beide Planfille
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Siedlungsbereich ,,Haxtum/westliche Ortsdurchfahrt*

Nutzungen:

Durch Verringerung der Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt der L 1 Verringerung
der Schallbelastung im Planfall der ,,linienbestimmten Trasse® um etwa 1 dB(A), im Plan-
fall der ,,Variante 2 wirkungsneutral wegen gleichbleibender Verkehrs- und Schallbela-
stung.

Planfall ,,linienbestimmte Trasse*

Planfall ,,Variante 2

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine Planungen beabsichtigt.
Beide Planfille

Funktionsverflechtungen:

Verringerung der Verkehrsstirke in der Ortsdurchfahrt der L 1 im Planfall , linienbe-
stimmte Trasse um 25 % auf 7.000 Kfz/24 h bewirkt eine qualitative Abnahme der
Trennwirkung (nur noch einfache FuBigingeriiberwege erforderlich statt lichtsignalgesicher-
te FuBBgingeriiberwege oder einfache FuBlgéngeriiberwege mit Fahrbahnteiler). Im Planfall
»Variante 2“ wirkungsneutral, da Verkehrsbelastung gleich bleibt (bzw. geringfiigig um 3
% auf 9.600 Kfz/24 ha steigt)

Planfall ,,linienbestimmte Trasse*
Planfall ,,Variante 2

Ortsbild und Raumstruktur:

Eventuell wiirde die Verkehrsverminderung einen — zumindest punktuellen - Umbau des
Stralenraumes erlauben, jedoch sind keine durch die bisherige Verkehrsbelastung beding-
ten Beeintrdachtigungen vorhanden.

Beide Planfille
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Bewertung der Wirkungen der Varianten in den Siedlungsbereichen

Varianten:

Linienbestimmte Trasse

,,Variante 1¢

Trassenabschnitte: |

Nutzungen

Funktions-

Planungen
© verflechtungen

Ortsbild |

Nutzungen

Funktions-

Planungen verflechtungen

Ortsbild

Oldersumer Straie (L 1) in
,sRahe-
Upstalsboom*

(")

/

(")

Oldersumer Strafie (L 1) in

,,Rahe/
Ortsdurchfahrt¢

(

)

Oldersumer StrafBie (L 1) in
,Haxtum/westl.
Ortsdurchfahrt*

(

)

Bewertung:

= herausragende Verbesserung,

= erhebliche Verbesserung,

= feststellbare Verbesserung, X = feststellbare Beeintrichtigung, X =

erhebliche Beeintrich-tigung, X3 = schwerwiegende Beeintrichtigung (Werte in Klammern weisen darauf hin, dass eine Bewertung nur hilfsweise
oder unter Vorbehalt vorgenommen wurde)
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5. Gesamtbewertung

5.1 Bewertung der Wirkungen der Varianten
in den Trassenkorridoren

Nach den zu erwartenden stidtebaulichen Wirkungen in den unterschiedlichen Trassen-
abschnitten der Neubaustrecke ergibt sich in der Zusammenschau folgende
Gesamtbewertung:

Die linienbestimmte Trasse und die ,,Variante 2 weisen hinsichtlich der zu erwartenden
Beeintridchtigungen angrenzender Nutzungen, der Eingriffe in die vorhandenen Funkti-
onsverflechtungen und ihrer visuellen Wirkungen auf die ortliche Raumstruktur durch-
aus unterschiedliche stddtebauliche Wirkungen auf, die sich in den verschiedenen Tras-
senabschnitten variantenspezifisch erheblich unterscheiden.

Im Trassenabschnitt ,,Siid* (stidlich des Ems-Jade-Kanales) ergeben sich erhebliche
bis schwerwiegende Beeintrichtigungen in der Siedlung Rahestermoor bei der Querung
der Siedlung durch die linienbestimmte Trasse und das am Rande der Siedlung gelegene
Verkniipfungsbauwerk der ,,B 210 neu* mit der ,,Stidspange* der Ortsumgehung (Inan-
spruchnahme eines Wohngebidudes und noch unbebauter Baugrundstiicke, Verlarmung
der angrenzenden Teile der Siedlung, Unterbrechung der inneren Funktionsverflechtun-
gen und Beeintriachtigung des Ortsbildes).

Dagegen ist sind die stddtebaulichen Beeintrichtigungen, die sich in der ,,Variante 2*“—
einschlieBlich der Verkniipfung mit der ,,Stidspange* — diesem Trassenabschnitt siidlich
des Ems-Jade-Kanales ergeben vergleichsweise geringfiigig: Das in der ,,Variante 2*
am Rande der Siedlung Rahestermoor gelegene Verkniipfungsbauwerk mit der ,,Siid-
spange* bewirkt lediglich visuelle Beeintrdchtigungen am Rande des ortsbildrelevanten
Bereiches. Wesentliche Schallbelastungen oder Eingriffe in die Funktionsbeziehungen
sind nicht zu konstatieren.

Die sonstigen Eingriffe in diesem Trassenabschnitt — wie etwa der schwerwiegenden
Eingriff in die Funktionsverflechtungen durch die Unterbrechung des ,,Alleenweges*
oder die visuellen Beeintriachtigungen im Bereich der Siedlung Haxtumerfeld — ergeben
sich aufgrund der Trassenfiihrung der ,,Stidspange* im Annéherungsbereich an die ,,B
210 neu®, die in beiden Trassenvarianten identisch sind.

Bei der anschlieBenden Querung des Ems-Jade-Kanales (Trassenabschnitt ,,Mitte-
Siid“) weisen in der ,,Briickenlosung* beide Trassenvarianten zwar ein dhnliches stid-
tebauliches Wirkungsprofil auf, die Beeintrichtigungen durch die ,,Variante 2*, in der
nicht nur das Ensemble Rahester Schleuse und Einzelgebdude im AuBlenbereich betrof-
fen sind, sondern auch der Ortsrand von Haxtum Schallbelastungen und visuellen Be-
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eintrichtigungen ausgesetzt ist, sind jedoch weitgehender als durch die linienbestimmte
Trasse.

Eine aus stddtebaulicher Sicht optimale Losung stellt in diesem Trassenabschnitt die
Untertunnelung des Ems-Jade-Kanales dar (Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* in der Un-
tervariante ,,Trog*), die in der vorgesehenen Ausfiihrung (kurzer Einschnitt und lén-
gere Trogstrecken vor den Tunnel6ffnungen) in beiden Trassenvarianten unter allen
stadtebaulich Aspekten wirkungsneutral ist!

Variantenspezifisch ebenso unterschiedliche stddtebauliche Wirkungen wie der Tras-
senabschnitt ,,Siid* weist der Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord* mit der Verkniipfung
der ,,.B 210 neu* mit der L 1 (Oldersumer Straf3e) auf: Wihrend die Verkniipfung mit
der L 1 in der linienbestimmten Trasse zwischen Rahe und der Siedlung Upstalsboom
im Wesentlichen nur eine Schallbelastung von Einzelgebduden bewirkt und den Rand
der Siedlung Upstalsboom visuell beeintrichtigt, hat die zwischen Rahe und Haxtum
vorgesehene Verkniipfung mit der L 1 bei der ,,Variante 2 erhebliche bis schwerwie-
gende stiddtebauliche Beeintrichtigungen zu Folge: Neben dem Abbruch eines Wohn-
gebdudes an der Oldersumer Stralle bewirkt die ,,Variante 2 auch an den weiteren an-
grenzenden Nutzungen erhebliche Schallbelastungen. Dariiber hinaus wird der ostliche
Ortsrand von Rahe durch die Uberfiihrungs- und Verkniipfungsbauwerke, die — neben
dem genannten Wohngebidude — auch Teile eines fiir das Erscheinungsbild des Ortsran-
des wichtigen Waldstiickes zwischen Rahe und Haxtum in Anspruch nehmen, erheblich
bis schwerwiegend beeintrichtigt.

SchlieBlich ist auch die am Ostlichen Ortsrand vorgesehene Siedlungserweiterung durch
die zu erwartende Lirmbelastung schwerwiegend beeintriichtigt.'

Der an die Verkniipfung mit der L. 1 bis zur Querung der Sandhorster Ehe anschlieen-
de Trassenabschnitt ,,Nord‘ weist in beiden Trassenvarianten unter dhnlichen Aspek-
ten beeintrachtigende Wirkungen auf, die sich im Wesentlichen aus der sehr engen Um-
fahrung der Splittersiedlungen und Einzelnutzungen in der Ehe-Niederung vor dem
Ortsrand von Extum und den daraus resultierenden Schallbelastungen ergeben sowie
einer teilweise erheblichen Beeintrichtigung des dort vorhandenen, fiir die Funktions-
verflechtungen relevanten Wegenetzes. Wihrend die Beeintridchtigungen des Wegenet-
zes zwischen diesen Splittersiedlungen und den angrenzenden Ortsteilen (Extum und
Rahe) dhnlich zu bewerten sind, ergeben sich durch die linienbestimmte Trasse stirkere
Schallbelastungen der Splittersiedlungen. Dariiber hinaus néhert sich die linienbestimm-
te Trasse in einem kurzem Abschnitt dem nordlichen Ortsrand von Rahe so stark an,
dass dort nicht nur die vorhandenen Nutzungen (Wohngebiete) erheblich bis schwer-
wiegend beeintridchtigt werden, sondern auch die in diesem Bereich vorgesehene Erwei-
terung der Baugebiete beeintrichtigt wird. SchlieBlich schneidet die linienbestimmte
Trasse die Wegeverbindung zwischen Rahe und dem Naherholungsgebiet Upstalsboom
ab und verldrmt dieses in Randbereichen.

Die Beeintrichtigung dieser kommunaler Fldchenplanung ist aufgrund einer mittelfristig erwogenen,
aber bislang noch nicht in entsprechenden Beschliissen niedergelegten Entwicklungsabsicht, die die
Aufhebung der entsprechenden Darstellungen im Flachennutzungsplan beinhaltet, derzeit nur unter
Vorbehalt in die Wirkungsbewertung einzustellen.
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Der 6stliche Rand der Splittersiedlung an der Extumer Briickenstrafe ist zwar erheblich
durch Schalleinwirkungen und visuelle Beeintrachtigungen betroffen, diese Beeintridch-
tigungen ergeben sich — ebenso wie die geringfiigigen Schallbelastungen am Ortsrand
von Extum und das Abschneiden der Wegeverbindungen an beiden Ufern der Sandhor-
ster Ehe — in einem Bereich, in dem die beiden Trassenvarianten wieder in einen ge-
meinsamen Trassenverlauf einschwenken, so dass sich dadurch keine weitere varianten-
spezifisch unterschiedliche Bewertung ergibt.

5.2 Bewertung der Wirkungen der Varianten
in den Siedlungsbereichen an der Older-
sumer Strafle (L 1)

Auch die an der Oldersumer Strafe (L 1) gelegenen Siedlungsbereichen sind durch eine
variantenspezifisch unterschiedliche Verkehrsentwicklung auf dieser Straf3e (,,mittelba-
rer Wirkungsbereich der Trassenvarianten) betroffen, da die ,,B 210 neu* in der linien-
bestimmten Trasse zwischen Rahe und der Siedlung Upstalsboom mit der Oldersumer
Strae (L 1) verkniipft wird, in der ,,Variante 2* zwischen Rahe und Haxtum.

Unterschiedliche stadtebauliche Wirkungen ergeben sich durch die mit der Verkehrsver-
ringerung verbundenen Schallentlastung, die sowohl in dem an der Oldersumer Strafle
gelegenen Teil der Siedlung Upstalsboom als auch in der Ortsdurchfahrt Rahe im Plan-
fall der ,,Variante 2* zwar nicht dramatisch, aber doch erkennbar grofB3er ist als im Plan-
fall der linienbestimmte Variante. Hoheres Gewicht als der Schallentlastung diirfte der
durch die Verkehrsreduzierung bewirkten qualitativen Verringerung der Trennwirkung®
und damit der Verbesserung der innerortlichen Funktionsverflechtungen beizumessen
sein, die - trotz der etwas geringeren Verkehrsabnahme im Planfall der linienbestimm-
ten Trasse — in beiden Trassenvarianten gleichermallen zu konstatieren ist.

Im Bereich des Eintrittes der Oldersumer Stra3e (L 1) in den Ortsrand von Haxtum keh-
ren sich die Wirkungen der beiden Trassenvarianten um: Wihrend sich durch die ,,Vari-
ante 2 die Verkehrsstidrke hier praktisch nicht dndert — und demnach auch keine stidte-
baulichen Wirkungen festzustellen sind, ergeben sich im Planfall der linienbestimmte
Trasse zwar weiterhin nur geringe Schallentlastungen, durch die gleiche Verminderung
der Trennwirkung wie in den westlich angrenzenden Abschnitten aber doch erkennbare
Verbesserungen.

»Qualitative Verringerung der Trennwirkung bedeutet, dass dies sich nicht nur graduell aufgrund der
gesunkenen Verkehrsstirke verringert, sondern dass sich die Qualitiit der zur gefahrlosen Uberschrei-
tung der Strafle erforderlichen Querungshilfen dndert (z. B. statt lichtsignalgeregelter Fulgéngeriiber-
wege nur noch ,.einfache* Fulgingeriiberwege o. 4.).
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5.3 Zusammenfassung der Bewertung

Im Trassenabschnitt ,,Stid* ergeben sich durch die ,,Variante 2 eindeutig weniger stad-
tebauliche Beeintriachtigungen, da die in der linienbestimmten Trasse duflerst problema-
tisch Querung der Siedlung Rahestermoor vermieden wird.

Bei der anschlieBenden Querung des Ems-Jade-Kanales (Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid*)
sind die Wirkungsunterschiede zwischen den beiden Trassenvarianten nicht ganz so
stark. Die in der ,,Briickenlosung* zu konstatierenden Beeintrachtigungen sind in der
linienbestimmten Trasse jedoch erkennbar geringer als in der ,,Variante 2*. Im Falle der
Untervariante ,,Trog* sind beide Trassevarianten gleich zu bewerten, da beide keine
negativen stiddtebauliche Wirkungen aufweisen.

Im Verkniipfungsbereich der ,,B 210 neu* mit der L 1 (Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord*)
bewirkt die ,,Variante 2 weitaus umfassendere stiddtebauliche Beeintrichtigungen als
die linienbestimmte Trasse, da die ,,Siedlungsliicke* zwischen Rahe und Haxtum, in der
die Verkniipfung in der ,,Variante 2* stattfinden muss, erheblich kleiner ist, als die
»dledlungsliicke* zwischen Rahe und der Siedlung Upstalsboom, in der die Verkniip-
fung bei der linienbestimmten Trasse erfolgt.

Im Trassenabschnitt ,,Nord* unterscheiden sich die beiden Trassenvarianten zwar nicht
mehr so gravierend, jedoch sind die Beeintrdchtigungen, die sich durch die linienbe-
stimmte Trasse insbesondere am nordwestlichen Ortsrand von Rahe ergeben weitge-
hender als die in der ,,Variante 2 am Rande der Splittersiedlungen vor dem Ortsrand
von Extum.

Im ,,mittelbaren* Wirkungsbereich an der Oldersumer Strafe sind die beiden Trassenva-
rianten zwar dhnlich zu bewerten, die durchgehende Verminderung der Trennwirkung
dieser Strale im Untersuchungsgebiet diirfte jedoch hoher zu bewerten sein als die ab-
schnittsweise groflere Schallentlastung durch die ,,Variante 2.

Insgesamt — d. h. iiber den gesamten Trassenverlauf betrachtet - sind die beiden Tras-
senvarianten nach ihren stiddtebaulichen Wirkungen @hnlich zu bewerten, allerdings bei
sehr grofen Wirkungsunterschieden in den einzelnen Trassenabschnitten:

Wenn die schwerwiegendsten Beeintrdchtigungen, die sich in der linienbestimmten
Trasse bei der Querung der Siedlung Rahestermoor und bei der ,,Variante 2 bei der
Verkniipfung mit der L 1 ergeben, als ,,gleichwertig® betrachtet werden, steht der etwas
geringeren Beeintrichtigungen durch die ,,Variante 2* im Trassenabschnitt ,,Nord* die
ebenfalls etwas geringere Beeintrachtigung durch die linienbestimmte Trasse bei der
Querung des Ems-Jade-Kanales in der ,,Briickenlosung® gegeniiber.

Dabei diirften die Beeintrdachtigungen durch die linienbestimmte Trasse am nordwestli-
chen Ortsrand von Rahe im Trassenabschnitt ,,Nord* aus stiadtebaulicher Sicht etwas
gewichtiger sein, als die zusitzlichen Beeintriachtigungen, die die ,,Variante 2* im Zuge
der ,,Briickenlosung* am Ortsrand von Haxtum bewirkt, so dass in der Gesamtbetrach-
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tung die linienbestimmte Trasse als die stddtebaulich — wenngleich nur in Nuancen -
ungiinstigere Trassenvariante eingestuft werden kann.

Da in der Untervariante ,, Trog* beide Trassenverlidufe den Ems-Jade-Kanal stadtebau-
lich wirkungsneutral queren, entféllt die etwas stirkere Beeintriachtigung durch die ,,Va-
riante 2 in diesem Trassenabschnitt. Daher zeichnet sich in der Untervariante ,,Trog*
die linienbestimmte Trasse etwas deutlicher als die stiddtebaulich ungiinstigere Trassen-
variante ab.

Aufgrund der schwerwiegenden Beeintrachtigungen, die die linienbestimmte Trasse im
Trassenabschnitt ,,Siid* bei der Querung der Siedlung Rahestermoor bewirkt, und der
mindestens ebenso schwerwiegenden Beeintridchtigungen in der ,,Variante 2 im Ver-
kniipfungsbereich der ,,B 210 neu* mit der L 1, die — stidnde eine ,,dritte, giinstigere
Trassenfiihrung zu Beurteilung zur Verfiigung - aus stidtebaulicher Sicht fast als ,,K.O.-
Kriterien* zu betrachten sind, ist aus stiddtebaulicher Sicht eine Bevorzugung der einen
gegeniiber der anderen Trassenvariante praktisch nicht moglich.

54  Verbesserungsvorschlage aus stadtebauli-
cher Sicht

Aufgrund der sich in den einzelnen Trassenabschnitten deutlich unterscheidenden Tras-
senvarianten dringt es sich aus stddtebaulicher Sicht auf, bei der endgiiltigen Trassen-
wahl auf die jeweils am stirksten beeintrichtigenden Trassenabschnitte der linienbe-
stimmten Trasse und der Variante 2 zu verzichten. Da dies bei der linienbestimmten
Trasse die Querung der Siedlung Rahestermoor im Trassenabschnitt ,,Siid* und bei der
., Variante 2 die Verkniipfung mit der L 1 im Trassenabschnitt ,,Mitte-Nord* ist, sollte
erwogen werden, den Trassenabschnitt ,,Siid* der ,,Variante 2 mit den anschlieenden
Trassenabschnitten der linienbestimmten Trasse zu verkniipfen.’

In den anschlieBenden Trassenabschnitten ,,Mitte-Nord* und ,,Nord* der linienbestimm-
ten Trasse lieBen sich einige der zentralen Beeintrdchtigungen aus stiadtebaulicher Sicht
vermeiden oder zumindest vermindern, ohne dass die Grundziige der Straenplanung
beriihrt werden.

Dies betrifft insbesondere die Beeintrichtigungen am nordwestlichen Ortsrand von Ra-
he, von dem die Trasse etwas mehr Abstand halten sollte, in dem sie etwas spéter — und
dadurch in groBerem Abstand vom Ortsrand — nach Nordosten schwenkt (allerdings

Da die ,,Stidspange* der Ortsumgehung im Abstand von nur etwa 400 m bei gleichem Trassenverlauf
alternativ an die beiden Trassenvarianten angebunden wird, wiirde eine solche Verkniipfung des Tras-
senabschnittes ,,Siid“ der ,,Variante 2 mit den anschlieBenden Trassenabschnitten der linienbestimm-
ten Trasse keinen grundsitzlich neuen Trassenverlauf bedeuten. Der Anschluss der ,,B 210 neu* an
die ,,Siidspange* konnte entsprechend des Trassenabschnittes ,,Siid“ der ,,Variante 2* erfolgen und le-
diglich die anschlieende ,,Uberfiihrung“ der ,,B 210 neu” in den Trassenabschnitt ,,Mitte-Siid* (Que-
rung des Ems-Jade-Kanales) der linienbestimmten Trasse wire entsprechend zu modifizieren.
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unter Inkaufnahme eine dann folgenden engeren Kurvenradius). Alternativ oder ergén-
zend hierzu konnte die Trasse hier mit Larmschutzwinden versehen werden, die bei
einer sich an der hier vorhandene Wallheckenstruktur orientierenden Eingriinung in
dem auf anniherndem Geldndeniveau verlaufenden Abschnitt kaum stidtebaulich rele-
vante visuelle Wirkungen aufweisen wiirden.

Eine schwerwiegende Beeintrichtigung der Funktionsverflechtungen konnte durch eine
Unter- oder Uberfiihrung des hier bislang abgeschnittenen Unlanderweges zwischen
Rahe und der Gedenkstitte Upstalsboom vermieden werden.

Ahnliches gilt fiir die abgeschnittenen Wege an beiden Ufern der Sandhorster Ehe.
Wenn die auf dem siidlichen Ufer verlaufende Wegeverbindung iiber die hier annihernd
auf Gelidndeniveau gefiihrte Trasse iiberfiihrt — und dadurch auch ein Anschluss an den
geplanten weiterfiihrenden iiberortlichen Hauptradweg nach Westen hergestellt wiirde -
und — ggf. auf der Briicke der Trasse iiber die Sandhorster Ehe — eine Querungsmog-
lichkeit der Sandhorster Ehe fiir FuBgéinger vorgesehen wiirde, konnten die ansonsten
schwerwiegenden Trennwirkungen in diesem Bereich erheblich minimiert werden.

Sonstige Verbesserungsmoglichkeiten sind nicht erkennbar; die iibrigen Beeintrichti-
gungen sind durch die Grundziige der Stralenplanung bedingt.
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Wirkungsanalyse

TRASSENVERLAUF

|

\__/
VAN

ULl

VERANDERUNG DER VERKEHRSSTARKEN (zum Bezugsfall)

Trassenverlauf B 210 neu und verlegte GemeindestraBen

Briickenbauwerk

Trog

Dammlage

Dammlage in m Uber Gelande
40-dB(A)-Nachtwertisophone
45-dB(A)-Nachtwertisophone
50-dB(A)-Nachtwertisophone
55-dB(A)-Nachtwertisophone
50-dB(A)-Tagwertisophone

55-dB(A)-Tagwertisophone

Zunahme/Abnahme > 50 %

Zunahme/Abnahme > 33 %

Zunahme/Abnahme > 20 %

Zunahme/Abnahme > 10 %

Zunahme/Abnahme < 10 %

VERANDERUNG DER LARMBELASTUNG

Schallzunahme/-abnahme = 2 dB(A)

NUTZUNGSAUSWIRKUNGEN

7

\

Verlust von Wohngebauden

Verlust/Zerschnitt von Flachennutzungen

Absolute Schallbelastung am Rand von Baugebieten in dB(A)

Uberschreitung der gebietsbezogene schalltechnische
Orientierungswerte nach DIN 18005 (STO)

Uber-/Unterschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV in

vorbelasteten Gebieten

Larmbelastete Flachen™ mit Uberschreitung STO” < 5 dB(A)
Larmbelastete Flachen™ mit Uberschreitung STO" > 5 < 10dB(A)

Larmbelastete Flachen™ mit Uberschreitung STO™ > 10 dB(A)

Verlarmung von Naherholungsbereichen

PLANUNGEN

\

Larmbelastungen von Baugebietsflachen

FUNKTIONSVERFLECHTUNGEN

¢

HEE

Verminderung der Trennwirkung innerértlicher Stra3en bei
Veranderung der Qualitat der Ubergangsmaoglichkeit

(z.B. vom Erfordernis von FuBgéngeriberwegen zu freier
Uberschreitbarkeit)

Abgeschnittene Wegeverbindungen

Umwegig verlegte Wegeverbindungen

Erhebliche innerdrtliche Trennwirkung

Larmbelastete Wegeverbindungen

ORTSBILD UND RAUMSTRUKTUR

o
T
®

Visuelle Beeintrachtigung des innerbdrtlichen Ortsbildes und der
Raumstruktur durch Unterbrechung von Blickbeziehungen

Visuelle Beeintrachtigung des AuBeren Ortsbildes und der

Raumstruktur durch Hinzufiigen fremder Elemente oder
Unterbrechung von Blickbeziehungen

Einbringung neuer Raumelemente

Verlust von Gliederungselementen (Bdume)

Verlust ortsbildwirksamer Gehdélzflachen

SONSTIGE PLANZEICHEN

|

*  8TO = gebietsbezogene schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Untersuchungsgebiet

** ohne Schallabschirmung durch vorhandene Bebauung

Niedersachsische Landesbehorde flr

StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Aurich

B 210 neu/OU Aurich
- Abschnitt zwischen K140 und B72

Stadtebauliche Variantenuntersuchung

Wirkungsanalyse
Linienbestimmte Trasse

M1 :5.000

November 2012

PLANERWERKSTATT 1

Stephanusstr. 23 ¢ 30449 Hannover

Tel.: (0511) 123 1389 -0 * Fax - 99

>

P




&

oﬁ“w

l‘l\a‘«"ﬁe‘ﬂ = /

‘P
7
%
%

hof
o
b;,; Ny
iy s @G
DD
[ ] e"’/)c, A
2 O
Grinan/age &
u u I %
)f
&
] | | 4
Gird
- SCNNITt ZwiIschnen un - .4
%;4 Lagerplate
: & Akﬂzi:'hw =
L %, & 0 Eisenbanyy
“ . a q Splel- B
S Sy n platz L5
% % Y Z E
% f‘?g-% _\.9)6' Mmder StraRe - B 72
L L7
Kniiven Béllhorn G, 4 r(;j
=3
Parkp otz W
= 3 Lutte
"U‘i’fs.r,, ";. o % Holt
Bow <
]
' 2 & g
Mo £ §
sk, 4 L ;l;, ¥ A
4 Extumer Gaste £ s, £ Hmepaaduprk
% 4 > - ¢
E o 9 2
& g : i
Parkplaiz -g ‘é ‘};;p
8, & & % Extumer 2 ! %
e ; &
B & ® Gaste - o 4,
) o o bXlumar Yorfiutar % ®
78 48 &8 - Patkplatz %7 ¥
& &
g-Goh 3 Spielplaiz
’g ikscl
Cruninlage EK‘-l"mer Weg _?o Jsiksen
- (-
BF“UDEE!‘MQQ Parkplatz A\s}o‘y
] 5
Gesundheitsamt & |
. &
Taich Sporthalié < C,;SQS %'6 4
" &
HEQ *@}b
“0(\
N ef.lq % a LY
& Grun ; et e Staatsarchiv 5
Achierstucken (:5\?‘ éf_:, en \Q$ E}(‘\\N\ ] p’
@ < " n Behdrdenhaus 'ZS’
e.\({( '\"\% & % Kreisvolkshochschule (5{\ A
I ) @ ﬂ&‘n { A 257, Koderg (Werkstatten) @6“ %
g@'@ ‘7:'?’\ \‘}2' q Kinderg. ,'?9 \.g Tiddeltopp {:,\} i,
C \&;e. ,_\0& | Upstslsboor 0\50.- =
o A .
‘(\g\s“ % \\)@" g, [ Berufshildende
"'7& A Schule Schulzentrum
R ?% | Sehine am IGS Aurich-Wes] FMT
- .*_ ?c:)) Extumer Weg
L \ & TEhEm !
3, AighOi Sporthalle
% l e WietzKamp %6‘ Parkplatz
> & Teich %‘f{: Reilschu
Hundeds rolat Z {-'?’Q ¥ Parkplatz 67’?'
bl 2 & ' & “ Kreisvolks-
©« l . d\ant‘.‘i{eme (_;_@ Berufsbldende hachschule
% e & Schiue Il
= Sp
S Se rholel
(6 \ %A % _}&/ eminarhole
‘%_ 5 , looge Kamp oa')@
G s % v RS % ; : B
(:D \ ) £ G Grianlage G’e‘)
B { crniied Extumer Kamp %‘% ‘9"{?/
£ Rainecee. Hintermeedje %
\ % ¥ : © anks:. &
Extumer Hammrich Lattje Kamp 5 R
$# W %
G Z
& (=
Q- Siubbeniand 5@&0"‘\ %&’,
% =
ﬁé,% chierkamp a,;\ Vardermeedje %‘\0& '%Qo
% ® %
u{.n-,cfﬂ Leege Stuck ":"Q:b
Y < 2,
¥ 2, Grunanlage =
% Gronan|
Parpiaz Vogelsang ga) %0‘»&
N &
% % 2
2 2
%, 2, & B
%, %, n .QQE'“ \¥
%) (’% © a 1) ?" &P
Z % @
noeops Huus 7 .
5 n Grolangekamp, : ’ % ‘:?p 6 -
% 5 % ? P\O
13& X 3 42 T . 3
‘F-\&(‘Q,( @QO C¢ %} \\h%
\ﬁ‘?’ -‘3% /'7} o e
% (Gci
)
Haxtum 5 - %
/ _59_ Tra”keweg Spielpl
Anbiahitl
Extumer Hammnch ' ~ Anliabitl
Extumer Hammrich b
) . 5
% % Deepstuck 2'5 PR AN
%, a}\)c.n s Engewegské
4
(L

o
m@r’f‘-\
o
P
. s
D
6\&“
.‘,\‘b
g@é
<
A
Teich ‘ West

Trry Hn'a‘fg ‘ Griraniage

Weg
E)

Falanehr

Teich

%
By,
“Qa
.
=T
<
f fldgehnge
&
& ..g“
¥ ,:;é
Wil
+
X
&
a“c'
Qé‘ Wasierfeloer Strar
% ol
X Drite | Klasse
L, (#a
i : 9\50 9 Hooge Land
P
& ‘

Schwanenland

Banthogte

P?fafsg;
5’0’?'-".5‘(, ) fOO{
Wildes Land
%
&
@
G axnenfeld
Bllten
Grin- i
o rla R
Umkrumpels anlage 5 \)gr;.’& Mooriand -‘.‘LQ
: s +9 -
% preg
%
Bilten % ®,
el
e
agerplatz Mopcoracker
MNovemesar, tar Kamp E e
WS
wrenat 5
o &
I
& g &5
- & c’f‘? K
Bilten {?-}? 1 @@ . oy
Kuhhitenmeede b(g ‘2&;? 777777777777 ,J _ %"’/ %
R Netland o, "7(,,0
. qu "-::?/
\ Hphe Headstucke %
A Eeallgnwey » Grunaniage
Domkamp % \ ‘x\g
< \g:é-“a ;?:2
t“\ 30“'7" &
A N
) pZ s D?a ox® o,
% 9 o %
s/ A 2
o9 o Feelten -:f’
(‘-’Nha > \!\\a% ,?_\("
s Lange Kampen
o
fb% s "
n
%y %
3 ~
- JoltB 2
Piepenvief a8t ;,a&'aeﬁ“ ‘t;_‘
& -
=
L Q\E}z} Heidsiucke ds‘\‘@q
[ \aﬁ
% Spie >
'p( e ‘?‘_’b
B, £ %, \QP" ’y
%y o B : P o %
FeRtoy = Hussta b3 8 0
% > \% & X
% 5 W %,
> g & %,
h Q 2 I Q-
m\ha\\ -% %{‘}dﬁe@ﬂ Heidstlicke
%" Gl“)ﬂ
Spleipl 9‘ d/)’.
9%_ )
Z % ‘
w0
L eyrane
afnidS Grinstic
E‘vQ‘“‘S Griinsticke (a\@@ |
0 & Sthwarzes Fein
- (\“am @B
n Eich® &
be Frune ’{% il 7 \!\cp" u
i 2, %@ %@& §
&
A % %, & 8
A a0 33,. N Crinslicke
|y aind % G,
® 7_\_\r1‘ e g \O"E! %‘p
?“5 '5,% Silo ‘
e
(5)1’—
v \ @
% % Sio <& Rahestermoor
Y % L= q‘,e}"s =
%, B <& %
& % % it %
8 ! &
b Weg
|
g
% g
)\ E
P &
=]
2 2
Rahestermoor
C] 4 b
£2 & =
O
o S
& 4 g
< %
Schwanenlar| %
%

Fahne

Wirkungsanalyse

TRASSENVERLAUF
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UL et

VERANDERUNG DER VERKEHRSSTARKEN (zum Bezugsfall)

VERANDERUNG DER LARMBELASTUNG

Trassenverlauf B 210 neu und verlegte Gemeindestra3en

Briickenbauwerk

Trog

Dammlage

Dammlage in m tiber Gelédnde
40-dB(A)-Nachtwertisophone
45-dB(A)-Nachtwertisophone
50-dB(A)-Nachtwertisophone
55-dB(A)-Nachtwertisophone
50-dB(A)-Tagwertisophone

55-dB(A)-Tagwertisophone

B 7nahme/Abnahme > 50 %
B  Zunahme/Abnahme > 33 %

Zunahme/Abnahme > 20 %

Zunahme/Abnahme > 10 %

Zunahme/Abnahme < 10 %

Schallzunahme/-abnahme = 2 dB(A)

NUTZUNGSAUSWIRKUNGEN
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Verlust von Wohngebauden

Verlust/Zerschnitt von Flachennutzungen

Absolute Schallbelastung am Rand von Baugebieten in dB(A)

Uberschreitung der gebietsbezogene schalltechnische
Orientierungswerte nach DIN 18005 (STO)

Uber-/Unterschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV in

vorbelasteten Gebieten

Larmbelastete Flachen** mit Uberschreitung STO* < 5 dB(A)
Larmbelastete Flachen™ mit Uberschreitung STO* > 5 < 10dB(A)
Larmbelastete Flachen™ mit Uberschreitung STO* > 10 dB(A)

Verlarmung von Naherholungsbereichen

PLANUNGEN

\

Larmbelastungen von Baugebietsflachen

FUNKTIONSVERFLECHTUNGEN

¢

HEE

Verminderung der Trennwirkung innerdrtlicher Stra3en bei
Veranderung der Qualitét der Ubergangsmoglichkeit
(z.B. vom Erfordernis von FuBgéngeriberwegen zu freier

Uberschreitbarkeit)

Abgeschnittene Wegeverbindungen

Umwegig verlegte Wegeverbindungen

Erhebliche innerdrtliche Trennwirkung

Larmbelastete Wegeverbindungen

ORTSBILD UND RAUMSTRUKTUR

@)= |

Visuelle Beeintrachtigung des innerortlichen Ortsbildes und der
Raumstruktur durch Unterbrechung von Blickkeziehungen

Visuelle Beeintrachtigung des au3eren Ortsbildes und der
Raumstruktur durch Hinzufligen fremder Elemente oder
Unterbrechung von Blickbeziehungen

Einbringung neuer Raumelemente

Verlust von Gliederungselementen (Béume)

Verlust ortsbildwirksamer Gehdlzflachen

SONSTIGE PLANZEICHEN

LEE

* 8TO = gebietsbezogene schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005
** ohne Schallabschirmung durch vorhandene Bebauung

Untersuchungsgebiet

Niedersaichsische Landesbehorde fur
StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Aurich

B 210 neu/OU Aurich
- Abschnitt zwischen K140 und B72

Stadtebauliche Variantenuntersuchung

Wirkungsanalyse

Variante 2
M1 :5.000
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