MaRBnahmen fir einen sicheren und leistungsféahigen Verkehrsablauf auf der A2 in Niedersachsen

v2
Sicherheit - Unfal

le / Belastungsfaktoren

MaRRnahmen Ausgangslage Priorisierung - Ort Umsetzung ¥ Aufwand ? Wirkfeld ® Prioritat ¥ Aufwand Begriindung / Querverweis Untersuchungsbedarf
Strecke Aufwand gering, Wirkfeld mittel, da die meisten Spurwechselunfélle ohne
E/S/1: ,Fahrstreifenwechselverbote” nach rechts an KP Fahrstreifenwechsel/-fehler Liste E/S/1 kurzfristig gering / mittel mittel 2.63[Personenschaden
bzgl. Umsetzung: mittelfristig, da die Standstreifenmarkierungen eine
E/P/1: Verlangerung von Ein- und Ausfahrten Trassierungsparameter im Grenzbereich Liste E/P/1 mittelfristig mittel gering 1.75|Markierungsénderung nicht hergeben, es misste also gebaut werder
punktuell [E/P/2: Bau einer durchlaufenden Verteilerfahrbahn Fahrstreifenwechsel/-fehler Liste E/P/2 mittel- / langfristig hoch / sehr hoch |hoch 2.25|Beinhaltet die Mdglichkeit des Ausbaus in Richtung eines Transitfahrstreifen
Beurteilung des Wirkfelds schwer, da zwar wenige Mudigkeitsunfalle von LKW-
Fahrern. Wahrscheinlich hohe Dunkelziffer und unbekannte Vernetzungen
E/P/3: Bau von Lkw-Parkstanden Ermiidung und Unaufmerksamkeit keine Priorisierung TUR kurz- / mittelfristig mittel / hoch mittel 2.25|zwischen Einflussfaktoren
Bau | Strecke ‘ | ‘ Wirkfeld mittel, da insgesamt zwar wenige, dafiir aber haufig schwere Unfalle
Bau/S/1: Profilierte Randmarkierungen Ermiidung und Unaufmerksamkeit Liste Bau/S/1 kurzfristig gering mittel 2.75|vermieden werden kénnten
Personalbedarf hoch, da Prozessentwicklung; allerdings geringe
L Anschaffungskosten
B/S/1: Qualitatsanalyse und -Management der VBA Schnelles Fahren, geringer Abstand, N&sse, Akzeptanz kurzfristig mittel sehr hoch 3.50|Hinweis: Problematik der Sensorik ist bekannt
geringer Autwand = Umsetzung aer Maisnanme durch den AG, autbauend aar
bereits vorhandener Technik;
mittlerer Aufwand = Einbezug von Folgekosten, z.B. fir das Einbinden der Polizei
Voraussetzung generell: B/S/1und B/S/7
Qualitat VBA hoch + Kamera = geringer Aufwand
B/S/1 und B/S/11 nicht vorhanden = mittlerer Aufwand
enthalt MaRnahme E/S/1 Untersuchungsbedarf ist notwendig, z.B.
Betrieh Strecke Hinweis: automatische Kontrolle, d.h. Fokus auf Wahrnehmungsaspekt und somit |hinsichtlich der Aspekte Enforcement,
B/S/2: Geschwindigkeitskontrollen, Enforcement Schnelles Fahren, geringer Abstand, N&sse, Akzeptanz VBA-Bereich kurz- / mittelfristig gering / mittel hoch 3.00[Transparenz der MaRnahme Akzeptanz, Verhaltensanpassung
B/S/3: Section Control Schnelles Fahren, geringer Abstand, N&sse, Akzeptanz VBA-Bereich langfristig hoch hoch 2.25|Voraussetzung: Klarung rechtlicher Voraussetzunger
B/S/4: Beschrénkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit VBA (N&sse) Schnelles Fahren, geringer Abstand, N&sse, Akzeptanz VBA-Bereich kurz- / mittelfristig gering / mittel hoch 3.00|Voraussetzung: Funktionieren von B/S/1
B/S/5: Anordnung von Lkw-Uberholverboten da Algorithmen bereits vorhanden bzw. in Arbeit, Aufwand eher gering
Begriindung fur "mittleres" Wirkfeld: Untersuchungsbedarf hinsichtlich
hohes Potential fiir PKW und LKW, allerdings nur bei mittleren Verkehrsstarken, ab|Potentialabschatzung abhangig von
Schnelles Fahren, geringer Abstand, N&sse, Akzeptanz gesamter Bereich kurzfristig gering mittel 2.75|hoher Verkehrsstarke nimmt das Potential fiir LKW ab Verkehrsbeteiligung, Verkehrsstarke
Klarung bereits vorhandener Geschwindigkeitsbegrenzungen
B/S/6: Geschwindigkeitsbeschrankungen in Ausfahrsbereichen / Verbindungsrampen Abkommens-Unflle (besonders bei Nasse und tiberhéhte Geschwindigkeit; Liste B/S/6 kurzfristig gering gering 2.25|Anmerkung: hier ist E/P/5 enthalten
Unfalldichte) VBA- Anschaffungskosten, Kosten Prozessentwicklung, Personalbedarf
B/S/7: Ausstattung kritischer Punkte mit Videokameras zum Verkehrs- und Stérfallmanagement |Verkehrssicherheit allgemein, Stérfallmanagement Bereich BS bis WOB-Koenigslutter _|kurzfristig mittel mittel 2.50|Hinweis: Problematik der Sensorik ist bekannt
Querverwelse zu allen Malsnahmen
"Mehr agieren als reagieren”; Wirkfeld der MaBnahme wird als gering eingeschétzt,
da tiber Pressemitteilungen nicht alle Fahrer erreichbar; zudem bewirken
allgemeine Appelle seltener Verhaltensanderungen als direkte Ansprachen und
sind weiterhin nicht mit (negativen) Konsequenzen im Gegensatz zu GeldbuBen
infolge von Geschwindigkeitstibertretungen verbunden; trotzdem sinnvolle
MafRnahme, um Informationen zu verbreiten (wichtige Vorbedingung fur
7/S/1: Offentlichkeitsarbeit, Verkehrserziehung, Infos VBA Schnelles Fahren, geringer Abstand, N&sse, Akzeptanz sehr kurzfristig gering gering 2.50|Verhaltenséanderungen)
Wirkfeld mittel, da Potenzial an Baustellen zwar hoch, d. h. es gab sehr viele
vermeidbare Unfélle; diese sind jedoch zum groBen Teil auf eine bestimmte
Baustelle zuriickfiihrbar, zudem lassen sich mit Baustellenmanagement auch nicht
Z/S/2: Baustellenmanagement Baustellen, Auffahrunfélle Stauende Lkw kurz- / mittelfristig |gering mittel 2.63|alle Baustellenunfélle vermeiden
Z/S/3: ReiBverschlussverfahren vor Baustellen ,erzwingen® Baustellen, Auffahrunfélle Stauende Lkw kurz- / mittelfristig mittel mittel 2.38|Begriindung fur Wirkfeld wie bei Z/S/2
Zusatzliche Strecke Z/S/4: Mobile Stauwarnanlagen Baustellen, Auffahrunfalle Stauende Lkw kurzfristig mittel mittel 250 _ _ _ _
Einfluss der MaBnahme auf die Unfallvermeidung gering; da Anteil der betroffenen
Z/S/5: LKW-Kontrollen Verkehrssicherheit allgemein TuR Anlagen allgemein sehr kurzfristig mittel gering 2.25|Unfalle auch recht klein ist, darunter viele Sachschéader
Z/S/6: Storfallmanagement Auffahrunfalle Stauende, Leistungsféhigkeitsbeschrankung kurzfristig mittel mittel 2.50}
Begriindung furr Wirkfeld wie bei Z/S/5, obgleich die Unfalle haufiger zu den
Z/SI7: Alkoholkontrollen Verkehrssicherheit allgemein Raum H und Raum BS sehr kurzfristig mittel gering 2.25|schweren Unféllen mit Personenschaden gehérer
Wirkfeld wird als gering eingeschétzt, da Hinweisschilder weniger
verhaltenssteuernd wirken als Gebotsschilder, trotzdem gute Hilfe fiir den Fahrer z.
Z/S/8: Kurventafeln, Auffahrunfallwarnung Abkommen, Warnung vor Auffahrunfélle vor Kuppe Liste Z/S/8 kurzfristig gering gering 2.25|B. bei Ortsunkenntnis
Z/S/9: Abstandskontrollen (durch Polizei) Unangepasste Sicherheitsabsténde kurzfrisitg gering hoch 2.50|hohes Wirkfeld, da hoher Anteil an Auffahrunféller
Untersuchungsbedarf vorhanden, z.B.
Potential ist schwer abzuschétzen, da es abhangig von der Verbreitung, Wirkfeld  |auch hinsichtlich des Zusammenwirkens
betrifft v. a. schwere Unfalle mit PKW-Beteiligung (Abstandstempomaten, baulicher, betrieblicher Manahmen mit
Z/S/10: Unterstiitzung: Fahrzeugtechnik, Fahrerassistenzsystemen Auffahrunfalle, Spurwechsel, Ermiidung mittelfristig sehr hoch |sehr hoch 2.75|Unterfahrschutz) Potentialen von Fahrerassistenz
Leistungsfahigkeit - Engpassanalyse
MaBnahmen Ausgangslage Priorisierung - Ort Umsetzung o Aufwand ? Wirkfeld ® Prioritat ¥ Aufwand Begriindung / Querverweis Untersuchungsbedarf
Strecke |E/S/2: Achtstreifiger Ausbau der A2 Engpassanalyse langfristig sehr hoch sehr hoch
Entwurf B/P/1: Zuflusssteuerung Einfahrende Fahrzeugpulks bei hohen Verkehrsstarken Liste B/P/1 mittelfristig mittel mittel 2.25)
punktuell [E/P/4: Um- bzw. Ausbau von Knotenpunktelementen Engpassanalyse Liste E/P/4 mittel- / langfristig hoch mittel / hoch 2.13]
E/P/5: Umbau von Knotenpunktsystemen Engpassanalyse Liste E/P/5 langfristig sehr hoch hoch 2.00}
Betrieb Strecke |B/S/8: Dynamische Seitenstreifenfreigabe Engpassanalyse Liste B/S/8 mittel- / langfristig sehr hoch |sehr hoch 2.63]
Y Umsetzung U_Kod.
sehr kurzfristig 4 <1Jahr
kurzfristig 3 1 bis 3 Jahre
mittelfristig 2 3 bis 10 Jahre
langfristig 1 > 10 Jahre
2 Aufwand A_Kod.
gering 4
mittel 3
hoch 2
sehr hoch 1
3 wirkfeld W_Kod.
gering 1
mittel 2
hoch 3
sehr hoch 4
9 Prioritat Mittelwert = Umsetzung + Aufwand + (2*Wirkfeld)
Minimum 1 geringe Prioritat

Maximum

sehr hohe Prioritét



