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Abkiirzungen

BA = Bauabschnitt

BW = (Bruicken-)Bauwerk

DI = Dreiecksinsel

Ew = Einwohner

GA = Geradeaus (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
Kfz = Kraftfahrzeug

KP = Knotenpunkt

LA = Linksabbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
LE = Linkseinbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
LSA = Lichtsignalanlage(n)

Mi = Mittelinsel

ov = offentlicher Verkehr

OPNV = offentlicher Personennahverkehr

Pkw = Personenkraftwagen

QsVv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes

RA = Rechtsabbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
RE = Rechtseinbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
Sqr. = Signalgruppe

SV = Schwerverkehr

VR = Vorfahrtsregelung

WE = Wohneinheiten
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1 AUFGABENSTELLUNG UND VORBEMERKUNGEN

1.1 Untersuchungsumfang

Im Zuge der weiteren Standortentwicklung des VW-Werkes ist im Bereich zwischen
Warmenau und Kastorf in Wolfsburg auf Grundlage des Flachennutzungsplanes [1] eine
intensive Bebauung der z.Zt. noch landwirtschaftlich genutzten Flachen durch VW-bezogene
Gewerbebetriebe geplant. Im Gewerbegebiet Birnbaumstiicke sidlich der B188 haben sich
bereits die Firmen Volkswagen R GmbH und Prevent DEV GmbH als VW-Dienstleister bzw.
-Zulieferer angesiedelt. Aulerdem lauft aktuell die ErschlieBungsplanung fir die Bebauung
der ubrigen Flachen. Nach Angaben der VW Immobilien GmbH ist hier u.a. die Ansiedlung
eines Logistik-Zentrums fur die Technische Entwicklung (TE-Logistik) mit Nutzungsbeginn im
Jahr 2013 vorgesehen. Nordlich der B188 ist auf einer Flache von ca. 66 ha mittel- bis
langfristig das neue Gewerbegebiet ,Heidkoppel“ geplant. Des Weiteren ist mit einem erhoh-
ten Verkehrsaufkommen durch die mdglichen Entwicklungen im Bereich Kastorf (Blrokom-
plex IT-City) und Brackstedt (Wohnen) sowie durch eine neue nérdliche Anbindung des VW-
Werkes und eine Pkw-Stellplatzerhdhung am Tor West des VW-Werkes zu rechnen.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die (stralRen-)verkehrlichen Auswirkungen
der genannten Neuansiedlungen an den Hauptverkehrsknotenpunkten im naheren Umfeld
zu analysieren und erforderliche Malknahmen fir eine leistungsfahige aufiere Verkehrser-
schlieBung der Entwicklungsflachen aufzuzeigen. Die gutachterliche Bewertung des Ver-
kehrsablaufes erfolgt fur die Zeithorizonte 2016/17 mit bereits konkretisierten, kurzfristig rea-
lisierbaren Entwicklungs- und Bauvorhaben im Bestandsnetz und 2025 mit allen weiteren
relevanten Vorhaben einschlieBlich des A39-Lickenschlusses zwischen Wolfsburg und
Lineburg sowie der Verlegung der Kreisstraflen K31 und K46.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich entlang der B188 von dem planfreien Knotenpunkt
A39/B248/B188 im Westen bis zur “Schlosskreuzung“ B188/Berliner Ring im Sidosten und
schlielt die Ortsdurchfahrten in Warmenau und Késtorf ein (vgl. Abb. 1-1).
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Abb. 1-1  Untersuchungsraum Warmenau/Kastorf
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1.2 Untersuchungs- und Bewertungsmethodik

Unter Verwendung aktueller Verkehrszahlungen an den Hauptverkehrsknotenpunkten im
Untersuchungsraum aus den Jahren 2011 und 2012 [2] erfolgt eine Plausibilisierung und
Harmonisierung der Verkehrsdaten. Im Ergebnis wird ein (projektbezogenes) Netzmodell
mit Matrizen der Verkehrsbeziehungen zwischen den Ein- und Ausfahrquerschnitten (Kor-
don) fur den Tagesverkehr und fur die relevanten Spitzenstunden erstellt (vgl. Abb. 1-2).
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e g b .. B188 - West
. ; :

... A39 - Nord

1

2
3...A39-Sud

5 ... Warmenau

6 ... K31 - Nord

7 ... K46 - Nord

8 ... GE Warmenau-Ost
Kreuzheide 9 ... Kastorf-West (Landleben)

10 ... Kastorf-Std

11 ... Késtorf-Nord

12 ... BZN

13 ... Kastorf-Mitte

14 ... VW-Nord (Parkplatz)

15 ... Kreuzheide

16 ... B188 - Ost

17 ... Berliner Ring

18 ... Parkhaus Oebisfelder Stralle
... VW Service (Parkplatz) AckER

B188

i strasse N

\ N et
5

i

2
K114 ? u Swranst 16

Abb. 1-2 Netzmodell und Verkehrszellen (Bestand)

Fir die Zeithorizonte 2016/17 und 2025 werden die zu erwartenden Neuverkehre aus den
zu berlcksichtigenden Entwicklungsvorhaben und ggf. Verkehrsverlagerungen infolge von
StralRennetzveranderungen abgeschatzt und mit den Prognosegrundbelastungen tberlagert.

Die Uberpriifung der Funktions- und Leistungsfahigkeit des vorhandenen bzw. geplanten
Verkehrsnetzes erfolgt durch eine Simulation des Verkehrsablaufes in den maRgeben-
den Spitzenstunden

- morgens (ca. 07:00 — 08:00 Uhr),

- tags1 (ca. 13:00 — 14:00 Uhr = konzentrierter Zufluss vor Schichtwechsel Friih/Spat),

- tags2 (ca. 14:00 — 15:00 Uhr = konzentrierter Abfluss nach Schichtwechsel Friih/Spat),
- nachmittags (ca. 16:00 — 17:00 Uhr).

Fir die Verkehrsflusssimulationen wird das Programmsystems VISSIM der PTV AG [3] ver-
wendet. Gegenuber den herkdmmlichen ,statischen® Einzelknotenbetrachtungen mit der An-
nahme eines zufalligen Eintreffens der Kfz (wie z.B. bei der HBS-Bewertung) kdnnen hiermit
komplexe Verkehrsablaufe und gegenseitige Abhangigkeiten beurteilt werden. ,VISSIM ist
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ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes Simulationsmodell zur
Nachbildung von Stadt- und AuRerortsverkehr.“ [PTV AG: Benutzerhandbuch].

Unter Berlcksichtigung realitdtsnaher fahrdynamischer, fahrgeometrischer und verhaltens-
abhangiger Parameter werden als mafigebende verkehrliche Kenngrofien fir die Beurteilung
des Verkehrsablaufes an plangleichen Knotenpunkten die mittleren Verlustzeiten und ggf.
die maximalen Stauléngen (z.B. 90%ige Sicherheit gegen Uberstauung) sowie an planfreien
Knotenpunkten die zulassigen Verkehrsstarken herangezogen.

Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen A (sehr gut, keine/geringe gegensei-
tige Beeinflussungen) bis F (ungeniigend, Uberlastung) beschrieben. Die Wertebereiche der
einzelnen Qualitatsstufen an plangleichen Knotenpunkten sind in Tab. 7-1 ausgewiesen.

Qualitats- Mittlere Wartezeit fiir Kfz
stufe A L Beschreibung des Verkehrsablaufes
Qsv ohne LSA mit LSA
nahezu keine Behinderungen;
2 <fvs SAUS BT g sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
B Sk S gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
s splrbare Wartezeiten;
e SIS S Bt lgEne geringe, kurzzeitige Staubildungen
. héhere Wartezeiten, Staubildung;
e SRk STUS FUBIEEETE noch stabiler Verkehrszustand

Kapazitat wird erreicht: hohe Wartezeiten,

Sk =L IEREELEL erhebliche Staubildung

Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,
standig zunehmender Stau

Sattigungsgrad
g>1

>100s ungeniigend

Tab. 1-1 Qualitidtsstufen der Verkehrsabwicklung fiir Kfz an Knotenpunkten

Sofern plangleiche Knotenpunkte z.B. durch Uberlastungen gekennzeichnet sind, werden
Uberschlagige Bemessungen von erforderlichen verkehrstechnischen und/oder baulichen
Anpassungen nach der HBS-Methodik [4] unter Verwendung des Programmsystems Lisa+
[5] durchgefihrt.

Die Dimensionierung und Verkehrsqualitdt an den Rampen der B188 (= planfreie Knoten-
punkte) wird durch einen Abgleich der vorhandenen bzw. prognostizierten Verkehrsstarken
an den Ausfahrten und Einfahrten mit den jeweils zulassigen Verkehrsstarken gemaly HBS,
Kapitel 4 [4] ermittelt.

Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitédtsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat einen
noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitat angestrebt wird. Nur in Ausnahmefallen kénnen kurzzeitige Uberschreitungen
der Grenze zur Qualitatsstufe E insbesondere in Spitzenverkehrszeiten auch hinnehmbar
sein.
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2 VERKEHRSANALYSE

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum werden anhand der vorliegenden
Verkehrsdaten aus den Jahren 2011 und 2012 [2] an den relevanten Knotenpunkten ermit-
telt. Im Rahmen der normalen taglichen bzw. stiindlichen Schwankungsbreiten bis etwa 15%
ist insgesamt festzustellen, dass die Zahlwerte aus den unterschiedlichen Datenquellen wei-
testgehend uUbereinstimmen. Somit kénnen die Erhebungsdaten, die jeweils nur eine Mo-
mentaufnahme des aktuellen Verkehrsgeschehens darstellen, als durchaus reprasentativ fur
einen normalen werktaglichen Verkehrstag im Untersuchungsraum bezeichnet werden.

Als Ergebnis der Zusammenfuhrung der einzelnen Zahldaten steht ein geeichtes Verkehrs-
netzmodell fur die Analyse 2012 mit Aufschlisselung der Quell- und Zielbeziehungen zwi-
schen den einzelnen Verkehrszellen zur Verfigung, das die Grundlage fir alle weiteren Be-
trachtungen bildet. Dabei werden in einem iterativen Prozess das Umlegungsergebnis mit
den Zahlwerten abgeglichen und die Differenzen Uber eine Kalibrierung der Quell-Ziel-Matrix
minimiert. Die verbleibende Abweichung liegt z.T. deutlich unter 10% und reprasentiert im
Wesentlichen die Varianz eines Zahlwertes (Stichprobe als Momentaufnahme und Bertck-
sichtigung der ublichen Verkehrsschwankungen).

Die Verkehrsstrome an den relevanten Knotenpunkten im Untersuchungsraum sind fir die
maflgebenden Spitzenstunden in der Anlage 1 ausgewiesen.

Ausgewahlte Querschnittsbelastungen 2012 sind in der Abb. 2-1 dargestellt.
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Abb. 2-1 Tagesverkehr 2012 — Querschnittsbelastungen in Kfz/24h
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3 VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Entwicklungsvorhaben im Untersuchungsgebiet

Im Rahmen der Verkehrsprognose werden alle potentiellen Entwicklungsvorhaben im unmit-
telbaren Einzugsbereich des Untersuchungsraumes gemafR den Angaben der Stadt Wolfs-
burg; Geschéftsbereich 07 und der Wolfsburg AG [6] bericksichtigt. Die zeitliche Realisie-
rung wird nach einer eher kurzfristigen Umsetzung bis 2016/17 und einer langfristigen Ent-
wicklung bis 2025 differenziert. In der nachfolgenden Tab. 3-7 sind die wesentlichen Bauvor-
haben und die jeweiligen Ansatze fir die Verkehrserzeugung [6] aufgelistet. Die Lage der
geplanten Entwicklungsvorhaben ist in Abb. 3-1 dargestellt.

Gewerbegebiet/Vorhaben | KenngroBen der Verkehrserzeugung

Birnbaumstiicke-West - 850 Beschéftigte im 3-Schicht-Betrieb
2016/17: 50% - 260 Anlieferungen pro Tag
bis 2025: 100% - 100 Kunden pro Tag
Birnbaumstiicke-Ost - 400 Beschéftigte im 3-Schicht-Betrieb
2016/17: 0% - 50 Anlieferungen pro Tag
bis 2025: 100% - 40 Kunden pro Tag
Heidkoppel-West - 1.650 Beschaftigte im 3-Schicht-Betrieb
2016/17: 20% - 400 Anlieferungen pro Tag
bis 2025: 100% - 100 Kunden pro Tag
Heidkoppel-Ost - 1.650 Beschaftigte im 3-Schicht-Betrieb
2016/17: 20% - 400 Anlieferungen pro Tag
bis 2025: 100% - 100 Kunden pro Tag
Hinter den Kohlgérten - 1.750 Beschéftigte im Gleitzeit-Betrieb
(1./2. Bauabschnitt IT-City) - 20 Beschaftigte im Restaurant (7.BA)
2016/17:  45% - 100 Anlieferungen pro Tag

bis 2025: 100% - 180 Kunden pro Tag

- 380 Besprechungsteilnehmer (=Besucher) pro Tag (1. BA)

Hinter den Kohlgéarten - 800 Beschéftigte im Gleitzeit-Betrieb

(3. Bauabschnitt) - 40 Anlieferungen pro Tag
bis 2025: 100% - 90 Kunden pro Tag

Wohngebiet Brackstedt - 60 neue Wohneinheiten (mit 2,6 Ew/WE und 2,1 Fahrten/Ew+d)
2016/17: 100% - 340 Pkw-Fahrten pro Tag

Nordanbindung Werk - 2.500 Pkw-Fahrten/d (Beschéftigte im Gleitzeit-Betrieb)
2016/17: 100% - 1.100 Anlieferungen pro Tag

Parkplatz Nordwest - 3.000 Parkplatze; davon 1.000 Parkplatze nérdlich angebunden
2016/17: 100% (Parkplatz-Nutzung durch Beschéaftigte im Gleitzeit-Betrieb)

Parkplatz VW Service - 250 Beschéftigte im Gleitzeit-Betrieb (Parkplatz-Nutzung;
2016/17: 100% Vollbelegung des derzeit zu ca. 50% ausgelasteten Parkplatzes)

Tab. 3-1 Entwicklungsvorhaben im Untersuchungsraum
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Abb. 3-1 Lage der Entwicklungsvorhaben

Fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens pro Tag und in den Spitzenstunden werden
folgende Annahmen und Ansatze in Abstimmung mit dem Auftraggeber zugrunde gelegt:

- Vollauslastung der Parkplatze F+E (Nordwest) und Service-Akademie
- Anwesenheit der Mitarbeiter in den Gewerbegebieten: 90%
- generell 2,0 Wege pro Tag fur alle Nutzergruppen

- mlV-Anteil: 75% fur Mitarbeiter
50% fiur Besucher
100% fir Kunden und Lieferanten

- Besetzungsgrad: 1,05 Pers./Kfz fur Mitarbeiter
1,10 Pers./Kfz fir Besucher und Kunden

- Mitarbeiter in Gleitzeit: 06:00 — 09:30 Uhr Anfahrt (37% in der Spitzenstunde)
15:00 — 19:00 Uhr Abfahrt (28% in der Spitzenstunde)
- Mitarbeiter in 3 Schichten: Frih  05:15 - 05:45 Uhr Anfahrt

14:15 — 14:45 Uhr Abfahrt
Spat  13:15 - 13:45 Uhr Anfahrt
22:15 — 22:45 Uhr Abfahrt
Nacht 21:15—21:45 Uhr Anfahrt
06:15 — 06:45 Uhr Abfahrt

- Kunden und Besucher: 07:00 — 16:00 Uhr Anfahrt (gleichverteilt)
08:00 — 17:00 Uhr Abfahrt (gleichverteilt)
- Lieferverkehr fur Gleitzeit: 08:00 — 18:00 Uhr An-/Abfahrt (gleichverteilt)

- Lieferverkehr fir 3 Schichten: ~ 00:00 — 24:00 Uhr An-/Abfahrt (gleichverteilt)

- zeitliche Verteilung der Beschaftigten und Lieferverkehre iber die Nordanbindung gemaf VW-
Angaben (Quell-/Zielverkehr in der Sph friih: 4%/17% — mittags: 8%/6% — spat: 9%/3%)
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Die regionale Verteilung der Mitarbeiterverkehre wird insbesondere in Anlehnung an aktuelle
Ergebnisse einer Befragung von Mitarbeitern im Bereich Forschung und Entwicklung (FE) [7]
abgeleitet. Fur die Nachfragegruppen Besucher und Kunden wird vereinfachend eine ahnli-
che raumliche Verteilung in Ansatz gebracht. Sdmtliche Lieferverkehre zum Werk und zu den
neuen Gewerbegebieten werden nach Angaben des Auftraggebers voraussichtlich Gber die
BAB A39 von der zentralen Lkw-Kontrollstelle kommen und das Untersuchungsgebiet auch
wieder in diese Richtung verlassen. Fir die Anlieferungen des Bereiches Hinter den Kohl-
garten ist eher eine Gleichverteilung zwischen der B188 (West und Ost) und der A39 (Sid)
zu erwarten.

Schematisch sind die Annahmen zur regionalen Verteilung in Abb. 3-2 dargestellt.

Mitarbeiter/Besucher/Kunden, Lieferverkehr (Werk) Ubriger Lieferverkehr
Parkplatz Nordtor u. VW-Service
A39, Brackstedt, ...
15%

Gifhorn, ... Untersuchungs- WOB-Mitte, Untersuchungs- Gifhorn, .. Untersuchungs- WOB-Mitte,
10% raum WOB'OSt, . raum 20% raum WOB'OSL e
30% 30%
A39, ... A3, ... A39, ...
45% 100% 50%

Abb. 3-2 Regionale Verteilung der Neuverkehre

Fur die Nutzer des Parkplatzes F+E Nordwest wird die raumliche Verteilung aus [8] Uber-
nommen. Hier geht man davon aus, dass etwa /3 des Aufkommens die geplante nérdliche
Anbindung an die K107 nutzt. Im weiteren Verlauf wird der Verkehr zu etwa 12% Richtung
Westen Uber die B188, 8% Richtung Norden Uber die A39 und ca. 13% Richtung Nordos-
ten/Osten Uber die K46, K31 und B188 verteilt.

Aus den erlauterten Annahmen und Anséatzen Iasst sich das zu erwartende Neuverkehrsauf-
kommen infolge der geplanten Entwicklungsvorhaben im Untersuchungsraum bestimmen.

» Im Prognosezeitraum 2016/17 sind insgesamt ungefahr +10.700 Kfz-Fahrten pro
Tag zusatzlich abzuwickeln. Der Anteil des Schwerverkehrs wird auf etwa 17% ge-
schatzt. In den relevanten Spitzenstunden wird eine Verkehrszunahme zwischen ca.
+700 und 1.300 Kfz-Fahrten prognostiziert.

» Furden Zielhorizont 2025 ist mit einer Zunahme des Verkehrs im Vergleich zur heuti-
gen Situation um ca. +21.500 Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen. Der Schwerverkehrs-
anteil wird etwa 18% betragen. Bezogen auf die mafligebenden Hauptverkehrszeiten ist
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens zwischen rund +1.700 bis 2.300 Kfz-Fahrten
pro Stunde zu erwarten.

» Die Verkehrsentwicklung zwischen den Bezugszeitrdumen 2016/17 und 2025 liegt ca.
bei +50% im Tagesverkehr bzw. zwischen rund +40 und 60% in den Spitzenstunden.

In den nachfolgenden Tabellen Tab. 3-2 und Tab. 3-3 ist der prognostizierte Neuverkehr pro
Tag bzw. in den mallgebenden Spitzenstunden und differenziert nach den einzelnen
Entwicklungsvorhaben/-gebieten im Untersuchungsraum ausgewiesen.
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Entwicklungsvorhaben | Summe Spitzenstunden
und zusétzliches Tages- friih vor/nach Schichtwechsel spat
Verkehrsaufkommen verkehr | 07 — 08:00 Uhr | 13 —14:00 Uhr | 14 —15:00 Uhr | 16 —17:00 Uhr
bis 2016/17 Qv +zv Qv VA Qv VA Qv VA Qv VA
[Kfz/24h] | [Kfz/h] @ [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]
Birnbaumstiicke-West 1.040 10 10 10 130 130 10 10 10
(Anteil Lkw-Verkehr) (25%) (50%) @ (50%) | (50%) (4%) (4%) | (50%) | (50%) @ (50%)
Heidkoppel-West 770 10 10 10 100 100 10 10 10
(Anteil Lkw-Verkehr) (21%) (50%) @ (50%) | (50%) (3%) (3%) | (50%) | (50%) @ (50%)
Heidkoppel-Ost 770 10 10 10 100 100 10 10 10
(Anteil Lkw-Verkehr) (21%) (50%) @ (50%) | (50%) (3%) (3%) | (50%) | (50%) @ (50%)
Hinter den Kohlgarten 1.620 30 290 30 30 30 30 210 40
(Anteil Lkw-Verkehr) (6%) (0%) (2%) | (17%) @ (17%) | (17%)  (17%) (2%) | (14%)
Brackstedt 340 20 10 10 10 10 10 10 20
(Anteil Lkw-Verkehr) (0%) (0%) (0%) (0%) (0%) (0%) (0%) (0%) (0%)
Nordanbindung Werk 3.600 70 300 120 110 150 100 170 50
(Anteil Lkw-Verkehr) (31%) (31%) © (30%) | (29%) | (32%) | (30%) | (30%) | (30%) = (30%)
Parkplatz Nordwest* 2.000 - 370 - - - - 280 ---
(Anteil Lkw-Verkehr) (0%) (0%) (0%)
Parkplatz VW Service 500 10 100 - - - - 70 10
(Anteil Lkw-Verkehr) (0%) (0%) (0%) (0%) (0%)
Summe 10.640 160 | 1.100 190 480 520 170 770 150
(Anteil Lkw-Verkehr) (17%) (22%) © (10%) | (29%) | (11%) | (13%) | (29%) (9%) | (23%)

*... im Untersuchungsraum

Tab. 3-2 Neuverkehr der Entwicklungsvorhaben bis 2016/17

Entwicklungsvorhaben | Summe Spitzenstunden
und zusiétzliches Tages- friih vor/nach Schichtwechsel spat
Verkehrsaufkommen verkehr | 07 — 08:00 Uhr | 13 —14:00 Uhr | 14 —15:00 Uhr | 16 —17:00 Uhr
von 2016/17 bis 2025 Qv + zv Qv VA Qv VA Qv VA Qv VA
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]
Birnbaumstiicke-West 1.030 10 10 10 130 130 10 10 10
(Anteil Lkw-Verkehr) (25%) (50%) @ (50%) | (50%) (4%) (4%) | (50%) | (50%) = (50%)
Birnbaumstiicke-Ost 860 20 180 10 10 10 10 130 30
(Anteil Lkw-Verkehr) (12%) (0%) (3%) | (50%) | (50%) | (50%) : (50%) (4%) | (22%)
Heidkoppel-West 3.040 20 20 20 410 410 20 20 20
(Anteil Lkw-Verkehr) (21%) (62%) = (62%) | (62%) (3%) (3%) | (62%) | (62%) = (62%)
Heidkoppel-Ost 3.040 20 20 20 410 410 20 20 20
(Anteil Lkw-Verkehr) (21%) (62%) @ (62%) | (62%) (3%) (3%) | (62%) | (62%) = (62%)
Hinter den Kohlgarten 2.800 60 600 30 30 30 30 420 70
(Anteil Lkw-Verkehr) (7%) (0%) (1%) | (32%) @ (32%) | (32%) | (32%) (2%) | (13%)
Summe 10.770 130 830 90 990 990 90 600 150
(Anteil Lkw-Verkehr) (17%) (27%) (5%) | (52%) (5%) (5%) | (52%) (8%) | (35%)

Tab. 3-3 Neuverkehr der Entwicklungsvorhaben von 2016/17 bis 2025
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3.2 Grundbelastungen

Aufgrund der Kriterien Wirtschaftsentwicklung, Flexibilisierung auf dem Arbeitsmarkt, Ben-
zinpreisentwicklung und weiterer prognoserelevanten Faktoren ist fur die Zeithorizonte
2016/17 und 2025 hdéchstens von einem marginalen Anstieg des allgemeinen Verkehrsauf-
kommens auszugehen.

Zuwachse im betrachteten Netzausschnitt sind fast ausschlieBlich auf wirtschaftliche Struk-
turveranderungen und Siedlungsentwicklungen zurtickzufuhren (siehe Abschnitt 3.1) und
werden in der Verkehrsprognose separat berticksichtigt.

Deshalb wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber projektbezogen die allgemeine Verkehrs-
zunahme auf 0,5% pro Jahr abgeschatzt.

Ein Abgleich mit der A39-Verkehrsprognose 2025 [9] (und den dort berlicksichtigten, insbe-
sondere groRRraumigen Verkehrsverlagerungen) zeigt fur die B188 o6stlich der A39 nahezu
eine Ubereinstimmung der prognostizierten Verkehrsbelastungen: DTVw = 27.000 Kfz/24h
gemaly [9] bzw. projektbezogen 27.200 Kfz/24h.
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4 PLANFALLE 2016/17 UND 2025

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden in Abstimmung mit dem Auf-
traggeber die Planfalle 2016/17 und 2025 durch folgende Randbedingungen definiert:

Planfall 2016/17
» Verkehrsprognose 2016/17

= Bestandsstralennetz 2012

» K46neu auf dem Teilstiick zwischen K46 (Hannoversche Strale, Nordanbindung VW-
Werk) und Gewerbegebiet Heidkoppel einschlieBlich Anschluss an die K31

= Abstufung der K31 zwischen Warmenau und dem neuen Anschluss an die K46neu

= neuer Knotenpunkt B188/K46neu (mit direkten Verbindungsrampen)

= Anbindung des Gewerbegebietes Hinter den Kohlgarten an K46alt am heutigen
Knotenpunkt Landleben

= nordliche Anbindung des Werksparkplatzes Nordwest Gber eine neue Verbindungs-
stral’e zur K107 (Nutzung der alten Trasse B248) [7]

» sUdliche Anbindung des Werksparkplatzes Nordwest an die A39 - AS Sandkamp [10]

Planfall 2025

= Verkehrsprognose 2025

= StralRennetz 2016/17

= Verlangerung der A39 bis Luneburg

» durchgangiger vierstreifiger Ausbau der B188 zwischen A39 und ,Schlosskreuzung*®
Anmerkung: Schon heute ist auf diesem Abschnitt in den Hauptverkehrszeiten eine hohe Ver-
kehrsdichte zu verzeichnen. Aufgrund dieser hohen Streckenbelastungen und der Kapazitéts-
begrenzung an den Knotenpunkten AS Weyhausen und Breiter F6hrd sind regelméfig z.T.
ldnger anhaltende, stockende Verkehrsabldufe im Bereich der Qualitédtsstufen D bis E zu be-
obachten.
Fiir den Zeithorizont 2025 werden nunmehr Verkehrsbelastungen prognostiziert, die vor allem
in den untersuchten Spitzenstunden zum Schichtwechsel (13 — 15:00 Uhr) an der Kapazitéts-
grenze einer zweistreifigen Landstrae oder sogar deutlich dartiber liegen.
AulBerdem werden die Verlagerungspotentiale von der Hannoverschen Stral3e (K46alt bzw.
K107) in Richtung A39 auf eine leistungsféhig ausgebaute B188 — unterstiitzt durch verkehrs-
lenkende MalBnahmen insbesondere fiir den Durchgangsverkehr in Warmenau und Késtorf

(z.B. wegweisende Hinweisbeschilderung, ggf. Einbauten im Zuge der Ortsdurchfahrten) — auf
bis zu 2.500 Kfz pro Tag bzw. 300 Kfz in den Spitzenstunden geschétzt.

= vollstandiger Ausbau der K46neu (Luckenschluss zwischen K46alt 6stlich von Brack-
stedt und Gewerbegebiet Heidkoppel) [11]

Ausgewahlte Querschnittsbelastungen im Stralennetz der Planfalle 2016/17 und 2025 sind
in den Abbildungen Abb. 4-1 und Abb. 4-2 dargestellt.

Die fir die Dimensionierung der Knotenpunkte zugrunde gelegten Verkehrsstrombelastun-
gen in den malRgebenden Spitzenstunden sind in den Anlagen 2 und 3 ausgewiesen.
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5 DIMENSIONIERUNG DER B188

Im Rahmen des iterativen Arbeitsprozesses zwischen Festlegung des notwendigen Ausbau-
bedarfs an Streckenabschnitten/Knotenpunkten und dem Nachweis der Leistungsfahigkeit
mit Hilfe von Verkehrsflusssimulationen werden zundchst die prognostizierten Verkehrs-
strombelastungen auf a) der B188, b) den Rampen der A39-AS Weyhausen, ¢) den neuen
Rampen zur Anbindung an die geplante K46n und d) den Verbindungsrampen von/zur
K46alt mit den Kapazitadtsangaben der unterschiedlichen Einfahrts- und Ausfahrtstypen bzw.
mit den zuldssigen Verkehrsstarken auf Richtungsfahrbahnen aus dem HBS [4] abgeglichen.

5.1  Ausbaubedarf im Planfall 2016/17
A39 — AS Weyhausen
In Abb. 5.1-1 sind die mindestens notwendigen Ausbaumalnahmen dargestellt. Die fir den

Ausbau mafRgebenden Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden frih (= blau), tagsuber
vor/nach Schichtwechsel (= grin/rot) und spat (= schwarz) sind ,fett“ formatiert.

Am Teilknoten B188/A39-Rampe Nordost sind eine zweistreifige Aufweitung der B188 in
Fahrrichtung Weyhausen und eine Signalisierung erforderlich; am Teilknoten B188/A39-
Rampe Nordwest/K107 sind die Rechtsabbieger auf die nordwestliche Rampe Uber einen
separaten Ausfadelungsfahrstreifen zu fihren.

Die vorhandene Einstreifigkeit zwischen den beiden Teilknoten (im Bereich der A39-
Uberfiihrung) ist in den Spitzenstunden nahezu vollstandig ausgelastet, so dass eine durch-
gehende Zweistreifigkeit zwingend erforderlich ware. Ein hierfir notwendiges neues Bru-
ckenbauwerk ist allerdings kurzfristig bis 2016/17 nicht realisierbar, so dass weiter vom Be-
stand ausgegangen werden muss.

== Ausfahrttyp A1** S LSA und 2-streifige Aufweitung
= " T vor und hinter dem Knotenpunkt
- — — — - liber jeweils ca. 100 m
(siehe Abschnitt 6.2)
1.100 &
400* 1.700 1.500
800* e 1.000™ 800"
700 1.800" 1.600*
1.700 1.400
& 1
= / 188 /
1.000
800" e /
500" 900 1.700
700 800" 1.500*
600" 1.000"
800 1.300

* ... Verkehrsbelastung unter Berlcksichligung des konzentnerien Beschafligtan-
Zu-/Abflusses innerhalb von ca. 30 Minuten zum Schichtwechsel Frih/Spat
**,.. sinngemal RAL-K-2

Abb. 5.1-1 AS Weyhausen — Ausbaubedarf 2016/17 (Mindestanforderungen)
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Knotenpunkt B188/K46neu

Die neue planfreie Anbindung der K46n an die B188 soll Uber direkte Verbindungsrampen
erfolgen. Der erforderliche Ausbau der einzelnen Ein- und Ausfahrten und die maRgebenden
Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (blau: frih — grin/rot: tagsuber vor/nach
Schichtwechsel — schwarz: spat) sind in Abb. 5.1-2 dargestellt.

Grundsatzlich sind einstreifige Querschnitte an den Richtungsfahrbahnen der B188 und an
den Rampen von/zur K46n ausreichend leistungsfahig. Im Ergebnis der Verkehrsfluss-
simulationen ist in den Spitzenstunden eine Verkehrsabwicklung an den Einfahrten im
Bereich der Qualitatsstufen C bis D und an den Ausfahrten im Bereich der Qualitatsstufen A
bis B zu erwarten.

Fir die Dimensionierung der Langen der Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen sind die
Richtlinien der RAL-K-2 [12] anzuwenden.

Einfahrityp E1** = Ausfahrttyp A1**
.
oo B e =
400
200"
600 K46n
300
1.100
600"
128 1.100*
1.200
100
300"
300 100"
600" 100
200* 188
200
1.500
1.000*
900* 100
1.100 K46n 100*
300* -
100
= — : - -
u [t N ok
Ausfahrttyp A1** Einfahrttyp E1
“ ... Verkehrsbelastung unter Berlicksichtigung des konzentrisrtan Besch&ftigten-
Zu-fAbflusses innerhalb von ca. 30 Minuten zum Schichiwechsel Frih/Spat
“*... sinngemal RAL-K-2

Abb. 5.1-2 B188/K46n — Ausbaubedarf 2016/17 (Mindestanforderungen)

Knotenpunkte B188/K46alt und B188/Anbindung VW-Werk

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen im Bereich der Einfahrts- und Ausfahrts-
rampen an den planfreien Knotenpunkten B188/K46alt und B188/Anbindung VW-Werk ist
festzustellen, dass der vorhandene Ausbauzustand mit jeweils einstreifiger Richtungsfahr-
bahn und Verbindungsrampe noch ausreichend dimensioniert ist.

Die Verkehrsqualitat in den Spitzenstunden wird zwischen den Wertebereichen B und C/D
an den Einfahrten bzw. zwischen A und B an den Ausfahrten schwanken.

13



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg S B I

5.2 Ausbaubedarf im Planfall 2025
A39 — AS Wevyhausen

Der Bildausschnitt in Abb. 5.2-1 zeigt den aktuellen Stand des geplanten Ausbaus der AS
Weyhausen im Rahmen der Verlangerung der A39 bis nach Lineburg [9]. Bei den prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen 2025 mit den Entwicklungsvorhaben in Warmenau ist dieser
Ausbau allerdings nicht leistungsfahig.

Fir eine jederzeit qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung ist die B188 &stlich der AS
Weyhausen zweistreifig auszubauen. Dementsprechend sind — abweichend von der geplan-
ten Dimensionierung der AS Weyhausen — am 6stlichen Teilknoten die dargestellten Erwei-
terungen erforderlich.

Des Weiteren ist am westlichen Teilknoten der Rechtsabbiegestreifen als freier Rechtsab-
bieger (ohne Signalisierung) zu fihren. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Leistungs-
fahigkeit mit genligend Kapazitatsreserven ist hierbei ein zusatzlicher wegfihrender Fahr-
streifen mit anschlieBender Reduzierung auf einen Fahrstreifen zu empfehlen. Alternativ
waren auch zwei Rechtsabbiegestreifen mit Signalisierung leistungsfahig; der Mehraufwand
ist allerdings betrachtlich.

Die fur den Ausbau maRRgebenden Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden frih (= blau),
tagsuber vor/nach Schichtwechsel (= griin/rot) und spéat (= schwarz) sind in Abb. 5.2-1 fett”
formatiert.

' ;f" ' o

Einfahrttyp E1** Einfahrttyp E1**
(freier RA - Ost) 7~ = =

7/ 1800
/1 1.100*
[7| 2.900*

® ... Verkehrsbelastung unter Berlcksichtigung des konzentrierten Beschéfligten- T ET3
Zu-tAbllusses innerhalb von ca. 30 Minuten zum Schichtwechsel FrihiSpat Einfahrttyp E3
... sinngemal RAL-K-2

Abb. 5.2-1 AS Weyhausen — Ausbaubedarf 2025 (Mindestanforderungen)
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Die zusatzlichen Ausbaumalnahmen sind insbesondere aufgrund der hohen Belastungen in
den mafRgebenden Spitzenstunden vor und/oder nach dem Schichtwechsel Frih/Spat erfor-
derlich. Wie in Abschnitt 3.1 beschrieben wird grundsatzlich in den neuen GE Heidkoppel
und Birnbaumstlicke von einer Verkehrserzeugung mit einem auf eine %2 Stunde konzentrier-
ten Zu- und Abfluss ausgegangen.

Eine vertiefende Untersuchung der Auswirkungen von gestaffelten Schichtwechselzeiten
zeigt, dass der festgestellte zusatzliche Ausbauaufwand an der AS Weyhausen teilweise
abhangig von der zeitlichen Verteilung des Quell- bzw. Zielverkehrs der GE Heidkoppel und
Birnbaumstiicke unmittelbar vor und nach dem Schichtwechsel ist.

In Tab. 5.2 sind die maligebenden Verkehrsbelastungen und die daraus abgeleiteten zusatz-
lichen Ausbaumafinahmen an der AS Weyhausen fiir zwei beispielhafte Varianten der zeitli-
chen Verteilung der Verkehrserzeugung ausgewiesen.

Variante a

Verkehrserzeugung

- mit konzentriertem Zu- und Abfluss
zum Schichtwechsel (Uber eine %2 Stunde) Vo
im GE Birnbaumstiicke

2-streifig

und

- mit ,gestaffeltem® Zu- und Abfluss
zum Schichtwechsel (liber eine 1 Stunde)
im GE Heidkoppel

Variante b = ST,

Verkehrserzeugung

- mit ,gestaffeltem® Zu- und Abfluss
zum Schichtwechsel (liber eine 1 Stunde)
im GE Birnbaumstiicke und
im GE Heidkoppel

2-streifig

/ p i/ ] / {’ i
thalb von ca. 30 M —~  Einfahrttyp E3**

L sinngemall RAL-K-2

Tab. 5.2 AS Weyhausen — Ausbaubedarf 2025 bei variierter Verkehrserzeugung
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Knotenpunkt B188/K46neu

Der erforderliche Mindestausbau an den einzelnen Ein- und Ausfahrten ist in Abb. 5.2-2 dar-
gestellt. Die mafRgebenden Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden frih (= blau), tags-
Uber vor/nach Schichtwechsel (= griin/rot) und spat (= schwarz) sind ,fett“formatiert.

Fir die Zufahrtsrampe Richtung A39/Weyhausen ist ein zweistreifiger Ausbau erforderlich;
an allen anderen Rampen genugt ein einstreifiger Querschnitt. Die Langen der Einfadelungs-
und Ausfadelungsstreifen sind nach den Richtlinien der RAL-K-2 [12] zu dimensionieren. In
Auswertung der Verkehrsflusssimulationen sind an den Einfahrten die Qualitatsstufen B bis
C und an den Ausfahrten zwischen A und D zu erwarten.

Die B188 ist westlich der Verbindungsrampen bis zur A39 — AS Weyhausen grundsatzlich
vierstreifig auszubauen. In 6stlicher Fahrtrichtung ist die Zweistreifigkeit durchgangig bis zur
nachsten Anschlussstelle K46alt auszufihren. Dagegen ist die vorhandene Einstreifigkeit
zwischen den Anschlussstellen K46alt und K46neu bei den prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen in Fahrtrichtung Weyhausen (Westen) prinzipiell ausreichend dimensioniert.

Einfahrttyp E5**

;2 Ausfahrityp A1**

500
1.700*
400*
400
1.800 N
1.000* =
800* ,
1.100 K46n | 100" "%7
800" 58
100
- — — — - — M D e T -
Ausfahrttyp A1** . _— Einfahrttyp E1**

* ... Werkehrsbelastung unter Benicksichtigung des konzentrierten Beschafigtan-
Zi-{Abflusses innerhath von ca. 30 Minuten zum Schichtwechsel Frih/Spat
", .. sinngemilk RAL-K-2

Abb. 5.2-2 B188/K46n — Ausbaubedarf 2025 (Mindestanforderungen)

Fazit: Dennoch wird fiir die B188 eine durchgédngige Vierstreifigkeit zwischen A39 und
K46alt insbesondere aus fahrdynamischen Gesichtspunkten (GleichmaBigkeit
der Linienfiihrung, Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs) und zur Gewahr-
leistung einer jederzeit guten Verkehrsqualitait mit ausreichend Kapazitats-
reserven empfohlen. Dadurch werden u.a. die Voraussetzungen fiir die Verlage-
rung des Durchgangsverkehrs in den Ortsteilen Kastorf und Warmenau auf die
B188 geschaffen (siehe Abschnitt 4) und konnen Belastungsschwankungen
bzw. Unwagbarkeiten der Verkehrsprognose aufgefangen werden.
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Knotenpunkt B188/K46alt

An den vorhandenen Rampen ist der derzeitige, jeweils einstreifige Querschnitt ausreichend
leistungsfahig.

Die Auswertung der Verkehrsflusssimulationen zeigt, dass in den Spitzenstunden eine Ver-
kehrsabwicklung an den Einfahrten im Bereich der Qualitatsstufen B bis D und an den Aus-
fahrten im Bereich der Qualitatsstufen A bis B zu erwarten ist.

Auf der B188 ist neben der festgestellten notwendigen Zweistreifigkeit der B188 6stlich des
neuen Knotenpunktes K46n in Fahrtrichtung Wolfsburg/Kastorf (stidliche Richtungsfahrbahn)
nach derzeitigem Kenntnisstand kein zusatzlicher Ausbaubedarf erforderlich. Bei den prog-
nostizierten Verkehrsbelastungen sind zwar in den Hauptverkehrszeiten hohe Auslastungen,
aber dennoch relativ flissige Verkehrsablaufe zu erwarten.

Die maRgebenden Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (blau: friih — gran/rot: tags-
Uber vor/nach Schichtwechsel — schwarz: spat) und der erforderliche Mindestausbaubedarf
sind in Abb. 5.2-3 dargestellt.

"a
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200* 100*

300 100" 8

L 500
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1. :gg- 300*
UL * =
1.400* 200 we 900
900 400 188 1.300*
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1.000
b /
400
200*
1688 50 O *
@8 500
T - &
o e
. :
Ausfahrityp A6**
.. Verkehrsbel g Lnter Ber hilgung des k rien Beschafliglen-
Zu-/Abflusses innerhalb von ca. 30 Minuten zum Schichtwechsel Frih/Spat
*"... sinngamil RAL-K-2

Abb. 5.2-3 B188/K46alt — Ausbaubedarf 2025 (Mindestanforderungen)

Fazit: Unter Beriicksichtigung der oben schon erwidhnten Kriterien Fahrdynamik,
Verkehrsqualitat einschlieBlich ausreichender Kapazititsreserven, Verkehrs-
verlagerungen und Prognoseunwégbarkeiten wird — abweichend von den
Mindestanforderungen - fiir die B188 ein durchgéngig vierstreifiger Ausbau
ostlich und westlich der K46alt empfohlen. Dabei sind die Einfahrts- und
Ausfahrtsrampen zur Anbindung an die K46alt jeweils einstreifig gemal Typ E1
bzw. A1 der RAL-K-2 [12] auszubilden.
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Knotenpunkt B188/Anbindung VW-Werk

Die jeweils einstreifigen Ausfahrts- bzw. Einfahrtsrampen am planfreien Knotenpunkt zur
Anbindung an das VW-Werk (Parkplatze und Werkseinfahrt) sind ausreichend dimensioniert.

Die Streckenabschnitte zwischen den Rampen weisen mit bis zu 1.700 Kfz/h zeitweise Be-
lastungswerte am Rande der Kapazitatsgrenze auf. Je nach tatsachlicher Verkehrsentwick-

lung und -abwicklung kann ggf. aber auf einen aufwandigen Ausbau des Brickenbauwerkes
am Knotenpunkt verzichtet werden.

Die maRRgebenden Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (blau: friih — grin/rot: tags-
Uber vor/nach Schichtwechsel — schwarz: spat) sind in Abb. 5.2-4 dargestellt.

700
100*
600" forg,

1.000 | ey,

1.600
1.600*
1.400 1.300*
800" / 1.300
1700000 V%
1.600
- 500
700*
400*
100
Aller 100
200*
1.000*
400
188 ¥

Abb. 5.2-4 B188/Anbindung VW-Werk — Ausbaubedarf 2025 (Mindestanforderungen)
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Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg

6 DIMENSIONIERUNG DER KNOTENPUNKTE

6.1 B188/A39-Rampe Nordwest/K107

Die zu erwartenden Knotenpunktbelastungen in 2016/17 erfordern den Bau separater
Rechtsabbiegestreifen auf der B188 (mit Dreiecksinsel und auerhalb der Signalisierung).

Im Prognosejahr 2025 ist aufgrund des hohen Rechtsabbiegeaufkommens wahrend der ab-
soluten Spitzenstunden eine Uberlastung des geplanten Knotenpunktausbaus gemaR A39-
Planung [9] zu erwarten. Fir eine qualitdtsgerechte Verkehrsabwicklung ist der Rechtsab-
bieger in der 6stlichen Zufahrt aufRerhalb der Signalisierung abzuwickeln und ein zuséatzlicher
Beschleunigungsstreifen im nérdlichen Knotenpunktarm erforderlich (siehe Abschnitt 5.2).

e om0V
Bestand (LSA) tAnhang A-1] | G

a) 2x separate, freie RA (Hauptrichtung) [Anhang A-2] D

b) Ausbau gemaf A39-Planung [Anhang A-3] [ F |
c) Ausbau gemaR A39-Planung mit freien RA Ost [Anhang A-4] D

Tab. 6.1 Verkehrstechnische Bewertung B188/A39-Rampe Nordwest/K107

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
A39-Rampe (NW)
A39-Rampe (NW) 5
<
- € 5 T
© g e
A |
A 12 3Y4(s
1Y 2 1 &
S
,O. = [ 1 Kfz
@ 3 1] Kfz = = R 5 2 K1 (Kf2) _
E 3 ’ L2 K1 (Kfz) © 2 . B 4’ 3 K1 (ki) &
=S K4 (Kf2) I “3 K2 (Kiz) B z KAk 4 ‘ 2ed K2 (k) g
& Kiz 1 4 4 5 g Kd (Kiz) 3 &
= & = K4 (Kfz) 2 5
3 Kd,"K4 RA" (Kfz) 1 6
F1 (Zud)
F2 (Ab3) © 3
2o £
v 5 4 3 2 1
3 ’/
w ]
= 3333
g L5338
s5- B
K107 3z =
=
sep. RAWest =130 m sep. RAOst=70m g

K107
Ausbau gemaf A39-Planung zzgl.

freier RA — Ost mit
wegfihrenden GA —Nord = 100 m

Abb. 6.1 Ausbaubedarf B188/A39-Rampe Nordwest/K107
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6.2 B188/A39-Rampe Nordost

Im Prognosejahr 2016/17 konnten die Ausbaumaflnahmen vorerst auch auf einen zusatzli-
chen Beschleunigungsstreifen flir Rechtseinbieger von der A39-Ausfahrtrampe (Einfahrttyp
E1 gemall RAA 2008) beschrankt werden, wenn die (theoretisch) berechnete Qualitatsstufe
E fUr Linksabbieger zur A39 in der Hauptverkehrszeit nachmittags als noch ausreichend be-
wertet wird (mittlere Wartezeit ca. 85 s >>> mittlerer Wertebereich; 99%-Ruckstau = 78 m
>>> agusreichender Stauraum).

Zur Gewahrleistung einer jederzeit ausreichenden Verkehrsqualitat und Vorhaltung von
Kapazitatsreserven zum Abfedern der typischen taglichen bzw. stindlichen Belastungs-
schwankungen ware allerdings eine Signalisierung und ein zusatzlicher Geradeausfahrstrei-
fen in westliche Richtung ca. 100 m vor und hinter dem Knotenpunkt zwingend erforderlich.

Bei den prognostizierten Belastungen 2025 ist — abweichend vom geplanten Ausbau des AS
Weyhausen im Rahmen der A39-Planungen [9] — neben der Zweistreifigkeit der B188 (in
westliche Richtung) ein Knotenpunktausbau mit Signalisierung, einem separaten Rechtsab-
biegestreifen und einem Beschleunigungsstreifen notwendig.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV) 2016/17 2025
in der maBgebenden Spitzenstunde
Bestand (VR) {Anhang 8-1] | NG
a) Bestand mit Beschleunigungsstreifen fiir RE (Nord) [Anhang 8-2] | |
b) LSA mit 1x GA (Ost) [Anhang B-3] N E |
c) Teil-LSA (RE mit Beschleunigungsstreifen) mit 1x GA und 1x RA (Ost) [Anhang B-4] D
Tab. 6.2 Verkehrstechnische Bewertung B188/A39-Rampe Nordost
Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
A39-Rampe (NO)
A39-Rampe (NO)
g
AL
‘1 2
1
— &
= & : - 5 1] Kz _
§ 1\ K1 (ki) 7 = 4 2 Ki (Kfz) &
2 ; ® 22 [K1 (KR) S; 2 34 24 K1 (Kiz) g
5 K3 (Kiz) z e | 2 k3 ke | 2 ¢ z
& Kz 1 e - @ = Kez| 1 2
& )
Signalisierung Signalisierung
K1: 1x GA =100 m 1x RA =60 m (mit Dreiecksinsel)
in Ri. Westen 1x Fahrstreifeneinengung 2>1 1x Beschleunigungsstreifen fiir RE = 100 m
vor der A39-Briicke (mit Dreiecksinsel)

Abb. 6.2 Ausbaubedarf B188/A39-Rampe Nordost
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6.3 B188/Breiter Fohrd

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 ist bei einer Anpassung der ver-
kehrsabhangigen Steuerung theoretisch noch eine ausreichende Verkehrsqualitat zu erwar-
ten. Zeitweise muss allerdings — wie schon heute zu beobachten — mit erhdhten Ruckstaus
auf der B188 aus Richtung Nordwesten gerechnet werden.

Zur grundlegenden Erhéhung der Knotenpunktkapazitat und fir eine jederzeit qualitatsge-
rechte Verkehrsabwicklung auch bei den Ublichen taglichen bzw. stindlichen Belastungs-
schwankungen ware ein zusatzlicher Geradeausfahrstreifen (mindestens ca. 120 m vor und
hinter dem Knotenpunkt) erforderlich. Des Weiteren konnte die verkehrsabhangige Steue-
rung u.a. mit einer Stauraumiberwachung fir K4 ausgestattet werden, um mdgliche Behin-
derungen fir den freien Rechtseinbieger aus dem Breiten Féhrd auf die B188 durch zu lange
Ruickstaus der Linkseinbieger (K4) zu minimieren.

Im Prognosejahr 2025 ist die B188 auf dem gesamten Abschnitt zwischen A39 und Berliner
Ring (Schlosskreuzung) ohnehin vierstreifig auszubauen (siehe Abschnitte 5.2 und 7.3).

Bei verstarkten Verkehrsverlagerungen in Richtung Westen von Zu dem Balken/K107 auf die
B188 (Potential von VW-Nord/BZN in der Spitzenstunde friih: 20/0 Kfz — tags1: 60/40 Kfz —
tags2: 240/70 Kfz — spat: 80/170 Kfz) ware ggf. ein zusatzlicher zweiter Linkseinbiegestreifen
zur Stauraumerhdhung in der Zufahrt Breiter Fohrd erforderlich, eine Stauraumiberwachung
fur die Linkseinbieger (K4) sinnvoll und/oder der Rechtseinbiegestreifen zu verlangern.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitdt (QSV)
in der maBgebenden Spitzenstunde

Bestand (LSA) [Anhang c-17| D (E) |G
a) 4-streifiger Ausbau B188 (LSA) [Anhang C-2] D

2016/17 2025

Tab. 6.3 Verkehrstechnische Bewertung B188/Breiter Fohrd

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025

keine Anderungen des Bestandes

mit Anpassung der aktuellen Signalisierung
(Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung,
Stauraumiiberwachung K4) an die tatsachliche
Verkehrsentwicklung

K1GA: 1x GA (4-streifiger Ausbau B188)

Abb. 6.3 Ausbaubedarf B188/Breiter Fohrd
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6.4 B188/Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Die Kapazitatsgrenze wird bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 nahezu
erreicht. Schon geringe Belastungsschwankungen kénnen einen instabilen Verkehrszustand
(QSV =E) erzeugen. Die Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung sind ggf. an die
veranderten Verkehrsverhaltnisse anzupassen.

Im Prognosejahr 2025 ist ein komplett zweistreifiger Zufluss auf der B188 (West) erforderlich.
Hierfur ist die Zufahrt Uber ca. 150 m aufzuweiten (Nutzung des vorhandenen Mittelstrei-
fens). Trotz Anpassung der Signalsteuerung wird die Kapazitatsgrenze in den absoluten
Spitzenstunden erreicht; Kapazitatsreserven zur qualitatsgerechten Verkehrsabwicklung
auch bei Belastungsschwankungen sind nur begrenzt vorhanden.

!(notenpunktausbau un(.i Verkehrsqualitat (QSV) 2016117 2025

in der maBgebenden Spitzenstunde

Bestand (LSA) {Anhang D-17|° D (E) |G
a) komplett zweistreifiger Zufluss B188 (West) [Anhang D-2] D (E)

Tab. 6.4 Verkehrstechnische Bewertung B188/Berliner Ring

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025

keine Anderungen des Bestandes

Zu2

ggf. Anpassung der aktuellen Signalisierung
(Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung)
an die tatsachliche Verkehrsentwicklung

R11,F22,FT1 §Ab2;

e

R11,F21,FT1

K1 (Kfz)
K1 (Kfz)
K2 (Kfz)
K2 (Kfz)

M) 88L8
8188 (0)

2 K4K7 (Kiz)
= KaK7 (Kiz)
K5 (Kfz)

1

2

a ) 3

3 4 4 2 4
2

1 a 5
1

6

3

(Yupnz) p1d'224

fray) £l gedrigly

Nz

F28 (Zu3RA)

F23,FT2 (Zu3)

F24FT2 (Ab3)
786 5-,43 21

AV

ELA'SZIPIYELY

(231 ey
(z) €|
(2p1) o
(z131) 9y

Berliner Ring

K4GA: 1x GA (ca. 150 m)

Abb. 6.4 Ausbaubedarf B188/Berliner Ring
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6.5 K46n/Anbindung GE Heidkoppel

Fir die Anbindung der Gewerbegebiete Heidkoppel - Ost und - West an die neue K46n ist
bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
ohne separate Abbiegestreifen prinzipiell ausreichend leistungsfahig.

Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung in den Gewerbegebieten kdnnten insbesondere
zur Minimierung der Behinderungen auf der HauptstralRe zusatzlich zumindest kurze Links-
abbiegestreifen auf der K46n (Lange etwa 18 m zzgl. Verziehung) herstellt werden.

Im Prognosejahr 2025 sind — vor allem aufgrund der sehr hohen Belastungen in der HVZ
zum Schichtwechsel Fruh/Spat (etwa 13:15 — 14:45 Uhr) — eine Signalisierung und ein um-
fangreicher Ausbau des Knotenpunktes (dreistreifige GE-Ausfahrten, Aufweitung der nérdli-
chen Zufahrt) einschlieBlich des vierstreifigen Ausbaus der K46n sudlich der GE-Anbindung
erforderlich, um einen Verkehrsablauf mit ausreichender Verkehrsqualitdt gewahrleisten zu
konnen.

Die LSA ist mit dem benachbarten signalisierten Knotenpunkt B188-Nordrampen zu koordi-
nieren.

!(notenpunktausbau un(.i Verkehrsqualitat (QSV) 2016117 2025

in der maBgebenden Spitzenstunde

a) Vorfahrtregelung (einstreifige Zufahrten) [Anhang E-1] B [ F |
b) LSA mit 1x LA und 1x GA/LA (Hauptrichtung) und 3-streifigen Abfluss GE [Anhang E-2] C

Tab. 6.5 Verkehrstechnische Bewertung K46n/Anbindung GE Heidkoppel

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
K46n (Nord)
gL
Tz
12 3 1)
F1 (QS1) <}
(9] - (o) | o -
m 17 - D w D 7]
g S.': g 4 1 K2 (Kiz) %
g 2 £ K4 (Kfz) LI A » 2 K2 (Kiz) &
= e B K4 (Kiz) 2 A ‘ 3 K2 (Kfz) 3
z T 5 K4 (Kfz) 1 ' 4 £
= w
§ ) ] <z 3 @
) 4 3 2 1 |
£ e
33
3 B
K46n (Stid) £L
K46n (Siid)
ggf 2xLA=18m Signalisierung
K1: 2x GA=48m K3: 1IxLA =90 m
K2: 2xLE =90 m K4: 2x RE=90 m

Abb. 6.5 Ausbaubedarf K46n/Anbindung GE-Heidkoppel
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6.6 K46n/B188-Nordrampen

Bei den prognostizierten Verkehrsmengen 2016/17 ist der Knotenpunkt mit einem separaten
Linksabbiegestreifen und vorfahrtgeregelt als ausreichend leistungsfahig einzuschatzen.

Fur eine jederzeit qualitdtsgerechte Verkehrsabwicklung im Prognosejahr 2025 sind eine
Signalisierung und ein umfangreicher Knotenpunktausbau (u.a. zweistreifige B188-
Zufahrtsrampe und -Ausfahrtsrampe, Doppel-Rechtsabbiegestreifen in der nérdlichen Zu-
fahrt, Doppel-Geradeausfahrstreifen und separater Linksabbieger in der sudlichen Zufahrt)
einschliellich des vierstreifigen Ausbaus der K46n bis zur GE-Anbindung Heidkoppel erfor-
derlich.

Die LSA ist mit den benachbarten signalisierten Knotenpunkten Anbindung GE Heidkoppel
und B188-Sliidrampen zu koordinieren.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

a) Vorfahrtregelung mit 1x LA [Anhang F-1] B [ F |
b) LSA mit Doppel-GA (Sud>>>Nord), 2x RA und 1x LA; zweistr. Rampen  [Anhang F-2] C
Tab. 6.6 Verkehrstechnische Bewertung K46n/B188-Nordrampen
Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
K46n (Nord)
K46n (Nord) é E:: <
g Ty
& &
1 2 12 3 4 5
@ 1 £ » F1 (Qs1) g & =
> s = g £
g s > < 5 / B D z
3 1 4 4 2 1 Kfz 8 ] 2 1 K2 (K) 3
B % A s 5 E; 1 L 3 o B K2 (Kiz) n%:
& 3 3 g by 2
- 321 a 2 2 L P
d - &
é é A X X
K46n (Sid) Eg 2
2 X
Vorfahrtregelung R
1x LA (Sud) =18 m e
Signalisierung
K1RA: 2x RA =102 m (mit Dreiecksinsel)
K2: 1xLE+RE =66 m
K3LA: 1xLA =78 m

Abb. 6.6 Ausbaubedarf K46n/B188-Nordrampen
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6.7 K46n/B188-Sudrampen

Im Prognosejahr 2016/17 ist ein Ausbau des Knotenpunktes mit jeweils separaten Abbiege-
streifen und einer vorfahrtgeregelten Verkehrsabwicklung als jederzeit leistungsfahig einzu-
schatzen.

Bei den Prognosebelastungen 2025 sind fiir eine ausreichende Verkehrsqualitat ein umfang-
reicher Knotenpunktausbau (vierstreifige K46n mit separaten Abbiegestreifen, Rechts-
einbiege- und Doppel-Linkseinbiegestreifen in der B188-Ausfahrtsrampe) und eine Signali-
sierung des Verkehrsablaufes erforderlich. Die LSA ist mit den benachbarten signalisierten
Knotenpunkten B188-Nordrampen und Anbindung GE Birnbaumstiicke zu koordinieren.

Unter Bertcksichtigung der ErschlieBung von Grundstiicken/Firmen entlang der K46n zwi-
schen B188 und Hannoversche Stralle ware hier ein durchgangig vierstreifiger Ausbau der
K46n ohne zusatzliche separate Abbiegestreifen sinnvoll und zu empfehlen, um eine jeder-
zeit leistungs- und qualitdtsgerechte Anbindung dieser Grundstiicke — ohne nennenswerte
Behinderungen des ubrigen (VW-)Verkehrs — gewahrleisten zu kdnnen (siehe Abschnitte 6.8
und 6.9).

!(notenpunktausbau un(.i Verkehrsqualitéat (QSV) 2016/17 2025

in der maBgebenden Spitzenstunde

a) Vorfahrtregelung mit 1x RA, 1x LA, 1x RE und 1x LE [Anhang G-1] B [ F |
b) LSA mit 1x RA, 1x LA, 1x RE und 2x LE [Anhang G-2] C

Tab. 6.7 Verkehrstechnische Bewertung K46n/B188-Siidrampen
Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
K46n (Nord)
g8
Ki6n (Nord) i
g & =
@ o 12 8 & 2 z
@ 1 £ 2 5
@ g b <
Ef Py @ = S KALE (Kfz) 3 %’_
g Kie i E A ] K £ 3 KALE (Kiz) 2 £
E;Kfz 1 y g = K4RE (Kfz) 1 3
] z - @
% . 2 3 § g = = 3 ]
- 5 E ot = D —
3 4321 o = @ |43 21 =
i 3 ‘ <>
= = &3
K4én (gudT = 5
zZ
z
Vorfahrtregelung -
1x LA (Nord) =18 m 1x RE (Siid) =18 m Kb (S0d)
1x LE (West) = 24 m 1x LE (West) = 24 m Signalisierung
K1: IXLA=54m K4RE: 1XxRE =96 m
K3RA: 1XxRA =24 m K4LE: 2xLE =96 m

Abb. 6.7

Ausbaubedarf K46n/B188-Siidrampen
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6.8 K46n/Anbindung GE Birnbaumstiicke

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 ist prinzipiell ein vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt ohne separaten Abbiegestreifen ausreichend leistungsfahig. Zur Minimierung
der Behinderungen durch Abbiegevorgange waren allerdings zusatzliche Abbiegestreifen auf
der K46n zu empfehlen.

Im Prognosejahr 2025 sind fiir eine jederzeit qualitatsgerechte Verkehrsqualitat die Signali-
sierung und ein Ausbau des Knotenpunktes (mit separaten Abbiegestreifen auf der K46n)
erforderlich. Die LSA ist mit den benachbarten signalisierten Knotenpunkten B188-
Stdrampen und Hannoversche Stralle zu koordinieren.

Unter Berlicksichtigung der Abbiegevorgange an weiteren Gehweguberfahrten (Erschlieffung
von Grundsticken/Firmen entlang der K46n) ware ein durchgangig vierstreifiger Ausbau der
K46n zwischen B188 und Hannoversche Stral’e ohne zusétzliche separate Abbiegestreifen
sinnvoll und zu empfehlen, um eine jederzeit leistungs- und qualitdtsgerechte Anbindung
dieser Grundstlicke ohne nennenswerte Behinderungen des tbrigen (VW-)Verkehrs gewahr-
leisten zu kdnnen (siehe Abschnitte 6.7 und 6.9).

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

a) Vorfahrtregelung [Anhang H-1] [ E |
b) Vorfahrtregelung mit 1x RA und 1x LA [Anhang H-2] B [ E |
c) LSA mit 1x RA und 1x LA [Anhang H-3] B

Tab. 6.8 Verkehrstechnische Bewertung K46n/Anbindung GE Birnbaumstiicke

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025

K46n (Nord)
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1Sap-eanIsWwnequig 39
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1sapf-eomswnequilg 39
Mt

(¥sD)

Qs3 F3 (QS3)

! i

A2 X
NN
K46n (Sid)
K46n (Std)
Vorfahrtregelung Signalisierung
1x RA (Nord) =24 m 1x LA (Sud) =18 m K1: 1xRA=24m K3: IXxLA=18m

Abb. 6.8 Ausbaubedarf K46n/Anbindung GE-Birnbaumstiicke
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6.9 K46n/Hannoversche StraBe

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt sind 2016/17 und 2025 in etwa
identisch. Prinzipiell ist bei separaten Linksabbiegestreifen in allen Knotenpunktzufahrten
eine Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfahig. Dabei misste die Hannoversche Stralle
als Hauptstralle ausgewiesen werden (O<>W).

Aus verkehrstechnischer Sicht und in Abhangigkeit der tatsachlichen Verkehrsentwicklung ist
allerdings eine Signalisierung des Knotenpunktes zu empfehlen. Hierdurch kénnten mégliche
Belastungsschwankungen insbesondere durch den Werksverkehr besser abgefedert
werden.

Eine LSA ware mit dem benachbarten signalisierten Knotenpunkt GE-Anbindung Birnbaum-
stlicke zu koordinieren.

Unter Bertcksichtigung der ErschlieBung von weiteren Grundstiicken/Firmen entlang der
K46n ist ein durchgangig vierstreifiger Ausbau der K46n bis zur B188 ohne zusatzliche
separate Abbiegestreifen sinnvoll und zu empfehlen (siehe Abschnitte 6.7 und 6.8).

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitdt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

a) Vorfahrtregelung (Hauptrichtung N <> S) mit 4x LA [Anhang I-1] D [ E |
b) Vorfahrtregelung (Hauptrichtung O <> W) mit 4x LA [Anhang I-2]
c) LSA mit 4x LA [Anhang I-3]

Tab. 6.9 Verkehrstechnische Bewertung K46n/Hannoversche StraRe

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
K48n (Nord) K48n (Nord)

de de

LT LT
1234 & 12 34| g
F1 (@S1) a F1 (Qs1) 2
o~ o~
—_— 7 w —_— 7 w

K4 (Kfz) 2Q 4
K4 (Kfz) 1
<

K4 (Kfz) 2Q 4
K4 (Kfz) 1
<

(158\\) @9BAS AUISISAOUUEH
Hannoversche Stralte (Ost)
(158\\) @9BAS AUISISAOUUEH
Hannoversche Stralte (Ost)

F3 (QS3)
321

F3 (QS3)
321

(¥s0) t4
(¥s0) #4

(2) €

x
w
=
g

() €

x
w
=
g

K46n (Stid) K46n (Stid)

Signalisierung Signalisierung
K1: 1IXxLA=18m K2: IXxLE=18m K1: 1IXxLA=18m K2: IXxLE=18m
K3: 1IXxLA=18m K4: 1IxLE=18m K3: 1IXxLA=18m K4: 1IxLE=18m

Abb. 6.9 Ausbaubedarf K46n/Hannoversche Stralle
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6.10 K107/Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 und 2025 ist eine Signalisierung der
Einmindung und ein separater Linksabbiegestreifen erforderlich, um jederzeit eine qualitats-
gerechte Verkehrsabwicklung gewahrleisten zu kdnnen.

Sollte allerdings die Gesamtbelastung an der Einmindung ca. 10% niedriger ausfallen oder
aber nur 80% des prognostizierten Quellverkehrs vom VW-Parkplatz F+E Nordwest auf-
treten, ist in beiden Zeitschnitten eine Vorfahrtregelung ohne separate Abbiegestreifen noch
ausreichend leistungsfahig.

Zur Reduzierung der Verkehrsbelastungen auf der K107 sind verkehrslenkende Malihahmen
insbesondere fir den Durchgangsverkehr in Warmenau (z.B. wegweisende Hinweisbeschil-
derung, ggf. Einbauten im Zuge der Ortsdurchfahrt) zu empfehlen.

Hinweis: Zur Verldngerung des Stauraumes am westlich gelegenen Knotenpunkt
K107/Zufahrtsrampe A39 ist eine moglichst weite Absetzung der Einmiindung zu empfehlen
(mindestens ca. 40 m vom A39-Briickenbauwerk).

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

a) VR ohne Abbiegestreifen [Anhang J-1] | N (=
b) LSA mit 1x LA (Hauptrichtung) [Anhang J-2] B B

Tab. 6.10 Verkehrstechnische Bewertung K107/Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
& &
wn wn
<1 <1
o~ o~
= uw P = w _
:D: 2 1 K2 (Kfz) g :D: 2 s 1 K2 (Kfz) g
2 4 J°\ 2 iz K2 (Kfz) = 2 4 \ 2 2 K2 (Kfz) =
2 ke (k) i 5 S 5 ke (Kiz) 1 ; 3 2
= @ = @
3 3
21 21
\4 \4
% %
= =
) )
B248alt (Anbindung VW-Parkplatz F+E NW) B248alt (Anbindung VW-Parkplatz F+E NW)
Signalisierung Signalisierung
K2: 1IxLA=12m K2: 1IxLA=12m

Abb. 6.10 Ausbaubedarf K107/Anbindung VW-Parkplatz Nordwest
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6.11 K107/A39-Zufahrtsrampe Sud

Im Prognosejahr 2016/17 sind unter den aktuellen Randbedingungen keine Anderungen am
vorfahrtgeregelten Knotenpunkt erforderlich. Sollten dennoch héhere Belastungen insbeson-
dere in den Hauptverkehrszeiten zu verzeichnen sein, ist der Knotenpunkt ggf. mit einer Teil-
signalisierung (wie in [8] beschrieben) auszustatten: Bei Stauerkennung (oder zu langer
Wartezeit) fur die Verkehrsstrome aus Richtung Warmenau (Osten) wird eine kurze Rot-
phase fur die Verkehrsstrome aus Richtung B188 (Westen) geschaltet und so die qualitats-
gerechte Abwicklung der wartepflichtigen Linksabbieger gewahrleistet.

Diese Aussagen sind grundsatzlich auch fir das Prognosejahr 2025 giltig.

Alternativ kdénnte der Knotenpunkt zu einem Kreisverkehrsplatz mit einem Bypass
West = Sud ausgebaut oder mit einem separaten Rechtsabbiegestreifen einschlief3lich
eines zweistreifigen Ausbaus der A39-Zufahrtsrampe ausgestattet werden.

Zur Reduzierung der Verkehrsbelastungen sind verkehrslenkende Mal3nahmen insbesonde-
re fur den Durchgangsverkehr in Warmenau (z.B. wegweisende Hinweisbeschilderung, ggf.
Einbauten im Zuge der Ortsdurchfahrt) zu empfehlen.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitidt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde 2018 2025

Bestand: VR (ohne Abbiegestreifen) [Anhang K-1] B B

Tab. 6.11 Verkehrstechnische Bewertung K107/A3-Zufahrtsrampe Siid

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025

keine Anderungen des Bestandes keine Anderungen des Bestandes

Il Sollten die prognostizierten Verlagerungen der Il Sollten die prognostizierten Verlagerungen der
Verkehrsstrome aus Richtung Késtorf und Brack- Verkehrsstrome aus Richtung Késtorf und Brack-
stedt >>> A39-Siid auf die neue K46n und B188 stedt >>> A39-Siid auf die neue K46n und B188
nicht in dem angenommenen Mal3e eintreten, ist nicht in dem angenommenen Mal3e eintreten, ist
der Knotenpunkt ggf. mit einer Teilsignalisierung der Knotenpunkt ggf. mit einer Teilsignalisierung
auszustatten (siehe Ausfiihrungen in [8]) !!! auszustatten (siehe Ausfiihrungen in [8]) !!!

Alternativ wiirden aus verkehrstechnischer Sicht Alternativ wiirden aus verkehrstechnischer Sicht

auch der Ausbau auch der Ausbau

- zu einem Kreisverkehr mit Bypass West=> Siid - zu einem Kreisverkehr mit Bypass West—> Stid
oder oder

- ein separater Rechtsabbieger einschl. des -ein seRarater Rechtsabbieger einschl. des
2-streifigen Ausbaus der Zufahrtsrampe zur A39 2-streifigen Ausbaus der Zufahrtsrampe zur A39

den Anspriichen an eine jederzeit qualitatsgerechte den Ansprtichen an eine jederzeit qualitatsgerechte

Verkehrsabwicklung gerecht werden! Verkehrsabwicklung gerecht werden!

Abb. 6.11 Ausbaubedarf K107/K107/A3-Zufahrtsrampe Siid
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6.12 K46alt/Hubertusstrale

Die Einmundung ist bei den Analysebelastungen 2012 in der Hauptverkehrszeit morgens von
einer sehr hohen Auslastung nahe der Kapazitatsgrenze gekennzeichnet. Die theoretischen
Leistungsfahigkeitsberechnungen weisen gar die Qualitatsstufe F aus.

Im Rahmen der Verkehrsflusssimulation wird das tatsachliche Verkehrsverhalten an dieser
Einmindung anhand von stichprobenartigen Beobachtungen und Messungen geeicht, so
dass insgesamt fir die wartepflichtigen Linkseinbieger aus der Hubertusstral’e eine mittlere
Wartezeit bis zu 80 s ermittelt wird. Dies entspricht nach den HBS-Malistaben der Qualitats-
stufe E.

Spatestens bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen in 2016/17 ware theoretisch eine
Signalisierung des Knotenpunktes in der Hauptverkehrszeit morgens erforderlich. Im Gbrigen
Tagesverlauf wirde die vorhandene Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfahig sein.

Da aber einerseits bei der zustandigen Verkehrsbehdrde bis dato keinerlei Probleme bezug-
lich der Verkehrsabwicklung bekannt sind und andererseits der Schleichverkehr Uber die
Hubertusstral3e auch in Zukunft nicht weiter begunstigt werden soll, wird in Abstimmung mit
dem AG empfohlen, auf eine Signalisierung (vorerst) zu verzichten.

Fur das Jahr 2025 werden insgesamt etwas geringere Knotenstrombelastungen im Vergleich
zu 2012 prognostiziert, so dass hier eine etwas bessere Verkehrsqualitat bei der vorhande-
nen Vorfahrtregelung zu erwarten ist.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR (mit DI fiir RA, sep. LA und Aufweitung firr LE/RE) [Anhang L-1]

Tab. 6.12 Verkehrstechnische Bewertung K46alt/HubertusstralRe

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025

keine Anderungen des Bestandes keine Anderungen des Bestandes

Abb. 6.12 Ausbaubedarf K46alt/Hubertusstrafle
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6.13 K46alt/B188-Nordrampen

Im Prognosejahr 2016/17 ist der Verkehrsablauf in der Hauptverkehrszeit morgens mit der
Qualitatsstufe E zu beschreiben (KenngréRen fur den mal3gebenden Linkseinbiegestrom von
der B188-Rampe: Belastung = 100 bis 150 Kfz/h; mittlere Wartezeit = 51 s; 95%-Staulange =
30 m; Kapazitatsreserve = 70 Pkw-E/h). Da im Ubrigen Tagesverlauf eine gute Verkehrs-
qualitat zu erwarten ist, wird die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes aus gutachterlicher
Sicht insgesamt noch als ausreichend bezeichnet.

Alternativ wiirde ein Ausfahrkeil mit Dreiecksinsel oder ein kurzer separater Rechtsabbiege-
streifen zu einer verbesserten Verkehrsqualitat fihren (QSV = C). Im Hinblick auf die erfor-
derlichen MalRnahmen 2025 kénnte aber auch auf eine bauliche Erweiterung verzichtet wer-
den, wenn der Knotenpunkt mit einer LSA ausgestattet wird.

Im Prognosejahr 2025 ist eine Signalisierung (ohne Ausbau) in den Hauptverkehrszeiten
morgens und ggf. nachmittags erforderlich. AuRerhalb dieser Zeiten ist bei der vorhandenen
Vorfahrtregelung eine ausreichende Verkehrsqualitat zu erwarten.

Die LSA ist mit den signalisierten Knotenpunkten Hubertusstrafle und B188-Stdrampe zu
koordinieren.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR (sep. Aufstellflache fir RE und LE auf der Ausfahrtsrampe) [Anhang m-1] | RN (D
a) Vorfahrtregelung mit Ausfahrkeil mit DI oder separatem RA [Anhang M-2] c [ F |
b) LSA (ohne Ausbau) [Anhang M-3] C

Tab. 6.13 Verkehrstechnische Bewertung K46alt/B188-Nordrampen

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
keine Anderungen des Bestandes
oder
Ausfahrkeil mit Dreiecksinsel
bzw. kurzer separater RA in der Zufahrt K46alt (N) @
oder 937@
&
Signalisierung (gemél Ausbau 2025) é;?
&
&
$$ g
ke ~
qﬁ‘%@&:
Signalisierung ohne Ausbau

Abb. 6.13 Ausbaubedarf K46alt/B188-Nordrampen
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6.14 K46alt/B188-Sudrampen

Bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 ist die Einmindung weiterhin vor-
fahrtgeregelt ausreichend leistungsfahig.

Im Prognosejahr 2025 ist eine Signalisierung und ein Ausbau des Knotenpunktes (zusatzli-
cher separater Rechtsabbiegestreifen) insbesondere aufgrund der relativ hohen Belastungen
in der HVZ morgens und nachmittags erforderlich, um einen qualitativ ausreichenden Ver-
kehrsablauf gewahrleisten zu kénnen.

Die LSA ist mit den signalisierten Knotenpunkten B188-Nordrampe und IT-City zu koordinie-
ren.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitdt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR (sep. LA und Aufweitung fir LE/RE) [Anhang N-1] c [ F |

a) LSA mit 1x RA (Hauptrichtung) [Anhang N-2] (o

Tab. 6.14 Verkehrstechnische Bewertung K46alt/B188-Siidrampen

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025

keine Anderungen des Bestandes

o
&
&

<
2 Ay

Ea
.
s,
Signalisierung
freier RA — Nordost = 50 m

Abb. 6.14 Ausbaubedarf K46alt/B188-Siidrampen
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6.15 K46alt/Anbindung IT-City

Die geplante IT-City soll an die vorhandene dreiarmige Einmindung K46/Landleben ange-
bunden werden. Hierflr ist ein Ausbau zu einem vierarmigen Knotenpunkt erforderlich.

Im Prognosehorizont 2016/17 ist eine Vorfahrtregelung ohne Abbiegestreifen ausreichend
leistungsfahig.

Durch die wesentlich hdheren Verkehrsbelastungen in 2025 sind ein zusatzlicher separater
Linksabbiegestreifen (KP-Zufahrt Nord) und die Signalisierung des Knotenpunktes erforder-
lich. Die LSA ist mit dem signalisierten Knotenpunkt B188-Studrampe zu koordinieren.

Bei einem Kreisverkehr wird die unzureichende Verkehrsqualitat der Stufe F im Zeithorizont
2025 in der Hauptverkehrszeit morgens berechnet. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit
(mindestens QSV = D) konnte nur gewahrleistet werden, wenn sich die prognostizierte
Grundbelastung auf der K46alt in Nord-Siid-Richtung von ca. 440 Kfz/h — z.B. durch diverse
Verkehrsverlagerungen — um mindestens 50% reduzieren wirde.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitdt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

a) Vorfahrtregelung (einstreifig) [Anhang O-1] c [ F |
b) Kreisverkehr [Anhang O-2] A [ F |
c) LSA mit 1x LA Nord [Anhang O-3] (o

Tab. 6.15 Verkehrstechnische Bewertung K46alt/Anbindung IT-City

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
K46alt (Nord)
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@ e

K4Balt (Stid)
Signalisierung
K1: 1IXxLA=60m

Abb. 6.15 Ausbaubedarf K46alt/Anbindung IT-City
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6.16 K46alt/K31alt (Am Hasselborn)

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt in der Ortslage Warmenau ist im aktuellen Ausbauzu-
stand (ohne Abbiegestreifen) auch bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17
bzw. 2025 ausreichend leistungsfahig.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitidt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR [Anhang P-1] A B

Tab. 6.16 Verkehrstechnische Bewertung K46alt/K31alt

6.17 K46alt/Zu dem Balken

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt am westlichen Ortsrand von Kastorf ist im aktuellen Aus-
bauzustand (separater Linksabbieger Nord) auch bei den prognostizierten Verkehrs-
belastungen 2016/17 bzw. 2025 ausreichend leistungsfahig.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitidt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde 208 2025

Bestand: VR (mit sep. LA und Aufweitung fir LE/RE) [Anhang Q-1] B B

Tab. 6.17 Verkehrstechnische Bewertung K46alt/Zu dem Balken

6.18 Zu dem Balken/Jembker StrafRe/Alte DorfstraRe

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt in der Ortslage Kastorf ist im derzeitigen Ausbauzustand
(separater Rechtsabbieger Ost und FLSA im westlichen Knotenpunktarm) auch bei den
prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 bzw. 2025 ausreichend leistungsfahig.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitidt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR (mit sep. RA Ost) [Anhang R-1] C C

Tab. 6.18 Verkehrstechnische Bewertung Zu dem Balken/Jembker StrafRe/Alte DorfstraBBe

6.19 Zu dem Balken/Oebisfelder Strale

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt am dstlichen Ortsrand von Kastorf ist mit dem aktuellen
Ausbauzustand auch bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 bzw. 2025 aus-
reichend leistungsfahig.

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitidt (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR [Anhang S-1] C D

Tab. 6.19 Verkehrstechnische Bewertung Zu dem Balken/Oebisfelder StraRe
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6.20 Breiter Fohrd/VW-Tor Nord

Der Verkehrsablauf am derzeit vorfahrtgeregelten Knotenpunkt mit separatem Linksabbiege-
streifen gentigt bei den prognostizierten Verkehrsbelastungen 2016/17 bzw. 2025 nicht mehr
den vorgegebenen Qualitdtsmalistaben. Die Berechnungsergebnisse weisen eine Verkehrs-
qualitat der Stufe E aus flir 2016/17 in der Spitzenstunde vor dem Schichtwechsel Frih/Spat
(mafdgebend ca. 60 Kfz/h als Linkseinbieger) und fir 2025 in den Spitzenstunden vor und
nach dem Schichtwechsel Frih/Spat (mal3gebend ca. 70 bzw. 250 Kfz/h als Linkseinbieger).
Sollten die Prognosewerte 2025 eintreffen bzw. gréRere und langer anhaltende Belastungs-
schwankungen mit starkeren Verkehrsstromen auftreten, ware spatestens hier eine Signali-
sierung des Knotenpunktes unumganglich.

Sollte demgegeniber aber eine zumindest teilweise Verlagerung der Linkseinbieger von der
K107 auf die B188 gelingen — z.B. durch eine deutliche und splrbare Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit der B188 (vierstreifiger Ausbau) verbunden mit verkehrslenkenden Maf3nah-
men in Kastorf und Warmenau —, kdnnte unter Umstanden auf eine Signalisierung verzichtet
werden. Da der Ausbau der B188 bis 2016/17 nicht zu realisieren ist, sind die erforderlichen
Verkehrsverlagerungen erst im geplanten Netzausbau 2025 realistisch. In diesem Zusam-
menhang ware dann auch am Knotenpunkt B188/Breiter Fohrd ein zusatzlicher Ausbau er-
forderlich (siehe Abschnitt 6.3).

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat (QSV)

in der maBgebenden Spitzenstunde AL 2023

Bestand: VR (mit sep. LA) [Anhang T-1]

Bestand mit Verkehrsverlagerungen von Zu dem Balken/K107 auf B188 [Anhang T-2] -

a) LSA [Anhang T-3]

Tab. 6.20 Verkehrstechnische Bewertung Breiter Fohrd/VW-Tor Nord

Ausbau 2016/17 Ausbau 2025
keine MaRnahmen keine Mafnahmen, sofern durch Ausbau B188
(QSV = E im Grenzbereich zu D gilt nur fir ca. und verkehrslenkende MaRnahmen in Kastorf und
60 Kfz und wird insgesamt als noch ausreichend Warmenau erhebliche Verkehrsverlagerungen von
und hinnehmbar eingeschatzt) der K107 auf die B188 erfolgen
sonst
g g
5 3 K1 (Kfz) ©
o 4 Ki (Kiz) ©
3 K2 (Kfz) 1 5
2 @ 3

@31) eM
(zp1) veed

VW-Tor Nord

Signalisierung ohne Ausbau

Abb. 6.20 Ausbaubedarf Breiter Fohrd/VW-Tor Nord
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7 VERKEHRSTECHNISCHE BEWERTUNG

Fiar die ganzheitliche Bewertung der Verkehrsabwicklung im Untersuchungsraum werden
Verkehrsflusssimulationen durchgefiihrt. In den Prognoseszenarien 2016/17 und 2025 wer-
den die notwendigen baulichen und/oder verkehrstechnischen MaRnahmen zur Erhéhung
der Leistungsfahigkeit beriicksichtigt und deren Wirksamkeit nachgewiesen.

7.1 Analysezustand 2012

Zunachst wird das typische Verkehrsverhalten im Analysezustand 2012 auf Grundlage kurz-
zeitiger stichprobenartiger Beobachtungen des tatsachlichen Verkehrsablaufes im Untersu-
chungsraum kalibriert, so dass das Simulationsergebnis letztendlich die aktuelle Verkehrs-
situation als Momentaufnahme hinreichend genau abbildet.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass zeitweise eine problematische Verkehrsabwick-
lung auf der B188 an den Knotenpunkten Berliner Ring, Breiter Fohrd und A39-Rampe
Nordwest/K107 zu verzeichnen ist. Insbesondere in den absoluten Spitzenverkehrszeiten
sind z.T. langere Wartezeiten und Rickstaus zu beobachten.

Die theoretisch berechnete mangelhafte Verkehrsqualitdit am Knotenpunkt K46/Hubertus-
stral3e in der Spitzenstunde fruh ist in der Realitat nur selten zu beobachten. Nach Aussagen
der zustandigen Verkehrsbehorde sind besondere Auffalligkeiten nicht bekannt.

An allen anderen relevanten Knotenpunkten im Untersuchungsraum ist eine gute bis ausrei-
chende Verkehrsqualitat zu gewahrleisten.

In Abb. 7.1 sind die Bewertungen der Verkehrsablaufe in den malgebenden vier Spitzen-
stunden dargestellt.

rf;i ;/ N Legende
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5 | [ N LSA... Signalisierung
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Abb. 7.1

Analyse 2012 — Verkehrstechnische Bewertung der Verkehrsabwicklung
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7.2 Prognose 2016/17

Die Simulation der Verkehrsablaufe im Gesamtnetz bestatigen im Wesentlichen die Ergeb-
nisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen bzw. die Wirkungen der definierten Ausbaumaf-
nahmen im Rahmen der Einzelbetrachtungen der Knotenpunkte in den Kapiteln 5 und 6:

(1) Am Teilknotenpunkt B188/A39-Rampe Nordwest/K107 der A39-AS Weyhausen gewahr-
leisten die definierten, kurzfristig realisierbaren Ausbaumal3nahmen eine ausreichende
Verkehrsqualitat.

Gleichwohl kénnen diese Mallnahmen aber nicht das bereits heute zu beobachtende
grundsatzliche Problem der zu geringen Leistungsfahigkeit der zweistreifigen Ortsdurch-
fahrt Weyhausen l6sen. Dieser Bereich befindet sich auferhalb des Planungsraumes
und mdogliche MaRnahmen zur Verkehrsentlastung und/oder Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit mussten in weiterfihrenden Untersuchungen analysiert werden.

(2) Als einziger Engpass im Untersuchungsraum wird die Fahrstreifeneinengung von 2 auf 1
auf der B188 unmittelbar vor der A39-Unterfiihrung in Fahrtrichtung Weyhausen identifi-
ziert. Durch die Verkehrsflusssimulationen werden erhebliche Behinderungen in den
untersuchten Spitzenstunden frih, tags2 und spat nachgewiesen, die sich letztlich auch
auf den Knotenpunkt B188/A39-Rampe Nordost nachhaltig auswirken. Bei den prognos-
tizierten Verkehrsbelastungen von rund 1.700 bis 1.800 Kfz/h und den pulkartigen Zu-
flissen sind nahezu im gesamten Zeitintervall der jeweils betrachteten Spitzenstunde
Verkehrsablaufe zu beobachten, die von Stop-and-go und sehr langen Staubildungen
auf der B188 (max. bis zu 1.300 m) und im Rampenbereich (max. bis zu 300 m; zeit-
weise bis auf die A39) gekennzeichnet sind.

Infolge der Behinderungen durch den Engpass ist der Verkehrsablauf am Knotenpunkt
B188/A39-Rampe Nordost (und auf den zulaufenden Streckenabschnitten) in den abso-
luten Hauptverkehrszeiten mit der Qualitatsstufe E zu beschreiben.

Engpass A39-Unterflihrung in
Fahrtrichtung Weyhausen:
Fahrstreifeneinengung von 2 auf 1

Planfall 2016/17 — Netzausschnitt Knotenpunkt A39/B188: Sph spét — Simulationssekunde 920

Zur Verbesserung dieser Verkehrssituation ware eine durchgangig zweistreifige Fihrung
der B188 zwischen den beiden Teilknoten im Bereich der A39-Unterfihrung zwingend
erforderlich (siehe Abschnitt 5.1). Das hierfir notwendige neue Bruckenbauwerk ist
allerdings kurzfristig bis 2016/17 nicht realisierbar.
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(3)

In der Gegenrichtung ist der vorhandene Einfadelungsbereich B188/A39-Rampe Sudost
Uber ca. 125 m gerade noch als ausreichend leistungsfahig zu bezeichnen. Der Aus-
lastungsgrad insbesondere in der morgendlichen Spitzenstunde bei rund 1.700 Kfz/h ist
sehr hoch, so dass bei fast jedem Fahrstreifenwechsel Konfliktsituationen auftreten und
der Verkehrsfluss z.T. ins Stocken gerat. Vor allem bei einem pulkartigen Zufluss aus
Richtung Weyhausen fadeln die Fahrzeuge von der Ausfahrtsrampe in den Sicherheits-
abstand zwischen den Fahrzeugen auf der B188 ein, so dass im Einfadelungsbereich
kurzzeitig reduzierten Geschwindigkeiten von etwa 20 bis 40 km/h gemessen werden.
Da sich jedoch der stockende Verkehr recht schnell wieder auflést, kann noch von
einem stabilen Verkehrszustand gesprochen werden.

Insgesamt ist dem Verkehrsablauf im Einfadelungsbereich B188/A39-Abfahrtsrampe
Sldost in den Spitzenstunden die Qualitatsstufe C bis D zuzuordnen.

In der Praxis werden Art und Umfang der Stérungen des Verkehrsablaufes erfahrungs-
gemall vom Grad des kooperativen Verhaltens der betroffenen Verkehrsteilnehmer beim
Fahrstreifenwechsel mafigeblich bestimmt (u.a. durch gegenseitige Rlcksichtnahme
beim Einfadeln und vorausschauendes Fahren).

Durch eine bauliche Verlangerung des Einfadelungsbereiches auf mindestens ca. 175 m
konnten die gegenseitigen Behinderungen deutlich reduziert werden. Im Ergebnis der
Verkehrsflusssimulation mit einem entsprechend verlangerten Einfadelungsbereich um
50 m ist festzustellen, dass die mittlere Verlustzeit der Kraftfahrzeuge auf diesem
Streckenabschnitt um ca. 4 s sinkt.

Einfadelungsbereich B188/A39-Rampe Siidost
in Fahrtrichtung Wolfsburg

Planfall 2016/17 — Netzausschnitt Knotenpunkt A39/B188: Sph friih — Simulationssekunde 250

An den Knotenpunkten B188/Breiter Féhrd und B188/Berliner Ring kann durch Aus-
schopfung der Optimierungspotentiale der bestehenden verkehrsabhangigen Signal-
steuerungen weitestgehend eine qualitativ ausreichende Verkehrsabwicklung erreicht
werden. Aufgrund der sehr hohen Auslastungen und normalen Belastungsschwankun-
gen ist allerdings ein kurzzeitiges Uberschreiten der Grenze zur Qualitatsstufe E insbe-
sondere in den Spitzenverkehrszeiten nicht véllig auszuschlielen (entspricht in etwa
dem aktuellen Verkehrsablauf). So sind z.B. am Knotenpunkt B188/Breiter Fohrd in der
Spitzenstunde morgens zeitweise stockende Verkehrszustande bzw. ein Rickstau des
Verkehrs in Richtung Berliner Ring bis zur Uberfiihrung Jembker Strale (ca. 750 m) zu
verzeichnen.
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(5) Am Knotenpunkt Breiter Fohrd/VW-Tor Nord kann aus heutiger Sicht erst einmal auf
einen Ausbau bzw. eine Signalisierung verzichtet werden. Die ungenigende Verkehrs-
qualitat im Grenzbereich zur QSV = E ist nur kurzzeitig (in der Spitzenstunde kurz vor
dem Schichtwechsel Frih/Spat) und auch nur relativ wenigen Kfz (etwa 60 Pkw/h) zuzu-
ordnen.

(6) Am Knotenpunkt K46alt/Hubertusstrale ist trotz der (theoretisch) ermittelten ungenu-
genden Verkehrsqualitat in Abstimmung mit dem AG und der zustandigen Verkehrs-
behorde auf einen Ausbau und somit auf eine verbesserte Verkehrsabwicklung zu ver-
zichten, damit der Schleichverkehr durch die Hubertusstral’e nicht geférdert bzw. még-
lichst gering gehalten wird.

(7) An allen Ubrigen, teilweise neu zu bauenden Knotenpunkten im Untersuchungsraum ist
eine sehr gute bis befriedigende Verkehrsqualitat (QSV = A bis C) zu erwarten.

Die Bewertung der Verkehrsabwicklung an den plangleichen Knotenpunkten im Untersu-
chungsraum ist fur die maflgebenden Spitzenstunden 2016/17 in Abb. 7.2 dargestellt.
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Abb. 7.2 Prognose 2016/17 — Verkehrstechnische Bewertung der Verkehrsabwicklung
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7.3 Prognose 2025

Die Ergebnisse der Verkehrsflusssimulationen bestatigen die Notwendigkeit der im Rahmen
der Vordimensionierung festgestellten baulichen und verkehrstechnischen MaRnahmen an
den einzelnen Knotenpunkten (siehe Abschnitte 5 und 6) sowie deren Wirksamkeit auf die
Leistungsfahigkeit:

(1) Durch die definierten Aus- und NeubaumaRnahmen der Straleninfrastruktur sind im
gesamten Untersuchungsraum Verkehrsablaufe zu erwarten, die im Wesentlichen durch
eine gute bis mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV = A bis D) gekennzeich-
net sind.

(2) Fur die Bundesstrale B188 zwischen A39 und Berliner Ring wird zur Gewahrleistung
einer jederzeit guten Verkehrsqualitat bzw. zur grundsatzlichen Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit ein durchgangig vierstreifiger Ausbau empfohlen (siehe Abschnitte 4 und 5.2).

(3) Am Teilknotenpunkt B188/A39-Rampe Nordwest/K107 der A39-AS Weyhausen zeigt
eine Sensitivitatsanalyse mit unterschiedlichen Eingangsgrofien (ohne und mit erweiter-
tem Ausbau siehe Kapitel 5.2; variierende Verkehrsstarken aus Weyhausen und War-
menau in Richtung Kreisverkehr), dass der geplante Ausbauumfang im Rahmen der
A39-Planungen [9] nur dann ausreichend ware, wenn die Verkehrsmengen aus
Weyhausen und Warmenau in nérdliche Richtung in der maRgebenden Verkehrsspitze
nach dem Schichtwechsel Frih/Spat sehr gering sind.

Bei ca. 50 Kfz/h aus Weyhausen und Warmenau in Richtung Kreisverkehr gemaf der
Verkehrsprognose in der Verkehrsuntersuchung zur A39-Verlangerung [9] ist noch ein
weitestgehend flissiges Rechtsabbiegen moglich. Rickstaus bilden sich nur vereinzelt,
sind relativ kurz und I6sen sich schnell wieder auf.

Flussiger Verkehrsablauf auf dem sehr hoch
ausgelasteten Rechtsabbiegestreifen

Demgegenuber sind bei einem starkeren Verkehrsaufkommen aus Weyhausen und
Warmenau in nérdliche Richtung erhéhte Behinderungen auf der B188 zu verzeichnen,
die insbesondere durch langere Rickstaus bis Uber den Teilknoten B188/A39-Rampe
Nordost hinaus und héhere Verlustzeiten gekennzeichnet sind. Bei einem Testlauf mit
zusatzlich jeweils +100 Kfz/h aus Weyhausen und Warmenau werden fur die Rechtsab-

40



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg S B I

(4)

bieger eine Erhdhung der maximalen Staulange um ca. 200 m und eine Zunahme der
mittleren Verlustzeit pro Kfz um ca. 5 bis 10 s ermittelt.

Zusatzliche Behinderungen fir die Rechtsabbieger
durch erhéhtes Aufkommen aus Richtung Weyhausen
und Warmenau

Teilweise stockender Verkehrsablauf auf dem
sehr hoch ausgelasteten Rechtsabbiegestreifen
mit zeitweise langeren Rickstaus

Planfall 2025 mit +100 Kfz/h aus Weyhausen und Warmenau in nérdliche Richtung;
Netzausschnitt Knotenpunkt A39/B188: Sph tags2 — Simulationssekunde 2.335

Als Schlussfolgerung ist festzuhalten, dass der definierte Ausbauumfang im Rahmen der
A39-Planungen [9] unter den aktuellen Randbedingungen eine insgesamt ausreichende
Leistungsfahigkeit gewahrleistet.

Bei erhohten Verkehrsbelastungen aus Weyhausen und Warmenau in nordliche Rich-
tung — der Grenzbereich liegt bei insgesamt ca. 150 bis 200 Kfz/h — oder einem hdheren
Rechtsabbiegeaufkommen — z.B. durch weitere Verkehrsverlagerungen auf die B188 —
ware allerdings der erweiterte Ausbauaufwand (zusatzlicher wegfiihrender Fahrstreifen
im nérdlichen Knotenpunktarm mit anschliefender Reduzierung auf einen Fahrstreifen)
zwingend erforderlich. Diese Ausbauoption ist aus gutachterlicher Sicht in den weiteren
Planungen zum Ausbau der A39-AS Weyhausen zu berlicksichtigen.

Andererseits ware die Dimensionierung des Knotenpunktes gemaf der A39-Planungen
grundsatzlich ausreichend, wenn durch gestaffelte Schichtwechselzeiten in den geplan-
ten Gewerbegebieten Heidkoppel und Birnbaumstiicke die absoluten Verkehrsspitzen
innerhalb einer halben Stunde nach dem Schichtwechsel Friih/Spat deutlich reduziert
werden kdnnten.

Zusétzlicher Hinweis: Die Leistungsfahigkeit des nérdlich anschlieBenden Kreisverkehrs (gemal3
Ausbauplanung an der A39-AS Weyhausen in [9]) ist bei einem Zufluss von ca. 1.700 Kfz in der
Spitzenstunde tags2 (14-15:00 Uhr) lber einen Fahrstreifen nahezu ausgeschdpft. Hier sind ggf.
bauliche Anpassungen erforderlich (z.B. Bypass Siid>0Ost). Da dieser Knotenpunkt nicht Bestand-
teil der vorliegenden Untersuchung ist, sind diesbeziiglich im weiteren Planungsverlauf detaillierte
Leistungsfahigkeitsberechnungen mit den mal3gebenden Prognosebelastungen durchzufiihren.

Am Teilknotenpunkt B188/A39-Rampe Nordost der AS Weyhausen ist die B188 in west-
liche Richtung vor dem Knotenpunkt dreistreifig auszubauen (2x Geradeausfahrstreifen
siehe Anmerkungen unter (2); 1x Rechtsabbiegestreifen) und eine Signalisierung not-
wendig.

Weitere Ausbaumaflinahmen hangen malfigeblich von der absoluten Verkehrsspitzenbe-
lastung in der Hauptverkehrszeit nach dem Schichtwechsel Frih/Spat ab.
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Bei einem konzentrierten Abfluss in den geplanten Gewerbegebieten Heidkoppel und
Birnbaumstlicke Uber ca. eine halbe Stunde (gemaf der abgestimmten projektbezoge-
nen Verkehrsprognose) wird im Netzfall ,ohne Einfadelungsstreifen® fir den Verkehrs-
strom von der A39 die Verkehrsqualitat E (mittlere Verlustzeit ca. 150 s, maximale Stau-
lange knapp 200 m) ermittelt.

Durch den stetigen Verkehrs-
fluss auf der B188 sind nur
sehr wenige Zeitliicken fiir das
Rechtseinbiegen von der A39-
Rampe vorhanden. Dadurch
entstehen langere Wartezeiten
und Rickstaus auf der A39-
Rampe.

Planfall 2025 mit KP-Ausbau ohne Einfédelungsstreifen — Netzausschnitt Knotenpunkt A39/B188:
Sph tags2 — Simulationssekunde 2.723

Bei unveranderten Randbedingungen ist somit ein zusatzlicher Einfadelungsstreifen
zwischen Knotenpunkt und der A39-Uberfiinrung erforderlich, um jederzeit eine ausrei-
chende Verkehrsqualitdt gewahrleisten und Kapazitdtsreserven vorhalten zu kdnnen
(siehe Kapitel 5.2).

Durch den Einfadelungsstreifen
wird die Kapazitat fur das Rechts-
einbiegen von der A39-Rampe
deutlich erhoht.

Planfall 2025 mit KP-Ausbau mit Einfddelungsstreifen — Netzausschnitt Knotenpunkt A39/B188:
Sph tags2 — Simulationssekunde 2.723

Im Ergebnis einer Sensitivitdtsanalyse mit unterschiedlichen Eingangsgréften (ohne und
mit Einfadelungsstreifen, zeitliche Verteilung des Quellverkehrs der GE Heidkoppel und
Birnbaumsticke) ist festzustellen, dass auf einen erweiterten Ausbau nur verzichtet wer-
den konnte, wenn sich der Quellverkehr nach dem Schichtwechsel in etwa gleichmaRig
Uber mindestens eine ganze Stunde verteilt. Diesbezliglich mussten die Schichtwech-
selzeiten der einzelnen Bereiche in den geplanten Gewerbegebieten deutlich entzerrt
werden.
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Sofern ein zweistreifiger Ausbau der B188, Richtungsfahrbahn Sud hinter dem Knoten-
punkt Breiter Fohrd nicht méglich sein sollte, fihrt die Reduzierung von zwei auf einen
Fahrstreifen zu erhdhten Behinderungen im ca. 140 m langen Verflechtungsbereich. Bei
der prognostizierten Belastung von rund 1.550 bis 1.650 Kfz/h ist der Verkehrsablauf
insbesondere in der Hauptverkehrszeit nachmittags (Spitzenstunden tags2 und spat)
zwar noch stabil aber stockend und durch permanent niedrige Geschwindigkeiten ge-
kennzeichnet (Qualitatsstufe D bis E).

Der Umfang der Behinderungen bzw. die Verkehrsqualitat wird mafgeblich vom Grad
des kooperativen Verhaltens der betroffenen Verkehrsteilnehmer beim Fahrstreifen-
wechsel bestimmt. Die Simulation zeigt, dass der verfligbare Verflechtungsbereich aus-
reichend lang ist und die hier aufgestauten Fahrzeuge bei Grinbeginn der Hauptrichtung
am stromaufwarts gelegenen Knotenpunkt in der Regel vollstédndig abgeflossen sind.

Pulkartiger Zufluss in den

Stockender Verkehr im Ver- freigerdumten Verflechtungs-

flechtungsbereich bereich”
= 7
Kurz nach Griinende B188 Richtung Stid Kurz nach Griinbeginn B188 Richtung Stid
bei Simulationssekunde 1.682 bei Simulationssekunde 1.722

Planfall 2025 — Netzausschnitt Knotenpunkt B188/Breiter Féhrd: Sph tags2

Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung in der StralRe Breiter Féhrd kénnte unter Um-
standen der Aufstellbereich vor dem Knotenpunkt zur B188 zeitweise Uberstaut werden
und dabei erhebliche Behinderungen an der Einmindung VW-Tor Nord (,Zustellen der
Kreuzung“) erzeugen. In diesem Fall ware eine Verlangerung des freien Rechtsabbiege-
streifens um ca. 24 bis 30 m zu empfehlen (siehe Bild unten). Alternativ kdnnte auch ein
zusatzlicher zweiter Linkseinbiegestreifen hergestellt werden.

Ausbau des vorhandenen
Rechtsabbiegestreifens

#
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(7)

(8)

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Breiter Fohrd/VW-Tor Nord ist weiterhin ausreichend
leistungsfahig, wenn zumindest teilweise eine Verlagerung der Linkseinbieger von der
K107 auf die B188 gelingt (z.B. durch eine deutliche und splrbare Erhdhung der Leis-
tungsfahigkeit der B188 (vierstreifiger Ausbau) verbunden mit verkehrslenkenden Maf3-
nahmen in Kastorf und Warmenau).

In diesem Zusammenhang waren dann die am Knotenpunkt B188/Breiter Fohrd genann-
ten AusbaumafRnahmen (siehe (6)) zwingend erforderlich.

Am Knotenpunkt K46n/B188 sind zwischen den Teilknotenpunkten Nordrampen und
Sidrampen ein (Achs-)Abstand von ca. 120 m und ein vierstreifiger Ausbau erforderlich.

Abweichend von den statischen Leistungsfahigkeitsberechnungen (vgl. Abschnitte 6.6
und 6.7) zeigen die Verkehrsflusssimulationen, dass infolge der LSA-Koordinierung die
urspringlich berechneten Langen der Abbiegestreifen zwischen den beiden Teilknoten
nicht in vollem Umfang notwendig sind. Vielmehr sind bei den prognostizierten Ver-
kehrsstromen und SV-Anteilen der Linksabbiegestreifen in Richtung A39/Weyhausen mit
ca. 42 m und der Linksabbiegestreifen in Richtung Wolfsburg-Zentrum mit ca. 30 m aus-
reichend dimensioniert.

Mit den genannten Langen fir die Abbiegestreifen ist ein Knotenpunktausbau innerhalb
der im Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Heidkoppel/Birnbaumstlicke® bereits festgesetz-
ten Begrenzungen fur die Stralenverkehrsflachen [13] gewahrleistet.

Dennoch sollte bei der Planung des Briickenbauwerkes ein zusatzlicher flnfter Fahr-
streifen als Ausbauoption berticksichtigt werden, so dass bei geanderten Randbedin-
gungen ggf. notwendige Anpassungen/Erweiterungen am Gesamtknoten realisierbar
sind.

ca. 30 m mit

Fahrstreifenaufteilung

Planfall 2025 — Netzausschnitt Knotenpunkt B188/K46n: Sph tags2:
Schematische Darstellung der Fahrstreifenaufteilung zwischen den beiden Teilknoten

Unter Berucksichtigung der Dimensionierung des noérdlichen Teilknotens ist ein Abstand
zum Knotenpunkt K46n/Anbindung GE Heidkoppel von mindestens 200 m einzuhalten.
Hierflr ist eine Anpassung des B-Planes [13] erforderlich.
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(9) Die K46n ist zwischen dem geplanten GE Heidkoppel und Hannoversche Stral3e vier-

streifig auszubauen.

(10) Am Knoten K46alt/Hubertusstrafie soll die ermittelte, zeitweise vermeintlich ungenlgen-
de Verkehrsqualitat in Abstimmung mit den zustandigen Fachdienststellen nicht verbes-
sert werden, um den Schleichverkehr durch die Hubertusstralie zu minimieren.

In Abb. 7.3 sind die Ergebnisse der qualitativen Bewertungen fur die zu erwartende Ver-
kehrsabwicklung im Jahr 2025 an den einzelnen plangleichen Knotenpunkten dargestellt.
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Abb. 7.3

Prognose 2025 — Verkehrstechnische Bewertung der Verkehrsabwicklung
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8 ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

Im Bereich der Wolfsburger Ortsteile Warmenau-Ost und Kastorf sind kurz- bzw. langfristig
neue Gewerbeansiedlungen mit einem sehr hohen Verkehrsaufkommen geplant.

Es werden zwei Zeithorizonte unterschieden:
- Prognose 2016/17 mit bereits konkretisierten, kurzfristig realisierbaren Entwicklungs-
und Bauvorhaben im Bestandsnetz 2012 und

- Prognose 2025 mit allen weiteren relevanten Vorhaben einschlief3lich Verlangerung
der A39 bis nach Luneburg, des vierstreifigen Ausbaus der B188 und der Verlegung
der Kreisstrafden K31 und K46.

Die Lage der Entwicklungsvorhaben und das prognostizierte Verkehrsaufkommen sind in
Abb. 8-1 ausgewiesen. Insgesamt ist mit folgendem Neuverkehrsaufkommen im Unter-
suchungsraum zu rechnen:

- +10.700 Kfz-Fahrten/d bzw. zwischen +700 und 1.300 Kfz-Fahrten/Spitzenstunde bis
zum Prognosejahr 2016/17 und

- +21.500 Kfz-Fahrten/d bzw. zwischen +1.700 und 2.300 Kfz-Fahrten/Spitzenstunde bis
zum Prognosejahr 2025.
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f &
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Abb. 8-1 Entwicklungsvorhaben und Verkehrsaufkommen

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die erforderlichen MaRnahmen fir eine
leistungsfahige aulRere VerkehrserschlieBung dieser Entwicklungsflachen analysiert.
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Fir die Erfassung der aktuellen Verkehrsbelastungen an den zu untersuchenden Knoten-
punkten stehen Verkehrsdaten aus den Jahren 2011 und 2012 zur Verfigung.

Die ganzheitliche Bewertung des Verkehrsablaufes auf der B188 zwischen A39 und Berliner
Ring (Schlosskreuzung) und an den Hauptverkehrsknotenpunkten im naheren Umfeld erfolgt
im Rahmen von Verkehrsflusssimulationen.

Fur die Uberpriifung der Funktions- und Leistungsfahigkeit des vorhandenen bzw. geplanten
Verkehrsnetzes werden die Verkehrsbelastungen in den mafRgebenden Spitzenstunden zu-
grunde gelegt:

- morgens (ca. 07:00 — 08:00 Uhr),

- tagsi (ca. 13:00 — 14:00 Uhr = konzentrierter Zufluss vor Schichtwechsel Friih/Spat),

- tags2 (ca. 14:00 — 15:00 Uhr = konzentrierter Abfluss nach Schichtwechsel Friih/Spat),
- nachmittags (ca. 16:00 — 17:00 Uhr).

Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung sind zusammengefasst folgende MalRnahmen im
Untersuchungsraum erforderlich, um kurz- bzw. langfristig eine mindestens ausreichende
Verkehrsqualitat gewahrleisten zu kdnnen:

Prognosejahr 2016/17

Far die stralBenverkehrliche Erschlielung der geplanten kurzfristigen Entwicklungen im Un-
tersuchungsgebiet sind grundsatzlich die K46n (nérdlich der B188 bis zur K31 zweistreifig;
sudlich der B188 vierstreifig) mit einem teilplanfreien Anschluss an die B188 sowie jeweils
ein Knotenpunkt zur Anbindung der GE Heidkoppel (VR), GE Birnbaumsticke (VR), VW-
Nord (LSA), IT-City (VR) und Parkplatz VW F+E (LSA) neu zu bauen.

Zur Erhdéhung der Leistungsfahigkeit an der A39-AS Weyhausen sind bauliche und verkehrs-
technische Mallnahmen an den Knotenpunkten B188/A39-Rampe Nordwest/K107 und
B188/A39-Rampe Nordost erforderlich.

An den Knotenpunkten B188/Breiter Fohrd und B188/Berliner Ring sind die bestehenden
Signalisierungen an die geadnderten Verkehrsverhaltnisse anzupassen (Optimierung der ver-
kehrsabhangigen Signalsteuerungen).

Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung und -abwicklung sind auRerdem der Knotenpunkt
K46alt/B188-Nordrampen geringfiigig auszubauen und der Knotenpunkt Breiter Fohrd/VW-
Tor Nord zu signalisieren.

Prognosejahr 2025

Ausgehend von den beschriebenen MaRnahmen fur 2016/17 ist bei vollstandiger Realisie-
rung der geplanten Entwicklungsvorhaben im Bereich Warmenau-Ost ein weiterer, vierstrei-
figer Ausbau der K46n zwischen GE Heidkoppel und B188 einschliel3lich der Knotenpunkte
(u.a. zusatzliche Abbiegestreifen und LSA) erforderlich. AuRerdem ist die Anbindung des GE
Birnbaumstiicke zu signalisieren.

Netzerganzend ist die K46n bis zur vorhandenen K46 sudlich Brackstedt zu verlangern.

Fir die ErschlieBung der IT-City im Endzustand sind entlang der K46alt die Knotenpunkte
Anbindung IT-City (Landleben), B188-Siidrampen und B188-Nordrampen auszubauen und
jeweils mit einer LSA auszustatten.
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Far die B188 wird unter Berucksichtigung der Kriterien Fahrdynamik (u.a. GleichmaRigkeit,
Sicherheit und Leichtigkeit), Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, Verkehrsverlagerungs-
potentiale und Prognoseunwagbarkeiten ein durchgangig vierstreifiger Ausbau zwischen A39
und Berliner Ring (Schlosskreuzung) empfohlen. Hierfur sind nach derzeitigem Kenntnis-
stand die in Abb. 8-2 gekennzeichneten Briickenbauwerke zu erweitern bzw. zu erneuern.

Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung kann evtl. der vorhandene zweistreifige Abschnitt
zwischen den Aus- und Einfahrtsrampen der Anbindung des VW-Werkes eine gerade noch
ausreichende Verkehrsqualitdt gewahrleisten, so dass auf einen aufwandigen Ausbau der
Brickenbauwerke (6) und (7) vorerst verzichtet werden konnte. Die projektbezogenen
Prognosen lassen Verkehrsbelastungen bis zu 1.700 Kfz pro Spitzenstunde und Richtung
erwarten. Hier wird die Kapazitatsgrenze nahezu erreicht.

(2) BW Gber Landw. Nutzweg . T

r
ﬁ Alt-Wolfsburg

",

T,
"Oer Siatic

e Ll

(7) BW Gber die Aller

VOB-Sandkamp

ALY

Volkswagen-Werk
Landesgartenachau

n

Abb. 8-2 Brickenbauwerke (BW) im Zuge der B188 zwischen A39 und Berliner Ring

Am Knotenpunkt B188/A39-Rampe Nordost sind aufgrund des erhéhten Verkehrsaufkom-
mens auf der B188 bauliche und verkehrstechnische MaRnahmen erforderlich. Zum Teil sind
diesbeziglich Anpassungen der aktuellen Ausbauplanungen fur die AS Weyhausen im
Rahmen der A39-Verlangerung nach Luneburg notwendig.

Des Weiteren sind die Knotenpunkte Breiter Féhrd und Berliner Ring auszubauen und die
jeweilige verkehrsabhangige LSA-Steuerung zu optimieren.

Durch verkehrslenkende Maflnahmen kann der Durchgangsverkehr in den Ortsteilen Kastorf
und Warmenau reduziert und Verkehrsverlagerungen von der K107 auf eine leistungsfahige,
vierstreifige B188 gefordert werden (z.B. wegweisende Hinweisbeschilderung und Einbauten
im Zuge der Ortsdurchfahrten).
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Die erforderlichen Mallnahmen zur Gewahrleistung einer ausreichend leistungsfahigen
StrafReninfrastruktur sind zusammengefasst in Tab. 8 aufgelistet.

Streckenabschnitt / Knotenpunkt

MaBRnahmen bis 2016/17

Mafnahmen bis 2025

B188

4-streifiger Ausbau zwischen
AS Weyhausen und Berliner Ring

B188 / A39-Rampe Nordwest /
K107

1x RA Zufahrt Ost (70m),
1x RA Zufahrt West (130m)

gemaf A39-Ausbauplanung

B188 / A39-Rampe Nordost

LSA + 1x GA Zufahrt Ost (100m vor
und hinter dem KP)

Teil-LSA + 1x RA Zufahrt Ost (60m)
+ RE mit Beschleunigungsstreifen
(100m)

B188 / A39-Abfahrtsrampe Siidost

B188 / K46n

Verbindungsrampen (1-streifig)
zum planfreien Anschluss an K46n

Verbindungsrampen (1- / 2-streifig)
zum planfreien Anschluss an K46n

B188 / Breiter Fohrd

Anpassung LSA-Steuerung

Anpassung LSA-Steuerung,

ggf. Verldngerung des vorhande-
nen RE Zufahrt Siidwest (30m),
ggf. 1x LE Zufahrt Siidwest (40m)

B188 / Berliner Ring

Anpassung LSA-Steuerung

Anpassung LSA-Steuerung und
1x GA Zufahrt West (150m)

K46n

2-streifiger Ausbau nérdlich der
B188 mit Anbindung an die K31;
4-streifiger Ausbau sudlich der

B188 bis Hannoversche Stralle

4-streifiger Ausbau zwischen GE
Heidkoppel und Hannoversche Str.
und Lickenschluss zu K46alt

K46n / GE Heidkoppel

VR (1-streifig)

LSA + 3-str. Ausfahrten GE (90m)

K46n / B188-Nordrampen

VR + 1x LA (18m)

LSA +2x RA (102m) + 1x LA (42m)
+ 2-streifige Rampen

K46n / B188-Siidrampen

VR + 1x RA (18m) + 1x LA (18m)
+ 1x RE (24m) + 1x LE (24m)

LSA + 1x RA (24m) + 1x LA (30m)
+ 1x RE (96m) + 2x LE (96m)

K46n / GE Birnbaumstiicke

VR

LSA

K46n / Hannoversche Stralte

LSA + 2x LA (18m) + 2x LE (18m)

LSA + 2x LA (18m) + 2x LE (18m)

K107 / VW-Parkplatz F+E

LSA + 1x LA (18m)

LSA + 1x LA (18m)

K107 / A39-Zufahrtsrampe Sid

K46alt / Hubertusstralte

K46alt / B188-Nordrampen

--- (99f. Ausfahrkeil mit D)

LSA

K46alt / B188-Stidrampen

LSA + 1x RA (50m)

K46alt / IT-City

VR + 4-armiger Ausbau

LSA + 1x LA Zufahrt Nord (60m)

K46alt / K31alt (Am Hasselborn)

K46alt / Zu dem Balken

Zu dem Balken / Jembker Stralle

Zu dem Balken / Oebisfelder Str.

Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

--- (bei Verlagerungen der LE von
K107 auf B188), sonst LSA

Tab. 8

MaBnahmen 2016/17 und 2025 um Untersuchungsraum
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlagen 1 Verkehrsanalyse 2012 — Knotenstrombelastungen
-1 Spitzenstunde frih (07 — 08:00 Uhr)
-2  Spitzenstunde tags1 (13 — 14:00 Uhr)
-3 Spitzenstunde tags2 (14 — 15:00 Uhr)
-4 Spitzenstunde spat (16 — 17:00 Uhr)

Anlagen 2 Verkehrsprognose 2016/17 — Knotenstrombelastungen
-1 Spitzenstunde frih (07 — 08:00 Uhr)
-2  Spitzenstunde tags1 (13 — 14:00 Uhr)
-3  Spitzenstunde tags2 (14 — 15:00 Uhr)
-4 Spitzenstunde spat (16 — 17:00 Uhr)

Anlagen 3 Verkehrsprognose 2025 — Knotenstrombelastungen
-1 Spitzenstunde frih (07 — 08:00 Uhr)
-2  Spitzenstunde tags1 (13 — 14:00 Uhr)
-3 Spitzenstunde tags2 (14 — 15:00 Uhr)
-4 Spitzenstunde spat (16 — 17:00 Uhr)

SBI
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ANHANGSVERZEICHNIS

Anmerkung:

Anhang A
Anhang B
Anhang C
Anhang D
Anhang E
Anhang F
Anhang G
Anhang H
Anhang |

Anhang J
Anhang K
Anhang L
Anhang M
Anhang N
Anhang O
Anhang P
Anhang Q
Anhang R
Anhang S
Anhang T
Anhang U

Der Anhang enthélt die Signalzeitenplédne und Leistungsfdhigkeitsnachweise fiir alle
untersuchten Knotenpunkte. Aufgrund des Umfangs, der Datenmenge und der sehr
fachspezifischen verkehrstechnischen Unterlagen ist der Anhang nicht integraler Be-
standteil der Verkehrsuntersuchung. Er kann aber bei Bedarf bzw. Interesse und auf
Anfrage zur Verfligung gestellt werden.

B188 / A39-Rampe Nordwest / K107
B188 / A39-Rampe Nordost

B188 / Breiter Fohrd

B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)
K46n / Anbindung GE Heidkoppel
K46n / B188-Nordrampen

K46n / B188-Siidrampen

K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke
K46n / Hannoversche Stralle

K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest
K107 / A39-Zufahrtsrampe Sid

K46alt / Hubertusstralle

K46alt / B188-Nordrampen

K46alt / B188-Siidrampen

K46alt / Anbindung IT-City

K46alt / K31alt (Am Hasselborn)

K46alt / Zu dem Balken

Zu dem Balken / Jembker Straf3e / Alte Dorfstralle
Zu dem Balken / Oebisfelder Stralle
Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Legende der HBS-Bewertungstabellen
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