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Planfall (P16=Planfall 2016/17, P25=Planfall 2025)
Ausbauvariante (Bestand, Ausbau, Neubau)
Knotenpunkt

{ L L Spitzenstunde (a=friih, b=tags1, c=tags2, d=spat)

B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Bestand: LSA (P16)

Ausbau mit 1x RA Ost und Verlangerung RA West (P16)
Ausbau gemaR A39-Planungen (P25)

Ausbau gemafl A39-Planungen mit freien RA Ost (P25)

B188 / A39-Rampe Nordost

Bestand: VR (P16, P25)

Ausbau mit Beschleunigungsstreifen fir RE Nord (P16, P25)

LSA mit 1x GA Ost (P16, P25)

Teil-LSA mit Beschleunigungsstreifen fir RE Nord, 1x GA und 1x RA Ost (P25)

B188 / Breiter Fohrd
Bestand: LSA (P16, P25)
Ausbau mit 4-streifiger B188 (P25)

B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)
Bestand: LSA (P16, P25)
Ausbau mit Verlangerung 2x GA West (P25)

K46n / Anbindung GE Heidkoppel
VR (P16, P25)
LSA mit 1x GA/LA Nord, 1x LA Sud, 3-streifigen Abfluss GE Ost und West (P25)

K46n / B188-Nordrampen
VR mit 1x LA Sud (P16, P25)
LSA mit 2x RA Nord, 2x GA und 1x LA Sud, 2-streifigen Rampen Ost und West (P25)

K46n / B188-Siidrampen
VR mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und LE West (P16, P25)
LSA mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und 2x LE West (P25)

K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke
VR ohne Abbiegestreifen (P16, P25)

VR mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (P16, P25)
LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Sid (P16, P25)

K46n / Hannoversche StraRe

VR mit Hauptrichtung N<>S und LA/LE in allen Zufahrten (P16, P25)
VR mit Hauptrichtung O<>W und LA/LE in allen Zufahrten (P16, P25)
LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (P16, P25)
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K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest
VR ohne Abbiegestreifen (P16, P25)
LSA mit 1x LA Ost (P16, P25)

K107 / A39-Zufahrtsrampe Siid
Bestand: VR ohne Abbiegestreifen (P16, P25)

K46alt / HubertusstrafBe
Bestand: VR mit 1x LA Nord, Dreiecksinsel fir RA Siid, Aufweitung RE/LE Ost (P16, P25)

K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: VR mit 1x LA Sid, Aufweitung RE/LE Ost (P16, P25)
Ausbau mit Dreiecksinsel fir RA Nord (P16, P25)

LSA ohne Ausbau (P16, P25)

K46alt / B188-Siidrampen
Bestand: VR mit 1x LA Sud, Aufweitung RE/LE West (P16, P25)
LSA mit 1x freien RA Nord (P25)

K46alt / Anbindung IT-City

Bestand: VR ohne Abbiegestreifen (P16, P25)
Ausbau zum Kreisverkehr (P16, P25)

LSA mit 1x LA Nord (P25)

K46alt / K31alt (Am Hasselborn)
Bestand: VR ohne Abbiegestreifen (P16, P25)

K46alt / Zu dem Balken
Bestand: VR mit 1x LA Nord (P16, P25)

Zu dem Balken / Jembker StraRe / Alte DorfstraRe
Bestand: VR mit 1x RA Ost, Aufweitung RE/LE Nord und Sid (P16, P25)

Zu dem Balken / Oebisfelder StraRe
Bestand: VR mit 1x RA Ost (P16, P25)

Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Bestand: VR mit 1x LA Ost (P16, P25)

Bestand: VR mit 1x LA Ost mit Verkehrsverlagerungen Zu dem Balken > B188 (P25)
LSA mit 1x LA Ost (P25)

Legende der HBS-Bewertungstabellen
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188

Knotenpunktgeometrie
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ANHANG A-1
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=120
gruppe, An (Ab (TEP . 10 20 30 40 50 B0 70 80 90 100 110 Wz, S6
K1 «—| 14 [100 | 94 - I 40 [ 097
K2 |102|109| 6 b T 211 1,02
K3 «f+[115] 8 | 12 é A= 51 [[020
Ké —| 14 | 96 | 81 = o 404 [ 1,21
Ks «p115| 8 | 12 L A s14 [ 142
F1 + 15 | 45 | 30 = =
F2 «{ 15 | 45 | 30 - -
Bl |15 |52 |37 ’J“‘w ISl ksl Iq;‘"f‘ ] I
HBS
iF C Mgz | Msz | NH S Mas | Mas W

q Q= =
Zuf. |PStr-NrSymbol Sar| o | rezm|trz/hilirzh]] 9 [1R2)| tmd|tF2| © | (%] (k2| tm1 | 18] |5V

1 1 4-l+ K5 | 12 | 260 (1952 | 183 |1,42( 39 |234| 9 | 8 |3%0,0| 56 | 336 |814,23| F
1 o | ki | 04 [1480 1954 | 1531 0,97(12 | 72| 49| 1 [%00( 29 | 174 | 39,55 | C

2 2 r K2 | 6 150 | 2934 147 (1,02 6 | 36 | 5 2 |900( 16 | 96 |210,98( F

3 1 + K3 |12 40 (1972 197 | 0,201 O 0 1 0 |s0,0f 3 18 | 51,35 | D

4 1 —3* | K4 | 8115901954 1319 |1,21[136|816| 53 | 4 |90.0|170|1020|403,86| F

Knotenpunktssummen: 3520 3377

Gewichtete Mittelwerte: 1,10 268,77

TU=120s T =3600s

ANHANG A-1_P16-a
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=90
gruppe| An | Ab | TF [ 10 20 30 40 50 80 70 80 WZ, SG
Ki —| 12 | 81 | 68 o =15 0,61
— 2l ]
K2 72|81 8 - ag [ 0,21
I

Ka <87 |6 | 8 L T 29 [[026

2l I
Ke —| 12 | 66 | 53 T L ] 21 [ 085

I
Ks «+{ 87 | 6 | 8 L | 39 [ 080
F1 «—{13 |33 |20 - =
F2 |13 |33 | 20 - >
. N = = = = e = e = = = = = =
A I SN R ol NIl it o N .
HBS

= B C Mz | Naz | N4 S [MNag| Nas| W

Zuf. | Fstr.Nr[Symbol Sgr a | @ sv
b 9| (3] |[Fe/ml|tF/h|tFz/h]] 9 |[F2]|Im]|[F2] [%]|[F2)| [m]| [s] |©
1 1 4-l+ K3 | 8 140 | 2614 | 232 (0,60 O 0 3 0 [30,0] 6 36 | 39,05 C
1 *—f— K1 | 68 900 | 1952|1475 (0,61 0 0 10 0 (%0,0] 9 4 | 4,99 | A
2
2 I K2 | 8 50 [ 2022 233 |0,21| O ] 1 0 |90,0| 3 18 | 38,08 C

3 1 4-T+ K3 | 8 60 | 2608 232 |0,26| O 0 1 0 (200] 3 18 | 38,68 C
4 1 —;i- K4 | 53 | 980 | 1952|1150 (0,82 2 12 (22| 0 |500| 17 (102|21,26| B
Knotenpunktssummen: 2130 3322
Gewichtete Mittelwerte: 0,70 16,44

TU=90s T =23600s

ANHANG A-1_P16-b
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=80
aruppey An | Ab | TF ) v, 22 % % 0 % ™ 80 .,  |w se
K1 «—| 13 | 81 | 67 o o |33 117 I
— ]
K2 72|81 8 P — 38 [ 026
K3 -flg7 | 7| 9 2™ 68 [ 076
K4 —| 13 | 66 | 52 o o ] 11 052
K5 «f+{ 87 | 7 | 9 T3 39 [ 080
Ft «—{ 14 | 34 | 20 " o
F2 «—| 14 | 34 | 20 " 7
Comie— P P P PP P PP P e e
B1 14 51 3? T T 1d.| T T T T T T ﬁ1 T T T T T
HBS
F 3 C Mg | MNaz | Ne S | Mas | Mas w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr a | 9 r sv
v I [s] |tFz/n]|tFz/hl|tFz/n]| 9 |[F21| [m] | [F2] (%] |[Fz1| m]| [s) |2

1 1 ‘-l—b K3 | 9 150 | 2486 ( 249 |0,60| O 0 4 0 |90,0| & 36| 38,52 | C

1 *L K1 | 67 | 1700 (1954|1455 (1,17 126|726 43 | 5 |90,0(153|918(333 41| F
2

2 r K2 | 8 60 20635 234 (0,26| 0O 0 1 0 |00 3 18 | 38,23 C
3 1 ‘-T-D K3 | 9 150 | 2494 ( 198 |0,76| 2 |12 | 4 1 (90,0 8 |48 | 68,03 D
4 1 T K4 | 52 | 590 (1954|1129 (0,52| 0O 0 9 0 (90,0 10 (60| 1149 ( A
Knotenpunktssummen: 2630 3265
Gewichtete Mittelwerte: 0,95 223,34

TU=90s T =3600s

ANHANG A-1_P16-c
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

Signal- TU=120
gruppe; An | Ab | TF § 10 20 30 40 50 60 70 80 % 100 110 Wz, s6 |
— A I

K1 14 | 97 | 82 = : oA 449 [ 123

K2 83|97 |13 e - 49 | 0728
L A =R

K3 «1+(103| 8 | 24 L = 1,66

A L

K4 — 14 | 77 | 62 15 g 26 0,74
L

K5 {103 | 8 | 24 L = 44 [ 0,38

F1 -—| 15 | 45 | 30 pr- e

F2 - 15 | 45 | 30 P 45

. st PP PP e e PP P P ePooeter
AR WL 23 DT NP o s ol O O O OO O OO O
HBS

tr q gs C MNez | Nas | na S [ Mag | Mas w

Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr r SV

. 9| [s] |[Fzfh|(Fesml|iFz/m]| @ |(F2)|tmi|(F2]| " | (%] |CF2)| [m1 | [s1 |2
1 1 '—l—' KS | 24 | 150 {1962 392 (0,38 O 0 4 o |so0) 7 42 44,46 C
1 +L K1 | 82 | 1640|1954 (1335(1,23|152|912| 55| 5 |[90,0(188(1128| 448,601 F
2
2 I K2 | 13 60 [1952( 211 (0,28 O 0 2 0 |so0| 4 24 49,22 C

3 1 4-T-' K3 | 24 | 390 | 1954 | 235 (1,606 77 | 462 13 | 12 (20,0 (101 606 |1245,25| F

4 1 —'Fi- ka4 | 62 | 750 | 1954 (1010 |0, 74| 1 6 20| O |e0,0] 18 | 108 25,84 B

Knotenpunktssummen: 2990 3183

Gewichtete Mittelwerte: 1,10 418,18

TU=120s T =3600s

ANHANG A-1_P16-d
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: 2x separate, freie RA auf der B188

Knotenpunktgeometrie
o 3
(]
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©
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ANHANG A-2
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: 2x separate, freie RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

Signal— TU=120
oruppe, An (Ab (TEP 10 20 30 40 50 B0 70 80 90 100 110 |z gg
K1 «—| 19 [103| 83 o , 1[‘13 7 0,33
K2 | 84 103 18 85 103 | | 47 0,50
K3 =109 |115| 5 | | 110 115 56 0,33
K4 —| 19 | 78 | 58 | 20 78 | 33 0,84
K5 «f~109 | 13 | 23 = = 51 [ 0,70
F1 - 20 | 50 | 30 20 50
F2 =—| 20 | 50 | 30 20 50
N R = i = = e s e O
Bt |20 |57 |37 | A =
T T T T T T T T T T T T T T T T T T HBS
F = C Mz | Maz | ne S | Mas| MNas| W
Zuf. |Fstr.Nr|[Symbol Sar 9 1 @ sV
Y 9 11 |tre/m|tFz/ml|tFzm]] 9 [[F21|[m1|F2] [%] |[Fz]| [m]| [s] |©

1 1 4—1—» ks | 23| 260 |1052| 374 |070| 1 | 6 | 8 50,0| 11 | 66 [50,71| D

1 t 1030 | 2031
2| 2 | «— | Ki| 83| 450 |1054|1352|0,33| 0 | 0 | & 900| 8 |48 | 741 | A

3 ¢ | k2| 18| 150 |2000| 300 |0,50| 0 | 0 | 5 50,0| 7 | 42 |46,86| C
3| 1 | <t |k3| 5| 40 2058|123 |033] 0| 0|1 s00| 3 |18 |5553| D

2 | — | k4|58 810 |2000| 967 |0,84| 2 | 12 | 25 50,0 21 | 126|33,27| B
4

1 - 780 | 2031
Knotenpunktssummen: 3520 3116
Gewichtete Mittelwerte: 0,64 30,83

TU=120s T =3600s

ANHANG A-2_P16-a
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: 2x separate, freie RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=20

gruppe, An (Ab (TEP . 10 20 30 40 50 60 70 80  wz, so
Kl «—| 14 | 78 | 63 = - 6 0,40
K2 |69 |78 8 E T 38 [ 021
K3 <184 | 0 | 5 [ == 41 027
K4 —| 14 | 63 | 48 = 0 15 | 081
K5 «f+{ 84 | 8 | 13 L = 24 [ 050
F1 +— 15 [ 35 | 20 = =

F2 «—| 15 | 35 | 20 - e

Bl » |15 |48 |33 DJ“.—W P Ss nd s el als “t;*l“' . ] -

ir Mgz | Nez | DA S | Nas | Mas W

q s C E £ £
2uf. | Petr.NriSymbol Sar 1) |reoymyl frz/mlliFzn] @ |tF2|tmi|tF2l| © |16 [[F2d| 1| [s] |

1 1 ‘-l—b K5 | 13 | 140 |1936| 280 |0,50| O 0 3 0 (%000 5 | 30|34,23| B

1 | b 350 | 2928
2 2 +— | K1 | 63| 550 | 1954 (1368|040 O 0 ] 0 [90,0] 7 (42] 564 | A
3 I K2 | 8 30 [ 2700 240 (0,21] 0 i 1 0 |=00] 3 (18 ([38,06| C
3 1 4—T—b K3 | 5 60 | 2898 161 (0,37] O 0 1 0 [90,0) 3 (18 40,68 C
2 —= | K4 | 48 | 650 | 2000|1067 (0,61( O 0 (11| 0 |%0,0| 11 | 66 [ 14,52 A
! 1 3 330 | 2928
Knotenpunktssummen: 2130 3116
Gewichtete Mittelwerte: 0,50 14,95

TU=90s T=3600s

ANHANG A-2_P16-b
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: 2x separate, freie RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=90
aruppe; An | Ab | TF P 10 20 30 40 50 80 70 80 WZ, SG
K1 «—| 14 | 78 | 63 b= - g 0,69
— ]
K2 69 |78 | 8 TR ag [ 025
K3~} 84 | 8 | 13 = 37 [ 061
K4 —| 14 [ 63 | 48 = o 12 034
K5 «|+{ 84 | 8 | 13 == 35 [ 0F2
Fi «—| 15|35 |20 = =
F2 «—{ 15 [ 35 | 20 = =
- R = i = = = = = = e e = = = e e = )
B1 15 52 3? T T 1Iﬁ T T T T T T Iﬁj T T T T T
HBS
tr q Qs L Mez | Mez | Dy S | Maz | Naz | w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol| Sgr SV
u 91 (s] |tFz/h|IFz/m] [Fzvm]| @ |[F2]|[m]|[F2] [%]| (721 | [m] | [s] |°
1 1 +l+ K5 | 13 | 150 1950 | 282 |0,53| O 0 3 0,0( & 36 | 34,98 B
1 t 750 | 2031
2 2 +— | K1 | 63| 950 | 1954|1368 |0,69| O 0 14 90,0) 11 | 66 | 9,00 | A
3 I K2 | 8 60 | 2700 240 | 0,25 O 0 1 Q0,0 3 18 | 38,20 C
3 1 ‘%’ K3 | 13| 150 |1956| 246 |0,61| O 0 4 30,0( & 36 137,25 C
2 — | K4 | 48 | 360 | 2000|1067 0,34 O 0 5 0,01 7 | 42 11,95 A
4
1 3 230 [ 2931
Knotenpunktssummen: 26350 3203
Gewichtete Mittelwerte: 0,58 15,56
TU=90s T =3600s

ANHANG A-2_P16-c
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: 2x separate, freie RA auf der B188

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

Signa\— TU=120
gruppe; An (Ab (TED 10 20 30 40 50 6O 70 80 90 100 110 Wz, SG
K1 =— 21|93 |71 - - 26 | 087
K2 84|93 8 — 53 | 033
K3 =}~ 09 | 15 | 35 = e 61 0,85
K4 — 21 | 78 | 56 2‘2 ?'8 22 [ 048
K& <} 99 | 114 14 i T=H 52 | 066
F1 - 22 | 52 | 30 = =
F2 « 22 | 52 | 30 > =
B1 |22 |59 |37 W—W I el il ﬁa.m. I

HBS

q gs c MNez | Mgz | N S | Mag | Mag| W
[s] |[Fz/h|[Fz/hl|tFzn]| @ |CFz1|[mi |[F2] Qsv

Zuf. |Fstr.Nr|{Symbol| Sgr (%] [Fz-] (ml| [s]

1 1 4-1-' K5 [ 14 | 150 | 1962 | 229 (0,66 O 0 3 0 (so0f 7 |42 [5L56( D

1 t 630 | 2031

2 2 +— | K1 |71 |1010|1954|1156(0,87| 2 (12 (30| 0 |500) 21 [126)|2646| B

3 I K2 | 8 60 | 2700 180 |0,33| O 0 2 0 j90,0( 4 | 24 |5345( D
3 1 4—T-' K3 | 35| 390 | 1954 | 461 |OB85| 2 |12 (13| 0 |%0,0) 16 | 96 |61,42| D
2 —= | K4 | 56 | 450 (2000 933|048 O | O (10| O (%00f 12| 72 |22,02| B
) 1 3 300 | 2928
Knotenpunktssummen: 2990 20959
Gewichtete Mittelwerte: 0,75 34,72

TU=120s T =3600s

ANHANG A-2_P16-d
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaRl A39-Planungen

Knotenpunktgeometrie
A38-Rampe (NW)
€
=
e € €
Wwow o
ow N
1 2 3 4 5
1
8 1 K1RA (Kfz)
o 5 2 K1 (Kfz) .
= —— . &
@ 3 K1 (Kfz
@ K4 LA” (Kfz) 4 4 2 X e
’E 4 K2 (Kfz) %
= K4 (Kfz) 3 =@
o — o
= K4 (Kfz) 2 8
K4, K4 RA™ (Kiz) 1 7
® 7
F1 (Zu3)
F2 (Ab3)
5 4 3 2 1
s = AR
L 5w E
L =g
%3
F A =
T
x
o

ANHANG A-3
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Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaRl A39-Planungen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=120
oruppe [ An  Ab  TED 1020 30 40 50 80 70 80 90 100 110 1wz s
KIRA Y| 11 |82 |70 T = 57 [ 097 1
KI  «—| 10 |53 | 42 a = 20 | 034
K2 | 66 | 92 | 25 . o 41 | 036
K3 P100| 2 |21 % - 30 [ 003
K3RA 71| 2 | 51 | B 20 | 0,01
KILA « [115]| 2 | 6 = = 54 [ 0,07
K4 -+ 10 |63 | 52 b = 30 | 085
K4RA 5 |118| 3 | § Lo T2 35 088
Kala g5 |02 | 6 —— 62 067
Ks  ~f+/100[100] 8 e | 74 088
KsRA < | 61 |108| 48 | o T 22 [ 008
F1 =10 |48 | 38 = = y
F2 {10 |48 | 38 " =
B2 «| 10|53 | 43 )Jﬁ\ifmwwm%\;‘? e
T T T T T T T T T T T T T T T T T T HBS
] < C MNas | Nes | na S | Maz | Maz W
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol Sgr g f r S
u 9| sl |tFa/hl|Fa/m|iFzm]| @ |(F2d|m)|(Fal| © | o] |(F2d|fm]| ] |2

1 - K5, K3 RA| 48 | 50 |2000( 800 (006| O 0 1 0 |so0| 2 |12 ] 22,15 | B
1 2 l K5 8 110 | 2700 180 |061| O 0 4 0 |s00 6 | 365449 | D

3 L KS 8 | 150 [2700| 180 |0,83| 3 | 18| 5 | 1 |90,0| 11| 66 |105,34| F

1 t KIRA | 70 |1130|2000|1167|0,97| 11| 66 [ 38| 1 |90,0( 34 |204| 57,08 | D

2 -— K1 42 | 235 | 2000 700 (034 O 0 6 o |90,0| 8 |48 (28,73 | B
2

3 - K1 42 | 235 | 2000 700 (034 O 0 i} o =00 8 |48 (2873 | B

4 I K2 25| 150 | 2000 417 (036 O 0 4 0 |s00 7 |42 | 40,65 | C

4 "1 K3 LA 6 10 | 3000 ( 150 (007 O 0 0 0 |90,0| 1 6 | 53433 | D

3 " K3 LA 6 10 | 3000( 150 (007 O 0 0 0 |90,0| 1 6 | 3433 | D
3

2 T K3 21| 10 |2000| 350 |0,03| 0 | 0| 0| o |o00f 1| 6 |41,04]| C

1 ™ |K3,K3RA| 51| 10 |2000( 850 |0,01| O | O | 0 [ 0 |900| 1 | 6 |19,94 | A

4 4 K4 LA 6 100 | 3000 | 150 |0,67| O 0 3 o |%0,0| 6 |36 (61,69 | D

3 — K4 52 | 460 | 2000 867 (0,53 0 0|11 0 |%00) 13 |78 | 2502 | B
4

2 — K4 52 | 460 | 2000 867 (0,53 O 0| 11| 0 |%00) 13 | 78| 25,02 | B

1 3 K4, K4 RA | 57 | 810 (2000 950 (085 2 |12 (25| 0 |=0,0| 22 |132( 34,77 | B

Knotenpunktssummen: 3930 8478

Gewichtete Mittelwerte: 0,70 42,25

TU=120s T =23600s

ANHANG A-3_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaRl A39-Planungen

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=80

guppe yAn po el Y0 20 %0 4 S0 %0 0 8w sG

KIRA Y11 |47 | 35 e = 21 | 053

Kt «—|10 |47 | 36 o = 19 |__ 036

K2 50|60 9 D— 37 | 024

K3 fHes| 2 |23 % x 19 [ 002

K3RA | 55 | 2 | a7 |Fhew = 16 [ 002

KILA « |85 | 2 | 6 |7 W= 30 [ 010

K4 10 | 47 | 36 i = 19 [ 054

K4RA 5 |88 | 3 | 5 |FL=o | 16 037

K4LA |50 |60 | @ R 38 [ 0,29

K5 <68 |79 |10 = T=F= 35 [ 060

KERA + | 55 | 79 | 24 |P= = Tk 25 [[ 0,09

F1 =10 |32 |22 = =

F2 o= 10 |32 |22 " =

B2 «| 10|37 |27 3Jﬁ|—1|a¢“n“n“n“n“n“n“cF‘:F:F:F:Fn“g?J el

T T T T T T T T T T T T T T HBS
tr q gs c MNaz | Mz [ nn S | Mas | Maz | w
Zuf. |Fstr.Mr[Symbol Sqr r sV
u 9| [s] |[Fz/n]|[Fz/h] [Fz/h]| @ |[F2]| [m] |[F2] (%] |[Fz1 | (m1| [s] |2

1 - K3, K3 RA | 24 50 | 2000) 533 |0,09] O 0 1 0 |so0f 2 |12 (24,83 B

1 2 l K3 10 20 12400 267 (0,07 O ] 0 0 [s0,0f 1 6 35,83 C
3 L. K3 10 | 160 | 2400| 267 |0,60] O 0 4 0 |90,0| 6 36 | 38,10 C
1 t KIRA | 35| 410 |2000| 778 |0,53| 0 | 0 | 8 | O |90,0| 10| 60 | 21,14 B
2 -— K1 36 | 290 | 2000 | 8OO |036] O 0 3 0 |so,0 7 | 42 (18,95 A

2
3 -— K1 36 | 290 | 2000 | 80O |0,36) O 0 3 0 |so,0 7 |42 (18,93 A
4 I K2 a 60 | 253530 255 (0,24 0O 0 1 0 |s0,0f 3 18 |37,33| C
4 .l K3 LA 6 20 | 3000)| 200 |0,10] O 0 0 0 [s00f 1 6 (3946 C
3 ¥ K3 LA ] 20 | 3000| 200 |0,10] O 0 0 0 [So0f 1 6 (3946 C

3
2 T K3 23 10 | 2000) 511 (002 O 0 0 0 [so0,0f 1 6 (25,06 B
1 © K3, K3IRA| 37 | 20 (2000 822 |002( 0 0 1] 0 [s0,0f 1 6 (15,77 A
4 -t K4 LA q 100 (2550 | 255 | 0,39( 0 0 2 0 |so0,0| 4 24 | 3794 | C
3 — K4 36 | 435 |2000| 800 |0,54| 0 | 0 | 8 | O [900| 10| 60 20,70/ B

4
2 — K4 36 | 435 | 2000 | 80O |054] O 0 8 0 |so0,0( 10| 60 (20,70 B
1 3 K4, kK4 RA| 41 | 340 (2000 911 |0,37( 0 0 7] 0 |s0,0f 8 | 48 (16,07 A
Knotenpunktssummen: 2660 8199
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 22,32

TU=90s T=3600s

ANHANG A-3_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaRl A39-Planungen

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=120
guppe yanyap e %0 20 % 40 %0 % 0 & % 10 10 lwr se
KIRA Y11 | 81 | 69 z = 793 [ 141
Kt «—[10 |81 |70 i o 15 | 050
K2 Fle o7 e 54 | 036
K3 Blog | 2 |22 P e 34 [ 004
KIRA [~ 88 | 2 | 34 |[Fhb= = 31 [ 004
KILA « |[115| 2 | 6 = A= 55 [ 040
K4  —= 10 | 80 | 69 i o 11 [ 0,19
K4RA o |118)| 3 | 5 [FL=om 2 10 [ 0.9
Kala |84 |91 |5 == 62 [ 067
Ki <[99 [109] 8 A= 49 | 042
KERA < | 89 [109| 20 | b 43 [T 0,15
FI  =—{ 10|60 |50 = =
F2 == 10|60 |50 " =
B2 = |10 | 65 | 55
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T HBS
F < C Maz | Mes | nw S | Mas | Nas w
Zuf. |Fstr.nr|Symbol  Sgr q | r sv
L 9| 1s] |tr2/hl|[Fz/h]|[Fzrn] 9 |CF21| [mi [1F2]| T | (6] | CF2)| tm1 | s] |©

1 « |ks,ksra| 20| 50 |2000| 333 |015| 0| o | 1| o0 |s0| 3| 18 |4275] C
1 2 l K5 9 | 20 |2550| 191 |o,0| 0| o | 1| 0 |%0mo| 2| 12 |51,74| D

3 L. K5 9 | 80 |2550| 191 |o42| o | o [ 3| o |%00| 5| 30 |53,00| D

1 t KIRA | 69 | 1620|2000 (1150 (1,41|235(1410| 54 | 8 |90,0|281|1686|792,69| F

2 +— K1 70 | 585 | 2000|1167 0,500 o | O [11| o [%0m| 12| 72 | 1472 | A
2

3 — K1 70 | 585 | 2000|1167 0,500 o | 0 [11| o [s00| 12| 72 | 14,72 | A

4 i K2 7 | 60 |2850| 166 |0,36) 0 | 0 [ 2 | 0 %00 4 | 24 | 5435| D

4 * K3LA | 6 | 60 |3000( 150 (040 0 | 0 | 2 | O |s00| 4 | 24 | 5526 | D

3 +| K3LA | 6 | 60 |3000( 150 |o40| 0 | 0 | 2| O |%00| 4 | 24 [ 5526 | D
3

2 T K3 22 | 10 |2000| 367 |0,03f o | 0o [ o | o |%00| 1| 6 |40,22| C

1 ™ (K3, K3RA| 34| 20 (2000|567 |0,04[ 0 | O [0 |0 (%00 1| 6 |31,13| B

4 4 K4LA | & | 100 |3000( 150 (0,67 0 | 0 | 3 | O |%00| 6 | 36 | 61,69 | D

3 — K4 69 | 195 | 20001150017 o | 0o [ 3 | o |%00| 5| 30 | 12,01 A
4

2 — K4 g9 | 195 | 2000 (1150|027 o | o | 3 | 0 |s00| 5| 30 | 12,01 | A

1 3 |K4 K4RA| 74| 240 |2000 (1233|019 0 | 0 |3 | 0 |900] 6 | 36 | 10,03 | A

Knotenpunktssummen: 3880 9282

Gewichtete Mittelwerte: 0,81 343,55

TU=120s T =3600s

ANHANG A-3_P25-c



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaRl A39-Planungen

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=120
gruppe An Ab TF 3 1I0 1 2I0 1 3ID 1 4\0 5ID 1 EIO 1 ?IU Il SIU 1 gI0 1 1 [I}U 1 1 1\ 0 1 WZ SG
KIRA H 11|75 | 63 s == 32 [ 088
Kt +—| 10|69 |58 o o 22 | 057
K2 7185 ]13 i P 49 [ 0,28
K3 foes| 2|28 |f% = 25 [ 020
KIRA [~ 76 | 2 | 46 [T x 25 [ 0,20
KILA =« |109)| 2 | 12 = = 52 [ 057
K¢ -/ 10 | 68 | &7 ﬁ o 17 [ 027
K4RA o |112| 3 | 11 == o s o7
KA +]78 85| 6 = 62 [ 067
Ks |+ 93 |103 E—— 44 026
KSRA ' | 77 |103| 26 ™ = i 39 [ 021
Fi  «{10 | 48|38 - =
F2  «{10 | 48|38 - =
B2 « |10 | 53 | 43 )JmlﬁwﬁmfﬁgJ Wl
e e A P TS
F 5 C Mgz | Nez | Na S | MNag| Maz | w
Zuf.|Fstr.Nr|Symbo|  Sgr a | 9 r Sv
Y 9| 1] |trz/mi|trz/ml|irz/m]| @ |1Fzl|tmd|(F2]| © | [oed|[F2] (]| [s] |2

1 |« |ks,ksra| 26| 90 |2000| 433|021 0 | 0| 2 |0 |s0| 5 |30]3857| C
1 2 l K5 9 | 10 |2550| 191 0,05 0 | 0| 0 | 0 |%00| 1 | 6 |51,54| D

3 Lo K5 9 | 50 |2550| 191 0,26| 0 | 0 | 2 | 0 |s00| 3 |18 |52,38| D

1 t | kira | 63| 920 |2000|1050|0,88| 2 | 12| 29| 0 |%00| 22 |132|31,75| B

2 | — K1 58 | 555 | 2000| 967 (0,57 0 | 0 | 13| 0 |9%0,0| 14 | 84 |22,17| B
2

3 | — K1 58 | 555 | 2000| 967 (0,57 0 | 0 | 13| 0 |9%0,0| 14 | 84 |22,17| B

4 . K2 13| 60 |2000| 217 (0,28| 0 | O | 2 | O |900| 4 | 24 |49,18| C

4 | % K3 LA |12 | 115 |2000| 200 (0,57| O | O | 4 | 0 |%00| 6 | 36 |51,56| D

3 |5 K3 LA |12 | 115 |2000| 200 (0,57| O | O | 4 | 0 |%00| 6 | 36 |51,56| D
3

2 T K3 28 | 10 |2000| 467 [0,02| 0 | O | O | O |900| 1 | 6 |3544| C

1 r~ |K3, K3RA| 46 | 150 | 2000 | 767 |0,20| @ | 0 | 3 | O |80,0| 6 | 36 |24,67| B

4 4 K4LA | 6 | 100 |3000| 150 (0,67| O | O | 3 | O |%00| 6 | 36 |61,69| D

3 — K4 57 | 240 |2000| 950 [0,25| 0 | O | 5 | O |900| 7 |42 |18,79| A
4

2 | — K4 57 | 240 |2000| 950 (0,25 0 | O | 5 | O |900| 7 |42 |18,79| A

1 = |K4 K4RA| 68| 310 [2000|1133[0,27| 0 | 0 | 5 | 0 [90,0] 7 | 42 |13,34| A

Knotenpunktssummen: 3520 8833

Gewichtete Mittelwerte: 0,55 28,01

TU=120s T =23600s

ANHANG A-3_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107 |

Ausbau: gemaR A39-Planungen mit freien RA Ost

Knotenpunktgeometrie
m
=
= "K4 LA" (Kfz)
% Kd (Kfz)
= K4 (Kfz)
K4,"K4 RA" (Kiz)

- M W R~ @

A39-Rampe (NW)

K5,"K5 RA" (Kfz)
K5 (Kfz)
K5 (Kfz)

O
B 1 Kz
2 K1 (Kiz)
3 K1 (Ki2) &
TK 1 2 4 K2 (Kiz2) g
e o
5
I
3
F1 Zu3§
F2 (Ab3
5~4 3 2 1
V

(z) £

(Zs) W1 EM.
(Zi5) 1 EM.
() VY X e

K107

ANHANG A-4



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaR A39-Planungen mit freien RA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=120
grppe [ An (Ab (TED 10 20 30 40 50 60 70 80 9 100 110wz, sG
Ki - 10|52 |4 o > 29 | 0,34
K2 | 85|86 |20 = o 45 | 045
K3  hloa| 2| B T 28 [ 0,02
K3RA 70| 2 | 82 |5 = 19 00
KILA « |114] 2 | 7 |F= A== 53 |_006
K4 10|62 |51 a = 30 085
K4RA 4 |117] 3 | 6 |FL=om= | a5 | 085
Kala |55 |86 |20 s = 36 [ 020
K& <+ 04 [108] 13 = = 51 [ 089
K5RA « |60 |108| 48 P = i 22 [ 0,06
Fi —{10 |47 |37 = s
F2 —{10 |47 |37 = s
B2 +|10|52]|4 m—mﬁw - Ralebidelidohsfulad bl el ielilelils > 1] I

HBS

| Farnisymbol - Sar | (] e g ezm| © |1Fa1|tm| | | el 11 ol | 61 (@Y
1 |+ |ks, ksRa| 48| so |z000| 800 (006 0 | 0 | 1| 0 [s00] 2 |12 2215 B
1] 2 | ks | 13| 110 [2000| 217 |0,51| 0 | o | 3 | o |s00| 6 | 36 |S0,48| D
3 Le | ks |13 150 |2000| 217 |0,69| 1 | 6 | 5 | 0 |s00| 8 | 48 |60,92| D
1 L 1130 | 3000
2 | +— | ki |41|235|2000| 683|034 0| 0|6 |0 [s00] 8 |48 2047 B
213 [«=| ki |41| 235 2000 683 034 0 | 0 | 6 | 0 |s00| 8 | 48 |20.47] 8
4 | k2 |20] 150 |2000] 333 Joas| 0 | 0| 5|0 |s0|7]|42|4505 C
4 | - kata | 7 | 10 |2850| 166 |0,06| 0 | 0 | 0 | 0 |s00] 1| & |53,39] D
3 | - kata | 7 | 10 |2850| 166 |0,06| 0 | 0 | 0 | 0 |s00] 1| & |53,39] D
1 I ka3 | 27| 10 [2000| 450 |0,02| o | o | o | o |s00| 1| 6 |3622| C
1  |k3,k3Ra| 52| 10 |2000| 867 |0,01) 0 | 0 | 0 | 0 |s00| 1 | 6 |1936] A
4 |t | kaa |30 100 |2000| 500|020 0 | 0| 3|0 |s00| s |30]3553]
3 | —| ka4 |51|460|2000| 850 0,54 0 | 0 |11 0 [s00] 13|78 2576 B
P72 [ «a |51 460|2000] 850 |05 0 | 0 | 11| 0 |200| 13| 78 |25,76| B
1 | o |K4,Kk4RA| 57| 810 |2000| 950 |0,85) 2 | 12| 25| 0 |s00] 22 |132|34,77] B
Knotenpunktssummen: 3930 7732
Gewichtete Mittelwerte: 0,57 33,37
TU=120s T=3600s

ANHANG A-4_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaR A39-Planungen mit freien RA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=90
gppe L An  Ab TED 10 20 30 40 50 80 70 80 Wz, SG
KI  «—|10 |47 | 36 e o 19 | 0,36
K2 5060 9 o o 37 | 024
Ks  fes| 2 |23 | z 19 [ 002
K3RA [~ 55| 2 | 37 | = 16 [ 0,02
= |
K3LA = 85| 2 | 6 |FI ) === 29 [_0.10
K4 4~ 10 | 47 | 36 e o 19 [ 054
KiRA — |83 | 3 | 5 M=o ol 16 [037
Kela 25060 | 9 Eo— 38 [ 0,39
Ks <88 |79 |10 T == 35 [ 080
K5RA < | 55 | 79 | 24 [P e 25 [ 0,09
F1 |10 |32 | 22 - -
F2 10|32 |2 - -
B2 10 [ 37 [ 27 [ R o
Y . —t . BS
fr q gs C MNaz | Mz | Ny S | Nag | Naz W
Zuf. |Fstr.Nr|{Symbol Sgr r SV
v 9| (] |tFe/nl|tFz/n]|tFz/n)| 9 |[F2]|[m]|[F2] %] |[Fz1| m1| [s] |2
1 + K3, K3 RA | 24 50 | 2000 533 (009 O 0 1 0 (90,0 2 | 12 |24,83| B
1 2 l K5 10 20 (2400| 267 |0,07| O 0 ] 0 (200 1 6 | 3585 C
3 L K3 10 | 160 | 2400 267 |060| O 0 4 0 (90,0 & 36 | 38,10 C
1 t 410 | 3000
2 -— K1 36 | 290 (2000| 800 | 0,36 O 0 5 0 |90,0 7 (42 |1895| A
2
3 -— K1 36 | 290 | 2000 | 800 |036| O 0 3 0 (90,0 7 | 42 | 18,95 A
4 I K2 9 60 | 2550 | 2535 (0,24 © 0 1 0 (@00 3 18 | 37,33| C
4 .l K3 LA 6 20 | 3000 200 (010( O 0 ] 0 |90,0] 1 6 (3946 C
3 H K3 LA 6 20 | 3000 200 (010 O 0 ] 0 (900 1 6 (3946 C
3
2 T K3 23 10 | 2000 | 511 (002 O 0 ] 0 (@00 1 6 (25,06| B
1 ™ K3, K3IRA| 37 | 20 |2000| 822 (0,02 O 0 ] 0 |90,0] 1 6 15,77 A
4 -t K4 LA 9 100 (2550 | 255 |0,39| 0 0 2 0 (900 4 24 | 37,94 | C
3 — K4 36 | 435 | 2000 | 8OO |024| O 0 3 0 (90,0 10| 60 | 20,70 B
4
2 — K4 36 | 435 | 2000 | BOO 054 O 0 8 0 (90,0 10| 60 | 20,70 B
1 3 K4, K4 RA | 41 | 340 | 2000 911 (0,37 O 0 7] 0 (90,0 8 | 48 | 16,07 A
Knotenpunktssummen: 2660 7421
Gewichtete Mittelwerte: 0,43 22,53
TU=90s T=23600s

ANHANG A-4_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaR A39-Planungen mit freien RA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- Tu=90

agppe | An (Ab TED 10 20 30 40 50 60 70 80 WZ SG

Kt «—|10 |81 |40 o = 20 | 066

K2 Fl s8] 7 e 39 | 021

Ki  f{ee| 2 |22 | i 20 [ 0,03

K3RA =58 | 2 | 34 |F>~ = 18 | 003

KilA < |85| 2 | 6 |[F= 2=l 40 030

K4  —~ 10 | 50 | 39 e = 15 [ 0,25

K4RA - |88 | 3 e N2 [0

KelA |54 |61 | 6 T 41 [ 080

Ks <~ 69 | 79 = L= 34 [ 031

K5RA < | 59 | 79 | 20 [P o .t 28 [ 011

F1  «={ 10|30 |20 - -

F2  «={ 10|30 |20 - -

B2 <10 [ 25 | 25 [P RARRARRA o

— | N - | ES
iF q gs C Mgz | Nz | nH S | Nae | Nas W
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol Sgr r SV
o I | 8] |tFe/n]|Fz/n]|[Fz/h]| 9 [[F2]|[m]|[F2] [%]|[Fz] | [m] | [s] |°

1 - K3, K3 RA | 20 50 | 2000| 444 |0,11] 0 0 1 0 (90,0 2 |12 (2794 B

1 2 l K3 a 20 | 25330 | 255 |0,08) 0 0 0 0 (@00 1 6 |36,74] C
3 L K3 a B0 | 25330 255 |0,31] 0 i 2 0 |90,0] 4 24 137,63 C
1 t 1620 | 3000
2 -— K1 40 | 585 | 2000 | 889 |066) 0 0 12| 0 (90,0 12| 72 (20,00 A

2
3 -— K1 40 | 585 | 2000 | 889 |066] 0O 0 12| 0 (90,0 12| 72 (20,00 A
4 I K2 7 o0 | 2830 222 |0,27] 0 i 1 0 (@00 3 18 | 39,10( C
4 * K3 LA il 60 | 3000| 200 |0,30] 0 i 1 0 |90,0] 3 18 | 40,00( C
3 1 K3 LA f 60 |3000| 200 |0,30] O i 1 0 |90,0] 3 18 | 40,00( C

3
2 T K3 22 10 |2000| 489 |0,02] 0 0 ] 0 (900 1 6 |25,82] B
1 i K3, K3 RA | 34 20 2000 796 |0,03] 0 0 ] 0 (@00 1 6 |17.60] A
4 -t K4 LA i 100 (3000 | 200 |0O50( 0 i 2 0 (90,0 4 24 140,55 C
3 — K 39 ) 195 | 2000 | 867 |0,22] 0 0 3 0 |90,0] 5 30 | 16,01 A

4
2 — K4 39 ) 195 | 2000 | B&7 |0,22] 0 i 3 0 |90,0] 5 30 116,01 A
1 3 K4, K4 RA | 44 | 240 (2000 978 |0,25( 0 0 3 0 (900 & 36 | 13,36 A
Knotenpunktssummen: 3880 7311
Gewichtete Mittelwerte: 0,47 22,03

TU=90s T=3600s

ANHANG A-4_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordwest / K107

Ausbau: gemaRl A39-Planungen

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

mit freien RA Ost

Signal- TU=120
guppe Anypogtef 10 20 00 4 %0 %9 0 8 %0 10 O Wz, SG
KI - 10|69 |58 o o 22 | 057
K2 7185 13 o P 49 | 028
K3 foa| 2 |28 |% = 25 [ 020
K3RA ;|78 | 2 |46 B> t 25 [ 0,20
K3LA = |109] 2 | 12 |FI= = 52 [ 057
K4 = 10|68 |57 o o 17 [ 027
K4RA o |112] 3 | 11 |FEL=om= o= 13 07
KalA 2|72 |85 | 12 = = 51 [ 050
K5 <+ 93 [103] 9 P 44 [ 026
K5RA < | 77 103 26 | N T 39 [ 021
F1 = 10|48 | 38 - -
F2 - 10 |48 | 38 - o
B2 e|10|53 |43 :Jnliﬁh%%%wmﬁg?m
L ST E AR M 5 s S ey AL A 5S
t= q B C Mgz | Maz | N4 S |Mrz | Maz | w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr r SV
Y 9" | 1s] |[Fz/hl tRefhl|tFem]| 9 |[F21|[m1|[F2)| © | ro6d|(Fad|fmi| [s) |2

1 . K5, KS RA| 26 | 90 |2000| 433 (0,21 O 0 2 0 |s0,0f 5 | 30 (38,57 C
1 2 l K5 9 10 (2550 191 |005) O 0 0 0 |90,0| 1 6 |51,54( D

3 L. K5 9 50 (2550 191 |0,26| O ] 2 o |=0,00 3 |18 |5238| D

1 t 920 | 3000

2 - K1 58 | 555 | 2000 | 967 (057 O 0 (13 0 (=00 14 | 84 | 22,17| B
2

3 -— K1 58 | 555 | 2000 | 967 (057 O 0|13 | 0 |90,0)| 14 | 84 | 22,17| B

4 I K2 13| 60 |2000| 217 (0,28 O 0 2 0 |90,00 4 | 24 |149,18| C

4 1 K3 LA 12 | 115 | 2000 | 200 (057 O 0 4 0 |%00 & | 36 (51,56 D

3 ] K3 LA 12 | 115 | 2000 | 200 (057 O 0 4 0 |%0,0 6 | 36 |51,56| D
3

2 T K3 28 | 10 | 2000| 467 (002 O ] 0 o|90,0| 1 6 |3544( C

1 [ K3, K3 RA | 46 | 150 | 2000 | 767 (0,20( O 0 3 0 |90,0 6 | 306 |24,67| B

4 4 K4 LA 12 | 100 | 2000 200 (050 O 0 3 0 |=0,0 5 |30 |51,16| D

3 — K4 57 | 240 | 2000 | 950 (0,25 O ] 5 0 |90,00 7 | 42 |18,79| A
4

2 — K4 57 | 240 | 2000 | 950 (0,25 O 0 3 0 |90,00 7 | 42 |18,79| A

1 3 K4, K4 RA| 68 | 310 | 2000 | 1133 (0,27 O 0 5 0 |s0,0 7 |42 (13,34 A

Knotenpunktssummen: 3520 7833

Gewichtete Mittelwerte: 042 26,29

TU=120s T =23600s

ANHANG A-4_P25-d




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Bestand: Vorfahrtsregelung

Knotenpunktgeometrie

Kfz

(saa a8

AdS-Rampe (NO}

e
=]
el

B188(Osh

ANHANG B-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Bestand: Vorfahrtsregelung

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg stérke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Pkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s ALF
2»4 1 1425 2000 575 0,71 1,000 0 A 2
2»1 1 62 1800 1738 0,03 1,000 0 A 3
1»2 3 0 2310 27 18 18 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4 2 195 1390 126 126 = 1,35 0,000 42 45 ~ F 5}
4»1 2 62 1390 184 184 122 0,34 0,663 1 2 29 C 7
4»2 1 882 2000 1118 0,44 1,000 0 A 8
2 1487 1900 413 0,78 - 0 A 2+3
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- | Grund- .. | Kapazitdts- | _ : " | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 687 2000 1313 0,34 1,000 0 A 2
2»1 1 51 1800 1749 0,03 1,000 0 A 3
1»2 3 0 1400 115 103 103 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4 2 288 670 398 398 110 0,72 0,276 7 10 32 D G
4»1 2 51 670 494 494 443 0,10 0,897 0 1 8 A 7
4»2 1 697 2000 1303 0,35 1,000 0 A 8
2 738 1900 1162 0,39 - 0 A 2+3
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 1527 2000 473 0,76 1,000 0 A 2
2»1 1 a2 1800 1708 0,05 1,000 0 A 3
1»2 3 0 1950 48 36 36 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4 2 257 1490 107 107 = 2,40 0,000 80 82 ~ F 5}
4»1 2 41 1490 160 160 119 0,26 0,744 1 2 30 D 7
4»2 1 430 2000 1570 0,22 1,000 0 A 8
2 1619 1900 281 0,85 - 0 A 2+3
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 1322 2000 678 0,66 1,000 0 A 2
2»1 1 82 1800 1718 0,05 1,000 0 A 3
1»2 3 0 1940 49 9 9 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4 2 421 1290 148 148 = 2,84 0,000 141 143 ~ F 5}
4»1 2 174 1290 211 211 37 0,82 0,175 9 13 a4 E 7
4»2 1 492 2000 1508 0,25 1,000 0 A 8
2 1404 1900 496 0,74 - 0 A 2+3

ANHANG B-1_P16




SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: Vorfahrtsregelung mit Beschleunigungsstreifen fiir RE Nord

Knotenpunktgeometrie

AJ8-Rampe (MO}
£

B188 (Osh)

{1sapn) e lg
]
&)

ANHANG B-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: Vorfahrtsregelung mit Beschleunigungsstreifen fiir RE Nord

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg stérke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Pkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s ALF
2»4 1 1425 2000 575 0,71 1,000 0 A 2
2»1 1 62 1800 1738 0,03 1,000 0 A
1»2 3 0 2310 27 18 18 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4
4»1 2 62 1390 184 184 122 0,34 0,663 1 2 29 C 7
4»2 1 882 2000 1118 0,44 1,000 0 A 8
2 1487 1900 413 0,78 - 0 A 2+3
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- | Grund- .. | Kapazitdts- | _ : " | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 687 2000 1313 0,34 1,000 0 A 2
2»1 1 51 1800 1749 0,03 1,000 0 A 3
1»2 3 0 1400 115 103 103 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4
4»1 2 51 670 494 494 443 0,10 0,897 0 1 8 A 7
4»2 1 697 2000 1303 0,35 1,000 0 A 8
2 738 1900 1162 0,39 - 0 A 2+3
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 1527 2000 473 0,76 1,000 0 A 2
2»1 1 a2 1800 1708 0,05 1,000 0 A 3
1»2 3 0 1950 48 36 36 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4
4»1 2 41 1490 160 160 119 0,26 0,744 1 2 30 D 7
4»2 1 430 2000 1570 0,22 1,000 0 A 8
2 1619 1900 281 0,85 - 0 A 2+3
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 1322 2000 678 0,66 1,000 0 A 2
2»1 1 82 1800 1718 0,05 1,000 0 A 3
1»2 3 0 1940 49 9 9 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4
4»1 2 174 1290 211 211 37 0,82 0,175 9 13 a4 E 7
4»2 1 492 2000 1508 0,25 1,000 0 A 8
2 1404 1900 496 0,74 - 0 A 2+3

ANHANG B-2_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: Vorfahrtsregelung mit Beschleunigungsstreifen fiir RE Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 1548 2000 452 0,77 1,000 0 A 2
2»1 1 62 1800 1738 0,03 1,000 0 A
1»2 3 0 2580 18 11 11 0,00 1,000 0 0 0 A 4
1»4
4»1 2 62 1510 156 156 a4 0,40 0,603 2 3 38 D 7
4»2 1 1035 2000 965 0,52 1,000 0 A 8
2 1610 1900 290 0,85 - 0 A 2+3

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
srom |20 e | Vs | S, ot SR st | o | | V| S, iR Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

2»4 1 769 2000 1231 0,38 1,000 1] A 2
2»1 1 51 1800 1749 0,03 1,000 1] A
1»2 3 1] 1780 63 56 56 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
124
4 =] 2 51 750 443 443 392 0,12 0,885 1] 1 9 A 7
4 w2 1 1005 2000 945 0,50 1,000 1] A 8

2 820 1900 1080 0,43 - 1] A 2+3

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
stérke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F
2»4 1 2652 2000 = 1,33 = i} F 2
2»1 1 145 1800 1605 0,11 1,000 1] A
1»2 3 1] 3070 8 1] 1] - 1,000 - - 1] A 4
14
4 =] 2 41 2590 35 35 = 1,17 0,000 9 11 ~ F 7
4 w2 1 451 2000 1549 0,23 1,000 1] A 8
2 2847 1900 = 1,50 = i} F 2+3
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
oo |20 e | Vs | SO ot IR swgnge | it | oot e | AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
2»4 1 1702 2000 208 0,85 1,000 1] A 2
2»1 1 113 1800 1687 0,06 1,000 1] A
1»2 3 1] 2340 26 1] 1] - 1,000 - - 1] A 4
1=4
4 =] 2 174 1660 127 127 = 1,37 0,000 32 35 o~ F 7
4 w2 1 523 2000 1477 0,26 1,000 1] A 8
2 1815 1900 85 0,96 - 1] A 2+3

ANHANG B-2_P25




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: LSA mit 1x GA Ost

Knotenpunktgeometrie

(sap gala

K3 (Kfz)
Kfz

AJ9-Rampe (NO}

K4 (Kfz)

K1 (Kfz)
K1 (Kfz)

B188 (Ost)

ANHANG B-3



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: LSA mit 1x GA Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

e An A TEP . 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 11|[:»TLIJ:120\,\,,Z G
K1 - 118 88 | 89 = o 6 [049
K3 - |93 [112] 18 = === 45 [T 0,20
K4 « | 93 [112| 18 . N N N O . 1 .qa*i. - .1;9 48 | 085
HBS
2t etrNeiSymbel Sor| (0 |y ez gl @ {1751t |51| © | 61|05 o | £ |25V
1 1 - K4 | 18 | 190 (1950 | 293 |0,65| O 0 i} 90,0] 9 54 (48,03 C
1 *—+— K1 | 89 | 716 1952 ({1448 |0 49| 0 o |10 90,0 10 | 60 | 6,32 | A
2 2 «— | K1 | 89| 734 | 2000|1483 |049| 0 o |10 90,0 10 | 60 | 6,33 | A
2 4 K3 | 18 | 60 |[1952| 293 |0,20| O 0 2 90,0] 4 24 (44,72 | C
! 1 — 860 | 2928
Knotenpunktssummen: 2560 3517
Gewichtete Mittelwerte: 0,50 12,34
TU=120s T =3600s
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
e An  Ab(TED . 10 20 30 40 50 & 70 80 TIU:gDWZ G
Ki -+ 2 |63 |60 2 = 6 [ 027
ka - |68 |86 |17 |P z =) 30 [ 013
K4+ |68 |86 | 17 [P I R‘ql Iﬂ'ﬁ 49 [ 076
HBS
2uf. Pt symbol Sar | ()|l redinl ol 9 pead (b )| * | o6 ceel [l g1 |95
1 1 -+ K4 | 17 [ 280 (1948 | 368 |0,76| 1 6 7 90,001 11 | 66 | 48,72 C
1 < K1 | 60 | 356 | 1954|1303 | 0,27 O 0 4 000 5 [ 306,11 | A
2 2 +— | K1 | 60 | 364 (2000|1333 |0,27| 0O 0 4 001 5 [30] 611 | A
2 4 K3 | 17 [ 50 (1962 | 371 |0,13| O 0 1 90,0 2 (12 |30,38| B
! 1 — 680 2928
Knotenpunktssummen: 1730 3375
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 18,63
TU=90s T=3600s

ANHANG B-3_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: LSA mit 1x GA Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=20
arppe, An | Ab | TF P 10 20 30 40 50 80 70 80 WZ, SG
Ki - 1 |63 |61 B = 8 0,59
= .
K3 68 | 85 | 16 e o 31 0,12
1 I
K4 ‘J 68 85 16 T T T T T T T T T T T qu T T qu 45 0,?2
HBS
t= q 1 C Mgz | Mgz | Ny S [ Maz | Maz | w
Zuf., |Fstr.Mr|Symbol Sgr r SV
b 9| (3] |[Fz/n]|lFz/hl|tFz/h]] ¢ |[F2]|[m]|[F2] [%]|[F2)| (m1| 5] |2
1 1 . K4 | 16 [ 250 | 1950 347 (0,72 1 ] ] 0 [90,0] 10 ( 60 |44,60| C
1 *L K1 | 61| 781 | 1954|1324 (0,59 0 0 10 0 (%00 10|60 | 7,78 | A
2
2 +— | K1 | 61| 799 | 2000|1350 |0,59| O 0 11 ( 0 (s0,0) 10| 60 ( 7,78 A
2 t K3 | 16 40 | 1952 | 347 (0,12 0 0 1 0 [30,0] 2 12 |31,06| B
4
1 — 420 | 2931
Knotenpunktssummen: 2290 3374
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 13,20
TU=90s T =23600s
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
Signa\— TU=120
grippe; An | Ab | TF 0 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 110 W7, sG
Ki 4 3 |78 |74 2 = 13 | 056
I = 1
K3 83 | 117 33 ° 5 = 35 032
Ke - | 83 [117] 32 e A R A e R B R ARaS A 4 49 0,76
HBS
F B C Moz | Nes | ns S | MNag | Mas| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr a | 9 r SV
E 91 (3] |tFz/h]|[Fz/ml|tFz/h]| 9 |[F2)|[m] |[F2] (%] |[Fz1{ m]| [s] |2
1 1 1J K4 | 33| 410 | 1948 | 336 0,76 1 6 13 0 |90,0( 16 ] 9 (48,74 C
1 *L K1 | 74 | 677 | 1952|1204 | 0,56 O 0 13 0 (90013 ) 78 |13,50( A
2
2 +— | K1 | 74| 693 |2000|1233]|0,56| 0O 0 14 0 (90,013 ) 78 |1349( A
2 4 K3 | 33 170 | 1956 538 |0,32| O 0 4 0 (200 7 |42 |3454| B
4
1 — 480 | 2928
Knotenpunktssummen: 2430 3511
Gewichtete Mittelwerte: 0,58 22,74
TU=120s T =3600s5
ANHANG B-3 P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: LSA mit 1x GA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

3'822'8 An  Ab  TED 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11|0TLIJ:120WZ G
K1 - 67 | 37 | 89 = z 7 [ 054
Ks 4| 42|61 |18 z L 45 [ 020
K4« | 42 | 61|18 N .*:“. - .ﬁ|1 [ ] I 54 | 0,68
HBS
2. Fetrtsymbol Sar| (2| ioleilcearhg) 9 |tead oo |ces1| | 90 cesa e | g1 |5V
1 1 o K4 | 18 | 200 | 1952 293 |0,68| O a f 90,0 10 | 60 | 33,536 D
1 *—L K1 | 89 775 | 1952|1448 (0,54 | O 0o ]11 S0,0( 10 | 60 | 6,04 | A
2 2 +— | K1 | 89| 795 (2000|1483 |0,54| O 0|11 Vo011 | 66| 665 A
2 4 K3 | 18| o0 | 1952 293 |0,20| O a 2 0,01 4 | 24 | 44,72 C
¢ 1 — 1010|2931
Knotenpunktssummen: 2840 3517
Gewichtete Mittelwerte: 0,54 13,02
TU=120s T =3600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
e AN Ab TFP . 10 20 30 4 50 e 70 80 TIU:%WZ G
B ca o7
33 57 :
K4 < |37 |57 | 19 O N - S . ] 29 [ 0,70
HBS
2uf. Pt symbol Sor | 10 |l Booteamy 9 || 0| © | okl e | 11 (O
1 1 -+ K4 | 19 | 290 1954 | 413 (0,70( 1 i 7 90,0 10 | 60 | 38,79 C
1 4 K1 | 58 | 395 [ 1954|1259 (0,31( O 0 4 00l 6 |36 713 A
2 2 -— | K1 | 58 | 405 (2000|1289 |0,31| O 0 5 o0l 6 |36 713 A
2 4 K3 | 19 50 (1962 | 414 |0,12] O 0 1 S00( 2 | 12 |128,74| B
! 1 —= 980 (2928
Knotenpunktssummen: 2120 3375
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 16,13
TU=90s T=3600s

ANHANG B-3_P25-a,b




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: LSA mit 1x GA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=80
gruppe  An Ab TP "0 %0 0 4O 0 8% 0 8 lwz, s
K1 ::— 61 | 36 | 64 = i 51 [ 099
A I
K3 41 | 55 | 13 7 : 34 [ 0,14
K4 4J 41 55 13 T T T T T T T 49 T T q|q T T T T 90 0,92 |
HBS
t= q ds C Mzz | Maz | N4 S | Maz | MNaz| w
[Zuf. | Fstr.Nr|Symbol| Sgr SV
b 9 3] |tFz/m|[Fz/m] [Fz/h]| @ |[Fz]|[m]|[F2] [%]|[Fz]| (m3| [s) |
1 1 *J K4 | 13 | 260 | 1956 | 283 (0,92 4 24 7 S0,0( 14 | B4 (89,80 E
1 *L K1 | 64 (13741954 | 1390 (0,99( 15 | 90 | 34 90,0] 32 [ 192|51,02| D
2
2 «— | K1 | 64 140620001422 (0,99( 15| 90 | 35 90,00 32 [ 192|50,65| D
2 t K3 | 13 40 | 1952 | 282 |0,14| O 0 1 90,0 2 12 | 33,63| B
4
1 — 440 [ 2931
Knotenpunkissummen: 3520 3377
Gewichtete Mittelwerte: 0,97 53,90
TU=80s T =23600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
Signal- TU=120
gruppe An Ab TF 3 1 1\[} 1 2|D 1 SIU 1 4|D 1 5|0 1 GIO TIU 8|O 1 glo 1 90 1 1 1| D 1 WZ SG
Ki 1 99 | 54 | 74 = = 18 [ 0,73
Ka 2|59 |93 |33 o = 35 [ 032
K4 -/ | 59 | 93 | 33 T = 50 | 0.8
| MBS S NSNS S S SN. - | N - e Mt rvroro
= = C Maz | Naz | nw S | Naz | Mas w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sqr 9 | 9 sV
b 9| 3] |tFz/mI|tFh|tFz/n]] 9 |[F2]|[m]|[F2] [%]1|[Fz1 | [m1 | [s] |©
1 1 *J K4 | 33 | 420 | 1952 | 337 (0,78 1 V] 13 90,0 16| 96 |50,21| D
1 *—f— K1 | 74 | 875 | 1954|1205 (0,73 1 6 21 90,00 17 (102 17,97 A
2
2 «— | K1 | 74| 895 (2000|1233 0,73 1 il 21 90,0 17 [102)17,89| A
2 -t K3 | 33 170 | 1956 | 538 (0,32 O ] 4 001 7 (42 13454 B
4
1 — 310 | 2931
Knotenpunktssummen: 2870 3513
Gewichtete Mittelwerte: 0,71 24,87
TU=120s T =3600s

ANHANG B-3_P25-cd



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: Teil-LSA mit Beschleunigungsstreifen fur RE Nord und
1x GA und 1x RA Ost

Knotenpunktgeometrie
A359-Rampe (NO)
&
A
T 2
1
. ¢
- s 1 Kfz -
& s 2 K (Kfz) &
2 34 2 4 I (Kfz) @
g K3 (Kfz) 2 [— o
= Kiz 1 :

ANHANG B-4



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: Teil-LSA mit Beschleunigungsstreifen fur RE Nord und

1x GA und 1x RA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Sr'ﬂgg‘e An (Ab | TF 0 20 30 40 5 8 70 8 90 100 11|0TLIJ:120WZ G
K1 =—| 61|37 |95 = e 4 0,48
Ks 4| 418513 I Ii‘pl ! ﬁ:ﬁ . - I 49 [ 028
HBS

2t Pt Symbol Sar | 1 el 9 || im0 | © | okl tee | 1) |25
1] 1 |+ 200 | 2928

1 t 60 | 2928
2 2 +— | K1 |95 | 756 | 2000|1583 |048( 0 0 8 001 8 (48| 419 | A

4 «— | K1 |95 | 754 | 2000 (1583 |048( 0 0 3 0,0 8 (48 | 418 | A

2 4 K3 [ 13 | 60 [1952| 211 |(0,28( O 0 2 0,00 4 | 24 | 49,22
¢ al — 1010 | 2931
Knotenpunktssummen: 2840 3377
Gewichtete Mittelwerte: 0,47 5,90

TU=120s T =3600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
sr'ﬁgﬁle An Ab TEP 10 20 20 40 50 60 70 80 TIU:%WZ G
K1 j 52 | 32 | 69 - : — 5 3 0,25
k3 +]36 46| 9 B O O -2 ——— — &7 [T 020
HBS

2t Fotr N symbol Sar| 1 rc ol ey 9 | pesl| fmd sl | e |cF | 11 |5
1] 1 |« 290 | 2931

1 t 50 | 2043
2 2 +— | K1 | 69| 376 | 2000|1533 (0,25 0 0 3 90,0( 4 24 | 3,02

4 +— | K1 | 69| 374 | 2000 (1533 (0,24| O 0 3 90,0( 4 24 | 3,01

2 _t K3 | 9 50 | 2502 | 250 | 0,20 O 0 1 90,0( 3 18 | 37,19
¢ 1 — 980 | 2928
Knotenpunktssummen: 2120 3316
Gewichtete Mittelwerte: 0,24 5,15

TU=9890s T=3600s

ANHANG B-4_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / A39-Rampe Nordost

Ausbau: Teil-LSA mit Beschleunigungsstreifen fur RE Nord und
1x GA und 1x RA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Sr'ﬂgg‘e An L Ab  TE D 10 20 30 40 5 8 70 8 90 100 11|0TLIJ:120WZ G
K1 «— 52 | 36 | 103 " Y 5 |_0J5
Ks 4| 40|46 5 . I ;1 Id'ﬁl 1 - I 56 [ 0,33
HBS

2. FatrNelsymbol St | () e edlteig| 9 [tra oo 5| | o | cpoa| cma| 191 |5V
1] 1 |« 260 | 2934

1 t 190 | 2934
2 2 +— | K1 | 10312952000 (1717 |0,75] 1 ] 19 90,0 11 | 66 | 5,01

4 -— | K1 (10312952000 | 1717 (0, 75| 1 6 | 19 90,0 11 | a6 | 5,01

2 4 K3 | 5 40 (2928 122 (0,33 O 0 1 90,01 3 | 18 | 55,87
! 1 —* 440 | 2931
Knotenpunktssummen: 3520 3556
Gewichtete Mittehwerte: 0,75 5.79

TU=120s T =3600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
e An A (TED . 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 11|0TLIJ:120WZ G
K1 =—| 80 | 54 | 93 ” 8‘1 5 |__054
K3 |58 |74 |15 1 N I,;ql ! |7'¢| - I 59 [ 069
HBS

2uf. Fster|symbol Sar | 12 |l Fiolieam) 9 |ten) ) | © | pos | )| 191 |25
1| 1 |« 420 | 2928

1 t 110 | 2034
2 2 -— | K1 |93 | 831 |2000)1550|0,54| O 011 90,01 10 | 60 | 5,20

4 -— | K1 |93 | 829 2000|1550 (0,53 O 011 90,01 10 | 60 | 5,19

2 -t K3 | 15| 170 | 1956 245 | 0,69 1 ] 5 90,0( 9 24 | 58,99
! 1 — 210 [ 2931
Knotenpunktssummen: 2870 3345
Gewichtete Mittelwerte: 0,55 10,19

TU=120s T =3600s

ANHANG B-4_P25-cd



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Knotenpunktgeometrie

ANHANG C-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

e An A (TEP . 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 M‘UTLIFQDWZ G
K1 ™~ |119]| 70 | 70 - 48 | 095 |
K2 ™ |86 | 70 | 103 - . 2 [ 027
K3 .| 86 |114| 27 . | 67 [ 089
Ké > |75 |81 | 5 ] I - . .;ﬁ .F*I1 . - . 56 | 024
HBS

2t Fere Symbol S 15y e e teza] 9 |21 i )| | o [ees)| e 1 O

1 \ K2 [103| 446 | 1956 (1679 | 0,27 O 0 3 0o (%00 4 (24156 | A
2 2 \ K2 [103| 444 | 1956 (1679 | 0,26 O 0 3 0 (%00 4 (241,56 | A

3 #~ | K3 | 27| 390 (1956 ( 440 |0B89) 3 [ 18| 13( 1 |90,0| 18 (108|6732| D

3 > K4 | 5 30 | 2949 123 (0,24 0 0 1 0 %00 2 |12 |55,67| D
’ 1 . 170 | 2934

2 \ K1 | 70 | 1080 |1956(1141|0,95| 8 (48 | 36 1 |90,0| 30 |180|48,14| C
) 1 P 510 | 2934
Knotenpunktssummen: 3070 062
Gewichtete Mittelwerte: 0,67 34,02

TU=120s T =3600s

ANHANG C-1_P16-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o

gruppe An Ab TF 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 WZ SG

K1 |89 |49 |49 |° - 13 [ 0,50

: .

K2 |65 |49 | 73 e 2 2 0,24
1 I i

K3 .| 65|84 |18 = 7 33 [ 064

I
K4 > 54 BD 5 T T T T T T T T T T ﬁIq ﬁln T T T T 41 0,3?
HBS

2. et Symbol Sor| (0 e il ]| @ {1621 b || " | et 2| b | £ |2
1 “. | K2| 73| 38019501582 (024| 0 | 0 | 2 | 0 |s00| 4 | 24| 1,99
2| 2 “. | K2 | 73| 380 |1950|1582(0,24| 0 | 0 | 2 | 0 |s00| 4 | 24| 1,99
3 o~ | K3 | 18| 250 |1950| 390 |064( 0 | O | 6 | O |90,0| 8 |48 33,04 B
3 Y |K4| 5| 60 [2928] 163 [0,37| 0 | 0 | 1 | 0 |s00| 3 |18 (4088 C
’ 1 . 230 | 2925
2 ™ | K1 | 49| 530 (1950 |1062|0,50( 0 [ 0 | 8 | O |200( 10 | 60 [12,82| A
! 1 > 390 | 2928
Knotenpunktssummen: 2220 4779
Gewichtete Mittelwerte: 0,39 11,89
TU=90s T=3600s

ANHANG C-1_P16-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd \

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Sr‘ﬁgsle An Ab TEP 10 2 30 40 50 60 70 8 TIU:%WZ G
K1 ™| 89 |58 |58 |- = 10 | 064
K2 ™ |74 |88 |73 = = 2 0,39
K3 |74 84| 9 = | 62 [ 076
K4 % |63 |69 |5 I D D O . n ﬁlq. T 1] 51 0,68
HBS
2f. e symbol Sar | (2|l eeolieam) 9 ||t 0| © | okl e m)| 1) |25V
1 \ K2 | 73| 616 | 1952|1583 (0,39 O 0 4 0 (900 5 | 30(235| A
2 2 "\ K2 | 73| 614 | 1954 | 1585(0,39| O 0 4 0 (900 5 | 30(234 | A
3 e K3 | 9 190 | 2486 249 |0,76| 2 [ 12| 5 1 [90,0f 9 | 54 (61,92 D
3 > K4 | 5 110 | 2922 | 162 |0,68( O 0 3 0 (90,0 5 | 30 (50,96 D
’ 1 A 240 | 2928
2 \ K1 | 58 | 800 | 1952|1258 | 0,64 O 0|12 0 |=00) 11| 66| 9,684 | A
) 1 P 160 | 2928
Knotenpunktssummen: 2730 4837
Gewichtete Mittelwerte: 0,52 12,00
TU=90s T=23600s

ANHANG C-1_P16-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

38;?8 An Ab TED 10 20 30 4 5 60 70 80 TU:SDWZ G
K1 ™| 89 | 48 | 48 " 25 | 0,85
K2 .| 68 | 48 | 69 y o 3 0,38
K3 .| 68 |84 15 o o || 34 [ 052
K4 % |53 |63 9 ] I I . ra— = . . 54 [ 072
HBS
2t et (Symbol Sor| (0 e 9 (1Pl tm| 72| " | ot 11 £l | 81 (2
1 \ K2 | 69 | 571 | 1952|1497 (0,38 O 0 3 001 6 36| 3,40
2 2 \ K2 | 69 | 569 | 1954|1498 (0,38 O 0 3 0,0 6 | 36 | 3,40
3 s K3 | 15| 170 [ 1956 326 (0,532 O 0 4 00 6 | 36 |34,22| B
3 > K4 | 9 180 | 2489 ( 249 |0,72( 1 i} 4 S00)] 8 (48 |53,83]| D
’ 1 M 420 | 2928
2 \ K1 | 48 | 890 | 1954 (1042|085 2 (12| 21 90,00 17 | 102 (24,90 B
) 1 > 70 | 2916
Knotenpunktssummen: 2870 4612
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 17,49
TU=90s T=23600s

ANHANG C-1_P16-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal— TU=120

gruppe An (Ab  TF P 10 0 . ® 4« 9 & 0 8 . %  too o Wz, SG |
L

K1 J119] 70 | 70 |5 - 87 1,01 I
| -

K2 |86 | 70 |103 2 o 2 0,35

A L |
K3 | 86 |114] 27 o =y 75 | 091 |
A L
Ke?|ms]81] 9 et A R A B Bt L L e RRSARAaant EEE B 56 | 0.2
HBS

2. Pt symbol sar| (5 | Bleon 9 |teat| |t T | okl el o g1 |5V
1 ™. | K2 |103| 580 |1952|1675(0,35| 0 | 0 | 4 | 0 [s00| 5 |30 1,71 | A
2 2 *. | K2 |103| 580 |1952|1675(0,35| 0 | 0 | 4 | 0 [%00| 5 |30 (1,71 | A
3 # | K3 |27 | 400 |1952| 439 |0,91| 4 |24 | 13| 1 |90,0( 19 |114|74,51| E
3 % |Ka4| 5| 30 |28e8| 121|025/ 0| 0| 1|0 [s00|2|12]|5568| D
’ 1 S 180 | 2928
2 ™ | K1 | 70 | 1150 |1952|1139(1,01| 19 |114| 38 | 2 |90,0| 44 | 264|86,85| E
) 1 p 520 | 2928
Knotenpunktssummen: 3440 5049
Gewichtete Mittelwerte: 0,71 48,66
TU=120s T =3600s

ANHANG C-1_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Sr'ﬁ;sle An Ab TEP 10 20 30 40 50 60 70 80 TIU:gDWZ <G
K1 ™| 89 | 49 | 40 - 13 [ 053
K2 |65 |49 | 73 - o 2 0,42
K3 |65 |84]18 = 0] 35 [ 087
K4 > |54 |60 5 - I q'ﬁ ﬁ:n . . 41 [ 037
HBS
2f. [t symbol Sar | (2| el reliea) 9 ||t 0a| © | ok e m| 1) (%5
1 \ K2 | 73| 671 | 1952|1583 (0,42 O 0 5 00 6 (36 245 A
2 2 "\ K2 | 73| 669 | 1954 | 1585(0,42| O 0 3 W0l 6 (36 244 A
3 e K3 | 18 | 260 [ 1952 390 (0,67 O 0 i} 20,0 9 (543525 C
3 > K4 | 5 60 | 2928( 163 | 0,37 O ] 1 0,01 3 | 18 | 40,98 C
? 1 u 240 | 2928
2 \ K1 | 49 | 560 | 1954|1064 (0,533 O 0 9 90,00 10 60 | 13,09 A
) 1 P 410 | 2931
Knotenpunktssummen: 2870 4785
Gewichtete Mittelwerte: 0,48 10,01
TU=90s T=3600s

ANHANG C-1_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=90
gruppe; An | Ab | TF o ® 2 ® N %0 0 8 |lw ss
L
K1 ™| 89 | 67 | &7 = 247 1M I
L
K2 % |73 |5&7 |73 = 4 — 2 0,41
K3 | 73|84 |10 G = 53 [ 073
L
K4 } 62 68 5 T T T T T T T T T FiqI HR\ T T T ag 0,?4
HBS
t q gs Cc Mzz | MNaz [ ne S | Maz | Nas W
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol| Sgr r SV
v I 15 |(Fz/m|tFzml|tFzvn]| 9 |[F2)| [m|[F2] (%] |(Fz)| tm]| [s1 |2

1 *. | k2| 73| 646 | 1954 | 1585|041 0 | 0 | 5| 0 |%00| 6 | 36| 240 | A
2 2 *. | k2| 73| 644 | 1954 | 1585|041 0 | 0 | 5| 0 |%00| 6 | 36| 239 | A

3 o | K3 | 10| 190 (2347|261 |073| 1 [ 6 | 5 | O (20,0 9 |54 |5345| D

3 > K4 | 5 | 120 (2928 163 (0,74 1 | 6 | 3 | 1 |s00| 7 |42 | 69,11 | D
3

1 S 250 | 2931

2 ™ | K1 |57 |13801954 (1238 |1,11| 78 [468| 35 | 4 |90,0| 104|624 |247,25| F
4

1 e 160 | 2928
Knotenpunktssummen: 3390 4832
Gewichtete Mittelwerte: 0,77 121,73

TU=90s T=3600s

ANHANG C-1_P25-c

SBI




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Bestand: LSA mit freien RA auf der B188 und Breiter Fohrd

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

o AL Ab TFP . 10 20 30 4 50 s 70 80 TIU:%WZ G
K1 ™| 89 |56 |56 o 21 | 089
K2 ™|75 |56 |70 o o 3 0,40
K3 |75 |84 8 s || 56 [ 012
K¢ > |81 |70 8 I I I e ?:n - 74 [ 081
HBS
Zuf. Fstr N Symbol S | (1 e lre i reag) 9 \cead | ces1| | e cesd 1mi | 181 |25
1 \ K2 | 70 | 606 | 1952|1518 (040 O ] 3 0 |900f 6 (363,22 A
2 2 \ K2 | 70 | 604 | 1952 (1518|040 O 0 5 0|00 6 | 363,22 A
3 # | K3 | 8 | 170 | 2641 235 |0,72] 1 i 4 0 |=00( 8 |48 |5534| D
3 > K4 | 8 190 | 2633 234 |081( 2 | 12| 5 1 |50,0( 10 ) 60 (7443 E
? 1 w 440 | 2928
2 \ K1 | 56 (1080|1952 |1215(0,89) 2 | 12| 26| O (%00 17 (102|20,81| B
! 1 - 70 | 2916
Knotenpunktssummen: 3160 4720
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 18,85
TU=90s T=3600s5

ANHANG C-1_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Ausbau: 4-streifige B188 (1x GA West)

Knotenpunktgeometrie

ANHANG C-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Ausbau: 4-streifige B188 (1x GA West)

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

e At Ab TFP . 10 20 3 40 50 8 70 80 TIUZSUWZ -
KI 89 |41 |41 |F - 19 | 065
K2 ™57 |41 |73 - o 2 0,37
K3 | 57 | 84 | 26 o o || 33 [ 071
Ké > |46 |52 5 —_— 41 [ 018
T R T ' T HBS
2ut. FsteriSymbol S | 1 e edinliezm) 9 |17 fmd t02)| © | o e 1| 1) |5V
1 \ K2 | 73| 580 (1952|1583 (0,37| O 0 4 90,0 5 | 30| 2,28
2 2 \ K2 | 73| 580 (1952|1583 (0,37 O 0 4 90,01 5 | 30| 2,28
3 s K3 | 26 | 400 (1952 564 (0,71 1 ] 9 90,01 12| 72 |33,25]| B
2 > K4 | 5 30 (2898 161 (0,19 O 0 1 9001 2 | 12 |40,56| C
; 1 S 180 | 2928
3 \ K1 | 41| 574 (1954 | 890 (0,64 O o1 90,01 12| 72| 18,89
4 2 \ Ki| 41| 576 |1952| B89 (0,65| O 0|1 S0,01 12| 72 | 18,92
1 ¥ 520 | 2928
Knotenpunktssummen: 3440 2670
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 14,20
TU=90s T=3600s

ANHANG C-2_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Ausbau: 4-streifige B188 (1x GA West)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

o An (Ab TFP . 10 20 3 40 50 & 70 80 TIU:%WZ G
K1 |89 |49 | 49 |° - 11 [[10,26
K2 ™|65 |49 | 73 " o 2 042
K3 »| 65|84 | 18 i | 35 [ 067
K4 % | 54|60 5 I - h ﬁ:n I 41 [ 037
HBS
2t Pt Nrisymbol Sor| 121l e © | 15| | cP21| | o ol 21 [
1 \ K2 | 73| 671 |1952 | 1583 (042 0 (O [ 5 | 0O |%0,0] 6 | 36| 245 | A
2 2 ™, | K2 | 73| 669 |1954 [1585|042| 0 | 0 | 5| 0 |%00| 6 |36 | 244 | A
3 #~ | K3 |18 260 |1952( 390 (067 O | O [ 6 | O [S0,0) 9 | 54|3525| C
2 > K4 | 5 60 | 2928 163 (037 0O (O (1 | O |%00] 3 |18 |4098| C
’ 1 Su 240 | 2928
3 \ K1 | 49 | 279 | 1956|1065 (026 O ( O [ 4 ( O (%00 & | 36 [10,89
4 2 \ K1 | 49| 281 |1952| 1063 (026( O ( O | 4 | O |%00| 6 | 36 |10,91
1 e 410 | 2931
Knotenpunktssummen: 2870 5849
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 9,46
TU=90s T=3600s

ANHANG C-2_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Ausbau: 4-streifige B188 (1x GA West)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

e An  Ab(TED . 10 20 30 40 50 & 70 8 TIU:%WZ G
K1 ™| 89 | 62 | 82 | = 12 | 061
K2 % |70 |52 |71 = o 3 0,42
K3 .| 70 |84 |13 . o] 40 [ 087
Ké » |57 |65 | 7 1 . q‘ﬂl ﬁ:q . . 40 | 056
HBS
2uf. FatrNeiSymbol Sar| 14y |eeilreiliem) 9 | w1 | ot )| £ |5V
1 \ K2 | 71 | 646 (1934|1541 (042( O 0 3 001 6 (36 3,00) A
2 2 \ K2 | 71 | 644 (1934 | 1541 (042 O 0 5 90,01 6 (36 299 | A
3 o K3 | 13 | 190 (1956 | 283 (067 O 0 5 0,01 7 (42 140,22 C
2 > K4 | 7 | 120 [ 2782 216 (0,56( O 0 3 90,01 5 | 30 |40,00) C
’ 1 M 250 | 2931
3 \ K1 | 52| 690 | 1954 1129|061 O o0]11 90,01 11 | 66 | 12,40
4 2 \ K1 | 32 | 690 (1934|1129 (061( O 0|11 90,00 11 | 66 | 12,40
1 p 160 | 2928
Knotenpunktssummen: 3390 5839
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 11,21
TU=90s T =23600s

ANHANG C-2_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Breiter Fohrd

Ausbau: 4-streifige B188 (1x GA West)

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

o An  Ab TEP . 10 20 30 40 50 80 70 80 TU:gDWZ G
K1 |80 |52 |52 = 11 |__0:48
K2 * | 73 | 52 | 68 > G 4 0,41
K3 »| 73 |84 10 e | 39 | 0865
K4 > | 57 | 68 | 10 I I . ‘ ;ﬂ. ﬁ‘ﬂl - 54 [ 073
HBS
2t Fster|symbol Sar | 1 | el Tl 9 |t ) 1| © | o |t )| 1] |25
1 \ K2 | 68 | 006 (19521475041 | O 0 3 0 |s00f 6 | 36390 A
2 2 \ K2 | 68 | 604 (1952 | 1475|041 | O 0 5 0 |900( 6 | 36389 A
3 e K3 | 10| 170 (2347 261 (0,65| O 0 4 0 |00 7 | 42 (38,59 C
2 > K4 | 10| 190 (2340 260 (0,73 1 ] 5 0 |90,0( 9 | 54 (54,03| D
’ 1 M 440 | 2928
3 \ K1 | 52 | 540 | 1952|1128 |048| O 0 8 0 |%00( 9 | 24 |11,09
4 2 \ K1 | 22| 540 (1952|1128 (048 O 0 8 0 |%0,0f 9 | 24 (11,09
1 > 70 | 2916
Knotenpunktssummen: 3160 5727
Gewichtete Mittelwerte: 0,48 12,65
TU=90s T=3600s

ANHANG C-2_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Knotenpunktgeometrie

R11,F21 FT1 (Zu2)
R11,F22FT1 (Ab2)

1 K1 (Kfz)
z K1 (Kfz)
3 K2 (Kfz)
4 K2 (Kfz)

(X

K4 KT (Kfz) 3 4
\ ¢
K4, KT (Kfz) 2 c

B188 (0)

(md aaLa

Ks (Kfz) 1 —_—

E|
H
|

i F28 (Zu3RA)
aom F23,FT2 (Zu3)
F24 FT2 (Ab3)

\'

(rav) £1482
(ynz) £L4'cE

(Z) £
() £y
(ziM) o
(21} oy

Berliner Ring

ANHANG D-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=120
grippe  An (Ab (TP 10 20 040 50 60 70 B0 90 100 110 |z g
Ki -] 43 | 83 | 30 A —— 34 | 064
K2 +| 7 |66 |58 —#ﬁz 55 [ 094 ]
K3 - 88| 2 | 33 |m= )| 55 [ 084
Ke —|72 |30 I A —— 50 | 052
K5 5|48 | 3 | 74 = % 22 [ 082
Ké  ~|100] 70 | 89 *NZ e 5 0,21
KT —| 75 | 87 | 11 ) 50 [ 052
B1 | 8 |45 | 37 )
8 45
B2 |91 |5 =
R { |88 2 |33 w2 éb
R13 11 | 39 | 27 | T =
R14 11 [ 20 | 28 —H
F21 88 | 116 | 28 8_“8_
F22 1|88 (116 28 BH
F23 |76 [ 82 | & H—
F24 - 76 | 82 | 6 ?Hz
F25 12 | 38 | 26 1_
26 12 | 38 | 26 |—temmmeeeef
F27 | 8 |44 | 36 —H4
F28 ] 75 [82] 7 E—
. — I - - b P B s (v7-7
t= q gs C Maz | Maz [ Ma S | Mas | Nez| W
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol  Sgr r SV
g 9 | (s] |[Fz/h]|[Fzih]|[Fzrh]] @ |(F)|[ml|CF2]| " | (%] |[F2]| m]| [s] |2
1 -— K1 39 | 406 | 1954 635 |0,64| O ] 12| 0 (50,0 13| 78 [34,51| B
2 -— K1 39 | 404 (1956 | 636 |0,64| O ] 11 0 |90,0) 13|78 (3445 B
2
3 Iy K2 58 | B90 | 1956 945 (094 | 7 | 42| 30| 1 %00 29 | 1745545 D
4 Iy K2 58 | B90 | 1956 945 (094 7 | 42| 30| 1 %00 29 |174|5545| D
4 "‘-l K3 33| 454 (1966 541 | 0,84 2 12 | 15 0 |90,0) 18 |108|54,97| D
3 "-l K3 33| 456 | 1966 541 | 0,84 2 12 | 15 0 [90,0] 18 (108|55,28| D
3
2 [ K& 89 | 300 | 1956 (1451 |0,21| O 0 3 0 [(90,0] 5 30 | 473 | A
1 [ K& B89 | 300 | 1956 (1451 |0,21| O 0 3 0 [(%0,0] 5 30 | 473 | A
3 — | K4, K7 | 14 89 |1500( 175 |0,51( O ] 3 0o [900] 5 30 |49.77| C
4 2 — | K4, K7 | 14 91 1500 175 |0,52( 0 0 3 0 [(900] 5 30 |49.84| C
1 3 K5 74| 990 | 1956 (1206 | 0,82 1 a6 27 S90,0] 19 (114 22,11| B
Knotenpunktssummen: 5270 8701
Gewichtete Mittelwerte: 0,76 39,94
TU=120s T =23600s

ANHANG D-1_P16-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=120
gruppe An Ab TF J 1 1|U 1 2|0 1 3|U 1 4|D 5|0 1 6|0 1 ?lo 1 8|U 1 9\0 1 1 90 1 1 1| U 1 WZ SG
K1 |34 | 74 | 39 :_?42 33 0,56
K2 o 7 |54 —ﬁﬂz 41 [ 078
Ks |79 2 | & M= ] 36 [ 060
K4 a7 |71 |13 et 49 | 086
Ko 29| 3 |83 == % g [ 042
K6 | 91|55 | 83 ﬁsg—_«: a 7 033
K7 —|{ 60|78 |17 H&Z 49 0,66
BT[] 8 |36 | op |——Com—
B2 |82 |87 5 —
R11 79[ 2 [ 47 éb
R13 11 | 30 | 18 |m-S— T T}
R14 |[11]31]19 —H
F21 70 1116 | 37 ——
7 1 70 T11e a7 ?MB—
F23 —| 61 | 73 | 12 B a—
F24 — 61 | 73 | 12 Sﬁz
F25 12 | 29 | 17 1_
F26 12 | 29 | 17 |——t—
F27 | 8 | 35 | 27 _sﬁs
F28 .| 60 | 73 | 13 )
Frrrere et IS s = (VT TS
F C Mgz | Mez | s S | Mas | Mas W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol  Sgr a | % sV
B 9" | (3] |tFn]|tFzml|tFzrn]] @ |(F2)| ml|F2)| | (o6 |1F2d | [m1| 8] |©

1 - K1 39| 356 | 1950 634 (0,56( O ] 10 a0,0| 12 | 72 | 3344 B

2 -— K1 39| 354 | 1952 634 (0,56( O 0 10 a00| 12 | 72 | 33,39 B
2

3 r K2 43 | 546 | 1950 | 699 | 0,78 1 ] 17 90,0) 18 (108|4140| C

4 r K2 43 | 544 | 1952 | 699 | 0,78 1 5] 17 90,0 18 (108|41,18| C

4 ] K3 42 | 469 | 1954 | 684 | 0,69 O 0 13 90,0 15| 90 | 3542| C

3 ] K3 42 | 471 | 1952 | 683 | 0,69 O 0 14 0,0) 15| 90 | 35,70 C
3

2 i Ko 83| 449 | 1952 (1350 (0,33 0O 0 G 00| B (48 | 741 | A

1 ™ K6 83 | 451 | 1950 (1349 (0,33( 0 0 G 00| B |48 | 742 | A

3 —+ | K4, K7 | 20 | 164 [ 15300] 250 |0,66( O ] 3 Q0,0 8 48 [47,95| C
4 2 — | k4, K7 | 20 | 166 | 1500 250 (0,66( O 0 3 00| B | 48 |4957| C

1 3 K5 83 | 560 | 1950 (1349 (042( 0 ] 8 a0,0| 9 54 | 8,00 | A

Knotenpunktssummen: 4530 8581
Gewichtete Mittelwerte: 0,58 28,57
TU=120s T =3600s

ANHANG D-1_P16-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=120
gruppe | An | Ab | TF D 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 110wz, s
K1 —] 28 | 80 | 51 A —— 21 018
K2 o 7 |40 22 —ﬁuz 53 [ 0.80
K3 -85 2 |3 |m= A 5 075
K4 —{ 46 |77 |30 | L Pl 60 [ 0,89
K5 23] 3 | 89 o= % 1 [ 075
K | o7 | 44 | 66 %? o 20 [ 067
KI —| 49 | 84 | 34 M“Z = B0 0,89
B1 1| 8 30 | 22 —B_30
B2 88| 03| 5 ey
RIT {85 2 |3 [ %b
R13 1| 24 | 12 |=——]TGCTL
R14 || 11|25 ] 12 —HSZ
F21 85 | 116 | 31 8—?
F22 1185 [116] 31 SM
F23 -~ 50 | 79 | 29 5_
F22 - 50 | 79 | 29 ——
50 79
F25 1|12 | 23 | 11 P o—
F26 12 | 23 | 11 —
F27 | 8 |29 | 21 —8“29
F28 " 49 | 79 | 30 T
I N B - I m— e VT TS
F C Mez | Maz | Ny S | Mas | Mas W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol  Sgr a | % sV
B 9| =1 |F/m|tFz/mn) [Pz 9 |[F2]|[m]|[F2] %] |[F2) | (m]| [s] |2
1 -— K1 51| 151 | 1950 829 | 0,18 O 0 3 900 5 30 |21,50| B
2 -+~ K1 51| 149 | 1956 831 |0,18| O ] 3 90,0 5 30 |2147| B
2
3 I K2 32| 416 | 1950 ( 520 (080 2 | 12 | 13 50,0 17 | 102 (52,80 D
4 r K2 32| 414 | 1950 320 (080 2 | 12 | 13 90,0 17 | 1025246 D
4 "'-l K3 36 | 440 | 1948 584 | 0,75 1 ] 14 90,0 16 | 96 (45,10 C
3 ] K3 36 | 440 | 1948 584 | 0,75 1 i) 14 50,0 16 | 96 (45,10 C
3
2 i K& g6 | 720 | 1952 (1074 | 0,67 O 0 17 90,0 16| 96 (19,90 A
1 ™ K& 66 | 720 | 1952 (1074 | 0,67 O 0 17 90,0 16 | 96 (19,90 A
3 —= | k4, K7| 37 | 409 | 1500 | 463 |0,88| 3 15 | 14 90,0 17 | 102 | 60,17 | D
4 2 — (K4, K7| 37 | 411 | 1500 | 463 | 0,89 3 18 | 14 90,0) 17 | 102 | 60,60 D
1 3 K5 89 | 1080|1952 (1448 | 0,75 1 i) 22 50,0 15| 90 10,87 A
Knotenpunktssummen: 3350 8390
Gewichtete Mittelwerte: 0,72 33,60
TU=120s5 T =3600s

ANHANG D-1_P16-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

Signal- TU=120
gruppe | An | Ab | TF 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 Wz sG
Ki —| 31 | 80 | 48 ) 24 [ 022
K2 | 7 |45 |37 —#ﬁz 45 [ 007
K3 =850 |4 = e 50 [ 080
K4 —| 51 | 77| 25 s B85 0,87
Ko 36| 3 |86 == :ﬁ 9 | 085
K6 | 97 | 49 | 71 H@Z ax 20 [ 074
KI —| 54 | 84 | 29 H? = B85 0,87
Bl || 8 || 05 |——Com—
B2 7|88 (93| & —
R11 85 | 2 |36 [ gb
R13 g 27 | 17 |—T T
R14 9 |28 | 18 H
21 g5 11161 31 - ————
F22 || 85 | 116 | 31 SM
F23 -~ 55 | 79 | 24 5_
F24 —| 55 | 79 | 24 SH
F25 10 | 26 | 16 1_
F26 10 26 | 16 ——idm==F
F27 | 8 |32 | 24 —%2
F28 " | 54 | 79 | 25 T
N - — . et m— 7S — . s
t= q Q= C Mae | Nz | MH S | Nas | Mas W
Zuf. |Fstr.Mr|Symboll  Sgr r SV
4 9" | [s] |[rz/h]|F2/h|Fz/m]| 9 |[F2)|tmi|(F2]| © | (2] |(F2]| [m]| [s] |2

1 -— K1 48 | 171 | 1950 ( 780 | 0,22| O 0 4 0 |20,0]| 6 36 | 23,68| B

2 -— K1 48 | 169 | 1956 ( 782 |0,22| O 0 4 0 |90,0| 6 36 |23,64| B
2

3 - K2 37| 461 (1954 ) 602 | 0,77 1 6 14| 0 (90,0] 17 (102 45,20 C

4 - K2 37| 459 (1956 | 603 |0,76| 1 o] 14 0 (90,0] 17 (102 44,84| C

4 H K3 34 | 440 (1952 ) 553 |0,80| 2 | 12| 14| O |50,0( 17 |102|50,38| D

3 il K3 34 | 440 (1952 553 (0,80 2 | 12| 14| O |50,0( 17 |102|350,38| D
3

2 © K6 71| 854 (1954 | 1156 (0,74 1 i 21| 0 (%0,0) 17 (102) 20,23 B

1 [ K& 71| 856 19852 | 1155|074 1 6 21| 0 (%0,0) 17 (102)20,34| B

3 — K4, K7| 32 | 344 | 1500 ( 400 | 0,B6| 2 12 | 11 1 (90,0] 16 (96 |64,34| D
4 2 — | K4, K7| 32 | 346 | 1500 ( 400 | 0,87| 3 18 ) 12| 1 (%0,0) 16 | 96 |64,92| D

1 3 K3 86 | 910 (1944 | 1393 |0,65| O 0 16| 0 (900) 13 (78| 9,14 | A

Knotenpunktssummen: 430 8377
Gewichtete Mittelwerte: 0,72 33,28
TU=120s T =3600s

ANHANG D-1_P16-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- Tu=120
gruppe | An | Ab | TF P 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 110 WZ: SG
Ki —| 43 | 81 | a7 :—312 50 | 083
K2 | 6 |67 ] 60 —*72: 58 [ 095 ]
K3 85| 1 | =2 | 60 000
Ke —~[73 |80 6 | ) 50 | 081
Ko 5|48 | 3 | 74 = % 24 [ 088
Ké  |101] 71 | 88 *57 i 5 [T 022
KT —| 76 | 88 | 11 A 50 [ 081
BT 1| 8 [ 45 | o7 |—— o
B2 |2 |97 5 o
RINIEEREN = %
R1Z2 1|11 |39 | 27 |i——mmmeeeeee =
R12 || 11 |40 | 28 H
1 oo 115 26 S ———
F22 1] 89 [115] 26 BH
F23 —| 73 |79 | 6 e =
F24 —| 77 [83 | 6 ?ﬁ3
F25 12 | 38 | 28 _1_
F26 12 | 38 | 26 |———iummmeef
F27 | 8 | 44 | 26 H4
F28 .| 76 | 83 | 7 —
I — I I — - I - - T
tr q 0= C Nez | Mz | Ny S | Maz | Maz| w
Zuf. |Fstr.Mr|Symboll  Sgr r SV
v 9" | [s] |tFz/hl|[Fz/h|[Fz/h]| @ |[F2)|[m]|(F2)| " | (o] |(F2]|(m]| [s) |©

1 -— K1 37| 500 | 1952 602 |0,83) 2 (12| 16| O (=0,0) 19 (114|50,23| D

2 -— K1 37| 500 | 1952 602 |0,83) 2 (12| 16| 0O [=0,0] 19 (114|50,23| D
2

3 Iy K2 60 | 931 | 1954 977 |095| 8 (48| 31| 1 (90,0) 31 (186|58,79| D

4 I K2 60 | 929 | 1954 977 |0,95| 8 48 | 31 1 |90,0| 30 (180|57,88| D

4 H K3 35| 510 | 1932 564 |0,90| 3 18|17 1 |%0,0f 21 |126|60,08| D

3 il K3 35| 510 | 1932 564 |0,90| 3 18|17 1 |=0,0f 21 |126|60,08| D
3

2 © K& 89 | 314 | 1954 (1449 |0,22| 0 0 3 0 |90,0] 5 30| 477 | A

1 c K& 89 | 316 | 1952 (1448 |0,22| 0O 0 3 0 |90,0] 5 30| 4,78 | A

3 — (K4, K7| 14 | 104 | 1500 | 175 (0,59 O ] 3 0 |20,0] 6 36 | 50,30 D
4 2 — K4, K7 | 14 | 106 | 1500 | 175 (061 O 0 3 0 |90,0] & 36 |50,38| D

1 3 K3 74 | 1040|1952 (1204 | 0,86 2 12 | 30 0 (90,0 21 (126|24,08| B

Knotenpunktssummen: 5760 8737
Gewichtete Mittelwerte: 0,81 44,90
TU=120s T =3600s

ANHANG D-1_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- Tu=120
gruppe  An jAp  TEQ 10 20 %0 40 % 6 T 80 ¢ . 1o 10 WZ SG
K1 -] 24 | 71 | 46 —_; 3 | 0,74
K2 o] 7 |51 43 —#12 43 [ 081
Ks |76 2 | 45 =2 el 41 [0
K4 —| 57 |68 |10 94 | 085
Ki 5[30] 3 [92] 5 0,39
Ké | 88 | 55 | 86 *ssz o 6 [ 022
K —| 60 | 75 | 14 3_21 = £ 94 [ 085
Bl J| 8 |27 |19 —8_2?
B2 |79 84| 5 —
R11 76 [ 2 |45 2 ;b
R13 11|20 | 8 e o
R4 |[11]21] 9 H?
F21 76 1116 | 40 Z e ————
F22 {| 76 [116] 40 - o
F22 —| 61 | 70| 9
F25 12197 ~m—
F26 12 19| 7 —
F27 [ 8 | 26 | 18 |——(immit-
F28 ~]60 [ 70| 10 - - m——
. IS N N B - e e e v
t= q s C Mzz | Maz [ N S | Maz | Maz| W
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol  Sgr r SV
4 9 | [s] |[Fe/h) [Fz/h]|[Fz/h]] @ || tmd|F2l| | (6] |[F2)| (1| [s] |2

1 -~ K1 46 | 551 | 1952 | 748 (0,74 1 6 16| 0 (50,0 17 |102(36,15| C

2 -+ K1 46 | 549 | 1954 | 749 (0,73 1 7] 16 0 [90,0] 17 (102(3591| C
2

3 I K2 43 | 566 | 1954 | FOO (081 2 |12 (18| 0 (50,0) 19 (114|43,23| C

4 I K2 43 | 564 | 1952 | 699 (081 2 |12 (18| 0 (50,0] 19 (114|43,12| C

4 *—l K3 45 | 580 | 1952 | 732 (0,79 1 7] 18 0 [90,0] 19 (114|40,55| C

3 * K3 45 | 580 | 1952 | 732 (0,79 1 6 18| 0 (50,0 19 |114(40,55| C
3

2 ™ K6 86 | 464 | 1952|1399 (0,33 0 0 ] 0 [(so0 7 (42| 6,32 A

1 |-l" Ko 86 | 466 | 1954 | 1400 (0,33| O ] 5] 0 (90,0 7 [ 42| 6,33 A

3 — | K4, K7 | 17 | 180 |1500( 213 |0,85( 3 18| 6 1 [90,0) 12 (72 [94,29| E
4 2 —= | K4, K7| 17| 180 | 1500| 213 |0,85| 3 18 ¥ 1 |90,0) 12| 72 |9429| E

1 3 K3 92 | 590 | 1956|1500 (0,39 O 0 7 0 [s0,0] 8 (48| 4,68 | A

Knotenpunktssummen: 3270 9085
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 33,78
TU=120s T =3600s

ANHANG D-1_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- Tu=120
gruppe  An A TFQ 10 20 %0 40 %0 60 70 8 % teo Mo WZ SG
KI —]| 28 | a4 | 55 A ——) 19 | 0.18
K2 o 7 |28 30 —ﬁsz 62 [ 088
K3 - |88 | 2 |33 = A &7 [ 080
K& — 44 |83 | 38 |~ e —— e 158 |_1,04 ]|
Ko |28 | 3 |94 |FZ—% 12 [ 088
K6 105| 41 | 55 *ﬁz i 36 [ 084
KT — 46 |92 | 45 e —— 158 1,04 ]|
Bi [ 8 [25] 17 |[———re—
B2 ~| 9 [101] 5 —
RiT 11931 2 |28 2 e —
2 94
R13 11 | 24 | 12 |=S—— )
R14 || 11]25] 13 HSZ
F21 93 [116] 23 g—?-
F22 {] 92 [116] 23 QH-
F23 — 48 |82 | 34 ——
F24 —| 48 |82 | 34 H
F25 1|12 |23 | 11 P o—
F26 12 | 23 | 11 —~
F27 7| 8 |24 |16 —Sihﬁy
F28 | 46 | 87 | 41  —
. I — P —— ‘ BT e T
t q gs C Mgz | MNaz | My S | MNaz | MNas w
Zuf. |Fstr.Nr(Symbol| Sgr r SV
: 9" | (s] |tFz/n]|tFz/ml|tFz/h]| @ |(F2)| (mi|[F2)| " |[oed (R | tm]| 8] |°

1 - K1 55| 161 (1952 | B95 |0,18| O ] 3 0 |900| 5 30 [ 19,19 ( A

2 -— K1 55| 159 (1958 | 897 |0,18| O 0 3 0 (300 5 3011916 [ A
2

3 I K2 30 | 431 | 1954 489 (0,88 3 18 | 14| 1 |90,0( 19 (114 6247 | D

4 I K2 30| 429 (1956 | 489 | 0,88 3 18 (14| 1 |%00) 18 |108| 62,07 | D

4 "‘-l K3 33| 439 | 1954 337 (0,83 2 (12| 15| O |90,0( 19 (114| 56,38 D

3 1'-l K3 33| 461 (1952 537 |086| 2 |12 | 15| 0O |%00) 19 [114| 56,72 | D
3

2 = Ko 55| 730 | 1954 | 896 |0, 84| 2 |12 | 23| 0 |90,0( 21 (126 35,62 | C

1 |-|" K& 5353 | 730 | 1954 | 896 (0,84 2 |12 | 23| 0 |90,0( 21 (126 35,62 | C

3 —= | k4, K7 | 47 | 610 (1500 | 588 | 1,04 20 |120| 20 | 2 |50,0) 40 | 240 157,78 F
4 2 —= (K4, K7 | 47 | 610 |1500( 588 1,04 | 20 (120 20 | 2 |90,0( 40 (240 157,78| F

1 3 KS 94 | 1310 (1952 1529|086 2 |12 | 32| 0 |900) 16| 96 | 12,10 [ A

Knotenpunktssummen: 6130 8341
Gewichtete Mittelwerte: 0,86 60,93
TU=120s T =23600s

ANHANG D-1_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Bestand: LSA (mit 2-streifige Aufweitung GA West uber ca. 55m)

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- Tu=120
arippe | An | Ab | TF { 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 110 WZ,  SG
KI —| 29 | 78 | 48 A —— 24 | 024
K2 | 7 |43 |35 —ﬁsz 52 [ 084
K3 = 83| 0 |3 = A 48 [ 080
K4 —| 49 | 75 | 25 I 176 1,04 I
Ko |24 | 3 | 88 == % 10 [ 089
K6 - 95|47 | 71 Hﬁz o 22 [ 077
KI — 52 82 | 20 176 1,04 ]|
BI_ || 8 |31 | o3 |—— S —
B2 |86 |91] 5 —
RiT 63| 2 |30 s gb
R13 9 25 | 15 |p=s=—AT Y
R4 }| 9 |26 | 16 —H
F21 83 | 116 | 33 = 8_“5_
F22 1183 [116] 33 SH
F23 «=| 53 | 77 | 24 5_7
F24 — 53 |77 | 24 EHT
F25 10 | 24 | 14 ~S—
F26 1| 10 | 24 | 14 |t
F27 | 8 | 30 | 22 —;ﬂﬂ
F28 .| 52 | 77 | 25
- Frr e et Im— e e e T
F C Mes | Na= | nH S | Mas | Mas w
Zuf. |Fstr.Nr[Symbol  Sgr q 1 % r sV
v 9" | (s] |treym|Feml|tFzm]| 9 |1F2)|[m]|(F2)| | 2] |[F2)|(m]| [s] |©

1 -~ K1 48 | 186 (1954 782 (0,24 O 0 4 0 |90,0] & 36 | 23,87 B

2 -~ K1 48 | 184 (1954 782 (0,24 O 0 4 0 |90,0] & 36 | 23,85 B
2

3 I K2 35 | 476 | 1954 | 570 | 0,84 2 12 | 16 0 (90,0 18 (108 52,58 D

4 I K2 33| 474 | 1956 | 571 | 0,83 2 12 | 15 0 (%00 18 [108( 52,18 D

4 il K3 36 | 464 (1950 585 (0,79 2 (12|15 ( O |[%00| 17 |[102( 48,29 C

3 9 K3 36 | 466 (1948 584 (0,80 2 (12| 15 O [%00)| 17 [102| 48,67 | C
3

2 ™ K& 71| 889 (1954 (1156 (0,77 1 [ 23| 0 |%0,0) 18 (108] 21,60 B

1 ™ K& 71| 891 (1952 (1155|077 1 i} 23| 0 |%0,0) 18 (108] 21,71 B

3 —= | K4, K¥| 32 | 414 | 1500 | 400 [1,04] 14 | 84 | 14 2 |90,0| 31 (186 172,74| F
4 2 — | K4, K7 | 32 | 416 (1500 ( 400 (1,04) 15| 90 | 14 2 (90,0 32 (192(179,99| F

1 =3 K5 88 | 990 | 1946 | 1427 | 0,69 0 0 18 0 |90,0| 13| 78 9,61 A

Knotenpunktssummen: 3830 8412
Gewichtete Mittelwerte: 0,78 50,96
TU=120s T =23600s

ANHANG D-1_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Ausbau: Verlangerung der 2-streifigen Aufweitung GA West

Knotenpunktgeometrie

R11,F21 FT1 (Zu2)
R11,F22FT1 (Ab2)

1 K1 (Kfz)
z K1 (Kfz)
3 K2 (Kfz)
4 K2 (Kfz)

(X

K4 KT (Kfz) 3 4
\ ¢
K4, KT (Kfz) 2 c

B188 (0)

(md aaLa

Ks (Kfz) 1 —_—

E|
H
|

i F28 (Zu3RA)
o F23,FT2 (Zu3)
F24 FT2 (Ab3)

\'

(rav) £1482
(ynz) £L4'cE

(Z) £
() £y
(ziM) o
(21} oy

Berliner Ring

ANHANG D-1



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Ausbau: Verlangerung der 2-streifigen Aufweitung GA West

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=120
aruppe | An | Ab | TF P 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 110 w7, s
Ki 43|81 | 37 :_5121 50 0,83
K2 - 6 |67 |60 —*Tz 53 [ 005
K: -85 1 |35 = A 60 090
K4 —[73 |80 6 | ) 49 | 046
R e ————— & ..
K6 4101 71 | 89 = i 5 [ 022
KT —| 76 |88 | 11 HSZ: 49 0,46
BT 1| 8 [ 45 | o7 |
B2 | |97 5 s
RINIEEREN = %
R12 1111 |39 | 27 |F—meeeey =
R14 11 |20 | 28 H
o1 oo 1151 26 ———
F22 1180 [115] 26 EHE—
F23 - 73 |79 | 6 - =
F24 - 77 |83 | 6 ==
F25 12 | 38 | 26 _
= 12 | 38 | 26 |——ttmmm
F27 | 8 | 44 | 36 —H4
F28 |76 |83 | 7 —
I N B - I N — IS e VT TS
= c Mgz | Maz | nw S | Mag| Nag| W
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol  Sgr q | % r sv
g 9" | [s] |tFz/h]|[Fz/h]|[Fz/h]| @ |[Fz]|[mi|[F2)| " |[%] |(F2)|(md| [s] |©

1 -— K1 37 | 500 | 1952 602 |0,83| 2 12 | 16 0 |90,0] 19 (114|50,23| D

2 -— K1 37| 500 | 1952 602 |0,83) 2 (12| 16| 0O (90,0] 19 (114|50,23| D
2

3 Iy K2 o0 | 931 | 1954 977|095 8 (48| 31| 1 (=0,0) 31 (186|58,79| D

4 I K2 60 | 929 | 1954 977 |095| 8 (48| 31| 1 (=0,0) 30 (180|57,88| D

4 H K3 35| 510 | 1932 564 |0,90| 3 18|17 1 |=0,0f( 21 |126|60,08| D

3 *—l K3 35| 510 | 1932 564 |0,90| 3 18|17 1 |=0,0( 21 |126|60,08| D
3

2 [ K& 89 | 314 | 1954 (1449 |0,22| 0O 0 3 0 |90,0] 5 30| 477 | A

1 |-* Ko 89 | 316 | 1952 (1448 |0,22| O ] 3 0 |90,0] 5 30 | 4,78 A

3 — (K4, K7| 14 | 104 | 1954 | 228 (046 O 0 3 0 |90,0] & 36 |4945| C
4 2 — (K4, K7| 14 | 106 | 1956 | 228 (046 O 0 3 0 |90,0] B 36 |4950| C

1 3 K5 74 | 1040|1952 (1204 (0,86 2 (12| 30| 0O [=0,0] 21 (126|24,08| B

Knotenpunktssummen: 5760 8843
Gewichtete Mittelwerte: 0,81 44,87
TU=120s T =23600s

ANHANG D-2_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Ausbau: Verlangerung der 2-streifigen Aufweitung GA West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=120
gruppe An Ab TF 3 1 1 O 1 2|D il 3|U 4p 5|0 1 GIO 1 ?|D 1 8|U 1 gp 1 1 90 1 1 1|D 1 WZ SG
KI |24 [ 71 | 4 [ 36 | 074
K2 o 7 |51 43 —#12 43 [ 081
Ks [ 76| 2 | a5 m= e 41 [ 078
K4 —[57 |68 [10] e 49 [ 085
K6 |30 2 |92 |FZ—% 5 [ 0,39
K6 | 88 | 55 | 86 *ﬁz o 6 | 023
Ki —| 60 | 75 | 14 = 40 [ 065
B1 I8 |27 ]19 —8_27
B2 79845 —
RIT [ |76 ] 2 | a5 |m gb
R13 11|20 8 e —
R4 |11 |21 ] 9 H?
o1 118120 2 - ————
= 1175 T115 40 7M
F23 —| 61 |70 | 9 —
F24 —| 61 |70 | 9 Sﬁg
F25 {12 |19 | 7 ~—
F26 12]19]7 —
F27 | 8 |26 |18 —Siu—gﬁ
F28 .60 | 70 | 10 = —
. - . ISP e S N A
F C Nz | Na= | Na S | Mas [ Mas W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol  Sgr 9 | & r sV
b 9" | (s] |[Fzfh]|[Fzrh]|tFz/h] @ |(F2l|[m1|[F2)| © | o] |tF2)|fmi| [s] |©

1 -~ K1 46 | 551 | 1952 | 748 |0,74| 1 ] i6 | 0 (=00 17 |102(36,15| C

2 - K1 46 | 549 [19534 | 749 (0,73 1 ¥ 16 0 (%0017 )102)3591| C
2

3 I K2 43 | 566 | 1954 | 700 |0,81| 2 12 | 18 0 |90,0( 19 |114(43,23| C

4 I K2 43 | 564 | 1952 699 |0,81| 2 (12| 18| O %00 19 |114|43,12| C

4 * K3 45 | 580 | 1952 732 |0,79| 1 ] 18| 0 (90,0 19 |114(40,55| C

3 * K3 45 | 580 | 1952 | 732 |0,79| 1 ] 18| 0 [=0,0f 19 |114(40,55| C
3

2 r'" ] 86 | 464 (1952|1399 0,33 0 ] 6 0 (so00 7 |42 632 | A

1 ri' Ko 86 | 466 | 1954 | 1400 (0,33| O ] 6 o |so0f 7 | 42 | 6,33 A

3 — | K4, K7 | 17 | 180 | 1952 | 277 |0,65| O 0 5] 0 |900( &8 | 48 (48,69 C
4 2 —+ | K4, K7 | 17 | 180 | 1952 | 277 |0,65| O 0 6 0 |s00( 8 | 48 (48,69 C

1 3 K5 92 | 590 | 1956|1500 (0,39 O ] 7 0 |s0,0f 8 |48 [ 468 | A

Knotenpunktssummen: 3270 0213
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 30,67
TU=120s T =3600s

ANHANG D-2_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Ausbau: Verlangerung der 2-streifigen Aufweitung GA West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=120
grippe | An  Ab (TED 10 20 30 40 50 60 70 80 9% 100 110wz, s
Ki —| 28 | 84 | 55 e —) 19| 018
K2 7 138 | 20 —ﬁsz 62 | 088
K3 -] 88 | 2 |33 = A 57 [ 086
K4 — 44 |83 |38 | e 39 | 0,80
K5 5|23 3 | o4 \E—% 12 [ 086
Ké ~105| 41 | 55 *ﬁz i 35 [ 084
KT — 45 |92 | 45 A ————— ]| 55 [ 080
BI |8 |25 17 ——m——
B2 9 [101] 5 —
R ol 2 |28 B2 i ———
2 a4
R13 11 | 24 | 12 |Gl
R14 |11 |25 |13 HSZ
F21 93 |116| 23 9_‘5_
F22 || 93 [116] 23 QH
F23 —| 48 | 82 | 34 —————
F24 —| 48 | 82 | 22 H
F25 1|12 |23 | 11 T
F26 12231 —
F27 | 8 |24 |16 _3“24
F28 .| 46 | 87 | 41 —
. I - - — m— m— (VT
s C Mg | Naz | N+ S | Mag| Naz| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol  Sgr q | % sy
b 9| [s] |[Fe/n] [Fz/m]| [Fz/h]| 9 |[Fz]| [m] |[F2] %] |[F2) | (m1| [s] |2

1 -— K1 53| 161 (1952 895 |0,18| O 0 3 90,0 5 30 | 19,19] A

2 -— Ki 55| 159 (1958 897 |0,18| 0O 0 3 30,0 5 30 |19,16| A
2

3 i K2 30| 431 (1954 489 |0,88| 3 13 | 14 90,0 19 | 114|6247| D

4 I K2 30| 429 (1956 489 | 0,88| 3 18 | 14 90,0 18 | 108 | 62,07 D

4 4-| K3 33| 459 (1954 537 |0,85] 2 12 | 15 90,0 19 |114|56,38| D

3 q K3 33| 461 (1952 537 |0,86) 2 [ 12| 15 90,0 19 | 114|56,72| D
3

2 |-" Ko 55| 750 (1954 896 | 0,84| 2 12 | 23 90,0 21 |126|35,62| C

1 i K& 53| 750 (1954 896 | 0,84 2 [ 12| 23 90,0 21 |126|35,62| C

3 — (K4, K7 | 47 | 610 [ 1954 | 765 |0,80] 1 ] 19 90,0 19 | 114|39,29| C
4 2 — K4, K7 | 47 | 610 [ 1954 | 765 |0,80] 1 6 19 90,0 19 | 114 39,29 C

1 3 K5 94 (1310|1952 1529 | 0,86 2 12 | 32 90,0 16 | 96 | 12,10 A

Knotenpunktssummen: 6130 8695
Gewichtete Mittelwerte: 0,81 37,35
TU=120s5 T =23600s

ANHANG D-2_P25-c




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt B188 / Berliner Ring (Schlosskreuzung)

Ausbau: Verlangerung der 2-streifigen Aufweitung GA West

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=120
gruppe An Ab TF 3 1 1|0 1 2\0 1 3|D 1 4|U 5|D il a|O 1 Tlo Slo 1 gl0 1 Dlo 1 1 1| 0 1 WZ SG
K1 —| 29 | 78 | 48 ) 24 | 024
K2 . 7 |43 |35 —ﬁgz 52 [ 0.4
K3 - |83 03| | 43 [ 080
K4 —| 49 | 75 | 25 - I P 52 0,80
Ko |24 | 3 |88 o= % 10 [ 0.69
KE | 95 | 47 | 71 &WZ ax 2 [ 077
KFfi —| 52 |82 | 29 52 0,80
B1 18 |31]2; |
2] 31
B2 7| 86 | 91 5 iE Ei
Ri1 f[g3 [ 2 |38 |F2 Fy
R13 g 95 | 15 |e—T
R14 || 9 |26 |16 —H
F22 |83 [116] 33 L L
F23 -~ 53 | 77 | 24 5_?
F24 —| 53 | 77 | 23 sﬁy
F25 10 | 24 | 14 1_
F26 10 | 24 | 14 |——tommtt
F27 | 8 |20 | 22 —%ﬂ
F28 ~| 52 |77 | 5 ——
I — I — S B =S v
fF q gs C Maz | Mz | NH S | Nasg | Mas W
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol| Sqr r =11
4 9" | (s] |[Fefhl|[Fz/h]|[Fzrh] @ |(F2|[m1|[F2)| © | %] |tF2)|[mi| [s] |©

1 - K1 48 | 186 | 1954 | 782 |0,24| O 0 4 0 (%00 & 36 | 23,87 B

2 - K1 48 | 184 | 1954 | 782 |0,24| O ] 4 0 (%00 & 36 | 23,85 B
2

3 T K2 35 | 476 (1934 570 | 0,84 2 12 | 16 0 (%00 18 |108|52,38| D

4 I K2 35| 474 | 1956 | 571 (0,83 2 12 | 15 0 |s0,0( 18 |108(52,18| D

4 ] K3 36 | 464 | 1950 585 (0,79 2 |12 (15| O [900f 17 |102(48,29| C

3 ] K3 36| 460 |1948 | 584 (080 2 | 12 (15| O [S00( 17 |102(48,67| C
3

2 r"' ] 71| 889 (1934|1136 | 0,77 1 ¥ 23 0 (%0018 |108)21,60| B

1 ri' Ko 71| 891 | 1952|1155 |0, 77| 1 5] 23 0 |s0,0( 18 |108(21,71| B

3 — | K4, K7 | 32 | 414 | 1954 | 521 (0,79 2 |12 | 13| 0O |00 17 |102(52,30| D
4 2 — | K4, K7 | 32 | 416 | 1952 | 521 (o080 2 |12 | 13| 0O |S0,0( 17 |102(52.66| D

1 3 K3 88 | 990 (1946 (1427 | 0,69 0 ] 18 0 (%0013 ) 78] 9,61 A

Knotenpunktssummen: 3850 8654
Gewichtete Mittelwerte: 0,74 33,38
TU=120s T =3600s

ANHANG D-2_P25-d




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie

K46n (Nord)
£

1sapmeddoyplad 39
3
[
Qs2
Uv
=
N
GE Heidkoppel-O st

Kfz 1 2

K48n (Siid)

ANHANG E-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, o SRS | s | i | | V| S, Bl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 70 1276 1276 1266 0,01 0,827 1] 1] 3 A 1
1=3 1 320 2000 1680 0,16 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 430 540 413 403 0,02 0,976 1] 1] 9 A 4
4 w2 3 10 415 536 423 413 0,02 0,976 1] 1] 9 A 5
4 =3 2 18 325 639 639 621 0,03 0,972 1] 1] 6 A 6
KR 2 10 330 942 942 932 0,01 0,954 1] 1] 4 A 7
3=l 1 60 2000 1940 0,03 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 18 430 540 406 388 0,04 0,956 1] 1] 9 A 10
2»4 3 10 415 536 423 413 0,02 0,976 1] 1] 9 A 11
2»1 2 10 65 845 845 885 0,01 0,989 1] 1] 4 A 12
1 340 1867 1527 0,18 - 2 A 1+2+3
4 38 684 646 0,06 - 6 A 4+5+6
3 80 1733 1653 0,05 - 2 A 7+8+9
2 38 552 514 0,07 - 7 A 10+11+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
oo |20 e | Vs | S o R swnge | it |0t e | AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 260 1022 1022 1002 0,02 0,924 1] 1] 4 A 1
1=3 1 a0 2000 1910 0,05 1,000 1] A 2
1=4 1 20 1800 1780 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 440 500 315 305 0,03 0,968 1] 1] 12 B 4
4 w2 3 10 560 447 201 281 0,03 0,966 1] 1] 13 B 5
4 =3 2 18 100 855 855 837 0,02 0,979 1] 1] 4 A 6
KR 2 185 110 1218 1218 1033 0,15 0,705 1 1 3 A 7
3=l 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 8
3»2 1 185 1800 1615 0,10 1,000 1] A 9
2=»3 4 18 440 500 312 204 0,06 0,942 1] 1] 12 B 10
2»4 3 10 480 404 322 312 0,03 0,969 1] 1] 12 B 11
2»1 2 10 170 781 781 771 0,01 0,987 1] 1] 5 A 12
1 130 1718 1588 0,08 - 2 A 1+2+3
4 38 548 510 0,07 - 7 A 4+5+6
3 450 1527 1077 0,29 - 3 A 7+8+9
2 38 424 386 0,09 - 9 A 10+11+12

ANHANG E-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |29 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 110 1218 1218 1208 0,01 0,946 1] 1] 3 A 1
1=3 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 20 240 693 501 571 0,03 0,966 1] 1] 6 A 4
4 w2 3 10 215 688 610 600 0,02 0,984 1] 1] 6 A 5
4 =3 2 186 85 872 872 686 0,21 0,787 1 1 5 A 6
KR 2 10 a0 1247 1247 1237 0,01 0,936 1] 1] 3 A 7
3=l 1 100 2000 1900 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 186 400 562 386 200 0,48 0,518 3 4 18 B 10
2»4 3 10 215 688 610 600 0,02 0,984 1] 6 A 11
2»1 2 20 105 850 850 830 0,02 0,976 1] 1] 4 A 12
1 100 1860 1760 0,05 - 2 A 1+2+3
4 216 986 770 0,22 - 5 A 4+5+6
3 120 1867 1747 0,06 - 2 A 7+8+9
2 216 433 217 0,50 - 16 B 10+11+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |29 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 150 1162 1162 1152 0,01 0,931 1] 1] 3 A 1
1=3 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 300 640 530 520 0,02 0,981 1] 1] 7 A 4
4 w2 3 10 285 630 537 527 0,02 0,981 1] 1] 7 A 5
4 =3 2 18 115 839 839 821 0,02 0,979 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 120 1204 1204 1194 0,01 0,916 1] 1] 3 A 7
3=l 1 140 2000 1860 0,07 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 18 300 640 526 508 0,03 0,966 1] 1] 7 A 10
2»4 3 10 285 630 537 527 0,02 0,981 1] 1] 7 A 11
2»1 2 10 145 807 807 797 0,01 0,988 1] 1] 5 A 12
1 130 1867 1737 0,07 - 2 A 1+2+3
4 38 880 842 0,04 - 4 A 4+5+6
3 160 1867 1707 0,09 - 2 A 7+8+9
2 38 700 662 0,05 - 5 A 10+11+12

ANHANG E-1_P16-cd



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, ot SRR s | o | on| V| S, VRl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 130 1190 1190 1180 0,01 0,676 1] 1] 3 A 1
1=3 1 620 2000 1380 0,31 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 800 333 181 171 0,06 0,945 1] 1] 21 C 4
4 w2 3 10 7495 333 189 179 0,05 0,947 1] 1] 20 C 5
4 =3 2 43 625 434 434 301 0,10 0,901 1] 1 9 A 6
KR 2 53 630 664 664 611 0,08 0,841 1] 1] 6 A 7
3=l 1 100 2000 1900 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 53 1800 1747 0,03 1,000 1] A 9
2=»3 4 43 810 329 163 120 0,26 0,736 1 2 30 C 10
2»4 3 10 785 337 192 182 0,05 0,948 1] 1] 20 B 11
2»1 2 10 115 839 839 829 0,01 0,988 1] 1] 4 A 12
1 640 1867 1227 0,34 - A 1+2+3
4 63 430 367 0,15 - 10 A 4+5+6
3 206 1293 1087 0,16 - 3 A 7+8+9
2 63 1499 136 0,32 - 26 C 10+11+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |20 e | Vs | S ot I swgnge | it | oot e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HES)
1»2 2 50 1020 421 421 371 0,12 0,758 1] 1 10 A 1
1=3 1 1490 2000 1810 0,10 1,000 1] A 2
1=4 1 50 1800 1750 0,03 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 1755 96 i) = = 0,000 = = ~ F 4
4 w2 3 10 2185 50 i) = = 0,000 = = ~ F 5
4 =3 2 53 215 737 737 684 0,07 0,928 1] 1] 5 A 6
KR 2 923 240 1046 1046 123 0,88 0,000 18 25 27 C 7
3»l 1 120 2000 1880 0,06 1,000 1] A 8
3»2 1 923 1800 877 0,51 1,000 1] A 9
2=»3 4 53 1775 93 i) = = 0,000 = = ~ F 10
2»4 3 10 1760 100 i) = = 0,000 = = ~ F 11
2»1 2 10 570 466 466 456 0,02 0,979 1] 1] 8 A 12
1 2490 1201 911 0,24 - 4 A 1+2+3
4 73 36 = 2,03 = ~ F 4+5+6
3 1966 1351 = 1,46 = ~ F 7+8+9
2 73 37 = 1,97 = ~ F 10+11+12

ANHANG E-1_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| Gbergeordn. _ I wahrsch. ot | oo o —
oo |20 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e S AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 2490 987 987 977 0,01 0,914 1] 1] 4 A 1
1=3 1 140 2000 1860 0,07 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 w1 4 100 570 450 274 174 0,36 0,635 2 3 21 C 4
4 w2 3 10 475 497 361 351 0,03 0,972 1] 1] 10 B 5
4 =3 2 923 145 807 807 = 1,14 0,000 76 83 ~ F 6
KRN 2 53 150 1162 1162 1109 0,05 0,795 1] 1] 3 A 7
3=l 1 260 2000 1740 0,13 1,000 1] A 8
3»2 1 53 1800 1747 0,03 1,000 1] A 9
2=»3 4 923 1370 158 1] = = 0,000 = = ~ F 10
2»4 3 10 465 503 366 356 0,03 0,973 1] 1] 10 B 11
2=»1 2 100 275 682 682 582 0,15 0,853 1 1 6 A 12
1 160 1867 1707 0,09 - 2 A 1+2+3
4 1033 854 = 1,21 = ~ F 4+5+6
3 366 1785 1419 0,21 - 3 A 7+8+9
2 1033 945 = 1,04 = ~ F 10+11+12

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, o SRS | s | i | | V| S, VRl Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 310 964 964 954 0,01 0,899 1] 1] 4 A 1
1=3 1 170 2000 1830 0,09 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 525 477 328 318 0,03 0,970 1] 1] 11 B 4
4 w2 3 10 515 473 337 327 0,03 0,970 1] 1] 11 B 5
4 =3 2 53 175 776 776 723 0,07 0,932 1] 1] 5 A 6
KR 2 43 180 1122 1122 1079 0,04 0,793 1] 1] 3 A 7
3=l 1 2490 2000 1710 0,15 1,000 1] A 8
3»2 1 43 1800 1757 0,02 1,000 1] A 9
2=»3 4 53 545 465 302 249 0,18 0,825 1 1 14 B 10
2»4 3 10 510 476 339 329 0,03 0,971 1] 1] 11 B 11
2»1 2 10 300 660 660 650 0,02 0,985 1] 1] 6 A 12
1 1490 1867 1677 0,10 - 2 A 1+2+3
4 73 802 729 0,09 - 5 A 4+5+6
3 376 1815 1439 0,21 - 3 A 7+8+9
2 73 355 282 0,21 - 13 B 10+11+12

ANHANG E-1_P25-cd



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Ausbau: LSA mit 1x GA/LA Nord und 1x LA Siid,
3-streifiger Abfluss aus GE Ost und West

Knotenpunktgeometrie
K45n (Nord)
€&
T
12 3 @
F1 (Qs1) =4
1 ] —
% _/) [ D 8
T 4 1 K2 (Kfz) E
5 K& (Kf2) 3 N L K2 (Kfz) 2
5 “
T K4 (Kfz) 2 3 K2 (Kfz) o
E [k
I Ke (Kfz) 1 4 E
& < 2 3 <
=} 4 3 2 1
w
£ | O
= =
[ I )
88
K48n (5id)

ANHANG E-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Ausbau: LSA mit 1x GA/LA Nord und 1x LA Siid,
3-streifiger Abfluss aus GE Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=60
gruppe An (Ab  TFP 10 20 30 40 B0 lwz sG
K1 =+ 44 | 12 | 27 = i 1 0,38
T 1]
K2« 18 |25 | & — ] 24 [ 0,08
K3 «t+| 44 [ 12 | 27 T e 12 [T 0,16
_+.] T =]
K4 a1 3| 6 — 24 [ 0,08
F1 [ 19 [ a8 | 10 = - >
F2 45 | 2 |17 |7 s
F4 2 |11 |3 =
| N ENS S N S —'r TS
t q gs C Maz | Naz [ N S | Maz | Nez | w
Zuf. |Fstr.Mr|{Symbol Sqgr r SV
E 91 3] |tFz/nl|trz/mi|tFzh]| 9 |TF21|mi |IF2) [%]1|[Fz1| tm1| ] |2
1 4—1 K1 | 27 294 | 1700 ) 765 |0,38| O 0 3 0 (20,0 5 30 | 10,97
1
2 l—' K1 | 27| 346 | 2000| 900 |0,38| O ] 4 0D |200] & 36 11,08
1 |« | k2| 6| 20 |2550| 255 0,08 0 [ 0 | 0| 0 |s00| 1| 6 |2440| B
2 2 I K2 | 6 11 | 3000( 300 (0,04( 0 0 0 0 (@00 1 6 |24,39| B
3 Iy K2 | 6 9 3000 300 (0,03 O ] ] 0D |[900] 1 o 24,37 B
2 H K3 | 27 30 | 2000 ( 345 (009( 0 ] ] 0 [200] 1 6 |20,86| B
3
1 T—' K3 | 27 130 | 1812 | 815 |0,16| O ] 1 0 |[200] 3 18 | 9,78 | A
3 | te |ka| 6| 20 |3000| 300 007 0| 0| 0|0 |s00|1]|6 |2446] B
4 2 3 K4 | B 9 3000 300 (0,03 O ] ] 0D |[200] 1 o |2437| B
1 3 K4 | 6 11 | 1434 143 (0,08( 0 ] ] 0 |[200] 1 6 |24,50| B
Knotenpunktssummen: 880 4423
Gewichtete Mittelwerte: 0,31 12,40
TU=60s T=3600s

ANHANG E-2_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Ausbau: LSA mit 1x GA/LA Nord und 1x LA Sud,

3-streifiger Abfluss aus GE Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=20
gruppey An Ao TP 10 20 0 4 0 & 7B . .% WZ, SG
Ki «}+| 58 | 75 | 16 T & —= a4 [ 044
K2 -~ 32 |30 | 6 _ 23 39 ] 39 0,12
K3 -1+ 58 | 26 | &7 26 ] _ 59 20 0,84
K4 —+[ 45 | 52 | B 45 50 39 0,14
F1 =« 33 | 52 | 10 13 52
F2 58 |16 | 47 16 59
P4 %9 | 16 | 47 R R L s A B g e Raaas RS
HBS
t= q Q= C Mez | Maz | N4 S | Maz| MNas| w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr r SV
E 9" (s] |tFe/hI|tFz/m|tFz/h]| 9 |[F2]| [mi|[F2] [%]1|[Fz1 | [m1| [s] |2
1 -l Ki | 16 | 133 |1700| 302 |044| 0 | 0 | 3 | 0 |=20,0| 5 | 30 |33,00| B
1
2 lr- KL | 16 | 157 |2000| 356 |044| 0 | 0 | 4 | 0 |200| 6 | 36 |34,94| B
1 |« | k2| 6| 20 |2550] 170 042 0 | 0o | 0o | o |s00| 1| 6 |3951]
2 | 2 . | 2| 6| 16 |3000| 200 |0,08{ 0 | 0 | 0 | 0 |300] 1|6 [3941] C
3 ¢ | k2| 6 | 14 |3000| 200 |0,07| 0 | 0 | 0 | 0 |00] 1|6 [3938] C
2 | = |K3|57| 900 |2000|1075|0,84| 2 |12 | 20| 0 |200| 15|90 |23,62| B
3
1 T—» K3 | 57 | 1020|2000|1267|0,81| 1 | 6 | 21| 0 |=0,0| 15| 90 |16,45| A
3 | Lo | k4| 6| 20 |3000] 200 00| 0 | 0| 0|0 |wo|l 1|6 |3948] C
4| 2 | - |Kk¢ 6| 14 |3000| 200 [0,07| 0 | 0 |0 |0 |%00]| 1|6 [3938 C
1 | 4 |k 6| 16 [1713| 114 [0,14| 0 | 0 | 0 | 0 |%00] 1 | 6 3958] C
Knotenpunktssummen: 2310 4084
Gewichtete Mittelwerte: 0,74 22,45
TU=90s T=3600s

ANHANG E-2_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Ausbau: LSA mit 1x GA/LA Nord und 1x LA Sud,

3-streifiger Abfluss aus GE Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

. TU=90
S!EEEL Ao Ab TP M0 0 % 4 % % B0 8 Wz, SG
Kt «f+{ 45 |55 | 9 e o 38 | 034
K2 «-| 14 | 39 | 24 - T 45 | 0,85
K3 «}+| 45 | 67 | 21 o o 31 0,64
K4 4+{ 73| 8 | 24 =T e 45 | 085
F1 +—| 74 | 39 | 55 - =
F2 46 | 57 | 11 = =
F4 46 | 57T | 1 AR 57
BMNES S T N M SN NS NNV | E N 7 A NS U BS
s B C Mgz | Mez | N4 S | MNas | MNas| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr q | 9 r sv
¥ 9 (s] |tFz/nI|tFz/h|tFz/h]| @ [[F2]|[m] |[F2] [%]|[F21| m]| [s] |2
1 1—1 K1 9 /4 | 2168 217 |0,34| O 0 2 0 |90,0| 3 18 (37,74 C
1
2 l—b K1 9 86 | 2550 255 |0,34( 0 0 2 0 [20,0] 4 24 13793 C
1 4-1'— K2 | 24 | 110 (1700 4533 |0,24] 0O 0 2 0 (200 4 24 | 25,87 B
2 2 I K2 | 24 | 451 (2000 533 |0,82) 2 (12| 11| 1 |50,0] 15| 90 |47,05( C
3 = K2 | 24 | 449 | 2000 533 |084( 2 | 12| 11| 1 [%0,0| 15| 90 (46,72| C
2 * K3 | 21 30 |2000( 408 |0,07( O 0 1 0 |90,0| 2 12 | 28,95( B
3
1 T-' K3 | 21 | 290 (1950 455 |0,64] 0O 0 7 0 [%0,0] 9 534 | 31,07 B
3 i. K4 | 24 | 110 (2000 333 |0,21] 0O 0 2z 0 (%00 4 24 125,61 B
4 2 3 K4 | 24 | 449 | 2000 533 |084( 2 | 12| 11| 1 [%0,0| 15| 90 (46,74 C
1 3 K4 | 24 | 451 (2000 533 |085) 2 (12| 11| 1 |50,0| 15| 90 |47.07( C
Knotenpunktssummen: 2500 4453
Gewichtete Mittehwerte: 0,72 42,40
TU=90s T=3600s

ANHANG E-2_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Heidkoppel

Ausbau: LSA mit 1x GA/LA Nord und 1x LA Siid,
3-streifiger Abfluss aus GE Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=60
gruppe; An | Ab | TF 1o 20 30 40 80wy, sG
K1 <+ 52 | 20 | 27 ELU/ , o 10 [ 0,11
K2 =} 26 |33 | & T 24 [ 0,08
K3 | 52 | 20 | 27 210/ , — 5‘3 1 0,35
K4 439 |46 | 6 T 24 0,09
F1 = 27 | 46 | 19 97 46
F2 53 [ 10 | 17 10 53
F4 53 [ 10 | 17 - 2
T T T T T T T T T T HBS
F = Cc Mez | Mgz | No S | Mag | Mag| w
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol Sgr 9 | 9 r sV
b 9 [s] |[Fz/n] [Fz/m|lFzin]| 9 |[F2]| m] |[F2] (%]1| (21| [m1| [s] |2
1 “l k1| 27| 87 |17o0| 765 0,01 o | o | 1 | 0 |=00] 2 | 12| 9,56
1
2 l" k1| 27| 103 {2000 goo [o,01 o | o | 1 | 0 |=00] 2 | 12| 10,47
1 | <« | k2| 6| 20 |2550| 255 [o,08| 0 | o | o | 0 |w00| 1| 6 |2449] B
2 | 2 . | k2| 6| 16 |3000| 300 [0,05| 0 |0 |0 |0 |%00] 1|6 |2493] B
3 | k2| 6| 14 |3000| 300 [0,05| 0 |0 |0 |0 [%00] 1|6 |2491]B
2 |+ |Kk3|27| 20 |2000| 579 |0,03| 0| 0|0 |0 |%00] 1|6 |1530] A
3
1 T—» K3 | 27| 310 {1954 | a7a 035 o | o | 3 | 0 |=00| 5 | 30 |10,79] A
3 | e |ka| 6| 20 |3000| 300 007 0|0 |o|o|w0| 1|6 |2446 B
4| 2 | 7 |k4| 6| 14 |3000| 300 |005| 0|0 | 0|0 |90 1]|6|2491]8B
1 | 4 |k4| 6| 16 [1713| 171|009 0 | 0 | 0 | 0 [00] 1| 6 |24,54| B
Knotenpunktssummen: 620 4749
Gewichtete Mittelwerte: 0,22 12,91
TU=60s T=3600s

ANHANG E-2_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Siid

Knotenpunktgeometrie
K45n (Nord)
g
%
1 2
@ 1 £
2 _ip E
3 = @
g 1 2 1 KTZE
I <12 / g
321
&
g &

K46n (Sud)

ANHANG F-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Siid

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| Gbergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
v |9 S| Ve | S5 v I st | o | | et || | e
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-E/h Zustand Plw-E Phw-E s A.F (H8S)
1»2 2 1] 70 1276 1276 1276 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 40 2000 1960 0,02 1,000 1] A 2
1=4 1 325 1800 1475 0,18 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 335 612 511 511 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 325 600 507 507 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 145 756 756 756 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 143 350 920 920 777 0,16 0,845 1 1 5 A 7
3=l 1 85 2000 1915 0,04 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 123 325 620 524 401 0,23 0,765 1 1 9 A 10
2»4 3 1] 480 404 417 417 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 10 70 889 889 879 0,01 0,989 1] 1] 4 A 12
1 365 1820 1455 0,20 - 1] A 2+3
2 133 566 433 0,23 - 8 A 10+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
v |9 S| Vet | S o L s | ot | et | e e | Ve
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 320 953 953 953 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 40 2000 1960 0,02 1,000 1] A 2
1=4 1 95 1800 1705 0,05 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 620 422 275 275 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 500 482 387 387 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 80 877 877 877 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 238 120 1204 1204 966 0,20 0,802 1 1 4 A 7
3=l 1 329 2000 1671 0,16 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 110 500 403 306 286 0,28 0,722 1 2 13 B 10
2»4 3 1] 540 458 367 367 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 120 320 644 644 524 0,19 0,814 1 1 7 A 12
1 135 1855 1720 0,07 - 1] A 2+3
2 230 688 458 0,33 - 8 A 10+12

ANHANG F-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Siid

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S, ot S s | g |t | et R | YRR | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 | 2 0 110 1218 1218 1218 0,00 1,000 0 0 0 A 1
1=3 1 140 2000 1860 0,07 1,000 1] A 2
1=4 1 325 1800 1475 0,18 1,000 1] A 3
4 =] 4 1] 685 387 247 247 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 675 387 249 249 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 245 665 665 665 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KR 2 291 450 819 819 528 0,36 0,645 2 3 7 A 7
3=l 1 116 2000 1884 0,06 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 30 675 392 253 223 0,12 0,881 0 1 16 B 10
2»4 3 1] 830 319 206 206 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2»1 2 10 110 844 844 834 0,01 0,988 1] 1] 4 A 12
1 465 1856 1391 0,25 - 1] A 2+3
2 40 336 2096 0,12 - 12 B 10+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
oo |20 e | Vs | S o R swnge | it |0t e | AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 150 1162 1162 1162 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 20 2000 1980 0,01 1,000 1] A 2
1=4 1 125 1800 1675 0,07 1,000 1] A 3
4 =] 4 1] 365 588 430 430 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 355 577 427 427 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 75 883 883 883 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KR 2 309 130 1190 1190 881 0,26 0,740 1 2 4 A 7
3=l 1 165 2000 1835 0,08 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 35 355 5096 441 406 0,08 0,921 1] 1] 9 A 10
2»4 3 1] 410 539 3099 3099 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2»1 2 10 150 802 802 792 0,01 0,988 1] 1] 5 A 12
1 145 1825 1680 0,08 - 1] A 2+3
2 45 560 515 0,08 - 7 A 10+12

ANHANG F-1_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Siid

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, ot SRR sutnge | o | on| V| S, Rl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 140 1176 1176 1176 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 70 2000 1930 0,04 1,000 1] A 2
1=4 1 645 1800 1155 0,36 1,000 1] A 3
4 =] 4 1] 600 433 313 313 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 540 430 315 315 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 370 603 603 603 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KR 2 170 670 634 634 464 0,27 0,732 1 2 8 A 7
3=l 1 185 2000 1815 0,09 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 120 540 439 321 201 0,37 0,626 2 3 18 B 10
2»4 3 1] 840 2096 217 217 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2»1 2 10 140 812 812 802 0,01 0,988 1] 1] 4 A 12
1 715 1818 1103 0,39 - A 2+3
2 130 348 218 0,37 - 16 B 10+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | oo o —
oo |20 e | Vs | SO ot I swgnge | it | oot e S MR Vs
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 1320 297 297 297 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 2
1=4 1 215 1800 1585 0,12 1,000 1] A 3
4 =] 4 1] 2185 55 1] 1] - 1,000 - - 1] A 4
4 w2 3 1] 1595 123 94 94 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 165 786 786 786 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 244 250 1034 1034 790 0,24 0,764 1 1 5 A 7
3»l 1 1365 2000 635 0,68 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 180 1595 118 a0 = 2,00 0,000 50 53 ~ F 10
2»4 3 1] 1680 110 84 84 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 500 1320 177 177 = 3,33 0,000 211 213 ~ F 12
1 245 1850 1555 0,16 - 1] A 2+3
2 770 198 = 3,80 = ~ F 10+12

ANHANG F-1_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Siid

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| Gbergeordn. _ — wahrsch. et | @aoe_ i | i I
srom |20 e | VeS| SR, ot SR s | g |t | e TR | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A..F (HBS)
1»2 | 2 0 300 976 976 976 0,00 1,000 0 0 0 A 1
1=3 1 620 2000 1380 0,31 1,000 1] A 2
1=4 1 1365 1800 435 0,76 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 2020 68 1] 1] - 1,000 - - 1] A 4
4 w2 3 1] 2010 73 1] 1] - 1,000 - - 1] A 5
4 =3 2 1] 1280 186 186 186 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KR 2 463 1940 144 144 = 3,22 0,000 164 166 o~ F 7
3=l 1 330 2000 1670 0,17 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 30 2010 69 0 - - 0,000 - - ~ F 10
2= 4 3 1] 2670 32 1] 1] - 1,000 - - 1] A 11
2=»1 2 10 300 660 660 650 0,02 0,985 1] 1] 6 A 12
1 1985 1858 = 1,07 = 1] F 2+3
2 40 40 1] 1,00 - 570 E 10+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
e e A e Il o e g e g R
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 2 0 320 953 953 953 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 1 30 2000 1970 0,02 1,000 1] A 2
» 1 235 1800 1565 0,13 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 665 308 257 257 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 655 397 261 261 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 125 828 828 828 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 368 220 1071 1071 703 0,34 0,656 2 2 5 A 7
3=l 1 359 2000 1641 0,18 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 35 655 403 265 230 0,13 0,868 0 1 16 B 10
2»4 3 1] 750 352 231 231 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 10 320 644 644 634 0,02 0,984 1] 1] 6 A 12
1 265 1821 1556 0,15 - 1] A 2+3
2 45 338 293 0,13 - 12 B 10+12

ANHANG F-1_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA mit 2x RA Nord, 2x GA und 1x LA Siid,
2-streifigen Rampen Ost und West

Knotenpunktgeometrie

K48n (Mord}

KIRA (Kiz)
KIRA (Kfz)
K1 (KEz)

oAl I,

F1 (Qs1)

F2 (Qs2)

(X}

K2 (Kfz)
2 K2 (Kfz)

(Hyeinz) adwey-gaLa
[
B188-Rampe (Ausfahr)

©

() w1Er
() eM
(2 eM

K46n (Sid)

ANHANG F-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA mit 2x RA Nord, 2x GA und 1x LA Siid,
2-streifigen Rampen Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=60
guppe AnAb TR Q10 20 0 40 P lwz, sG
K1 || 28|46 |17 =z = 16 [ 0,07
KIRA + | g |46 | a7 > = 6 0,14
K2 H 9 |20 | 10 o T 22 [ 0,31
K3 28 | 2 |33 = o 6 0,04
2 2
KalA « |49 | 0 |10 [E T 22 [ 0236
Fi =51 |57 |6 e =
2 25 | 58 | 33 . =
F4 10 | 46 | 26 - .-
T T T T T T T T T T HBS
= = C Mz | Mzz | na S | Nag| Naz| w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol  Sgr a | 9 sV
b 9| [ |tFe/m]|fFz/n]|[Fz/m]| @ |[F2]|[m]|[F2] [%]|(F21| [m1| [s] |2
1 - KIRA | 37 | 156 | 1968 (1141|014 O 0 1 0 (900 2 112|575 | A
1 2 - K1RA| 37 | 154 | 1968 | 1141 | 0,13 O 0 1 0 |%00] 2 |12 (575 | A
3 l K1 17 | 40 |2000] 567 | 0,07 O 0 0 |e00( 1 6 |15, 72| A
1 Y k2 | 10| 10 |2400| 400 0,03l 0 | o | 0o | o |e0| 1|6 |2092| B
2
2 r K2 10 70 (1370 228 |0,31| O 0 1 0 (=00 2 | 12 21,9 B
3 * K3LA [ 10 60 |(1010)| 168 |0,36) O 0 1 0 (=00 2 | 12 122,15| B
3 2 T K3 33 34 (1636 900 |0,04) O ] ] 0 [20,0] 1 6 6,20
1 T K3 33 36 1694 | 932 (0,04 O 0 ] 0 [20,0] 1 6 6,21
Knotenpunktssummen: 560 5477
Gewichtete Mittelwerte: 0,16 10,57
TU=a60s T =3600s

ANHANG F-2_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA mit 2x RA Nord, 2x GA und 1x LA Sud,

2-streifigen Rampen Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=80
guppe (A0 Mo TR P 10 020 % 4 %0, 8 0, B WZ, SG
K1 | |53 |62 8 —— 3g [ 023
KIRA =1 | 11 | 62 | 50 i = ] 11 o1
K2 12 | 45 | 32 T = 33 | 083
K3 53| 5 | 4 = En 24 | 073
K3LA < |65 | 3 | 27 == o 25 [ 041
FI —l67]|0 232 -
F2 s0 |1 |4 |? -
F4 13 | 62 | 49 - )
M I N NN B INEEE—Y: A— 5S
t= q J= C Nez | Maz | e S | Maz | Maz| w
Zuf. |Fstr.Nr|[Symbol Sgr r sV
e 9" | [s] |tF/m]|F2/h|[Fzn]| @ |(F2)|[m)|(F21| © | 1ol |[F2d|[mi| [s] |°
1 - K1RA | 30 86 | 1586 817 |0,11| O 0 1 0 (=00 2 |12 (11,19 A
1 2 -+ K1RA | 30 84 | 1578 813 |0,10| O 0 1 o (%00 2 |12 11,17 A
3 l K1 8 80 |2700( 240 (0,33] 0 2 0 (20,0 4 24 [ 38,50 C
1 t K2 32 590 (2000 711|083 2 |12 | 14| 0O |%0,0| 16 | 96 (36,68] C
2
2 I K2 32| 180 | 2000( 711 (0,25 O 0 3 0 (900 5 30 120,24 B
3 ] K3LA | 27 ( 110 | 904 | 271 (041 O 0 2 0 (200 4 24 | 25,10( B
3 2 T K3 41 | 660 (1974 | 899 |0,73| 1 6 14| 0 |%0,0| 14 | 84 (23,68| B
1 T K3 41 | 660 | 1974 899 | 0,73 1 i} 14 | 0 |=0,0| 14 | 84 | 23,68 B
Knotenpunktssummen: 2430 2361
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 26,26
TU=80s T=3600s

ANHANG F-2_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA mit 2x RA Nord, 2x GA und 1x LA Sud,

2-streifigen Rampen Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

. TU=90

e An Ab TEP . 10 20 30 40 50 60 70 80 W2 oSG

Kt | |32 66|23 T = 37 | 085

KIRA < | 14 | 86 | 51 s = 15 [ 064

K2 | 15 | 24 | 8 = T 38 | 013

K3 32| 8 |65 il . 4 0,11

K3LA « |69 | 6 | 26 = E 38 [ 076

FI -7 |3 |22 |

F2 29 | 4 |5 == .

F4 16 | 66 | 50 T A

| e NN I — T
F 3 C M | Mzz | Na S | MNag| Mag | W
Zuf. |Fstr.Nr|[Symbol| Sgr 9 | 49 r sV
g 91 8] |[Fz/m]| [Fz/ml|tFzvm]| 9 |1F2]| [m] |[F2] [%] | [F21| [m1| [s] |©

1 -+ K1IRA | 51 | 660 | 1974 (1039|064 O 0 12 | 0 |%0,0| 11 | 66 [15,17] A

1 2 . KIRA | 51 | 660 (1974 1039 | 0,64( O 12| 0 |90,0| 11| 66 |1517| A
3 l K1 33| 620 (2000 733 |0,85( 2 | 12| 15| 0O |%0,0| 17 [102(36,74| C
1 t K2 8 10 | 2700 240 | 0,04 O 0 0 0 (900 1 o [3749] C

2
2 I K2 8 30 | 2700 240 (0,13 0 0 1 o (=00 2 |12 |37,78| C
3 ] K3LA | 26 | 430 | 1952 | 564 (0,76] 1 6 10| 0 |%0,0| 13| 78 (37,84| C

3 2 T K3 65 | 150 (1932 1395|011 0 0 1 0 |900) 2 | 123,76 A
1 T K3 65 | 150 (1932 1395|011 0 0 1 0 |900) 2 | 123,76 A

Knotenpunktssummen: 2710 0645
Gewichtete Mittelwerte: 0,64 22,77
TU=80s T=3600s

ANHANG F-2_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA mit 2x RA Nord, 2x GA und 1x LA Siid,
2-streifigen Rampen Ost und West

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=60
gruppe | An Ab TF P o 20 30 40 50  |wz, sG
Kt ||22|35]|12 z = 19 [ 0,08
KIRA < | 4 |35 30 |2 = 9 0,13
K2 H 5 | 14| 8 A v 23 [ 0,10
K3 22 | 58 | 35 e 2| 6 0,14
K3LA - | 38 | 56 | 17 = | 19 | 085
F1 = 40 | 53 | 13 - =
F2 19 | 54 | 35 10 54
F4 6 |35 |29 T r
T T T T T T T T T T HBS
t q gs C Mez | Me | na S |Maz | Maz| w
Zuf. |Fstr.Mr[Symbol Sgr SV
u 9| 151 |tFem|Fam|trzm]| 9 |(Fed|tmi|tF2| © |91 |tF2 tm]| [s] |2
1 + K1RA | 30 96 | 1620 750 | 0,13 O 0 1 0 (200 2 | 12 9,20 | A
1 2 + KiRA | 30 94 (1614 748 (0,13] 0 0 1 0 |00 2 (12| 917 | A
3 l K1 12| 30 | 2000( 400 (008( 0O 0 0 0 (900 1 6 [1949]| A
1 t K2 8 10 | 2700 360 003 O 0 0 0 (200 1 6 [2262| B
2
2 I K2 8 20 | 1542 206 | 0,10 © 0 0 0 (200 1 6 [22,83| B
3 il K3LA | 17 | 210 | 1142 324 (0,65] O 0 3 0 (200 5 30 | 18,88 A
3 2 T K3 33| 160 | 1908 (1113 (0,14 O 0 1 0 (90,0 3 18 | 5,09 | A
1 T K3 35| 160 | 1908 (1113|014 0 0 1 0 |90,0 18 | 5,69 | A
Knotenpunktssummen: 780 5014
Gewichtete Mittelwerte: 0,27 11,28
TU=60s T=3600s

ANHANG F-2_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und LE West

Knotenpunktgeometrie
K4En (Nord)
¢ &
©

@ 12 3 -
= 1 E
@ =
w o =1
= =)
nE-JKfZ 2 _/ 8 D g
3 4 2 1 1=
T Kz 1 /72
E < 2 2
2 = 2
o k3 ==}
= = —
a 4 3 2 1 o

| ©

g &
K45n (Sad)

ANHANG G-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und LE West

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
o |20 e | VeS| SR, ot SR s | |t | e R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A..F (HBS)
1»2 2 10 a0 1247 1247 1237 0,01 0,992 1] 1] 3 A 1
1=3 1 145 2000 1855 0,07 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 75 180 749 743 668 0,10 0,899 1] 1 5 A 4
4 w2 3 1] 200 701 6495 6495 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 334 100 855 855 521 0,39 0,609 2 3 7 A 6
KRN 2 1] 100 1232 1232 1232 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 102 2000 1898 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 20 1800 1780 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 410 555 335 335 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2»4 3 1] 180 719 713 713 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] 70 889 889 889 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_ | Gbergeordn. _ I wahrsch. et | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it | e et | e AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 150 1162 1162 1152 0,01 0,991 1] 1] 3 A 1
1=3 1 203 2000 1797 0,10 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 2499 270 666 660 361 0,45 0,547 2 4 10 A 4
4 w2 3 1] 300 619 614 614 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 348 140 812 812 464 0,43 0,571 2 3 8 A 6
KRN 2 1] 140 1176 1176 1176 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 174 2000 1826 0,09 1,000 1] A 8
3»2 1 30 1800 1770 0,02 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 510 487 276 276 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2»4 3 1] 270 642 636 636 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] 120 833 833 833 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12

ANHANG G-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und LE West

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. _ I wahrsch. et | oo o —
o |2 e | Vs | S ot I swgnge | it |0t e S AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 120 410 858 858 738 0,14 0,860 1] 1 5 A 1
1=3 1 73 2000 1927 0,04 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 99 460 520 447 348 0,22 0,779 1 1 10 B 4
4 w2 3 1] 580 436 375 375 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 116 50 912 912 796 0,13 0,873 1] 1 5 A 6
KRN 2 1] 50 1306 1306 1306 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 421 2000 1579 0,21 1,000 1] A 8
3»2 1 120 1800 1680 0,07 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 540 468 351 351 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
24 3 0 460 506 435 435 0,00 1,000 0 0 0 A 11
2=»1 2 1] 290 669 669 669 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ I wahrsch. et | @aoe_crai | i —
srom |20 S| Vet | S, o SRS | e | iz | et | V| S, Bl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 190 1109 1109 1099 0,01 0,991 1] 1] 3 A 1
1=3 1 44 2000 14956 0,02 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 145 190 739 732 587 0,20 0,802 1 1 6 A 4
4 w2 3 1] 230 675 669 669 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 73 30 936 936 863 0,08 0,922 1] 1] 4 A 6
KRN 2 1] 30 1337 1337 1337 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 218 2000 1782 0,11 1,000 1] A 8
3»2 1 40 1800 1760 0,02 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 240 693 633 633 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2»4 3 1] 190 710 704 704 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] 150 802 802 802 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12

ANHANG G-1_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_ | Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
o |20 e | VeS| S ot T swgnge | it || et | e AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 120 1204 1204 1194 0,01 0,992 1] 1] 3 A 1
1=3 1 261 2000 1739 0,13 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 165 280 657 652 487 0,25 0,747 1 2 7 A 4
4 w2 3 1] 310 611 606 606 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 508 180 771 771 263 0,66 0,341 6 8 14 B 6
KRN 2 1] 180 1122 1122 1122 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 131 2000 1869 0,07 1,000 1] A 8
3»2 1 30 1800 1770 0,02 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 630 416 141 141 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2»4 3 1] 280 634 629 629 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] a0 866 866 866 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ I wahrsch. et | @aoe_crai | —
srom |20 e | Vs | S, ot SR sotgnge | o | | V| e, gl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 170 1136 1136 1126 0,01 0,991 1] 1] 3 A 1
1=3 1 363 2000 1637 0,18 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 1335 400 562 557 = 2,40 0,000 304 397 ~ F 4
4 w2 3 1] 430 526 521 521 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 580 250 704 704 124 0,82 0,176 12 17 28 C 6
KR 2 1] 250 1034 1034 1034 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 203 2000 1797 0,10 1,000 1] A 8
3»2 1 30 1800 1770 0,02 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 800 333 58 58 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2= 4 3 1] 400 546 541 541 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] 140 812 812 812 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12

ANHANG G-1_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
srom |20 S| Vs | S o] SO | g | | | S| e, | QiR | vetes
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plw-E s A.F (HBS)
1»2 2 540 690 619 619 29 0,95 0,047 23 30 73 E 1
1=3 1 50 2000 14950 0,03 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 275 1140 214 10 = 27,50 0,000 136 137 o~ F 4
4 w2 3 1] 1330 171 8 8 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 222 50 912 912 690 0,24 0,757 1 1 5 A 6
KR 2 1] 50 1306 1306 1306 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 533 2000 1467 0,27 1,000 1] A 8
3»2 1 190 1800 1610 0,11 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 1240 188 7 7 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2= 4 3 1] 1140 216 10 10 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] 500 510 510 510 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ I wahrsch. et | agor_crar | oo S
oo |2 e | VeS| S, o S s | gz |Tnet| O R | | Vet
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 10 330 942 942 932 0,01 0,989 1] 1] 4 A 1
1=3 1 58 2000 1042 0,03 1,000 1] A 2
1=4 1 1] 1] - - 1] A 3
4 =1 4 325 300 640 633 308 0,51 0,487 3 5 12 B 4
4 w2 3 1] 380 560 554 554 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 102 40 924 924 822 0,11 0,890 1] 1 4 A 6
KRN 2 1] 40 1321 1321 1321 0,00 1,000 1] 1] 1] A 7
3=l 1 363 2000 1637 0,18 1,000 1] A 8
3»2 1 80 1800 1720 0,04 1,000 1] A 9
2=»3 4 1] 370 584 514 514 0,00 1,000 1] 1] 1] A 10
2»4 3 1] 300 619 612 612 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 1] 250 704 704 704 0,00 1,000 1] 1] 1] A 12

ANHANG G-1_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und 2x LE West

Knotenpunktgeometrie

{HUESNY) BdWEIpNS 8818

K4LE (Kfz)
K4LE (Kfz)
K4RE (Kfz)

K46n (Nord)

K1 (Kfz)
K1 (Kfz)

$
1 2 3 4 .
1 g
<
o
2 1
P
—_ 3
(=]
E 4 3 2 1
= ©
35
—_—
g3
-
8
K48n (Sid)

|

B188-Slidrampe (Zufahrt)

ANHANG G-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und 2x LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=60
gruppe [ An  Ab  TFPQ 10 20 30 40 50  |wz, sG
Kt |+ 49| 14|24 = = 13 [ 033
K3 b 40| 14 | 24 = o 9 [ 06
K3RA 21|43 |22 | e 5 [ 002
KALE ' |20 | 43 | 22 e real 13 [ 0,11
1 ]
K4RE — | 20 | 43 | 22 = = 20 | 089
F2 {ls0] 4|14 s
F4 50|14 |24 T -
T T T T T T T T HBS
fr q Qs C Mgz | Mgz | nw S | Maz | Maz | w
Zuf. |Fstr.Mr|{Symbaol Sgr SV
U 9| 1] |tFe/hI|tFe/m|tF/m]| 9 [[F21|[m] |[F2] (%] |[Fz1 | [m1| [s] |
1 l K1 24 [ 180 | 1380 552 |0,33| 0 0 2 90,0 4 24 (12,42 | A
1
2 L. K1 24 10 |2000( 518 |0,02) O 0 0 90,0 1 6 16,536 A
2 T K3 24 90 | 1380 332 |0,16) O 0 1 S001 2 | 12 [11,35| A
3
1 ™ K3, K3RA [ 46 30 (1700|1241 (0,02| © 0 0 90,0 1 G 2,23 | A
3 4 K4LE 22| 60 |[1454( 333 |0,11] O 0 1 S0,01 2 | 12 [12,535| A
4 2 4 K4LE 22 60 |[1454( 333 |0,11] O 0 1 S001 2 | 12 [12,35| A
1 =3 K4RE 22 | 350 | 1380 506 | 0,69 1 & 5 S00( ¥ | 42 (20,09 B
Knotenpunktssummen: 780 4435
Gewichtete Mittelwerte: 0,42 15,44
TU=60s T =3600s

ANHANG G-2_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und 2x LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=80
grppe | An Ab  TED . 10 20 30 40 50 80 70 80 lwz, s
Kt | 5 |45 |39 & = 18 [ 042
K3 {5 |27 |21 =2 = 26 [ 043
KIRA | 52 | 89 | a7 |F - o 7 [002
K4LE - | 51 |89 | a7 = sg 30 [ 0,80
KARE — | 51 | 89 | 27 [P z o 26 [0
F2 f|6 |20 14 ; -
F& |6 |45 r a5
L. N e | | e TS
= 5 L Nge | Nes | nu S | MNeg| Nag | w
Zuf. |Fstr.Nr|[Symbol  Sgr 4 | 9 sV
v 9" | [s] |tFe/m]| [Fzrh]| [Fz/n] @ [1Fz]|tmi|tF2]| © |21 |[F2]|(mi| [s] |©
1 l K1 39| 250 |1380| 598 (042 0 | 0 | 4 a0,0| 6 | 36 |17,65| A
1
2 L K1 39| 10 |2000| 00 0,02 0 | 0 | O 0| 1| 6 |22,16| B
2 T K3 21| 140 |1380| 322 (043 0 | 0 | 3 90,0 5 | 30 |29,44| B
3
1 ™ | K3, K3RA| 58 | 30 |1700|1027|0,03| 0 | 0 | O wol 1| 6 | 7,18 A
3 4 K4LE | 37 | 644 [1972| 811 |0,79| 2 | 12| 15 a0,0| 16 | 96 | 30,14| B
4 2 4 K4LE | 37 | 646 [1972| 811 |0,80| 2 | 12| 15 90,0| 16 | 96 | 30,29| B
1 3 K4RE | 37| 400 |1380| 567 (0,71 1 | &6 | 9 90,0| 10 | 60 | 26,31| B
Knotenpunktssummen: 2120 4736
Gewichtete Mittelwerte: 0,70 27,58
TU=90s T=3600s

ANHANG G-2_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und 2x LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=90
guppe an po el 1020 %0 A0 0 8 0 80 |we se
Kt pas |17 |81 e T 27 [ 015
K3 ff 45 | 77 | 31 i = 27 [ 074
S
K3RA _,rb 24 |39 | 15 2 h 14 [ 024
K4LE 23 |39 |15 7 = 33 [ 040
K4RE — | 23 [ 39 | 15 n e 41 | 087
F2 || 46|67 |21 - =
F4 || 46|17 | 61 e 45
" Mmm—— s
fr q gs C Mgz | Nez | nu S | Maz | Maz | w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol  Sgr r SV
Y 9| s (Rl Fz/m|tFzm] @ (iR |ml|tF21| " | ol |IF2)|(m1| [s] |2
1 l K1 61| 50 2000|1356 (004 O [0 |0 | 0 (90,0 1 |6 |478aA
1
2 L. K1 61| 590 (2000 787 (0,75 1 | 6 | 13| 0 [%0,0| 9 | 54 |28,57| B
2 T K3 31| 500 |1958| 674 (0,74 1 | 6 | 11| 0 [%0,0| 14 | 84 |31,68| B
3
1 r |K3,K3RA| 46 | 190 | 1700 | 800 [0,24| 0 | O | 3 | O [900( 4 |24 [1420| A
3 4 K4LE | 15| 114 |1736| 282 (039 0 | 0 | 3 | 0 |%0,0| 5 | 30 |3345| B
4 2 4 K4LE | 15| 116 |1750| 292 (040 0 | 0 | 3 | 0 |%0,0| 5 | 30 |3347| B
1 = K4RE | 15| 100 | 902 | 150 |0,67| 0 | O [ 2 | 0 |90,0| 4 | 24 [40,96| C
Knotenpunktssummen: 1660 4343
Gewichtete Mittelwerte: 0,61 28,57
TU=90s T=36005s

ANHANG G-2_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord, 1x RA Siid, 1x RE und 2x LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=60
gruppe | An | Ab | TF v...® x4 8 |lwr s
Kt |+ 20 |50]29 2 = 10 [ 0,06
K3+ 20| 50|29 " = 8 [ 037
KIRA | 57 | 14 |17 BT 2 [ 008
KaLE |56 | 14|17 = = 17 [Co27
KARE - | 56 | 14 | 17 = T 16 [ 018
F2 1|21 |40 19 x -
F4 {21 |50 29 x =
T T T T T T T T HBS
fr q gs c Mgz | Maz | ns S | Maz | Maz | w
Zuf, |Fstr.Nr(Symbol  Sgr r sV
Y 9| 5] |tFe/h] tr2/mltFzrm]| @ |[F2]| Im1|[F2)| " | 961 |[F2] [m1| [s] |2
1 l K1 20| 40 |1380( 667 |0,06( O 0 0 0 |s0,0f 1 6 | 825 | A
1
2 Le K1 20| 10 | 2000 442 | 0,02( 0O 0 0 0D |s0,0f 1 6 (1830 A
2 T K3 29 | 250 | 1380( 67 |0,37( O 0 3 0 |00 4 |24 |9,78| A
3
1 ™ K3, K3RA| 46 | 80 |1700|1241 (0,06 O ] 0 0 (200 1 6 | 2,30 | A
3 4 K4LE 17 | 140 | 1842 5322 |0,27] O ] 2 0 [s00f 3 |18 (16,68 A
4 2 4 K4LE 17 | 140 | 1842 522 |0,27( 0O 0 2 0 |%0,0] 3 | 18 |16,68| A
1 3 K4RE 17| 70 |1380( 391 |0,18( O 0 1 0 |%s0,0] 2 | 12 |16,23| A
Knotenpunktssummen: 730 4452
Gewichtete Mittelwerte: 0,26 12,26
TU=60s T=3600s

ANHANG G-2_P25-d



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie
K4E§(Nord)
&
1 2
[0} Q51
m 1
Q
g 2
%Kﬁ !
3 e 3
2 . 3
= Qs3
21
[@
ey
N
K46n (Siid)

ANHANG H-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. o, _| ggog- . i itEts-
Strom | 2" VZEZ?'QQS Veg;';igs kggg;ﬂlat Kapazitat| “To20 o Sﬁt;igauggs- rufcrlzsi;aru- gsuﬁnﬁ?” 99(2—’”‘3?” uTaltr*tcleezr;t Qusattffzts Vesltiﬂqrs'
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1=3 1 450 4000 3550 0,11 1,000 1] A 2
1=4 1 18 1800 1782 0,01 1,000 1] A 3
4»1 | 3 18 405 510 490 472 0,04 0,963 0 0 8 A 4
4 =3 2 10 315 604 604 504 0,02 0,983 1] 1] 6 A 6
KR 2 10 320 920 920 910 0,01 0,960 1] 1] 4 A 7
3=l 1 116 4000 3884 0,03 1,000 1] A 8
1 468 2900 2432 0,16 - 1] A 2+3
4 28 695 667 0,04 - 5 A 446
3 126 2900 2774 0,04 - 1 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_ | Gbergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S ot T swonge | it |t et | ey e e
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 3 1 174 4000 3826 0,04 1,000 1] A 2
4 1 268 1800 1532 0,15 1,000 1] A 3
4»1 | 3 18 400 514 482 464 0,04 0,963 0 0 8 A 4
4 =3 2 10 250 666 666 656 0,02 0,985 1] 1] 5 A 6
» 4 2 10 380 852 852 842 0,01 0,938 1] 1] 4 A 7
»1 1 203 4000 3797 0,05 1,000 1] A 8
442 2297 1855 0,19 - 1] A 2+3
4 28 696 668 0,04 - 5 A 4+5
3 213 2900 2687 0,07 - 1 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |20 e | Vs | SO ot IR swnge | it |0t et S AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 3 1 174 4000 3826 0,04 1,000 1] A 2
» 4 1 18 1800 1782 0,01 1,000 1] A 3
»1 3 268 245 604 564 206 0,48 0,525 3 4 12 B 4
» 3 2 10 125 805 805 7495 0,01 0,988 1] 1] 5 A 6
» 4 2 10 130 1173 1173 1163 0,01 0,933 1] 1] 3 A 7
»1 1 232 4000 3768 0,06 1,000 1] A 8
192 2900 2708 0,07 - 1] A 2+3
4 278 585 307 0,48 - 12 B 4+5
3 242 2900 2658 0,08 - 1 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |20 e | Vs | S o IR swgnge | it | oot e M AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 3 1 87 4000 3013 0,02 1,000 1] A 2
» 4 1 18 1800 1782 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 3 18 255 642 505 577 0,03 0,970 1] 1] 6 A 4
4 =3 2 10 65 882 882 872 0,01 0,989 1] 1] 4 A 6
» 4 2 10 70 1266 1266 1256 0,01 0,927 1] 1] 3 A 7
»1 1 261 4000 3739 0,07 1,000 1] A 8
105 2900 2795 0,04 - 1] A 2+3
4 28 867 839 0,03 - 4 A 4+5
3 271 2900 2629 0,09 - 1 A 7+8

ANHANG H-1_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
1»3 1 740 4000 3260 0,19 1,000 0 A 2
1»4 1 35 1800 1765 0,02 1,000 0 A 3
4»1 3 35 630 362 340 305 0,10 0,897 0 1 12 B 4
4»3 2 10 520 443 443 433 0,02 0,977 0 0 8 A G
3nd 2 18 530 703 703 685 0,03 0,938 0 0 5 A 7
3nl 1 145 4000 3855 0,04 1,000 0 A 8
1 775 2900 2125 0,27 - 0 A 2+3
4 45 427 382 0,11 - 9 A 4+6
3 163 2635 2472 0,06 - 1 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 203 4000 3797 0,05 1,000 0 A 2
1»4 1 525 1800 1275 0,29 1,000 0 A 3
4»1 3 35 535 406 377 342 0,09 0,907 0 0 11 B 4
4»3 2 10 395 535 535 525 0,02 0,981 0 0 7 A G
3nd 2 10 650 603 603 593 0,02 0,929 0 0 G A 7
3nl 1 218 4000 3782 0,05 1,000 0 A 8
1 728 2126 1398 0,34 - 0 A 2+3
4 45 475 430 0,09 - 8 A 4+6
3 228 2900 2672 0,08 - 1 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
1»3 1 189 4000 3811 0,05 1,000 0 A 2
» 4 1 35 1800 1765 0,02 1,000 0 A 3
»1 3 525 320 581 540 15 0,97 0,028 25 31 a5 E 4
» 3 2 10 140 787 787 777 0,01 0,987 0 0 5 A G
» 4 2 10 150 1143 1143 1133 0,01 0,930 0 0 3 A 7
»1 1 247 4000 3753 0,06 1,000 0 A 8
224 2900 2676 0,08 - 0 A 2+3
4 535 550 15 0,97 - a5 E 4+6
257 2900 2643 0,09 - 1 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 131 4000 3869 0,03 1,000 0 A 2
» 1 35 1800 1765 0,02 1,000 0 A 3
» 3 35 420 499 439 404 0,08 0,920 0 0 9 A 4
» 2 10 100 836 836 826 0,01 0,988 0 0 4 A G
» 2 10 110 1203 1203 1193 0,01 0,879 0 0 3 A 7
3nl 1 450 4000 3550 0,11 1,000 0 A 8
1 166 2900 2734 0,06 - 0 A 2+3
4 45 558 513 0,08 - 7 A 4+6
460 2900 2440 0,16 - 1 A 7+8

ANHANG H-1_P25



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke |

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Nord und 1x LA Sud

Knotenpunktgeometrie

K46n (Nord)
oS
¥ ¥

1sap-avonIslinequllg 39
EN

Qs3

= =
S
K46n (Sid)

ANHANG H-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Nord und 1x LA Sud

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 450 4000 3550 0,11 1,000 0 A 2
1»4 1 18 1800 1782 0,01 1,000 0 A 3
4»1 3 18 400 514 508 490 0,04 0,965 0 0 7 A 4
4»3 2 10 310 609 609 599 0,02 0,984 0 0 G A G
3nd 2 10 320 799 799 789 0,01 0,987 0 0 5 A 7
3nl 1 116 4000 3884 0,03 1,000 0 A 8
4 28 717 689 0,04 - 5 A 4+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Verlfehrs kapazitat kapaziiak reserve Sattigungs- ruckstau- lange lange Wartezeit | stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 174 4000 3826 0,04 1,000 0 A 2
1»4 1 268 1800 1532 0,15 1,000 0 A 3
4»1 3 18 270 627 618 600 0,03 0,971 0 0 G A 4
4»3 2 10 120 811 811 801 0,01 0,988 0 0 4 A G
3nd 2 10 380 736 736 726 0,01 0,986 0 0 5 A 7
3nl 1 203 4000 3797 0,05 1,000 0 A 8
4 28 885 857 0,03 - 4 A 4+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 174 4000 3826 0,04 1,000 0 A 2
1»4 1 18 1800 1782 0,01 1,000 0 A 3
4»1 3 268 290 608 602 334 0,45 0,555 2 4 11 B 4
4»3 2 10 120 811 811 801 0,01 0,988 0 0 4 A G
3nd 2 10 130 1038 1038 1028 0,01 0,990 0 0 4 A 7
3nl 1 232 4000 3768 0,06 1,000 A 8
4 278 624 346 0,45 - 10 B 4+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 a7 4000 3913 0,02 1,000 0 A 2
1»4 1 18 1800 1782 0,01 1,000 0 A 3
4»1 3 18 250 647 641 623 0,03 0,972 0 0 G A 4
4»3 2 10 60 888 888 878 0,01 0,989 0 0 4 A G
3nd 2 10 70 1127 1127 1117 0,01 0,991 0 0 3 A 7
3nl 1 261 4000 3739 0,07 1,000 0 A 8
4 28 925 897 0,03 - 4 A 4+6

ANHANG H-2_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Nord und 1x LA Sud

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 740 4000 3260 0,19 1,000 0 A 2
1»4 1 35 1800 1765 0,02 1,000 0 A 3
4»1 3 35 620 367 356 321 0,10 0,902 0 1 11 B 4
4»3 2 10 510 450 450 440 0,02 0,978 0 0 8 A G
3nd 2 18 530 599 599 581 0,03 0,970 0 0 G A 7
3nl 1 145 4000 3855 0,04 1,000 0 A 8
4 45 446 401 0,10 - 9 A 4+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
1»3 1 203 4000 3797 0,05 1,000 0 A 2
1»4 1 325 1800 1275 0,29 1,000 0 A 3
»1 3 35 300 599 587 552 0,06 0,940 0 0 7 A 4
» 3 2 10 140 787 787 777 0,01 0,987 0 0 5 A G
» 4 2 10 650 508 508 498 0,02 0,980 0 0 7 A 7
»1 1 218 4000 3782 0,05 1,000 0 A 8
45 738 693 0,06 - 5 A 4+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
1»3 1 189 4000 3811 0,05 1,000 0 A 2
» 4 1 33 1800 1765 0,02 1,000 0 A 3
»1 3 525 310 590 584 59 0,90 0,101 17 23 51 E 4
» 3 2 10 130 799 799 789 0,01 0,987 0 0 A G
» 4 2 10 150 1010 1010 1000 0,01 0,990 0 0 4 A 7
»1 1 247 4000 3753 0,06 1,000 A 8
535 595 60 0,90 - 50 E 4+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
1»3 1 131 4000 3869 0,03 1,000 0 A 2
» 1 35 1800 1765 0,02 1,000 0 A 3
» 3 35 410 506 501 466 0,07 0,930 0 0 8 A 4
» 2 10 a0 849 849 839 0,01 0,988 0 0 4 A G
» 2 10 110 1067 1067 1057 0,01 0,991 0 0 3 A 7
3nl 1 450 4000 3550 0,11 1,000 0 A 8
4 45 635 590 0,07 - G A 4+6

ANHANG H-2_P25




SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke |

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Knotenpunktgeometrie
K46n (Nord)
§E
¥
Tz
\
\
\
\
12 3 4
® F1 (QS81)
m 1
m
3
g - S
5 2N 4
2 K4 (i) I:V_\
8 gz
28 B F3 (QS83)
4 3 2 1
| ©
\
\
\
S
==
S
K46n (Sud)

ANHANG H-3



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

. TU=60
3'333'8 An (Ab TFP 10 20 3 480wz, sG
Ki «] |55 |32 | 36 o o 6 | 027
K3+l |55 |32 | 26 o & 6 010
Ke 4|28 |49 |10 E o 21| 008
F1 -—{ 39 | 49 | 10 - 5

F3 —{39 | 49 | 10 o 2

F4 } |56 |22 |26 - ]

HBS

2. et Symbol S0/ 10| e et © |17 ol (P1| || ceel| om0 |25V
1 - K1 | 36| 10 971 | 583 (0,02 0 0 0 0 (%00 0 0| 485 A
. 2 l K1 | 36 | 310 (1380 828 |0,37| O ] 3 0 |900( 4 | 24619 A
2 H K3 | 36 | 10 |2000| 506 |0,02] O 0 0 0 (900 0 0 |1682| A
’ 1 T K3 | 36 | 80 (1380 828 |0,10| O ] 1 0 200 2 |12 510 | A
4 1 —I K4 | 10 | 20 | 1483 | 247 |0,08| O 0 ] 0 (900 1 6 |21,12| B

Knotenpunktssummen: 430 29092

Gewichtete Mittelwerte: 0,29 6,90

TU=60s T=23600s

ANHANG H-3_P16-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=50
gruppe, An (Ab (TEQ 10 20 30 40 50 80 70 80 Wz sG
Ki «] | 74 | 49 | 64 — = 4 022
K3« | 74 | 40 | 64 — = 6 0,14
Ké - |55 |68 |12 = T 34 || 012
Fi «—| 56 63| 7 S
F3 «—| 56 |63 | 7 S
F4 || 75|30 | 54 s N S - s
HBS
= Mgz | Ma= MH S MNag | Ma W

E Qsv

Zuf. |Fstr.Nr|{Symbol| Sgr (%] | [Fz] [m-] ]

q s c 3
[s] |[Fz/h]|[Fz/h]|[Fz/h]| 9 |[Fz]|[m] |[Fz]

1 - K1 | 64| 260 | 17001209 |0,22| O 0 2 | 0 %00 4 | 24| 4,43

1

2 l K1 | 64| 120 (1380 981 |0,12| O ] 1 o |s00f 2 |12] 411

2 * K3 | 64 | 10 |[2000( 537 |0,02| O a a 0 |%00( 0 0 |24,20| B
3

1 T K3 | 64| 140 (1380 981 |0,14| O ] 1 o |s00f 2 (12418 A

4 1 —I K4 [ 12| 20 |1236) 165 |0,12| O 0 ] o |so0f 1 6 |34,36| B

Knotenpunktssummen: 550 3873

Gewichtete Mittelwerte: 0,17 5,79

TU=80s T =3600s

ANHANG H-3_P16-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=90
guppe;an  ap e P 10 20 0 40 S0 %0 D 80 lwz, se
Ki«| 2 |52]49 |2 512/ 10 [ 016
K3~ |2 |52]49 |2 512/ 1 0,21
_ i =W
K4 58 | 86 | 27 i T 26 [ 053
F1 «— 59 | 79 | 20 - -
F3 « 59 | 79 | 20 - - -
G NN 3 TN s e s s e 23 S B S -
HBS
s B c Mae | Nes | Na S | MNag | Mas| W
Zuf. |Fstr.hr|Symbol Sgr 9 | 9 sv
B I [s] | (Fz/n)|(Fz/hl|(Fz/mh]| @ |[F2)|[m]|[F2] (%] |[Fz1| 1| 5] |2

1 |« |Kki|49| 10 | 971|520 |002] 0|00 0,0 1| 6 | 9,44
1

2 l K1 |49 | 120 (1380 7531 | 0,16 0 0 1 90,0 3 18 | 10,23

2 * K3 | 49 10 | 2000) 574 |0,02] 0O ] 0 a0,0| 1 6 |22,99]| B
3

1 T K3 | 49 | 160 (1380 751 (0,21 O ] 2 90,0 4 24 110,56 A
4 1 —I K4 | 27 | 270 (1700 | 510 | 053 0 ] 6 90,0 B8 48 (26,21 B
Knotenpunktssummen: 570 3115
Gewichtete Mittelwerte: 0,34 18,10

TU=90s T=23600s

ANHANG H-3_P16-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

S;EEEL An (Ap TFP 10 20 30 40 50 T,U 6sz SG
K1+ | 56 | 33| 26 T = s 0,07
K3« | 56 |33 | 26 T | s 0,22
K4 -] |20 |50 10 i o 21 0,08
F1 +— 40 | 50 | 10 - =

F3 «—| 40 | 50 | 10 - =

F4 |57 |23 2 > =

HBS

C Mgz | Mez | DH S | Mas | Nas | W

q Q=
U | FtrNriSymbol SOr | 1o | regym| iRz frh]| @ |tF2d|[ml|tF2| © | (%61 |[F2d|tm]| [s] | @5V

1 -l K1 |36 10 [ 971 | 583 |0Q,02| O ] o 0 |s00) 0 0 | 4,85

A
' 2 l K1 | 36| 60 |1380) 828 |0,07) O 0 0 0 |e0,0( 1 6 | 502 A
2 * K3 | 36| 10 (2000 748 |001) 0 | O | O | O |%00| 0 (O [11,82] A
’ 1 T K3 | 36 | 180 | 1380 828 |0,22| O 0 1 0 %00 3 (18| 552 | A
4 1 —I K4 | 10| 20 (1483 | 247 |0O08| 0 | O | O | O |%00| 1 [ & [21,12| B
Knotenpunktssummen: 280 3234
Gewichtete Mittelwerte: 0,16 6,73

TU=60s T=3600s

ANHANG H-3_P16-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

, TU=60
S;EEEL An Ab TEQ 10 20 %0 40 50 . lwz, sG
K1 < | 22|50 |38 @ = EE 8 | 062
K3 -} | 22 | 59 | 36 @ = =4 6 | 012
Ke |5 18102 = 21 | 013
Fi | 6 |16 |10 L -

F3 —| 6 |16 |10 L -

F4 | |23 |49 26 I v s e e

HBS

2| et Symbol Sor| (0 | rc )| 9 {1F21| i |72 " | | o | 051 [
1 « K1 | 36| 20 971 583 | 0,03 O 0 0 0 [so0] 1 6 [ 490 A

' 2 l K1 | 36| 510 | 1380 828 |0,62| O 0 5 0 |%00f 6 36761 A
2 * K3 | 36| 10 |1142| 377 |0,03]| O 0 0 (I = R 0 (13,58 A

’ 1 T K3 | 36| 100 | 1380 828 |0,12| O 0 1 o =00 2 12518 | A

4 1 —I kK4 | 10| 30 |1361| 227 (0,13 0 ] ] o |=00f 1 6 |21,30|( B

Knotenpunktssummen: 670 2843

Gewichtete Mittelwerte: 0,49 7,87

TU=60s T =23600s

ANHANG H-3_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=90
gruppe, An (Ab (TFO 10 20 30 40 5 60 70 80 Wz, sc
Kt <] | 71 | 46 | 64 T 2 5 0,42
K3« | 71 | 46 | 64 T 6 0,15
= A ]
K4 52 | 85 | 12 z = a5 [ 020
Fi - 53 |60 | 7 o
F3 « 53 |60 | 7 o
B0 8 P - o e s S O N -
HBS
s < c M | Maz | N4 S | Mag | Mag| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr q | 9 sV
b 9 (] |tFz/n]|[Fz/|tFz/m]| 9 |[F21|[m]|[F2] (%] | (721 | [m1| 5] |2
1 - K1 | 64 | 510 | 1700|1209 042( 0O ] 3 90,0 6 365,37 | A
1
2 l K1 | 64 | 140 | 1380) 981 |0,14( O 0 1 S00( 2 | 12| 4,18 A
2 * K3 | 64 10 | 2000 ( 374 (0,03 O 0 0 90,01 0 0 (29.89| B
3
1 T K3 | 64 | 150 (1380 981 |0,15| O 0 1 S0,0( 3 18 | 4,21 A
4 1 —I K4 | 12 | 30 (1134 151 |0,20( O ] 1 001 2 (12 134,72 B
Knotenpunktssummen: 840 3694
Gewichtete Mittelwerte: 0,31 6,30
TU=90s T=23000s

ANHANG H-3_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=80
gruppey An yap TP %0 20 %0 4 %0 8 7 8 Wz, SG
Ki +] |65 |10 | 24 1E 56 19 [ 025
K3 <} |65 | 10 | 24 [ & 20 [ 0,33
Ka |16 | 50 | 42 o = 19 [ 086
F1 « 17 [ 52 | 35 e =
Fa « 17 [ 52 | 35 e =
G T P o s
HBS
= < C Maz | Naz | Mo S | MNaz | Mas W
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol| Sqr 9 | @ r SV
" 9| 5] |tFz/nI|lFz/hl|IFzh]] 9 |[F2]| [m]|[F2] [%]1|[Fz1 | [m1| 5] |2

1 + K1 | 34| 20 |971 | 367|005 0 | 0| 0| 0|90 1|6 |1779
1

2 l Ki| 34| 130 (1380 521 (0,25 0 | 0 | 2 | 0 |90.0] 4 | 24 19,23

2 ] K3 | 34 10 | 2000 365 |0,03] 0 0 0 0 |so00f 1 6 (30,22 B
3

1 T K3 | 34| 170 (1380 521 (0,33l 0 | 0 | 3 | 0 |00 5 | 30 19,87
4 1 —I K4 | 42 | 320 | 1700 793 | 0,66( O 0 0] 0 [90,0] 11 | 66 (18,74
Knotenpunktssummen: 850 2567
Gewichtete Mittehwerte: 0,51 19,15

TU=90s T =3600s5

ANHANG H-3_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Anbindung GE Birnbaumstiicke

Neubau: LSA mit 1x RA Nord und 1x LA Siid (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=60
gruppe; An | Ab | TF , o 20 30 40 50 WZ, SG
K1+ |53|30]36 3€ 4 5 0,11
K3 -} |53 | 20 | 36 o o 6 | 037
1 1 ]
K4 36 | 47 | 10 T = 21 [ 0,13
F1 «— 37 |47 | 10 . p
F3 «— 37 | 47 | 10 o -
F4 I 54 20 26 T T T 9|n T T T T T T qd\
HBS
5 = C Mae | Nes | ns S | Nag | Nag| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr a | 1 r sv
b 97\ [s] |tFe/h]|[Fz/hl|tFz/m]| 9 |[F2)|[m] |[F2] [%]|(F] | [m] | [s] |2
1 -+ K1 | 36 20 971 | 583 (0,03 O ] ] 0 |900f 1 i) 4,90 | A
1
2 l K1 | 36 90 (1380 828 |0,11( 0O ] 1 0 |=00] 2 12 [ 5,13 | A
2 * K3 | 36 10 (2000 701 |001( O ] ] 0 |90,0 O 0 |12,72( A
3
1 T K3 | 36 | 310 | 1380 | 828 |0,37| O ] 3 0 |90,0| 4 24 (6,19 | A
4 1 AI K4 | 10 30 (1361 227 |0,13( 0 ] ] 0 |900| 1 6 |21,30( B
Knotenpunktssummen: 460 3167
Gewichtete Mittelwerte: 0,28 7,06
TU=60s T=3600s

ANHANG H-3_P25-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung N<>S und
LA/LE in allen Zufahrten

Knotenpunktgeometrie
K46n (Nord)
NN
WA
@ 12 3
% Qs =
2 1 g o
R ¢ D £
§ 3 1 Kfzab)
aKm 2 4 22 Kfz%
3 Kfz 1 3 2
13 g5 3
o Qs3 T
- 3 21
&
A A
NN
Kd46n (Sud)

ANHANG |-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung N<>S und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
e e A e Il o e gl e g R
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 30 80 1261 1261 1231 0,02 0,976 1] 1] 3 A 1
1=3 1 421 2000 1579 0,21 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 640 411 219 209 0,05 0,954 1] 1] 17 B 4
4 w2 3 96 415 536 518 422 0,19 0,815 1 1 9 A 5
4 =3 2 10 245 665 665 G635 0,02 0,985 1] 1] 5 A 6
KR 2 10 300 976 976 966 0,01 0,990 1] 1] 4 A 7
3=l 1 102 2000 1898 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 35 510 487 380 345 0,09 0,908 1] 1] 10 B 10
2»4 3 234 415 536 518 284 0,45 0,548 2 4 13 B 11
2»1 2 10 75 883 883 873 0,01 0,989 1] 1] 4 A 12
1 431 1900 1469 0,23 - 1] A 2+3
4 106 529 423 0,20 - 9 A 5+6
3 112 1900 1788 0,06 - 1] A 8+9
2 244 527 283 0,46 - 13 B 11+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. et | agor_crar | oo —
o |20 e | VeS| S, o S sauos | gz |t | et R | | Vet
1.4 | Plw-E/h Fz/h Plw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 130 1190 1190 1170 0,02 0,983 1] 1] 3 A 1
1=3 1 160 2000 1840 0,08 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 440 533 380 370 0,03 0,974 1] 1] 10 A 4
4 w2 3 116 275 638 622 506 0,19 0,814 1 1 7 A 5
4 =3 2 10 115 839 839 829 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 120 1204 1204 1194 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
3=l 1 174 2000 1826 0,09 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 340 569 448 438 0,02 0,978 1] 1] 8 A 10
2»4 3 159 275 638 622 463 0,26 0,744 1 2 8 A 11
2»1 2 20 125 828 828 808 0,02 0,976 1] 1] 4 A 12
1 170 1900 1730 0,09 - 1] A 2+3
4 126 635 509 0,20 - 7 A 5+6
3 184 1900 1716 0,10 - 1] A 8+9
2 179 640 461 0,28 - 8 A 11+12

ANHANG I-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung N<>S und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| S, ot S s | g |t | et R | YRR | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 160 1149 1149 1129 0,02 0,983 1] 1] 3 A 1
1=3 1 145 2000 1855 0,07 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 710 375 104 94 0,10 0,904 1] 1] 38 D 4
4 w2 3 85 245 622 606 521 0,14 0,860 1] 1 7 A 5
4 =3 2 10 105 850 850 840 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 110 1218 1218 1208 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
3=l 1 218 2000 1782 0,11 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 380 577 479 469 0,02 0,979 1] 1] 8 A 10
2»4 3 434 245 622 606 172 0,72 0,284 7 10 21 C 11
2»1 2 10 155 796 796 786 0,01 0,987 1] 1] 5 A 12
1 155 1900 1745 0,08 - 1] A 2+3
4 95 625 530 0,15 - 7 A 5+6
3 228 1900 1672 0,12 - 1] A 8+9
2 444 609 165 0,73 - 21 C 11+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| SR ot IS s | s |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 170 1136 1136 1116 0,02 0,982 1] 1] 3 A 1
1=3 1 73 2000 1927 0,04 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 700 380 105 95 0,10 0,905 1] 1] 38 D 4
4 w2 3 106 255 654 638 532 0,17 0,834 1 1 7 A 5
4 =3 2 10 55 906 906 896 0,01 0,989 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 60 1291 1291 1281 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
3=l 1 232 2000 1768 0,12 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 360 592 478 468 0,02 0,979 1] 1] 8 A 10
2»4 3 456 255 654 638 182 0,71 0,285 7 10 19 B 11
2»1 2 20 165 786 786 766 0,03 0,975 1] 1] 5 A 12
1 83 1900 1817 0,04 - 1] A 2+3
4 116 655 539 0,18 - 7 A 5+6
3 242 1900 1658 0,13 - 1] A 8+9
2 476 643 167 0,74 - 21 C 11+12

ANHANG |-1_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung N<>S und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |29 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 30 80 1261 1261 1231 0,02 0,976 1] 1] 3 A 1
1=3 1 435 2000 1565 0,22 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 660 400 203 143 0,05 0,951 1] 1] 19 B 4
4 w2 3 96 425 529 511 415 0,19 0,812 1 1 9 A 5
4 =3 2 10 305 656 656 646 0,02 0,985 1] 1] 6 A 6
KR 2 10 310 964 964 954 0,01 0,990 1] 1] 4 A 7
3=l 1 102 2000 1898 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 520 480 373 363 0,03 0,973 1] 1] 10 A 10
2»4 3 244 425 529 511 267 0,48 0,523 3 4 13 B 11
2»1 2 10 75 883 883 873 0,01 0,989 1] 1] 4 A 12
1 445 1900 1455 0,23 - A 2+3
4 106 522 416 0,20 - 9 A 5+6
3 112 1900 1788 0,06 - 1] A 8+9
2 254 520 266 0,49 - 13 B 11+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 130 1190 1190 1170 0,02 0,983 1] 1] 3 A 1
1=3 1 160 2000 1840 0,08 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 450 526 367 357 0,03 0,973 1] 1] 10 B 4
4 w2 3 128 275 638 622 404 0,21 0,794 1 1 7 A 5
4 =3 2 10 115 839 839 829 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 120 1204 1204 1194 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
3=l 1 174 2000 1826 0,09 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 400 562 432 422 0,02 0,977 1] 1] 9 A 10
2»4 3 169 275 638 622 453 0,27 0,728 1 2 8 A 11
2»1 2 20 125 828 828 808 0,02 0,976 1] 1] 4 A 12
1 170 1900 1730 0,09 - 1] A 2+3
4 138 634 4096 0,22 - 7 A 5+6
3 184 1900 1716 0,10 - 1] A 8+9
2 189 639 450 0,30 - 8 A 11+12

ANHANG |-1_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung N<>S und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _ | gqog- . i itEts-
o |20 e | VeS| S, o S sauos | gz |t | et R | | Vet
1.4 | Plw-E/h Fz/h Plw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 160 1149 1149 1129 0,02 0,983 1] 1] 3 A 1
1=3 1 145 2000 1855 0,07 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 730 365 89 74 0,11 0,888 1] 1 45 E 4
4 w2 3 85 245 622 606 521 0,14 0,860 1] 1 7 A 5
4 =3 2 10 105 850 850 840 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 110 1218 1218 1208 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
3=l 1 218 2000 1782 0,11 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 380 577 479 469 0,02 0,979 1] 1] 8 A 10
2»4 3 456 245 622 606 150 0,75 0,248 8 12 23 C 11
2»1 2 10 155 796 796 786 0,01 0,987 1] 1] 5 A 12
1 155 1900 1745 0,08 - 1] A 2+3
4 95 625 530 0,15 - 7 A 5+6
3 228 1900 1672 0,12 - 1] A 8+9
2 466 609 143 0,77 - 24 C 11+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, cmm SRS | s | i | | V| S, Rl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 20 180 1122 1122 1102 0,02 0,982 1] 1] 3 A 1
1=3 1 73 2000 1927 0,04 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 730 365 86 76 0,12 0,884 1] 1 47 E 4
4 w2 3 116 265 646 630 514 0,18 0,816 1 1 7 A 5
4 =3 2 10 55 906 906 896 0,01 0,989 1] 1] 4 A 6
KR 2 10 60 1291 1291 1281 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
3=l 1 247 2000 1753 0,12 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 380 577 456 446 0,02 0,978 1] 1] 8 A 10
2»4 3 477 265 646 630 153 0,76 0,243 8 12 23 C 11
2»1 2 20 175 776 776 756 0,03 0,974 1] 1] 5 A 12
1 83 1900 1817 0,04 - 1] A 2+3
4 126 646 520 0,20 - 7 A 5+6
3 257 1900 1643 0,14 - 1] A 8+9
2 497 635 138 0,78 - 25 C 11+12

ANHANG |-1_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung O<>W und
LA/LE in allen Zufahrten

Knotenpunktgeometrie

K46n (Nord)
NN
¥

Aw 2 3
T Qs1 7
g 1 a Q
s S c & 2
o [ul
g 3 1 Kiz i
oKz 2 4 22 Kfz%
S Kiz 1 3 8

g,

i & 9 z
z £ 3
@ Qs3 T

= 321

= A

N N

K46n (Sid)

ANHANG 1-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung O<>W und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
srom |20 e | Vs | S, ot SR st | o | | V| S, iR Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

4 =] 2 10 230 1059 1059 1049 0,01 0,991 1] 1] 3 A 1
4 w2 1 96 2000 1904 0,05 1,000 1] A 2
4 =3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
KR 4 10 650 405 96 86 0,10 0,896 1] 1 42 D 4
3=l 3 102 355 577 555 453 0,18 0,816 1 1 8 A 5
3»2 2 10 95 861 861 851 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 35 100 1232 1232 1197 0,03 0,972 1] 1] 3 A 7
2»4 1 234 2000 1766 0,12 1,000 1] A 8
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 30 430 540 422 392 0,07 0,929 1] 1] 9 A 10
1=3 3 421 355 577 555 134 0,76 0,241 8 12 26 C 11
1=4 2 10 225 728 728 718 0,01 0,986 1] 1] 5 A 12

4 106 1900 1794 0,06 - 1] A 2+3

3 112 573 461 0,20 - 8 A 5+6

2 244 1900 1656 0,13 - 1] A 8+9

1 431 558 127 0,77 - 27 C 11+12

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |29 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

4 =] 2 10 170 1136 1136 1126 0,01 0,991 1] 1] 3 A 1

» 2 1 116 2000 1884 0,06 1,000 1] A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 4 10 415 551 306 386 0,03 0,975 1] 1] 9 A 4

»1 3 174 305 615 605 431 0,29 0,712 1 2 8 A 5
3»2 2 10 115 839 839 829 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 120 1204 1204 1194 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 159 2000 1841 0,08 1,000 1] A 8
2»1 1 20 1800 1780 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 20 425 544 378 358 0,05 0,947 1] 1] 10 B 10
1=3 3 160 300 619 608 448 0,26 0,737 1 2 8 A 11
1=4 2 10 160 791 791 781 0,01 0,987 1] 1] 5 A 12

4 126 1900 1774 0,07 - 1] A 2+3

3 184 614 430 0,30 - 8 A 5+6

2 179 1900 1721 0,09 - 1] A 8+9

1 170 616 446 0,28 - 8 A 11+12

ANHANG |-2_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung O<>W und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| S, ot S s | g |t | et R | YRR | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

»1 2 10 420 848 848 838 0,01 0,988 1] 1] 4 A 1

» 2 1 85 2000 1915 0,04 1,000 1] A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 4 10 630 416 276 266 0,04 0,964 1] 1] 14 B 4

»1 3 218 525 467 458 240 0,48 0,524 3 4 15 B 5
3»2 2 10 85 872 872 862 0,01 0,989 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 a0 1247 1247 1237 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 434 2000 1566 0,22 1,000 1] A 8
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 20 680 340 200 180 0,10 0,900 1] 1 20 B 10
1=3 3 145 525 467 458 313 0,32 0,683 1 2 11 B 11
1=4 2 10 415 569 569 559 0,02 0,982 1] 1] 6 A 12

4 95 1900 1805 0,05 - 1] A 2+3

3 228 468 240 0,49 - 15 B 5+6

2 444 1900 1456 0,23 - 1] A 8+9

1 155 464 309 0,33 - 12 B 11+12

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
oo |20 e | Vs | S o R swnge | it |0t e | AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

4 =] 2 10 450 819 819 809 0,01 0,988 1] 1] 4 A 1

» 1 106 2000 1894 0,05 1,000 1] A 2

» 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 10 625 419 336 326 0,03 0,970 1] 1] 11 B 4
3=l 3 232 575 439 430 198 0,54 0,460 3 5 18 B 5
3»2 2 10 105 850 850 840 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 110 1218 1218 1208 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 456 2000 1544 0,23 1,000 1] A 8
2»1 1 20 1800 1780 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 20 735 363 164 144 0,12 0,878 1] 1 25 C 10
1=3 3 73 570 441 432 359 0,17 0,831 1 1 10 B 11
1=4 2 10 440 551 551 541 0,02 0,982 1] 1] 7 A 12

4 116 1900 1784 0,06 - 1] A 2+3

3 242 439 197 0,35 - 18 B 5+6

2 476 1900 1424 0,25 - 1] A 8+9

1 83 444 361 0,19 - 10 A 11+12

ANHANG |-2_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung O<>W und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| SR ot IS s | s |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

4 =] 2 10 240 1046 1046 1036 0,01 0,990 1] 1] 3 A 1

» 2 1 96 2000 1904 0,05 1,000 1] A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 4 10 660 400 91 81 0,11 0,890 1] 1 44 D 4

» 3 102 355 577 567 465 0,18 0,820 1 1 8 A 5
3»2 2 10 95 861 861 851 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 100 1232 1232 1222 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 244 2000 1756 0,12 1,000 1] A 8
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 30 430 540 431 401 0,07 0,930 1] 1] 9 A 10
1=3 3 435 355 577 567 132 0,77 0,233 9 13 26 C 11
1=4 2 10 235 718 718 708 0,01 0,986 1] 1] 5 A 12

4 106 1900 1794 0,06 - 1] A 2+3

3 112 585 473 0,19 - 8 A 5+6

2 254 1900 1646 0,13 - 1] A 8+9

1 445 570 125 0,78 - 28 C 11+12

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, cmm SRS | s | i | | V| S, Rl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

4 =] 2 10 180 1122 1122 1112 0,01 0,991 1] 1] 3 A 1

» 1 128 2000 1872 0,06 1,000 1] A 2

» 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 10 435 537 382 372 0,03 0,974 1] 1] 10 A 4
3=l 3 174 325 600 540 416 0,29 0,705 1 2 9 A 5
3»2 2 10 125 828 828 818 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 130 1190 1190 1180 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 169 2000 1831 0,08 1,000 1] A 8
2»1 1 20 1800 1780 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 20 445 530 365 345 0,05 0,945 1] 1] 10 B 10
1=3 3 160 320 603 503 433 0,27 0,730 1 2 8 A 11
1=4 2 10 170 781 781 771 0,01 0,987 1] 1] 5 A 12

4 138 1900 1762 0,07 - 1] A 2+3

3 184 5099 415 0,31 - 9 A 5+6

2 189 1900 1711 0,10 - 1] A 8+9

1 170 602 432 0,28 - 8 A 11+12

ANHANG |-2_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: Vorfahrtsregelung mit Hauptrichtung O<>W und
LA/LE in allen Zufahrten

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |20 e | VeS| SR ot SR s | g | nt| e R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

»1 2 10 440 829 829 819 0,01 0,988 1] 1] 4 A 1

» 2 1 85 2000 1915 0,04 1,000 1] A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 4 10 650 405 265 255 0,04 0,962 1] 1] 14 B 4
3=l 3 218 545 455 446 228 0,49 0,511 3 4 16 B 5
3»2 2 10 85 872 872 862 0,01 0,989 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 a0 1247 1247 1237 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 456 2000 1544 0,23 1,000 1] A 8
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 20 700 380 1490 170 0,11 0,895 1] 1 21 C 10
1=3 3 145 545 455 446 301 0,33 0,675 1 2 12 B 11
1=4 2 10 435 555 555 545 0,02 0,982 1] 1] 7 A 12

4 95 1900 1805 0,05 - 1] A 2+3

3 228 456 228 0,50 - 16 B 5+6

2 466 1900 1434 0,25 - 1] A 8+9

1 155 452 297 0,34 - 12 B 11+12

Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
e e A e Il o e gl e g R
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)

4 =] 2 10 470 800 800 790 0,01 0,988 1] 1] 5 A 1

» 2 1 116 2000 1884 0,06 1,000 1] A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3

» 4 4 10 655 403 321 311 0,03 0,969 1] 1] 12 B 4

» 3 247 605 422 413 166 0,60 0,402 4 6 21 C 5
3»2 2 10 115 839 839 829 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 120 1204 1204 1194 0,01 0,992 1] 1] 3 A 7
2»4 1 477 2000 1523 0,24 1,000 1] A 8
2»1 1 20 1800 1780 0,01 1,000 1] A 9
1»2 4 20 775 344 135 115 0,15 0,852 1 1 31 D 10
1=3 3 73 600 425 416 343 0,18 0,825 1 1 10 B 11
1=4 2 10 460 537 537 527 0,02 0,981 1] 1] 7 A 12

4 126 1900 1774 0,07 - 1] A 2+3

3 257 421 164 0,61 - 22 C 5+6

2 497 1900 1403 0,26 - 1] A 8+9

1 83 428 345 0,19 - 10 B 11+12

ANHANG [-2_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Knotenpunktgeometrie
K46n (Nord)
NN
I
I
I
T2 3'4 &
& F1 (@s1) @ z
3 1 g S
: ) L 2
2 3 1 K2 (Kiz) £
= (7]
3 K4 (ki) 2| 4 22 K2 (k) 2
g K4 (KR 1 B
° gz 8
5 B : 5
2 F3 (QS3 £
= 2 CEIRE
&
==
RN
K46n (Sd)

ANHANG 1I-3



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

Signal- Tu=60
gruppey An Ab  TE P 19 20 2 40 80wz, sc
Kt <f+| 0 |30 29 |f T 1 0,52
K2 «}-| 36 | 54 | 17 . = || 18 [ 049
K3 -f-| 0 |30 |29 |8 T 10 [ 014
K4 =+ 36 | 54 | 17 . o 17 [ 021
F1 «—| 37 |47 | 10 : - s
F2 }] 1 2019 >
F3 < 37 | 47 | 10 37 y
Fa 31 |20 19 ]f >
T T T T T T T T T T HBS
t= q qs C Mgz | Naz | NH S | MNas | Nas | w
Zuf. |Fstr.MNr|{Symboll Sgr SV
E 9 (8] |[Fz/n]|Fz/n]|[Fz/m]] 9 |[F2]|[m]|[Fz] [%]|[Fz] | [m]| [s] |°
1 -—l K1 | 29 | 300 |1185( 373 |0,52| O 0 3 0 [90,0] 5 30 110,72 A
1
2 L K1 | 29 30 | 2000 652 | 0,05 O 0 0 0 |90,0] 1 6 (13,84 A
1 1L K2 | 17| 230 | 1668 473 |049| O 0 3 0 |90,0]| 5 30 (17,87 A
2
2 I K2 | 17| 20 |2000( 390 |0,05] O 0 0 0 (200] 1 6 (19,64 A
2 +| K3 | 29 10 | 2000 ( 400 |003] O 0 0 o |90,0] 1 6 (1930 A
3
1 T—b K3 | 29 80 1219 589 |0,14) O 0 1 0 (900 2 (12| 857 | A
2 _t K4 | 17 | 10 |2000( 269 |0,04] O 0 0 0 |90,0] 1 6 (22,59 B
4
1 T K4 | 17| 100 | 1668 473 |0,21] O 0 1 0 |90,0| 3 18 116,39 A
Knotenpunkissummen: 780 3819
Gewichtete Mittelwerte: 0,39 13,95
TU=a0s T=3600s

ANHANG

I-3_P16-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- 0 10 20 30 40 50 6D 70 g0 )
gruppe An Ab TF 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 WZ SG
Kt «f+ 0 |64 |63 j Blf 6 0,14
. I %l [ e
K2 70 | 84 | 13 2 = 48 [ O
K3 «I+| 0 |64 |63 j Blf 5 0,15
. 1 [ e
K4 70 | 84 | 13 2 = 36 [ 050
F1 - 71|82 [ 11 71 32
fol
F2 } |1 |54 53 % 54
F3 - 71|82 |11 71 32
fol
G2 I - e e s s S
HBS

zuf. Ftrrisymbol Sgr | o5 el el 9 |ceaa|fo 1| | o0t | 1) |25
1 4-1 K1 | 63 | 120 | 1204 843 | 0,14 O 0 1 0 (900 2 |12 450 A
! 2 L. K1 | 63| 20 |2000) 785|003 O 0 0 0 (so0f 1 6 (16,78 A
1 4 K2 | 13 | 170 | 1671 ( 241 071 1 6 4 0 (900 7 | 42 [48,13| C
2 2 i K2 | 13| 10 | 2000] 159 |006| O ] 0 I = I 6 (38,32 C
2 * K3 | 63| 10 |2000( 798 |001| O 0 0 0 [90,0] 0 0 ]116,34| A
? 1 T—D K3 | 63 | 130 | 1202 841 | 0,15 O 0 1 0 (900 2 [ 12454 | A
2 4+ K4 | 13| 10 | 2000| 140 |0,07| O 0 0 0 (so0f 1 6 (39,12] C
¢ 1 == K4 | 13 | 120 |1671( 241 |050( O 0 3 0 [90,0] 5 | 303549 C
Knotenpunkissummen: 590 4048
Gewichtete Mittelwerte: 0,37 25,16
TU=90s T =23600s

ANHANG |-3_P16-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=90
gruppe, An (Ab (TEQ 10 20 30 40 50 60 70 80  |wz, sc
Ki «f+| 0 |48 | 47 |7 Tl 13 [ 017
K2 «f-| 54 | 84 | 29 s e | 38 078
K3 «f+| 0 |48 | 47 |7 ril 12 [ 026
K4 4+ 54 | 84 | 29 = | 24 [ 017
Fi = 55 | 72 | 17 = =
o
F2 b1 |38 ar|? -
F3 - 55 | 72 | 17 = -
I K TN [T s s s s S — —
HBS
t q Qs C Maz | Maz | nu S | Maz | Naz | w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr SV
E 9 8] |Fz/n]|[Fz/h|[Fz/h]| 9 |[F2]|[m]|[Fz] %] |(F21| [m]| [s] |2
1 '-l K1 | 47 | 110 | 1207 | 630 | 017 O 0 1 90,00 3 (18 (11,30 A
1
2 L K1 |47 | 20 |2000( 537 (0,04 O 0 0 90,0 1 o | 24,32 B
1 *L K2 | 29 | 420 | 1669 | 538 (078 2 | 12| 10 90,0 13| 78 (38,23 C
2
2 I K2 | 29 10 | 2000 388 (0,03( 0 0 0 90,0( 1 6 |29,38| B
2 * K3 | 47| 10 | 2000 599 0021 O 0 0 90,0 1 6 |22,19( B
3
1 T—b K3 | 47| 160 | 1195 | 624 (0,26( 0O 0 2 90,0( 4 24 [ 11,86 A
2 -t K4 | 29 10 2000 134 (007( 0 0 0 g0,0( 1 6 3937 C
4
1 = K4 | 29| 90 |1671( 538 |0,17| O 0 2 00 3 (18 (21,85 B
Knotenpunktssummen: 830 3988
Gewichtete Mittelwerte: 0,49 27,18
TU=90s T =23600s

ANHANG

I-3_P16-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

Signal- TU=60
gruppe; An | Ab | TF o 20 30 40 80wy osG
Ki«f+ 0 |26 |25 T 13 [ 012
K2 <} 32 | 54 | 21 . | 27 077
K3« 0 |26 |25 e 12 | 0,34
K4 4+ 32 | 54 | 21 o = || 14 [ 019
F1 o« 33 | 44 | 11 = o
F2 f|1]18]15 =
F3 |33 | 44 | 11 3 a1
Fa Jl 1|15 =
T T T T T T T T T HBS
s B C Mgz | Mez | N4 S | MNas | MNas| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr a | 9 r sv
u 9| (s] |tFz/nI|tF/hl|tF/h]| 9 |[F2]|[m]|[F2] [%]|[F21| m]| [s] |2
1 4—1 K1 | 25 60 |[1236( 515 |0,12( 0 0 1 0 (30,0 2 12 110,73 A
1
2 L K1 | 25| 20 (2000 463 |0,04] 0O 0 0 0 (200 1 6 (17,90 A
1 *—1‘— K2 | 21 | 450 (1669 284 (0,77 2 (12| 7 0 [90,0] 10 | 60 | 26,94 B
2
2 I K2 | 21 10 | 2000 456 |0,02| O 0 0 0 |90,0] 1 6 | 17,97 A
2 -1-| K3 | 25 10 2000 ( 598 |0,02( 0 0 0 0 [90,0] 1 6 14,82 A
3
1 T-' K3 | 25| 170 (1193 497 |0,34] 0 0 2z 0 (900 3 18 |11,90( A
2 -t K4 | 21 10 | 2000] 199 |0,05| O 0 0 0 |90,0] 1 6 |2445( B
4
1 —++ K4 | 21 | 110 (1669| 584 |0,19] 0 0 1 0 [20,0] 3 18 | 13,57 A
Knotenpunktssummen: 840 3896
Gewichtete Mittelwerte: 0,52 20,49
TU=60s T=3600s
ANHANG [-3_P16-d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=60
gruppe; An (Ab  TFP 1020 30 40 50 El WZ, SG
N = 1
K1 29 | 59 | 29 - 2l 11 084
T L]
K2 < 5 |23 |17 5 B ) 18 [ 051
K3 «}+ 29 | 59 | 29 in 2l 10 [ 014
_+.] ] =
K4 5 |23 |17 T = 17 [ 021
F1 < 6 |16 | 10 L -
F2 | |30 |49 19 - S
F3 «— 6 | 16 | 10 L >
Fa | |30 49| 19 0 10
S S N S T
F B Cc Moz | Mes | ns S | MNag | Mag| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr a | 9 r sV
E "1 (5] |[Fz/m]|[Fz/hl|lFz/h]] @ |[F2]|[m] |[F2] (%] |[Fz] | (m]| [s] |2
1 ‘—l K1 | 29| 310 |1185| 573 |0,54| O ] 4 0 |90,0| 5 30 | 10,85 A
1
2 L K1 | 29 30 | 2000( 652 (0,05( 0 0 ] 0 [200] 1 6 |13,84]| A
1 *L K2 | 17 | 240 | 1669 473 |0,51| O 0 3 0 [20,0f 5 30 | 18,00 A
2
2 I K2 |17 10 | 2000) 390 | 0,03 O 0 0 0 (@00 1 6 11924 A
2 H K3 | 29 10 | 2000) 390 |0,03| O ] ] o |900| 1 6 (1954 A
3
1 T—D K3 | 29 80 | 1219 589 (0,14 0 0 1 0 [200] 2 12 | 857 | A
2 _t K4 | 17 10 | 2000 ( 261 (0,04( 0 0 ] 0 [200] 1 6 |22,79| B
4
1 T K4 | 17 | 100 | 1668 | 473 |0,21| O 0 1 0 (@00 3 18 | 16,39 A
Knotenpunktssummen: 790 3801
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 13,97
TU=60s T=3600s

ANHANG

I-3_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=20
gruppe An Ap TP 10 A %R 4 %0 % 0 8 . |wz sc
Ki = 0 |60 |59 A e 8 0,15
K2 «1-| 66 | 84 | 17 = 814/'— 33 [ 057
K3« 0 |60 | 59 A e 7 0,16
K4 4+ 66 | 84 | 17 = 814/'— 33 [ 04
F1 - 67 | 78 | 11 ! 67 78
F2 }] 1 |50 49 |F =
F3 «—| 67 | 78 | 11 ] = *
S T IV I e st o S S O
HBS
= = C Maz | Naz | nw S | Nas | Nas w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sqr 9 | 9 SV
b 9| 3] |tFz/mI|tFh|tFz/n]] 9 |[F2]|Im]|[F2] [%]|[F21|[m1| 8] |2
1 0-1 K1 | 29| 120 |1204| 789 (0,15 O 0 1 001 2 (12593 | A
1
2 L K1 | 59 20 2000 732 |0,03| O 0 0 30,0( 1 6 (18,27 A
1 *—L K2 | 17 | 180 | 1671 ) 316 (0,57 O 0 4 001 6 | 36)33,18| B
2
2 I K2 (17| 10 |2000| 194 (0,02 0O ] 0 90,0( 1 6 |36,88| C
2 +| K3 | 59 10 |2000( 745 |0,01| O 0 0 0,0 1 6 (1781 A
3
1 T—v K3 | 29 130 | 1202 | 788 (0,16 O 0 1 001 3 (18] 599 | A
2 -t K4 | 17 [ 10 | 2000) 169 (0,06 0 ] 0 90,0( 1 6 [3791| C
4
1 —++ K4 | 17 [ 130 | 1668 315 (041 O 0 3 00 53 (303211 B
Knotenpunktssummen: 610 4048
Gewichtete Mittelwerte: 0,32 21,19
TU=90s T=23600s

ANHANG

-3_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- Tu=20
gruppey An Ao TEP "0 % ® % 2.8 8 Wz, SG
K1 <}~ 60 | 18 | 47 T o 13 [ 017
K2 < 24 | 54 | 29 o T 41 0,82
K3 <+ 60 | 18 | 47 T o 12 [ 026
K4 =+ 24 | 54 | 29 = o 24 [ 017
F1 o+ 25 | 42 | 17 = o
F2 }|61] 8 |37 y e
F3 « 25 | 42 | 17 A -
F4 {61 |8 |37 ? Al
N R N N S S N S | 5S
F B C Mgz | Mez | N4 S | MNas | MNas| W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr q | 9 r sv
¥ 9 (s] |tFz/nI|tFz/h|tFz/h]| @ [[F2]|[m] |[F2] [%]|[F21| m]| [s] |2
1 4—1 K1 | 47| 110 | 1207 | &30 |0,17| O 0 1 0 |90,0| 3 18 (11,30 A
1
2 L K1 | 47| 20 (2000 537 |0,04] 0O 0 0 0 |90,0] 1 6 [24,32| B
1 -1-1'— K2 | 29 | 440 (1668 | 537 |0,82) 2 (12| 11| 0O [50,0] 14 | 84 | 41,69( C
2
2 I K2 | 29 | 10 (2000 388 |0,03] 0O 0 0 0 (%00 1 6 [29,38| B
2 * K3 | 47| 10 |2000| 599 |0,02| O 0 0 0 |90,0] 1 6 |22,19( B
3
1 T—b K3 | 47 | 160 [1195| 624 |0,26] O 0 2 0 |90,0| 4 24 111,86 A
2 _t K4 | 29 10 2000 ( 129 |0,08( 0 0 0 0 |90,0] 1 6 39,58 C
4
1 T K4 | 29| 90 (1671 338 |0,17] O 0 2z 0 (900 3 18 | 21,85 B
Knotenpunktssummen: 850 3982
Gewichtete Mittelwerte: 0,52 29,24
TU=90s T =3600s

ANHANG

I-3_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46n / Hannoversche StraRe

Neubau: LSA mit LA/LE in allen Zufahrten (und K46n 4-streifig)

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=60
gruppe; An (Ab TP 10 20 30 40 5  |lwz, sG
] L
K1 57 | 23| 25 =T 2 13 [ 012
T ]
K2 «| 29 | 51 | 21 % SR 20 [ 0,80
Ka ol 57 [ 23 | 25 x 2 12 [0
N 2| =]
K4 29 | 51 | 21 = = 14 [ 0,21
Ft {30 |41 | 11 m = -
F2 | |58 |13 |15 s E
F3 {30 | 41 | 11 - -
Fa | |58 |13 15 - y
T T T T T T T T T T HBS
F B Cc Mz | Naz | Ny S [Mag | Nacs| W
Zuf. | Fstr.Nr|[Symbol Sgr a | 9 r sV
E 9 1] |[Fz/h]|[Fz/n]|[Fz/n] @ |[Fz]|[m]|[Fz] [%]| (721 | [m] | [s] |°
1 '-l K1 | 25 60 1236 315 |0,12] 0O 0 1 o (900 2 |12 (10,73
1
2 LP K1 [ 25 20 [ 2000) 451 | 0,04 O 0 0 0 |90,0] 1 6 | 18,18
1 *L K2 | 21 | 470 | 1668 584 (080 2 | 12| 8 1 |90,0] 11| 66 |29,88| B
2
2 Iy K2 | 21 10 | 2000 ( 444 |002] O 0 0 0 |90,0] 1 6 [18,25| A
2 * K3 | 25 10 | 2000( 398 |0,02] O 0 0 0 (900] 1 6 14,82 A
3
1 T—D K3 | 25 | 180 | 1193 | 497 |0,36| O 0 2 0 [20,0] 4 24 112,02 A
2 -t K4 | 21 10 | 2000( 194 | 0,05 O 0 0 0 (900] 1 6 (24,59 B
4
1 T K4 | 21 | 120 | 1671 385 |0,21] O 0 1 0 [20,0] 3 18 | 13,66 A
Knotenpunkissummen: 8a0 3868
Gewichtete Mittelwerte: 0,54 22,08
TU=a0s T=3600s

ANHANG

-3_P25-d



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie

2 1 Kfz

E=N
(g%
K107 (Ost)

&)
B248alt (Anb. VW-Parkpaltz F+E NW)

ANHANG J-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ * | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat fapazit reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
4»2 1 169 2000 1831 0,08 1,000 0 A 2
4»3 1 310 1800 1490 0,17 1,000 0 A 3
3Ind 3 10 555 459 377 367 0,03 0,973 0 0 10 A 4
3n2 2 10 315 648 648 638 0,02 0,985 0 0 G A G
2»3 2 70 470 800 800 730 0,09 0,822 0 0 5 A 7
2»4 1 181 2000 1819 0,09 1,000 0 A 8
4 479 1866 1387 0,26 - 0 A 2+3
3 20 652 632 0,03 - G A 4+6
2 251 1410 1159 0,18 - 3 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
4»2 1 149 2000 1851 0,07 1,000 0 A 2
4»3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
3»4 3 10 295 645 591 581 0,02 0,983 0 0 6 A 4
3n2 2 10 145 807 807 797 0,01 0,988 0 0 5 A G
2»3 2 10 150 1162 1162 1152 0,01 0,917 0 0 3 A 7
2»4 1 149 2000 1851 0,07 1,000 0 A 8
4 159 1900 1741 0,08 - 0 A 2+3
3 20 954 934 0,02 - 4 A 4+6
2 159 1900 1741 0,08 - 2 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 73 2000 1925 0,04 1,000 0 A 2
4»3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
3»4 3 10 315 484 370 360 0,03 0,973 0 0 10 A 4
3n2 2 10 73 883 883 873 0,01 0,989 0 0 4 A G
2»3 2 10 80 1261 1261 1251 0,01 0,764 0 0 3 A 7
2»4 1 456 2000 1544 0,23 1,000 0 A 8
4 85 1900 1815 0,04 - 0 A 2+3
3 20 683 663 0,03 - 5 A 4+6
2 466 1900 1434 0,25 - 3 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- .. | Kapazitéts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Bang starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E 5 ALF
4»2 1 159 2000 1841 0,08 1,000 0 A 2
4»3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
3nd 3 230 685 387 277 47 0,83 0,170 10 14 67 E 4
3n2 2 50 155 796 796 746 0,06 0,937 0 0 5 A G
2»3 2 10 160 1149 1149 1139 0,01 0,715 0 0 3 A 7
2»4 1 552 2000 1448 0,28 1,000 0 A 8
4 169 1900 1731 0,09 - 0 A 2+3
3 280 336 56 0,83 - 57 E 4+6
2 562 1900 1338 0,30 - 3 A 7+8

ANHANG J-1_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | Vs | S o IR swgnge | it | oot e M AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 181 2000 1819 0,09 1,000 1] A 2
4 =3 1 310 1800 1490 0,17 1,000 1] A 3
3»4 | 3 10 575 447 365 355 0,03 0,973 0 0 10 B 4
3»2 2 10 325 639 639 629 0,02 0,984 1] 1] 6 A 6
2=»3 2 70 480 791 791 721 0,09 0,816 1] 1] 5 A 7
2»4 1 191 2000 1809 0,10 1,000 1] A 8
4 401 1869 1378 0,26 - 1] A 2+3
3 20 634 614 0,03 - 6 A 4+5
2 261 1419 1158 0,18 - 3 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| SR ot SR s | g |t | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A..F (HBS)
4 w2 1 159 2000 1841 0,08 1,000 1] A 2
4 =3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
3ng | 3 10 315 628 573 563 0,02 0,983 0 0 6 A 4
3»2 2 10 155 796 796 786 0,01 0,987 1] 1] 5 A 6
2=»3 2 10 160 1149 1149 1139 0,01 0,912 1] 1] 3 A 7
2»4 1 159 2000 1841 0,08 1,000 1] A 8
4 169 1900 1731 0,09 - 1] A 2+3
3 20 930 910 0,02 - 4 A 4+5
2 169 1900 1731 0,09 - 2 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
stérke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F
4 w2 1 75 2000 1925 0,04 1,000 1] A 2
4 =3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
I»g | 3 10 535 471 355 345 0,03 0,972 0 0 10 B 4
3»2 2 10 75 883 883 873 0,01 0,989 1] 1] 4 A 6
2=»3 2 10 80 1261 1261 1251 0,01 0,754 1] 1] 3 A 7
2»4 1 477 2000 1523 0,24 1,000 1] A 8
4 85 1900 1815 0,04 - 1] A 2+3
3 20 659 639 0,03 - 6 A 4+5
2 487 1900 1413 0,26 - 3 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 S| Vs | S, o SRS | e | iz | et | V| S, VBl Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 169 2000 1831 0,08 1,000 1] A 2
4 =3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
KR 3 230 715 372 262 32 0,88 0,122 12 16 89 E 4
3»2 2 50 165 786 786 736 0,06 0,936 1] 1] 5 A 6
2=»3 2 10 170 1136 1136 1126 0,01 0,705 1] 1] 3 A 7
2»4 1 573 2000 1427 0,29 1,000 1] A 8
4 179 1900 1721 0,09 - 1] A 2+3
3 280 318 38 0,88 - 76 E 4+5
2 583 1900 1317 0,31 - 3 A 7+8

ANHANG J-1_P25



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest \

Neubau: LSA mit 1x LA Ost

Knotenpunktgeometrie

F2 (Qs2)

1 K2 (Kfz)
4 2 2 K2 (Kfz)
K4 (Kfz) 1 3

(1sapA] L0LY
K107 (Ost)

eM

=
=

B248alt (Anbindung VW-Parkplatz F+E NW)

ANHANG J-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: LSA mit 1x LA Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=60
gruppe An (Ab TFQ 10 20 %0 40 S0 |wz, sG
ril ]
K2q— 0 |41 |40 1 11 10 0,28
1 [ |
K3 =+ 47 | 54 | 6 T 24 [ 007
. H =)
K4 0 |41 | 40 1 ye] [ 0,41
F2 48 54 6 T T T T T T T Iigl qltI
HBS
tr C Maz | Maz | no S | Maz | Nas w

q Q= E = £
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol Sarl o | el tre/ml|trzm]] @ |tF2|tml|tF2d| © | (%] (P2 | [m1| 1) |95V

1 +— | K2 | 40| 170 | 1960|1307 (0,13 0O 0 1 0 (500 2 (12365 A

2 Iy K2 [ 40| 70 |2000| 251 (0,28 O 0 1 0 |5%0,0| 1 & |23,77| B

3 1 T | K3 | 6 20 (3000 300|007 O 0 0 0 |5%0,0| 1 6 |2446| B

4 1 T K4 [ 40 | 470 | 1700|1133 (041 0O o 4 0 (%00 5 (30461 A

Knotenpunktssummen: 730 2991

Gewichtete Mittelwerte: 0,33 6,77

TU=60s T =23600s

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=60
gruppe; An  Ap  TFQ 1020 30 4 50 1wz, s6
Rl L]
K2+« 0 |41 |40 | = 4 [ 011
[ e
K3 g~ 47 | 54 | 6 — 24 [ 007
) ni ]
K4 0 |41 |40 |A = 4 [ 013
F2 48 54 6 T T T T T T T Iigl qd-I
HBS

2t FatrrSymbol Sor| (4 etz 9 (1Pl tma || " | o1 b | 051 [
1 +— | K2 | 40 | 140 | 1960|1307 |0,11) O 0 1 o =00 2 12359 | A
? 2 I kK2 | 40| 10 |2000| 00 (0,02 0O 1] ] 0|00 0 011477 A
3 1 ™ K3 | 6 20 (3000 ( 300 |0Q,07( O ] ] 0 |=00f 1 6 |2446| B
4 1 = kK4 | 40 | 150 | 1668 |1112(0,13| 0O ] 1 0 (so00f 2 [12] 3,60 A
Knotenpunktssummen: 320 3319
Gewichtete Mittelwerte: 0,11 5,28
TU=60s T =23600s

ANHANG J-2_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: LSA mit 1x LA Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=60
gruppe An (Ab TEQ 10 20 30 40 S0 |wz, sG
ril ]
K2 «-| 0 | 41|40 |f yo] 4 033
1 [ |
K3 =+ 47 | 54 | 6 T 24 [ 007
. H =]
K4 0 |41 | 40 1 ye] 4 0,07
F2 48 54 6 T T T T T T T I‘LRI qd.I
HBS

= < C Mgz | Mes | DA S | Mas [ MNas W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sagr 9 | @ r sv
Y 9\ [s] |[Fz/n]|[Fz/h]Fz/h]] 9 |[Fz1| [m]|[F2] (%] |[Fz]| (m]| [s] |2
1 -~ K2 | 40 | 430 | 1962|1308 |0,33( 0 ] 3 0 |90,0]| 5 30 | 4,27
2
2 I K2 | 40 10 2000) 691 |0,01( O ] 0 0 |90,0| 0 0 ]12,92

3 1 A+ | K3 6 20 | 3000 ( 300 |0Q,07( O 0 a 0 [(so0] 1 6 | 2446 B

4 1 -+ kK4 | 40| 80 |1669|1113 (0,07 O 0 0 o (so0] 1 6 | 3,50 A

Knotenpunktssummen: 340 3412

Gewichtete Mittelwerte: 0,28 5,08

TU=60s T=23600s

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

Signal- TU=60
gruppe, An (Ab TFP 10 20 30 40 50 Wz, S6
K2 «| 0 |27 | 26 |7 21?/ 13 [ 081

A Lo
K3 «p+{ 33 | 54 | 20 vy o 16 [ 042
K4 4+ 0 |27 | 26 |7 21?/ 11 [ 022
F2 34 44 10 T T T T T T Qil T d.'d.l T

HBS
F Mgz | Mgz | Nn S | Mag | MNas W

q s c
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sar| r ) | e trzvh (Fh]] 9 [[F2|ml|tF2| " | %] |tF2|tm]| [s] | @5V

1 +— | K2 | 26 520 (1962 | 850 |061| O 0 7 0 (s00f 8 | 48 (13,11 A

2 - K2 [ 26| 10 |2000| 314 |0,03| O 0 0 0 |e00f 1 b |2143| B

3 1 o K3 | 20 | 280 | 2000 | 667 |042| O 0 4 0 (%00 6 | 36 [15,50

4 1 = K4 | 26 | 160 (1669 | 723 |0,22| O o 2 | 0 |80 3 |18 |10,65

Knotenpunktssummen: 70 2554

Gewichtete Mittelwerte: 0,49 13,48

TU=60s T =3600s

ANHANG J-2_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: LSA mit 1x LA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=60
gruppey An  Ab TP 10 20 30 40 O WZ, SG
K2 «-| 0 | 41|40 |7 YT 9 [ 029
K3 <+ 47 | 54 | 6 e s | 24 007
K4 4+ 0 | 41|40 |7 YT 5 0,42
F2 48 | 54 | 6 .
T T T T T T T T T T HBS
fr q g= C Mgz | Nez | Nu S | Moz | Naz | w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr r SV
b 9 (] |tFz/n]|tFe/|tFh]| 9 [[Fz1|[m] |[F2] (%1 | (Fz) | (m1| [s] |2
1 +— | K2 | 40| 180 | 1962 (1308 (0,14 O 0 1 0 [(so00f 2 | 12| 3,67 | A
2
2 I K2 | 40 70 | 2000 ( 242 (0,29 O 0 1 o |900( 1 6 (24,02| B
3 1 ™ K3 | & 20 | 3000 ( 300 (0,07 O 0 0 o |00( 1 6 (2446 B
4 1 —++ K4 | 40 | 480 (1700|1133 )042( 0 0 4 0 (200 5 | 30464 A
Knotenpunktssummen: 730 2983
Gewichtete Mittelwerte: 0,33 6,79
TU=60s T=3600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
Signal- TU=60
gruppe An Ab TR P 19 20 %0 40 0 lwz, sG
K2« 0 |41 |48 = 4 [ o1t
K3 <+ 47 |54 | @ e o || 24 007
K4 4+ 0 | 41|40 | e 4 0,14
F2 48 | 54 | 6 .
T T T T T T T T T T T HBS
t q Qs c Maz | Maz [ nu S | Maz | Naz | w
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol Sgr r SV
b 9 ] |trz/n]|tFz/m|tFz/h]| 9 [[F21|m] |[F2] (%61 |(Fz1 | tm1| 18] |2
1 «— | K2 | 40| 150 |1962 [1308|011| 0 [ o | 1 | o |%00f 2 |12 | 3,61 | A
2
2 I K2 | 40 | 10 |2000( 387 |0,02( 0 0 0 0 [20,0f 0 0 15,05 A
3 1 ™ K3 | 6 20 | 3000 ( 300 (0,07 O 0 0 0 (@00 1 6 (2446 B
4 1 —++ K4 | 40 | 160 (1669|1113 0,14 0 0 1 0 (@00 2 | 123,69 A
Knotenpunktssummen: 340 3308
Gewichtete Mittelwerte: 0,12 5,21
TU=60s T=3600s

ANHANG J-2_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K107 / Anbindung VW-Parkplatz Nordwest

Neubau: LSA mit 1x LA Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

3'523‘8 An Ab  TFP 10 20 30 40 50 T,U_EDWZ SG
K2 «| 0 |41 |40 | T 5 [ 034
K3 <+ 47 | 54 | 6 e || 24 [ 007
K4 4| 0 |41 |40 | T T 4 0,07
F2 48 | 54 | 6 I v
HBS
2uf. Pt Symbol Sgr | 10 | el S e 9 |||t | © | o teo| m | 11 |25
1 +— | K2 | 40 | 450 (1962|1308 |0,34| O 0 3 0 |s0,0f 5 | 30| 4,33
2 2 I K2 | 40 ( 10 |2000| 691 (001( O 0 0 0 |50,0( 0 0 ]12,92
3 1 T+ K3 | 6 20 (3000 300 | 007 O 0 0 0 |s0,0f 1 6 |2446( B
4 1 =+ K4 | 40 | 80 |1669 (1113|007 0 ] ] 0 (%00 1 6 [ 3,50 A
Knotenpunktssummen: 360 3412
Gewichtete Mittelwerte: 0,29 5,08
TU=60s T=23600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
Sﬁﬁ;?'e An (Ab  TFP 10 20 30 40 &0 T,U_EUWZ SG
K2 «| 0 |27 | 26 |f — 13 [ 064
K3« 33 | 54 | 20 vy | 16 [ 042
K4 4| 0 |27 | 26 |f o 11 [ 0,23
F2 34|44 |10 . e/ S
HBS
2. Fotr N Symbol S| 103 el el 9 |cesl| [l || | 960 pesd fml| 141 |25
1 +— | K2 | 26 | 540 | 1960 | 849 (064 O 0 7 0 (90,0 8 | 48 |13,30( A
2 2 I K2 | 26| 10 [2000) 302 (003( O 0 0 0 (90,0 1 6 |21,73( B
3 1 T K3 | 20 | 280 | 2000 | 667 | 042 O ] 4 0 (%00 6 | 36 |15,50
4 1 5 K4 | 26 | 170 | 1671 724 | 0,23 0O ] 2 0 (s00f 3 | 18 (10,72
Knotenpunktssummen: 1000 2542
Gewichtete Mittelwerte: 0,50 13,56
TU=60s T =3600s

ANHANG J-2_P25-c,d



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K107 / A39-Zufahrtsrampe Siid

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie

K7,
Zd
y
3 Mewy
/

A38-Zufahrtsrampe Sud

ANHANG K-1




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K107 / A39-Zufahrtsrampe Siid

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitéts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E 5 ALF
4»2 1 500 2000 1500 0,25 1,000 0 A 2
4»3 1 606 1800 1194 0,34 1,000 0 A 3
3nd 3 0 935 241 133 133 0,00 1,000 0 0 0 A 4
3n2 2 0 735 348 348 348 0,00 1,000 0 0 0 A G
2»3 2 159 1040 367 367 208 0,43 0,551 2 3 17 B 7
2»4 1 32 2000 1968 0,02 1,000 0 A 8
4 1106 1885 779 0,59 - 0 A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 4+6
2 191 425 234 0,45 - 15 B 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
4»2 1 149 2000 1851 0,07 1,000 0 A 2
4»3 1 265 1800 1535 0,15 1,000 0 A 3
3»4 3 0 405 558 480 480 0,00 1,000 0 0 0 A 4
3n2 2 0 265 761 761 761 0,00 1,000 0 0 0 A G
2»3 2 96 390 841 841 745 0,11 0,859 0 1 5 A 7
2»4 1 53 2000 1947 0,03 1,000 0 A 8
4 414 1867 1453 0,22 - 0 A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 4+6
2 149 1059 910 0,14 - 4 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 73 2000 1925 0,04 1,000 0 A 2
4»3 1 234 1800 1566 0,13 1,000 0 A 3
3nd 3 0 620 397 233 233 0,00 1,000 0 0 0 A 4
3n2 2 0 180 871 871 871 0,00 1,000 0 0 0 A G
2»3 2 330 290 956 956 626 0,35 0,586 2 2 G A 7
2»4 1 138 2000 1862 0,07 1,000 0 A 8
4 309 1845 1536 0,17 - 0 A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 4+6
2 468 1130 662 0,41 - 5 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | Verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 159 2000 1841 0,08 1,000 0 A 2
4»3 1 210 1800 1590 0,12 1,000 0 A 3
3nd 3 0 1005 216 80 80 0,00 1,000 0 0 0 A 4
3n2 2 0 2535 773 773 773 0,00 1,000 0 0 0 A G
2»3 2 380 360 874 874 494 0,43 0,369 2 3 7 A 7
2»4 1 393 2000 1607 0,20 1,000 0 A 8
4 369 1881 1512 0,20 - 0 A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 4+6
2 773 1224 451 0,63 - 8 A 7+8

ANHANG K-1_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K107 / A39-Zufahrtsrampe Siid

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |10t | Vet | S cpmtat S| s | o | 20| oo S | R Ve
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plw-E/h | Plw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A.F (HES)
4 w2 1 409 2000 1501 0,25 1,000 1] A 2
4 =3 1 626 1800 1174 0,35 1,000 1] A 3
KR 3 1] 955 233 119 119 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
3»2 2 1] 765 342 342 342 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
2=»3 2 169 1060 357 357 188 0,47 0,511 3 4 19 B 7
2»4 1 32 2000 1968 0,02 1,000 1] A 8
4 1125 1884 759 0,60 - 1] A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 4+6
2 201 411 210 0,49 - 17 B 7+8

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
sram |20 S| Vs | S, o SRS | e | iz | et | Fn| S, Bl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 159 2000 1841 0,08 1,000 1] A 2
4 =3 1 260 1800 1540 0,14 1,000 1] A 3
3»4 | 3 0 430 536 456 456 0,00 1,000 0 0 0 A 4
3»2 2 1] 280 743 743 743 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
2=»3 2 100 410 820 820 720 0,12 0,852 1] 1 5 A 7
2»4 1 53 2000 1047 0,03 1,000 1] A 8
4 419 1871 1452 0,22 - 1] A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 446
2 153 1031 878 0,15 - 4 A 7+8

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| SR ot SR s | g |t | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A..F (HBS)
4 w2 1 75 2000 1925 0,04 1,000 1] A 2
4 =3 1 230 1800 1570 0,13 1,000 1] A 3
3»4 | 3 0 635 387 229 229 0,00 1,000 0 0 0 A 4
3»2 2 1] 185 864 864 864 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
2=»3 2 320 300 944 944 624 0,34 0,592 2 2 6 A 7
2»4 1 138 2000 1862 0,07 1,000 1] A 8
4 305 1845 1540 0,17 - 1] A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 446
2 458 1123 665 0,41 - 5 A 7+8

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, o SRS | s | i | | V| R, VBl Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 169 2000 1831 0,08 1,000 1] A 2
4 =3 1 220 1800 1580 0,12 1,000 1] A 3
KR 3 1] 1050 201 66 66 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
3»2 2 1] 270 754 754 754 0,00 1,000 1] 1] A 6
2=»3 2 400 380 852 852 452 0,47 0,329 3 4 8 A 7
2»4 1 403 2000 1597 0,20 1,000 1] A 8
4 389 1882 1493 0,21 - 1] A 2+3
3 0 Fehler 0 - - 0 A 446
2 803 1197 304 0,67 - 9 A 7+8

ANHANG K-1_P25



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Hubertusstralle

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, Dreiecksinsel fur RA Sud und
Aufweitung RE/LE Ost

Knotenpunktgeometrie

ANHANG L-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Hubertusstralle

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, Dreiecksinsel fur RA Sud und
Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_ | Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it |7t et | ey e Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 2
»2 1 120 1800 1680 0,07 1,000 1] A 3
» 3 3 520 850 565 525 5 0,99 0,010 27 33 114 E 4
»1 2 40 80 877 877 837 0,05 0,954 1] 1] 4 A 6
»2 2 a0 80 1261 1261 1171 0,07 0,929 1] 1] 3 A 7
» 3 1 680 2000 1320 0,34 1,000 1] A 8
3 200 1875 1675 0,11 - 1] A 2+3
2 560 565 5 0,99 - 110 E 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
stérke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F
»1 1 140 2000 1860 0,07 1,000 1] A 2
»2 1 180 1800 1620 0,10 1,000 1] A 3
» 3 3 1490 460 703 673 483 0,28 0,718 1 2 7 A 4
»1 2 40 140 812 812 772 0,05 0,951 1] 1] 5 A 6
»2 2 50 140 1176 1176 1126 0,04 0,957 1] 1] 3 A 7
» 3 1 270 2000 1730 0,14 1,000 1] A 8
3 320 1882 1562 0,17 - 1] A 2+3
2 230 815 585 0,28 - 6 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |20 e | Vs | S ot R swgnge | it |0 e | AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 250 2000 1750 0,13 1,000 1] A 2
»2 1 370 1800 1430 0,21 1,000 1] A 3
» 3 3 160 440 724 696 536 0,23 0,770 1 1 7 A 4
»1 2 50 250 704 704 654 0,07 0,929 1] 1] 6 A 6
»2 2 40 250 1034 1034 904 0,04 0,961 1] 1] 4 A 7
» 3 1 150 2000 1850 0,07 1,000 1] A 8
3 620 1876 1256 0,33 - 1] A 2+3
2 210 911 701 0,23 - 5 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_ | Gbergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it |7t et | ey e Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 440 2000 1560 0,22 1,000 1] A 2
»2 1 340 1800 1460 0,19 1,000 1] A 3
» 3 3 200 640 540 404 204 0,40 0,595 2 3 12 B 4
»1 2 80 440 551 551 471 0,15 0,855 1 1 8 A 6
»2 2 70 440 829 829 759 0,08 0,916 1] 1] 5 A 7
» 3 1 130 2000 1870 0,07 1,000 1] A 8
3 780 1900 1120 0,41 - 1] A 2+3
2 280 689 409 0,41 - 9 A 4+5

ANHANG L-1_P16




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Hubertusstralle

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord, Dreiecksinsel fur RA Sud und
Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |20 e | VeS| SR oot ISR st | iz || e R | O | vt
1.4 | Plw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 50 2000 1950 0,03 1,000 1] A 2
»2 1 120 1800 1680 0,07 1,000 1] A 3
3 3 540 640 540 549 9 0,98 0,016 26 33 104 E 4
»1 2 40 50 912 912 872 0,04 0,956 1] 1] 4 A 6
»2 2 a0 50 1306 1306 1216 0,07 0,931 1] 1] 3 A 7
» 3 1 500 2000 1500 0,25 1,000 1] A 8
3 170 1855 1685 0,09 - 1] A 2+3
2 580 540 10 0,98 - 99 E 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
srom |20 e | Vs | S, ot SR st | o | | V| S, iR Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 2
»2 1 1490 1800 1610 0,11 1,000 1] A 3
» 3 3 200 370 803 763 563 0,26 0,738 1 2 6 A 4
»1 2 40 110 844 844 804 0,05 0,953 1] 1] 4 A 6
»2 2 60 110 1218 1218 1158 0,05 0,951 1] 1] 3 A 7
1=3 1 200 2000 1800 0,10 1,000 1] A 8
3 300 1869 1569 0,16 - 1] A 2+3
2 240 915 675 0,26 - 5 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
stérke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F
»1 1 130 2000 1870 0,07 1,000 1] A 2
»2 1 380 1800 1420 0,21 1,000 1] A 3
» 3 3 170 280 917 886 716 0,19 0,808 1 1 5 A 4
»1 2 50 130 823 823 773 0,06 0,939 1] 1] 5 A 6
»2 2 40 130 1190 1190 1150 0,03 0,966 1] 1] 3 A 7
» 3 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 8
3 510 1847 1337 0,28 - 1] A 2+3
2 220 1144 924 0,19 - 4 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
sram |20 S| Vs | S, o SRS | e | iz | et | Fn| S, Bl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 360 2000 1640 0,18 1,000 1] A 2
»2 1 350 1800 1450 0,19 1,000 1] A 3
» 3 3 210 510 654 604 304 0,35 0,652 2 2 9 A 4
»1 2 80 360 611 611 531 0,13 0,869 1] 1 7 A 6
»2 2 70 360 910 910 840 0,08 0,923 1] 1] 4 A 7
» 3 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 8
3 710 1896 1186 0,37 - 1] A 2+3
2 2490 830 540 0,35 - 7 A 4+5

ANHANG L-1_P25




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Sud und Aufweitung RE/LE Ost

Knotenpunktgeometrie

ANHANG M-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Sud und Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 e | Vs | S, ot SRR | st | o | | V| S, iR Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 120 1204 1204 1204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 880 2000 1120 0,44 1,000 1] A 2
1=4 1 440 1800 1360 0,24 1,000 1] A 3
4 =] 4 1] 1220 201 167 167 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 1150 226 204 204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 1000 204 204 204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KR 2 33 1200 341 341 308 0,10 0,903 1] 1] 12 B 7
3=l 1 132 2000 1868 0,07 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 132 1150 221 200 68 0,66 0,340 5 7 51 E 10
2»4 3 1] 1350 173 156 156 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2»1 2 77 120 985 985 08 0,08 0,922 1] 1] 4 A 12
1 1320 1900 580 0,69 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
oo |20 e | VeS| SR ot IR s | gz || O R | O | vt
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-E/h Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
»2 | 2 0 200 1096 1096 1096 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 3 1 407 2000 1543 0,20 1,000 1] A 2
» 4 1 99 1800 1701 0,06 1,000 1] A 3
»1 4 1] 775 369 297 297 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 655 433 409 409 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 415 656 656 656 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 44 460 810 810 766 0,05 0,946 1] 1] 5 A 7
3=l 1 220 2000 1780 0,11 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 55 655 434 410 355 0,13 0,866 0 1 10 B 10
2»4 3 1] 700 408 386 386 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 132 200 882 882 730 0,15 0,850 1 1 5 A 12
1 506 1900 1304 0,27 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Sud und Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
o |20 e | VeS| S ot S s | g | nt | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A.F (HBS)
»2 | 2 0 240 1046 1046 1046 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 3 1 253 2000 1747 0,13 1,000 1] A 2
» 4 1 77 1800 1723 0,04 1,000 1] A 3
»1 4 1] 915 305 149 149 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 545 501 478 478 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 265 807 807 807 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 44 300 976 976 932 0,05 0,955 1] 1] 4 A 7
3=l 1 264 2000 1736 0,13 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 3 545 504 481 448 0,07 0,931 0 0 8 A 10
2»4 3 1] 580 479 457 457 0,00 1,000 1] 1] A 11
2=»1 2 407 240 835 835 428 0,49 0,513 3 4 8 A 12
1 330 1900 1570 0,17 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. et | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| SR ot S s | g | nt | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A..F (HBS)
1»2 2 1] 410 858 858 858 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 264 2000 1736 0,13 1,000 1] A 2
1=4 1 99 1800 1701 0,06 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1215 203 64 64 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 845 337 278 278 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 285 785 785 785 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 165 330 942 942 777 0,18 0,825 1 1 5 A 7
3=l 1 451 2000 1549 0,23 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 44 845 335 276 232 0,16 0,841 1 1 16 B 10
2»4 3 1] 840 318 262 262 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 407 410 661 661 254 0,62 0,384 5 7 14 B 12
1 363 1900 1537 0,19 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-1_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Sud und Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| Gbergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ogog- . ; itEts-
crom |9 S| Vet | S5 e I s | o | | Pt |\ | | e
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-E/h Zustand Plw-E Phow-E s A.F (H8S)
1»2 2 1] a0 1247 1247 1247 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 968 2000 1032 0,48 1,000 1] A 2
1=4 1 176 1800 1624 0,10 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1200 207 154 154 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 1120 235 191 191 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 960 310 310 310 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 77 1040 412 412 335 0,19 0,813 1 1 11 B 7
3»l 1 99 2000 1901 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 330 1120 231 188 = 1,76 0,000 77 80 o~ F 10
2»4 3 1] 1200 211 172 172 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 88 a0 1026 1026 938 0,09 0,914 1] 1] 4 A 12
1 1144 1900 736 0,60 - 1] A 243
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| Gbergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
e e e g B e g ot g g
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 170 1136 1136 1136 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 418 2000 1582 0,21 1,000 1] A 2
1=4 1 22 1800 1778 0,01 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 750 381 297 297 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 620 454 419 419 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 340 679 679 679 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 66 400 868 868 802 0,08 0,924 1] 1] 4 A 7
3=l 1 187 2000 1813 0,09 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 66 620 455 420 354 0,16 0,843 1 1 10 B 10
2»4 3 1] 630 448 414 414 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 143 170 919 919 776 0,16 0,844 1 1 5 A 12
1 440 1900 1460 0,23 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-1_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Sud und Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itats-
o |20 e | VeS| SR ot S s | g | nt | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A..F (HBS)
»2 | 2 0 120 1204 1204 1204 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 3 1 264 2000 1736 0,13 1,000 1] A 2
» 4 1 33 1800 1767 0,02 1,000 1] A 3
»1 4 1] 825 344 181 181 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 435 579 541 541 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 255 818 818 818 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 66 270 1010 1010 944 0,07 0,935 1] 1] 4 A 7
3=l 1 132 2000 1868 0,07 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 44 435 586 548 504 0,08 0,920 0 0 7 A 10
2»4 3 1] 450 568 531 531 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 420 120 985 985 556 0,44 0,564 2 4 6 A 12
1 297 1900 1603 0,16 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
e e A e Il o e g e g R
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 2 0 330 942 942 942 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 1 275 2000 1725 0,14 1,000 1] A 2
» 1 44 1800 1756 0,02 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1380 162 30 39 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 1000 275 152 152 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 270 801 801 801 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 440 290 987 987 547 0,45 0,554 2 4 7 A 7
3=l 1 363 2000 1637 0,18 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 66 1000 271 150 84 0,44 0,560 2 3 42 D 10
2»4 3 1] 1020 268 149 1449 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 418 330 738 738 320 0,57 0,434 4 6 11 B 12
1 319 1900 1581 0,17 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-1_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel Nord, 1x LA Siid und
Aufweitung RE/LE Ost

Knotenpunktgeometrie

4g,
Y
&7

A
qﬁ‘s/f g

)

ANHANG M-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel Nord, 1x LA Siid und
Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
srom |20 e | Vs | S, o SRS s | i | ont| V| S, gl Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 120 1204 1204 1204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 880 2000 1120 0,44 1,000 1] A 2
1=4 1 440 1800 1360 0,24 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1020 264 226 226 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 950 204 273 273 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 800 387 387 387 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 33 800 452 452 419 0,07 0,927 1] 1] 9 A 7
3=l 1 132 2000 1868 0,07 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 132 950 201 270 138 0,49 0,511 3 4 26 C 10
2»4 3 1] 950 204 273 273 0,00 1,000 1] 1] A 11
2=»1 2 77 120 985 985 08 0,08 0,922 1] 1] 4 A 12
1 1320 1900 580 0,69 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
oo |10 e | Ve | SR ot IR s | gz || O R | O | vt
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-E/h Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
»2 | 2 0 200 1096 1096 1096 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 3 1 407 2000 1543 0,20 1,000 1] A 2
» 4 1 99 1800 1701 0,06 1,000 1] A 3
»1 4 1] 730 392 314 314 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 610 460 434 434 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 370 698 698 698 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 44 370 778 778 734 0,06 0,943 1] 1] 5 A 7
3=l 1 220 2000 1780 0,11 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 55 610 462 436 381 0,13 0,874 0 1 9 A 10
2»4 3 1] 610 460 434 434 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 132 200 882 882 730 0,15 0,850 1 1 5 A 12
1 506 1900 1304 0,27 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-2_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel Nord, 1x LA Siid und
Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| Gbergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
oo |20 e | Vs | SO ot IR swgnge | it |0t e S MR Vs
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 240 1046 1046 1046 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 253 2000 1747 0,13 1,000 1] A 2
1=4 1 77 1800 1723 0,04 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 880 320 156 156 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 510 525 500 500 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 230 846 846 846 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 44 230 928 928 884 0,05 0,953 1] 1] 4 A 7
3=l 1 264 2000 1736 0,13 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 33 510 529 504 471 0,07 0,935 1] 1] 8 A 10
2»4 3 1] 510 525 500 500 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 407 240 835 835 428 0,49 0,513 3 4 8 A 12
1 330 1900 1570 0,17 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. et | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| SR ot S s | g | nt | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A..F (HBS)
1»2 2 1] 410 858 858 858 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 264 2000 1736 0,13 1,000 1] A 2
1=4 1 99 1800 1701 0,06 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1170 215 68 68 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 800 358 204 204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 240 835 835 835 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 165 240 917 917 752 0,18 0,820 1 1 5 A 7
3=l 1 451 2000 1549 0,23 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 44 800 356 292 248 0,15 0,849 1 1 15 B 10
2»4 3 1] 800 358 204 204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 407 410 661 661 254 0,62 0,384 5 7 14 B 12
1 363 1900 1537 0,19 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-2_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel Nord, 1x LA Siid und
Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_ | Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itEts-
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it || et | TS AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] a0 1247 1247 1247 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 968 2000 1032 0,48 1,000 1] A 2
1=4 1 176 1800 1624 0,10 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1120 231 171 171 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 1040 261 212 212 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 880 346 346 346 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 77 880 408 408 331 0,19 0,811 1 1 11 B 7
3=l 1 99 2000 1901 0,05 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 330 1040 257 209 = 1,58 0,000 68 71 o~ F 10
2»4 3 1] 1040 261 212 212 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 88 a0 1026 1026 938 0,09 0,914 1] 1] 4 A 12
1 1144 1900 756 0,60 - 1] A 243
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
e e A e Il o e g e g R
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 2 0 170 1136 1136 1136 0,00 1,000 0 0 0 A 1
» 1 418 2000 1582 0,21 1,000 1] A 2
» 1 22 1800 1778 0,01 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 740 387 2499 299 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 610 460 420 420 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 380 689 689 G689 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 66 380 768 768 702 0,09 0,914 1] 1] 5 A 7
3=l 1 187 2000 1813 0,09 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2»3 | 4 66 610 462 4722 356 0,16 0,844 1 1 10 B 10
2»4 3 1] 610 460 420 420 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 143 170 919 919 776 0,16 0,844 1 1 5 A 12
1 440 1900 1460 0,23 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-2_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel Nord, 1x LA Siid und
Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . ; itats-
o |20 e | VeS| SR ot S s | g | nt | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A..F (HBS)
1»2 2 1] 120 1204 1204 1204 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 264 2000 1736 0,13 1,000 1] A 2
1=4 1 33 1800 1767 0,02 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 810 352 184 184 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 420 501 548 548 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 240 835 835 835 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 66 240 917 917 851 0,07 0,928 1] 1] 4 A 7
3=l 1 132 2000 1868 0,07 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 44 420 5098 555 511 0,08 0,921 1] 1] 7 A 10
2»4 3 1] 420 501 548 548 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 420 120 985 985 556 0,44 0,564 2 4 6 A 12
1 297 1900 1603 0,16 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. _ — wahrsch. ot | agor o —
oo |20 e | Vs | SO ot IR swtgnge | it | oot e | MR Vs
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plow-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 1] 330 942 942 942 0,00 1,000 1] 1] 1] A 1
1=3 1 275 2000 1725 0,14 1,000 1] A 2
1=4 1 44 1800 1756 0,02 1,000 1] A 3
4 =1 4 1] 1360 166 37 37 0,00 1,000 1] 1] 1] A 4
4 w2 3 1] 980 282 145 145 0,00 1,000 1] 1] 1] A 5
4 =3 2 1] 250 823 823 823 0,00 1,000 1] 1] 1] A 6
KRN 2 440 250 05 05 465 0,49 0,514 3 4 8 A 7
3=l 1 363 2000 1637 0,18 1,000 1] A 8
3»2 1 1] 1] - - 1] A 9
2=»3 4 66 980 279 143 77 0,46 0,538 2 4 46 E 10
2»4 3 1] 980 282 145 145 0,00 1,000 1] 1] 1] A 11
2=»1 2 418 330 738 738 320 0,57 0,434 4 6 11 B 12
1 319 1900 1581 0,17 - 1] A 2+3
4 1] 1] 1] - - 1] A 4+5+6

ANHANG M-2_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA

Knotenpunktgeometrie

ANHANG M-3



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0 o
gruppe An Ab TF 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 WZ SG
Ki ¥ 0 |69 |68 |f = 10 [ 025
Fil [

K2 ¥ | o |69 |68 5 | 10 [ 0.79
K3 4|75 |84 8 | 38 [ 0,29

2l [ o
K4 .| 75 | 84 | 8 T 39 [ 0,50
F5 f U ag 69 n T T T T T T T T T T T T FiqI T T T

HBS

2. Ftrrisymbol Sa7/ () el e 9 |ee) m (| | 0 s w1 | £8) |95
1 1 ‘;/ K2 | 68 |1200|2000|1511|0,79| 1 | 6 | 20| O |90,0( 13|78 | 9,71 | A
1 f k3| 8| 70 |2700] 240 020 0 | o | 2 | o |e00| 3 | 18]38,35| C
2 2 4~ | K4 | 8 | 120 |2700| 240 |0,50| 0 | 0 | 3 | 0 |90,0| 5 | 30 |39,09( C
2 | % |KL|es| 30 [2000(121 Q25| 0 |0 |1 |0 |%08| 1|6 |4032|C
’ 1 /" K1 | 68 | 120 (2000|1511 |008| 0 | 0 | 1 | O |900| 2 | 12| 2,86 | A
Knotenpunktssummen: 1540 3623
Gewichtete Mittelwerte: 0,68 13,36
TU=90s T=3600s
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
3'322'8 An (Ab TP 10 20 %0 40 50 T,U_aowz SG
Kt~ 0 |239]38 & o 7 0,16
K2 3| 0 |39 |38 |f T 5 0,36
K3 4]45 |54 | 8 == 24 [ 033
K4 .| 45 | 54 | 8 E——L 23 [ 014
F5 /| 0 |39 )39 |7 . ———— -
HBS
2f. PN Symbol St | () el el 9 |pesd tmd )| | coud ces) w1 | g1 |25
1| 1 | % | K2|38|460|2000|1267(0,36( 0 | 0 | 4 | 0 [200| 5 |30|524| A
1 £ | k3| 8 | 120 |2700| 360 |0,33| 0 | 0 | 2 | 0 |s00| 4 | 24 | 23,58 B
2 2 S~ | K4| 8 | 50 2700 360 (04| 0 | O | 1 | O |900| 2 |12|22,96| B
2 | | K1|38| 40 (2000 406 [0,000 0 | 0 | 1| 0 |%00| 1|6 |19,45
? 1 /4 K1 | 38 | 200 | 2000|1267 | 0,16 O 0 1 0 |900f 3 [ 18] 4,48
Knotenpunktssummen: 870 3660
Gewichtete Mittelwerte: 0,29 9,27
TU=60s T =23600s

ANHANG M-3_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

3'323'9 An Ab  TFP 10 20 30 40 50 T,U_aowz 5G
K1 %' 0 |30]29 A T 11 [ 025
K2 | 0 |30 |29 |8 T 9 0,31
K3 4|36 |54 |17 T | 19 [ 085
K4 .| 36 | 54 | 17 . o | 16 005
F5 /| 0 |30 |30 |7 s S N O
HBS
2. symbol S | 1 | reslreiolieag| 9 |pen) tmd 10| © | 1o 1) )| 191 |95
1 1 ';/ K2 | 29 | 300 (2000) 967 (0,31 O 0 3 0 |s00f 5 | 30942 | A
1 ‘1 K3 | 17 | 370 (2000 ) 567 (0,65 O 0 3 0 |so0 7 | 421912 A
2 2 e K4 | 17 | 30 (2000) 567 (0,05 O 0 0 0 |so0,0f 1 6 [15,64| A
2 ‘;7 K1 |29 40 |(2000) 400 (0,10 O 0 1 90,0 1 6 (19,59 A
’ 1 /’ K1 | 29 | 240 (2000) 967 (0,25 O 0 2 90,00 4 | 24 ] 9,10 | A
Knotenpunktssummen: 980 3468
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 13,61
TU=60s T =23600s
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
3'823'8 An  Ab  TFPQ 1O 20 30 40 50 T,Uiaﬂwz 5G
Kt % 0 |30 29 i T 13 [ 042
K2 %' | 0 |30 29 |# T 10 | 0,34
K3 4|36 |54 |17 . = | 19 [ 085
K4 .| 36 | 54 | 17 . = | 16 007
F5 /| 0 |30 30|F o v S I
HBS
2t Farnjsymbol Sor| 12| e el i) 9 |02 (1| | ook |ceol| oma| £ |25V
1 1 'j/ K2 | 29 330 | 2000 9567 | 0,34 O 0 3 001 5 (30959 | A
1 ‘i K3 | 17| 370 | 2000 567 (0,65 O a 5 00 7 [ 42 19,12 A
2 2 o K4 | 17 | 40 | 2000 567 | 0,07 O 0 0 90,0] 1 6 |1572| A
2 ‘;? K1 | 29| 150 |2000( 371 (040 O a 2 %001 3 | 18| 21,52 B
? 1 / K1 | 29 | 410 | 2000 967 |042| O 0 4 90,0 6 | 36 |10,07| A
Knotenpunktssummen: 1300 3439
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 14,02
TU=60s T=3600s
ANHANG M-3_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=90
gruppe An A0 TEP "0 % % 4% %0 8% 70 8, lwz sc
Kl v 58 | 57 | T 22 [ 058
M ]
K2 Yy 58 | 57 | = 17 082
K3 4|64 |84 19 = == 29 [ 0,19
K4 %-.| 64 | 84 | 19 e o | 40 [ 071
F5 /| 0 |58 |58 =
NN N B N S N R s
t q s c Maz | Maz | Ny S | Maz | Nas| w
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol Sgr SV
B 9| (] |tFz/mI|tFh|tFz/h]| 9 [[Fz]| [m]|[F2] [%]|(Fz1| (m1| [s] |2
1 1 ‘;/ K2 | 57 | 1040 (2000|1267 | 0,82 2 | 12 | 22 900 16 | 96 | 17,09 A
1 f\ K3 | 19 80 | 2000] 422 |0,19] O 0 2 Q0,01 3 18 (29,18 B
2
2 s K4 | 19 | 300 (2000 422 |0,71] 1 ] 7 90,00 10 | 60 | 39,65 C
2 ‘j? K1 | 57| 70 (2000 120 |0,58] 0O 0 2 Q00 2 |12 | 41,20 C
3
1 / K1 | 57| 90 |2000)1267|0,07| O 0 1 00 2 112 6,34 | A
Knotenpunktssummen: 1580 3498
Gewichtete Mittelwerte: 0,71 22,44
TU=90s T=3600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
Signal- TU=60
gruppe; An | Ab | TF { 0 2 8 4 5 lwz sc
Ki % o393 A T 8 0,13
il 1]
K2 ¥ | 0 |39 ]38 |7 TR i 5 0,32
K3 4|45 |54 | 8 S — 24 | 036
i [}
K4 3|45 |54 | 8 TR— 23 [[ 047
F5 /| o0 |39 ]3 -
T T T T T T T T T HBS
= 3 Cc MNae | Nez | N4 S | Nag | Mas | W
Zuf. | Fstr.Nr |Symbol Sgr a | 1 sv
g I (s] |tFe/nI|LFz/ml|[Fz/h]] 9 |[Fz]| [m]|[F2] [%]|[Fz) | [m]| 5] |2
1 1 ‘;’/ K2 | 38 | 400 | 2000 (1267|032 0 0 3 a0,0] 5 30 5,04 | A
1 {. K3 | 8 130 | 2700 360 | 036 0 0 2 90,0( 4 24 | 23,67 | B
2
2 P K4 | B 60 | 2700 360 |0,17] O 0 1 Q00 2 |12 (23,05 B
2 ‘f,? K1 | 38 60 |2000| 461 |0,13] O 0 1 90,0( 1 6 |[18,31
3
1 /‘ K1 | 38 | 170 | 2000 (1267 | 0,13 0 0 1 00 2 |12 | 441
Knotenpunktssummen: 820 3715
Gewichtete Mittelwerte: 0,26 10,15
TU=6a0s T=3000s
ANHANG M-3 P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / B188-Nordrampen

Ausbau: LSA

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Sﬁﬁ;?‘e An ; Ab  TF v % 8 4 " T,U_BDWZ SG
Kt % 0 |30]29 A T 12 [ 0,14
Kz ¥ |0 |30]29 |7 T 9 0,28
K3 4|36 |54 |17 z =" 22 0,69
K4 .| 36 | 54 | 17 - = || 16 [ 0.07
F5 /| 0 |30 ]30 S S N B
HBS
2t Fatr N Symbol Sar| 12y |re e bilreigl 9 [ge| oo 0] T |1 0P ]| 1] |95V
1 1 ‘k/ K2 | 29 ( 270 | 2000 | 967 | 0,28 O 0 3 00 4 (24926 A
1 { K3 | 17 | 390 | 2000 | 567 (0,69 O 0 ] 90,01 8 | 48 (22,31 B
2 2 - K4 | 17 ( 40 | 2000 567 | 007 O 0 0 90,0] 1 6 | 1572 A
2 ‘f,? K1 | 29| o0 |2000| 429 (0,14 O 0 1 900 2 | 12 (19,08 A
: 1 /‘ K1 [ 29 ( 120 | 2000 967 | 0,12 O 0 1 900 2 (12 852 A
Knotenpunktssummen: 8a0 3497
Gewichtete Mittelwerte: 0,42 15,91
TU=60s T =23600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
3'5222 An Ab , TFP 10 20 30 40 80 T,U_GDWZ sG
K1 > 0 |30]29 A T 22 [ 077
K2y |0 |20]19 & T 16 [ 046
K3 4|36 |54 |17 = || 21 [ 087
K4 %-.| 36 | 54 | 17 = = | 16 [_0.11
F5 /| 0 | 30307 S —— I
HBS
2. Fotr N symbol S| () el e inlregg 9 |cead| fmd | o)| | (960 ceed fmd| g1 |2
1 1 ‘k/ K2 | 19| 290 (2000 633 (046( O 0 4 0 (%00 6 | 36 |16,38( A
1 4’1 K3 | 17| 380 | 2000| 567 | 0,67 O 0 i 0 [(s00| &8 | 48 (20,72 B
2 2 s K4 | 17| 60 |[2000) 567 (0,11 O 0 1 0 (900 2 | 12 15,88 A
2 ‘; K1 | 29 | 400 (2000]) 320 (07| 2 (12| 7 0 |s00f 8 |48 [31,38| B
; 1 f K1 | 29| 330 (2000 967 [0,34( O 0 3 0 (%00 5 | 30959 (A
Knotenpunktssummen: 1460 3254
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 20,07
TU=60s T =3600s
ANHANG M-3_P25-cd



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Siidrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel fur RA Nord, 1x LA Sud und
Aufweitung RE/LE West

Knotenpunktgeometrie

ANHANG N-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Siidrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel fur RA Nord, 1x LA Sud und
Aufweitung RE/LE West

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |20 e | VeS| SR ot IS s | g |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1= 1 400 2000 1600 0,20 1,000 1] A 2
1= 1 520 1800 1280 0,29 1,000 1] A 3
4 =] 3 a0 500 403 476 386 0,19 0,811 1 1 9 A 4
4 =3 2 330 400 580 580 250 0,57 0,431 4 6 14 B 6
» 2 30 400 868 868 838 0,03 0,965 1] 1] 4 A 7
» 1 70 2000 1930 0,04 1,000 1] A 8
920 1882 962 0,49 - 1] A 2+3
4 420 729 309 0,58 - 12 B 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
stérke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F
1 220 2000 1780 0,11 1,000 1] A 2
» 1 1490 1800 1610 0,11 1,000 1] A 3
4 =] 3 120 370 584 568 448 0,21 0,789 1 1 8 A 4
4 =3 2 120 220 732 732 612 0,16 0,836 1 1 6 A 6
» 2 30 220 1071 1071 1041 0,03 0,972 1] 1] 3 A 7
» 1 120 2000 1880 0,06 1,000 1] A 8
1 410 1900 1490 0,22 - 1] A 2+3
4 240 1000 760 0,24 - 5 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
sram |20 S| Vs | S, o SRS | e | iz | et | Fn| S, Bl Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 3 1 160 2000 1840 0,08 1,000 1] A 2
» 4 1 110 1800 1690 0,06 1,000 1] A 3
»1 3 160 310 632 621 461 0,26 0,742 1 2 8 A 4
» 3 2 80 160 791 791 711 0,10 0,899 1] 1 5 A 6
» 4 2 20 160 1149 1149 1129 0,02 0,983 1] 1] 3 A 7
»1 1 130 2000 1870 0,07 1,000 1] A 8
1 270 1900 1630 0,14 - 1] A 2+3
4 240 913 673 0,26 - 5 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | @aoe_crar | oo —
srom |20 S| Vs | S o] SO | g | | | S| e, | QiR | Vet
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plw-E s A.F (HBS)
1=3 1 170 2000 1830 0,09 1,000 1] A 2
» 1 120 1800 1680 0,07 1,000 1] A 3
» 3 270 550 462 425 155 0,64 0,365 5 7 23 C 4
» 2 80 170 781 781 701 0,10 0,898 1] 1 5 A 6
» 2 a0 170 1136 1136 1046 0,08 0,921 1] 1] 3 A 7
3=l 1 2490 2000 1710 0,15 1,000 1] A 8
1 2490 1900 1610 0,15 - 1] A 2+3
4 350 550 200 0,64 - 18 B 4+5

ANHANG N-1_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / B188-Siidrampen

Bestand: Vorfahrtsregelung mit Dreiecksinsel fur RA Nord, 1x LA Sud und

Aufweitung RE/LE West

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F
1= 1 640 2000 1360 0,32 1,000 1] A 2
1= 1 540 1800 1260 0,30 1,000 1] A 3
4 =] 3 50 800 333 308 258 0,16 0,838 1 1 14 B 4
4 =3 2 700 640 426 426 = 1,64 0,000 144 148 o~ F 6
» 2 50 640 656 656 606 0,08 0,924 1] 1] 6 A 7
» 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 8
1 1180 1900 720 0,62 - 1] A 2+3
4 750 456 - 1,64 - o F 446
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_ | Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
v || S| Ve | SO o | somon | ks | g0 | T | T, Rl | v
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plw-E Plw-E s A.F (H8S)
1= 1 240 2000 1760 0,12 1,000 1] A 2
1= 1 200 1800 1600 0,11 1,000 1] A 3
4 =] 3 a0 420 548 527 437 0,17 0,829 1 1 8 A 4
» 3 2 150 240 714 714 564 0,21 0,790 1 1 6 A 6
» 4 2 40 240 1046 1046 1006 0,04 0,962 1] 1] 4 A 7
» 1 140 2000 1860 0,07 1,000 1] A 8
1 440 1900 1460 0,23 - 1] A 2+3
4 240 940 750 0,24 - 5 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
strom | R Vesg?:ers Vesi';:ers kggg;ﬂlat Kapazitat| “Tooe o Sﬁtggauggs- rufcrl;si;aru- 95|§n§?u 99(2—’”?5” uTaltr*tcleezr;t Qusattffzts Vesitiﬂqrs'
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-E/h Zustand Plw-E Plow-E s A.F (H8S)
» 3 1 170 2000 1830 0,09 1,000 1] A 2
» 4 1 120 1800 1680 0,07 1,000 1] A 3
»1 3 40 350 600 584 544 0,07 0,932 1] 1] 7 A 4
» 3 2 100 170 781 781 681 0,13 0,872 1] 1 5 A 6
» 4 2 30 170 1136 1136 1106 0,03 0,974 1] 1] 3 A 7
3=l 1 150 2000 1850 0,08 1,000 1] A 8
1 2490 1900 1610 0,15 - 1] A 2+3
4 140 1043 903 0,13 - 4 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
strom | R Vesg?:ers Vesi';:ers kggg;ﬂlat Kapazitat| ‘7002 08 Sﬁtggauggs- rufcrlzsi;aru- 95|§n§?u gg(-:—'nﬁtf” uTaltr*tcleezr;t Qusattffzts Vesitiﬂqrs'
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1=3 1 1490 2000 1810 0,10 1,000 1] A 2
» 1 120 1800 1680 0,07 1,000 1] A 3
» 3 150 980 264 214 64 0,70 0,299 6 9 54 E 4
» 2 120 1490 761 761 641 0,16 0,842 1 1 6 A 6
» 2 210 1490 1109 1109 8499 0,19 0,811 1 1 4 A 7
3=l 1 580 2000 1420 0,29 1,000 1] A 8
1 310 1900 1590 0,16 - 1] A 2+3
4 270 384 114 0,70 - 31 D 4+5

ANHANG N-1_P25




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x freien RA Nord

Knotenpunktgeometrie

ANHANG N-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x RA Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=80
gruppe  An (Ab  TE P "8 20 0 % 0 % 8 WZ, SG
Kt /|8 |45 36 g e 31 | 080
K2 Y| 8 |45 36 1 . 25 [ 042
K3 7|51 ] 2 | 40 | T 30 084
T T T T T T T T T T T T T T T HBS
t= q Q= c Mez | Mz | ne S | Mag| Mas | w
Zuf. Fstr-riSymbol Sar | o1 |t ezl (ra/h) Fzvh]| 9 [[F2)|(m1|(F21| © | 1961 | (R | tm1| 11 | @5V
1 | 540 | 3000
1
2 ,/ K1 | 36 | 640 |2000| 800 (080 2 [ 12| 15| 0 |eo0f 16| 96 31,19 B
2 ™ K2 | 36| 50 |2000| 120 (042 0 | o | 1| o |so0f 2 |12 [40,78| C
3
1 /‘ K2 | 36 | 110 | 2000 | 800 (0,14 0 0 2 0 |s00f 3 |18 (17,14 A
4 1 }7" K3 | 40 | 750 |2000| 889 (084 2 | 12| 18| 0 |9o00f 17 |102|30,37| B
Knotenpunktssummen: 2090 2609
Gewichtete Mittelwerte: 0,76 30,10
TU=90s T=36005
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
Signal- TU=60
gruppe; An Ab T 10 20 0 %0 %0 |wz, sG
Kt /| 8 |30 21 h T 14 [ 024
K2 Y| 8 |30 21 z = 15 [ 0,20
K3 7|36 |2 |25 = Z 12 [ 029
T T T T T T T T T T T HBS
t q s c Mgz | Maz [ nu S | Maz | Ma=s| w
2uf. Fstr.riSymbol Sar | o | rra/ni| (rz/hl|Fzrn| 9 [1F2)|tml|(F21| © | o) | Rz | [mi | [ @5V
1 Ak 200 | 3000
1
2 / K1 | 21 | 240 (2000 700 |0,34] 0 0 3 0 [90,0] 5 30 1 1440( A
2 ™ K2 | 21| 40 |2000( 318|013 0| 0| 1| 0 |%00] 1| 6 |21,65| B
3
1 /" K2 | 21| 140 |2000| 700 (0,20 @ | 0 | 2 | o [9%00( 3 | 18 |13,63
4 1 }7" K3 | 25| 240 | 2000 833 (0,29 0o | 0 | 3 | 0 |90,0] 4 | 24 |11,60
Knotenpunktssummen: 8a0 2531
Gewichtete Mittelwerte: 0,28 13,66
TU=60s T =3600%5

ANHANG N-2_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / B188-Siidrampen

Ausbau: LSA mit 1x RA Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

3'322'8 An | Ab | TF L, 1o 20 30 40 50 T,U_GDWZ sG
Kt /|8 |35]|26 . = 11 [ 0,20
K2 Y| g | 35|26 T = 12 [ 017
K3 7141 ]2 |2 ZQ'Z I Y m— 14 [ 021
HBS
2uf. Pt symbol Sar | 15 e unlvedi el 9 e im || | 6| cma | g1 |5V
1| 120 | 3000
! 2 / K1 | 26 | 170 (2000 867 (0,20 O 0 2 0 =00 3 | 18 [|10,33] A
2 ';7 K2 | 26 30 | 2000) 482 |006) O 0 0 0 (900 1 6 [17,95] A
: 1 /‘ K2 | 26 [ 150 (2000 867 |0,17| O 0 2 0 (900 3 |18 (1041 A
4 1 ?f K3 | 20 [ 140 [2000| 667 |0,21| O 0 2 0 [90,0f 3 | 18 (14,34 A
Knotenpunktssummen: 610 2883
Gewichtete Mittelwerte: 0,18 12,01
TU=60s T =23600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
Srlﬁ;sle An | Ab | TF L, o 20 30 40 50 T,U_BDWZ SG
Kt /|53|26 32 T En 7 0,18
K2 Y| 53|26 | 32 T o 11 [ 054
K3 5| 22| 47 | 14 I N .:?/. . 20 [ 058
HBS
2. FatrNelsymbol S| () el el tearnl] 9 |pead| (b )| | (960 Ceed w1 £6) |2
1| v 120 | 3000
! 2 ’({ K1 | 32 | 190 (2000|1067 (0,18 0 0 2 0 =000 3 (18| 722 | A
2 ‘f,? K2 | 32 | 210 (2000 574 (0,37 0 0 3 0 =000 3 |18 (1704 A
; 1 / K2 | 32 [ 580 (2000|1067 | 0,54 O 0 6 0 |%0,0| 8 |48 | 9,20 | A
4 1 Tf K3 | 14 [ 270 (2000 | 467 |0,58| 0 0 4 0 [90,0] 6 36 | 20,39( B
Knotenpunktssummen: 1370 3175
Gewichtete Mittehwerte: 0,47 12,683
TU=60s T=23000s

ANHANG

N-2_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie

ANHANG O-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |20 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e S AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 208 70 1276 1276 978 0,23 0,546 1 1 4 A 1
1=3 1 430 2000 1570 0,22 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 840 316 154 144 0,06 0,935 1] 1] 25 C 4
4 w2 3 10 805 329 171 161 0,06 0,942 1] 1] 22 C 5
4 =3 2 10 435 555 555 545 0,02 0,982 1] 1] 7 A 6
KR 2 10 440 829 829 819 0,01 0,952 1] 1] 4 A 7
3=l 1 60 2000 1940 0,03 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 820 325 161 151 0,06 0,938 1] 1] 24 C 10
2»4 3 10 805 329 171 161 0,06 0,942 1] 1] 22 C 11
2»1 2 30 65 845 845 865 0,03 0,966 1] 1] 4 A 12
1 738 1625 887 0,45 - 4 A 1+2+3
4 30 241 211 0,12 - 17 B 4+5+6
3 80 1680 1600 0,05 - 2 A 7+8+9
2 50 3099 349 0,13 - 10 B 10+11+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S, ot S s | |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 38 120 1204 1204 1166 0,03 0,808 1] 1] 3 A 1
1=3 1 310 2000 1690 0,16 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 510 487 342 332 0,03 0,971 1] 1] 11 B 4
4 w2 3 10 475 497 373 363 0,03 0,973 1] 1] 10 A 5
4 =3 2 10 315 648 648 638 0,02 0,985 1] 1] 6 A 6
KR 2 10 320 953 953 943 0,01 0,929 1] 1] 4 A 7
3=l 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 440 500 362 352 0,03 0,972 1] 1] 10 B 10
2»4 3 10 475 497 373 363 0,03 0,973 1] 1] 10 A 11
2»1 2 38 115 839 839 801 0,05 0,955 1] 1] 4 A 12
1 358 1863 1505 0,19 - 2 A 1+2+3
4 30 516 486 0,06 - 7 A 4+5+6
3 130 1830 1700 0,07 - 2 A 7+8+9
2 58 819 761 0,07 - 5 A 10+11+12

ANHANG O-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| SR ot IS s | s |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 38 120 1204 1204 1166 0,03 0,868 1] 1] 3 A 1
1=3 1 190 2000 1810 0,10 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 340 569 431 421 0,02 0,977 1] 1] 9 A 4
4 w2 3 10 355 577 466 456 0,02 0,979 1] 1] 8 A 5
4 =3 2 10 145 756 756 746 0,01 0,987 1] 1] 5 A 6
KR 2 10 200 1096 1096 1086 0,01 0,930 1] 1] 3 A 7
3=l 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 370 584 457 447 0,02 0,978 1] 1] 8 A 10
2»4 3 10 355 577 466 456 0,02 0,979 1] 1] 8 A 11
2»1 2 38 115 839 839 801 0,05 0,955 1] 1] 4 A 12
1 238 1801 1563 0,13 - 2 A 1+2+3
4 30 644 614 0,05 - 6 A 4+5+6
3 130 1866 1736 0,07 - 2 A 7+8+9
2 58 925 867 0,06 - 4 A 10+11+12

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |29 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 48 160 1149 1149 1101 0,04 0,853 1] 1] 3 A 1
1=3 1 200 2000 1800 0,10 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 20 630 416 230 210 0,09 0,913 1] 1] 17 B 4
4 w2 3 10 415 536 416 406 0,02 0,976 1] 1] 9 A 5
4 =3 2 20 205 747 747 727 0,03 0,973 1] 1] 5 A 6
KR 2 10 210 1084 1084 1074 0,01 0,910 1] 1] 3 A 7
3=l 1 150 2000 1850 0,08 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 440 533 345 385 0,03 0,975 1] 1] 9 A 10
2»4 3 10 415 536 416 406 0,02 0,976 1] 1] 9 A 11
2»1 2 218 155 796 796 578 0,27 0,726 1 2 6 A 12
1 258 1751 1493 0,15 - 2 A 1+2+3
4 50 438 388 0,11 - 9 A 4+5+6
3 170 1867 1697 0,09 - 2 A 7+8+9
2 238 855 617 0,28 - 6 A 10+11+12

ANHANG O-1_P16-c,d




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |20 e | VeS| SR, ot S s | g |t | e R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HES)
1»2 2 923 70 1276 1276 353 0,72 0,051 8 11 10 B 1
1=3 1 440 2000 1560 0,22 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 1520 130 i) = = 0,000 = = ~ F 4
4 w2 3 10 1425 152 7 = 1,43 0,000 5 6 ~ F 5
4 =3 2 10 445 548 548 538 0,02 0,982 1] 1] 7 A 6
KR 2 10 450 819 819 809 0,01 0,952 1] 1] 4 A 7
3»l 1 60 2000 1940 0,03 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 1440 145 i) = = 0,000 = = ~ F 10
2»4 3 10 1425 152 7 = 1,43 0,000 5 6 ~ F 11
2»1 2 a0 65 845 845 805 0,10 0,899 1] 1 4 A 12
1 1373 1447 74 0,95 - 37 D 1+2+3
4 30 12 = 2,50 = ~ F 4+5+6
3 80 1675 1595 0,05 - 2 A 7+8+9
2 110 45 = 2,44 = ~ F 10+11+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
e e A e Il o e gl e g R
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Efh Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 93 120 1204 1204 1111 0,08 0,757 1] 1] 3 A 1
1=3 1 320 2000 1680 0,16 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 600 433 265 255 0,04 0,962 1] 1] 14 B 4
4 w2 3 10 525 467 328 318 0,03 0,970 1] 1] 11 B 5
4 =3 2 10 325 639 639 629 0,02 0,984 1] 1] 6 A 6
KR 2 10 330 942 942 932 0,01 0,929 1] 1] 4 A 7
3=l 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 540 468 317 307 0,03 0,968 1] 1] 12 B 10
2»4 3 10 525 467 328 318 0,03 0,970 1] 1] 11 B 11
2»1 2 93 115 839 839 746 0,11 0,880 1] 1 5 A 12
1 423 1742 1319 0,24 - 3 A 1+2+3
4 30 429 399 0,07 - 9 A 4+5+6
3 130 1827 1697 0,07 - 2 A 7+8+9
2 113 840 777 0,13 - 5 A 10+11+12

ANHANG O-1_P25-a,b




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| SR, ot S s | s |t | et TR | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 93 120 1204 1204 1111 0,08 0,817 1] 1] 3 A 1
1=3 1 200 2000 1800 0,10 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 10 480 506 346 336 0,03 0,971 1] 1] 11 B 4
4 w2 3 10 405 542 412 402 0,02 0,976 1] 1] 9 A 5
4 =3 2 10 205 747 747 737 0,01 0,987 1] 1] 5 A 6
KR 2 10 210 1084 1084 1074 0,01 0,930 1] 1] 3 A 7
3=l 1 110 2000 1890 0,06 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 420 548 403 303 0,02 0,975 1] 1] 9 A 10
2»4 3 10 405 542 412 402 0,02 0,976 1] 1] 9 A 11
2»1 2 70 115 839 839 769 0,08 0,917 1] 1] 5 A 12
1 303 1658 1355 0,18 - 3 A 1+2+3
4 30 547 517 0,05 - 7 A 4+5+6
3 130 1863 1733 0,07 - 2 A 7+8+9
2 a0 930 840 0,10 - 4 A 10+11+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
strom | R Vesg?:ers Vesi';:ers kggg;ﬂlat Kapazitat| ‘7202 0 Sﬁtggauggs- rufcrlzsi;aru- 95|§n§?u 99(2—’”‘3?” uTaltr*tcleezr;t Qusattffzts Vesitiﬂqrs'
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
1»2 2 133 160 1149 1149 1016 0,12 0,774 1] 1 4 A 1
1=3 1 210 2000 1790 0,11 1,000 1] A 2
1=4 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
4 =] 4 20 1130 217 27 7 0,74 0,259 4 5 340 E 4
4 w2 3 10 445 485 342 332 0,03 0,971 1] 1] 11 B 5
4 =3 2 20 215 737 737 717 0,03 0,973 1] 1] 5 A 6
KR 2 10 220 1071 1071 1061 0,01 0,910 1] 1] 3 A 7
3=l 1 150 2000 1850 0,08 1,000 1] A 8
3»2 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 9
2=»3 4 10 520 480 322 312 0,03 0,969 1] 1] 12 B 10
2»4 3 10 445 485 342 332 0,03 0,971 1] 1] 11 B 11
2»1 2 653 155 796 796 143 0,82 0,180 12 17 24 C 12
1 353 1560 1207 0,23 - 3 A 1+2+3
4 50 65 15 0,77 - 196 E 4+5+6
3 170 1867 1697 0,09 - 2 A 7+8+9
2 673 818 145 0,82 - 24 C 10+11+12

ANHANG O-1_P25-c,d



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City \

Ausbau: Kreisverkehr

Knotenpunktgeometrie

K4Sart(NGrd)

A
¥

=
N
K48alt (Sad)

IT-Clty

uagajpue

ANHANG O-2



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Kreisverkehr

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

FuBgéanger- Verlfe:rs- Verlfe:rs- Grund- A]bcmkltnd.- ... | Kapazitdts- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
belastung SEILE SR kapazitat IO [Kopaaiiat reserve grad lange lénge Wartezeit |  stufe strom
Ghom Zufahrt | im Kreis FuBiganger (HBS)
Fg/h Plw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Plw-E/h | Pkw-E/h = Plow-E Pkw-E s A.LF
1 0 738 30 1222 1,00 1222 484 0,60 4 7 7 A 1
2 0 50 80 1176 1,00 1176 1126 0,04 0 0 3 A 2
3 1] 80 318 967 1,00 967 887 0,08 1] 1] 4 A 3
4 0 30 738 632 1,00 632 602 0,05 0 0 6 A 4

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1

FuBgéanger- Verlfe:rs- Verlfe:rs- Grund- A?:mkltnd.- ... | Kapazitats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
belastung SHLE SEIE kapazitat oI [(Kopaaiidt reserve grad lange lange Wartezeit| stufe strom
Strom Zufahrt | im Kreis FuBiganger (HBS)
Fg/h Plw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Plw-Efh | Pkw-E/h = Plow-E Plw-E s ALF
1 0 358 30 1222 1,00 1222 864 0,29 1 2 4 A 1
2 0 58 130 1131 1,00 1131 1073 0,05 0 0 3 A 2
3 1] 130 58 1196 1,00 1196 1066 0,11 1] 1 3 A 3
4 0 30 358 934 1,00 934 904 0,03 0 0 4 A 4

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

FuBgénger- Verlfe:rs- Verlfe:rs- Grund- A]Emkltnd'_ ... | Kapazitats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
belastung SEILE SEIE kapazitat cRIoU [Kopaziit reserve grad lange lénge Wartezeit |  stufe strom
Shom Zufahrt | im Kreis Fuiganger (HBS)
Fg/h Plw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Plw-E/h | Pkw-E/h = Plow-E Plow-E s A.F
1 0 238 30 1222 1,00 1222 984 0,19 1 1 4 A 1
2 0 58 130 1131 1,00 1131 1073 0,05 0 0 3 A 2
3 1] 130 58 1196 1,00 1196 1066 0,11 1] 1 3 A 3
4 0 30 238 1036 1,00 1036 1006 0,03 0 0 4 A 4

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat

Fubgénger- Verlfe:rs- Verlse:rs- Grund- A]Emkltnd'_ ... | Kapazitits- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-5Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
belastung SEILE RIS kapazitat okiONN [Ropcziiat reserve grad lange lange Wartezeit |  stufe strom
B Zufahrt | im Kreis FuBganger (HBS)
Fg/h Plw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Plw-E/h | Pkw-E/h = Plow-E Plow-E s ALF
1 0 258 30 1222 1,00 1222 964 0,21 1 1 4 A 1
2 0 238 180 1087 1,00 1087 849 0,22 1 1 4 A 2
3 0 170 78 1178 1,00 1178 1008 0,14 1 1 4 A 3
4 0 50 258 1019 1,00 1019 969 0,05 0 0 4 A 4

ANHANG O-2_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: Kreisverkehr

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

FuBgénger- Veszlgerrgs- Veszgsr::gs- Grun_d: A]E;n;tr;c:'_ Kapazitat Kapazitats- | Sattigungs- Qs%ﬁ-stau- 99"@-Stau- mittlere_ Qualitdts- | verkehrs-
Strom | belastung Zufahit | im kreis kapazitat FuBganger reserve grad lénge lange Wartezeit| stufe strom
Fg/h Plw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Plw-E/h | Pkw-E/h = Pkw-E Plaw-E s ALF (HBS)
1 0 1373 30 1222 1,00 1222 = 1,12 a7 105 ~ F 1
2 0 110 80 1176 1,00 1176 1066 0,09 0 0 3 A 2
3 0 80 943 483 1,00 483 403 0,17 1 1 a A 3
4 0 30 1373 199 1,00 199 169 0,15 1 1 21 C 4
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
FuBgénger- Veszlgerrgs- Veszgsr::gs- Grun_d: A]E;n;tr;c:'_ Kapazitat Kapazitats- | Sattigungs- Qs%ﬁ-stau- 99"@-Stau- mittlere_ Qualitdts- | verkehrs-
Strom | belastung Zufahit | im kreis kapazitat FuBganger reserve grad lénge lange Wartezeit| stufe strom
Fg/h Pkw-E/h | Plw-E/h | Plw-E/h - Pkw-E/h | Plw-E/h - Plow-E Plw-E s ALF (HES)
1 0 423 30 1222 1,00 1222 799 0,35 2 2 5 A 1
2 0 113 130 1131 1,00 1131 1018 0,10 0 1 4 A 2
3 0 130 113 1147 1,00 1147 1017 0,11 0 1 4 A 3
4 0 30 423 880 1,00 880 850 0,03 0 0 4 A 4
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
FuBgéanger- Veszlgirgs- Veszlgirgs- Grun_d: A?,;nkltr;?_'_ Kapazitat Kapazitats- | Sattigungs- 95"@-Stau- 99"@-Stau- mittlere_ Qualitdts- | verkehrs-
Strom | belastung Zufahrt | im Kreis kapazitat Euioanger reserve grad lange lange Wartezeit| stufe strom
Fg/h Pkw-E/h | Plw-E/h | Plw-E/h - Plw-E/h | Plw-E/h - Plw-E Plw-E s ALF (HES)
1 0 303 30 1222 1,00 1222 919 0,25 1 2 4 A 1
2 0 a0 130 1131 1,00 1131 1041 0,08 0 0 3 A 2
3 1] 130 113 1147 1,00 1147 1017 0,11 1] 1 4 A 3
4 0 30 303 980 1,00 980 a50 0,03 0 0 4 A 4
Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat
FuBganger- Vestrla(_icgs- Vestrlaf?:;’s- Grun.d: A]E;nkltr;?_'_ Kapazitat Kapazitats- | Sattigungs- 95'2{&_»-Stau- 99'2{:-Stau- mittlere. Qualitéts- | verkehrs-
Strom | belastung Zufahrt | im Kreis kapazitat Rl reserve grad lange lénge Wartezeit| stufe strom
Fg/h Plkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-Efh - Plkw-E/h | Plw-E/h - Plw-E Plow-E s ALF (HES)
1 0 353 30 1222 1,00 1222 869 0,29 1 2 4 A 1
2 0 673 180 1087 1,00 1087 414 0,62 5 7 9 A 2
3 0 170 163 1102 1,00 1102 932 0,15 1 1 4 A 3
4 0 50 353 938 1,00 938 888 0,05 0 0 4 A 4

ANHANG 0O-2_P25



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City \

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord

Knotenpunktgeometrie
K46alt (Nord)
NN
X X
N
&
1T 2 3
F1 (Qs1) &
1 a
c 4 2 >
2 2 . 5 1 K2 (Kfz) g
% K4 (Kfz) 1 2 s
= < I
0 3
2 S|P3 @53
©
>
=
)
K46alt (Sud)

ANHANG O-3



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

Signal- TU=90
gruppe; An | Ab | TF [ 10 20 30 40 50 80 70 80 Wz SG
-] il =
K1 16 | 85 | 68 = o 12 [ 078
K2+ 1 [10] 8 |2 = 30 [ 054
A LT
K3 <+ 16 | 55 | 28 - — = 18 [ 0,00
K4 4+ 1 |10 8 E = ag | 015
Fi — 2 [10] 8 |7 -
F2 ] |17 |60 | 43 B - -
F3— 2 |10] 8 |7 -
a8 LA R I O e oot s s o e et s s e S
HBS
t= q gs c Maz | Maz | nw S | Mag| MNaz| W
Zuf. |Fstr.Nr|(Symbol| Sgr r SV
E 91 [s] |trz/n)|trz/ml|Fz/ml| 9 |1F2d|tmi|IF2]| " |re6] |IF2]|m]| [s] |2

1 ‘—l K1 | 68 ( 450 | 1700|1284 (0,35( 0 i 4 0 |90,0| 5 30| 3,66 | A
1

2 L K1 | 68 ( 900 | 2000 (1159|078 1 6 |18 0 (%00] 10| a0 [18,30| A
2 1 4—17 K2 | 8 110 | 2295 | 204 (054 0 0 3 0 |90,0| 5 30 | 38,80 C
3 1 4%’ K3 [ 28 80 | 2000 844 | 0,09 O 0 1 0 (900 3 (18 |17,79] A
4 1 —I—> K4 | 8 30 | 2295 204 |0,15] 0 0 1 0 [900] 2 (12 |39,06] C
Knotenpunktssummen: 1570 3695
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 15,91

TU=90s T =23600s

ANHANG O-3_P25-a



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

Signal- TU=60
gruppey An (Ab  TE P 10 20 30 40 %0 Wz, S6
Kt «f+| 1 38|36 |9 T 7 0,32
K2 «+| 44 | 85 | 10 i = ] 22 [ 033
K3 «f+| 1 |38 |36 |2 T 6 0,11
K4 | 44 | 585 | 10 i si 22 [ 0,09
F1 —| 45 | 55 | 10 - =
)
F2 || 2 |28)2 | > ]
F3 —| 45 | 55 | 10 . =
F4 }| 2 28|26 |8 -
T T T T T T T T HBS
F B C Mz | Mzz | Ns S | MNag|Mas| W
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol Sgr a | 9 r sV
b 9| 1] |[Fz/n]|[Fz/n]|tFzh]| 9 |[F2]| [m]|[F2] %1 [Fz1 | [m1 | [s] |2

1 4—1 K1 | 36 [ 330 (1700|1020 0,32| O 0 3 0 |s0,0| 4 24 | 5,96
1

2 L Ki | 36 70 | 2000 739 | 0,09 0O 0 1 0 |so00| 1 6 |12,36
2 1 '—I— K2 | 10 a0 | 1632 272 |0,33]) 0 0 1 0 |s00| 3 18 |21,71| B
3 1 4—T—' K3 | 36 | 130 (2000|1200 0,11| O 0 1 0 |90,0| 2 12 | 6,14 | A
4 1 AI-b K4 | 10 30 | 2040 340 | 0,09 0 0 0 0 |s00f 1 6 |22,03| B
Knotenpunktssummen: 650 3571
Gewichtete Mittelwerte: 0,25 9,60

TU=60s T=3600s

ANHANG O-3_P25-b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

Signal- TU=60
gruppe, An (Ab  TFP 10020 30 4D 50wz, sG
Ki<f+ 3 |40 |36 7% T 7 0.21
K2 |46 |57 | 10 - — = 22 [0
K3 <} 3 |40 |36 =& o 6 [ 011
Ke 4+ 46 | 57 | 10 i = 22 [ 009
o
F1 «—| 47 |57 | 10 — - =
F2 || 4 |30|2 F - -
F3 «—| 47 |57 | 10 - =
(S
F4 I 4 30 26 d.I T T T T qIn T T T
HBS
= < C Maz | Naz | nw S | MNaz | Mas W
Zuf. | Fstr.Nr|Symbol| Sqr 9 | @ r SV
" 9| 8] |tFz/I|lFz/h|IFz/h]] 9 |[F2]| [m]|[F2] %1 [Fz1 | [m1| 5] |2
1 *—l K1 | 36| 210 | 1700 (1020 |0,21( O 0 2 0 |900| 3 18 | 5,48
1
2 L K1 | 36 70 |2000| 739 |0,09] 0O 0 1 o |900] 1 6 [12,36
2 1 ‘-I— K2 | 10 a0 | 2040 | 340 |0,26) 0 0 1 0 |so00f 3 18 | 21,53 | B
3 1 <—T+ K3 | 36 | 130 | 2000 (1200|011 O 0 1 o |200] 2 12 | 5,90 A
4 1 —I—' K4 | 10 30 |2040| 340 |0,09] 0O 0 0 0 |00 1 6 (22,03 B
Knotenpunktssummen: 530 3639
Gewichtete Mittelwerte: 0,17 10,15
TU=6a0s T=3000s

ANHANG O-3_P25-c



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Anbindung IT-City

Ausbau: LSA mit 1x LA Nord

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

Signal- TU=60
gruppe, An (Ab  TFP 10020 30 4D 50wz, sG
Kt <+ 23 | 37 | 13 o — 22 [ 080
T L]
K2« 43 [ 17 | 23 v — 12 [ 0,70
K3 =+ 23 [ 37 | 13 o = 20 [ 029
N =] 1
K4 43 |17 | 33 = i 14 [ 005
F1 o« 44 [ 17 | 23 > -
F2 | |24 |34 |10 = o
F3 | 44 | 17 | 33 s =
F I 24134110 S Bmas aet L aaat T T
HBS
t= q Q= C Maz | Maz | nw S | Maz | MNas| W
Zuf. |Fstr.Mr|(Symbol Sgr r SV
E 9 [s] |trz/n|trz/m|Fzm)| 9 |[F2d|tmi|tF2)| © | 121 |1F2]|Imi| [s] |2
1 ‘-l K1 | 13 220 |1700( 368 |0,60| O 0 3 0 |90,0] 5 30 121,14 B
1
2 LP K1 ( 13| 110 |2000( 255 |0,43| O 0 2 0 |90,0| 3 18 (24,17 B
2 1 4-1— K2 | 33 630 | 1678 923 |0,70] 1 ] 3 0 (900] 0 34 112,26 A
3 1 + K3 | 13 ( 170 | 2000 ( 433 |0,39] 0 0 2 0 |50,0| 4 24 120,35 B
4 1 —I—- K4 | 33 20 1700 935 |0,05] 0O 0 0 0 (90,0] 1 6 (13,64 A
Knotenpunktssummen: 1200 2014
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 16,18
TU=60s T=3600s

ANHANG O-3_P25-d



SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt K46alt / K31alt (Am Hasselborn) |

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie

K31alt (AE Hasselborn)

ha
A
T2
Qs
1
z © 5
@ 2 A 2 1 Kfz;
%Kfz 1 2 8
= i

ANHANG P-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / K31alt (Am Hasselborn)

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Plw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E s ALF
2»4 1 150 2000 1850 0,08 1,000 0 A 2
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
1»2 3 10 345 604 544 534 0,02 0,982 0 0 7 A 4
1»4 2 70 155 796 796 726 0,09 0,912 0 0 5 A G
4»1 2 10 160 1149 1149 1139 0,01 0,901 0 0 3 A 7
4»2 1 180 2000 1820 0,09 1,000 0 A 8
2 160 1900 1740 0,08 - 0 A 2+3
1 80 890 810 0,09 - 4 A 4+6
4 190 1900 1710 0,10 - 2 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitéts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E 5 ALF
2»4 1 130 2000 1870 0,07 1,000 0 A 2
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
1»2 3 10 265 670 624 614 0,02 0,984 0 0 G A 4
1»4 2 10 135 817 817 807 0,01 0,988 0 0 4 A G
4»1 2 10 140 1176 1176 1166 0,01 0,931 0 0 3 A 7
4»2 1 120 2000 1880 0,06 1,000 0 A 8
2 140 1900 1760 0,07 - 0 A 2+3
1 20 992 972 0,02 - 4 A 4+6
4 130 1898 1768 0,07 - 2 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom B2 starke Veszla(_sr::gs kapazitat Kapasiiah reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E 5 ALF
2»4 1 390 2000 1610 0,20 1,000 0 A 2
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
1»2 3 10 485 503 477 467 0,02 0,979 0 0 8 A 4
1»4 2 10 395 584 584 574 0,02 0,983 0 0 G A G
4»1 2 10 400 868 868 858 0,01 0,948 0 0 4 A 7
4»2 1 80 2000 1920 0,04 1,000 0 A 8
2 400 1900 1500 0,21 - 0 A 2+3
1 20 739 719 0,03 - 5 A 4+6
4 a0 1747 1657 0,05 - 2 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 490 2000 1510 0,25 1,000 0 A 2
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
1»2 3 10 625 419 375 365 0,03 0,973 0 0 10 A 4
» 4 2 10 495 513 513 503 0,02 0,981 0 0 7 A G
»1 2 50 500 773 773 723 0,06 0,895 0 0 5 A 7
» 2 1 80 2000 1920 0,04 1,000 0 A 8
2 500 1900 1400 0,26 - 0 A 2+3
1 20 605 585 0,03 - G A 4+6
4 130 1242 1112 0,10 - 3 A 7+8

ANHANG P-1_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / K31alt (Am Hasselborn)

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Ver%ehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
» 1 160 2000 1840 0,08 1,000 0 A 2
» 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
122 3 10 365 588 527 517 0,02 0,981 0 0 7 A 4
1»4 2 70 165 786 786 716 0,09 0,911 0 0 5 A G
4»1 2 10 170 1136 1136 1126 0,01 0,896 0 0 3 A 7
4»2 1 190 2000 1810 0,10 1,000 0 A 8
170 1900 1730 0,09 - 0 A 2+3
80 879 799 0,09 - 5 A 4+6
4 200 1900 1700 0,11 - 2 A 7+8

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1

_ | Gbergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it |7t et | ey e Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 1 130 2000 1870 0,07 1,000 1] A 2
» 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
1»2 | 3 10 265 670 624 614 0,02 0,984 0 0 6 A 4
» 4 2 10 135 817 817 807 0,01 0,988 1] 1] 4 A 6
»1 2 10 140 1176 1176 1166 0,01 0,931 1] 1] 3 A 7
»2 1 120 2000 1880 0,06 1,000 1] A 8
140 1900 1760 0,07 - 1] A 2+3
1 20 9492 972 0,02 - 4 A 4+6
4 130 1898 1768 0,07 - 2 A 7+8

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
oo |20 e | Vs | SO ot IR swgnge | it |0t e | AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
2»4 1 400 2000 1600 0,20 1,000 1] A 2
2»1 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
1»2 3 10 505 440 462 452 0,02 0,978 1] 1] 8 A 4
1=4 2 10 405 577 577 567 0,02 0,983 1] 1] 6 A 6
4 =] 2 10 410 858 858 848 0,01 0,943 1] 1] 4 A 7
4 w2 1 a0 2000 1910 0,05 1,000 1] A 8
2 410 1900 1490 0,22 - 1] A 2+3
1 20 721 701 0,03 - 5 A 4+6
4 100 1765 1665 0,06 - 2 A 7+8

Prognose 2025 — Spitzenstunde spéat

_| ibergeordn. _ — wahrsch. et | agor_crar | oo —
o |20 e | VeS| S o S s | gz |Tne | e R | O | Vet

1.4 | Plw-E/h Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
» 1 510 2000 1490 0,26 1,000 1] A 2
» 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
122 | 3 10 645 408 365 355 0,03 0,973 0 0 10 B 4
1=4 2 10 515 500 500 440 0,02 0,980 1] 1] 7 A 6
4 =] 2 50 520 735 735 705 0,07 0,804 1] 1] 5 A 7
4 w2 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 8

520 1900 1380 0,27 - 1] A 2+3

20 540 570 0,03 - 6 A 4+5

4 130 1224 1094 0,11 - 3 A 7+8

ANHANG P-1_P25



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt K46alt / Zu dem Balken

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord und Aufweitung RE/LE Ost

Knotenpunktgeometrie

ANHANG Q-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Zu dem Balken

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord und Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _ | oqog- . i itEts-
strom | R Vesg?:ers Vesi';:ers k:;ggﬁ:at Kapazitat| ‘7002 08 Sﬁtggauggs- rufcrlzsi;aru- 95|§n§?u gg(-:—'nﬁtf” uTaltr*tcleezr;t Qusattffzts Vesitiﬂqrs'
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plw-E Plw-E s A.F (H8S)
»1 1 30 2000 1970 0,02 1,000 1] A 2
»2 1 a0 1800 1710 0,05 1,000 1] A 3
» 3 3 a0 515 566 430 340 0,21 0,791 1 1 11 B 4
»1 2 40 75 883 883 843 0,05 0,955 1] 1] 4 A 6
»2 2 2490 120 1204 1204 914 0,24 0,759 1 1 4 A 7
» 3 1 150 2000 1850 0,08 1,000 1] A 8
3 120 1846 1726 0,07 - 1] A 2+3
2 130 621 401 0,21 - 7 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. et | agor_crar | oo —
o |20 e | VeS| S o S s | gz |Tne | e R | O | Vet
1.4 | Plw-E/h Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 30 2000 1970 0,02 1,000 1] A 2
»2 1 110 1800 1690 0,06 1,000 1] A 3
» 3 3 100 405 632 503 403 0,20 0,801 1 1 9 A 4
»1 2 a0 85 872 872 782 0,10 0,897 1] 1 5 A 6
»2 2 240 140 1176 1176 936 0,20 0,796 1 1 4 A 7
» 3 1 80 2000 1920 0,04 1,000 1] A 8
3 140 1839 1699 0,08 - 1] A 2+3
2 1490 939 749 0,20 - 5 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
srom |20 S| Vs | S, o SRS | e | iz | et | V| S, VBl Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 40 2000 1960 0,02 1,000 1] A 2
»2 1 60 1800 1740 0,03 1,000 1] A 3
» 3 3 330 280 716 646 316 0,51 0,489 3 5 11 B 4
»1 2 80 70 889 889 809 0,09 0,910 1] 1] 4 A 6
»2 2 120 100 1232 1232 1112 0,10 0,903 1] 1 3 A 7
1=3 1 a0 2000 1910 0,05 1,000 1] A 8
3 100 1875 1775 0,05 - 1] A 2+3
2 410 802 392 0,51 - 9 A 4+5
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| SR ot SR s | g |t | et R | 2R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A..F (HBS)
»1 1 50 2000 14950 0,03 1,000 1] A 2
»2 1 70 1800 1730 0,04 1,000 1] A 3
» 3 3 350 305 698 628 278 0,56 0,443 4 6 13 B 4
»1 2 100 85 872 872 772 0,11 0,885 1] 1 5 A 6
»2 2 120 120 1204 1204 1084 0,10 0,900 1] 1 3 A 7
» 3 1 100 2000 1900 0,05 1,000 1] A 8
3 120 1878 1758 0,06 - 1] A 2+3
2 450 807 357 0,56 - 10 B 4+5

ANHANG Q-1_P16




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt K46alt / Zu dem Balken

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Nord und Aufweitung RE/LE Ost

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_ | Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it |7t et | ey e Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 20 2000 1980 0,01 1,000 1] A 2
»2 1 a0 1800 1710 0,05 1,000 1] A 3
» 3 3 100 505 572 431 331 0,23 0,768 1 1 11 B 4
»1 2 40 65 845 845 855 0,04 0,955 1] 1] 4 A 6
»2 2 300 110 1218 1218 918 0,25 0,754 1 2 4 A 7
» 3 1 140 2000 1860 0,07 1,000 1] A 8
3 110 1833 1723 0,06 - 1] A 2+3
2 140 603 463 0,23 - 8 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. et | agor_crar | oo —
o |20 e | VeS| S o S s | gz |Tne | e R | O | Vet
1.4 | Plw-E/h Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 30 2000 1970 0,02 1,000 1] A 2
»2 1 110 1800 1690 0,06 1,000 1] A 3
» 3 3 110 405 632 408 388 0,22 0,779 1 1 9 A 4
»1 2 a0 85 872 872 782 0,10 0,897 1] 1 5 A 6
»2 2 250 140 1176 1176 926 0,21 0,787 1 1 4 A 7
» 3 1 70 2000 1930 0,04 1,000 1] A 8
3 140 1839 1699 0,08 - 1] A 2+3
2 200 845 6495 0,22 - 5 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Veriehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plw-E Plw-E s A.F
»1 1 40 2000 1960 0,02 1,000 1] A 2
3»2 1 70 1800 1730 0,04 1,000 1] A 3
3 350 285 712 642 292 0,55 0,455 4 5 12 B 4
» 2 80 75 883 883 803 0,09 0,909 1] 1] 4 A 6
1»2 2 120 110 1218 1218 1098 0,10 0,901 1] 1 3 A 7
» 3 1 a0 2000 1910 0,05 1,000 1] A 8
3 110 1868 1758 0,06 - 1] A 2+3
2 430 789 359 0,54 - 10 A 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
srom |20 e | Vs | S, o SRS | s | i | | V| R, VBl Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 1 50 2000 14950 0,03 1,000 1] A 2
»2 1 70 1800 1730 0,04 1,000 1] A 3
» 3 3 370 305 698 628 258 0,59 0,411 4 6 14 B 4
»1 2 100 85 872 872 772 0,11 0,885 1] 1 5 A 6
»2 2 120 120 1204 1204 1084 0,10 0,900 1] 1 3 A 7
» 3 1 100 2000 1900 0,05 1,000 1] A 8
3 120 1878 1758 0,06 - 1] A 2+3
2 470 797 327 0,59 - 11 B 445

ANHANG Q-1_P25




SBI

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

Knotenpunkt Zu dem Balken / Jembker StralRe / Alte DorfstralBe |

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Ost und Aufweitung RE/LE Nord und Sud

Knotenpunktgeometrie

Jembker Stralte
N

A

1 2
I~ 1 =
5 & 2
g 2 1 Kz g
o 4 22 Kiz§
= 1
E £ ) S

Qs3
2 1

N
Alte Dorfstrale

ANHANG R-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Jembker StraBe / Alte DorfstralRe

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Ost und Aufweitung RE/LE Nord und Sud

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | VeS| S, ot S s | g |t | et R | YRR | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Pkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F b

»1 2 130 120 1204 1204 1074 0,11 0,721 0 1 3 A 1

» 2 1 330 2000 1670 0,17 1,000 0 A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3

» 4 4 10 535 459 297 287 0,03 0,966 0 0 13 B 4

»1 3 10 595 428 286 276 0,03 0,965 0 0 13 B 5
3n2 2 30 335 631 631 601 0,05 0,952 0 0 G A G
2»3 2 10 340 931 931 921 0,01 0,926 0 0 4 A 7
2»4 1 60 2000 1940 0,03 1,000 0 A 8
2»1 1 60 1800 1740 0,03 1,000 0 A 9
1»2 4 60 575 447 278 218 0,22 0,784 1 1 16 B 10
1»3 3 10 540 458 306 296 0,03 0,967 0 0 12 B 11
1»4 2 10 60 00 00 890 0,01 0,989 0 0 4 A 12

4 470 1687 1217 0,28 - 3 A 1+2+3

3 50 599 549 0,08 - 7 A 4+5+6

2 70 1718 1648 0,04 - 2 A 7+8

1 80 322 242 0,25 - 15 B 10+11+12

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |20 e | Vs | S o R swnge | it |0t e | AR Ve
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F b

4»1 2 120 180 1122 1122 1002 0,11 0,767 0 1 4 A 1

» 2 1 240 2000 1760 0,12 1,000 0 A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3

» 4 4 10 565 453 287 277 0,03 0,965 0 0 13 B 4
3nl 3 10 535 450 310 300 0,03 0,968 0 0 12 B 5
3n2 2 20 245 709 709 689 0,03 0,972 0 0 5 A G
2»3 2 10 250 1034 1034 1024 0,01 0,898 0 0 4 A 7
2»4 1 130 2000 1870 0,07 1,000 0 A 8
2»1 1 50 1800 1750 0,03 1,000 0 A 9
1»2 4 70 535 471 308 238 0,23 0,773 1 1 15 B 10
1»3 3 10 510 476 328 318 0,03 0,970 0 0 11 B 11
1»4 2 50 130 823 823 773 0,06 0,939 0 0 5 A 12

4 370 1591 1221 0,23 - 3 A 1+2+3

3 40 550 510 0,07 - 7 A 4+5+6

2 140 1875 1735 0,07 - 2 A 7+8

1 130 502 372 0,26 - 10 A 10+11+12

ANHANG R-1_P16-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Jembker StraBe / Alte DorfstralRe

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Ost und Aufweitung RE/LE Nord und Sud

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
cr | 1] S | V" | S W st | i | | "o | | e | Ve
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F b
»1 2 30 400 868 868 838 0,03 0,890 0 0 4 A 1
» 2 1 140 2000 1860 0,07 1,000 0 A 2
» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
» 4 4 10 615 424 256 246 0,04 0,961 0 0 15 B 4
»1 3 10 595 428 297 287 0,03 0,966 0 0 13 B 5
3n2 2 20 145 807 807 787 0,02 0,975 0 0 5 A G
2»3 2 20 150 1162 1162 1142 0,02 0,779 0 0 3 A 7
2»4 1 340 2000 1660 0,17 1,000 0 A 8
2»1 1 60 1800 1740 0,03 1,000 0 A 9
1»2 4 50 565 453 299 249 0,17 0,833 1 1 14 B 10
1»3 3 10 540 458 318 308 0,03 0,969 0 0 12 B 11
1»4 2 70 340 627 627 557 0,11 0,888 0 1 G A 12
4 180 1635 1455 0,11 - 2 A 1+2+3
3 40 521 481 0,08 - 7 A 4+5+6
2 360 1900 1540 0,19 - 2 A 7+8
1 130 620 490 0,21 - 7 A 10+11+12
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
Verkehrs- Lbergeniite Grund- ... | Kapazitats- Wahrsch. 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere ualitats- -
Strom Rang| * ciarke Ves?.a(.?:ers_ kapazitit e rpeserve Satggau;gs- ru]frkesi't:r”' linge linge | Wartezeit ¢ stufe Vesr:ctsrr:s
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plow-E Pkw-E s A.F b
»1 2 70 410 858 858 788 0,08 0,848 0 0 5 A 1
» 2 1 130 2000 1870 0,07 1,000 0 A 2
» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
» 4 4 10 735 354 162 152 0,06 0,938 0 0 24 C 4
3nl 3 10 635 397 255 245 0,04 0,961 0 0 15 B 5
3n2 2 20 135 817 817 797 0,02 0,976 0 0 5 A G
2»3 2 40 140 1176 1176 1136 0,03 0,757 0 0 3 A 7
2»4 1 330 2000 1670 0,17 1,000 0 A 8
2»1 1 80 1800 1720 0,04 1,000 0 A 9
1»2 4 a0 605 430 262 172 0,34 0,656 2 2 21 C 10
1»3 3 10 580 436 280 270 0,04 0,964 0 0 13 B 11
1»4 2 170 330 635 635 465 0,27 0,732 1 2 8 A 12
4 210 1380 1170 0,15 - 3 A 1+2+3
3 40 385 345 0,10 - 10 B 4+5+06
2 370 1859 1489 0,20 - 2 A 7+8
1 270 644 374 0,42 - 10 A 10+11+12

ANHANG R-1_P16-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Jembker StraBe / Alte DorfstralRe

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Ost und Aufweitung RE/LE Nord und Sud

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
o |20 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
»1 2 140 120 1204 1204 1064 0,12 0,708 1] 1 3 A 1
» 2 1 340 2000 1660 0,17 1,000 1] A 2
» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
» 4 4 10 575 447 283 273 0,04 0,965 1] 1] 13 B 4
»1 3 10 615 417 273 263 0,04 0,963 1] 1] 14 B 5
3»2 2 30 345 623 623 503 0,05 0,952 1] 1] 6 A 6
2=»3 2 10 350 920 920 910 0,01 0,926 1] 1] 4 A 7
2»4 1 60 2000 1940 0,03 1,000 1] A 8
2»1 1 60 1800 1740 0,03 1,000 1] A 9
1»2 4 60 505 436 265 205 0,23 0,774 1 1 18 B 10
1=3 3 10 560 447 203 283 0,03 0,966 1] 1] 13 B 11
1=4 2 10 60 00 00 840 0,01 0,989 1] 1] 4 A 12
4 440 1679 1189 0,29 - A 1+2+3
3 50 577 527 0,09 - 7 A 4+5+6
2 70 1713 1643 0,04 - 2 A 7+8
1 80 307 227 0,26 - 16 B 10+11+12
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch. ) .
. Rang Veszla(_er:gs- Veriehrs- k:;ggiét Kapazitat Karpezzlxzs- Sattigungs- rUckstau- QS?QAEZau- Qg?grgg?u- V‘rgtrttl:zr:it Qu:ttfczts_ Vesrttsrr:s-
stérke grad freier (HBS)
1.4 | Plw-E/h Fz/h Plw-E/h | Plw-E/h | Plw-E/h Zustand Plow-E Plow-E s A.F
4 =] 2 120 180 1122 1122 1002 0,11 0,762 1] 1 4 A 1
» 2 1 250 2000 1750 0,13 1,000 1] A 2
» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 1] A 3
» 4 4 10 585 441 274 264 0,04 0,964 1] 1] 14 B 4
» 3 10 575 439 297 287 0,03 0,966 1] 1] 13 B 5
3»2 2 20 255 700 700 680 0,03 0,971 1] 1] 5 A 6
2=»3 2 20 260 1022 1022 1002 0,02 0,888 1] 1] 4 A 7
2»4 1 130 2000 1870 0,07 1,000 1] A 8
2»1 1 50 1800 1750 0,03 1,000 1] A 9
1»2 4 70 555 459 285 225 0,24 0,763 1 1 16 B 10
1=3 3 10 530 464 314 304 0,03 0,968 1] 1] 12 B 11
1=4 2 50 130 823 823 773 0,06 0,939 1] 1] 5 A 12
4 380 1600 1220 0,24 - 3 A 1+2+3
3 40 528 488 0,08 - 7 A 4+5+6
2 150 1774 1624 0,08 - 2 A 7+8
1 130 481 351 0,27 - 10 B 10+11+12

ANHANG R-1_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Jembker StraBe / Alte DorfstralRe

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x RA Ost und Aufweitung RE/LE Nord und Sud

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| SR ot IS s | s |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Pkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s ALF b

4»1 2 40 430 838 838 798 0,05 0,872 0 0 5 A 1
4»2 1 150 2000 1850 0,08 1,000 0 A 2
4»3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3
3»4 4 10 655 403 232 222 0,04 0,957 0 0 16 B 4
3»1 3 10 645 402 268 258 0,04 0,963 0 0 14 B 5
3»2 2 20 155 796 796 776 0,03 0,975 0 0 5 A 6
2»3 2 20 160 1149 1149 1129 0,02 0,764 0 0 3 A 7
2»4 1 360 2000 1640 0,18 1,000 0 A 8
2»1 1 70 1800 1730 0,04 1,000 0 A 9
1»2 4 50 605 430 272 222 0,18 0,816 1 1 16 B 10
1»3 3 10 580 436 290 280 0,03 0,966 0 0 13 B 11
1»4 2 70 360 611 611 541 0,11 0,885 0 1 7 A 12

4 200 1559 1359 0,13 - 3 A 1+2+3

3 40 475 435 0,08 - 8 A 4+5+6

2 380 1900 1520 0,20 - 2 A 7+8

1 130 569 439 0,23 - 8 A 10+11+12

Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |29 e | Vs | S ot IR swnge | it |0t e M AR Ve
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s A.F b

»1 2 70 430 838 838 768 0,08 0,846 0 0 5 A 1

» 2 1 130 2000 1870 0,07 1,000 0 A 2

» 3 1 10 1800 1790 0,01 1,000 0 A 3

» 4 4 20 775 344 154 134 0,13 0,870 0 1 27 C 4

»1 3 10 675 387 244 234 0,04 0,959 0 0 15 B 5
3»2 2 20 135 817 817 797 0,02 0,976 0 0 5 A 6
2»3 2 40 140 1176 1176 1136 0,03 0,747 0 0 3 A 7
2»4 1 350 2000 1650 0,18 1,000 0 A 8
2»1 1 80 1800 1720 0,04 1,000 0 A 9
1»2 4 100 625 419 251 151 0,40 0,602 2 3 24 C 10
1»3 3 10 600 425 268 258 0,04 0,963 0 0 14 B 11
1»4 2 170 350 619 619 449 0,27 0,725 1 2 8 A 12

4 210 1363 1153 0,15 - 3 A 1+2+3

3 50 290 240 0,17 - 15 B 4+5+6

2 390 1866 1476 0,21 - 2 A 7+8

1 280 596 316 0,47 - 11 B 10+11+12

ANHANG R-1_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Oebisfelder StraRe

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Knotenpunktgeometrie

Jembker Strale
N
~

Iy ue;{eg wapnz
T
=y
[R+]
[\%]
Zu dem Balken (©

ANHANG S-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Oebisfelder StraRe

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg stérke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Phw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E s ALF
2»4 1 110 2000 1890 0,06 1,000 0 A 2
2»1 1 400 1800 1400 0,22 1,000 0 A 3
1»2 3 40 710 375 267 227 0,15 0,850 1 1 16 B 4
1»4 2 10 310 652 652 642 0,02 0,985 0 0 G A G
4»1 2 110 510 764 764 654 0,14 0,711 1 1 G A 7
4»2 1 290 2000 1710 0,15 1,000 0 A 8
2 510 1840 1330 0,28 - 0 A 2+3
1 50 334 284 0,15 - 13 B 4+6
4 400 1384 984 0,29 - 4 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 140 2000 1860 0,07 1,000 0 A 2
2»1 1 140 1800 1660 0,08 1,000 0 A 3
1»2 3 140 540 468 384 244 0,36 0,635 2 3 15 B 4
1»4 2 40 210 742 742 702 0,05 0,946 0 0 5 A G
4»1 2 30 280 999 999 969 0,03 0,820 0 0 4 A 7
4»2 1 300 2000 1700 0,15 1,000 0 A 8
2 280 1895 1615 0,15 - 0 A 2+3
1 180 493 313 0,37 - 11 B 4+6
4 330 1833 1503 0,18 - 2 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Verlfehrs kapazitat kapaziiak reserve Sattigungs- ruckstau- lange lange Wartezeit | stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 350 2000 1650 0,18 1,000 0 A 2
2»1 1 80 1800 1720 0,04 1,000 0 A 3
1»2 3 180 590 439 389 209 0,46 0,537 3 4 17 B 4
» 4 2 70 390 588 588 518 0,12 0,881 0 1 7 A G
»1 2 20 430 838 838 818 0,02 0,886 0 0 4 A 7
» 2 1 180 2000 1820 0,09 1,000 0 A 8
2 430 1900 1470 0,23 - 0 A 2+3
250 537 287 0,47 - 12 B 4+6
4 200 1756 1556 0,11 - 2 A 7+8
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg stérke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Pkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s ALF
» 1 240 2000 1760 0,12 1,000 0 A 2
» 1 40 1800 1760 0,02 1,000 0 A 3
1»2 3 290 490 500 440 150 0,66 0,341 5 8 24 C 4
» 4 2 200 260 695 695 495 0,29 0,712 1 2 7 A G
»1 2 10 280 999 999 989 0,01 0,880 0 0 4 A 7
» 2 1 220 2000 1780 0,11 1,000 0 A 8
280 1900 1620 0,15 - 0 A 2+3
1 490 724 234 0,68 - 15 B 4+6
4 230 1900 1670 0,12 - 2 A 7+8

ANHANG S-1_P16




Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Zu dem Balken / Oebisfelder StraRe

Bestand: Vorfahrtsregelung ohne Abbiegestreifen

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 110 2000 1890 0,06 1,000 0 A 2
2»1 1 410 1800 1390 0,23 1,000 0 A 3
1»2 3 40 735 363 254 214 0,16 0,843 1 1 17 B 4
1»4 2 10 315 648 648 638 0,02 0,985 0 0 G A G
»1 2 110 520 735 735 645 0,15 0,699 1 1 G A 7
» 2 1 310 2000 1690 0,16 1,000 0 A 8
2 520 1839 1319 0,28 - 0 A 2+3
50 317 267 0,16 - 13 B 4+6
4 420 1397 977 0,30 - 4 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom fEE starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufckgau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-Efh Zustand Pkw-E Phw-E 5 ALF
2»4 1 150 2000 1850 0,08 1,000 0 A 2
2»1 1 140 1800 1660 0,08 1,000 0 A 3
1»2 3 150 570 450 364 214 0,41 0,588 2 3 17 B 4
1»4 2 50 220 732 732 682 0,07 0,932 0 0 5 A G
4»1 2 30 290 987 987 a57 0,03 0,810 0 0 4 A 7
4»2 1 320 2000 1680 0,16 1,000 0 A 8
2 290 1898 1608 0,15 - 0 A 2+3
1 200 485 285 0,41 - 13 B 4+6
4 350 1838 1488 0,19 - 2 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit| stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
2»4 1 360 2000 1640 0,18 1,000 0 A 2
2»1 1 80 1800 1720 0,04 1,000 0 A 3
1»2 3 190 600 433 384 194 0,49 0,505 3 4 18 B 4
1»4 2 80 400 580 580 500 0,14 0,862 0 A G
4»1 2 20 440 829 829 809 0,02 0,886 0 0 4 A 7
4»2 1 180 2000 1820 0,09 1,000 0 A 8
2 440 1900 1460 0,23 - 0 A 2+3
1 270 542 272 0,50 - 13 B 4+6
4 200 1752 1552 0,11 - 2 A 7+8
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Verlfehrs kapazitat kapcaiiak reserve Sattigungs- ruckstau- lange lange Wartezeit| stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Plw-E/h Fz/h Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E s ALF
2»4 1 250 2000 1750 0,13 1,000 0 A 2
2»1 1 40 1800 1760 0,02 1,000 0 A 3
1»2 3 310 510 487 426 116 0,73 0,272 7 10 30 D 4
1»4 2 210 270 687 687 477 0,31 0,694 1 2 A G
4»1 2 10 200 987 987 977 0,01 0,875 0 0 4 A 7
4»2 1 230 2000 1770 0,12 1,000 A 8
2 290 1900 1610 0,15 - 0 A 2+3
1 520 698 178 0,74 - 20 B 4+6
4 240 1900 1660 0,13 - 2 A 7+8

ANHANG S-1_P25



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Ost und Aufweitung RE/LE Siid

Knotenpunktgeometrie

Q & S
T > 1 Kz T
- _C
3 4 22 Kizi?
3K 1 3 B
—_— @
E © &

N
VW-Tor Nord

ANHANG T-1



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Ost und Aufweitung RE/LE Siid

Prognose 2016/17 — Spitzenstunde frih

ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom alg starke Verlfehrs kapazitat kapaaiiak reserve Sattigungs- ruckstau- lange lange Wartezeit| stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 180 2000 1820 0,09 1,000 0 A 2
4»3 1 160 1800 1640 0,09 1,000 0 A 3
3nd 3 20 1160 208 114 a4 0,18 0,825 1 1 38 D 4
3n2 2 20 260 695 695 675 0,03 0,971 0 0 5 A G
2»3 2 420 340 931 931 511 0,45 0,549 2 4 7 A 7
2»4 1 480 2000 1520 0,24 1,000 0 A 8
4 340 1900 1560 0,18 - 0 A 2+3
3 40 228 188 0,18 - 19 B 4+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags1
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitats- L ’ | 95%-5tau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Sattlgucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Plw-Efh | Plkw-E/h Zustand Phw-E Phw-E s A.F
4»2 1 250 2000 1750 0,13 1,000 0 A 2
4»3 1 190 1800 1610 0,11 1,000 0 A 3
3nd 3 60 995 258 124 64 0,48 0,516 3 4 53 E 4
3n2 2 40 345 623 623 583 0,06 0,936 0 0 G A G
2»3 2 430 440 829 829 399 0,52 0,481 3 5 9 A 7
2»4 1 220 2000 1780 0,11 1,000 0 A 8
4 440 1900 1460 0,23 - 0 A 2+3
3 100 207 107 0,48 - 33 D 4+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde tags2
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HES)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 270 2000 1730 0,14 1,000 0 A 2
4»3 1 a0 1800 1710 0,05 1,000 0 A 3
3nd 3 240 665 398 328 a8 0,73 0,268 7 10 39 D 4
3n2 2 80 315 648 648 568 0,12 0,877 0 1 G A G
2»3 2 160 360 10 10 750 0,18 0,824 1 1 5 A 7
2»4 1 190 2000 1810 0,10 1,000 0 A 8
4 360 1900 1540 0,19 - 0 A 2+3
3 320 437 117 0,73 - 30 C 4+6
Prognose 2016/17 — Spitzenstunde spat
ibergeordn. . Wahrsch ) .
Verkehrs- _ Grund- ... | Kapazitdts- L ’ | 95%-5tau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs-
Strom Balg starke Veszla(_sr::gs kapazitat kapaziiak reserve Satt|gucr|1gs- rufcksﬁau- lange lange Wartezeit | stufe strom
gra reier (HES)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-Efh Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
4»2 1 480 2000 1520 0,24 1,000 0 A 2
4»3 1 30 1800 1770 0,02 1,000 0 A 3
3nd 3 a0 735 363 344 254 0,26 0,738 1 2 14 B 4
3n2 2 120 495 513 513 393 0,23 0,766 1 1 9 A G
2»3 2 40 510 764 764 724 0,05 0,948 0 0 5 A 7
2»4 1 200 2000 1800 0,10 1,000 0 A 8
4 510 1900 1390 0,27 - 0 A 2+3
3 210 671 461 0,31 - 8 A 4+6

ANHANG T-1_P16



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Ost und Aufweitung RE/LE Siid

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

_| ibergeordn. " e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
v |29 S| Ve | S5 o ST | s | ok | | Tt || | e
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-E/h Zustand Plw-E Plow-E s A.F (H8S)
4 w2 1 180 2000 1820 0,09 1,000 1] A 2
4 =3 1 160 1800 1640 0,09 1,000 1] A 3
KR 3 20 1190 200 108 88 0,19 0,815 1 1 41 D 4
3»2 2 20 260 6495 6495 675 0,03 0,971 1] 1] 5 A 6
2=»3 2 430 340 931 931 501 0,46 0,538 3 4 7 A 7
2»4 1 500 2000 1500 0,25 1,000 1] A 8
4 340 1900 1560 0,18 - 1] A 2+3
3 40 216 176 0,19 - 20 C 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_| ibergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
v |9 S| Vet | GO e ST | g | | o S0 T, | v
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 260 2000 1740 0,13 1,000 1] A 2
4 =3 1 200 1800 1600 0,11 1,000 1] A 3
KR 3 70 1030 247 113 43 0,62 0,381 4 6 80 E 4
3»2 2 40 360 611 611 571 0,07 0,935 1] 1] 6 A 6
2=»3 2 440 460 810 810 370 0,54 0,457 4 5 10 A 7
2»4 1 230 2000 1770 0,12 1,000 1] A 8
4 460 1900 1440 0,24 - 1] A 2+3
3 110 178 68 0,62 - 51 E 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2
_ | Gbergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
e e g = e gt g i
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 280 2000 1720 0,14 1,000 1] A 2
4 =3 1 100 1800 1700 0,06 1,000 1] A 3
KR 3 250 680 340 320 70 0,78 0,219 9 12 48 E 4
3»2 2 80 330 635 635 555 0,13 0,874 1] 1 6 A 6
2=»3 2 160 380 889 889 729 0,18 0,820 1 1 5 A 7
2»4 1 1490 2000 1810 0,10 1,000 1] A 8
4 380 1900 1520 0,20 - 1] A 2+3
3 330 422 92 0,78 - 37 D 4+5
Prognose 2025 — Spitzenstunde spét
_| Gbergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ogog- . i itEts-
v || S| Ve | S5 o | somon | ks | g0 | | i, gl | v
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Plw-E Plw-E s A.F (HES)
4 w2 1 500 2000 1500 0,25 1,000 1] A 2
4 =3 1 40 1800 1760 0,02 1,000 1] A 3
KR 3 a0 760 351 332 242 0,27 0,729 1 2 15 B 4
3»2 2 120 520 497 497 377 0,24 0,759 1 1 10 A 6
2=»3 2 40 540 737 737 697 0,05 0,946 1] 1] 5 A 7
2»4 1 200 2000 1800 0,10 1,000 1] A 8
4 540 1900 1360 0,28 - 1] A 2+3
3 210 648 438 0,32 - 8 A 4+5

ANHANG T-1_P25



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Bestand: Vorfahrtsregelung mit 1x LA Ost und Aufweitung RE/LE Siid

Prognose 2025 — Spitzenstunde friih mit Verkehrsverlagerungen von Zu dem Balken > B188

_| ibergeordn. L e Wahrsch. 07 _| ggog- . i itEts-
oo |20 e | VeS| SR ot IS s | g |t | et R | R | Vet
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Plkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 180 2000 1820 0,09 1,000 1] A 2
4 =3 1 160 1800 1640 0,09 1,000 1] A 3
KR 3 10 1190 200 108 98 0,09 0,907 1] 1] 37 D 4
3»2 2 40 260 6495 6495 655 0,06 0,942 1] 1] 5 A 6
2=»3 2 430 340 931 931 501 0,46 0,538 3 4 7 A 7
2»4 1 500 2000 1500 0,25 1,000 1] A 8
4 340 1900 1560 0,18 - 1] A 2+3
3 50 503 453 0,10 - 8 A 4+6

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1 mit Verkehrsverlagerungen von Zu dem Balken > B188

_| ibergeordn. _ — wahrsch. ot | agoe o —
o |20 e | Vs | S o IR swgnge | it | oot e M AR Veene
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 300 2000 1700 0,15 1,000 1] A 2
4 =3 1 200 1800 1600 0,11 1,000 1] A 3
KR 3 10 1070 234 101 91 0,10 0,901 1] 1 40 D 4
3»2 2 100 400 580 580 480 0,17 0,828 1 1 7 A 6
2=»3 2 440 500 773 773 333 0,57 0,431 4 6 11 B 7
2»4 1 230 2000 1770 0,12 1,000 1] A 8
4 500 1900 1400 0,26 - 1] A 2+3
3 110 602 492 0,18 - 7 A 4+6

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2 mit Verkehrsverlagerungen von Zu dem Balken > B188

_ | Gbergeordn. _ — wahrsch. or e | @aoe_crai | i —
o |20 e | VeS| S ot T swnge | it |7t et | ey e Ve
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 350 2000 1650 0,18 1,000 1] A 2
4 =3 1 100 1800 1700 0,06 1,000 1] A 3
KR 3 10 750 356 286 276 0,03 0,965 1] 1] 13 B 4
3»2 2 320 400 580 580 260 0,55 0,448 4 5 14 B 6
2=»3 2 160 450 819 819 659 0,20 0,805 1 1 5 A 7
2»4 1 1490 2000 1810 0,10 1,000 1] A 8
4 450 1900 1450 0,24 - 1] A 2+3
3 330 508 268 0,55 - 13 B 4+6

Prognose 2025 — Spitzenstunde spat mit Verkehrsverlagerungen von Zu dem Balken > B188

ibergeordn.

Wahrsch.

o |20 e | VeS| S ot T swnge | it || et | ey “ae” e
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Plw-Efh | Pkw-Efh | Plw-E/h Zustand Plaw-E Plaw-E s A.F (HBS)
4 w2 1 670 2000 1330 0,34 1,000 1] A 2
4 =3 1 40 1800 1760 0,02 1,000 1] A 3
KR 3 10 930 281 262 252 0,04 0,962 1] 14 B 4
3»2 2 200 6490 309 309 199 0,50 0,499 3 4 18 B 6
2=»3 2 40 710 605 605 565 0,07 0,934 1] 6 A 7
2»4 1 200 2000 1800 0,10 1,000 1] A 8
4 710 1900 1190 0,37 - 1] A 2+3
3 210 419 209 0,50 - 17 B 4+5

ANHANG T-2_P25



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang S B I

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Ausbau: LSA

Knotenpunktgeometrie
3 % S
rlf 2 1 K1 (Kfz) E
J 4 22 K1 (Kiz) 2
2 K2 (KR) 1 B
= & &
3
3 21
\%
33
= &
o=
—_ A
N
VW-Tor Nord

ANHANG T-3



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Ausbau: LSA

Prognose 2025 — Spitzenstunde frih

o TU=90
e A Ab TED 10 20 30 40 50 B0 70 80 W21 SG
Kt = 1 |72 ?0::2 T = 10 [ 051
K2 4= 1 |39 a7 & = 19 [ 041
K3 =+ |78|85| 6 e e || 32 [ 010
K3RA |45 |85 | 40 = = 14| 002
NN B NS S s e T
F B C Mae | Naz | Ny S | Nag | Mas | W
Zuf. |Fstr.Nr|Symbol| Sgr 9 19 r V]
u 9| 151 |[Fz/h|[Fz/h|lFz/h]| @ |[Fz]|[m1|[F2] [%]|[Fz] | [m1| [s] |°
1 -~ K1 70| 500 | 2000|1556 (0,32 O 0 4 0 (90,0 5 30| 2,9 | A
2
2 I K1 70| 430 (2000 846 (0,51 0O 0 8 0 (90,0 5 30 {19,091 A
2 H K3 ] 20 | 3000 200 |0,10( 0O 0 0 o (90,0 1 6 [39406| C
3
1 s K3RA [ 40 20 | 2000 | 889 |0,02| O 0 0 o (900 1 6 | 14,03 A
4 1 T K2 37| 340 | 2000 822 (041| O 0 i) 0 [s00 8 |48 |18,80] A
Knotenpunktssummen: 1310 4313
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 13,09
TU=80s T=3600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde tags1
_— TU=90
e A Ab TED 10 20 30 40 50 60 70 80 WZi s
Kt | 1|72 m:} T e 15 [ 057
K2 o1 |39 |37 & = ’ 20 [ 0.56
K3 =« |78|85|6 e o | 40 [ 035
K3RA |45 |85 | 40 . = 14 [ 004
- it s S e e M v ot
te q Q= C Nge | Maz | nw S [ Mazg | Mazs | w
Zuf. |Fstr.Mr|Symbol Sgr r SV
b 9| 131 |tFz/hi|tFe/n]|[Fzm]] 9 |[F2)|[m] | [F2] (%] |[F2| [m]| [s] |2
1 -+~ K1 70| 230 (2000|1556 | 0,15 0 i 1 0 (20,0 3 18251 A
2
2 ¢ | K1 | 70| 440 |2000| 773 |0,57| 0 | 0 | 9 | 0 |%00| 5 |30 |2L,71| B
2 ] K3 6 F0 | 3000 | 200 (0,35] 0 0 2 0 (90,0 3 18 | 40,14| C
3
1 ™ K3RA | 40 | 40 |2000| 889 |0,04| O 0 1 0 (20,0 2 | 12 | 14,17 A
4 1 —;* K2 37| 460 | 2000 822 |0,06)| O i 9 0 (20,0) 10| 60 | 20,27 B
Knotenpunktssummen: 1240 4240
Gewichtete Mittelwerte: 0,46 18,41
TU=90s T =3600s

ANHANG T-3_P25-a,b



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

Knotenpunkt Breiter Fohrd / VW-Tor Nord

Ausbau: LSA

Prognose 2025 — Spitzenstunde tags2

e An Ab TED 10 20 30 40 50 60 70 80 TIU:%WZ <G
Kt | 1 |82 |60 | v 13 024
K2 =1 |33 | | T 24 [ 0585
K3 =« |68|85]|16 oo o || 42 [ 0,70
K3RA {39 |85 |46 1] ] Fra— I — ! Rllq/h 11 [ 008
HBS
zuf. Fateeisymbol Sar | 15 el el 9 \teat | 0| © ||| o] go1 |
1 - K1 60 | 190 (2000 (1333 (0,14| 0 0 2 S0,0] 3 | 18552 | A
2 2 o K1 60 | 160 (2000 680 (0,24 O 0 3 S00)] 3 |18 (21,31 B
2 H K3 16 | 250 (2000 356 (0,70) 1 6 6 S0,0)] 9 | 54 (41,78 C
’ 1 c K3RA| 46 | 80 |2000|1022(0,08( O 0 1 S00) 2 |12 (11,21 A
4 1 T K2 | 31| 380 |2000) 689 |0,55| O 0 8 90,0) 10 | 60 (23,88 B
Knotenpunktssummen: 1060 4080
Gewichtete Mittelwerte: 0,43 23,47
TU=90s T=23600s
Prognose 2025 — Spitzenstunde spat
;‘EEEL An Ab . TE D 10 2 30 40 50 80 70 80 TU:%WZ <G
Kt 1 |72 |70 ° 6 | 013
K2 o+ 1 |45 |43 o 17 [ 056
K3 = |78|85]|6 e | 40 [ 0.45
K3RA | 51 |85 |34 I ﬁ; . — . RﬁV'— 19 | 0.16
HBS
2. [Fsrisymbol Sar | (&Sl e 9 || tm )| © | g cre) m| c6) |25
1 -— K1 70| 200 | 2000|1556 (0,13 0 0 1 0,01 3 (18| 247 | A
2 2 Iy K1 70| 40 |2000)| 644 (0,06 0 0 1 Q0,01 1 6 (21,11 B
2 * K3 ] Q0 | 3000 | 200 |045| O 0 2 Qo0 4 | 24 (4041 C
’ 1 ™ K3RA | 34 | 120 |2000| 736 (0,16 0 0 2 Qo0 4 | 24 (18,53 A
4 1 -+ K2 | 43 | 540 (2000 | 956 |0,56| O 0|10 o001 11 | 66 (16,81 A
Knotenpunktssummen: 990 4112
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 16,44
TU=90s T=23600s

ANHANG T-3_P25-c,d



Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsplanung im Bereich Warmenau/Kastorf in Wolfsburg — Anhang

SBI

\ Legende der Bewertungstabellen

Zuf.
Fstr.Nr.
Symbal
Sgr

NGE
r‘llE-E

Ny

NRE
NRE

QsSvV

Zufahrt

Fahrstreifen-Nummer

Fahrstreifen-Symbol

Signalgruppen

Freigabezeit

Verkehrsstarke

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen
Kapazitat des Fahrstreifens

Sattigungsgrad

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende
Mittlere Staulange bei Griinende

Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf

Maximale Anzahl von Vorriickvorgdngen

Statistische Sicherheit

Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende
Maximale Staulange bei Rotende

Mittlere Wartezeit

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes
Untersuchungszeitraum

[Fz/h]
[Fz/h]
[Fz/h]
[-]
[Fz]
[m]
[Fz]

[%]
[FZ]
[m]
[s]
-]
[s]

ANHANG U



