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1. Ausgangslage und Ziel der Untersuchung

Ausgangslage

Untersuchungsraum

2. Datenbasis

Verkehrsmodell von
IVV zur A 281

Mit Realisierung der im Bedarfsplan fir den Ausbau der Bundesfern-
stralen im Vordringlichen Bedarf ausgewiesenen Vorhaben B 212 OU
Berne — A 281 (Eckverbindung) und deren Verknipfung mit der eben-
falls im Vordringlichen Bedarf ausgewiesenen A 281 ist auf den Stral3en
in der Region Delmenhorst mit deutlichen Verkehrsverlagerungen zu
rechnen. Um bebaute Bereiche in der Region zu entlasten bzw. Mehrbe-
lastungen mdglichst gering zu halten, soll als Grundlage fir ein verkehr-
liches Gesamtkonzept fir die Region Delmenhorst eine Verkehrs-
wirtschaftliche Untersuchung erarbeitet werden, in der unter Berlck-
sichtigung der verkehrlichen Entwicklungen im Raum die verkehrlichen
Auswirkungen verschiedener MaRnahmenpakete ermittelt werden.

Der Untersuchungsraum wird im Westen durch den StralRenzug L 867
(nordlich Hude) / L 868 (sudlich Hude) / L 871 / L 872, im Norden durch
die L 149 von Neuenkirchen bis Osterholz-Scharmbeck, im Osten durch
die K 9 (stdlich Osterholz-Scharmbeck) / K 8 (nérdlich Lilienthal) / L 154
bis A 1 (6stlich Oyten) und im Stden durch einen 15 km breiten Korridor
sudlich der A 1 begrenzt.

Grundlage fiur die Verkehrsuntersuchung Delmenhorst sind die Daten
des Verkehrsmodells von IVV zur A 281" (VM IVV).

Aus den Arbeiten zum VM IVV stehen Daten der folgenden drei
Netzzustande (aus der fur die GPV zur Zeit in Bearbeitung befindlichen
Untersuchung zur A 281 Weserquerung) zur Verfigung:

Zwischenzustand 2005 (dortiger SQ-Fall)

2015 ohne Weserquerung der A 281 und ohne Teil B der B 212n
(dortiger Prognosenullfall 2015)

2015 mit Weserquerung der A 281 und mit Teil B der B 212n
(dortiger Planfall 2d)

Fir jeden der drei Netzfalle wurden Netze und zugehorige
Verflechtungsmatrizen fur 2005 bzw. 2015 Ubergeben. Die Matrizen
unterscheiden fur den normalwerktaglichen Verkehr Pkw und
Lieferwagen bis 2,8 t zGG, Lkw zwischen 2,8 t und 7,5t zGG und Lkw
uber 7,5t zGG.

' Aktualisierung der Verkehrsprognose A 281 —
Sonderbericht fiir das Raumordnungs- und Flachennutzungsplanverfahren zur B 212n Teil B;
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG; Dezember 2006.
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Strukturdaten

Sonstige Daten

Fur die Jahre 2005 und 2015 liegen Strukturdaten in der Differen-
zierung nach den 21 verhaltenshomogenen Gruppen, den Beschéftig-
ten nach Branchen, den Schulplatzen, den Studienpléatzen und dem
Kfz-Bestand auf der Ebene der Verkehrszellen vor. Fir 2025 stehen fir
die Fortschreibung der Verkehrsprognose Einwohnerzahlen, Erwerbs-
tatigenzahlen, Beschéftigtenzahlen sowie Schul- und Studienplatze auf
der Basis der Ortsteile in Bremen und der Gemeinden in der Region zur
Verfligung.

Weitere Grundlagen fir die Erstellung des Verkehrsmodells sind

- aktuelle Verkehrsuntersuchungen der letzten 5 Jahre in Nieder-
sachsen und Bremen, die durch den AG zur Verfligung gestellt
wurden

- Verkehrsmodell Niedersachsen (Ersteller: SSP Consult)

- die Daten der SVZ 2005 sowie

- Zahlungen der Hansestadt Bremen aus den Jahren 2005 und 2006.

3. Vergleich der Umlegungsergebnisse IVV - SSP

Kompatibilitat der
Modell IVV- SSP

Grundsatzliche Vorgabe des AG und damit Voraussetzung fiur die
Verkehrsuntersuchung B 212n ist die Nachbildung der Umlegungs-
ergebnisse von IVV im Verkehrsmodell zur A 281. Um die Umlegungs-
ergebnisse im Rahmen der Ubernahme des VM IVV in den 3 Basis-
Netzféllen nachzubilden, wurden deshalb die Streckenattribute an die
Verfahrensparameter von VISUM angepasst. Damit kdnnen die Basis-
Netzfélle weitestgehend nachgebildet werden. Geringe Abweichungen
im Vergleich zu den Umlegungsergebnissen von IVV sind aus
folgenden Griinden nicht zu vermeiden:

¢ Unterschiedliche Umlegungsprogramme: VENUS (IVV) bzw. VISUM
(SSP)

e Zeitbereich:

o bei IVV: Umlegung einer 4-h-Matrix (15-19 Uhr) und
Hochrechnung der Umlegungsergebnisse auf 24 h

0 bei SSP: Umlegung einer 24h-Matrix (0-24 Uhr)

e vereinfachte Konvertierung einzelner Parameter (z.B. Parkhauser)
von VENUS nach VISUM

e Mehrfachanbindungen reagieren unterschiedlich
e unterschiedliche Umlegungsparameter (z.B. g-v-Funktionen)

In den folgenden Bildern 3.1 bis 3.3 wird die nur sehr geringe
Abweichung der Umlegungsergebnisse zwischen beiden Modellen fir
die 3 Basis-Netzfalle deutlich.
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Bild 3.1: Abweichung der Umlegungsergebnisse IVV — SSP im SQ-Fall (2005)
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Bild 3.2: Abweichung der Umlegungsergebnisse IVV — SSP im Prognosenullfall(2015)
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Bild 3.3: Abweichung der Umlegungsergebnisse IVV — SSP im Planfall 2d (2015)

4. Verkehrssituation 2005

Modellkalibrierung

Die von IVV Ubergebenen Daten zur Analyse 2005 (SQ-Fall) sind das
Ergebnis einer Fortschreibung des vorhandenen Modells 2000 auf den
Zwischenzustand 2005. Mit Hilfe der Strukturdatenentwicklung 2000 bis
2005 wurden im Jahre 2006 die Verkehrsbeziehungen 2000 auf 2005
fortgeschrieben und auf Plausibilitat geprift. Eine gesonderte
Kalibrierung der Umlegungsergebnisse anhand der Daten aus der
StralRenverkehrszahlung 2005 konnte bei IVV nicht erfolgen, da die
Daten der SVZ 2005 fur Bremen erst im Juni 2007 zur Verfigung
standen, als die Berechnungen fur die Planféalle zur A 281 bereits
durchgefihrt waren.

Das nachfolgende Bild 4.1 zeigt die Abweichungen der Umlegungs-
ergebnisse fur den SQ-Fall 2005 im Vergleich zu den vorliegenden
Verkehrszahlungen 2005 (SVZ und Bremer Erganzungszahlungen), die
Grundlage fur die Nachkalibrierung der Verkehrsbeziehungen im
Rahmen dieser Untersuchung sind.
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Bild 4.1: Abweichung der Umlegungsergebnisse zum Zahlwert in der Analyse 2005 (SQ-Fall)

Kalibrierungs- Fur die Modellkalibrierung wurden 98 Zahlistellen aus der SVZ 2005 und
grundlagen den Zahlungen der Hansestadt Bremen aus den Jahren 2005 und 2006
in das Modell integriert.

Die Daten der SVZ sind als DTV bzw. DTVw (Mo-Sa) und die Zahlwerte
der Hansestadt Bremen als DTV hinterlegt. Das Verkehrsmodell zur
A 281 betrachtet den DTVnw (Mo-Fr). Zur Kalibrierung der Verkehrs-
beziehungen wurden deshalb die Zahlwerte der SVZ auf den DTVnw
(Mo-Fr) umgerechnet.

Das Modell wurde mit Hilfe der umgerechneten Zahlwerte nachkali-
briert. Die Ergebnisse der Modellkalibrierung sind im Bild 4.2 darge-
stellt.

SS Pm Seite 5

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrswirtschaftliche Untersuchung — Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region September 200¢
Delmenhorst (Stadt Delmenhorst und Teile der angrenzenden Landkreise) zur Verkehrsentlastung

bebauter Bereiche

120000

y =0,9988x
Kfz 2005 nach Eichung (DTVnw) R?=0,9976

100000

80000

60000

Zahlwert

40000

20000

20000 40000 60000 80000 100000 120000

Modellwert
_ +/- 10% Grenze

Bild 4.2: Abweichung der Umlegungsergebnisse zum Zahlwert nach Anpassung in der
Analyse 2005 (SQ-Fall)

Verkehrs-
belastungen 2005
Abbildung 1

Die Region Delmenhorst ist durch die Nahe zum Oberzentrum Bremen
stark gepragt. Dennoch bildet die Weser eine natirliche Barriere im
Hinblick auf die Verflechtung der beiden Regionen Delmenhorst und
Bremen, auch wenn hochbelastete Autobahnen (A 1, A 27 und A 28)
die Region durchqueren. AulRerhalb der Autobahnbriicken lber die
Weser gibt es im nachgeordneten Stral3ennetz auf3erhalb von Bremen
nur Fahren, um die Weser zu uberqueren.

Westlich der Weser und nérdlich der A 28 haben die B 212 (Uber
Bookholzberg) und die L 875 (Uber Altenesch und Deichhausen) die
starkste verkehrliche Bedeutung. Auf beiden Stral3en verkehren rund
7.000 bis 11.000 Kfz/24h. In der Ortsdurchfahrt Delmenhorst ist die
Belastung der L 875 mit 12.900 Kfz/24h (nérdliche OD) bis 21.100
Kfz/24h (mittlere OD) noch héher.

In Bremen ist das Stralennetz deutlich starker belastet. Vor allem die
Briicken Uber die Weser haben mit Belastungen von bis zu 95.000
Kfz/24h (Oldenburger StralBe im Zuge der B 6) eine sehr hohe
Bedeutung.
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Die nachfolgende Tabelle 4.1 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewdhlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.

Anmerkung:

In den Abbildungen sind die Verkehrsbelastungen gerundet. Hierdurch kénnen
Abweichungen von 100 Kfz/24h zu den Werten der Belastungsdifferenzen und

den Vergleichsquerschnitten auftreten.

Tabelle 4.1: Verkehrsbelastungen Analyse (2005) auf ausgewéhlten Vergleichsquerschnitten®

VQ- str. Lage Analyse (2005)
Nr. Kfz/24h
1 Al Weserquerung 110.300
2 |A27 nordl. A 281 62.800
3 |A27 AS HB-Industriehafen - AS HB-Uberseestadt 73.300
4 |A27 AS HB-Uberseestadt - AS HB-Horn-Lehe 59.200
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.000
6 |A28 AS DEL-Adelheide - AS DEL-Hasport 56.500
7 |A281 Weserquerung --
8 |A281 BA 3/2 -
9 B6 Kattenturmer Heerstral3e 19.000
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 37.600
11 B6 Weserquerung (Oldenburger StralRe) 94.700
12 |B 212 Ortsdurchfahrt Berne 5.100
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 10.000
14 |B 212n Huntebriick - Berne -
15 |B 212n Berne - Harmenhausen --
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe --
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen --
18 B 212n Deichhausen - A 281 --
19 (L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 3.600
20 L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 7.300
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 7.300
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 12.900
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 21.100
24 |Gem.str. Del |Landwehrstral3e 8.000
25 |Stadtstr. HB Bremerhavener Stral3e 27.600
26 |[Stadtstr. HB  [Habenhauser Briickenstral3e 29.100
27 |Stadtstr. HB  [Stromer LandstralRe 5.100

! Aufgrund der Netzdichte kdnnen die Belastungen einiger Vergleichsquerschnitte nicht in den Abbildungen dargestellt werden.
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5. Netzfalle

Prognosefalle

Neben der Analyse (2005), die den Verkehr 2005 im StrafRennetz 2005

abbildet, werden folgende 12 Prognosefalle (2025) untersucht:

Prognose- Stralennetz und Bauabschnitte |Linienfihrung B 212n, Verkntpfungen und
fall A 281 erganzende MalBhahmen
Prognose- | Verkehrsnetz 2005 einschlieB3lich |- kein Abschnitt Il der B 212n -
Nullfall indisponibler Vorhaben (z.B. Vor-
dringlicher Bedarf des Bedarfs-
plans fur die Bundesfernstraf3en)
einschlie3lich A 20 und A 22, aber
ohne die Bauabschnitte 4. BA und
BA 3/2 der A 281, mit Abschnitt |
der B 212n
Planfall 1 Netz des Prognosenullfalles Teil B der B 212n stidlich von Deichhausen

(Bezugsfall) | ergadnzt um die A 281 mit den

Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2

- AEP opt. Trasse

- drei teilplanfreie KP mit der Motzener StralRe
(L 875) in Harmenhausen, der Hauptstraf3e (L 875)
zwischen Hoérspe und Dunwarden und der
Stedinger Stral3e (L 875) sudlich Deichhausen
(vgl. Unterlagen ROV)

Planfall 2 Netz des Prognosenullfalles
erganzt um die A 281 mit den

Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2

Teil B der B 212n sudlich von Deichhausen aber

ohne eine Verknlpfung mit der L 875 nordlich von

Delmenhorst im Bereich Deichhausen

- AEP opt. Trasse

- zwei teilplanfreie KP mit der Motzener Stral3e
(L 875) in Harmenhausen und der Hauptstral3e
(L 875) zwischen Horspe und Dunwarden (vgl.
Unterlagen ROV)

Planfall 3 Netz des Prognosenulifalles
erganzt um die A 281 mit den

Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2

Teil B der B 212n ndrdlich von Deichhausen

- ROV opt. Trasse mit verandertem Verlauf im
Bereich nordl. Deichhausen bis A 281 (fur den
Streckenabschnitt nérdlich Deichhausen bis A 281
Verlauf wie im Planfall 2c des Gutachtens von IVV
"Aktualisierung der Verkehrsprognose A 281" =
Trasse nl)

- drei teilplanfreie KP mit der Motzener Stral3e
(L 875) in Harmenhausen, der Stedinger Stral3e
(L 885) zwischen L 875 und Dunwarderfelde und
der Sedinger Stral3e (L 875) nérdlich Deichhausen
(vgl. Unterlagen ROV)

Planfall 4 Netz des Prognosenulifalles
erganzt um die A 281 mit den

Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2

Teil B der B 212n (optimierte Trasse)

- die Trasse der B 212n (no6rdlich oder stdlich
Deichhausen), die besser abschneidet (in diesem
Fall die AEP opt. Trasse)

- eine Ortsumgehung von Delmenhorst zur
Ermittlung des Erfordernisses, der Vor- und
Nachteile, mit einem Verlauf der aus verkehrlicher
Sicht am besten ist, aber ohne Festlegungen zum
Verlauf
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Prognose- | StraBennetz und Bauabschnitte |Linienfihrung B 212n, Verknipfungen und
fall A 281 erganzende MalRBnhahmen
Planfall 5 Netz des Prognosenulifalles Teil B der B 212n (optimierte Trasse)
erganzt um die A 281 mit den - die Trasse der B 212n (nérdlich oder stdlich
Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2 Deichhausen), die besser abschneidet (in diesem
Fall die AEP opt. Trasse)
- Ortsumgehung Bookholzberg wie im Weiteren
Bedarf des Bedarfsplans
Planfall 6 Netz des Prognosenullfalles Teil B der B 212n nordlich von Deichhausen
erganzt um die A 281 mit den - AEP opt. Trasse mit veranderten Verlauf zwischen
Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2 ndrdlich Deichhausen und A 281 (Verlauf stlich
der L 875 entsprechend der Trasse n2)
- drei teilplanfreie KP mit der Motzener StralRe (L
875) in Harmenhausen, der Hauptstral3e (L 875)
zwischen Horspe und Dunwarden und der
Stedinger Stral3e (L 875) nérdlich Deichhausen
(vgl. Unterlagen ROV bzw. Darstellung der IG
B212 freies Deich- und Sandhausen). Der KP mit
der Stedinger StralRe soll keine
Fahrbeziehungen von der L 875 in Richtung
Bremen und von Bremen kommend auf die
L 875 aufweisen (vgl. Darstellung der IG B212
freies Deich- und Sandhausen).
Planfall 7 Netz des Prognosenulifalles Teil B der B 212n sudlich von Deichhausen
erganzt um die A 281 mit den - AEP opt. Trasse
Bauabschnitten: 4. BAund BA 3/2 |- drei teilplanfreie KP mit der Motzener Stral3e
(L 875) in Harmenhausen, der Hauptstral3e (L 875)
zwischen Horspe und Dunwarden und der
Stedinger Stral3e (L 875) sudlich Deichhausen
(vgl. Unterlagen ROV). Der KP mit der Stedinger
Stral3e soll keine Fahrbeziehungen von der
L 875 in Richtung Bremen und von Bremen
kommend auf die L 875 aufweisen (Anregung
der IG B212 freies Deich- und Sandhausen).
Planfall 8 Netz des Prognosenulifalles Teil B der B 212n (optimierte Trasse)
erganzt um die A 281 mit den - die Trasse der B 212n (nérdlich oder stdlich
Bauabschnitten: 4. BA, BA 3/2 und Deichhausen), die besser abschneidet (in diesem
zweistreifiger Querschnitt fur den Fall die AEP opt. Trasse)
5. BA der A 281 (als Bundes-
straf3e) mit Verkniipfungen A 281
BA 2.2, der Carl-Zeil3-StralRe und
der A 1 und mit weiterem Verlauf
bis zur B 6 alt. Die heutige AS
Brinkum entfallt.
Planfall 9 Netz des Prognosenulifalles Teil B der B 212n (optimierte Trasse)

erganzt um die A 281 mit den
Bauabschnitten: 4. BA, BA 3/2 und
vierstreifiger Querschnitt fur den 5.
BA der A 281 (als BAB) mit
Verkniipfungen A 281 BA 2.2, der
Carl-Zeil3-Stral3e und der A 1 und
mit weiterem Verlauf bis zur B 6alt.
Die heutige AS Brinkum entfallt.

- die Trasse der B 212n (noérdlich oder stidlich
Deichhausen), die besser abschneidet (in diesem
Fall die AEP opt. Trasse)
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Prognose- | StraBennetz und Bauabschnitte |Linienfihrung B 212n, Verknipfungen und

fall A 281 erganzende MalRBnhahmen
Planfall 10 Netz des Prognosenullfalles Teil B der B 212n sudlich von Deichhausen
erganzt um die A 281 mit den - AEP opt. Trasse

Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2 drei teilplanfreie KP mit der Motzener Stral3e
(L 875) in Harmenhausen, der Hauptstral3e (L 875)
zwischen Horspe und Dunwarden und der
Stedinger StralRe (L 875) sudlich Deichhausen
(vgl. Unterlagen ROV)

Flankierende Mafinahmen in Delmenhorst soweit im

Modell abbildbar.

Planfall 11 Netz des Prognosenullfalles Teil B der B 212n (optimierte Trasse)
erganzt um die A 281 mit den - die Trasse der B 212n (nérdlich oder stdlich
Bauabschnitten: 4. BA und BA 3/2 Deichhausen), die besser abschneidet

- Erganzende MaflRnahmen, die sich aus den
Ergebnissen der zuvor untersuchten Planfallen
ableiten lassen, Einbeziehung von Anregungen zur
Optimierung ortlicher Wirkungen
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6. Fortschreibung der Prognose der Verkehrsentwicklung von 2015 auf 2025

Prognose Die von IVV (Ubergebenen Daten zum Prognosenulifall und zum
Planfall 2d beziehen sich auf den Prognosehorizont 2015 und werden
im Rahmen der vorliegenden Untersuchung auf das Jahr 2025
hochgerechnet. Grundlagen fir die Fortschreibung der Verkehrs-
prognose von 2015 auf 2025 sind die Strukturdaten 2015 und 20252
Fur das Jahr 2015 liegen die Strukturdaten auf Verkehrszellenebene
vor. Fur das Jahr 2025 stehen fir Bremen Daten auf Ebene von
Stadtteilen und fir den Gbrigen Raum auf Ebene von Gemeinden zur
Verfigung. Anhand der Bevélkerungs- und Beschaftigtenentwicklung
wird die Hochrechnung der Verkehrsbeziehungen von 2015 nach 2025
durchgefuhrt. In der folgenden Tabelle ist die mittlere Bevdlkerungs-
entwicklung zusammenfassend auf der Ebene der Gemeinden bzw. fir
die Stadt Bremen aufgefiihrt.

Tabelle 6.1: Bevdlkerungsentwicklung 2005 - 2015 - 2025 auf der Ebene der Gemeinden bzw.
Stadt Bremen

Gemeinde / Stadt Einwohner 2005 | Einwohner 2015 | Einwohner 2025 Entwicklung
2025/2015
Achim 29.395 30.018 29.975 -0,1%
Berne 7.178 7.790 6.533 -16,1%
Delmenhorst 76.285 74.499 71.453 -4,1%
Détlingen 5.925 6.402 5.910 -7,7%
Elsfleth 9.346 9.774 9.317 -4,7%
Ganderkesee 30.590 31.446 30.663 -2,5%
Harpstedt 11.316 11.503 11.416 -0,8%
Hatten 10.355 14.171 14.869 +4,9%
Hude 15.418 17.474 15.651 -10,4%
Lemwerder 7.450 7.622 6.132 -19,5%
Lilienthal 15.749 18.524 17.999 -2,8%
Osterholz-Scharmbeck 30.945 30.254 29.425 -2,7%
Oyten 15.192 16.573 15.579 -6,0%
Ritterhude 13.871 14.231 15.300 +7,5%
Schwanewede 19.511 20.843 20.337 -2,4%
Stuhr 31.318 33.642 34.137 +1,5%
Thedinghausen 15.052 17.322 15.233 -12,1%
Weyhe 30.313 31.127 29.415 -5,5%
Bremen 542.587 545.991 550.904 +0,9%

! Die Strukturdaten 2015 wurden vom Bremer Senator fiir Bau, Umwelt und Verkehr u.a. in Zusammenarbeit mit den statistischen
Landesamtern Bremen und Niedersachsen, dem Bremer Institut fiir angewandte Wirtschaftsforschung (BAW) und dem FORUM
Institut aus Oldenburg erarbeitet:

- Strukturdaten fiir Verkehrsuntersuchungen in Bremen und der Region fur die Jahre 2001 und 2015 — Endbericht; Geo Matrix;
Bremen 2006 und
- Strukturdatenprognose fiir das niederséachsische Umland von Bremen fiir das Jahr 2015; FORUM GmbH Oldenburg; 08/2004.

2 Bei den Strukturdaten fir das Jahr 2025 wurde auf die vom Referat 60 des Bremer Senators fur Umwelt, Bau, Verkehr und
Europa in Zusammenarbeit mit dem Statistischen Landesamtes Bremen, dem BAW sowie dem Buro Geomatrix erstellte Struktur-
datenfortschreibung fiir Bremen und die Region bis 2025 zuriickgegriffen.
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Entwicklung der Ergebnis der Fortschreibung der kalibrierten Verflechtungsmatrizen ist

Verkehrsaufkommen die in der folgenden Tabelle 6.2 ausgewiesene Entwicklung des
Verkehrsaufkommens der Verkehrszellen, zusammengefasst auf
Gemeinde- bzw. Stadtebene.

Tabelle 6.2:  Entwicklung des Quellverkehrsaufkommens (QV) 2005 — 2015 - 2025 auf der Ebene
der Gemeinden bzw. der Stadt Bremen, Angaben in Kfz/24h

Gemeinde / Stadt QV 2005 QV 2015 QV 2025 Entwicklung
2025/2015
Achim 57.400 66.300 66.700 +0,6%
Berne 5.400 8.000 6.400 -20,0%
Delmenhorst 157.900 180.800 175.200 -3,1%
Détlingen 4.100 4.200 3.900 -7,1%
Elsfleth 1.400 1.600 1.500 -6,3%
Ganderkesee 23.900 29.200 29.000 -0,7%
Harpstedt 1.200 1.800 1.800 0,0%
Hatten 2.700 3.300 3.500 6,1%
Hude 9.000 11.000 10.000 -9,1%
Lemwerder 5.100 5.800 4.600 -20,7%
Lilienthal 12.000 12.300 12.100 -1,6%
Osterholz-Scharmbeck 33.200 37.300 36.200 -2,9%
Oyten 12.100 15.500 14.700 -5,2%
Ritterhude 12.500 15.000 16.200 +8,0%
Schwanewede 13.700 16.600 16.400 -1,2%
Stuhr 55.900 63.600 64.900 +2,0%
Thedinghausen 5.200 6.600 5.900 -10,6%
Weyhe 37.600 42.900 40.700 -5,1%
Bremen 806.600 952.900 973.500 +2,2%

Fur die Stadt Bremen ergibt sich fir den Zeitraum 2015 bis 2025
sowohl fiir den Binnen- als auch den Quell-/Zielverkehr eine geringe
Erhéhung des Verkehrsaufkommens um rund 2%. Der Durchgangs-
verkehr durch den gesamten Untersuchungsraum erhéht sich um rund
1% auf rund 99.000 Kfz/24h, allerdings schon unter Berlcksichtigung
der sich durch die zusatzliche A 22 ergebenden deutlichen Verlage-
rungen auf die A 22 auf den Relationen A 1 West — A 1 Ost (- 4.000
Kfz/24h) und A 28 West — A 1 Ost (-5.500 Kfz/24h). Diese Verlage-
rungswirkungen werden mit den gro3raumigen Verkehrsmodell
Niedersachsen ermittelt, da sie im regionalen Modell zur B 212n nicht
abbildbar sind.
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7. Verkehrliche Wirkungen 2025 in den einzelnen Planfallen

7.1 Prognosenullfall

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 2

Der Prognosenulifall beschreibt die Verkehrssituation 2025 im Ver-
kehrsnetz 2005 zuziglich aller indisponiblen Vorhaben (z.B. Vordring-
licher Bedarf des Bedarfsplans fur die Bundesfernstral3en), einschliel3-
lich A 20 und A 22, aber ohne die Bauabschnitte 4 und 3/2 der A 281,
ohne Abschnitt Il der B 212n, jedoch mit Abschnitt | der B 212n
zwischen Huntebriick und Harmenhausen.

Die Verkehrsbelastungen steigen durch das erhohte Verkehrsaufkom-
men bis 2025 im Vergleich zur Analyse 2005 im Bundesfernstral3en-
netz um rund 10 bis 20% an, auf der A 27 sind es nordlich Bremen bis
zu +27%. Im nachgeordneten Netz ist durch die bindelnde Wirkung der
Autobahnen der Anstieg der Belastungen geringer.

Der 1. BA der B 212n ist mit 9.500 bis 11.300 Kfz/24h belastet. Seine
bindelnde Wirkung wird auf der bestehenden B 212 Krégerdorf —
Bookholzberg — AS Ganderkesee-West mit Belastungszunahmen von
20 bis 30% deutlich. Die ,alte" B 212, die parallel zum 1. BA verlauft,
wird um rund 4.000 Kfz/24h entlastet.

Die bundelnde Wirkung der A 281 (BA 2/1 und 3/1) hat im weiteren
Verlauf eine Belastungszunahme auf der Stromer Landstra3e von
+2.600 Kfz/24h zur Folge. Die Belastung der A 281 ndrdlich der B 75
betragt rund 25.000 Kfz/24h und sudlich davon bis 48.800 Kfz/24h. Die
parallel verlaufende Neuenlander StraBe (B 6) wird gegentber der
Analyse 2005 um bis zu 40.000 Kfz/24h entlastet.

In der nérdlichen Ortsdurchfahrt Delmenhorst ergeben sich mit maximal
12.500 Kfz/24h und in der mittleren Ortsdurchfahrt mit 20.100 Kfz/24h
ahnliche Belastungen wie im Analysefall. Auch im sonstigen Netz
zeigen sich nur moderate Veranderungen.

Die nachfolgende Tabelle 7.1 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.1: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Prognosenullfall (2025) auf ausgewahlten
Vergleichsquerschnitten im Vergleich zur Analyse (2005)

VO- Prognosenull-| Vergleich mit Analyse
Str. Lage fall (2025) (2005)

Nr. absolut absolut Differenz
1 Al Weserquerung 129.000 110.300 +18.700
2 |A27 nordl. A 281 79.700 62.800 +16.900
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 90.200 73.300 +16.900
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 67.600 59.200 +8.400
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 45.300 42.000 +3.300
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 63.200 56.500 +6.700
7 |A281 Weserquerung - - -
8 |A281 BA 3/2 - - -
9 B6 Kattenturmer Heerstral3e 19.500 19.000 +500
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 42.800 37.600 +5.200
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 106.300 94.700 +11.600
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 700 5.100 -4.400
13 |B212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 11.400 10.000 +1.400
14 |B212n Huntebriick - Berne 11.300 -- -
15 B 212n Berne - Harmenhausen 9.500 -- --
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe -- -- --
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen - - -
18 [B212n Deichhausen - A 281 - - -
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 3.900 3.600 +300
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 7.000 7.300 -300
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 7.000 7.300 -300
22 |L 875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 12.500 12.900 -400
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 20.100 21.100 -1.000
24 |Gem.str. Del |Landwehrstralle 7.500 8.000 -500
25 |[Stadtstr. HB |Bremerhavener Stralie 29.700 27.600 +2.100
26 |Stadtstr. HB |Habenhauser Briickenstral3e 32.200 29.100 +3.100
27 |Stadtstr. HB |Stromer Landstral3e 7.700 5.100 +2.600
Strombindel Das Strombiindel auf dem 1. BA der B 212n westlich von Harmen-
Abbildung 2a hausen (Abbildung 2a) macht die grof3rAumige Wirkung der B 212n
deutlich. Von den dort 9.500 Kfz/24h sind noch 1.700 Kfz/24h auf der
Stromer Landstral3e infaus Richtung Bremen und im weiteren Verlauf
auf der A1 noch 700 Kfz/24h nachzuweisen. In Richtung Siden
erreichen 2.900 der 9.500 Kfz/24h die AS Ganderkesee-West, von
denen 1.200 auf der A 28 in Richtung Osten (hauptsachlich Quell- und
Zielverkehr des Sidostens von Delmenhorst) und 1.700 Kfz/24h auf
der GrUppenbuhrener Stralle (ehemalige B 212) in Richtung Sitden

(Ganderkesee) weiterfahren.
Abbildung 2b Die 10.600 Kfz/24h auf der L 875 nordlich von Delmenhorst sind

groBtenteils Quell- und Zielverkehr von Delmenhorst. Nur 300 der
10.600 Kfz/24h fahren auf der A 28 infaus Richtung Oldenburg und 200
Kfz/24h auf der B 213 infaus Richtung Wildeshausen Uber die L 875
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nordlich Delmenhorst. Weitere 300 der 10.600 Kfz/24h kommen aus
dem Raum Bookholzberg. Nach Norden verteilen sich die 10.600
Kfz/24h zur einen Halfte in/aus Richtung Altenesch/Lemwerder und zur
anderen Halfte in/faus Richtung Bremen. Lediglich 200 der 10.600
Kfz/24h erreichen Uber die neue A 281 die A 1 im Siiden von Bremen.
2.800 der 10.600 Kfz/24h sind Quell- und Zielverkehr des Nahbe-
reiches von Deichhausen.
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7.2 Planfall 1 (optimierte AEP-Trasse mit stdlicher Umfahrung von Deichhausen)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 3

Im Planfall 1 (2025) sind zusatzlich zum Abschnitt | der B 212n
zwischen Huntebrick und Harmenhausen (Prognosenullfall) der
Abschnitt Il zwischen Harmenhausen und der A 281 sowie die A 281
(BA 4 und 3/2) fertiggestellt. Der Abschnitt Il der B 212n verlauft als
optimierte AEP-Trasse mit sudlicher Umfahrung von Deichhausen.

Durch die zusatzliche A 281 (BA 4 und 3/2) und den Abschnitt Il der
B 212n zwischen Harmenhausen und der A 281 ergeben sich im
Planfall 1 deutliche Veranderungen der Belastungssituation gegeniber
dem Prognosenullfall.

Der 4. BA der A 281 (Weserquerung) ist mit knapp 45.000 Kfz/24h und
der BA 3/2 mit rund 27.000 Kfz/24h belastet.

Die Belastung des 2. BA der B 212n liegt zwischen 10.600 Kfz/24h bei
Harmenhausen und 26.200 Kfz/24h westlich der A 281.

Durch die neue Eckverbindung der A 281 wird die alte Verbindung Uber
die A 27 und die B 6 entlastet. Auf der A 27 sind es rund 10.000
Kfz/24h und auf der B 6 bis zu 19.600 Kfz/24h (Weserquerung) weniger
als im Prognosenulifall.

Die B 75 zwischen der A 28 und der A 281 wird durch die bundelnde
Wirkung der B 212 um bis zu 6.200 Kfz/24h entlastet. Dieser Verkehr
ist zum grof3ten Teil Quell-, Zielverkehr von Delmenhorst und nutzt im
Planfall 1 die neue Verbindung zwischen Deichhausen und Bremen.

Die bundelnde Wirkung der B 212n fihrt zu einer Verdoppelung der
Belastung auf der L 875 nérdlich Delmenhorst von 10.600 Kfz/24h im
Prognosenulifall auf rund 22.400 Kfz/24h. Die Grenze der Leistungs-
fahigkeit dieses Abschnitts ist damit erreicht.

Die Ortslage Bookholzberg im Zuge der B 212 ist, wie im Analysefall,
mit rund 10.000 Kfz/24h belastet. Der geringfligige Belastungsanstieg,
der sich im Prognosenullfall im Vergleich zur Analyse aufgrund der
allgemeinen Verkehrsentwicklung und der biindelnden Wirkung des 1.
BA der B 212n ergibt, wird im Planfall 1 durch eine Verlagerung zur
B 212n wieder ausgeglichen.

Eine entlastende Wirkung durch die B 212n ist vor allem auf der L 875
Harmenhausen - Krogerdorf — Altenesch — Deichhausen (-6.000
Kfz/24h) nachzuweisen. Insbesondere die Ortsdurchfahrten von
Altenesch und Deichhausen werden von rund 7.000 Kfz/24h (im
Analyse- und Prognosenullfall) auf rund 1.000 Kfz/24h entlastet.

Eine deutliche Entlastung ist auch fur die Stromer Landstral3e von
knapp 8.000 auf knapp 1.000 Kfz/24h zu erwarten.
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Die nachfolgende Tabelle 7.2 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.

Tabelle 7.2: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 1 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zur Analyse (2005) und zum Prognosenullfall (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 1 Differenzen zum
Nr. (2025) Prognose- Analysefall
nulifall (2005)
(2025)
absolut Differenz | Differenz
1 |A1l \Weserquerung 126.500 -2.500 | +16.200
2 |A27 nordl. A 281 86.200 +6.500 | +23.400
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 79.900 -10.300 +6.600
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.900 +4.300 | +12.700
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 -2.500 +800
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 58.200 -5.000 +1.700
7 |A281 Weserquerung 44.600 -- --
8 |A281 BA 3/2 26.900 -- --
9 B6 Kattenturmer Heerstral3e 21.100 +1.600 +2.100
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 37.000 -5.800 -600
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 86.600 -19.700 -8.100
12 |B 212 Ortsdurchfahrt Berne 900 +200 -4.200
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 10.100 -1.300 +100
14 B 212n Huntebrlick - Berne 14.900 +3.600 | +14.900
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.800 +4.300 | +13.800
16 B 212n Harmenhausen - Horspe 10.600 -- --
17 |B 212n Horspe - Deichhausen 13.700 -- --
18 |B 212n Deichhausen - A 281 26.200 -- --
19 |L875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 2.100 -1.800 -1.500
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.000 -6.000 -6.300
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.000 -6.000 -6.300
22 |L 875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 17.600 +5.100 +4.700
23 |L 875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 22.700 +2.600 +1.600
24 |Gem.str. Del [Landwehrstral3e 10.100 +2.600 +2.100
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.600 -8.100 -6.000
26 |Stadtstr. HB |Habenhauser Brickenstral3e 30.500 -1.700 +1.400
27 |[Stadtstr. HB [Stromer Landstral3e 800 -6.900 -4.300
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Strombiindel

Abbildung 3b

Abbildung 3c

Abbildung 3d und 3e

Von den 13.800 Kfz/24h auf dem 1. BA der B 212n sind noch 8.100
Kfz/24h auf dem Abschnitt Il zwischen Deichhausen und A 281 in/aus
Richtung Bremen und im weiteren Verlauf auf der A 1 noch 1.500
Kfz/24h nachzuweisen. Infaus Richtung Siden fahren noch 1.100
Kfz/24h Uber Ganderkesee weiter zur A 1.

Das Strombindel auf dem Abschnitt 1l der B 212n zwischen
Deichhausen und A 281 zeigt deutlich, dass tber die Hélfte der 26.200
Kfz/24h die L875 nordlich von Delmenhorst nutzen. Rund 6.000
Kfz/24h durchfahren die Stadt Delmenhorst bis zur A 28/B 75, um
weiter westlich oder sudlich gelegene Ziele anzufahren (Summe aus
Hin- und Ruckrichtung). Die Ubrigen rund 9.000 Kfz/24h sind Quell- und
Zielverkehr von Delmenhorst.

Rund 70% von den 26.200 Kfz/24h fahren Uber die neue Weser-
querung im Zuge der A 281. Davon sind noch 3.600 Kfz/24h auf der
A 27 infaus Richtung Bremerhaven nachzuweisen. Uber die A 281
Richtung Sidosten fahren 5.600 Kfz/24h, wovon noch 1.800 Kfz/24h
auf die A 1 in/aus Richtung Hamburg gelangen.

Rund 11.500 Kfz/24h von den 44.600 Kfz/24h auf der Weserquerung
im Zuge der A 281 fahren auf der Ubereck-Relation A 281 (Nord) —
B 212n — Stedinger Landstrale (L 875 Siud), von denen rund eine
Haélfte Durchgangsverkehr bezogen auf Delmenhorst und die andere
Halfte Quell- und Zielverkehr von Delmenhorst ist.

Die 22.400 Kfz/24h auf der L 875 nordlich von Delmenhorst sind
groRtenteils Quell- und Zielverkehr von Delmenhorst. Nur 1.300
Kfz/24h fahren auf der A 28 infaus Richtung Oldenburg und 1.500
Kfz/24h auf der B 213 infaus Richtung Wildeshausen uber die L 875
nordlich Delmenhorst. Weitere 200 Kfz/24h kommen aus dem Raum
Bookholzberg. Rund 70% der 22.400 Kfz/24h fahren in/faus Richtung
Osten zur A 281, wovon der gro3te Teil weiter Richtung Norden uber
die Weserquerung zur A 27 gelangt. Lediglich 200 Kfz/24h erreichen
Uber die neue A 281 die A 1 im Siden von Bremen.
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7.3 Planfall 2 (wie PF 1, aber ohne AS Stedinger StralRe/L 875)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 4 und 4a

Das Netzmodell im Planfall 2 (2025) entspricht dem des Planfalls 1,
jedoch entféllt die Anschlussstelle der B 212n an der Stedinger
StralRe/L 875 bei Deichhausen.

Rund 12.700 Kfz/24h queren im Planfall 2 die L 875 im Zuge der
,durchgehenden* B 212n. Durch die fehlende Ubereck-Relation A 281
(Nord) — B 212n - Stedinger LandstralRe (L 875 Sid) sinkt die
Belastung auf dem @stlichsten Abschnitt der B 212n erheblich auf rund
die Halfte im Vergleich zum Planfall 1. Auch auf der A 281 (BA 4) sind
rund 5.000 Kfz/24h weniger als im Planfall 1. Auf der B 212n zwischen
Harmenhausen und Deichhausen sinkt die Belastung gegentiber dem
Planfall 1 dagegen nur um 1.000 Kfz/24h.

Der Verkehr zwischen Delmenhorst und Bremen-Nord féhrt wie im
Analyse- und Prognosenullfall Gber die Stromer Landstrae (+5.800
Kfz/24h) oder Uber die B 75 (im Mittel +4.000 Kfz/24h) nach Bremen. In
Richtung Westen wird die derzeitige B 212 (+2.400 Kfz/24h) und die
L 875 (+2.700 Kfz/24h) starker genutzt. No6rdlich von Delmenhorst weist
die L 875 eine um 10.300 Kfz/24h geringere Belastung auf als im
Planfall 1. Die nordliche Ortsdurchfahrt Delmenhorst wird um 4.700
Kfz/24h geringer belastet.

Die Ortsdurchfahrt Bookholzberg wird um 1.600 Kfz/24h starker
belastet als im Planfall 1.

Die nachfolgende Tabelle 7.3 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewdéhlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.3: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 2 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025)

Vo- Planfall 2 Vergleich mit
Str. Lage (2025) Planfall 1 (2025)
Nr. absolut absolut | Differenz
1 Al Weserquerung 126.700 126.500 +200
2 |A27 nordl. A 281 85.600 86.200 -600
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 83.800 79.900 +3.900
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.000 71.900 -900
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 42.800 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 59.900 58.200 +1.700
7 |A281 Weserquerung 39.300 44.600 -5.300
8 |A281 BA 3/2 27.800 26.900 +900
9 IB6 Kattenturmer Heerstralle 20.500 21.100 -600
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 41.200 37.000 +4.200
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 89.100 86.600 +2.500
12 |B212 Ortsdurchfahrt Berne 900 900 0
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 11.700 10.100 +1.600
14 |B 212n Huntebriick - Berne 15.000 14.900 +100
15 |B 212n Berne - Harmenhausen 13.800 13.800 0
16 B 212n Harmenhausen - Horspe 9.900 10.600 -700
17 |B212n Hoérspe - Deichhausen 12.700 13.700 -1.000
18 |B 212n Deichhausen - A 281 12.700 26.200 -13.500
19 |L875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 3.800 2.100 +1.700
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 3.800 1.000 +2.800
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 3.800 1.000 +2.800
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 12.900 17.600 -4.700
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 20.600 22.700 -2.100
24 |Gem.str. Del |Landwehrstral3e 7.100 10.100 -3.000
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.900 21.600 +300
26 |Stadtstr. HB |Habenhauser BrickenstralRe 30.800 30.500 +300
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 6.600 800 +5.800
Strombundel Wie im Planfall 1 nutzen 13.800 Kfz/24h den 1. BA der B 212n westlich
Abbildung 4b von Harmenhausen. Zwischen Harmenhausen und Deichhausen gibt
es jedoch 1.200 Kfz/24h weniger und auf dem Abschnitt zwischen
Deichhausen und A 281 200 Kfz/24h mehr in/faus Richtung Bremen.
Rund 600 Kfz/24h fahren im Planfall 2 aus dem Norden von
Delmenhorst Uiber die L 875 zum 1. BA der B 212n.
Abbildung 4c Das Strombindel auf dem Abschnitt 1l der B 212n zwischen Deich-
hausen und A 281 zeigt, dass 2.300 Kfz/24h Uber die alte B 212
nordlich von Bookholzberg fahren, d.h. 1.700 Kfz/24h mehr als im
Planfall 1.
Abbildung 4d Im Gegensatz zu Planfall 1 nutzen rund 1.900 Kfz/24h der Fahrzeuge

auf der Weserguerung im Zuge der A 281 die Stromer Landstraf3e, um
den Raum Delmenhorst-Nord zu erreichen bzw. zu verlassen. Auf der
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alten B 212 sind es 1.400 Kfz/24h mehr, als im Planfall 1, die auch die
neue Weserquerung nutzen.

Abbildung 4e Von den 12.100 Kfz/24h auf der L 875 nérdlich von Delmenhorst fahren
5.800 Kfz/24h uber die Stromer Landstral3e in/aus Richtung Bremen-
Seehausen. Von diesen 5.800 Kfz/24h auf der Stromer Landstral3e
fahren 400 Kfz/24h an der Anschlussstelle Stromer LandstralRe auf die
A 281 Richtung Norden und 1.500 Kfz/24h durch Bremen-Seehausen
zur A 281 um die Weserquerung zu nutzen. Von den 12.100 Kfz/24h
auf der L 875 nordlich von Delmenhorst gelangen 3.200 Kfz/24h Gber
die L 875 Richtung Norden. Hiervon fahren nur 500 Kfz/24h bei Horspe
auf die B 212n.
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7.4 Planfall 3 (optimierte ROV-Trasse mit ndrdlicher Umfahrung von Deichhausen)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 5 und 5a

Im Planfall 3 (2025) verlauft der Abschnitt Il der B 212n als optimierte
ROV-Trasse mit ndrdlicher Umfahrung von Deichhausen.

Auf dem Abschnitt westlich der L 875 ist die B 212n im Planfall 3 mit
15.100 Kfz/24h um rund 1.400 Kfz/24h hdher belastet als im Planfall 1,
auf dem ostlichen Abschnitt sind es mit 21.500 Kfz/24h knapp 5.000
Kfz/24h weniger als im Planfall 1.

Der Verkehr zwischen Delmenhorst und Bremen fahrt wegen des
Mehrweges von knapp 3 km und der zusatzlichen hochbelasteten
Ortsdurchfahrt von Deichhausen (14.300 Kfz/24h im Planfall 3
gegeniber 1.000 Kfz/24h im Planfall 1) verstarkt tber die B 75 (+1.500
Kfz/24h) und die Stromer LandstraBe (+1.900 Kfz/24h). Der niedrigere
Verkehrsdruck auf dem o6stlichen Abschnitt der B 212n im Planfall 3
bewirkt, dass die frei werdenden Kapazitaten durch rund 700 Kfz/24h,
die im Planfall 1 Uber die alte B 212 im Raum Krogerdorf fahren,
genutzt werden. Zusatzlich wird die B 212n durch die noérdliche
Fuhrung des Abschnitts westlich der L 875 fur Fahrten nach Altenesch
— Lemwerder attraktiver, so dass an der Anschlussstelle an der
Stedinger Strafl3e (L 885) zwischen L 875 und Dunwarderfelde rund
1.100 Kfz/24h mehr infaus Richtung Norden auf die B 212n fahren.

Auf der derzeitigen B 212 gibt es nur geringe Belastungserhéhungen
(+500 Kfz/24h) und die L 875 nordlich von Delmenhorst wird nur um bis
zu 3.400 Kfz/24h entlastet.

Der groRte Nachteil der Nordfuihrung gegentber der Sudfihrung im
Bereich Deichhausen ist die deutliche Belastungserhohung in der
Ortslage Deichhausen. Hier ist eine Verdoppelung der Belastung
gegenlber der Analyse und 14-fache Belastung (+13.300 Kfz/24h)
gegenuber Planfall 1 zu verzeichnen.

Im sonstigen Netz zeigen sich nur moderate Verdnderungen.

Die nachfolgende Tabelle 7.4 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.4: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 3 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 3 Vergleich mit
Nr. (2025) Planfall 1 (2025)
absolut absolut Differenz
1 |Al Weserquerung 126.500 126.500 0
2 |A27 nordl. A 281 86.000 86.200 -200
3 |A27 AS HB-Industriehdfen — AS HB-Uberseestadt 81.400 79.900 +1.500
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.700 71.900 -200
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 42.800 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 58.100 58.200 -100
7 |A281 \Weserquerung 42.600 44.600 -2.000
8 |A281 BA 3/2 26.000 26.900 -900
9 B6 Kattenturmer Heerstral3e 21.100 21.100 0
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 38.600 37.000 +1.600
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 87.600 86.600 +1.000
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 700 900 -200
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 10.500 10.100 +400
14 B 212n Huntebriick — Berne 14.900 14.900 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.900 13.800 +100
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 11.800 10.600 +1.200
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 15.100 13.700 +1.400
18 |B212n Deichhausen - A 281 21.500 26.200 -4.700
19 (L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 2.800 2.100 +700
20 |L875 Ortsdurchfahrt Altenesch 800 1.000 -200
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 14.300 1.000 +13.300
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 16.400 17.600 -1.200
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 22.000 22.700 -700
24 |Gem.str. Del |LandwehrstralRe 9.600 10.100 -500
25 |[Stadtstr. HB |Bremerhavener Stralie 21.600 21.600 0
26 |Stadtstr. HB |Habenhauser Brickenstral3e 30.600 30.500 +100
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 2.700 800 +1.900
Strombindel Im Planfall 3 zeigen die Strombindel kaum Verdnderungen im Ver-
Abbildung 5b gleich zum Planfall 1.
Das Strombindel auf dem Abschnitt westlich von Harmenhausen zeigt,
dass nun mehr Fahrzeuge die Anschlussstelle Stedinger StralRe
(L 885) nutzen, um auf die B 212n westlich von Harmenhausen zu
gelangen (+1.000 Kfz/24h gegeniber Planfall 1).
Abbildung 5c¢ Bei dem Strombiindel auf der B 212n westlich der A 281 wird deutlich,

dass durch die noérdliche Fuhrung der B 212n gegeniber dem
Strombiindel im Planfall 1 rund 600 Kfz/24h mehr Uber die alte B 212
und rund 200 Fahrzeuge mehr Uber die zur alten B 212 parallel
verlaufenden StraRen fahren, um auf die B 212n zu gelangen. Rund
1.200 Kfz/24h aus dem Raum Ganderkesee, die im Planfall 1 die
B 212n genutzt haben, fahren im Planfall 3 alternative Routen, um in
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Abbildung 5d

Abbildung 5e

den ndrdlichen Planungsraum zu gelangen. Auch hier wird deutlich,
dass mehr Fahrzeuge die umwegigen Alternativen Uber die alte B 212
(+500 Kfz/24h) und die parallel verlaufenden Straf3en (+100 Kfz/24h)
genutzt werden.

Im Planfall 3 fahren rund 2.700 Kfz/24h weniger als im Planfall 1 Gber
die B 212n 6stlich der L 875, um auf die Weserquerung zu gelangen.
Im Gegensatz dazu fahren rund 600 Kfz/24h mehr Uber die A 281
suddstlich der B 212n. Die brigen 2.100 Kfz/24h benutzen alternative
Routen wie z.B. die B 75/B 6, um Uber die Weser in das nordliche
Planungsgebiet zu gelangen.

Auch das Strombiindel auf der L 875 ndrdlich von Delmenhorst zeigt,
dass 500 Kfz/24h mehr die Anschlussstelle an der Stedinger Stral3e
(L 885) zwischen L 875 und Dunwarderfelde nutzen, um uber die
B 212n nach Delmenhorst zu gelangen. Rund 1.400 Kfz/24h aus dem
Raum Ganderkesee, die im Planfall 1 Uber die L 875 nérdlich von
Delmenhorst auf die B 212n gefahren sind, nutzen im Planfall 3
alternative Routen, um in den ndrdlichen Planungsraum zu gelangen.
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7.5 Planfall 4 (wie PF 1, mit zusatzlicher Umfahrung von Delmenhorst)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 6 und 6a

Im Planfall 4 (2025) ist zusatzlich zu den MalRhahmen des Planfalls 1
eine westliche Ortsumgehung von Delmenhorst im weiteren Verlauf der
K 228 berlcksichtigt. Eine westliche Fihrung der OU wurde deshalb
gewahlt, weil sich fir diese im Rahmen einer Vorab-Betrachtung eine
hohere Entlastungswirkung fiir die Ortsdurchfahrt Delmenhorst ergeben
hat als fir eine 6stliche Umfahrung.

Mit der Ortsumgehung Delmenhorst ist gegentber Planfall 1 eine
deutliche Entlastung der Ortslage Delmenhorst und der L 875 nérdlich
von Delmenhorst (bis -6.000 Kfz/24h), der ,alten” B 212 mit der Orts-
lage Bookholzberg (-1.900 Kfz/24h) und der B 75 in Bremen (-3.500
Kfz/24h) mdglich.

Es ist eine fast vollstdndige Verlagerung des Durchgangsverkehrs in
Delmenhorst zwischen den R&umen A 28 West/Ganderkesee und
Bremen-Nord auf die Ortsumgehung zu erwarten.

Die Belastung der B 212n auf dem 6stlichsten Abschnitt wachst um
+4.400 Kfz/24h gegentber Planfall 1 auf Gber 30.000 Kfz/24h an. Auf
der A 281 sind 1.200 Kfz/24h mehr zu verzeichnen.

Die Ortsumgehung ist mit 11.000 bis 14.000 Kfz/24h belastet. In Ab-
hangigkeit von der Qualitdt der Umgehung Delmenhorst sind weitere
Bindelungswirkungen in der Gréf3enordnung von bis zu 3.000 Kfz/24h
madglich (vor allem eine Verlagerung von der A 28/B75 auf die
OU/B 212n/A 281/ A 27).

Die nachfolgende Tabelle 7.5 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewdéhlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.5: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 4 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025)

VO- Planfall 4 Vergleich mit
Str. Lage (2025) Planfall 1 (2025)
Nr. absolut absolut Differenz
1 |Al Weserquerung 126.400 126.500 -100
2 |A27 nordl. A 281 86.500 86.200 +300
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt | 80.000 79.900 +100
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.800 71.900 -100
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 42.800 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 54.800 58.200 -3.400
7 |A281 \Weserquerung 45.800 44.600 +1.200
8 |A281 BA 3/2 26.500 26.900 -400
9 IB6 Kattenturmer Heerstralle 21.100 21.100 0
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 33.200 37.000 -3.800
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 86.100 86.600 -500
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 700 900 -200
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 8.200 10.100 -1.900
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 14.900 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.900 13.800 +100
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 10.900 10.600 +300
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 13.900 13.700 +200
18 |B 212n Deichhausen - A 281 30.600 26.200 +4.400
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 1.000 2.100 -1.100
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.400 1.000 +400
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.400 1.000 +400
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 16.100 17.600 -1.500
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 22.800 22.700 +100
24 |Gem.str. Del [Landwehrstralie 4.900 10.100 -5.200
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.200 21.600 -400
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 30.500 30.500 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer Landstralle 1.400 800 +600
Strombindel Im Planfall 4 zeigt das Strombindel auf dem 1. BA der B 212n westlich
Abbildung 6b von Harmenhausen kaum Veranderungen im Vergleich zum Planfall 1.

Nur 400 Kfz/24h fahren Uber die Ortsumgehung Delmenhorst, um auf
die westliche B 212n zu gelangen.

Abbildung 6c und 6d Durch die Ortsumgehung nutzen wesentlich mehr Fahrzeuge (+1.400
Kfz/24h) die B 212n zwischen der A 28 westlich der B 212alt und der
A 281 als im Planfall 1. Von den 15.100 Kfz/24h im Planfall 1 auf der
L 875 nordlich von Delmenhorst verbleiben im Planfall 4 nur noch 9.800
Kfz/24h. Auch auf der Weserquerung im Zuge der A 281 wird dieser
Verlagerungseffekt deutlich.
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Abbildung 6e und 6f

Abbildung 6g

Abbildung 6h

Das Strombindel auf der L 875 nérdlich von Delmenhorst verdeutlicht,
dass die 15.600 Kfz/24h im Strombiindelquerschnitt zum gréf3ten Tell
Quell- und Zielverkehr aus/nach Delmenhorst sind. Lediglich 800
Kfz/24h nutzen die L 776 sudlich der A 28.

Von den 14.000 Kfz/24h auf dem ndérdlichsten Abschnitt der
Ortsumgehung von Delmenhorst stammen jeweils etwa 25% aus der
Stadt Delmenhorst und dem Raum Bookholzberg, die tbrigen 50%
kommen von der A 28 und der K 228 bei Ganderkesee. Der grolite Teil
der 14.000 Kfz/24h nutzt auch die A 281.

Das Strombindel auf der A 27 nordlich der A 281 zeigt, dass rund
2.300 Kfz/24h die OU Delmenhorst in ihrer gesamten Lange nutzen,
um in den Norden von Bremen zu gelangen. Dieser Verkehr kommt
hauptsachlich aus dem Raum Ganderkesee (1.400 Kfz/24h), lediglich
500 Kfz/24h nutzen auf der Ubereck-Relation A 28 West — A 27 Nord
die OU Delmenhorst.
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7.6 Planfall 5 (wie PF 1, mit zusatzlicher westlicher Umfahrung von Bookholzberg)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 7 und 7a

Im Planfall 5 (2025) wird der Planfall 1 erganzt um eine westliche
Ortsumgehung von Bookholzberg im Verlauf der ,alten” B 212.

Die Wirkung der zusatzlichen Ortsumgehung Bookholzberg im Zuge
der ,alten* B 212 ist regional sehr begrenzt. Die Ortsumgehung hat
kaum bindelnde Wirkung auf das sonstige StraRennetz.

Im sonstigen StralRennetz gibt es Belastungsveranderungen von
maximal 800 Kfz/24h.

Die Ortslage Bookholzberg wird um 5.000 bis 8.000 Kfz/24h entlastet
und in der Ortsdurchfahrt verbleiben weniger als 5.000 Kfz/24h. Die
Ortslage wird vollstdndig vom Durchgangsverkehr in Nord-Sud-Rich-
tung entlastet. In der Ortsdurchfahrt verbleiben lediglich der Quell-,
Ziel- und Binnenverkehr von Bookholzberg sowie der Durchgangsver-
kehr infaus westlicher bzw. 6stlicher Richtung.

Die Ortsumgehung ist auf dem Nordabschnitt mit 5.600 Kfz/24h und auf
dem Sidabschnitt mit 8.000 Kfz/24h belastet.

Im Fall ohne Ortsumgehung ist die Ortsdurchfahrt sowohl in der
Analyse als auch in der Prognose mit B 212n (Planfall 1) mit rund
10.000 Kfz/24h belastet, d.h. es gibt kaum Wechselwirkungen
zwischen der B 212n und der ,alten* B 212 ohne Ortsumgehung
Bookholzberg.

Die nachfolgende Tabelle 7.6 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu enthehmen.
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Tabelle 7.6: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 5 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 5 Vergleich mit
Nr. (2025) Planfall 1 (2025)

absolut absolut Differenz

1 |Al Weserquerung 126.500 126.500 0
2 |A27 nordl. A 281 86.100 86.200 -100
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 79.800 79.900 -100
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.900 71.900 0
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 42.800 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 58.200 58.200 0
7 |A281 \Weserquerung 44,500 44.600 -100
8 |A281 BA 3/2 26.800 26.900 -100
9 IB6 Kattenturmer Heerstral3e 21.100 21.100 0
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 36.900 37.000 -100
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 86.600 86.600 0
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 900 900 0
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 4.800 10.100 -5.300
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 14.900 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.800 13.800 0
16 B 212n Harmenhausen - Horspe 10.600 10.600 0
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 13.800 13.700 +100
18 |B 212n Deichhausen - A 281 26.300 26.200 +100
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 2.300 2.100 +200
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.100 1.000 +100
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.100 1.000 +100
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 17.600 17.600 0
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 22.800 22.700 +100
24 |Gem.str. Del [Landwehrstralie 9.900 10.100 -200
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.600 21.600 0
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 30.500 30.500 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 800 800 0
Strombindel Im Planfall 5 zeigen die Stromblindel keine relevanten Veranderungen

Abbildung 7b bis 7e

im Vergleich zum Planfall 1.
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7.7 Planfall 6 (optimierte AEP-Trasse mit nérdlicher Umfahrung von Deichhausen,
AS Stedinger StralRe nicht infaus Richtung Bremen nutzbar)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 8 und 8a

Im Planfall 6 (2025) verlauft der Abschnitt 1l der B 212n als optimierte
AEP-Trasse mit nordlicher Umfahrung von Deichhausen, jedoch ist die
Anschlussstelle der B 212n an der Stedinger Straf3e/L 875 bei Deich-
hausen nicht in/faus Richtung Bremen nutzbar.

Durch den ,Verzicht* auf die Fahrbeziehungen zwischen der B 212n
(Ost) und der L 875 an der AS Stedinger Stral3e entféllt die zusatzliche
Verknipfung zwischen Delmenhorst und Bremen. Die L 875 nordlich
von Delmenhorst wird um rund 9.300 Kfz/24h und der zentrale Bereich
von Delmenhorst um rund 4.000 Kfz/24h weniger belastet als im
Planfall 1. Der Verzicht auf die Fahrbeziehungen hat aber auch
deutliche Mehrbelastungen auf anderen Strafl3en zur Folge. Die B 75 ist
um rund 3.000 bis 4.000 Kfz/24h und die Stromer LandstralRe sogar um
5.800 Kfz/24h hdher belastet als im Planfall 1. Auch die Ortsdurchfahrt
Bookholzberg weist Mehrbelastungen von etwa 1.200 Kfz/24h auf. Auf
Grund des Verlaufs der B 212n ndrdlich von Deichhausen weist auch
die Ortsdurchfahrt Deichhausen erhebliche Mehrbelastungen in Hohe
von 3.800 Kfz/24h auf.

Westlich der L 875 ist die B 212n mit rund 15.100 Kfz/24h hoher
belastet als im Planfall 1 (+1.400 Kfz/24h), 6stlich der L 875 liegt die
Belastung mit 12.700 Kfz/24h deutlich unter der im Planfall 1 (-13.500
Kfz/24h). Diese 13.500 Kfz/24h nutzen die 0.g. umwegigen Alternativ-
routen.

Die nachfolgende Tabelle 7.7 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewdéhlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.7: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 6 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025) und zum Planfall 2 (2025)

VO- Planfall 6 Differenzen zum
Str. Lage (2025) Planfall1  Planfall 2
Nr. absolut Differenz | Differenz
1 |Al Weserquerung 126.700 +200 0
2 |A27 nordl. A 281 85.600 -600 0
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 83.800 +3.900 0
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.000 -900 0
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 0 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 59.800 +1.600 -100
7 |A281 \Weserquerung 39.400 -5.200 +100
8 |A281 BA 3/2 27.800 +900 0
9 IB6 Kattenturmer Heerstralle 20.500 -600 0
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 41.200 +4.200 0
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 89.200 +2.600 +100
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 800 -100 -100
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 11.300 +1.200 -400
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 0 -100
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.900 +100 +100
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 10.900 +300 +1.000
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 15.100 +1.400 +2.400
18 B 212n Deichhausen - A 281 12.700 -13.500 0
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 3.800 +1.700 0
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 2.300 +1.300 -1.500
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 4.800 +3.800 +1.000
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 13.700 -3.900 +800
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 21.000 -1.700 +400
24 |Gem.str. Del [Landwehrstralie 7.100 -3.000 0
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.900 +300 0
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 30.800 +300 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer Landstralle 6.600 +5.800 0
Strombindel Im Planfall 6 verandert sich im Vergleich zum Planfall 1 im Strombindel
Abbildung 8b auf dem 1. BA der B 212n westlich von Harmenhausen nur wenig.
Abbildung 8c Das Strombindel auf dem Abschnitt 1l der B 212n zwischen
Deichhausen und A 281 =zeigt, dass auf Grund der fehlenden
Fahrbeziehungen wie im Planfall 2 (ohne AS Stedinger StraBe/L 875)
rund 2.300 Kfz/24h Uber die alte B 212 nérdlich von Bookholzberg
(+1.700 Kfz/24h gegenuber Planfall 1) fahren.
Abbildung 8d Gegentber Planfall 1 nutzen wie im Planfall 2 1.900 der 39.400 Kfz/24h

auf der Weserquerung im Zuge der A 281 die Stromer Landstral3e, um
den Raum Delmenhorst-Nord zu erreichen bzw. zu verlassen. Die alte
B 212 wird von 1.400 Kfz/24h mehr genutzt als im Planfall 1.
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Abbildung 8e Von den 13.100 Kfz/24h auf der L 875 ndrdlich von Delmenhorst fahren
(wie im Planfall 2) 5.800 Kfz/24h Uber die Stromer Landstral3e in/aus
Richtung Bremen-Seehausen. Von diesen 5.800 Kfz/24h fahren 400
Kfz/24h an der Anschlussstelle Stromer Landstrale auf die A 281
Richtung Norden und 1.500 Kfz/24h durch Bremen-Seehausen zur
A 281, um die Weserquerung zu nutzen. 2.100 der 13.100 Kfz/24h
fahren Uber die L 875 in/faus Richtung Norden und 2.200 Kfz/24h lber
die B 212n in/aus Richtung Westen.
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7.8 Planfall 7 (optimierte AEP-Trasse mit sidlicher Umfahrung von Deichhausen,
AS Stedinger StralRe nicht infaus Richtung Bremen nutzbar)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 9 bis 9b

Im Planfall 7 (2025) verlauft der Abschnitt 1l der B 212n als optimierte
AEP-Trasse mit sudlicher Umfahrung von Deichhausen, jedoch ist die
Anschlussstelle der B 212n an der Stedinger Straf3e/L 875 bei Deich-
hausen wie im Planfall 6 nicht in/faus Richtung Bremen nutzbar.

Durch den ,Verzicht* auf die Fahrbeziehungen zwischen der B 212n
(Ost) infaus Richtung Bremen und der L 875 an der AS Stedinger
StralRe entfallt die zusatzliche Verknupfung zwischen Delmenhorst und
Bremen. Die L 875 ndrdlich von Delmenhorst wird um rund 8.800
Kfz/24h und der zentrale Bereich von Delmenhorst um rund 3.700
Kfz/24h weniger belastet als im Planfall 1. Der Verzicht auf die
Fahrbeziehungen hat wie im Planfall 6 deutliche Mehrbelastungen der
B 75 (+3.200 bis +4.300 Kfz/24h) und der Stromer Landstrafl3e (+ 5.900
Kfz/24h) im Vergleich zum Planfall 1 zur Folge. Auch die Ortsdurchfahrt
Bookholzberg weist Mehrbelastungen von etwa 900 Kfz/24h auf. Durch
die sudliche Umfahrung von Deichhausen weist die Ortsdurchfahrt
Deichhausen mit 1.300 Kfz/24h deutlich geringere Belastungen auf als
bei einer nérdlichen Umfahrung wie in Planfall 6 (-3.500 Kfz/24h).

Der Abschnitt der B 212n o6stlich der L 875 ist mit 12.400 Kfz/24h
deutlich geringer belastet als im Planfall 1 (-13.800 Kfz/24h). Diese
13.800 Kfz/24h nutzen die 0.g. umwegigen Alternativrouten. Durch die
frei werdenden Kapazitaten auf dem 0Ostlichen Abschnitt und der L 875
ndrdlich von Delmenhorst wird die B 212n fir den Raum nordwestlich
von Delmenhorst attraktiver. Die Belastungen auf der B 212n westlich
der L 875 liegen mit 16.200 Kfz/24h hoher als im Planfall 1 (+2.500
Kfz/24h).

Die nachfolgende Tabelle 7.8 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewdéhlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.8: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 7 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025) und zum Planfall 6 (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 7 Differenzen zum
Nr. (2025) Planfall1  Planfall 6
absolut Differenz | Differenz
1 |Al Weserquerung 126.700 +200 0
2 |A27 nordl. A 281 85.600 -600 0
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 83.800 +3.900 0
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.000 -900 0
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 0 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 59.800 +1.600 0
7 |A281 \Weserquerung 39.300 -5.300 -100
8 |A281 BA 3/2 27.700 +800 -100
9 IB6 Kattenturmer Heerstralle 20.500 -600 0
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 41.300 +4.300 +100
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 89.200 +2.600 0
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 700 -200 -100
13 B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 11.000 +900 -300
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 0 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.800 0 -100
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 11.100 +500 +200
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 16.200 +2.500 +1.100
18 [B212n Deichhausen - A 281 12.400 -13.800 -300
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 3.600 +1.500 -200
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.300 +300 -1.000
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.300 +300 -3.500
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 14.000 -3.600 +300
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 21.100 -1.600 +100
24 |Gem.str. Del [Landwehrstralie 7.200 -2.900 +100
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.900 +300 0
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 30.800 +300 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer Landstralle 6.700 +5.900 +100
Strombindel Im Planfall 7 verédndert sich im Vergleich zum Planfall 1 und zum
Abbildung 9c Planfall 6 im Strombindel auf dem 1. BA der B 212n westlich von
Harmenhausen nur wenig.
Abbildung 9d Das Strombindel auf dem Abschnitt 1l der B 212n zwischen

Deichhausen und A 281 zeigt, dass wie in Planfall 6 auf Grund der
fehlenden Fahrbeziehungen deutlich mehr Fahrzeuge (2.100 Kfz/24h)
Uber die alte B 212 nérdlich von Bookholzberg (+1.500 Kfz/24h) als im

Planfall 1 fahren, um auf die A 281 zu gelangen.
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Abbildung 9e

Abbildung of

Wie im Planfall 6 nutzen rund 1.900 Kfz/24h von den Fahrzeugen auf
der Weserquerung im Zuge der A 281 die Stromer Landstral3e, um den
Raum Delmenhorst-Nord zu erreichen bzw. zu verlassen. Die alte
B 212 wird von 1.200 Kfz/24h mehr genutzt als im Planfall 1.

Von den 13.600 Kfz/24h auf der L 875 nérdlich von Delmenhorst fahren
5.800 Kfz/24h uber die Stromer Landstral3e in/aus Richtung Bremen-
Seehausen. Von diesen 5.800 Kfz/24h auf der Stromer Landstral3e
fahren 500 Kfz/24h an der Anschlussstelle Stromer Landstral3e auf die
A 281 Richtung Norden und 1.600 Kfz/24h durch Bremen-Seehausen
zur A 281, um die Weserquerung zu nutzen. 1.100 Kfz/24h (400
Kfz/24h mehr als im Planfall 1) gelangen Uber die L 875 Richtung
Norden und 3.600 Kfz/24h (700 Kfz/24h mehr als im Planfall 1) tGber die
B 212n Richtung Westen (+1.400 Kfz/24h im Vergleich zum Planfall 6).
Die frei werdenden Kapazitaten auf dem 6stlichen Abschnitt der B 212n
und der L 875 nordlich von Delmenhorst werden im Planfall 7 nun
durch zusatzliche Fahrzeuge aus dem Raum nordwestlich von Delmen-
horst genutzt.
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7.9 Planfall 8 (wie PF 1, zuséatzlicher BA 5 der A 281 als 2-streifige Bundesstral3e)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 10
und 10a

Im Planfall 8 (2025) verlauft der Abschnitt Il der B 212n als optimierte
AEP-Trasse mit sudlicher Umfahrung von Deichhausen. Zusatzlich ist
der 5. BA der A 281 als 2-streifige Bundesstrafle im Netzmodell
bertcksichtigt.

Der 2-streifige Neubau des 5. BA der A 281 weist Belastungen um
27.000 Kfz/24h auf, die Grenze der Leistungsfahigkeit ist damit
erreicht. Der 5. BA zeigt eine deutliche Entlastungswirkung sowohl auf
die parallel verlaufende B 6 (Kattenturmer Heerstral3e, bis zu -9.300
Kfz/24h) als auch das sonstige benachbarte Netz.

Der Verkehrsdruck auf die derzeitige B 6 und den 5. BA der A 281 ist
so hoch, dass nicht das gesamte Verlagerungspotenzial durch den 2-
streifigen Querschnitt aufgenommen werden kann.

Der BAB-Zubringer Arsten (B 6) wird um bis zu 4.700 Kfz/24h entlastet,
die A 1 zwischen den beiden B 6-Zubringern um 7.400 Kfz/24h.

Rund 3.000 Kfz/24h, die im Planfall 1 tber die B 75 und das AD Stuhr
zur A 1 gelangen, fahren im PF 8 tber den 5. BA der A 281.

Auswirkungen des 2-streifigen Neubaus des 5.BA der A 281 sind in
Delmenhorst kaum zu erwarten. Die L 875 ndrdlich von Delmenhorst
und die Ortsdurchfahrt Delmenhorst selbst werden gegeniber dem
Planfall 1 nur in geringem Malf3e (500 bis 800 Kfz/24h) entlastet.

Es gibt auch keine relevanten Wirkungszusammenhénge zwischen
dem 5. BA der A 281 und der B 212n. Lediglich der 6stlichste Abschnitt
der B 212n wird um 600 Kfz/24h entlastet.

Die nachfolgende Tabelle 7.9 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu enthehmen.
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Tabelle 7.9: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 8 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 8 Vergleich mit
Nr. (2025) Planfall 1 (2025)
absolut absolut Differenz
1 |Al Weserquerung 124.700 126.500 -1.800
2 |A27 nordl. A 281 86.200 86.200 0
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 79.800 79.900 -100
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 72.200 71.900 +300
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 42.800 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 58.300 58.200 +100
7 |A281 \Weserquerung 45.200 44.600 +600
8 |A281 BA 3/2 28.200 26.900 | +1.300
9 IB6 Kattenturmer Heerstral3e 13.200 21.100 -7.900
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 33.900 37.000 | -3.100
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 86.200 86.600 -400
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 900 900 0
13 B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 9.800 10.100 -300
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 14.900 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.900 13.800 +100
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 10.700 10.600 +100
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 13.700 13.700 0
18 |B 212n Deichhausen - A 281 25.600 26.200 -600
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 1.900 2.100 -200
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.100 1.000 +100
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.100 1.000 +100
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 16.800 17.600 -800
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 22.400 22.700 -300
24 |Gem.str. Del [Landwehrstralie 10.000 10.100 -100
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.600 21.600 0
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 32.100 30.500 | +1.600
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 600 800 -200
Strombindel Auch in den Strombindelabbildungen ist zu erkennen, dass der 2-

Abbildung 10b

Abbildung 10c

streifige Neubau des 5. BA der A 281 kaum Wirkungen auf den Raum
Delmenhorst hat.

Im Planfall 8 verandert sich im Vergleich zum Planfall 1 im Strombundel
auf dem 1. BA der B 212n westlich von Harmenhausen nur wenig. Von
den 13.900 Kfz/24h am Strombindelquerschnitt benutzen nur 100
Kfz/24h den 5. BA der A 281.

Auch das Strombindel auf dem Abschnitt 1l der B 212n zwischen
Deichhausen und A 281 verdeutlicht, dass es keine relevanten Wir-
kungszusammenhénge zwischen dem 5. BA der A 281 und der B 212n
gibt. Von den 25.600 Kfz/24h am Strombundelquerschnitt nutzen nur
200 Kfz/24h auch den 5. BA der A 281.

SSP—cmin

Beratende Ingenieure GmbH

Seite 37




Verkehrswirtschaftliche Untersuchung — Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region

September 200¢

Delmenhorst (Stadt Delmenhorst und Teile der angrenzenden Landkreise) zur Verkehrsentlastung

bebauter Bereiche

Abbildung 10d

Abbildung 10e

Abbildung 10f

Rund 4.800 Kfz/24h von den 45.200 Kfz/24h auf der Weserquerung im
Zuge der A 281 fahren tber den 5. BA der A 281. Rund 1.900 Kfz/24h
fahren gegentiber dem Planfall 1 nun tber die A 1 6stlich der A 28 und
anschliel3end tber den 5. BA der A 281, um auf die Weserquerung zu
gelangen.

Das Strombtindel auf der L 875 nordlich von Delmenhorst zeigt kaum
Veradnderungen gegeniiber dem Planfall 1. Von den 21.700 Kfz/24h
benutzen nur 100 Kfz/24h den 5. BA der A 281.

Von den 27.600 Kfz/24h auf dem 5. BA der A 281 nutzen nur 7.600
Kfz/24h die A 281 lber die B 75 in Bremen hinaus. Davon gelangen
noch 5.000 Kfz/24h auf die Weserquerung im Zuge der A 281 und 200
Kfz/24h benutzen die B 212n. Der grof3te Teil des Verkehrs auf dem 5.
BA der A 281 stammt aus dem Raum Brinkum sudlich der A 1 (12.200
Kfz/24h). Nur 7.700 Kfz/24h kommen Uber die A 1 auf die A 281. Aus
dem Raum Delmenhorst nutzt kein Fahrzeug den 5. BA der A 281 und
nur rund 200 Fahrzeuge fahren Uber den 6stlichsten Abschnitt der
B 212n um auf den 5. BA zu gelangen.

Es wird deutlich, dass der 5. BA der A 281 kaum Auswirkungen auf die
B 212n und den Raum Delmenhorst hat.
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7.10 Planfall 9 (wie PF 1, zusatzlicher BA 5 der A 281 als 4-streifige Autobahn)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 11
bis 11b

Im Planfall 9 (2025) verlauft der Abschnitt Il der B 212n wie im Planfall
1 als optimierte AEP-Trasse mit sudlicher Umfahrung von Deich-
hausen. Zusatzlich ist der 5. BA der A 281 als 4-streifige Autobahn im
Netzmodell beriicksichtigt.

Der 4-streifige Neubau des 5. BA der A 281 hat bei Belastungen um
38.000 Kfz/24h sowohl auf die parallel verlaufende B 6 (Kattenturmer
Heerstral3e) als auch das sonstige benachbarte Netz eine deutliche
Entlastungswirkung. Diese ist um mehr als 10.000 Kfz/24h héher als
beim 2-streifigem Querschnitt im Planfall 8.

Die B 6 wird gegenuber Planfall 1 deutlich um 14.000 Kfz/24h im
nordlichen Bereich und bis zu 24.000 Kfz/24h im Bereich der zurtick-
gebauten AS Brinkum entlastet. Auf der B 75 fallen die Belastungen um
4500 Kfz/24h und auf der A 1 0&stlich Brinkum um 8.600 Kfz/24h
geringer aus.

Die L 875 noérdlich von Delmenhorst und die Ortsdurchfahrt Delmen-
horst werden wie im Planfall 8 gegentiber dem Planfall 1 nur gering-
fugig (-500 bis —800 Kfz/24h) durch den 5. BA der A 281 entlastet.

Rund 4.000 Kfz/24h, die im Planfall 1 Gber die B 75 und das AD Stuhr
zur A 1 gelangen, fahren im Planfall 9 Gber den 5. BA der A 281. Das
sind rund 1.000 Kfz/24h mehr als im Planfall 8.

Es gibt keine relevanten Wirkungszusammenhange zwischen dem 5.
BA der A 281 und der B 212n. Dies gilt unabhéngig von der Ausbau-
gualitat des 5. BA. Lediglich der dstlichste Abschnitt der B 212n wird im
Planfall 9 um 700 Kfz/24h entlastet, im Planfall 8 sind es -600 Kfz/24h.

Die nachfolgende Tabelle 7.10 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.10: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 9 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
querschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025) und zum Planfall 8 (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 9 Differenzen zum
Nr. (2025) Planfall1 Planfall 8
Kfz/24h Differenz | Differenz
1 |Al Weserquerung 124.400 -2.100 -300
2 |A27 nordl. A 281 86.200 0 0
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 79.800 -100 0
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 72.400 +500 +200
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 0 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 58.400 +200 +100
7 |A281 \Weserquerung 45.300 +700 +100
8 |A281 BA 3/2 28.400 +1.500 +200
9 IB6 Kattenturmer Heerstralle 8.700 -12.400 -4.500
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 32.500 -4.500 -1.400
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 86.200 -400 0
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 900 0 0
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 9.800 -300 0
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 0 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.900 +100 0
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 10.700 +100 0
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 13.700 0 0
18 |B 212n Deichhausen - A 281 25.500 -700 -100
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 1.900 -200 0
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.100 +100 0
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.100 +100 0
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 16.900 -700 +100
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 22.300 -400 -100
24 |Gem.str. Del [Landwehrstral3e 9.900 -200 -100
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.600 0 0
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 32.000 +1.500 -100
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 600 -200 0
Strombindel Auch in den Strombindelabbildungen ist zu erkennen, dass es keine

Abbildung 11c

Abbildung 11d

relevanten Wirkungszusammenhéange zwischen dem 5. BA der A 281
und der B 212n sowie dem Raum Delmenhorst gibt.

Im Planfall 9 verandert sich im Vergleich zum Planfall 1 im Strombundel
auf dem 1. BA der B 212n westlich von Harmenhausen nur wenig. Von
den 13.900 Kfz/24h benutzen nur 100 Kfz/24h den 5. BA der A 281, um
nach Brinkum zu gelangen.

Auch das Strombiindel auf dem Abschnitt 1l der B 212n zwischen
Deichhausen und A 281 verdeutlicht, dass es keine relevanten
Wirkungszusammenhdnge zwischen dem 5. BA der A 281 und der
B 212n gibt, da nur 300 Kfz/24h bis zum 5. BA fahren.
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Abbildung 11e

Abbildung 11f

Abbildung 11g

Rund 6.200 Kfz/24h von den 45.300 Kfz/24h auf der Weserquerung im
Zuge der A 281 fahren Uber den 5. BA der A 281. Verlagerungen durch
den 5. BA gibt es insbesondere sidlich der A 1. Rund 2.600 Kfz/24h
fahren Uber die A 281 auf die A 1 in Richtung AD Stuhr, dies sind 700
Kfz/24h mehr als im Planfall 8. Im Planfall 1 wird diese Ubereck-
Beziehung gar nicht angenommen.

Das Strombiindel auf der nordlichen Ortsdurchfahrt Delmenhorst zeigt
kaum Veranderungen gegenuber dem Planfall 1. Von den 21.600
Kfz/24h benutzen nur 100 Kfz/24h den 5. BA der A 281.

Von den 39.300 Kfz/24h auf dem ndrdlichen Abschnitt des 5. BA der
A 281 haben nur 9.800 Kfz/24h Quelle oder Ziel nordwestlich der B 75
in Bremen. Davon nutzen noch 6.400 Kfz/24h die Weserquerung im
Zuge der A 281 und 300 Kfz/24h die B 212n. Der grof3te Teil des
Verkehrs auf dem 5. BA der A 281 stammt aus dem Raum Brinkum
sudlich der A1 (18.800 Kfz/24h), 10.900 Kfz/24h kommen aus
Richtung Westen Uber die A 1 zur A 281.
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7.11 Planfall 10 (wie PF 1, zusatzlich mit flankierenden Malinahmen in Delmenhorst)

Netzmodell

Das Netzmodell im Planfall 10 (2025) entspricht dem des Planfalls 1,
erganzt um flankierende Mal3hahmen zur Entlastung von Delmenhorst,
soweit sie in einem Verkehrsmodell fir den Kfz-Verkehr abgebildet
werden kénnen.

Die flankierenden MalRnahmen wurden in Anlehnung an die
Untersuchung ,Wirksamkeit der B 212n (Abschnitt B) und ergdnzende
MaRnahmenpakete fiir Ganderkesee und Delmenhorst** entwickelt.
Dabei werden folgende drei MalRnahmenpakete unterschieden:

o statische Verkehrslenkung (Lkw-Leitsystem, Anpassung der Weg-
weisung, Lkw-Durchfahrtsverbote, verkehrsabhangige Geschwindig-
keitsreduzierung)

o dynamische Verkehrslenkung (Fihrung des stadtischen Durch-
gangsverkehrs Uber das klassifizierte Hauptverkehrsstral3ennetz
durch verkehrsabhangige Abbiegeverbote, dynamische Durchfahrt-
verbote zur Unterbindung von Schieichverkehren und verkehrs-
abhangige Lichtsignalsteuerung) sowie

¢ strallenraumbezogene MalRnahmen (z.B. Fahrbahneinbauten).

Betroffen von diesen Maflinahmenpaketen sind vor allem die Dwo-
stral3e, die Stedinger Landstral3e zwischen Dwostral3e und Neuendeel,
die Oldenburger StralRe, die Wildeshausener StralRe zwischen A 28
und L 887, die Friedenstralle, der Schulweg und die Schonemoorer
Landstral3e zwischen FriedenstralRe und L 875.

Die MalRnahmen werden im Modell durch Erhéhung von Widerstanden
der betroffenen Strecken und Abbiegemdéglichkeiten sowie durch die
Sperrung von Strecken fur den Schwerverkehr (SV) > 7,5t zGG
umgesetzt.

! Planungsgemeinschaft Dr. Ing. Theine (PGT)
Gemeinde Ganderkesee und Stadt Delmenhorst:
Wirksamkeit der B 212n (Abschnitt B) und ergénzende MaRnahmenpakete fir Ganderkesee und Delmenhorst

Hannover, Juli 2007.
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Verkehrsbelastungen Die hochsten Entlastungen durch die flankierenden Mafinahmen in

Abbildung 12 bis 12b Delmenhorst gegentiber Planfall 1 gibt es auf der nérdlichen Orts-
durchfahrt von Delmenhorst mit bis zu 4.300 Kfz/24h und im Bereich
der LandwehrstraBe mit bis zu 3.400 Kfz/24h. Der Abschnitt Il der
B 212n zwischen Deichhausen und der A 281 wird um 1.800 Kfz/24h
entlastet.

Durch die flankierenden MalRnahmen in Delmenhorst gibt es allerdings
nicht nur Entlastungen, sondern auch Strecken, fur die im Vergleich
zum Planfall 1 ohne flankierende MalRnahmen Mehrbelastungen zu
erwarten sind. Rund 600 Kfz/24h, die im Planfall 1 von der A 28 durch
Delmenhorst Uber die L 875 zur B 212n fahren, werden durch die
flankierenden MaRRnahmen auf die alte B 212 tber Bookholzberg und
Krégerdorf auf die B 212n verlagert. Dazu kommen rund 600 Kfz/24h,
die aus dem Raum Delmenhorst tber die B 212 bei Bookholzberg
Richtung Norden fahren. Rund 500 Kfz/24h, die im Planfall 1 aus dem
Raum Ganderkesee kommend durch Delmenhorst in den ndrdlichen
Planungsraum fahren, werden auf die A 1 und die B 75 verlagert.
Insgesamt werden durch die flankierenden MalRnahmen bis zu 1.300
Kfz/24h auf die B 75 verlagert.

Auch innerhalb von Delmenhorst kommt es durch die flankierenden
MalRnahmen zu Verlagerungen. Von der Landwehrstrale (-3.500
Kfz/24h) und der L 875 im Zentrum von Delmenhorst (-1.100 Kfz/24h)
werden Teile des Verkehrs z.B. auf die L 867 (MuhlenstralRe, +1.600
Kfz/24h) verlagert.

Die nachfolgende Tabelle 7.11 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewdéhlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu enthehmen.
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Tabelle 7.11: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 10 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
guerschnitten im Vergleich zum Planfall 1 (2025)

VQ- |Str. Lage Planfall 10 Vergleich mit
Nr. (2025) Planfall 1 (2025)
absolut absolut Differenz
1 |Al Weserquerung 126.500 126.500 0
2 |A27 nordl. A 281 86.100 86.200 -100
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt 80.900 79.900 +1.000
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.800 71.900 -100
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 42.800 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 58.700 58.200 +500
7 |A281 \Weserquerung 43.500 44.600 -1.100
8 |A281 BA 3/2 27.100 26.900 +200
9 IB6 Kattenturmer Heerstral3e 21.100 21.100 0
10 B75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 38.300 37.000 +1.300
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 87.100 86.600 +500
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 800 900 -100
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 11.100 10.100 +1.000
14 |B 212n Huntebriick - Berne 14.900 14.900 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.800 13.800 0
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 10.400 10.600 -200
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 14.000 13.700 +300
18 |B 212n Deichhausen - A 281 24.400 26.200 -1.800
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 2.900 2.100 +800
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.100 1.000 +100
21 |L875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.100 1.000 +100
22 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 13.300 17.600 -4.300
23 |L875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 21.600 22.700 -1.100
24 |Gem.str. Del [Landwehrstralie 6.700 10.100 -3.400
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.600 21.600 0
26 |Stadtstr. HB [Habenhauser Briickenstral3e 30.500 30.500 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 500 800 -300
Strombindel Im Planfall 10 zeigt das Strombiindel auf dem 1. BA der B 212n

Abbildung 12c

Abbildung 12d

westlich von Harmenhausen, dass sich die flankierenden Mal3hahmen
auf diesen Strombiindelquerschnitt im Vergleich zum Planfall 1 kaum
auswirken. Nur rund 200 Kfz/24h mehr fahren Uber die B 212 bei
Bookholzberg, um auf die westliche B 212n zu gelangen. Entsprechend
weniger Fahrzeuge nutzen den Abschnitt 1l der B 212n und die
Ortsdurchfahrt von Delmenhorst.

Im Strombindel auf dem Abschnitt Il der B 212n zwischen Deich-
hausen und A 281 wird deutlich, dass mehr Fahrzeuge von der A 28
(+400 Kfz/24h) auf die B 212alt und im weiteren Verlauf auf die B 212n
wechseln, um in Richtung A 281 zu gelangen Von den 15.100 Kfz/24h
im Planfall 1 auf der L 875 nordlich von Delmenhorst verbleiben im
Planfall 10 nur noch 12.400 Kfz/24h.
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Abbildung 12e Auch im Strombiindel auf der Weserquerung im Zuge der A 281
werden diese Verlagerungseffekte deutlich.

Abbildung 12f und g Das Strombindel auf der L 875 nérdlich von Delmenhorst verdeutlicht,
dass im Vergleich zum Planfall 1 rund 300 Kfz/24h weniger von Westen
(A 28) kommend und rund 700 Kfz/24h weniger von Siden kommend
durch Delmenhorst fahren. Auf dem Abschnitt Il der B 212n 6stlich der
L 875 fahren 2.800 Kfz/24h und im weiteren Verlauf auf der Weser-
querung der A 281 2.200 Kfz/24h weniger als im Planfall 1. Der
Abschnitt westlich der L 875 wird von 500 Kfz/24h weniger genutzt. Bei
diesem Strombuiindel wird auch deutlich, dass in Delmenhorst Verkehr
von der Landwehrstral3e im Westen in die Ortsmitte verlagert wird.
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7.12 Planfall 11 (wie PF 1, mit zusatzlicher Umfahrung von Delmenhorst und
flankierenden MaRnahmen in Delmenhorst)

Netzmodell

Verkehrsbelastungen
Abbildung 13
bis 13b

Im Planfall 11 sind die MalRnahmen kombiniert, die fir den Raum
Delmenhorst und die angrenzenden Landkreise die glnstigste
verkehrliche Wirkung erwarten lassen.

Das Netzmodell im Planfall 11 (2025) entspricht dem des Planfalls 1,
erganzt um eine Ortsumgehung Delmenhorst wie im Planfall 4 und um
flankierende MalRBhahmen in Delmenhorst wie in Planfall 10.

Im Planfall 4 mit Ortsumgehung Delmenhorst und stdlicher Umfahrung
von Deichhausen wird deutlich, dass die Ortsdurchfahrt Delmenhorst
sowie die B 6/B 75 in Bremen im Gegensatz zu den anderen Planféllen
ohne Ortsumgehung Delmenhorst wesentlich besser entlastet werden.
Auch die flankierenden MalRnahmen in Delmenhorst im Planfall 10
fuhren zu einer deutlichen Entlastung der Ortsdurchfahrt Delmenhorst.
Aus diesen Grunden wurde fiir den Planfall 11 eine Kombination der
Planfélle 4 und 10 gewahit.

Die anderen Planfalle fihren z.T. zu unerwiinschten Wirkungen fir das
Ubrige Netz. Eine nordliche Umfahrung von Deichhausen, wie in den
Planfallen 3 und 6, bewirkt eine deutliche Mehrbelastung der Orts-
durchfahrt Deichhausen.

Auch der Verzicht auf den Anschluss Stedinger Landstral3e (Planfall 2)
fuhrt zu einer deutlichen Mehrbelastung in der Ortsdurchfahrt Deich-
hausen.

Wenn auf die Abbiegemdoglichkeit zwischen der B 212n (Ost) und der
L 875 verzichtet wird (Planfalle 6 und 7), ist die B 212n verkehrlich nicht
ausreichend wirksam. Zusatzlich kommt es zu umwegigen Routen und
Mehrbelastungen im Ubrigen Netz.

Weiterhin wurde im Planfall 11 auf den 5. BA der A 281 verzichtet
(Planfalle 8 und 9), da er keine relevanten Auswirkungen auf den Raum
Delmenhorst und die B 212n erwarten lasst.

Mit der Ortsumgehung Delmenhorst und den flankierenden Mal3nah-
men ist eine deutliche Entlastung der L 875 nordlich von Delmenhorst
(bis -9.900 Kfz/24h), der ,alten“ B 212 mit der Ortslage Bookholzberg
(-1.600 Kfz/24h gegenuber Planfall 1 und -2.600 Kfz/24h gegenuber
Planfall 4) und der B 75 in Bremen (-2.500 Kfz/24h gegeniber Planfall
1 und -3.800 Kfz gegeniber Planfall 4) méglich.

Es ist eine vollstandige Verlagerung des Durchgangsverkehrs in
Delmenhorst zwischen den Raumen A 28 West/Ganderkesee und
Bremen-Nord auf die Ortsumgehung zu erwarten. Fir die Ortsum-
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gehung sind je nach Abschnitt Belastungen zwischen 12.700 und
15.800 Kfz/24h zu erwarten. Dariber hinaus koénnten bei ent-
sprechendem Ausbau bis zu 2.900 Kfz/24h, die aus Richtung Westen
(A 28) kommend die B 75/B 6 nutzen, zusatzlich auf die Umgehung
verlagert werden (siehe auch Strombundel in Abbildung 13i).

Die Belastung der B 212n auf dem &stlichsten Abschnitt wachst um
+3.000 Kfz/24h gegeniber Planfall 1 auf Gber 29.000 Kfz/24h an. Auf
der A 281 sind 500 Kfz/24h mehr zu verzeichnen. Im Zentrum von
Delmenhorst entfallen die Verlagerungen auf die L 867, wie sie sich im
Planfall 10 durch die flankierenden MalRhahmen ergeben haben, da
diese Verkehre die Ortsumgehung nutzen.

Die nachfolgende Tabelle 7.12 zeigt die Verkehrsbelastungen in aus-
gewahlten Ortsdurchfahrten. Die genaue Lage der Vergleichsquer-
schnitte (VQ) ist der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Tabelle 7.12: Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] im Planfall 11 (2025) auf ausgewahlten Vergleichs-
guerschnitten im Vergleich zum Planfall 1, Planfall 4 und Planfall 10 (2025)

VQ-|Str. Lage Planfall 11| Belastungsdifferenzen zum
Nr. (2025) | PF1 PF4  PF10
absolut | Differenz | Differenz | Differenz
1 Al Weserquerung 126.400 -100 0 -100
2 |A27 nordl. A 281 86.400 +200 -100 +300
3 |A27 AS HB-Industriehafen — AS HB-Uberseestadt | 80.800 +900 +800 -100
4 |A27 AS HB-Uberseestadt — AS HB-Horn-Lehe 71.800 -100 0 0
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.800 0 0 0
6 |A28 AS DEL-Adelheide — AS DEL-Hasport 54.900 -3.300 +100 -3.800
7 |A281 \Weserquerung 45.000 +400 -800 | +1.500
8 |A281 BA 3/2 26.800 -100 +300 -300
9 B6 Kattenturmer Heerstralle 21.100 0 0 0
10 B 75 Syker Str. - Heinrich-Plett-Allee 34.500 | -2.500 | +1.300 | -3.800
11 B6 Weserquerung (Oldenburger Str.) 86.400 -200 +300 -700
12 B 212 Ortsdurchfahrt Berne 700 -200 0 -100
13 |B 212 Ortsdurchfahrt Bookholzberg 8.500 -1.600 +300 | -2.600
14 B 212n Huntebriick - Berne 14.900 0 0 0
15 B 212n Berne - Harmenhausen 13.800 0 -100 0
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 10.600 0 -300 +200
17 |B 212n Hoérspe - Deichhausen 13.500 -200 -400 -500
18 B 212n Deichhausen - A 281 29.200 | +3.000 | -1.400 | +4.800
19 |L 875 Ortsdurchfahrt Bardewisch 1.000 -1.100 0 -1.900
20 |L 875 Ortsdurchfahrt Altenesch 1.400 +400 0 +300
21 |L 875 Ortsdurchfahrt Deichhausen 1.400 +400 0 +300
22 |L 875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Nord 12.000 -5.600 -4.100 -1.300
23 |L 875 Ortsdurchfahrt Delmenhorst Mitte 20.500 -2.200 -2.300 -1.100
24 |Gem.str. Del |[Landwehrstral3e 3.900 -6.200 -1.000 -2.800
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 21.300 -300 +100 -300
26 (Stadtstr. HB |Habenhauser BriickenstralRe 30.500 0 0 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstralRe 1.200 +400 -200 +700
Strombindel Im Planfall 11 zeigt das Strombiindel auf dem 1. BA der B 212n
Abbildung 13c westlich von Harmenhausen kaum Verdnderungen im Vergleich zum

Planfall 1. Nur 600 Kfz/24h fahren tber die Ortsumgehung Delmen-
horst, um auf die westliche B 212n zu gelangen. Durch die Ortsdurch-
fahrt Delmenhorst fahren entsprechend weniger Fahrzeuge.

Abbildung 13d Im Strombindel auf dem Abschnitt Il der B 212n zwischen Deich-
hausen und A 281 wird deutlich, dass wesentlich mehr Fahrzeuge von
der A 28 (+1.400 Kfz/24h) Uber die Ortsumgehung auf die B 212n
wechseln, um Richtung A 281 zu gelangen. Von den 15.100 Kfz/24h im
Planfall 1 auf der L 875 nérdlich von Delmenhorst verbleiben im Planfall
11 nur noch 7.000 Kfz/24h.
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Abbildung 13e

Abbildung 13f und g

Abbildung 13h

Abbildung 13i

Auch im Strombiindel auf der Weserquerung im Zuge der A 281
werden diese Verlagerungseffekte deutlich.

Das Strombundel auf der L 875 nérdlich von Delmenhorst verdeutlicht,
dass bis auf 200 Kfz/24h von Siden auf der L 776 kommend samtlicher
Verkehr auf diesem Strombundelquerschnitt Quell- und Zielverkehr von
Delmenhorst ist.

Von den 15.800 Kfz/24h auf dem ndrdlichsten Abschnitt der
Ortsumgehung von Delmenhorst stammen 50% zur einen Halfte aus
der Stadt Delmenhorst und zur anderen Hélfte aus dem Raum
Bookholzberg und die tbrigen 50% von der A 28 und der K 228 bei
Ganderkesee. Der grofite Teil der 15.800 Kfz/24h fahrt Richtung A 281.

Das Strombundel auf der A 28 westlich der AS Ganderkesee-West
zeigt, dass von den dort 45.300 Kfz/24h rund 1.300 Kfz/24h Uber die
OU Delmenhorst und die A 281 die A 27 erreichen. Weitere 2.900 der
45.300 Kfz/24h gelangen Uber die B 75 zur A 27. Diese 2.900 Kfz/24h
sind als zuséatzliches Bundelungspotenzial fur die Ortsumgehung
Delmenhorst zu sehen
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8. Faazit

Siudliche Umfahrung Der Abschnitt Il der B 212n Ubernimmt im Zusammenhang mit der

von Deichhausen A 281 eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen Bremen und seinem
nordwestlichen Umland. Die Belastung der B 212n (Planfall 1 mit opti-
mierter AEP-Trasse und sidlicher Umfahrung von Deichhausen)
liegt im Westen bei Harmenhausen bei knapp 11.000 Kfz/24h und
steigt in Richtung Bremen kontinuierlich auf Gber 26.000 Kfz/24h an.
Der 0stlichste Abschnitt der B 212n hat fur den Verkehr zwischen
Delmenhorst und Bremen eine sehr hohe Bedeutung. Auf der Ubereck-
Relation A 281 (Nord) — B 212n — Stedinger Landstraf3e (L 875 Sid)
verkehren rund 11.500 Kfz/24h, von denen etwa die Halfte Durch-
gangsverkehr bezogen auf Delmenhorst ist. Diese Verkehre flihren zu
einer Verdoppelung der Verkehrsbelastung auf der L 875 nordlich von
Delmenhorst auf rund 22.400 Kfz/24h.

Entlastende Wirkungen durch die B 212n gibt es vor allem auf die
L 875 Harmenhausen — Krégerdorf — Altenesch — Deichhausen (-6.000
Kfz/24h). Die Ortslage Deichhausen wird von rund 7.000 Kfz/24h (im
Analyse- und Prognosenullfall) auf rund 1.000 Kfz/24h entlastet,
ahnliche Entlastungen gibt es auf der Stromer Landstral3e zwischen
Deichhausen und Bremen.

Nordliche Eine ndrdliche Umfahrung von Deichhausen fihrt in der Region
Umfahrung von Delmenhorst i.d.R. nur zu geringfigigen Anderungen der Verkehrs-
Deichhausen belastungen im Vergleich zur sddlichen Umfahrung. Die Ortslage

Deichhausen wird bei einer nérdlichen Umfahrung aber unverhaltnis-
mafig starker genutzt als bei sudlicher Umfahrung. Wahrend im
Prognosenullfall die Belastungen in der Ortsdurchfahrt Deichhausen
bei rund 7.000 Kfz/24h liegen, sinken sie im Fall mit sldlicher
Umgehung auf rund 1.000 Kfz/24h, bei nordlicher Umfahrung steigen
sie auf Uber 14.000 Kfz/24h, da der Verkehr zwischen Bremen-Nord
und Delmenhorst im Falle der Nordumfahrung auch durch Deichhausen
fahren muss.

Verzicht auf den Der Verzicht auf den Anschluss Stedinger LandstraRe (L 875) bei
Anschluss Stedinger Deichhausen fiihrt zu einer deutlichen Mehrbelastung des Ubrigen
Landstralle Netzes (z.B. Stromer LandstralRe +5.800 Kfz/24h, B 75 +4.000 Kfz/24h,

Ortsdurchfahrt Deichhausen +2.700 Kfz/24h und B 212 Ortsdurchfahrt
Bookholzberg + 1.700 Kfz/24h), die Belastungen auf der L 875 ndrdlich
von Delmenhorst und in der Ortsdurchfahrt Delmenhorst fallen deutlich
geringer aus (Reduzierung zwischen 4.800 und 10.300 Kfz/24h gegen-
Uber Planfall 1).

SS Pm Seite 50

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrswirtschaftliche Untersuchung — Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region September 200¢
Delmenhorst (Stadt Delmenhorst und Teile der angrenzenden Landkreise) zur Verkehrsentlastung
bebauter Bereiche

Zusatzliche Durch eine zusatzliche Ortsumgehung von Delmenhorst kann
Ortsumgehung von  ortsfremder Verkehr aus der Ortslage Delmenhorst auf der
Delmenhorst Ortsumgehung geblndelt werden. Die Bindelungswirkung von

Durchgangsverkehr auf der Relation A 28 West/Ganderkesee -
Bremen-Nord betrdgt rund 6.000 Kfz/24h, kann sich aber in
Abhangigkeit von der Ausbauqualitdt der Umgehung Delmenhorst auch
noch deutlich erh6hen. Auch die Ortsdurchfahrt Bookholzberg wird um
rund 2.000 Kfz/24h entlastet.

Verzicht auf Verzichtet man an der Anschlussstelle Stedinger LandstralRe auf die
Abbiegemdglichkeit Schaffung von Ein- und Abbiegemdglichkeiten zwischen der
zwischen der B 212n B 212n (Ost) und der L 875, weist die L 875 nordlich von Delmenhorst
(Ost) und der L 875 um 9.000 Kfz/24h geringere Belastungen gegeniber dem Vollausbau
der AS auf. Der Verzicht auf die Direktverbindung zwischen Delmen-
horst und Bremen-Nord fuhrt allerdings zu umwegigen Routen flr
diesen Verkehr Uber andere Straf3en wie z.B. die Stromer Landstralie,
deren Belastungen um knapp 6.000 Kfz/24h steigen. Auch auf der
hochbelasteten B 75 durch Bremen fahren im Mittel rund 3.500 Kfz/24h
mehr als bei Vollausbau der AS. Bei einem gleichzeitigen Verlauf der
B 212n nordlich Deichhausen wird die Ortsdurchfahrt Deichhausen um
etwa 3.500 Kfz/24h starker belastet als bei einem sidlichen Verlauf.

Umgehung von Die Ortslage Bookholzberg wird im Planfall 1 von rund 10.000 Kfz/24h

Bookholzberg durchfahren. Eine zuséatzliche Umgehung von Bookholzberg kann
mehr als die Halfte dieses Verkehrs aufnehmen, hat aber nur eine sehr
regionale Wirkung.

Bei einem Wegfall der Anschlussstelle an die L 875 oder einem
Verzicht auf die Abbiegemdglichkeiten zwischen der B 212n (Ost) und
der L 875 kommt es zu Mehrbelastungen in der Ortslage Bookholzberg
in der GréRenordnung von 1.000 bis 1.600 Kfz/24h, durch eine
Ortsumgehung von Delmenhorst sind Belastungsreduzierungen in der
Ortslage Bookholzberg um 2.000 Kfz/24h zu erwarten.

5. Bauabschnitt der  Der zuséatzliche 5. Bauabschnitt der A 281 in unmittelbarer Parallel-

A 281 lage zur B 6 (Kattenturmer HeerstralRe) fiihrt je nach Ausbau (2- oder
4-streifig) zu unterschiedlich starken Entlastungen des benachbarten
sonstigen Netzes, hat allerdings keine relevanten Auswirkungen auf die
B 212n und Delmenhorst.

Flankierende Die flankierenden Malnahmen in Delmenhorst bewirken eine
MalRnahmen deutliche Verlagerung des Verkehrs auf die alte B 212 und auf die B 75
Delmenhorst in Bremen. Damit verbunden sind zwar Entlastungen im Zentrum von

Delmenhorst, jedoch auch auf der B 212n und der A 281.
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Ergebnis

Innerhalb von Delmenhorst kommt es durch die flankierenden
Maflnahmen zu Verlagerungen von der Landwehrstral3e und der L 875
im Zentrum von Delmenhorst auf die L 867 (Muhlenstra3e, +1.600
Kfz/24h).

Aus den Ergebnissen der Planfalle 1 bis 10 ergibt sich Planfall 11 mit
einer zusatzlichen Ortsumgehung Delmenhorst sowie den flankieren-
den MalRnahmen in Delmenhorst (siehe Tabelle 8.1 und 8.2) als fir die
Stadt Delmenhorst und die angrenzenden Landkreise vorteilhafteste
Lésung. Im Planfall 4 mit Ortsumgehung Delmenhorst wird deutlich,
dass die Ortsdurchfahrt Delmenhorst sowie die B 6/B 75 in Bremen im
Gegensatz zu den anderen Planfallen ohne Ortsumgehung Delmen-
horst wesentlich besser entlastet werden. Auch die dem Planfall 10 zu
Grunde liegenden flankierenden Maflinahmen in Delmenhorst bewirken
eine deutliche Entlastung der Ortsdurchfahrt Delmenhorst. Mit der
Kombination der Planfalle 4 und 10 ist eine optimale Entlastung der
Ortsdurchfahrt Delmenhorst, der Ortslage Bookholzberg sowie der
B 6/B 75 in Bremen zu erwarten.

Im Planfall 11 ist eine deutliche Entlastung der Ortslage Delmenhorst
(bis -9.900 Kfz/24h), der ,alten” B 212 mit der Ortslage Bookholzberg
(-1.600 Kfz/24h gegenuber Planfall 1 und -2.600 Kfz/24h gegeniiber
Planfall 4) und der B 75 in Bremen (-2.500 Kfz/24h gegentber Planfall
1 und -3.800 Kfz/24h gegenuber Planfall 4) moglich.

Zusatzlich ist eine vollstdndige Verlagerung des Durchgangsverkehrs in
Delmenhorst zwischen den Raumen A 28 West/Ganderkesee und
Bremen-Nord auf die Ortsumgehung zu erwarten.
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Tabelle 8.1: Verkehrsbelastungen 2025 [Kfz/24h] auf ausgewé&hlten Vergleichsquerschnitten

Str.

Lage

Prognose

vo- Analyse |"'090%€| PE1 | PF2 | PF3 | PF4 | PF5 | PF6 | PF7 | PF8 | PF9 | PF10 | PF11
"~ (2005) | (ro5e) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025) | (2025)
1 A1 Weserquerung 110.300 | 129.000 | 126.500 | 126.700 | 126.500 | 126.400 | 126.500 | 126.700 | 126.700 | 124.700 | 124.400 | 126.500 | 126.400
2 |A27 nordl. A 281 62.800| 79.700| 86.200| 85.600| 86.000| 86.500| 86.100| 85.600| 85.600| 86.200| 86.200| 86.100| 86.400
3 |a27 AS HB-Industriehafen - AS | 24 554 | 90200| 79.900| 83.800| 81.400| 80.000| 79.800| 83.800| 83.800| 79.800| 79.800| 80.900| 80.800
HB-Uberseestadt
4 |A27 ﬁg_ﬂg#_ﬁrﬁsesmdt "AS 59.200| 67.600| 71.900| 71.000| 71.700| 71.800| 71.900| 71.000| 71.000| 72.200| 72.400| 71.800| 71.800
5 A28 AS Hatten - AS Hude 42.000| 45.300| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800| 42.800
6 A28 ﬁistEr';'Ade'he'de "ASDEL-| 56500| 63.200| 58.200| 59.900| 58.100| 54.800| 58.200| 59.800| 59.800| 58.300| 58.400| 58.700| 54.900
7 |A281 Weserquerung 0 0| 44600 39.300| 42.600| 45.800| 44.500| 39.400| 39.300| 45200| 45300| 43.500| 45.000
8 |A281 BA 3/2 0 0| 26.900| 27.800| 26.000| 26.500| 26.800| 27.800| 27.700| 28.200| 28.400| 27.100| 26.800
9 B6 Kattenturmer HeerstraRe 19.000| 19.500| 21.100| 20.500| 21.100| 21.100| 21.100| 20.500| 20.500| 13.200| 8.700| 21.100| 21.100
10 [B75 Syker Str. — Heinr-Plett-Allee| 37.600| 42.800| 37.000| 41.200| 38.600| 33.200| 36.900| 41.200| 41.300| 33.900| 32.500| 38.300| 34.500
11 B6 Weserquerung 94.700 | 106.300| 86.600| 89.100| 87.600| 86.100| 86.600| 89.200| 89.200| 86.200| 86.200| 87.100| 86.400
12 B 212 OD Berne 5.100 700 900 900 700 700 900 800 700 900 900 800 700
13 |B 212 OD Bookholzberg 10.000| 11.400| 10.100| 11.700| 10.500| 8.200| 4.800| 11.300| 11.000| 9.800| 9.800| 11.100| 8.500
14 B 212n Huntebriick - Bemne 0| 11.300| 14.900| 15.000| 14.900| 14.900| 14.900| 14.900| 14.900| 14.900| 14.900| 14.900| 14.900
15 B 212n Berne - Harmenhausen 0| 9500| 13.800| 13.800| 13.900| 13.900| 13.800| 13.900| 13.800| 13.900| 13.900| 13.800| 13.800
16 B 212n Harmenhausen - Horspe 0 0| 10.600| 9.900| 11.800| 10.900| 10.600| 10.900| 11.100| 10.700| 10.700| 10.400| 10.600
17 B 212n Horspe - Deichhausen 0 0| 13.700| 12.700| 15.100| 13.900| 13.800| 15.100| 16.200| 13.700| 13.700| 14.000| 13.500
18 |B 212n Deichhausen - A 281 0 0| 26.200] 12.700| 21500 30.600| 26.300| 12.700| 12.400| 25.600| 25500| 24.400| 29.200
19 |L875 OD Bardewisch 3600| 3.900| 2100| 3800| 2800| 1.000| 2.300| 3800| 3.600] 1.900| 1.900| 2.900| 1.000
20 |L875 OD Altenesch 7.300| 7.000| 1.000| 3.800 800| 1.400| 1.100| 2300| 1.300| 1.100| 1.100| 1.100| 1.400
21 |L875 OD Deichhausen 7300| 7.000| 1.000| 3800| 14.300| 1.400| 1.100| 4.800| 1.300| 1.100| 1.100| 1.100| 1.400
22 |L875 OD Delmenhorst Nord 12.900| 12.500| 17.600| 12.900| 16.400| 16.100| 17.600| 13.700| 14.000| 16.800| 16.900| 13.300| 12.000
23 |L 875 OD Delmenhorst Mitte 21.100| 20.100| 22.700| 20.600| 22.000| 22.800| 22.800| 21.000| 21.100| 22.400| 22.300| 21.600| 20.500
24 |Gem.str. Del |LandwehrstraRe 8.000| 7.500| 10.100| 7.100| 9.600| 4900| 9.900| 7.100| 7.200| 10.000| 9.900| 6.700| 3.900
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener StraRe 27.600| 29.700| 21.600| 21.900| 21.600| 21.200| 21.600| 21.900| 21.900| 21.600| 21.600| 21.600| 21.300
26 [Stadtstr. HB |Habenhauser Briickenstrae | 29.100| 32.200| 30.500| 30.800| 30.600| 30.500| 30.500| 30.800| 30.800| 32.100| 32.000| 30.500| 30.500
27 |Stadtstr. HB |Stromer LandstraRe 5100|  7.700 800| 6.600] 2.700| 1.400 800| 6.600| 6.700 600 600 500| 1.200
Seite 53

SSP

Consult

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrswirtschaftliche Untersuchung — Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region September 200¢
Delmenhorst (Stadt Delmenhorst und Teile der angrenzenden Landkreise) zur Verkehrsentlastung
bebauter Bereiche

Tabelle 8.2: Verkehrsbelastungen und Belastungsdifferenzen zum Planfall 1 auf ausgewahlten Vergleichsquerschnitten, Angaben in Kfz/24h

VQ- [Str. Lage Analyse [Prognose| PF 1 |[Differenz |Differenz | Differenz | Differenz | Differenz | Differenz | Differenz | Differenz | Differenz | Differenz
Nr. (2005) nullifall (2025) |PF2-PF1|PF3-PF1|PF4-PF1 | PF5-PF1 | PF6-PF1 | PF7-PF1 | PF8-PF1 | PF9-PF1 |PF10-PF1|PF11-PF1
(2025) (2025) (2025) (2025) (2025) (2025) (2025) (2025) (2025) (2025) (2025)
1 Al \Weserquerung 110.300 | 129.000 | 126.500 +200 0 -100 0 +200 +200 -1.800 -2.100 0 -100
A 27 nordl. A 281 62.800| 79.700| 86.200 -600 -200 +300 -100 -600 -600 0 0 -100| +200
3 |a27 AS HB-Industriehafen - AS 73.300| 90.200| 79.900| +3.900| +1.500| +100 -100| +3.900| +3.900 -100 -100| +1.000| +900
HB-Uberseestadt
4 |a27 ﬁg_ﬂ%;;’_ﬁrﬁ:eg""dt -AS 59.200| 67.600| 71.900 -900 -200 -100 0 -900 -900|  +300|  +500 -100| -100
5 |A28 AS Hatten - AS Hude 42.000| 45.300| 42.800 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |A28 ﬁisggrl;-Adelhelde - AS DEL- 56.500| 63.200| 58.200| +1.700 -100 -3.400 0| +1.600| +1.600 +100 +200 +500 | -3.300
7 |A281 \Weserquerung 0 0| 44.600 -5.300 -2.000 | +1.200 -100 -5.200 -5.300 +600 +700 -1.100 | +400
8 |A281 BA 3/2 0 0| 26.900 +900 -900 -400 -100 +900 +800| +1.300| +1.500 +200 -100
9 B6 Kattenturmer HeerstralRe 19.000 | 19.500| 21.100 -600 0 0 0 -600 -600 -7.900| -12.400 0 0
10 B75 Syker Str. — Heinr.Plett-Allee 37.600| 42.800| 37.000| +4.200| +1.600 -3.800 -100| +4.200| +4.300 -3.100 -4.500 +1.300 | -2.500
11 B6 Weserquerung 94.700 | 106.300| 86.600| +2.500| +1.000 -500 0| +2.600| +2.600 -400 -400 +500 -200
12 B 212 OD Berne 5.100 700 900 0 -200 -200 0 -100 -200 0 0 -100 -200
13 B 212 OD Bookholzberg 10.000| 11.400| 10.100| +1.600 +400 -1.900 -5.300| +1.200 +900 -300 -300 +1.000 | -1.600
14 B 212n Huntebriick - Berne 0| 11.300| 14.900 +100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 |B 212n Berne - Harmenhausen 0 9.500| 13.800 0 +100 +100 0 +100 0 +100 +100 0 0
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 0 0| 10.600 -700 | +1.200 +300 0 +300 +500 +100 +100 -200 0
17 (B 212n Horspe - Deichhausen 0 0| 13.700 -1.000| +1.400 +200 +100| +1.400| +2.500 0 0 +300 -200
18 |B 212n Deichhausen - A 281 0 0| 26.200| -13.500 -4.700 | +4.400 +100 | -13.500| -13.800 -600 -700 -1.800 | +3.000
19 |L 875 OD Bardewisch 3.600 3.900 2.100| +1.700 +700 -1.100 +200| +1.700| +1.500 -200 -200 +800 | -1.100
20 |L 875 OD Altenesch 7.300 7.000 1.000| +2.800 -200 +400 +100| +1.300 +300 +100 +100 +100 | +400
21 |L 875 OD Deichhausen 7.300 7.000 1.000| +2.800| +13.300 +400 +100| +3.800 +300 +100 +100 +100 | +400
22 |L 875 OD Delmenhorst Nord 12.900| 12.500| 17.600 -4.700 -1.200 -1.500 0 -3.900 -3.600 -800 -700 -4.300 | -5.600
23 |L 875 OD Delmenhorst Mitte 21.100| 20.100| 22.700 -2.100 -700 +100 +100 -1.700 -1.600 -300 -400 -1.100| -2.200
24 |Gem.str. Del |Landwehrstral3e 8.000 7.500| 10.100 -3.000 -500 -5.200 -200 -3.000 -2.900 -100 -200 -3.400 | -6.200
25 |Stadtstr. HB |Bremerhavener Stral3e 27.600| 29.700| 21.600 +300 0 -400 0 +300 +300 0 0 0 -300
26 |Stadtstr. HB |Habenhauser Briickenstr. 29.100| 32.200| 30.500 +300 +100 0 0 +300 +300| +1.600| +1.500 0 0
27 |Stadtstr. HB |Stromer Landstralle 5.100 7.700 800 | +5.800| +1.900 +600 0| +5.800| +5.900 -200 -200 -300| +400
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Abbildung 1, Stand 05.03.2009

Analysefall: Verkehrsbelastungen im HauptverkehrsstraBennetz, DTV 2005 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 2, Stand 05.03.2009

Prognosenulifall: Verkehrsbelastungen im HauptverkehrsstraBennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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SSP Consult Verkehrswirtschaftliche Untersuchung - Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region Delmenhorst zur Verkehrsentlastung bebauter Bereiche PFQO_2025_090305.ver

Abbildung 2a, Stand 22.06.2009

Prognosenullfall: Strombiindel B 212n westl. Harmenhausen, DTV 2025 in Kfz/24h
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SSP Consult Verkehrswirtschaftliche Untersuchung - Uberpriifung der Verkehrssituation in der Region Delmenhorst zur Verkehrsentlastung bebauter Bereiche PFQO_2025_090305.ver
Abbildung 2b, Stand 22.06.2009 Prognosenullifall: Strombtindel L 875 nérdl. von Delmenhorst, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 3, Stand 05.03.2009 Planfall 1: Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrsstraf3ennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 3a, Stand 29.06.2009 Planfall 1: Strombiindel B 212n westl. Harmenhausen, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 3b, Stand 26.06.2009

Planfall 1: Strombiindel B 212n westl. A 281, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 3c, Stand 17.06.2009

Planfall 1: Strombiindel A 281 norddstl. B 212n, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 3d, Stand 17.06.2009 Planfall 1: Strombundel L 875 nérdl. von Delmenhorst, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 3e, Stand 17.06.2009
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Abbildung 4, Stand 05.03.2009

Planfall 2: Verkehrsbelastungen im HauptverkehrsstraBennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 4b, Stand 17.06.2009 Planfall 2: Strombiindel B 212n westl. Harmenhausen, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 4c, Stand 17.06.2009

Planfall 2: Strombiindel B 212n westl. A 281, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 4d, Stand 17.06.2009 Planfall 2: Strombiindel A 281 nordéstl. B 212n, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 4e, Stand 17.06.2009 Planfall 2: Strombtindel L 875 nérdl. von Delmenhorst, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 5, Stand 05.03.2009

Planfall 3: Verkehrsbelastungen im HauptverkehrsstraBennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 5a, Stand 05.03.2009

Planfall 3: Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Planfall 4: Verkehrsbelastungen im HauptverkehrsstraBennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 7, Stand 05.03.2009

Planfall 5: Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrsstral3ennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 8, Stand 05.03.2009

Planfall 6: Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrsstral3ennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 10, Stand 24.03.2009

Planfall 8: Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrsstral3ennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Planfall 8: Stromblindel B 212n westl. A 281, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 10d, Stand 29.06.2009

Planfall 8: Strombiindel A 281 norddstl. B 212n, DTV 2025 in Kfz/24h
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Abbildung 11, Stand 24.03.2009

Planfall 9: Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrsstral3ennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 12, Stand 29.06.2009

Planfall 10: Verkehrsbelastungen im HauptverkehrsstraBennetz, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Planfall 10: Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 12d, Stand 18.06.2009
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Abbildung 12e, Stand 18.06.2009 Planfall 10: Strombundel A 281 nordéstl. B 212n, DTV 2025 in Kfz/24h
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Planfall 11: Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 13b, Stand 29.06.2009

Planfall 11: Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025 in 100 Kfz/24h
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Abbildung 13g, Stand 29.06.2009

Planfall 11: Strombiindel L 875 nérdl. von Delmenhorst, DTV 2025 in Kfz/24h
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