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1. Ausgangslage

Der Landkreis Holzminden befindet sich in einem strukturschwachen Gebiet Deutschlands.
Die groRen Entfernungen zwischen den grof3stadtischen Zentren und den Fernverkehrsach-
sen (BAB A 2 und BAB A 7) wirken sich negativ auf die Zukunftschancen des Landkreises
(LK) aus. Aufgrund des grofimaschigen Autobahnnetzes kommt dem Streckenzug B 64 /
B 240 / B 3 zwischen Hannover im Norden und Holzminden im Siiden daher eine Uberregio-
nale Verbindungsfunktion und eine wesentliche Bedeutung in der raumlichen Erschlieung
zu. Fur diesen Streckenzug sind daher im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstral3en MalRnah-
men mit verschiedenen Dringlichkeiten vorgesehen.

Im Rahmen einer Konzeptionellen Verkehrsuntersuchung (KVU) wurde ein Gesamtkonzept
fur die B 64, B 240 und B 3 (vgl. Abbildung 1.1) in Zusammenarbeit mit der Planungsgesell-
schaft Verkehrsbau mbH, Hannover, erarbeitet. Auf der Grundlage der verkehrlichen Ent-
wicklungen im Raum (einschlief3lich der Entwicklungen in den angrenzenden Bundesl&ndern
Nordrhein-Westfalen und Hessen) wurde untersucht, welche effizienten Problemldsungen —
insbesondere vor dem Hintergrund einer Verbesserung der Erreichbarkeit (Verkirzung der
Reisezeit) des Landkreises Holzminden zum Ballungsraum der Landeshauptstadt Hannover
— entwickelt werden kénnen. Ziel der Untersuchung ist es, Entscheidungsgrundlagen zur
Notwendigkeit und zum Umfang von Neu- und AusbaumalRnahmen zu liefern, die die Reise-
zeit optimieren und so die Qualitat der Verbindungsfunktion des Streckenzuges verbessern.

Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet wird abgegrenzt durch die umschlieRenden Bundesautobahnen:
im Osten bis Stdosten durch die BAB 7,

im Norden bis Nordwesten durch die BAB 2,

im Westen durch die BAB 33

und im Stdwesten durch die BAB 44.

Umwelt und Verkehr GmbH
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2. Datenbasis und Vorgehensweise

Der Verfahrensablauf, die Datenbasis und die Dokumentation der Ergebnisse sind in Tabelle
2.1 dargestellt.

Datenaufbereitung

Die notwendigen Rohdaten zur Untersuchung des Streckenzuges wurden der PGT Umwelt
und Verkehr GmbH vom Auftraggeber (AG) zur Verfiigung gestellt und von der PGT aufbe-
reitet.

e Raumkurven der Fahrbahn- und Bestandsachsen

Die Raumkurven der Fahrbahn- und Bestandsachsen wurden von der Niederséchsischen
Landesbehdrde fur StralBenbau und Verkehr (NLStBV) im Bereich des Geschéftsbereichs
(GB) Hameln in den Jahren 2003 / 2004 mittels Befahrung ermittelt; im Bereich des GB Han-
nover Ende 2009. Fiur jede Raumkurve wurden die geforderten Informationen zur eindeuti-
gen Zuordnung als Datentabelle geliefert.

e Raumkurven der Fahrbahnréander
Ebenso wurden die Raumkurven der Fahrbahnréander aufgenommen und geliefert.

e Streckenbezogene Verkehrseinschrankungen

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist abh&ngig von den Eigenschaften der Strafl3e und der
Beschilderung.

Aus den Objekten Markierung und Beschilderung wurden Objekte streckenbezogener und
fahrtrichtungsabhangiger Verkehrseinschrankungen ermittelt.

Die Stationierung der Anderung der zulassigen Geschwindigkeit und der Uberholverbote
wurde von der PGT Umwelt und Verkehr GmbH dberprift und die Knotenpunktformen wur-
den identifiziert. Die notwendigen Entwurfsparameter Langsneigung und Kurvigkeit wurden
aus den Raumkurven produziert und auf Plausibilitat gepruft. Die Gradiente und die Trasse
des Streckenzuges wurden grafisch dargestellt.

e Verkehrsstarken

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke und der Schwerverkehrsanteil wurden aus den
Tabellen der StralRenverkehrszahlung 2005 enthommen und durch Ergebnisse vorhandener
Verkehrsuntersuchungen erganzt.

Abschnittseinteilung
Der Streckenzug wurde gemaR des modifizierten HBS-Verfahrens /1/ bei Anderungen von
Geschwindigkeitsbeschrankungen und / oder Anderungen der DTV unterteilt.

Umwelt und Verkehr GmbH



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Sind in den Fahrtrichtungen unterschiedliche Geschwindigkeiten zulassig oder sind die Ge-
schwindigkeitsbeschréankungen unterschiedlich lang, so wurde eine moéglichst homogene
Abschnittseinteilung angestrebt. Begrenzende Elemente fir die Abschnittseinteilung sind zu-
dem geschlossene Ortschaften, Knotenpunktbereiche und Anderungen der Fahrstreifenan-
zahl. In Abhangigkeit von richtungsbezogenen Uberholverboten oder der richtungsbezoge-
nen Wirkung von Langsneigungen wurde eine weitere Einteilung in Unterabschnitte zur Be-
rechnung spezifischer Reisezeiten vorgenommen.

Berechnung der mittleren Reisezeit

Aus den GroéfRen Abschnittslange, Bemessungsverkehrsstarke, Kurvigkeitsklasse gemaR
HBS /2/ und den richtungsbezogenen Uberholverboten und Langsneigungen sowie unter Be-
ricksichtigung der zulassigen Geschwindigkeit wurde eine mittlere Reisegeschwindigkeit je
Abschnitt / Unterabschnitt auf der freien Strecke berechnet.

Die Behinderungen im Zuge der Ortsdurchfahrten, die zu einer Reisezeitverlangerung fih-
ren, wurden vor Ort aufgenommen. Dabei wurden die Reisezeiten anhand von Messfahrten
mit Zuordnung von Stérungen (Parken an der StralRe, Knotenpunktregelungen, Lichtsignal-
anlagen, FuRgangeruberwege, etc.) ermittelt.

Die theoretische mittlere Reisedauer zwischen dem Oberzentrum Hannover und dem Mittel-
zentrum Holzminden wurde fir den Analysefall 2005 ermittelt und die Qualitat der Verbin-
dungsfunktion bewertet.

Unfallgeschehen

Zur Einschatzung des aktuellen Unfallgeschehens wurden die polizeilichen Unfallstatistiken
der Jahre 2006 bis 2009 des Streckenzuges B 64 / B 240 / B 3 im Hinblick auf Unfallschwere
und Unfallort ausgewertet. Unfallhdufungsstellen wurden identifiziert und Ubersichtlich dar-
gestellt.

Verkehrsmodell

Grundlage flur die Konzeptionelle Verkehrsuntersuchung zur B 240 ist das Verkehrsmodell
Niedersachsen, das im Bereich der Achse B 64 / B 240 / B 3 verfeinert wurde. In der Prog-
nose basiert das Verkehrsmodell Niedersachsen auf der Verflechtungsprognose 2025 des
Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS).

Das Verkehrsmodell liefert Ergebnisse fir den werktaglichen Verkehr aul3erhalb der Ur-
laubszeit (DTVy). Es bildet im Rahmen der Verkehrsuntersuchung das Streckennetz und die
Verkehrsnachfrage auf makroskopischer Ebene ab. Zellbinnenverkehre werden nicht abge-
bildet. Eine kleinraumig realistische Abbildung der Verkehrssituation im gesamten Untersu-
chungsraum bringt im Hinblick auf die aktuelle Fragestellung allerdings keinen zusétzlichen
Nutzen.
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Detaillierte Untersuchungen zur Ermittlung der drtlichen Reisegeschwindigkeit und Reisezeit
flankieren die Modellrechnungen und sichern die Ergebnisse ab.

Modellrechnungen kdnnen die Realitdt nicht deckungsgleich nachbilden. Durch den Zu-
schnitt und die Anbindung der Verkehrszellen sowie die Bewertung der einzelnen Strecken-
abschnitte hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Qualitdt werden Annahmen getroffen, die in
erster Linie dazu dienen, die Wirkung der Planfall-MaRnahmen im Vergleich zum Bezugsfall
zu ermitteln.

Der Vergleich der modellméafig ermittelten Verkehrsbelastungen mit den Zahlergebnissen
kleinraumiger Verkehrsuntersuchungen zeigt eine weitgehend gute Ubereinstimmung. In
Teilbereichen wie z.B. nérdlich von Marienhagen liegt die modellmafig berechnete Ver-
kehrsbelastung im Analysezustand Uber den vor Ort erhobenen Verkehrsmengen. Da die
Abweichung héher als die 10 %ige tagliche Schwankung liegt, wurde eine Anpassung der
Modellwerte vorgenommen. Aus Grinden der Vergleichbarkeit wurde diese Veranderung in
den Planfallen ebenfalls beriicksichtigt.

Die ermittelten Verkehrsbelastungen sind bei einer vergleichenden Bewertung von Planféllen
jedoch weniger in Form von Absolutbetrdgen relevant als vielmehr im Vergleich der Netzfalle
untereinander. Die Belastungsdifferenzen geben hinreichend genaue Hinweise auf die Wirk-
samkeit der MaRnahmen in den Planfallen.
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NLStBV Hannover

Analyse Datenbasis Dokumentation
Trasse im Lage- und Hohenplan Basis: Vermessungsdaten der NLStBV L1.1bisL9.1
(Kurvigkeit, Steigung) Nachtrassierung mit CIVIL
Verkehrsregelung GPS-méRige Koordinatenaufnahme R 1 bis 16
- Verkehrszeichen
- OD
- Uberholverbot — Markierung
- Anzahl Fahrstreifen
Querschnittsbelastungen SVZ 2005 Bericht
Projektbezogene Verkehrsuntersuchungen
Verkehrsmodell Niedersachsen
Sichtweitenanalyse (nur B 240) aus Trassierung (CIVIL) S1hbisS4

Vor-Ort-Kontrolle

Unfallauswertung

Auswertung der Unfalltypensteckkarten und Unfalllisten der

Bericht

Jahre 2006 bis 2009 U1bisU 17
Prognoseannahmen
Allgemeine Verkehrsentwicklung deutschlandweite Verkehrsverflechtungen (BMVBS) Bericht
Strukturelle Veranderung im Plangebiet Abfrage bei den Landkreisen Bericht
Bevdlkerungsentwicklung im Gebiet der Regionalen Ent-
wicklungskooperation Weserbergland™ NIW
Planfélle Trassierung der Planfélle (Vorgaben der NLStBV) Bericht

P 1 bis P8 und P 9.1 bis P 9.9

Planfallbezogene Ergebnisse

Verkehrsbelastung Verkehrsmodell Niedersachsen Bericht
Projektbezogene Verkehrsumlegung (VISUM) V111hbisV 14.2.5
Reisezeit / Reisegeschwindigkeit Modifiziertes HBS-Verfahren (RQ 11) Bericht
Verfahren nach Baselau (RQ 15,5) T1lhbisT 14

Tab. 2.1: Verfahrensablauf
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3. Reisezeitermittlung

Bei der Bewertung des Bestandes und der Planfélle handelt es sich im AulRerortsbereich
i.d.R. um zweistreifige Querschnitte. Eine Ausnahme bildet der nérdliche Abschnitt der ge-
planten Ortsumgehung Hemmingen, der als vierstreifiger Querschnitt geplant wird.

Bei der Querschnittsgestaltung der Streckenabschnitte mit einer 1/1-Verkehrsfihrung wird
von dem Regelquerschnitt RQ 10,5 bzw. in den Planféallen von einem RQ 11 (siehe /14/ Re-
gelquerschnitt fur Stral3en der Entwurfsklasse 3) ausgegangen.

Der Regelquerschnitt RQ 15,5 wird im Weiteren auch als zweistreifiger Querschnitt bezeich-
net, obwohl dieser in /14/ als einbahnig dreistreifiger Querschnitt mit durchgehender wech-
selseitiger Folge von Uberholfahrstreifen zukiinftig bezeichnet wird. In der Dissertation zur
Beurteilung der Verkehrsqualitat auf StralRen mit 2+1-Verkehrsfiihrung /8/ heildt es dazu: ,In
einem Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW)
an die obersten Stralenbaubehdrden der Lander vom 27.08.2001 /15/ wird besonders dar-
auf hingewiesen, dass ,es sich beim RQ 15,5 nicht um eine dreistreifige, sondern um eine
zweistreifige Strae mit der Bau- und Betriebsform 2+1 handelt, da nur zwei Fahrstreifen
durchgéngig befahren werden...".

Der RQ 15,5 grenzt sich von einem zweistreifigen Querschnitt mit Zusatzfahrstreifen dadurch
ab, dass die Anordnung der zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung alternierend erfolgt. Im Ge-
gensatz zu allen anderen in den RAS-Q /16/ definierten und dargestellten Regelquerschnit-
ten wird der RQ 15,5 erst unter Berlicksichtigung der Streckenlange vollstandig definiert. Es
wird daher im Folgenden nicht von einem Querschnitt RQ 15,5, sondern von einem Stral3en-
typ RQ 15,5 gesprochen.” /8/

Unabhangig vom Regelquerschnitt gelten fir die AuBerortsstrecken folgende zuléssige Ge-
schwindigkeiten:

Pkw =100 km/h
Lkw bis 7,5 t 80 km/h
Lkw Uber 7,5 t 60 km/h

3.1 Reisezeiten auf 2-streifigen Streckenabschnitten (RQ 10,5 bzw. RQ 11)

Die Niedersachsische Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr (NLStBV) hat im Jahr
2003 eine Untersuchung /1/ vorgelegt, die eine Methodik zur Erkennung von Engpassen im
Bundesstral3ennetz aul3erhalb von Ortsdurchfahrten beinhaltet. Grundlage fiir die Bewertung
ist die abschnittsweise Ermittlung der Pkw-Reisezeit. Im HBS 2001/2005 /2/ wird zur Beur-
teilung der Qualitat des Verkehrsablaufes eine Einstufung in die Verkehrsqualitatsstufen A
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bis F vorgenommen. Dabei bedeutet A, dass die gefahrene Geschwindigkeit vom Fahrer
weitgehend frei gewahlt werden kann (unter Beachtung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit), wahrend Stufe F den Zustand kennzeichnet, wenn der zuflieRende Verkehr grol3er als
die Kapazitat der Stral3e ist.

In das HBS-Verfahren gehen folgende Einflussgréf3en ein:

— aus der DTV! (Kfz/24 h) ermittelte Bemessungsverkehrsstarke gg (Kfz/h)

— Schwerverkehrsanteil (%)

— Uberholverbot (Léange der Abschnitte)

— Geschwindigkeitsbeschrankung (Lange der Abschnitte)

— Langsneigung (%)

— Kurvigkeit (gon/ km)

Die Berechnung erfolgt abschnittsweise. Festgelegt wird, dass die Mindestabschnittslange
200 m betragen soll.

Das Verfahren fiir die niedersachsische Strallenbaubehérde greift im Wesentlichen die Be-
rechnungsansatze des HBS auf, wobei fur Teilberechnungen eine Modifizierung erfolgte
(sog. modifiziertes HBS-Verfahren). Im Weiteren werden die wesentlichen Elemente des
modifizierten HBS-Verfahrens beschrieben.

3.1.1 Freie Strecke

Nach dem modifizierten HBS-Verfahren erfolgt die Abschnittseinteilung ausschlief3lich durch
— die DTV (Kfz/24 h) und
— die zulassige Geschwindigkeit (km/h).

Begrenzende Elemente fir einen Abschnitt sind zudem

— geschlossene Ortschaften, gekennzeichnet durch die Ortstafel,
— Knotenpunktbereiche,

— Bahnubergange,

— sonstige Elemente wie z.B. Kreisverkehrsplatze und

— Ubergang zu drei- oder vierstreifigen Bereichen.

Bei dem Verfahren wird bei unterschiedlichen zuldssigen Geschwindigkeiten in den beiden
Fahrtrichtungen die Abschnittsbildung so vorgenommen, dass moglichst homogene Ab-
schnitte entstehen. Ist in einem Abschnitt ein kurzer Bereich mit einer anderen Geschwindig-
keitsbeschrankung enthalten als im Uberwiegenden Teil des Abschnittes und hat dieser nur
sehr geringe Auswirkungen, so wird die Uberwiegend vorhandene Geschwindigkeitsbe-
schrankung fur den gesamten Abschnitt angesetzt. Dies gilt bspw. vor Ortsdurchfahrten, wo

Umwelt und Verkehr GmbH



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

in Richtung der Ortsdurchfahrt haufig die zulassige Geschwindigkeit von 100 auf 70 km/h re-
duziert wird. Treten unterschiedliche Geschwindigkeitsbeschréankungen in verschiedenen
Richtungen in langeren Bereichen auf, so werden diese zu einer fiktiven gemeinsamen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung gemittelt.

Die Geschwindigkeitsheschrankung wird erst nach Berechnung der mittleren Pkw-Geschwin-
digkeit eingebracht. Nach der Abschnittsdefinition wird die zuldssige Geschwindigkeit Gber
den gesamten Abschnitt konstant gehalten. Daher kann die ermittelte Pkw-Reisegeschwin-
digkeit mit der zulassigen Geschwindigkeit verglichen werden. Liegt die erreichbare Reise-
geschwindigkeit Uber der zulassigen Geschwindigkeit, wird sie durch den Wert der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ersetzt.

Unterabschnitte werden gebildet infolge Anderung
— der Langsneigung und
— des Uberholverbotes.

So erfolgt insbesondere bei der Beriicksichtigung der Uberholverbote eine Modifizierung des
HBS-Verfahrens. Im HBS wird der Streckenanteil mit Uberholverboten in Form eines pau-
schalen Zuschlags zur Kurvigkeit bericksichtigt. Dies fuhrt bei Vergleichsberechnungen, die
im Rahmen des vorliegenden Gutachtens durchgefiihrt wurden, zu starkeren Verringerungen
der Reisegeschwindigkeiten. Beim modifizierten HBS-Verfahren werden fir Abschnitte mit
Uberholverbot je Fahrtrichtung sog. Unterabschnitte gebildet, die eine Mindestlange von
100 m aufweisen sollen. Ein Uberholverbot hat nur dann negative Auswirkungen auf die Rei-
segeschwindigkeit, wenn die Wunschgeschwindigkeit schneller Fahrzeuge unter Beriicksich-
tigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit héher ist als die Geschwindigkeit langsamer
Fahrzeuge. Daher hat ein Uberholverbot keine Auswirkungen auf die Reisegeschwindigkeit,
wenn die zulassige Geschwindigkeit geringer ist als die erreichbare Geschwindigkeit lang-
samer Fahrzeuge in dem betrachteten Abschnitt.

Die mittlere Reisegeschwindigkeit mit Uberholverbot liegt zwischen der (héheren) mittleren
Reisegeschwindigkeit ohne Uberholverbot und der (niedrigeren) mittleren Geschwindigkeit
langsamer Fahrzeuge. Da dieser Anteil im Wesentlichen vom Schwerverkehrsanteil abhan-
gig ist, wurde dieser bei der Abminderung der mittleren Reisegeschwindigkeit bertucksichtigt.
Dabei wird diese maximal um die Differenz zwischen der mittleren Reisegeschwindigkeit oh-
ne Uberholverbot (Vr) und der Geschwindigkeit langsamer Fahrzeuge (Vgse) abgemindert.

1 DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres
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Schwerverkehrsanteil Abminderung (in %) der Differenz

(in %) zwischen Vg und Vgge
0 0
1-5 40
6-10 72
11-15 88
16-20 96
> 20 100

Tab. 3.1: Abminderung der mittleren Reisegeschwindigkeit ohne Uberholverbot (Vg) in

Abhangigkeit vom Schwerverkehrsanteil (Quelle: /1/)

Die Abgrenzung bei Strecken mit mehr als zwei Fahrstreifen erfolgt Gber die Markierung, die
den jeweiligen Wechsel der Fahrstreifen einleitet. Dabei sollen die Ubergangsbereiche den
Strecken mit mehr als zwei Fahrstreifen zugeordnet werden.

Bei der Betrachtung der fahrtrichtungsspezifischen Uberholverbote ist die Unterabschnitts-
einteilung infolge der vorhandenen Gradienten teilweise sehr kleinteilig. In diesen Fallen
wurde der Neigungswechsel in der Lage an die Geschwindigkeitsbegrenzung angepasst.
Diese geringe Ungenauigkeit reduziert die Anzahl sehr kurzer Unterabschnitte, wobei dieses
Vorgehen keinen Einfluss auf das Gesamtergebnis hat.

Ein wesentlicher Unterschied beim modifizierten HBS-Verfahren ist, dass die Kurvigkeit nicht
zur Bildung von Unterabschnitten herangezogen wird. Geschwindigkeitsbeschréankungen un-
ter 200 m gehen ebenfalls nicht in die Abschnittseinteilung ein. Bei vernachlassigbarer
Langsneigung (< 2 % oder < 200 m) basiert die Einteilung der Unterabschnitte auf den Stre-
ckenbereichen mit Uberholverbot.

Die Ermittlung der mittleren Pkw-Reisegeschwindigkeit erfolgt separat fir jeden Unterab-
schnitt. Daraus wird Uber das gewichtete Mittel der Unterabschnitte die Reisegeschwindigkeit
Uber den ganzen Abschnitt getrennt flr beide Richtungen ermittelt und davon der Mittelwert
beider Fahrtrichtungen als Reisegeschwindigkeit fir den Gesamtabschnitt berechnet.

Die mittlere Reisegeschwindigkeit wurde nach den Algorithmen des HBS mit der beschrie-
benen Modifikation berechnet. Dies erfolgte unter Einsatz des Programmsystem RASQEL,
Version 2 /3/.

3.1.2 Knotenpunkte

Ziel des Verfahrens ist die Ermittlung der durchschnittlichen Verlustzeiten. Dieses basiert auf
folgenden Einsatzgrofien:

— DTV der Bundesstral3e und der querenden Strale,

— die dazugehdorigen Schwerverkehrsanteile,
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— die Anzahl der Abbiegefahrstreifen in den Zufahrten der Bundesstrale.

Die Untersuchung aus dem Jahr 2003 /1/ enthalt eine Tabelle zur Ermittlung von Wartezei-
ten an signalisierten Kreuzungen, die bei den Berechnungen herangezogen wurde.

Bei Kreisverkehrsplatzen wurde eine gutachterliche Abschéatzung lber die Verlustzeit be-
ricksichtigt, die sich aus der Verringerung der Reisegeschwindigkeiten und mdoglicher War-
tezeiten ergeben.

Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung im Zuge der Bundesstral3en wurden keine Verlust-
zeiten angesetzt.

3.1.3 Ortsdurchfahrten

Fur die Ortsdurchfahrten wurden im Rahmen dieses Gutachtens Messfahrten durchgefiihrt,
bei denen die Reisezeiten incl. der Wartezeiten vor signalgeregelten Knotenpunkten ab-
schnittsweise aufgenommen wurde. Diese wurden richtungsgetrennt zu verschiedenen Ta-
geszeiten ermittelt. Als Reisezeit wurde der Mittelwert aller Messfahrten berechnet.

Mittels der Ergebnisse der Messfahrten kann die Analysesituation beschrieben werden. Da
die Veranderung der Reisegeschwindigkeiten bzw. Reisezeiten auch im Prognosezustand zu
ermitteln ist, wurde den Messwerten eine g-v-Funktion zugeordnet. Fir einstreifige Abschnit-
te hat sich die Funktion des StraRentyps 5.11 (Innerortsstralen mit Behinderungen) geman
/13/ als ausreichend genaue Beschreibung herauskristallisiert.

V= 451_01xe(6,239x0,001x(Qpkw+2ngv))

mit:  Qpkw = Verkehrsmenge Pkw
Qov = Verkehrsmenge Guterverkehr

Die Ortsdurchfahrt von Hemmingen, die einen vierstreifigen Querschnitt aufweist, wurde mit
der gleichen g-v-Funktion belegt. Dies ist damit zu begriinden, dass lediglich in Verkehrsspit-
zenzeiten richtungsbezogen zwei Fahrstreifen durchgéngig zur Verfiigung stehen, da in den
Ubrigen Stunden auf dem rechten Fahrstreifen geparkt werden darf.

Aus dem Vergleich der Messwerte und der Angaben der g-v-Funktion ergaben sich sehr gute
Ubereinstimmungen. In den Ortsdurchfahrten von Hemmingen und Arnum wurden aufgrund
der Lichtsignalanlagen niedrigere Geschwindigkeiten gemessen. Diese Differenz zur be-
rechneten Geschwindigkeit wurde auch im Prognosezustand in Ansatz gebracht.
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3.2 Reisezeiten auf 2-streifigen Streckenabschnitten mit einem 2+1-Querschnitt

Im HBS werden keine Materialien fir die Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufes von
zweistreifigen Landstral3en angegeben. Daher wurden die Ergebnisse aus einer vorliegen-
den Dissertation /8/ herangezogen, die sich mit der Entwicklung eines Verfahrens zur Beur-
teilung des Verkehrs auf StraRen mit 2+1-Verkehrsfilhrung beschétftigt.

In /8/ wurde fir die Berechnung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes fir einen Strecken-
zug mit dem StralBentyp RQ 15,5 ein richtungsgetrennt anzuwendendes Lésungsschema
und ein Formblatt entwickelt, in dem Grundlagen des HBS genutzt werden.

Die wesentlichen Arbeitsschritte lassen sich wie folgt beschreiben:

— Unterteilung der Strafenabschnitte in Teilabschnitte mit jeweils homogener Auspragung
der EinflussgrofRen Fahrstreifenaufteilung und Langsneigung

—  Ermittlung der Steigungsklasse gemall HBS

— Bestimmung des Einflusses der Anzahl wechselnder Abschnitte (Position der Abschnitte
innerhalb der Gesamtstrecke)

— Bestimmung der L&dnge wechselnder Abschnitte

3.21 Freie Strecke

Bei der Abschnittseinteilung beim Querschnitt RQ 15,5 sollen die einzelnen Abschnitte eine
Lange zwischen 800 und 2.000 Metern aufweisen. Bei den in /8/ durchgefuhrten Untersu-
chungen stellte sich heraus, dass sich die Lage der Abschnitte im Geschwindigkeitsverhalten
niederschlagt.

Folgende Reduktionen der Geschwindigkeiten sind in Abhangigkeit der Position zu berick-
sichtigen:

Lage des 1-streifig 2-streifig
Abschnittes

1. Position 0,0 km/h 0,0 km/h
2. Position -1,2 km/h - 3,3 km/h
3. Position - 1,8 km/h -4,0 km/h

Grundsatzlich ist das entwickelte Verfahren fur sechs Teilabschnitte ohne Unterbrechung
durch einen Knotenpunkt valide. Es wird jedoch ausgefihrt, dass davon auszugehen ist,
dass bei zusatzlichen Abschnitten die Geschwindigkeitsdifferenzen nicht mehr zunehmen
werden. Daher kénnen bei langeren Streckenabschnitten mit mehr als sechs Abschnitten je
Fahrtrichtung fur alle weiteren Abschnitte die Reduktionen des 3. Abschnitts angesetzt wer-
den.
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Das entwickelte Verfahren ist auf eine Abschnittslange von 1.200 m normiert. Bei abwei-
chenden Abschnittslangen ist die Bestimmung eines Korrekturfaktors erforderlich. Grund-
satzlich gilt, dass bei kurzen einstreifigen Abschnitten eine Geschwindigkeitserhéhung und
bei kurzen zweistreifigen Abschnitten eine Reduktion der Geschwindigkeit auftritt.

Im einstreifigen Bereich ist eine Geschwindigkeitszunahme von 2 km/h bei einer Abschnitts-
lange von 800 m bzw. eine Geschwindigkeitsabnahme von —2,5 km/h bei Abschnittslangen
von 2.000 m anzusetzen. Im zweistreifigen Bereich ist eine Geschwindigkeitsreduzierung um
—2,5 km/h bei einer Abschnittslange von 800 m und eine Geschwindigkeitszunahme von
3,5 km/h bei einer Abschnittslange von 2.000 m zu berlicksichtigen.

3.2.2 Knotenpunkte und Ortsdurchfahrten

Der Einfluss auf die Geschwindigkeit in zweistreifigen Abschnitten tritt bei planfreien Knoten-
punkten im Bereich der Verflechtungsstrecken auf. Hier wird in Abhangigkeit der Schwerver-
kehrsanteile in der Einfahrt und in den durchgehenden Fahrstreifen eine Reduktion der Ge-
schwindigkeit angesetzt.

Bei héhengleichen Knotenpunkten und Ortsdurchfahrten wird der Verkehr auf einen Fahr-
streifen je Fahrtrichtung zusammen gefihrt.

3.3 Besonderheiten bei der Berechnung der Reisegeschwindigkeit

Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarke:

Die Bemessungsverkehrsstarke gg (Kfz/h) ist gem. HBS /2/ Abschnitt 2.3.3 mit 0,10 bis 0,13
vom DTV anzunehmen. Aus den Verkehrsumlegungsberechnungen ergeben sich ab-
schnittsbezogen die Querschnittsbelastungen fur den DTV, als werktagsbezogene Werte in
Kfz/24 h.

Aus der Straltenverkehrszahlung 2005 liegen fir einzelne Abschnitte die Umrechnungsfak-
toren vom DTV auf den DTV als auch vom DTV auf die Bemessungsverkehrsstarke gg vor.
Diese Faktoren wurden flir die Berechnung der abschnittsbezogenen Bemessungsverkehrs-
starken herangezogen. Gleiches gilt fur die Ermittlung der Schwerverkehrsanteile. In einem
1. Arbeitsschritt wurden die Absolutwerte des stindlichen Schwerverkehrs abschnittsweise
ermittelt. Darauf aufbauend konnte der Schwerverkehrsanteil berechnet werden. Dieses
Vorgehen war erforderlich, da sich der Schwerverkehr im Zuge der einzelnen Bundesstra-
Ren geringer veranderte als die Gesamtverkehrsstarke, so dass die Annahme eines kon-
stanten Schwerverkehrsanteils Gber einen langeren Streckenzug zu falschen Ergebnissen
geflhrt hatte.
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Ermittlung der Steigungsklasse:

Fur die Ermittlung der Steigungsklasse ist die Geschwindigkeit des Bemessungs-Schwer-
fahrzeuges (BSFz) ausschlaggebend. Fir eine exakte Berechnung ist die Ubernahme der
geringsten Geschwindigkeit Vgsr, als Ausgangsgeschwindigkeit fir den nachsten (Unter-)
Abschnitt eine wesentliche Voraussetzung. Hierzu wurde wiederum das Programmsystem
RAS-QEL /3/ eingesetzt, damit Ablesefehler im Bild 5.1 gemaR /2/ vermieden wurden.

Fur die Ermittlung der Reisegeschwindigkeit wurde jeweils die Endgeschwindigkeit eines Un-
terabschnittes ermittelt, die dann als Ausgangsgeschwindigkeit in den nachsten Teilab-
schnitten zugrunde gelegt wurde.

Reisezeitberechnung bei Streckenabschnitten mit Zusatzfahrstreifen

Wie ausgeflhrt, ist das Verfahren nach /8/ fiir einen Querschnitt RQ 15,5 glltig, wahrend bei
einem zweistreifigen Querschnitt mit Zusatzfahrstreifen aufgrund des fehlenden Wechsels
von der Anzahl der Fahrstreifen und der zum Teil sehr langen Abschnitte mit einem einstrei-
figen Fahrstreifen dieses Verfahren zu nicht realistischen Werten fihrt. Daher wurde im vor-
liegenden Gutachten in Abschnitten mit einer zweistreifigen Verkehrsfihrung das Berech-
nungsverfahren gemaf /8/ angewandt, wahrend in der Gegenrichtung (einstreifige Verkehrs-
fuhrung der langen Zusatzfahrstreifen (z.B. Lange tber 3.000 m)) das Verfahren geman /2/
unter Beriicksichtigung eines durchgéngigen Uberholverbotes zur Anwendung gelangte.
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4. Bestandsanalyse

4.1 Beschreibung der Streckenabschnitte

Datenbereitstellung

Von der NLStBV wurden die Informationen der Straeninformationsbank (SIB) einschlieflich
der zugehorigen Anweisung (ASB 2005) zur Verfigung gestellt. Somit sind die einzelnen
Abschnitte hinsichtlich der Bezeichnung und der Lange definiert.

Vom Auftraggeber wurden fur den gesamten Straf3enzug die Achsen als Punktfolgen mit ei-
nem Abstand von 5 m bzw. 1 m als 3-D-Koordinaten tbergeben. Damit sind die Entwurfspa-
rameter im Hohenplan (Langsneigung) und im Lageplan (Radien, Ubergangsbogen) be-
kannt. Die Trassierung der Strecke erfolgte mit dem Programmsystem CIVIL 2010.

Lageplane

In den Lageplanen 1 bis 9 (vgl. Anhang L 1.1 bis L 9.1) sind die erforderlichen detaillierten
Kenndaten der Streckenfiihrung enthalten:

— Abschnittsteinteilung

— Lange, Kurvigkeit, L&ngsneigungen

— Reisezeit

— Verkehrsstarken

— Beschilderung

Die Streckencharakteristik ist im Einzelnen im Anhang R 1 bis R 16 Ubersichtlich dargestellt.
Der Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 ist in Abbildung 1.1 dargestellt.

4.1.1 B 64 zwischen Stadtgebiet Holzminden und B 240

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Eschershausen bis Ortsdurchfahrt Negenborn:

¢ Richtung Holzminden dreistreifig mit zwei Fahrstreifen Richtung Holzminden

e ungeregelte Knotenpunkte (L 581 /B 64, K 37 / B 64)

e Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der Einmindungen (70 km/h, teilweise mit
Uberholverbot in Fahrtrichtung Norden)

Ortsdurchfahrt Negenborn:
e ungeregelte Einmindungen (K 71/B 64 und L 580/B 64 und L 350/ B 64)

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Negenborn bis Holzminden:
e RQ 15,5 (2+1-Regelung)
¢ signalgeregelter Knotenpunkt K 64 /L 583 /B 64
e signalgeregelter Knotenpunkt B 497 / B 64
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41.2 B 240 zwischen B 64 und B 3

Ortsdurchfahrt Stadt Eschershausen:
e Einmiundung in die B 64 als Vorfahrtregelung im Zuge der B 64, Linksabbiegefahr-

streifen vorhanden
e Abzweigung Richtung Alfeld vorfahrtgeregelt

Freie Strecke zwischen Ortsdurchfahrt Capellenhagen und Ortsdurchfahrt Eschershausen

¢ Richtung Holzminden keine Geschwindigkeitsbegrenzung

e Richtung Hannover mit Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h bzw. 50 km/h
e im Bereich des Ith Geschwindigkeitsbegrenzungen (30 km/h, 50 km/h, 70 km/h)
e ungeregelte Einmindung K 22 / B 240

Ortsdurchfahrt Capellenhagen:
e Steigungsstrecke Richtung Holzminden: Steigung auf 600 m mit 10 %

e sidlicher Ortseingang: markiertes Uberholverbot

Kreisverkehrsplatz bis Ortsdurchfahrt Capellenhagen:
e nordlicher Abschnitt Geschwindigkeitsbegrenzungen von 50 km/h bzw. 70 km/h
e ungeregelte Einmindungen (L 463 / B 240 und B 240alt / B 240)
e sidliche Einmiindung B 240alt / B 240 mit markiertem Uberholverbot

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Weenzen bis Kreisverkehrsplatz:

o Geschwindigkeitsbegrenzung 70 km/h bzw. 50 km/h ausschlie3lich in Fahrtrichtung
Siden

Ortsdurchfahrt Weenzen:

e zwei ungeregelte Einmindungen (L 462 / B 240), Versatz der L 462

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Marienhagen bis Ortsdurchfahrt Weenzen:

e Uberholverbot als Markierung

Ortsdurchfahrt Marienhagen:

e ungeregelter Knotenpunkt K 429 / B 240

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Eime bis Ortsdurchfahrt Marienhagen:
e ungeregelte Knotenpunkte mit Einmundungen der K 420 / B 240 und K 409 / B 240
mit Linksabbiegefahrstreifen und markiertem Uberholverbot
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Ortsdurchfahrt Eime:
e sidlicher Ortseingang: Mittelinsel als Querungshilfe mit vorgelagertem Uberholverbot
ist vorhanden

Freie Strecke B 3 bis Ortsdurchfahrt Eime:
e Anbindung B 3 / B 240, Stoppschild in Fahrtrichtung Gronau und Beschleunigungs-
streifen (Richtung Eime) vorhanden
e Dbei der Ortsdurchfahrt Eime drei ungeregelte Knotenpunkte (L 482 / B 240, L 481 /
B 240, K 421/ B 240)

4.1.3 B 3 zwischen B 240 und Stadtgebiet Hannover (Landwehrkreisel)

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Wilfingen bis Ortsumgehung Elze

e in weiten Bereichen Geschwindigkeitsbegrenzungen (70 km/h)

e signalgeregelter Knotenpunkt K 502 / B 3

¢ hohenfreie AnbindungB1/B 3

o teilhdhenfreie Anbindung K 423 / B3 mit Geschwindigkeitsreduzierung (70 km/h) und
Uberholverbot

e Uberbreiter Querschnitt im Zuge der B 3

o teilhdhenfreie Anbindung B 3, / B 3 mit Geschwindigkeitsreduzierung (70 km/h) in
Fahrtrichtung Suden und Uberholverbot in beiden Fahrtrichtungen

e hohenfreie Anbindung B240/L482/B 3

e Rampe B 3/ B 240 zulassige Geschwindigkeit 40 km/h

Ortsdurchfahrt Wilfingen:
e ungeregelte Einmindungen L 461 / B 3 (Versatz der L 461)
o freie Strecke Ortsdurchfahrt Wilfingen bis Abzweig B 240

Freie Strecke Ortsumgehung Pattensen bis Ortsdurchfahrt Wiilfingen:

e weite Streckenabschnitte mit Geschwindigkeitsbegrenzung (70 km/h) und Uberhol-
verbot

e lichtsignalgeregelte Knotenpunkte (K 203 /B 3 und L 460/ B 3)

e ungeregelte Knotenpunkte (L 402 /B 3,K201/B 3,K204/B 3)

¢ hohenfreie Anbindung K505/B 3

Ortsumgehung Pattensen:

e nordlicher Abschnitt Uberholverbot und Geschwindigkeitsregelung auf 70 km/h

e ab B 443 in Richtung Suden 2+1-Querschnitt (zwei einstreifige Abschnitte Richtung
Norden, ein einstreifiger Abschnitt Richtung Siden)

¢ Anbindung B 443/ B 3 héhenfrei
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Freie Strecke Ortsdurchfahrt Arnum bis Ortsumgehung Pattensen:

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h und Uberholverbot in beiden Richtungen
e hohenfreie Anbindung der K 223 an die B 3

Ortsdurchfahrt Arnum:
e fUnf signalgeregelte Knotenpunkte

Freie Strecke Ortsdurchfahrt Hemmingen bis Ortsdurchfahrt Arnum:

e Reduzierung der Fahrstreifen
e Geschwindigkeitsbeschrénkung in Teilbereichen auf 70 km/h

Ortsdurchfahrt Hemmingen:

o vierstreifige Verkehrsfilhrung mit Abbiegefahrstreifen an den wichtigen Knotenpunk-
ten

o fUnf signalgeregelte Knotenpunkte

¢ Koordinierung der Lichtsignalanlagen vorhanden

4.2 Beurteilung der Verkehrsqualitat
4.2.1  Analyseverkehr

Die Ergebnisse vorhandener Verkehrserhebungen sind in Abbildung 4.1 dargestellt. Fir den
Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 zeigt Abbildung 4.2 die Analyseverkehrsmengen fir 2005 in
Kfz/24 h.

Fur die B 64 werden werktaglich 7.000 bis 8.000 Kfz/24 h ausgewiesen. In der Ortsdurch-
fahrt Eschershausen werden auf der B 240 bis zu 12.000 Kfz/24 h erreicht.

Die Ith-Querung wird von 3.700 Kfz/24 h genutzt, im Bereich Weenzen wurde ein Ver-
kehrsaufkommen von 5.500 Kfz/24 h ermittelt. Die Verkehrsstéarken steigen im Bereich Eime
auf ca. 11.000 Kfz/24 h bis zur Verkniipfung mit der B 3 an. Dabei ist der sudliche Abschnitt
der Ortsdurchfahrt von Eime bereits mit 8.700 Kfz/24 h belastet.

Die B 3 liegt im Bereich von 11.000 bis 15.000 Kfz/24 h bis auf den Nordabschnitt der Orts-
umgehung Pattensen mit 8.600 Kfz/24 h und die ndrdlichen Streckenabschnitte ab Orts-
durchfahrt Arnum, wo 20.000 bis 28.000 Kfz/24 h (in der Ortsdurchfahrt Hemmingen-
Westerfeld) erreicht werden.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Die Abbildung 4.3 stellt die Lkw-Verkehrsmengen in Fz/24 h dar. Die B 64 wird von 500 bis
700 Schwerverkehr/24 h befahren. In der Ortsdurchfahrt Eschershausen steigt die Menge
auf bis zu 900 Fz/24 h an.

Stark ricklaufig ist der Schwerverkehr mit nur noch 300 Fz/24 h bei der Ith-Querung (B 240).
Zwischen Weenzen und Eime werden etwa 400 Fz/24 h registriert. Von Eime bis zur B 3 sind
es 500 Fz/24 h.

Auf der B 3 treten nérdlich von Nordstemmen und nérdlich von Pattensen geringere Schwer-
verkehrsmengen als 1.500 Fz/24 h auf, wahrend in der Ortsdurchfahrt Hemmingen-Wes-
terfeld wesentlich hohere Lkw-Verkehrsstarken mit 1.500 bis 1.800 Fz/24 h auftreten. Die
Darstellung der netzbezogenen Verkehrsstarken fiir die Analyse 2005 aus dem Verkehrsmo-
dell zeigt Anhang V 1.1.1 bis V 1.1.5.

4.2.2 Beurteilung anhand der RIN

Die Verkehrsqualitat des untersuchten Streckenzugs B 64 / B 240 / B 3 wird anhand den RIN
7/ bewertet. Die Geschwindigkeitsprofile werden zur Beurteilung der Verkehrsqualitat ge-
nutzt. Der Streckenzug dient als direkte Verbindung des Mittelzentrums Holzminden mit dem
Oberzentrum Hannover und weist daher gem. RIN eine Uberregionale Verbindungsfunkti-
onsstufe Il auf.

In den RIN /7/ sind in Ziffer 5.2 Anforderungen an Netze fur den Kfz-Verkehr definiert. Fur die
Kategorie LS I, die fur den betrachteten Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 mit 71,1 km L&nge
mafRgebend ist, wird eine Pkw-Fahrgeschwindigkeit von 70 bis 80 km/h angestrebt. Der
Standardentfernungsbereich der Kategorisierung betragt 10 bis 70 km. Fur Entfernungen an
der oberen Grenze des Entfernungsbereichs soll auch der obere Wert der angestrebten
Fahrgeschwindigkeit verwendet werden. Auf dem zu untersuchenden Streckenzug ist daher
eine Reisegeschwindigkeit von 80 km/h anzustreben.

Bezogen auf die Gesamtstreckenlange von 71,1 km weisen rd. 50 % keine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf. Die Verteilung auf die drei Bundesstralenabschnitte sind dabei sehr
unterschiedlich, wobei die B 64 mit rd. 75 % den héchsten Anteil an Streckenabschnitten oh-
ne Geschwindigkeitsbegrenzung aufweist. Die B 240 hat einen Anteil von 50 % und die B 3
von 40 %.

Die Lange der Ortsdurchfahrten betragt auf der Gesamtstrecke 13,5 km, was einem Anteil
von rd. 20 % entspricht. Im Mittel missen die Verkehrsteilnehmer also mehr als 20 Minuten
durch Ortschaften hindurchfahren. Bezogen auf die Einzelabschnitte weist die B 240 mit
30 % (ca. 7 km) den héchsten Anteil auf.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

18 % der Gesamtstrecke weisen ein Uberholverbot auf, wobei dieses primar im Zuge der B 3
(32 % der Teilstrecken) vorhanden ist.

Auf 20 % der Gesamtstrecke ist ein RQ 15,5 bzw. ein Querschnitt mit einem Zusatzfahrstrei-
fen vorhanden. Bei der B 64 macht dieser Anteil rd. 65 % der Gesamtlange aus, wobei auf
rund der Halfte der Strecke ein Zusatzfahrstreifen in Richtung Holzminden vorhanden ist.

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung
Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- .
. . . . mittel
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ
11,70 12,04 11,41 11,41 13,05 12,89 36,16 36,34 50%
1,51 1,17 3,12 3,12 15,26 15,42 19,89 19,71 28 %
0,00 0,00 1,53 1,53 0,00 0,00 1,53 1,53 2%
247 247| 694 6,94| 411 411| 1352| 1352| 20%
3,08 0,00 2,69 2,69 6,06 10,38 11,83 13,07 18 %
RO 15,5
== 6,55| 10,24 0,00 0,00 7,99 4,08| 1454 1432 20%
Tab. 4.1: Verkehrsregelung - Analysezustand

Die ermittelte mittlere Reisezeit liegt nach Tabelle 4.2 und Abbildung 4.4 auf dem Strecken-
zug B 64 / B 240 / B 3 im Mittel Uber beide Richtungen bei 71 Minuten, das entspricht einer
Reisegeschwindigkeit von 61 km/h. Die angestrebte Reisegeschwindigkeit von 80 km/h wird
damit fir den gesamten Streckenzug um etwa 19 km/h unterschritten.

Aufgrund des Ausbaustandards der B 64 wird auf diesem Teilstick des Streckentyps eine
Reisegeschwindigkeit von 68,42 km/h erreicht. Im Zuge der B 240 liegt die Reisegeschwin-
digkeit bei lediglich 54,19 km/h, was mit den Ortsdurchfahrten und der Topographie zu be-
grinden ist. Auf der B 3 wird bedingt durch die Ortsdurchfahrten von Arnum und Hemmingen
sowie langen Abschnitte mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 70 km/h und Uber-
holverboten eine mittlere Reisegeschwindigkeit von 63,40 km/h erreicht.

Gesamtlange Mittlere Reisezeit | Mittlere Reisege-
schwindigkeit

[in km] [min] [km/h]
B 64 15,68 13,75 68,42
B 240 23,00 25,47 54,19
B3 32,42 30,68 63,40
Summe: 71,10 69,90 61,03
Tab. 4.2: Mittlere Reisegeschwindigkeiten — Analysezustand
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4.3 Analyse der Uberholsichtweite im Zuge der B 240

Im Zuge der B 240 wurde eine Sichtweitenanalyse /4/ durchgefihrt, die die tatsachlichen
Verhéltnisse sowohl rechnerisch als auch durch 6rtliche Uberpriifung der Sichtverhaltnisse
ermittelt und darstellt (vgl. Anhang S 1 bis S 4).

Als erforderliche Uberholsicht Sy wird gemaR RAS-L /17/ die Strecke bezeichnet, die zur si-
cheren Ausfiihrung eines Uberholvorganges notwendig ist. Die erforderliche Uberholsicht-
weite Sy fir StraRen in der Kategoriengruppe A ist abhangig von der Geschwindigkeit (Vgs°)
Bei einbahnig zweistreifigen StraRen der Kategorie A liegt die Vgs in Abhéngigkeit der Radien
bei 80 bis 100 km/h, so dass fir die erforderliche Uberholsichtweite Sy Werte von 525 bis
625 m /17/ anzunehmen sind.

Auf der 23 km langen Teilstrecke der B 240 verlaufen rd. 42 % innerhalb geschlossener Ort-
schaften bzw. weisen ein Uberholverbot auf. Weitere 20 % sind mit einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von 50 bzw. 70 km/h beschildert, so dass auch auf diesen Teilabschnitten ein
Uberholen von Lkw die Ausnahme ist.

Abschnitt Eschershausen bis Capellenhagen:

Die Teilstrecke betragt 5,64 km. Die vollstdndige Sichtweite ist lediglich in Teilabschnitten
sudlich des Ith vorhanden. In Fahrtrichtung Hannover wird auf einer Streckenlange von
600 m und in Richtung Holzminden auf einer Streckenldange von 300 m die Sichtweite ein-
gehalten. In beide Fahrtrichtungen teilt sich die Gesamtlange auf zwei Teilstlicke auf.

PN

Steigung > 5 %
R = 50 m| | Kurvenradius

kurvige Steckenfiihrung

R=150
| bis 250 m |

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf langeren
Streckenabschnitten und
Knotenpunkten

\ erforderliche
| — Sichtweite
eingehalten

In beide Fahrtrichtungen des Ithaufstieges ist aufgrund der Kurvigkeiten (Kurvenradien 150
bis 250 m) und des Bewuchses die erforderliche Sichtweite nicht gegeben.

Abschnitt Capellenhagen bis Kreisverkehr B 240 / K 428:

Der Teilabschnitt nérdlich von Capellenhagen wird durch eine stark geschwungene Linien-
fuhrung charakterisiert, wobei die zuldssige Geschwindigkeit auf langen Streckenabschnitten
bei 70 km/h liegt. Die Kurvenradien betragen in Teilabschnitten lediglich 110 bis 230 m.

2 die Vg5 beschreibt die Geschwindigkeit, die 85 % der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser StrafBe nicht unterschreiten
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Hieraus resultiert, dass auf dem gesamten Abschnitt mit einer Streckenlange von ca. 3,4 km
die erforderliche Sichtweite in keinem Abschnitt eingehalten wird.

Steigung > 5 %

[R=110 ]

kurvige Steckenfuhrung
bis 230 m

A | | Kurvenradius

| bis 250 m

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf langeren
Streckenabschnitten und
Knotenpunkten

Abschnitt Kreisverkehr B 240 / K 428 bis Marienhagen:
Auf diesem Teilabschnitt mit einer Lange von 3,5 km ist aufgrund der hohen Kurvigkeit und
des starken Bewuchses keine ausreichende Sichtweite gegeben.

Auf dem knapp 1 km langen Teilstiick zwischen Weenzen und Marienhagen ist aufgrund der
eingeschrankten Sicht infolge der starken Steigungsstrecken ein durchgéangiges Uberholver-

bot vorhanden.
Steigung > 5 %
A kurvige Steckenfuhrung

R = 50 m!| | Kurvenradius

R=110 |
bis 230 m |

S~ zul. Geschwindigkeit bzw.
@ Uberholverbot auf langeren

/ Streckenabschnitten und

Knotenpunkten

Abschnitt Marienhagen — Eime:
Der 2,9 km lange Abschnitt weist mit zwei Einmindungen der KreisstraRen K 409 und K 420
einen ca. 500 m langen Abschnitt mit Uberholverbot auf.

In Fahrtrichtung Hannover wird auf einer Lange von rd. 615 m und in Fahrtrichtung Holzmin-
den auf einer Lange von 415 m die erforderliche Sichtweite eingehalten. In beide Fahrtrich-
tungen teilen sich die Sichtweiten auf zwei Teilabschnitte auf.

In den Ubrigen Abschnitten ist aufgrund der einmindenden Straf3en, der Steigungsverhalt-
nisse vor allem sudlich der Ortsausfahrt von Eime in Richtung Holzminden bzw. durch die
Kurvigkeit (R = 250 m) der Stral3e keine ausreichende Sichtweite gegeben.
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Abschnitt Eime — B 3:
Der knapp 1 km lange Abschnitt weist auf 400 m ein Uberholverbot auf. Somit ist auf dem
verbleibenden Teilabschnitt die Einhaltung der Uberholsichtweite nicht gegeben.

& . \ ] Steigung > 5 %
I A Kurvige Steckenfiihrung

R = 50 m! | Kurvenradius

)| erforderliche
/= Sichtweite
J eingehalten

zul. Geschwindigkeit
bzw.

Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

Zusammenfassung:

Als Richtwert fiir den Streckenanteil mit Uberholméglichkeiten ist ein Wert von 20 bis 25 %
anzustreben. Das betrachtete Teilstiick der B 240 von Eschershausen bis zur B 3 weist eine
Streckenlange von 23 km auf. In Fahrtrichtung Hannover sind auf 1.215 m und in Fahrtrich-
tung Holzminden auf einer Lange von 715 m die erforderlichen Sichtweiten gegeben. Somit
weisen mit 5 % in Fahrtrichtung Hannover und 3 % in Fahrtrichtung Holzminden nur sehr
kurze Abschnitte die erforderliche Sichtweite auf. Insgesamt sind wenig sichere Mdglichkei-
ten zum Uberholen vorhanden, obwohl es mit 12 % des betrachteten Teilabschnitts ver-
gleichsweise wenig Uberholverbote durch Zeichen 276 StVO (Uberholverbot fiir Kraftfahr-
zeuge aller Art) und Zeichen 295 (durchgezogene Fahrstreifenbegrenzung) gibt. Hauptgrund
fur die geringen Uberholméglichkeiten sind o6rtlich eingeschréankte Sichtweiten infolge hoher
Kurvigkeit und der abschnittsweise starken Steigungen.

Die Beobachtungen vor Ort zeigen, dass die Verkehrsteiinehmer Gelegenheiten zum Uber-
holen nutzen, die in Bereichen zwischen der halben und ganzen Sichtweite liegen. Dabei
werden auch Abschnitte genutzt, in denen das Uberholen nicht zulassig ist, z.B. vor Kreu-
zungen im Bereich von Sperrflachen und Abbiegestreifen. Der Anteil an riskanten Uberhol-
mandvern ist vergleichsweise grofl3. Ortskundigen Kraftfahrern sind vielfach Méglichkeiten
und Stellen bekannt, um auch riskanter zu Uberholen. Diese Zusammenhange werden auch
in der Unfallanalyse deutlich.
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4.4 Unfallstatistik

Fur die Auswertung der Verkehrssicherheit standen Daten fiir die Jahre 2006 bis 2009 fir die

Strecke B 64 / B 240 / B 3 von folgenden Dienststellen zur Verfiigung:

— Polizeidirektion Hannover: tabellarische Dokumentation, keine Unfallsteckkarte

— Polizeidirektion Hildesheim: Unfallsteckkarten von 2006 bis 2009 und tabellarische Dar-
stellung

— Polizeidirektion Holzminden: EUSKA-Darstellung, grafische und tabellarische Aufberei-
tung

Fur die einheitliche tUbersichtliche Darstellung des Unfallgeschehens (vgl. Abbildung 4.6 und
beispielhafte Darstellung in Abbildung 4.7) entlang des Streckenzuges wurden die Unfallty-
pen nach folgenden Klassen unterschieden:

— Unfalltyp 1: Fahrunfall (F)

— Unfalltyp 2: Abbiegeunfall (AB)

— Unfalltyp 3: Einbiegen- und Kreuzen-Unfall (EK)

— Unfalltyp 4: Uberschreiten-Unfall (US)

— Unfalltyp 5: Ruhender Verkehr (RV)

— Unfalltyp 6: Unfall im Langsverkehr

— Unfalltyp 7: Sonstiger Unfall (SO)

Durch Typ 1 (Fahrunfall) sind u.a. ,Baum®“- oder ,Wild“-Unfélle zu analysieren. Die Unfallty-
pen 2 und 3 geben aulierorts Aufschluss Uber die Verkehrsicherheit an den meist vorfahrtge-
regelten Knotenpunkten. Aus den Unféllen des Typs 6 lassen sich dagegen Unfalle auf der
freien Strecke ableiten, bspw. auch Unfalle durch Uberholen.

Die Unfallschwere wird in den folgende Kategorien dargestellt:

— Sachschaden,
— Verletzte,
- GetoOtete
=
NN i &
& N 2 2
» @ T N o}
S & ) 2 0 <
¥ R N @ & @
@ @ 3@ (@ 2 N
N N S & & &
@ ¢ 3 & N & N
S & ¥ =~ N @ &°
& W < . & N e
@ L) ey @) @ Sachschaden
® © ® o o Verletze
o 9 @ O Tote

Abb. 4.6: Typisierung der Unfallfolgen — Unfélle 2006 bis 2009
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Die Ergebnisse fur den gesamten Streckenzug sind in dem Anlagenband U 1 bis U 17 ent-
halten.

Die Unfallstatistik fir die einzelnen Ortsdurchfahrten nach Abbildung 4.8 zeigt, dass die
B 240 in der Ortschaft Marienhagen mit 41 Unfallen mit Sachschaden und drei Unféllen mit
Verletzten die groRten Defizite bezlglich der Verkehrssicherheit aufweist, gefolgt von Eime
(B 240) und Wiilfingen (B 3), in denen jeweils 37 Unfélle im Zeitraum von 2006 bis 2009 re-
gistriert wurden. In Eschershausen wurden bei insgesamt 25 Unfallen auf den Abschnitten,
die von der MalRnahme siid-westliche Ortsdurchfahrt im Zuge der B 64 entlastet werden, 10
Unfélle mit Verletzten erfasst. In Weenzen mit ebenfalls 25 Unfallen in der Ortsdurchfahrt der
B 240 gab es drei Unfalle mit Verletzten und einen Unfall mit Todesfolge.

Der Anteil der Unfélle in den Ortsdurchfahrten am Gesamtunfallgeschehen betragt 33 %.

Unfalle innerorts

Eschers- Capellen- Marien- . "
Negenbom on Weenzen Eime Wilfingen
O Verkehrsunfélle mit Sachschaden 4 15 13 21 41 30 32
| Verkehrsunféalle mit Verletzten 1 10 4 3 3 6 5
@ Verkehrsunfélle mit Toten 0 0 0 1 0 1 0]
Abb. 4.8: Unfalle innerorts (2006 bis 2009)

Die ortliche Auswertung zeigt, dass in den bewaldeten Abschnitten eine groRe Zahl an Fahr-
unfallen (auch Wildunfalle) stattfanden. ,Baum*“-Unfélle waren hingegen seltener. An folgen-
den Knotenpunkten auf3erorts kam es zu einer Haufung von Abbiegen- bzw. Einbiegen-/
Kreuzen-Unfallen:

- B 3/K 222 bei Harkenbleck

— B 3/B 443 bei Pattensen
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B 3 /L 402 bei Pattensen

B 3 /K 203 bei Oerie

B 3/K 201 bei Vardegotzen

B 3/K 506 /K 204 bei Adensen

B 3/ K 505 bei Adensen

B 3 /K 502 bei Sorsum

B 3 /B 240 bei Eime

B 240/ K 429 und K 409 bei Deinsen

B 64 / K 37 beim Klostergut Amelungsborn
B 64 / K 63 bei Lobach

Streckenbezogene Unfallhdufungen sind aulRerorts zu registrieren fir:

B 3 zwischen Hemmingen-Westerfeld und Arnum

B 3 Ortsumgehung Pattensen

B 3 sudlich Oerie

B 3 stdlich Adensen

B 240 zwischen B 3 und Eime

B 240 sudlich Eime (Wildunfalle, Typ 1) bis Marienhagen
B 240 sudlich Marienhagen (Fahrunfall) im Kurvenbereich
B 240 sudlich Weenzen in zwei Kurvenbereichen

B 240 sudlich Capellenhagen in Kurven (Ith)

B 64 sudlich Escherhausen in Kurvenbereichen

B 64 sudlich Negenborn (Wildunfélle)

B 64 von Lobach bis Holzminden

Innerorts sind einige Knotenpunkte in den Ortslagen von

Wilfingen

Eime

Marienhagen
Weenzen
Capellenhagen und
Negenborn

besonders unfalltrdchtig. Hier sind durch den Bau von Ortsumgehungen je nach Planfall we-

sentliche Veranderungen zu erwarten.

Umwelt und Verkehr GmbH 32



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

4.5 Zusammenfassende Mangelanalyse

Aus den in den vorangegangenen Kapiteln beschriebenen Analysen lassen sich die heutigen
und kunftigen Méngel des Streckenzuges ableiten. Diese sind im Folgenden zusammenge-
fasst:

— Die nach RIN anzustrebende Reisegeschwindigkeit im Abschnitt zwischen dem Mittel-
zentrum Holzminden und dem Oberzentrum Hannover wird um 19 km/h unterschritten.
Die angestrebte Verbindungsqualitét ist damit nicht gegeben.

— Zahlreiche Ortsdurchfahrten senken das Geschwindigkeitsniveau. Auch wenn alle im
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) enthaltenen Ortsumgehungen des vordringlichen Be-
darfs bis 2025 realisiert wéaren, wirden die Ortsdurchfahrten Eschershausen, Capellen-
hagen, Weenzen, Eime und Wiilfingen weiterhin einen wesentlichen Widerstand erzeu-
gen. Dabei stellt der Verkehr in den Ortsdurchfahrten eine unangemessen hohe Belas-
tung der Anwohner und der Nutzer der Ortsdurchfahrten hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit und der Larm- und Schadstoffbelastung dar. 33 % aller Unfalle mit Verletzten auf
dem Streckenzug passieren hier auf rd. 20 % der Gesamtstrecke.

— Die Abschnitte der freien Strecke vor allem auf der B 240 weisen Reisegeschwindigkei-
ten auf, die vielfach deutlich unter den anzustrebenden Geschwindigkeiten liegen. Selbst
in nicht geschwindigkeitsbeschrénkten Abschnitten werden vielfach unzureichende Pkw-
Reisegeschwindigkeiten erreicht. Grinde dafiir, dass das Potenzial der Abschnitte der
freien Strecke nicht ausgenutzt werden kann, sind im Wesentlichen die Kurvigkeit, Stei-
gungsstrecken, mangelnde Uberholmdglichkeiten und eine Pulkbildung durch Lkw. Die
Pulks kénnen sich wegen der geringen Zahl an nutzbaren Uberholmdglichkeiten nur
schwer auflésen und wirken sich an den zahlreichen Steigerungsstrecken (z.B. Ith) be-
sonders negativ aus. Der mit 3 bzw. 5 % sehr geringe Anteil sicherer Uberholmdglichkei-
ten auf dem Teilstreckenzug der B 240 sorgt fiir einen sehr hohen Uberholdruck im Ver-
kehr und erhéht das Potenzial an Konfliktsituationen und Verkehrsunfallen deutlich.

4.6 Fazit

Der Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 ist nach den RIN als Stral3e mit der Verbindungsfunkii-
onsstufe 1l einzustufen (,Uberregionalstrae). Sie verbindet das Mittelzentrum Holzminden
mit dem Oberzentrum Hannover. AulRerdem biundelt sie die diffusen, aber stark auf Holzmin-
den ausgerichteten Quell- und Zielverkehre. Sie dient dem Fernverkehr als Verbindung zwi-
schen dem Raum Holzminden / Hoxter und dem Raum Hannover und Norddeutschland.
Durch den Bau von Bedarfsplanmal3hahmen verliert sie nicht die vorhandene Fernverkehrs-
funktion und erhalt im mittleren Abschnitt auch die Aufgabe einer Verbindung zur B 1 zwi-
schen Hameln und Hildesheim.

Den Aufgaben zur Anbindung der Grund- und Mittelzentren an das Oberzentrum Hannover
und der Funktion als Uberregionalstrale wird sie jedoch nicht gerecht. Die anzustrebende
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Reisegeschwindigkeit von 80 km/h wird im heutigen Zustand um fast 19 km/h unterschritten.
Fur den Weg von Holzminden nach Hannover benétigt ein Verkehrsteilnehmer im Mittel rd.
eine Stunde und zehn Minuten. Die geringen Reisegeschwindigkeiten sind auf die Reisezeit-
verluste durch die grof3e Zahl an Ortsdurchfahrten und das nicht ausgeschopfte Potenzial
der freien Streckenabschnitte zurtickzufiihren. Verluste durch Knotenpunkte auf3erhalb von
Ortsdurchfahrten spielen hingehen keine nennenswerte Rolle.

Auf dem betrachteten Streckenzug mit einer Lange von 71 km liegen insgesamt 9 Ortsdurch-
fahrten. Diese bewirken einen hohen Widerstand. Insbesondere der Schwerverkehr stellt ei-
ne unangemessen starke Belastung der Anwohner und der Nutzer der Ortsdurchfahrten hin-
sichtlich der Verkehrssicherheit und der LArm- und Schadstoffbelastung dar.

Grund flr die geringen Reisegeschwindigkeiten sind nicht allein die Verkehrsstarken. Die Be-
lastungen liegen in fast allen Abschnitten der B 64 und der B 240 unter 10.000 Kfz/24 h, im
uberwiegenden Teil nur zwischen 4.000 und 6.000 Kfz/24 h. Im Bereich des Ith sogar unter
4.000 Kfz/24 h. Der Schwerverkehrsanteil liegt im Ublichen Rahmen von 8 bis 16 %. Die Be-
obachtungen zeigen allerdings, dass die Lkw-Reisegeschwindigkeiten besonders an Stei-
gungsstrecken bestimmend fir die Pkw-Reisegeschwindigkeiten sind. Durch Lkw verursach-
te Pulks konnen sich durch die wenigen nutzbaren Uberholmdglichkeiten nur schlecht auflo-
sen. Zum Uberholen werden auch Knotenpunktbereiche wegen der giinstigen Sichtbezie-
hungen und dem gréReren Raumangebot durch Sperrflachen und Abbiegestreifen genutzt.
Dieser hohe Uberholdruck, der sich insbesondere auf der B 240 einstellt, wirkt der Méglich-
keit einer sicheren Verkehrsfiihrung entgegen.

Der Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 hat eine hohe Bedeutung fir die Erreichbarkeit und die
Entwicklungschancen im Korridor Holzminden — Hannover. Um die Erreichbarkeit der Region
Holzminden zu verbessern und um das Potenzial, das auch durch andere Bedarfsplanmal3-
nahmen gesteigert wird, nutzbar zu machen wird empfohlen, die Reisegeschwindigkeit auf
dem Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 der anzustrebenden Reisegeschwindigkeit von 80 km/h
anzupassen.

Angesichts der beschriebenen heutigen und kunftigen Problemlage auf dem betrachteten
Streckenzug bieten sich als MalRnahmen der Bau weiterer Ortsumgehungen und die durch-
gehende Einrichtung von Uberholmdglichkeiten auf den Abschnitten der freien Strecke an.

Durch Ortsumgehungen kdnnen zum einen die Reisezeitverluste in den Ortsdurchfahrten
vermieden und zum anderen die Beeintrachtigung der Anwohner verringert werden — insbe-
sondere dort, wo eine grof3e Zahl an Straliennutzern durch die Reisezeitverluste betroffen ist
und die Betroffenheit durch hohe Verkehrsstarken erheblich ist.

Uberholmdglichkeiten an moglichst vielen geeigneten Abschnitten der freien Strecke kénnen
dazu beitragen, durch langsame Fahrzeuge erzeugte Pulks aufzulésen. Hierdurch kdnnen
vor allem Pkw das Potenzial der Strecke besser ausnutzen. Zudem koénnte die Zahl der kriti-
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schen und illegalen Uberholvorgéange reduziert werden, was positive Auswirkungen hinsicht-
lich der Verkehrssicherheit erwarten Iasst.

Durch die Kombination beider Malinahmen erscheint es realistisch, die Reisezeit durchgrei-
fend zu verringern und damit die angestrebte Reisegeschwindigkeit zu erreichen.

Es sind daher alle Mdglichkeiten und Potenziale zur Realisierung von Ortsumgehungen und
Abschnitten der freien Strecke mit dem StralRentyp RQ 15,5 zu untersuchen und es ist die
Wirksamkeit der Malinahmen zu ermitteln.
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5. Modellprognose
51 Rahmenbedingungen

Die Verkehrssituation im Prognosejahr 2025 wird von Veranderungen des Verkehrssystems
und Veranderungen des Verkehrsaufkommens beeinflusst.

Veranderungen des Verkehrssystems fiihren zu veranderten Reisegeschwindigkeiten, beein-
flussen die Lagegunst, die Erreichbarkeit und den Fahrkomfort. Das Verkehrsmittelwahlver-
halten und das Routenwahlverhalten kdnnen zu Verkehrsverlagerungen fihren.

Veranderungen der Verkehrssysteme sind:

— Bau von Ortsumgehungen,

— Veranderungen des Streckenquerschnitts oder der Knotenpunktform,

— Veranderung der Linienfuhrung,

— Veranderung des Hohenprofils (z.B. durch Ausbau von Tunnelstrecken),

— Veranderung und Fahrtenhaufigkeit, Fahrzeiten und Linienwege im OPNV.

Das Verkehrsaufkommen ist von soziodemografischen, raumordnerischen und wirtschaftli-

chen Einflissen abhéngig. Einflussfaktoren sind:

— Zahl der Verkehrsteilnehmer,

— Altersstruktur der Verkehrsteilnehmer,

— Siedlungsstruktur,

— Struktur und Lage von Arbeitsplatzen, Versorgungseinrichtungen, kulturellen und Frei-
zeiteinrichtungen,

— Preise im Individualverkehr und im 6ffentlichen Verkehr,

— umfeldbezogene Restriktionen (z.B. Fahrverbote zur Schadstoff- und La&rmvermeidung),

— Fahrzeugflotte (vor allem im Schwerverkehr).

5.2 Bevoélkerungsprognose

Die dem Verkehrsmodell Niedersachsen zugrunde liegende Verflechtungsprognose des
BMVBS geht fur den Zeitraum 2008 bis 2025 fir Niedersachsen von einem geringen Ruiick-
gang der Einwohnerzahlen (-1,5 %) aus. Innerhalb von Niedersachsen werden fir die ein-
zelnen Kreise und kreisfreien Stadte deutlich unterschiedliche Entwicklungen gesehen.

Neben der Bevdlkerungsentwicklung gibt es kaum detaillierte Prognosen fir die Ubrigen
Strukturdaten wie z.B. Beschéftigte, Auszubildende, Schiler sowie Arbeits- und Ausbil-
dungsstatten. Die ortlichen und regionalen Strukturentwicklungen fur das Prognosejahr 2025
wurden recherchiert und in Tabelle 5.1 dargestellt, wesentliche Wachstumstendenzen sind
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nicht vorhanden. Lediglich im Bereich Eime und Gronau werden Wachstumseffekte in der
Wohnbauentwicklung bzw. Gewerbe- und Handelsentwicklung erwartet.

Auch die Gutachten zur Ortsumgehung Negenborn /9/ zur Verlegung der B 64 / B 240 im
Raum Eschershausen /10/ gehen aufgrund nur geringer 6rtlicher Struktureffekte von abklin-
genden jahrlichen Zuwachsen ab 2015 / 2020 aus. Sie stltzen sich ebenfalls auf die Prog-
nosen der Bundesverkehrswegeplanung und der Verflechtungsprognose, die ein regionales
Wachstumspotenzial fur die Kfz-Belastungen von 3,6 % von 2008 bis 2020 /9/ ausweisen,
wobei der Glterverkehr um etwa 14 % ansteigen wird.

Die Bevdlkerungsprognose 2008 bis 2025 geht in einer Untersuchung fir das REK-Gebiet
Weserbergland™® fiir den Landkreis Holzminden von einem Riickgang der Einwohnerzahlen
in der GréRenordnung von 15.700 Personen oder 20,6 % aus /5/.

5.3 Verkehrsprognose

Das Verkehrsaufkommen ist nicht unmittelbar von der Gesamtzahl der Bevélkerung abhéan-
gig, sondern von der Zahl der Einwohner, die einen Pkw oder Lkw flihren kénnen. Die Zahl
der unter 18-Jahrigen wird sinken. Der Anteil der alteren Einwohner, die Uber einen Pkw ver-
figen, wird weiter anwachsen. Obwohl die Gesamtzahl der Bevdlkerung sinkt, ist beim Anteil
der mit einem Pkw mobilen Bevolkerung kein wesentlicher Riickgang zu erwarten.

In dem Verkehrsmodell Niedersachsen, das dieser KVU zugrunde liegt, wurde auf der Basis
der zur Verfigung stehenden Strukturdatenentwicklung sowie sonstiger Annahmen zu weite-
ren prognoserelevanten Parametern wie z.B. Motorisierung, Mobilitdt und Pkw-Verfligbarkeit
die Verflechtungsmatrix fir den Personenverkehr (einschlieRlich Lieferwagen bis 3,5t zGG)
mittels eines Zuwachsfaktorenmodells von 2015 Uber 2020 auf 2025 fortgeschrieben.

Far den Planungsraum ergibt sich sowohl fir den Personenverkehr (incl. Lieferwagen bis
3,5t zGG) als auch den Schwerverkehr eine Zunahme des Fahrtenaufkommens von 2008
bis 2025.

Hinsichtlich der Diskussion um die Wirkungen der Finanz- und Wirtschaftskrise geht die Mit-
telfristprognose im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
davon aus, dass die Verkehrsentwicklung in 2013 den Wert des Jahres 2008 wieder erreicht.
Es wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsentwicklung im Jahre 2025 wieder etwa den
ursprunglich fir 2025 prognostizierten Eckwerten entspricht.
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Orte

Einwohner

Arbeitsplatze

¢ Capellenhagen und Folziehausen

Dorferneuerungsplanung vorhanden
Bevolkerungsriickgang

Vorranggebiet RROP

e \Weenzen

kein Wachstum

¢ Duingen

Gewerbe reaktiviert

Lager von Papierverarbeitung (Betrieb in Gronau,
+ 200 AP)

Klchenmeister / Ladycake, (in der Summe

+ 200 AP), Erweiterung geplant

EHZ

¢ Marienhagen

kein Wachstum

e Eime

Wohnentwicklungsflache (ca. 50 ha)

Dorferneuerungsplanung vorhanden

e Gronau

GE: Eimer Kreuz bis Gronau
GE / M1/ SO (EZH) (+ 300 AP)

+ +

+ +

e Elze

kein Wachstum

o Wilfingen

kein Wachstum

LEGENDE:

ricklaufige Strukturentwicklung

gleichbleibende Strukturentwicklung

geringes Wachstumspotenzial

+ + starkeres Wachstumspotenzial

Tab. 5.1: Ortliche Strukturentwicklungen
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Die Verkehrsmengenprognose fir das Jahr 2025 wurde mit dem Programmsystem VISUM
erstellt auf der Grundlage des Verkehrsmodells Niedersachsen. Die Ergebnisse fir den Pla-
nungs-Nullfall, den Bezugsfall und alle Planfalle sind im Anhang (vgl. V 2.1 bis V 2.5) enthal-
ten als Tageswerte fur den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und den Schwerverkehr (Fz/24 h) so-
wie als Differenz zum Bezugsfall (Kfz/24 h). Das Verkehrsmodell Niedersachsen rechnet im
Untersuchungsraum mit einer Stagnation des Fahrtenaufkommens im Pkw-Verkehr und ei-
nem Zuwachs des Fahrtenaufkommens im Schwerverkehr von rd. 16 %. Fir den Strecken-
zug sind allerdings geringe Zuwachse im Gesamtverkehr zu erwarten.
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6. Netzfalle

Prognosefélle
Es werden neben der Analyse, die den Verkehr 2005 im StraRennetz 2005 abbildet, folgende
Planungsfalle (Prognosehorizont 2025) untersucht

— Planungs-Nullfall als Darstellung des Verkehrs 2025 im Netz 2005 (unveréndert)

— Bezugsfall als Vergleichsfall fur die Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen der Mal3-
nahmen der Planfalle. Er enthalt alle Stralenbauvorhaben, deren Realisierung bis 2025
zu erwarten ist, ohne die MalRnahmen der Planfalle.

— Planfalle, die die zu untersuchenden MalRnahmen einzeln bzw. als Malhahmenbindel
enthalten.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der einzelnen Planfalle beschrieben, wobei die verglei-

chende Beurteilung im Kapitel 6.4 enthalten ist.

6.1 Planungs-Nullfall (2025)

Dem Planungs-Nullfall liegt das Netz 2005 ohne zukiinftige Netzerganzungen zugrunde. Die
Verflechtungsmatrizen beziehen sich auf den Prognosehorizont 2025. Der Planungs-Nullfall
stellt damit den Fall dar, dass sich der Verkehr zwar weiter entwickelt, aber gegentiber dem
Netz 2005 keine zusétzlichen Strallenbaumalnahmen realisiert werden.

6.1.1 Verkehrsstarken

Die Verkehrsstarken sind in den Abbildungen 6.1.1 fir den Kfz-Verkehr und 6.1.2 fir den
Schwerverkehr dargestellt. Im Anhang V 2.1.1 bis V 2.1.5 sind die Umlegungsergebnisse
enthalten. Die Belastungsdifferenzen des Planungs-Nullfalles 2025 zur Analyse 2005 im ge-
samten Netz zeigt V 2.2.1 bis V 2.2.5. Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch den
Planungs-Nullfall gegentiber denen der Analyse sind in der Tabelle 6.1.1 fur den Gesamtver-
kehr (Kfz/24 h) und in Tabelle 6.1.2 fir den Schwerverkehr (Fz/24 h) dargestellt.

Die Verkehrsentwicklung schlégt sich in unterschiedlicher Héhe auf die einzelnen Abschnitte
nieder. Zunahmen sind insbesondere im Schwerverkehr auf der B 64 und in etwas abge-
schwéachtem Umfang auf der B 3 zu verzeichnen. Im Zuge der B 64 steigt der Schwerver-
kehrsanteil von 10 % im Analysezustand auf 14 bis 17 % im Planungs-Nullfall an.
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Veranderung

Stral3e Abschnitt gegentiber

Planfall P 0 Analyse

Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 8.100 800
B 64 ndrdlich Negenborn 7.200 800
B 240 Ith 4.000 400
B 240 240 Folziehausen 4.000 500
B 240 nordlich Marienhagen 6.700 1.900
B 240 Ostlich Eime 10.800 200
B3 nordlich Eime 13.300 -100
B3 sudlich Wiilfingen 13.900 100
B3 sudlich Pattensen 12.400 400
B3 nordlich Pattensen 12.400 -600

Tab. 6.1.1:  Planungs-Nullfall 2025 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamt-
verkehr) gegenuber der Analyse (Kfz/24 h)

Veranderung

StralRe Abschnitt Planfall P 0 ge,grlet:/ts)ir
Fz/24 h Fz/24 h

B 64 sudlich Negenborn 1.700 800
B 64 ndrdlich Negenborn 1.600 800
B 240 Ith 400 100
B 240 240 Folziehausen 300 0
B 240 nordlich Marienhagen 500 100
B 240 Ostlich Eime 600 100
B3 ndrdlich Eime 2.000 500
B3 stdlich Wilfingen 2.000 400
B3 sudlich Pattensen 1.500 100
B3 nordlich Pattensen 1.000 300

Tab. 6.1.2:  Planungs-Nullfall 2025 — Verénderung der Querschnittsbelastung (Schwerver-
kehr) gegentiber der Analyse (Fz/24 h)

6.1.2 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.1.3 zeigt die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit der einzelnen Bundesstras-
senabschnitte und der Gesamtstrecke fur den Planungs-Nullfall — auch als Differenz zur
Analyse. Infolge der Zunahme des Verkehrs sinken die Reisegeschwindigkeiten insbesonde-
re in den Ortsdurchfahrten weiter. Dies spiegelt sich auf der Gesamtstrecke durch eine nied-
rigere Reisegeschwindigkeit gegentber der Analyse um 2 km/h wider. Die starksten Verrin-
gerungen der Reisegeschwindigkeit bzw. Fahrzeitverlangerungen treten im Zuge der B 240
mit Uber 3 Minuten und im Zuge der B 64 mit rd. 2,5 Minuten auf.
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Planfall Léinge B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
t v t v t v t v
mrggﬂf k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
PO 71,10 856 | 6594 | 1.620| 5111 | 1.867 | 6251 4343 | 58,94
Analyse | 0,00 31| -248 92 | -3,08 26 | -0,89 149 | -2,09
Tab. 6.1.3:  Planungs-Nullfall 2025 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Verénde-

rung gegenuber der Analyse

Die grafische Ubersicht in Abbildung 6.1.3 zeigt die Reisezeiten separat fiir die freie Strecke
und die Ortsdurchfahrten jeweils fur die einzelnen Abschnitte der B 64 / B 240 / B 3 und die
Gesamtstrecke.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.2 Bezugsfall

Im StralRennetz des Untersuchungsraumes wird von der Realisierung der Malinahmen des
vordringlichen Bedarfs des Bundesverkehrswegeplans ausgegangen, die im Anhang B 1 bis
B 9 dargestellt sind. Der untersuchte Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 enthélt im Einzelnen
(vgl. Abbildung 6.2.1) die MaRnahmen:

— Ortsumgehung Negenborn (B 64),

— Nord-Ost-Umgehung (B 64) und West-Umgehung Eschershausen (B 64 / B 240),

— Ortsumgehung Marienhagen-Weenzen und Weenzen-Sud (B 240),

— Ortsumgehung Hemmingen-Westerfeld und Ortsumgehung Arnum (B 3).

6.2.1 Charakteristik der MaRnahmen

B 64 Ortsumgehung Negenborn
— Planung gem. Planfeststellungsentwurf aus 02/2009
— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)
— Léange der Ortsumgehung Negenborn: 2,8 km
— zusatzlicher Ausbau der B 64 auf einer Lange von 1,0 km
— Steigungen von Sud nach Nord:
Lange: 290 m in Richtung Holzminden mit 1,10 %
Lange: 700 m in Richtung Hannover mit 5,45 %
Lange: 650 m in Richtung Holzminden mit 3,34 %
Lange: 1.150 m in Richtung Hannover zwischen 3,68 und 4,5 %

— zweistreifige Teilabschnitte sind zum Teil kiirzer als 800 m
— kein Anschluss nachgeordneter Straf3en an die Ortsumgehung

B 64 /B 240 Westumgehung Eschershausen

— Planung gem. Vorzugsvariante Linienplanung aus 04/2010

— geplanter Querschnitt: RQ 11 (1+1)

— Verlegung der B 240 im nérdlichen Abschnitt im Zusammenhang mit dem Neubau der
Nord-Ost-Umgehung (B 64) von Eschershausen

— Léange der Westumgehung: 3,68 km

— Verknupfung der B 240, der Nord-Ost-Umgehung und der Westumgehung mittels eines
grol3en Kreisverkehrs

— kein Anschluss nachgeordneter Straf3en an die Westumgehung

— Steigungen von Sid nach Nord:
Lange: 610 min Richtung Holzminden mit 0,8 und 2,8 %
Lange: 1.130 m in Richtung Holzminden mit 6,0 %
Lange: 600 m in Richtung Hannover mit 4,0 %
Lange: 500 m in Richtung Holzminden mit 5,5 %
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Lange: 750 m in Richtung Holzminden mit 3,4 %
Lange: 90 m in Richtung Holzminden mit 0,7 %

— sudlich des Kreisverkehrs: Talbricke (ca. 550 m Lange) tber die Lenne und die K 17
(Steigung mit 3,4 %)

B 240 Ortsumgehung Marienhagen-Weenzen und Weenzen-Sud

— Planung gem. Vorentwurf aus 04/2010

— geplanter Querschnitt: RQ 11 (1+1)

— Lange der NeubaumalRnahme: 5,0 km

— Anbindung der K 428 mittels plangleichem Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Rick-
bau des vorhandenen Kreisverkehrs (B 240 / K 428)

— teilhdhenfreier Anschluss der L 462 und einer GemeindestralRe (ErschlieBung Stein-
bruch) zwischen Weenzen und Marienhagen

— Anbindung der verlegten K 429 mittels plangleichem Knotenpunkt ohne LSA

— Bau eines Tunnels mit einer Lange von 290 m

— Steigungen von Sud nach Nord:
Lange: 650 m Richtung Holzminden zwischen 2,16 und 3,25 %
Lange: 1.950 m in Richtung Hannover zwischen 2,2 und 2,7 %
L&ange: 1.600 m in Richtung Holzminden zwischen 4,0 und 5,5 %
Lange: 840 m in Richtung Holzminden zwischen 0,6 und 2,3 %

B 3 Ortsumgehungen Hemmingen-Westerfeld und Arnum

— Planung gem. Planfeststellungsentwurf aus 08/2003 (heute mit Baurecht)

— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 bzw. RQ 22 (2+1 bzw. 2+2)

— Lénge der Neubaumaflnahme: 7,5 km

— Anbindung der Ortsumgehung an die B 3, im Siden mittels plangleichem Knotenpunkt
ohne Lichtsignalanlage

— Anbindung der Hiddestorfer Stra3e (L 389) als plangleicher Knotenpunkt ohne Lichtsig-
nalanlage

— Anbindung der GewerbestralR3e (Hoher Holzweg) in Arnum mittels plangleichem Knoten-
punkt ohne Lichtsignalanlage

— Anbindung der K 221 als planfreier Knotenpunkt und Anbindung der Ortsumgehung an
die B 3, im Norden mittels signalgeregeltem Knotenpunkt

— Steigungen bis auf zwei kurze Abschnitte von ca. 200 m jeweils unter 1 %

Weitere wesentliche MalRnahmen des vordringlichen Bedarfs im Wirkungsbereich des unter-
suchten Streckenzuges betreffen vor allem die B 1 zwischen Hameln und Hildesheim. Fur
das dieser Untersuchung zugrunde zu legende Bezugsfallnetz 2025 werden auch alle Vor-
haben des vordringlichen Bedarfs abseits des zu untersuchenden Streckenzuges sowie die
Mafl3nahme Volpriehausen — Ellierode im Zuge der B 241 berucksichtigt.
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6.2.2 Verkehrsstarken

Die Verkehrsstarken im Bezugsfall 2025 zeigt Abbildung 6.2.2 fir den Gesamtverkehr
(Kfz/24 h). Abbildung 6.2.3 weist die Verkehrsmengen fir den Schwerverkehr (Fz/24 h) fur
den Streckenzug aus. Im Anhang V 3.1.1 bis V 3.1.5 sind die Umlegungsergebnisse enthal-
ten. Die netzbezogenen Belastungsdifferenzen des Bezugsfalles 2025 zur Analyse 2005
zeigt vV 3.2.1 bis Vv 3.2.5.

Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch den Bezugsfall gegentiber denen der Analy-
se und dem Planungs-Nullfall sind in der Tabelle 6.2.1 fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und
in Tabelle 6.2.2 fur den Schwerverkehr dargestellt.

StraRe Abschnitt Bezugsfall Veranderung gegeniiber
Analyse Planfall P 0
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 8.600 1.300 500
B 64 nordlich Negenborn 7.900 1.500 700
B 240 Ith 4.400 800 400
B 240 240 Folziehausen 4.900 1.400 900
B 240 nordlich Marienhagen 7.700 2.900 1.000
B 240 Ostlich Eime 12.000 1.400 1.200
B3 nordlich Eime 13.700 300 400
B3 sudlich Wilfingen 13.600 -200 -300
B3 sudlich Pattensen 12.900 900 500
B3 nordlich Pattensen 15.300 2.300 2.900
Tab. 6.2.1:  Bezugsfall — Veradnderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genuber der Analyse und dem Planungs-Nullfall 2025 (Kfz/24 h)
StraRe Abschnitt Bezugsfall Veranderung gegeniiber
Analyse Planfall P O
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 1.700 800 0
B 64 nordlich Negenborn 1.600 800 0
B 240 Ith 500 200 100
B 240 240 Folziehausen 500 200 200
B 240 nordlich Marienhagen 700 300 200
B 240 Ostlich Eime 700 200 100
B3 nordlich Eime 2.100 600 100
B3 sidlich Wilfingen 1.900 300 -100
B3 sudlich Pattensen 1.600 200 100
B3 nordlich Pattensen 1.600 900 600
Tab. 6.2.2:  Bezugsfall — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) gegen-

Uber der Analyse und dem Planungs-Nullfall 2025 (Fz/24 h

Umwelt und Verkehr GmbH

48



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.2.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Infolge der vier betrachteten Maflinahmen &ndert sich die Streckenlange des Gesamtzuges
B 64 / B 240/ B 3 nur unwesentlich gegentber der Analyse.

Die Bereichslangen sind in Abbildung 6.2.4 fir den kompletten Streckenzug (= 71,24 km)
und zusatzlich fur die Abschnitte B 64 (16,7 km), B 240 (21,08 km) und B 3 (33,46 km) dar-
gestellt. Die Westumgehung Eschershausen wird im Abschnitt B 64 bis zum Kreisverkehr der
B 64 zugeordnet.

Von den 71,24 km der Gesamtstrecke weisen im Bezugsfall knapp 70 % keine Geschwindig-
keitsbegrenzungen auf. Im Zuge der B 64 steigt der Anteil sogar auf 92 %. Bei der B 240 und
der B 3 liegen die Anteile bei 65 bzw. 60 %. Gleichzeitig geht der Anteil der Ortsdurchfahrten
bezogen auf die Gesamtlange um 14 % gegentber der Analyse auf 5 % zuriick. Im Zuge der
B 64 sind keine Ortsdurchfahrten mehr vorhanden und im Zuge der B 3 lediglich die Orts-
durchfahrt Wulfingen, die einen Anteil von 2 % auf der Teilstrecke ausmacht. Bei der B 240
befinden sich weiterhin 14 % der Teilstrecke innerhalb geschlossener Ortschaften. Die B 64
weist bereits in der Analyse sudlich der Ortsausfahrt von Eschershausen in Fahrtrichtung
Siden einen Zusatzfahrstreifen auf. Da die Planung der Westumgehung nur einen RQ 11
vorsieht, erhoht sich auf der B 64 die Streckenlange des RQ 15,5 in Fahrtrichtung Suden
auch nur unwesentlich. In Fahrtrichtung Norden hingegen erhgdht sich die Streckenlange mit
einem RQ 15,5 von 6,55 km in der Analyse auf 10,16 km.

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung
Hanno- | Holz- | Hanno- Holz Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- .
. . . . mittel
ver minden ver minden ver minden ver minden

km) | (km) | (km) (km) (km) | (km) | (km) | (km) | relativ
15,08| 15,43| 13,78| 13,78| 20,20| 20,20| 49,06| 49,41| 69 %

1,62 1,27 2,77 2,77 12,56| 12,56| 16,95| 16,60 24 %

0,00 0,00 1,53 1,53 0,00 0,00 1,53 153 2%

Hielle

Eim 0,00 0,00 3,00 3,00 0,70 0,70 3,70 3,70 5%

1,22 0,00 2,23 1,83 571 5,71 9,16 754 12%

=
(=]
o
0

10,16| 11,26 0,00 0,00| 14,06| 14,06| 24,22| 2532| 35%

Tab. 6.2.3:  Verkehrsregelung Bezugsfall

Tabelle 6.2.4 sowie die Abbildung 6.2.5 zeigen fur die einzelnen Bundesstralienabschnitte
und die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fir den Bezugsfall und
als Differenz zum Planungs-Nullfall (2025). Infolge des Neubaus der Ortsumgehung erhoht
sich die Reisegeschwindigkeit gegentiber dem Planungs-Nullfall um 9,51 km/h und erreicht
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den Wert von 68,45 km/h. Auf dem gesamten Streckenzug verringert sich die Reisezeit um
fast 10 Minuten, wobei im Zuge der B 240 mit Uber 5 Minuten und der B 3 mit knapp 4 Minu-

ten die groRten Erfolge erzielt werden.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke

Lange

t v t v t v t v

Verande-
ruirggufn k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
Bezugsfall | 71,24 797 75,43 1.299 58,42 1.651 72,96 3.747 68,45
PO 0,14 -59 9,49 -321 7,31 -216 10,45 -596 9,51
Tab. 6.2.4:  Bezugsfall — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegeniuber

dem Planungs-Nullfall 2025

Umwelt und Verkehr GmbH

50



P =
Neuenknms N

@annmck ?r//',—#
| A7
oy

= ol f

- —
\’ﬁmm J/'Semnie(
P L

it A

‘\
!
3)

emn\\\

> g
W@J%mn

rSu thielil
Vafsdorl
Hiddengen

Jesgary \En

M refe l’

mchhum

7
X oge;;,ﬂl Heltasoorf
en [ =

lo A
Biickebure
83

pf?l Sumﬂ

c 7
Bakede

K Binter 442
Hame(spritige

- [ & =
liaitugen /

lsgeseer W]

£l Y " = Biing

S havsen

20
45 46y

K&mu/ucr

Kalletal oruch

lahennausen iﬂlleﬂ'

Teuermgn

G gn
AT Borkel

I mime
) Lasizen
B

Sommefseﬂll

AJJandanun
1
S H Selbeck

ji
ko a’Gﬁashuﬂe

Elbrinxen

Eﬂ?ke’s‘iuhiﬂier

Schwalenberg
ScnwaJerbe

Bum iu‘. Pa'pen:;bf&ﬁ BN VLAY
!(J’eme/ reden ) - \( - y
Holzminden

Arnum i

it ’uusmwav o
g e )

5,
D}(csnsen

/ M\ ‘W(?enzen /

H . ‘
M
Kuwehms n

. Cappellen-
hagen

Delligsen
Variigsen

Eschers-
hausen

Schorbom |

ddinghausen

ﬂ emmar Evern ) 2

gl Land)
Senildharst 1
weltbhom
Siadu:
)

Erthavsen Ao

Naensen ¢/
I’BE lshaus%
PR X 54 E@" =. 0%
545 \ﬁan

\
851 0% 2

‘ Duu

-Bezugsfall.cdr 28-9-2010

2075 100906 Bewertun

KONZEPTIONELLE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG

B 240 Holzminden -
Hannover

MaRnahme

BEZUGSFALL 2025
MASSNAHMEN

q-
@)
I—L




T —
\\ “"”J/'smmv -
S gimenhorst i

=
{Neuenknms N

end

Pollnagen Jf

\ WIE nsah

=~
Vofsdor], -
Hiddengen

L ) : \J
Elisxzn”]\\\ ><M

odiabt b7
i S—

| Decidergen
0

Teuermgn

Kalletal oruch

lahennausen Jlen

P
j Sommerseil |
embechy fibnon P

7 NS o

%@E@,ﬁ &N ”"”USemeck
o

Jea X

I > 15.000 Kfz/24 h
I 10.000 - 15.000
8.000 - 10.000

6.000 - 8.000

4.000 - 6.000

2.000 - 4.000

<2.000 Kfz/24 h

HrEl(ern

§ 'I’a
P T

P \Johlaf
\ [ Luthe fhekii

2 ’nm
T
449

emn\\\

> g
Wd;)}/umn

mchhum

X er;,dal Hausn f
| wpgren

Imbeckhausen
Luttringhausen

1 .
/N Bonber 442
Hamsisorrige

- 1, E
WeMighausen /|

] L= 8§74

egessen

pen-
hagen
Aerzen

fl
& Amelgalzen

=
Wi
Henkentrink g

Elbrinxen

=§|:|1ie(1=r-

Schwalenberg
Schwalenbe:

-<r
@

\Wenm ingen

’ €203 leiding i
v 2 - L 443 \ G
- ) NS

am Deister

cx ‘ Lidersen ,/)

g

5
S Figagsen 208

M

Halter=-

7 Binng
S hausen

’1(Dslema d

Gut
!
Q@ Vuﬁdag en Y o

e Pl‘ 52,
D}(csnsen

d
Noielmisgen
)

Lgerd

8
= Eddmghausen
Despelal

slziehausen

| Cappeiien-
. hagen

\./ Brinenplan

Senildharst
Welfengn o
Siedlung
neral
|

\
L/Be lshaus%
Sd A-_.
'; C45"
Kre
S8

g(. e
Loz Kuventhal Gﬂ”’”"—"‘ﬂ
Negenbom
Finheck

-Bezugsfall.cdr 28-9-2010

2075 100906 Bewertun

KONZEPTIONELLE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG

B 240 Holzminden -
Hannover

MaRnahme

BEZUGSFALL 2025
VERKEHRSMENGEN
(KFZ/24 H)

H-
@)
I—L




| \ u"m Sealsrite]
L g Foort

stagit= J ‘/\Neuenkmcm Nl

Polihagen J P E / B
WIE nsah 2 o 5’ -)i epfﬂsgf o

P
Vofksdort, -

| Hiddengen 4 il
Heospe fHubb nse 2|

mchhum

X ervdal Hausn f
| wpgren

odiabt) 71
|| Deckbergen
- g

egelhorst
arksen

Kalletal J eidelbeck
lohennausen

|
) Lasizen
B

%Whausen pich
Sommefseﬂl‘
nop .

>1.500 SV/24 h
1.000 - 1.500 \
800 - 1.000 ( Elbrinsen ;mm}éﬁ%

Brekeﬁsni =
chieder-
600- 800 ’f’j Schwalenberg

: Schwalenbe:
400 - 600

200- 400

<200 8SV/24 h

L Fiersend

Wunstori-
Kolbnfeld

I i
& Bamgsen// L4 nweﬁ/en\\ tenme y

o E“" 5 Alteandgen i/

Imbeckhausen
Luttringhausen

b7y %
}‘\ Buber 442
Hamesprifige

Altenhagen
We!ﬂw'?h&ufew B, (L
regeseen N 5 Nlguiser

$Hasperde 47 Brinnig

\onnseh?  havsen

Béntarf
423

87 |
\cAfizrde Diedersen

.
it fertet>2
-MMe!

e ﬂg‘ Ho\uven\
/ﬁwe

i Holtensel

srsinkrig

=L
Fdagsen oo AP0
Halter-2-

Gut ’uusmwav
\ Voldagsen

e Pl‘ 52,
D}(csnsen

/ m\ WeTenzen /

48
Slriehausen

Cappelien-
.hagen

o T —

T

AK
H-Kirchhorsts
P

= 528 g
!rmensevﬁ «»!

Wullershsn

Sehldharst 1

el
Siedlung
neral
|

" cas‘( an

Kreie
MHQ

Garﬁebsen
Neganbom 65 e e
_Finheck"”

&t AD

S6er LBents
&E’EEC
&4 NLS

haysen XS

-Bezugsfall.cdr 28-9-2010

2075 100906 Bewertun

KONZEPTIONELLE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG

B 240 Holzminden -
Hannover

MaRnahme

BEZUGSFALL 2025
SCHWERVERKEHRS-
MENGEN
(FZ/24 H)

-
@]
=

\ d




mm: 5

@% A Tsmig SR suk T RN o T g - DY KONZEPTIONELLE
< x| @® \ Fos{ffutns N VERKEHRSUNTERSUCHUNG
B 240 Holzminden -

Hannover

Wunstori-
Kolbnfeld
o

B64/B240/B3
Streckenlange:
71,2 km Hannover Holzmin,|

euseren Streckenlédnge: I

Algesdai \ 3 33,5 km Hannover Holzmin, E"e"‘fﬂi‘
il Kleinheges- . Levwe 2 {, et g3 (36
tgothorst JGEN 49,1km | 49,4 km \Gehrden 7 LN llgox
B 4 \ W { !
ooty ; Arnum 202km | 202km/,, ¢
2o ey Lobh
17,0 km| 16,6 km ges € a1t

Aeflen

itisior Befier,

" E_Jer
Weni nSorssn Gleidin 12,6 km | 12,6 km < 7 |
Deis Evastorf ” 3 ) > N
1,5km| 1,5km Hollefse e Hatefham
Bredenteck Lidersen 7 94
am Delsler  “®tainkrg /) 4007 Hipede 0 km 0 km ’m
nmenamr / Sehmarsie =

a
Lﬁﬂ‘ ,E&amg;fen

3,7km | 3,7 km

=y, ﬂ /) Gest
9,2km | 7,5km <
fiain) | Becm,gm
7 217 Jus
.Z?“ - s 24,2 km| 25,3 km ) “ (o
1 3 61 Vi payHad [ hagen 461 461 208" o
a 7 A ' Z Fidagsen T\zog SArerde 7 :
- Wemﬁhaufep 2t fnatla T 2 ¢ |
Flegessen . wisen Jiiic fsum cain
__feHasperds = Brinnig s 2 ;

onsory=)  hausen I

g Herkensen 3 e 208 Yy
N Banted Dirpe ,_s(wﬁ L B” n
423

Unsen

Manlertan  Esongh
ﬂ/ irgsiener 7

MaRnahme

oppenbrigge 5 el
Kalletal J Eidelhect ity 59'\! . w} .
fohennausen 3 it “iosterval 7 Bejheln g :
7 g Votdagsen i o a5 o /42 o~ Eddngna| B 240 it
\ehrae LroueoR 455 e nal Desw"" Streckenlinge: of ¢ e
. g 1 W’W’/‘ "' — o1 21,1 km Hannover Holzmin| ‘\””"ga" !
Lauenstein 425 e/— Detfuith
mendor> 482 Eitzum A
i Salz- |4 rn(grg Banteln || yapiensy
hemmen- Deimisigr= o nbden 7 T 13,8 km | 13,8 km plfu
0
solo Ma"en' . 490 Yo
| Leatzen . = hagen P . 28km| 28km [1u1
y ‘ e - 1 Brigg! Jodenbul
B 64 5%, Thirsie
Streckenlénge: D}(""“” N Qa Wettonsen

16,7 km Hannover Holzmin

/ m\ WeTenzen y

{hausen 73 » A
Sommersall | ( 48
= 3 ( 15,1 km | 15,4 km \ 463 .
nop 4 = = ¥ H olaihausen
T P \ r A AW | i BEZUGSFALL 2025
i N C - -
‘ - ? hagen Yo s\ BEREICHSLANGEN
\/ Gringnplan =y 484, Nyeonss| °
: 8
" %
; Delligsen &
I 4 ksl
( Varrigsen E
ki
i Eschers- 5
rinxen a
skl hausen 3
chieder- 5

olden- Al Lenne

Schwalenberg dorf saalff  Vormohie
h 8

Instedl

Paden-
hagen

Aveﬂﬂg\ 2\\27
havsen | i

e

A 055 e
\Vsrdeu'ser\

A Amelsen 5
o .
e = A

5zﬁl’lf i

WHGEL

Hodaren \Spanle 64 Holzminden

2075 100906 Bewertun

-
@]
=

g




S
§ T memomy Py S L 7 e T T
Menhorst AK 4 i
Cti S0l N, | KoNZEPTIONELLE
\ leuenknick 35 = tlensen \
A o Bo4/B240 /53 G2 VERKEHRSUNTERSUCHUNG
lise & [ = X .
KR A A 62 Min 27 sec. B 240 Holzminden -
e 1oh (Jfssrreigd I Reisegeschwindigkeit:
/Ty Vil Hannover
shageny’ 770, ﬂademursﬁ > -
) - freie Strecke
’ HLa il ). V-E‘T gde
eisiBenalz meh 1Y S R
” 7 Nt 57 Min 34 sec.
ff / [
) /29 (o]
(s f H\'u'dgm]gn j;f, i hfgﬁn K\bDense rtsdurchfahrt
5 450 " Hobbgnse?1 | f .
espe (1 s .)l e PR o 4 Min 53 sec. el L
_Sehier Jcﬁen g v/ |Enze; Reitigen Kleinhe) o elhmar Evern|
il Rusben; Z‘q i LW“[’ T assel
[ Canmie 1} 22) Jveper bichhiorst SN FRulend WemRapTT T 7D PN ] T
5 oal) Oée;;:‘a' Hetesd % 7 In2 ] 2 . Arnum D& oaGO)l 147 Hamar
2 3 | 7 & i
webe St T g Esaarginghsn A Ha"’v’””f" - LRI O W
orkamp. 454 lgoinuriorf (l Kirchda \‘\W i o ST, AD Hioo Ny, [finggn | 16
T andmager 56 %5820 F E i Oesselse
i snruekw‘e_gen \ AM -»:;auA ol eggend! gestor tidoestor W A 1,
: Obernkirchet KoS w.’rse @ LquLea;PaElm” y ’ 2o ngan el
- Halténsen, p o Allennggen it & Wennigser Evestorf ol 277 %
— ‘ losselRimp o & 01 Mark ollensel P ham
rheck gcke =
764amm S 7 E"g‘;mm B? : wimw) 4027 Hipede 6, A Gaaringen Algey m!s on Tt o
I ;451 i, Gesamtreisezeit: iy & f il m” ¢
3 I N {Antendart M7 A 27 Min 31 sec. P WA arstedt RAS
Wiy R e ey N "“”’rf?ﬁ?ﬁ? Lot Reisegeschwindigkeit: N I/J & G _
£ o 72,96 km/h il Ahrbergé\ f jérsle Harsgu,
365 PlTodenmany (39 Bakeds \_)74\,,:/- =y 2 Gestart i _%— Giften * <t :
T 43 e NS 7 . )5 e 442 freie Strecke 460 / 4 w I
Aulger Eisberger eln D8 tegen 1800 )) o} Deckbergen Hame(spriige 20 ’g/
Lo = 9 @hden i [Mitteirade e aslie B l\ﬁe£ne\m.’
H D
s g = m Lzed] Wew J 26 Min 37 sec. { .Y e
[, P 3’2” Wrgvrm@‘ W hierbue i 'ﬁﬁ WWE’M
lalierburde, 106\
Dk (DA el Q?J)k Rz i Ortsdurchfahrt prbgar: et
arani Mallenbe: ~ Situcken i . Y Alerde ] 1 ‘TQ"' IFB il
3 Benrentaget®® Weligrdusen | S 0 Min 54 sec. [ [ 4= b em i E
W &5 en enhagen A [ ) ler= 504 RY; 203
ey Flegessen “\ Jf — 7 TUTsen - Jiiic sum cain L O T,.aucmm
ngentiolz lasperds 4 RN 422 H Mahlrfan / I}, o ppen (
hausen F'Ed”w [ ) Ur-ss?\\ jonnseN?  hausen \ rgstentiert Emmfn (!Uﬁ i &
o8 ity J ST N, e 2/0_% o HM " HILD
Tevenhss RS G Hillgsfeld Wil ope (L'? 4 Neuhgt 7104, 491 A7 X
Kikertroch a6z - AT - 480 ((ca\‘ soi) B\ | Maflnahme
Kalletal Heidelbeck  bebbmch In arienau 50’\: - """5‘51"'9\”"5' A :
tohentausen ) = it Bostemn B;}nem Wald ™y
o =% d X, Voldagsen b o /J:z \ g
Dizdersen " nau Diekhbjzen it
Lo ’ zq\Aﬂema 455 1 \g/dendort '\\‘ |m: - \ 4 A“Dungan :
) | Y i\ 0izw
_\‘\X\Hasmmsck CEEID U= s o T TN\ sl - Denwm
5, ] Y sai g ol et oS ;
i DEMmls L =T
N et (s T s o) hemmen- wsen SRgheden 2 peis - Saldely
" ”“tﬂ"’"‘ﬂ AT genosen [} \ 5
Schuglentry I Emmern % mmerthal Lo Marlen- P T
irentrup lL850n g o "E’h’c \ ! niéié“f : . hagen &y o |
i il N Iihede - L S Thosts ) 1 Brugg! 1sbaaBodentul
5 D}(unsen \ 408 2 alsted| e
A iz, Wettensen - .m/
E - /4 ( \ Weenzen y \ s Gralelgdy
D i Griedem Dafins I ¢ B 240
‘gg1Mavsen 73 3 4 )
Sommersall | - 426 Bad o Gesamtreisezeit:
iember n0p [ fiiigy <] 463 21 Min 39
i SN Pyrmont witus \ Min 39sec. =
jm;nmm 125000 L : e T g fi Cappeilen Reisegeschwindigkeit: BEZUGSFALL 2025
5 ape N = Soieimsser NIl : 58,42 km/h
\g* 3 \R‘Z’ i - . 7\ hagen ) ’ freie Strecke REISEZEIT UND
2 h A =5 [ G o @) o| REISEGESCHWINDIGKEIT
2 3 | Gesamtreisezeit: I [ (70) 17 Min 40 sec.|” ]
gy g | 13Min 17 sec “ 2 . o 3
\ ; o f ) : - i &
) T j; T Reisegeschwindigkeit: fg,.83,7) S T Detllgs Ortsdurchfahrt T
= ; 814 ! 5
9 ¥ = 75,43 km/h NS : S
B st ee,:;’:g;gﬁw 252 e oy s ’ - o . 3 Min 59 sec.| =
h] i 55 l'm%/p) A i | freie Strecke | é Negen- Eschers- 5
» i
P of Milten T et 727 A Henke i ,'“'””’“’e born "% hausen 8
3665, Erekeﬁsi 13 Min 17 sec. i @
g ' s27 Schieder- Falk wm A A ohﬂen- e :
» /\ Schwalenber e 'y orf S
| A If ilum § S‘chwaJerbei! Ortsdurchfahrt IJ\‘\ 2 i g
g 827 3 ) I\ nstedl H
\ e 0 Min 0 sec. kg4 B4 Bactans e @
616" e T Bvern == 1 f hagen M"'“g\ 57, S
5 ) RN NNy i 546 i hausen | o}
Leopalgsfy! fasgbeck ,Jﬁ Papen??bfer wendon Ailsheim / Ui6Tha iégn = i J.-
o~ \ Klginengreden 2 " \ Amelzen 5 ‘_ 2
! Dst\/ 5 Beighel e N Aieenn Sgante 64 Holzminden a5/ iy gm“ % \Vsrdeu'ser\ g ~a
2 i e e G U A L




KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.2.4  Auswirkungen auf die Sichtweiten

Ortsumgehung Negenborn

Die Ortsumgehung Negenborn wird mit einem Regelquerschnitt von 15,5 (2+1-Fihrung) ge-
plant. Daher werden sich in diesem Abschnitt die Uberholmdglichkeiten gegeniiber dem Be-
stand wesentlich verbessern.

>

Steigung > 5 %

kurvige Steckenfuhrung

Kurvenradius

3

zul. Geschwindigkeit
bzw.

Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

00 |;

Westumgehung Eschershausen

Die Westumgehung Eschershausen wird geradlinig aus der B 64 entwickelt. Im weiteren Ver-
lauf ist im Lageplan die Trasse mit einer S-Kurve mit Radien von R = 800 m bzw. R =900 m
trassiert. Die Kreisstral3e K 17 und die ,Lenne" werden mittels einer Talbriicke Gberquert. Die
Verknipfung mit der Nord-Ost-Umgehung bzw. den vorhanden Stral3en erfolgt mittels eines
grol3en Kreisverkehrs.

kurvige Steckenfiihrung

‘ Steigung > 5 %

'R =50 m| | Kurvenradius

zul. Geschwindigkeit

bzw.
L Uberholverbot auf lange-

ren Streckenabschnitten

und Knotenpunkten

arforderhche
= Sichtweite
eingehalten

Im Hohenplan ist die Westumgehung Eschershausen gepragt durch lange Steigungsstre-
cken in Richtung Holzminden, wobei mittig ein Neigungswechsel vorhanden ist.

Die erforderliche Uberholsichtweite wird in beide Fahrtrichtungen auf einer Lange von 400 m
erreicht, wobei je Fahrtrichtung zwei Abschnitte (Ld&nge 300 m und 100m) vorhanden sind.
Die Sichtweiten werden u. a. durch die beiden langen Einschnitte (Lange 450 bzw. 500 m)
begrenzt.

- (J_r Umwelt und Verkehr GmbH 56



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Richtung
Holzminden
0,77 %
138 m

Richtung
Hannover
KVP
0,70 %
90m

Gegeniiber dem Bestand, bei dem in Fahrtrichtung Hannover ein Uberholverbot besteht,
verbessert sich die Situation durch die Uberholmdglichkeiten. In Fahrtrichtung Holzminden
stehen heute aufgrund des Zusatzfahrstreifens zwei Fahrstreifen zur Verfiigung, so dass sich
die Situation bzgl. der Uberholmdglichkeiten verschlechtert.

Im nordlichen Abschnitt der verlegten B 240 wird aufgrund der geschwungen Fihrung mit
Radien von 450 m und den drei Einschnittsbereichen (Lange 60 bis 220 m) die Uberhol-
sichtweite nicht eingehalten.

Einschniti Lénge ca 220 m | Richtung

0,70 %
115 m

Gegenuber dem Bestand, bei dem nach dem Ortsausgang von Eschershausen in Fahrtrich-
tung Hannover die Uberholsichtweite eingehalten wird, verschlechtert sich die Situation.

»
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Ortsumgehung Weenzen / Marienhagen

Mit dem Neubau der Ortsumgehung Weenzen / Marienhagen wird der vorhandene Kreisver-
kehr an der K 428 / B 240 aufgehoben. Trotz der gestreckten Fuhrung der B 240, werden
im Abschnitt zwischen K 428 und L 462 die Uberholsichtweiten nur auf kurzen Abschnitten
von 150 m Lange eingehalten.

|
5 Steigung > 5 %
— A kurvige Steckenfiihrung

'R =50 m| | Kurvenradius

=\ [R=500m
.'/ zul. Geschwindigkeit bzw.

erforderliche

T — S_icht\o;eilte Uberholverbot auf langeren
o eingehalten .

/ Streckenabschnitten und

! Knotenpunkten

Im anschlieBenden Abschnitt zwischen der Anbindung der L 462 und der Anbindung der
GemeindestralRe ist aufgrund der geschwungenen Fihrung der B 240, (R = 600 m und
R =330 m) in Fahrtrichtung Hannover ein Abschnitt von 100 m vorhanden, der eine ausrei-
chende Uberholsichtweite aufweist.

Der Abschnitt zwischen der Anbindung der GemeindestralRe und der verlegten K 429 weist
aufgrund von Steigungen und des Tunnels ein durchgehendes Uberholverbot auf.

Ostlich der Anbindung der verlegten K 429 wird die B 240 in einer geradlinigen Fuhrung tras-
siert. Trotz geradliniger Filhrung wird infolge eines kurzen Einschnitts die erforderliche Uber-
holsichtweite in Fahrtrichtung Hannover nicht eingehalten. In Gegenrichtung wird diese auf
einem Teilstlick von 100 m erreicht.

Insgesamt erhoht sich gegeniiber dem Bestand die Uberholsichtweite je Fahrtrichtung auf
einer Streckenlange von 250 m. Das bedeutet, dass bei einer zweistreifigen Ausfihrung nur
auf 5 % der Neubaustrecke sicher tberholt werden kann.

J':‘(J_r Umwelt und Verkehr GmbH o8




KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Ortsumgehung Hemmingen-Westerfeld und Arnum
Aufgrund des geplanten Querschnittes RQ 15,5 und RQ 22 sind Uberholmdglichkeiten ab-
schnittsweise vorhanden. Eine Sichtweitenanalyse wurde nicht durchgefuhrt.

6.3 Planfalle

Es werden folgende Planfalle untersucht, die in den Abbildungen 6.3.1 bis 6.3.5 dargestellt
sind.

e Block1

Der erste Block der Prognoseuntersuchung dient der differenzierten Untersuchung einzelner
Maflnahmen auf der B 240. Dabei wird zusatzlich zu den Vorhaben des Bezugsfalles das
Netz in den Planfallen durch EinzelmaRhahmen ergénzt. Die Lageplane im Anhang P 1 bis
P 11 enthalten die Streckenfihrung und weitere Kenndaten fiir die Planfélle 1.1 bis 1.7:

— Abschnittsteinteilung
— L&nge, Kurvigkeit, Langsneigungen

— Reisezeit

— Verkehrsstarken

P1.1: Neubau der Ortsumgehung Eime (WB) (RQ 11)

P1.2: Neubau der Ortsumgehung Marienhagen (2-streifiger Tunnel) (VB) und der Orts-
umgehung Weenzen (WB) mit Weenzen-Siud (RQ 15,5)

P1.3: Neubau der B 240 Fdélziehausen — Eschershausen

(2-streifiger Ith-Tunnel) (WB) ohne Ausbau der bestehenden B 240 sidlich des
Tunnels (RQ 15,5)

P 1.4: Neubau der B 240 Fdélziehausen- Eschershausen
(2-streifiger Ith-Tunnel) (WB) und Ausbau (Kurvenabflachung) der B 240 sudlich
des Tunnels (RQ 15,5)

P 1.5: Neubau der Ortsumgehung Capellenhagen und Ausbau der B 240 von der Orts-
umgehung Capellenhagen bis zur Westumgehung Eschershausen (RQ 15,5)

P 1.6: Neubau der Ortsumgehung Capellenhagen und Ausbau der B 240 von der Orts-
umgehung Capellenhagen bis zum sudlichen Tunnelportal gem. P 1.3 (RQ 15,5)

P1.7: Neubau der Westumgehung Eschershausen und Ausbau der B 240 nérdlich E-

schershausen (RQ 15,5)

e Block?2

Der zweite Block der Prognoseuntersuchung dient der zusatzlichen Wirkungsabschatzung

potenzieller MaRnahmen auf der B 3 in nordlicher Verlangerung der B 240.

P21 Ausbau der B 3 sudlich von Pattensen bis zur B 240 nérdlich von Banteln incl.
Neubau der Ortsumgehung Wiilfingen (RQ 15,5)

Umwelt und Verkehr GmbH 59



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

e Block3
Der dritte Block der Prognoseuntersuchung dient zur Abschatzung der verkehrlichen Wir-
kungen mdoglicher Mal3hahmebiundel

P 3.1 Gemeinsame Umsetzung aller Malinahmen im Zuge der B 240 gemal P 1.1,
P14undP 1.7

P 3.2 Gemeinsame Umsetzung aller MalRnahmen auf dem Streckenzug gemafd P 1.1,
P14,P1.7undP 2.1

P 3.3: Vollstandiger Neu-/Ausbau (RQ 15,5) des Streckenzuges im Zuge der B 240 (2-
streifige Tunnel) incl. gemeinsamer Umsetzung aller MalRnahmen gem. P 3.2
(RQ 15,5).

Umwelt und Verkehr GmbH 60
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.1 Planfall 1.1: Ortsumgehung Eime (RQ 11)
6.3.1.1 Charakteristik der MaRhahmen

Zusatzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 1.1 (vgl. Abbildung
6.3.1) durch die Ortsumgehung Eime (WB) mit RQ 11 ergénzt. Der Lageplan im Anhang P 1
enthéalt die Streckenfiihrung und weitere Kenndaten.

— Planung gem. Vorzugsvariante Linienplanung aus 04/2010

— geplanter Querschnitt: RQ 11 (1+1)

— Léange der BaumaRnahme: 2,9 km

— bis auf zwei kurze Abschnitte von ca. 200 m liegt die Steigung jeweils unter 1 %

— Ortsdurchfahrt von Eime im Ortsteil Dunsen bleibt auf einer Lange von 250 m erhalten
— teilhnGhenfreie Anbindung der L 482

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- Holz-
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 15,43| 16,12 16,12| 20,20| 20,20| 51,40 51,75| 72%

mittel

1,62 1,27 2,77 2,77 12,56| 12,56| 16,95| 16,60 23 %

0,00 0,00 1,53 1,53 0,00 0,00 1,53 153 2%

Hllelele)

Eim 0,00 0,00 1,21 1,21 0,70 0,70 191 191 3%

1,22 0,00 2,23 1,83 571 5,71 9,16 754 12%

=
(=]
o
0

10,16 11,26 0,00 0,00| 14,06| 14,06| 24,22| 2532| 35%

Tab. 6.3.1:  Verkehrsregelung P 1.1

Im Zuge der B 240 reduziert sich die Lange der Ortsdurchfahrten gegentber der Analyse mit
6,94 km auf nur noch 1,21 km. Angebaut bleibt die B 240 in den Bereichen Dunsen und Ca-
pellenhagen. Die B 3 enthélt weiterhin die Ortsdurchfahrt Wulfingen.

6.3.1.2 Verkehrsstarken

Im Anhang P 1 sind die Verkehrsbelastungen 2025 fir den Planfall 1.1 im Bereich der Mal3-
nahme dargestellt. Die Umlegungsergebnisse sind in Anhang V 4.1.1 enthalten. Die Belas-
tungsdifferenzen des Planfalles 1.1 zum Bezugsfall im gesamten Netz zeigt V 4.2.1. Die
Veranderungen der Verkehrsstarken durch P 1.1 gegenitber denen des Planungs-Nullfalls
und des Bezugsfalls fur die Referenzquerschnitte sind in der Tabelle 6.3.2 fir den Gesamt-
verkehr (Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.3 fir den Schwerverkehr dargestellt.
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Die Ortsumgehung Eime (B 240) wird von 9.700 Kfz/24 h im Nordabschnitt und 8.600
Kfz/24 h im Sudabschnitt befahren. Die Ortsdurchfahrt wird weitgehend entlastet. Es verblei-
ben nur Fahrten im Ziel-, Quell- und Binnenverkehr in der Ortslage Eime. Wie die Tabellen
6.3.2 und 6.3.3 zeigen, sind die Verkehrsverlagerungen durch Planfall 1.1 gegeniiber dem
Planungs-Nullfall durch die MaRnahmen des Bezugsfalles begriindet. Gegenitiber dem Be-
zugsfall bewirkt Planfall 1.1 nur geringe Verlagerungseffekte. Selbst der Referenzquerschnitt
Ostlich von Eime erfahrt nur eine geringe Belastungszunahme im Gesamtverkehr (+ 600

Kfz/24 h) und im Schwerverkehr (+ 300 Fz/24 h).

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber
StraRe 1.1 Planfall P O Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 8.600 500 0
B 64 ndrdlich Negenborn 7.900 700 0
B 240 Ith 5.400 1.400 1.000
B 240 240 Folziehausen 5.100 1.100 200
B 240 ndrdlich Marienhagen 7.700 1.000 0
B 240 Ostlich Eime 12.600 1.800 600
B3 noérdlich Eime 13.200 -100 -500
B3 sudlich Wilfingen 13.700 -200 100
B3 sudlich Pattensen 12.900 500 0
B3 nordlich Pattensen 15.300 2.900 0
Tab. 6.3.2:  Planfall 1.1 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genluber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)
Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber
StraRe 1.1 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.600 0 0
B 240 Ith 500 100 0
B 240 240 Folziehausen 500 200 0
B 240 ndrdlich Marienhagen 700 200 0
B 240 Ostlich Eime 1.000 400 300
B3 nérdlich Eime 2.000 0 -100
B3 sudlich Wilfingen 1.800 -200 -100
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 nordlich Pattensen 1.600 600 0
Tab. 6.3.3:  Planfall 1.1 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)
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6.3.1.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.4 und Abbildung 6.3.6 zeigen fir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und die
Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fur Planfall P 1.1 — auch als Ver-
anderung zu P 0 und zum Bezugsfall.

Gegenuber der Ortsdurchfahrt weist die Ortsumgehung einen 0,6 km l&angeren Fahrweg auf.
Gleichzeitig ist die Anfangsgeschwindigkeit des stdlichen Teilabschnitts der Ortsumgehung,
die nach der Ortsausfahrt von Eime / Dunsen beginnt, mit 50 km/h anzunehmen. Daher ist
der Reisezeitgewinn der Ortsumfahrung gegeniber der Ortsdurchfahrt sehr gering.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t v t v t v t v

Verande-

ruirggufn k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P1.1 71,82 797 | 7543 | 1.294| 6012 | 1.651| 73,07 3.742 | 69,04
PO 0,72 -59 9,49 -326 9,01 216 | 10,56 -601 | 10,16
Bezugsfall| 0,58 0 0,00 -5 1,70 0 0,00 -5 0,65

Tab. 6.3.4: Planfall P 1.1 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

6.3.1.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Die Ortsumgehung Eime weist eine sehr geschwungene Fuhrung (Radien = 400 bzw. 600 m)
auf. Wird bei der teilhnéhenfreien Anbindung der L 482 von der Anlage eines Linksabbiege-
fahrstreifens mit Uberholverbot ausgegangen, ist die erforderliche Uberholsichtweite lediglich
auf einer Streckenlange von 100 m je Fahrtrichtung gegeben.

Steigung > 5 %

kurvige Steckenfuhrung

Kurvenradius

) erforderliche
/ m— Sichtweite o .
eingehalten zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf langeren
Streckenabschnitten und

Knotenpunkten

Daher wird der relative Anteil der Streckenlange mit Uberholsichtweiten von 7,0 % in Rich-
tung Hannover und 5,4 % in Richtung Holzminden gegentiber dem Bezugsfall nur geringfu-
gig erhont.
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6.3.1.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Die Unfallstatistik fur die Ortsdurchfahrt Eime (ohne Dunsen) im Anhang U 8 weist flr 2006
bis 2009 auf den in Planfall 1.1 verlassenen Streckenabschnitten 27 Unfélle mit Sachscha-
den, funf Unfélle mit Verletzten und einen Unfall mit Todesfolge (Fahrunfall) auf. Die haufigs-
ten Unfalltypen: Unfélle im Langsverkehr (LV) und Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) werden
im Planfall 1.1 (mit Ortsumgehung fur Eime) aufgrund stark reduzierter Verkehrsmengen in-
nerorts durchgreifend verringert. Die in der Ortsdurchfahrt verbleibenden Unfallrisiken wer-
den minimiert. Die Unfallentwicklung auf der Ortsumgehung bei einer Verkehrsmenge von rd.
10.000 Kfz/24 h wird dem Sicherheitsniveau des Ausbauquerschnittes RQ 11 entsprechen.
Damit kann die Verkehrssicherheit in der Ortsdurchfahrt Eime erheblich verbessert werden
nach Abbildung 6.4.15, die das Potenzial vermeidbarer Unfalle auf den verlassenen Stre-
ckenabschnitten fur Planfall 1.1 im Vergleich mit dem Bezugsfall darstellt in Abhangigkeit der
Verkehrsmengenreduzierung in Eime.

Im Ortsteil Dunsen bleiben die Verkehrsverhaltnisse @hnlich wie im Analysezustand, damit
wird auch die Verkehrssicherheit nicht verbessert. Hier waren allerdings in vier Jahren ledig-
lich drei Unfélle mit Sachschaden und ein Unfall mit Verletzten im Langsverkehr (LV) zu re-
gistrieren.

AuBBerhalb von Eime ergeben sich fir den gesamten Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 auf-
grund der geringen Differenzen bezlglich der Verkehrsmenge fur Planfall 1.1 im Vergleich
zum Bezugsfall keine Veranderungen des Verkehrssicherheitsniveaus.
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6.3.2 Planfall 1.2: Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen mit Weenzen-Sid (RQ

15,5)
6.3.2.1 Charakteristik der MaRnahmen

Beim Planfall 1.2 (vgl. Abbildung 6.3.1) wird flr die Ortsumgehungen Marienhagen und
Weenzen ein Ausbau mit einem Querschnitt RQ 15,5 vorgesehen. Die Trassierungselemen-
te des Lage- und Hohenplanes werden in Analogie der Bezugsplan-MalRnahmen bernom-
men. Der Lageplan im Anhang P 2 enthalt die Streckenfuhrung und die Kenndaten:

— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)
Abschnitt K 428 bis L 462: zweistreifig Richtung Holzminden
Abschnitt L 462 bis Anbindung Gemeindestral3e: zweistreifig in Richtung Hannover
Abschnitt Anbindung Gemeindestral3e bis verlegte K 429: einstreifig je Richtung (Tunnel)
Abschnitt dstlich verlegte K 429: zweistreifig Richtung Holzminden

JAN

L 462
]

J
Weenzen

'
; Tunnel

Lange 290 m

Steigung > 5 %

kurvige Steckenfuhrung

R =50 m| | Kurvenradius

’ .I." 429

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf langeren
Streckenabschnitten und

Knotenpunkten
B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung
Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- .
. . . . mittel
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ
15,08| 15,43| 13,78 13,78 | 20,20| 20,20| 49,06| 49,41| 69%
1,62 1,27 2,77 2,77 1256| 12,56| 16,95| 16,60 24 %
000| 000| 153| 153 000/ 000 153 153 2%
0,00/ 0,00/ 3,00 3,00/ 0,70/ 0,70| 3,70| 3,70| 5%
© 1,22| 000 223 183 571 571 916 7,54| 12%
RO 15,5
— 10,16| 11,26 3,51 3,51| 14,06| 14,06| 27,73| 28,83| 40%
Tab. 6.3.5:  Verkehrsregelung P 1.2
71
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6.3.2.2 Verkehrsstarken

Im Lageplan im Anhang P 2 sind die Verkehrsbelastungen 2025 fir den Planfall 1.2 darge-
stellt. Die Umlegungsergebnisse sind — auch als Differenz zum Bezugsfall — im Anhang
V 5.1.1 und V 5.2.1 enthalten. Die Verdnderungen der Verkehrsstarken durch P 1.2 gegen-
Uber denen des Planungs-Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.6 fur den Ge-
samtverkehr (Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.7 fiir den Schwerverkehr bezogen auf Referenz-
querschnitte dargestellt.

Abschnitt Planfall Veranderung gegenuber

StraRe 1.2 Planfall P 0 Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 8.600 500 0
B 64 ndrdlich Negenborn 7.900 700 0
B 240 Ith 5.300 1.300 900
B 240 240 Folziehausen 5.100 1.100 200
B 240 ndrdlich Marienhagen 8.000 1.300 300
B 240 Ostlich Eime 12.100 1.300 100
B3 nordlich Eime 14.000 700 300
B3 sudlich Wilfingen 13.500 -400 -100
B3 sudlich Pattensen 12.900 500 0
B3 ndrdlich Pattensen 14.900 2.500 -400
Tab. 6.3.6:  Planfall 1.2 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genluber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Veranderung gegenuber

StraRe 1.2 Planfall P 0 Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 ndrdlich Negenborn 1.600 0 0
B 240 Ith 500 100 0
B 240 240 Folziehausen 500 200 0
B 240 ndrdlich Marienhagen 700 200 0
B 240 Ostlich Eime 700 100 0
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 sudlich Wilfingen 1.900 -100 0
B3 sudlich Pattensen 1.600 100 0
B3 ndrdlich Pattensen 1.600 600 0
Tab. 6.3.7:  Planfall 1.2 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

genlber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)
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Die Ortsumgehungen fur Weenzen und Marienhagen nehmen den gesamten Verkehr der
B 240 auf mit Gber 7.000 Kfz/24 h und 600 Fz/24 h im Schwerverkehr. In den Ortslagen
verbleiben innerortliche Verkehre und Eckverkehr der L 462 und B 240,; in Weenzen von
500 bis 1.100 Kfz/24 h. Die Veré&nderungen zum Bezugsfall (RQ 11) sind nach Anhang
V 5.2.1 und Tabelle 6.3.6 mit etwa +300 Kfz/24 h gering.

6.3.2.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.8 und Abbildung 6.3.7 weisen fiir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und die
Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fur Planfall P 1.2 auf — auch als
Veranderung zu P 0 und zum Bezugsfall. Der Reisezeitgewinn beim RQ 15,5 liegt gegen-
uber dem RQ 11 unter einer Minute, da ein Teilabschnitt zwischen der verlegten K 429 und
dem Anschluss der Gemeindestral3e infolge des Tunnels lediglich einstreifig je Fahrtrichtung
und mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h befahren werden kann.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t v t v t v t v

Verande-

ruirggufn k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P1.2 71,24 797 | 7543 | 1250 | 60,71 | 1.651| 72,96 3.698 | 69,35
PO 0,14 -59 9,49 -370 9,60 -216 | 10,45 -645 | 10,42
Bezugsfall | 0,00 0 0,00 -49 2,29 0 0,00 -49 0,91

Tab. 6.3.8:  Planfall P 1.2 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Verédnderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

6.3.2.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Aufgrund des gewahlten Querschnittes RQ 15,5 sind Uberholmaglichkeiten auf Teilabschnit-
ten vorhanden. Der Anteil sicherer Uberholméglichkeiten auf den Strecken liegt fiir beide
Richtungen bei 12 %.

6.3.2.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

In der Unfallstatistik fur die Ortsdurchfahrten Weenzen (21 Unfélle mit Sachschaden, drei
Unfalle mit Verletzten und ein Unfall mit Todesfolge nach Abbildung 4.8) und Marienhagen
(41 Unféalle mit Sachschaden und drei Unfalle mit Verletzten nach Abbildung 4.8) sowie fur
die Streckenanteile der B 240, die von der MafRnahme nach Planfall 1.2 durchgreifend ent-
lastet werden, wurden in den Jahren 2006 bis 2009 insgesamt 99 Unfalle mit Sachschaden,
12 Unfélle mit Verletzten und ein Unfall mit Todesfolge (Weenzen: sonstiger Unfall) erfasst
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(vgl. Abbildung 6.4.14). In Marienhagen sind Uberwiegend Unfalle im Langsverkehr (LV) auf-
getreten (ausschlie3lich mit Sachschaden), wéahrend in Weenzen und auf der freien Strecke
Fahrunfalle vorherrschten (in vier Fallen mit Personenschaden).

Diese Unfallhaufigkeit erfahrt im Planfall 1.2 — insbesondere durch die Neubaustrecke mit
Ausbauquerschnitt RQ 15,5, der nach dem Entwurf der Empfehlungen fur Wirtschaftlich-
keitsuntersuchungen an Stral3en (EWS, Entwurf 1997) eine nun rd. 40 % glnstigere Unfall-
kostenrate bzw. Unfallrate gegentiber einem RQ 10,5 bzw. RQ 11 aufweist — eine drastische
Reduzierung hinsichtlich Unfallanzahl und Unfallschwere in Weenzen und Marienhagen, e-
benso wie auf den verlassenen Abschnitten der freien Strecke der B 240.

Das Potenzial vermeidbarer Unfélle ist nach Abbildung 6.4.14 mit 112 Unfallen in den ent-
lasteten Ortsdurchfahrten von Weenzen und Marienhagen sowie auf den Streckenabschnit-
ten erheblich, gegentiber dem Bezugsfall jedoch identisch.

Die sonstigen Abschnitte des untersuchten Streckenzuges B 64 / B 240 / B 3 werden beziig-
lich des Niveaus der Verkehrssicherheit nicht verbessert.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.3 Planfall 1.3: Verlegung B 240 F6lziehausen — Eschershausen (RQ 15,5)
6.3.3.1 Charakteristik der MalRnahmen

Zusatzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 1.3 (vgl. Abbildung
6.3.1) durch den Neubau der B 240 im Abschnitt Félziehausen — bis Ith-Tunnel einschlie3lich
der Ortsumgehung Capellenhagen erganzt. Der Lageplan (vgl. P 3) enthélt die Strecken-
fuhrung und die Kenndaten.
— Teilplanung gem. Vorentwurf aus 04/2010
— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)
— Lange der Neubaustrecke: 3 km
— Tunnellange: 550 m, Verkehrsfihrung einstreifig je Fahrtrichtung
— Steigung von Sud nach Nord:
Lange im Tunnel: 165 m Richtung Hannover mit 6,02 %
Lange im Tunnel: 385 m Richtung Holzminden mit 2,25 % in
Lange: 475 m Richtung Holzminden mit 2,25 %
Lange: 1.120 m Richtung Holzminden mit 5,4 %
Lange: 640 m in Richtung Holzminden mit 3,8 %
— aufgrund der Steigungsstrecke in Richtung Holzminden zweistreifige Verkehrsfiihrung
ausschlieBlich in Richtung Holzminden (Zusatzfahrstreifen).

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz-
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 15,43| 14,53 14,53| 20,20| 20,20| 49,81| 50,16| 72%

mittel

1,62 1,27 2,95 295| 12,556| 12,56| 17,13| 16,78| 24 %

0,00 0,00 0,48 0,48 0,00 0,00 0,48 048 1%

Hllelele)

0,00 0,00 2,03 2,03 0,70 0,70 2,73 2,73 3%

1,22 0,00 2,23 1,83 5 71| 5,71 9,16 754 12%

=
(=]
o
0

10,16| 11,26 0,00 2,01| 14,06| 14,06| 24,22 27,33| 37%

Tab. 6.3.9:  Verkehrsregelung P 1.3

6.3.3.2 Verkehrsstarken

Im Anhang P 3 sind die Verkehrsstarken 2025 fiir den Planfall 1.3 dargestellt. Im Anhang
V 6.1.1 und V 6.2.1 sind die Umlegungsergebnisse fur den Gesamt- und Schwerverkehr so-
wie die Belastungsdifferenzen des Planfalles 1.3 zum Bezugsfall im Netz dargestellt. Die
Veranderungen der Verkehrsstarken durch P 1.3 gegeniiber denen des Planungs-Nullfalls
und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.10 fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Ta-
belle 6.3.11 fur den Schwerverkehr dargestellit.
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Der Ith-Tunnel veréandert die gegenwartigen Verkehrsbeziehungen, die den Ith queren und
entlang des Ith-Kammes verlaufen. Planfall 1.3 konzentriert diese auf den Ith-Tunnel. Bezo-
gen auf den Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 treten Bundelungseffekte im regionalen und u-
berregionalen MaR3stab auf. Es werden Fahrten, die derzeit und im Bezugsfall den Ith an an-
deren Stellen queren, auf den fahrzeit- und wegekirzeren Ith-Tunnel verlagert.

Der Referenzquerschnitt 3 (Ith) in den Tabellen 6.3.10 und 6.3.11 weist gegeniiber dem Be-
zugsfall mit 7.100 Kfz/24 h eine Steigerung der Verkehrsstarken von 2.700 Kfz/24 h fur die
Ith-Querung und 400 Fz/24 h im Schwerverkehr aus. Auch fur Referenzquerschnitt 4 (B 240
Folziehausen) wurde ein erheblich steigendes Verkehrsaufkommen ermittelt. Die B 64 wird
durch etwa 400 Kfz/24 h mehr ausgelastet. Die Biindelungseffekte auf der B 240 Richtung
Norden sind in Eime noch spirbar (+ 400 Kfz/24 h), klingen aber auf der B 3 allméhlich ab.

Die Ortsdurchfahrt Capellenhagen wird vollstandig entlastet.

Abschnitt Planfall Veranderung gegenuber
StraRe 1.3 Planfall P 0 Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 9.000 900 400
B 64 ndrdlich Negenborn 8.300 1.100 400
B 240 Ith 7.100 3.100 2.700
B 240 240 Folziehausen 6.200 2.200 1.300
B 240 nordlich Marienhagen 8.500 1.800 800
B 240 Ostlich Eime 12.400 1.600 400
B3 nordlich Eime 13.800 500 100
B3 sudlich Wiilfingen 13.700 -200 100
B3 sudlich Pattensen 12.700 300 -200
B3 nordlich Pattensen 14.700 2.300 -600
Tab. 6.3.10: Planfall 1.3 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)
Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber
StraRe 1.3 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.700 100 100
B 240 Ith 900 500 400
B 240 240 Folziehausen 700 400 200
B 240 ndrdlich Marienhagen 800 300 100
B 240 Ostlich Eime 800 200 100
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 sudlich Wilfingen 1.800 -200 -100
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 nordlich Pattensen 1.500 500 -100
Tab. 6.3.11: Planfall 1.3 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)
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6.3.3.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.12 und Abbildung 6.3.8 weisen fiir die einzelnen Bundesstralenabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fir Planfall P 1.3 auf — auch
als Veranderung zu P 0 und zum Bezugsfall.

Infolge der ca. 3 km langen Neubaustrecke (Verkirzung der Bezugsstrecke um rd. 1,65 km
auf rd. 69,59 km Streckenldnge zwischen Holzminden und Hannover) wird ein Reisezeitge-
winn von gut 2 Minuten gegenldber dem Bezugsfall erreicht. Bei der Berechnung der Reise-
zeiten wurde in Fahrtrichtung Holzminden ein Zusatzfahrstreifen bertcksichtigt. Fir die Ge-
genrichtung (Fahrtrichtung Hannover) ist auf der gesamten Lange lediglich ein Fahrstreifen
in die Berechnung eingeflossen. Hierdurch treten sehr starke Richtungsunterschiede bei den
Reisegeschwindigkeiten auf. (Fahrtrichtung Holzminden Pkw-Reisegeschwindigkeit:
90,4 km/h; Fahrtrichtung Hannover: 55,0 km/h.)

Darlber hinaus wird die Reisegeschwindigkeit durch den Ith-Tunnel beeinflusst, der mit einer
zuldssigen Geschwindigkeit von 80 km/h befahren werden kann. In Fahrtrichtung Holz-
minden ist zudem zu beriicksichtigen, dass im Vorfeld des Tunnels die zweistreifige Ver-
kehrsfuhrung auf einen Fahrstreifen zusammengefihrt wird. Dies bedeutet, dass sich die
schnelleren Pkw hinter die langsam fahrenden Lkw einfadeln missen.

Die Reisegeschwindigkeit auf dem gesamten Streckenzug betragt 69,15 km/h.

Planfall N B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t \Y t \Y t \Y t \Y

\Verande-

ru‘;‘{ggufn k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] Is] [km/h]
P1.3 69,59 797 | 7543 | 1.175| 5953 | 1.651| 72,96 3.623 | 69,15
PO -1,51 -59 9,49 -445 8,42 216 | 10,45 720 | 10,21
Bezugsfall | -1,65 0 0,00 -124 1,11 0 0,00 -124 0,70

Tab. 6.3.12: Planfall P 1.3 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

6.3.3.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Der Neubau ist bis auf den Ith-Tunnel mit einem RQ 15,5 vorgesehen. Aufgrund der Stei-
gungsstrecken wird ausschlieRlich in Fahrtrichtung Holzminden ein Zusatzfahrstreifen vorge-
sehen, so dass in dieser Fahrtrichtung das Uberholen langsam fahrender Lkw méglich ist. In
Gegenrichtung ist im Zuge der Neubaustrecke auf der gesamten Lange ein Uberholverbot
vorhanden. Der Anteil sicherer Uberholmdglichkeiten betragt 13,9 % in Richtung Holzminden
und 7 % in Richtung Hannover.
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Steigung > 5 %

kurvige Steckenfiihrung

b

R = 50 m! | Kurvenradius

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

0J6)

6.3.3.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

In der Unfallstatistik fir die Streckenabschnitte der B 240 (incl. Ortsdurchfahrt Capellenha-
gen), die durch die MaRnahmen des Planfalles 1.3 entlastet werden (verlassene Strecken),
waren 36 Unfélle mit Sachschaden und sechs Unfélle mit Verletzten zu verzeichnen. Es
handelt sich dabei Gberwiegend um Fahrunfalle.

Durch die MaRnahmen des Planfalles 1.3 mit RQ 15,5 und Ith-Tunnel werden die vorhande-
nen Streckenabschnitte so durchgreifend entlastet, dass nachher nur noch mit einzelnen Un-
fallen im reinen Innerortsverkehr fir Capellenhagen zu rechnen ist. Es wird also durch Plan-
fall 1.3 eine erhebliche Steigerung der 6rtlichen Verkehrssicherheit erreicht, nicht aber fur
den gesamten Streckenzug (B 64 / B 240 / B 3). Das ortliche Vermeidungspotenzial liegt fur
Planfall 1.3 bei 42 Unféllen nach Abbildung 6.4.15.
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6.3.4 Planfall 1.4: Verlegung der B 240 Folziehausen — Eschershausen und Ausbau

der B 240 sidlich des Tunnels (RQ 15,5)

6.3.4.1 Charakteristik der MaRnahmen

Der Planfall 1.4 berlcksichtigt neben den MaRnahmen des Bezugsfalles auch den Planfall

1

.3 mit dem Neubau der B 240 im Abschnitt Folziehausen bis zum Ith-Tunnel einschlief3lich

der Ortsumgehung Capellenhagen. Zuséatzlich erfolgt ein Ausbau der B 240 siidlich des Tun-
nels einschlieBlich einer Kurvenabflachung.

Planung gemaf Vorentwurf aus 04/2010
geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)
Lange der Neubaustrecke: 4,9 km
Steigung von Siid nach Nord:
Lange: 445 m in Fahrtrichtung Hannover mit 4,55 %
Lange: 1.500 m in Fahrtrichtung Hannover mit 6,02 %
Tunnellange: 550 m, Verkehrsfihrung einstreifig je Fahrtrichtung
Lange im Tunnel: 165 m Richtung Hannover mit 6,02 %
Lange im Tunnel: 385 m Richtung Holzminden mit 2,25 %
Lange: 475 m Richtung Holzminden mit 2,25 %
Lange: 1.120 m Richtung Holzminden mit 5,4 %
Lange: 640 m in Richtung Holzminden mit 3,8 %
Aufgrund der starken richtungsbezogenen Steigungen wird jeweils ein Zusatzfahrstreifen
bertcksichtigt (sudlich des Ith in Fahrtrichtung Hannover, nérdlich des Ith in Fahrtrichtung
Holzminden).

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Hanno- Hanno- Hanno- Hanno- .
Holzm. Holzm. Holzm. Holzm. mittel
ver ver ver ver

km) | (km) | (km) (km) (km) | (km) | (km) | (km) | relativ

15,08| 15,43| 14,51 14,51| 20,20| 20,20| 49,79| 50,14| 72%

1,62 1,27 2,95 295 12,556| 12,56| 17,13| 16,78 24 %

0,00 0,00 0,48 0,48 0,00 0,00 0,48 048] 1%

Hlelele)

Eim 0,00 0,00 2,03 2,03 0,70 0,70 2,73 2,73 3%

1,22 0,00 2,23 1,83 571 5,71 9,16 754 12%

=
(=]
o
0

10,16 11,26 1,73 2,01| 14,06| 14,06| 2595| 27,33| 38%

Tab. 6.3.13 Verkehrsregelung P 1.4
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6.3.4.2 Verkehrsstarken

Im Anhang (vgl. P 4) sind die Verkehrsbelastungen 2025 fur den Planfall 1.4 dargestellt. Im
Anhang sind die Umlegungsergebnisse ebenso wie die Belastungsdifferenzen des Planfalles
1.4 zum Bezugsfall im Netz enthalten (vgl. V 7.1.1 und V 7.2.1). Die Veranderungen der Ver-
kehrsstarken durch P 1.4 gegeniber denen des Planungs-Nullfalls und des Bezugsfalls sind
in der Tabelle 6.3.14 fur den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.15 fir den
Schwerverkehr dargestellt.

Durch den zusatzlichen Ausbau der B 240 sidlich des Ith-Tunnels mit RQ 15,5 (Kurvenab-
flachung) im Planfall 1.4 bei insgesamt gleichem Netz wie bei Planfall 1.3 werden ahnliche
Blundelungswirkungen erreicht. Die Tabellen 6.3.14 und 6.3.15 zeigen, dass der Ith-Tunnel
mit 7.300 Kfz/24 h und 900 Fz/24 h im Schwerverkehr gegenliber dem Bezugsfall mit 2.900
Kfz/24 h (400 Fz/24 h im Schwerverkehr) noch hohere Zuwachse erreicht als im Planfall 1.3.
Alle weiteren Auswirkungen des Planfalls 1.4 entsprechen tendenziell denen des Planfalles
P 1.3.

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber
StraRe 14 Planfall P O Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 9.000 900 400
B 64 nordlich Negenborn 8.300 1.100 400
B 240 Ith 7.300 3.300 2.900
B 240 240 Folziehausen 6.400 2.400 1.500
B 240 nordlich Marienhagen 8.600 1.900 900
B 240 ostlich Eime 12.500 1.700 500
B3 nordlich Eime 13.900 600 200
B3 sudlich Wilfingen 13.500 -400 -100
B3 sudlich Pattensen 12.800 400 -100
B3 nordlich Pattensen 15.200 2.800 -100
Tab. 6.3.14: Planfall 1.4 — Verdnderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)
Abschnitt Planfall Verénderung gegeniiber
StraRe 1.4 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.700 100 100
B 240 Ith 900 500 400
B 240 240 Folziehausen 700 400 200
B 240 nordlich Marienhagen 800 300 100
B 240 ostlich Eime 800 200 100
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 siudlich Wilfingen 1.900 -100 0
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 nordlich Pattensen 1.600 600 0
Tab. 6.3.15 Planfall 1.4 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)

Umwelt und Verkehr GmbH

82



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.4.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.16 und Abbildung 6.3.9 weisen fiir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fur Planfall P 1.4 auf — auch
als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.

Gegenuber dem Bezugsfall reduziert sich die Reisezeit um knapp 3 Minuten. Eine starkere
Reisezeiteinsparung kann aufgrund der einstreifigen Verkehrsfiihrung in den Gefallestrecken
und der einstreifigen Verkehrsfihrung je Fahrtrichtung mit Beschrankung der zuldssigen Ge-
schwindigkeit auf 80 km/h im Tunnelbereich nicht erreicht werden. Beim Planfall 1.4 missen
sich die Pkw in beide Fahrtrichtungen vor dem Tunnelmund hinter langsam fahrende Lkw
einordnen. In Fahrtrichtung Hannover sind im Streckenabschnitt mit Zusatzfahrstreifen Stei-
gungen von 4,55 bzw. 6,02 % vorhanden. Hieraus resultiert eine Geschwindigkeit des Be-
messungs-Schwerfahrzeugs von 33 km/h (entspricht der Beharrungsgeschwindigkeit).

Tunnel g
Lange 550 m

ﬂ Capellenhagen

Steigung > 5 %

kurvige Steckenflihrung

Kurvenradius

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

Trotz der genannten Einschrankungen bezlglich der Reisegeschwindigkeit liegt diese auf
dem gesamten Streckenzug bei knapp 70 km/h.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
T v t v t v t \

\Verande-

rung zum [km] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P 1.4 69,57 797 75,43 1.135 61,56 1.651 72,96 3.583 69,90
PO -1,53 -59 9,49 -485 10,45 -216 10,45 -760 10,96
Bezugsfall | -1,67 0 0,00 -164 3,14 0 0,00 -164 1,45

Tab. 6.3.16: Planfall P 1.4 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall
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6.3.4.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Die Neu- bzw. Ausbaumafinahme bertlicksichtigt einen Ausbauquerschnitt RQ 15,5. Der An-
teil sicherer Uberholméglichkeiten auf dem Streckenzug erhoht sich auf 14,4 % in Richtung
Hannover und 13,1 % in Richtung Holzminden.

6.3.4.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

In der Unfallstatistik fir Capellenhagen und flir die Streckenabschnitte der B 240 (Ith-
Querung), die durch die Mallnahme des Planfalles 1.4 entlastet werden, waren 46 Unfélle
mit Sachschaden und neun Unfélle mit Verletzten zu verzeichnen. Es handelt sich dabei
Uberwiegend um Fahrunfalle (darunter drei Unfalle mit Verletzten).

Durch die MaRnahme mit RQ 15,5 und den Ith-Tunnel werden die vorhandenen Streckenab-
schnitte so durchgreifend entlastet, dass nachher nur noch mit einzelnen Unféllen im reinen
Innerortsverkehr flr Capellenhagen zu rechnen ist. Fir den gesamten Streckenzug (B 64 /
B 240 / B 3) werden dartber hinaus keine Effekte erwartet.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.5 Planfall 1.5: Neubau der Ortsumgehung Capellenhagen und Ausbau der B 240
bis zur Ortsumgehung Eschershausen (RQ 15,5)
6.3.5.1 Charakteristik der MalBnahmen

Zusétzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 1.5 (vgl. Abbildung
6.3.1) durch den Neubau der Ortsumgehung Capellenhagen und den Ausbau der B 240 er-
ganzt. Der Lageplan im Anhang (vgl. P 5) enthalt die Streckenfiihrung und die Kenndaten.

— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)

— Lange der Neu-/Ausbaumalinahme: 6,2 km, davon 2,2 km Neubau im Zuge der Ortsum-
gehung Capellenhagen

—  Steigung von Sud nach Nord: Neubaustrecke:
Lange: 0,5 km Richtung Holzminden mit 6,68 %
Lange: 0,5 km Richtung Holzminden mit 2,75 %
Lange: 1,1 km Richtung Holzminden mit 5,50 %
Lange: 0,6 km Richtung Holzminden mit 4,36 %

— Die zweistreifige Verkehrsfiihrung wird ausschlie3lich auf den Steigungsstrecken bis
zum Ith-Kamm angelegt (Zusatzfahrstreifen)

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz-
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 1543| 15,84 15,84| 20,20| 20,20| 51,12 51,47| 72%

mittel

1,62 1,27 2,20 2,20| 12,56| 12,56| 16,38| 16,03 23%

0,00 0,00 1,583 1,53 0,00 0,00 1,583 153, 2%

Hllelele)

0,00 0,00 2,03 2,03 0,70 0,70 2,73 2,73 3%

1,22 0,00 1,71 3,97 5 71| 5,71 8,64 9,68 13%

=
(=]
o
0

10,16| 11,26 2,66 3,46| 14,06| 14,06 26,88| 28,78 39%

Tab. 6.3.17: Verkehrsregelung P 1.5

6.3.5.2 Verkehrsstarken

Im Anhang (vgl. P 5) sind die Verkehrsbelastungen 2025 fiur den Planfall 1.5 mit Ausbau der
Ith-Querung dargestellt. Im Anhang sind die Umlegungsergebnisse ebenso wie die Belas-
tungsdifferenzen des Planfalles 1.5 zum Bezugsfall im Netz enthalten (vgl. V 8.1.1 und
V 8.2.1). Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch P 1.5 gegenuber denen des Pla-
nungs-Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.18 fur den Gesamtverkehr
(Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.19 fur den Schwerverkehr dargestellt.
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Der Ausbau der Ith-Querung (B 240) nach Planfall 1.5 bewirkt bei weitem nicht die Blunde-
lungswirkungen des Ith-Tunnels (Planfalle 1.3 und 1.4). Lediglich 5.700 Kfz/24 h und 700
Fz/24 h im Schwerverkehr befahren die Ausbaustrecke mit RQ 15,5, die auch die Kurvenab-
flachung sudlich des Ith enthélt, gegeniber 4.400 Kfz/24 h bzw. 500 Fz/24 h im Schwerver-
kehr im Bezugsfall. Die Konzentration der Fahrten, die den Ith in der Region queren, auf die
Ausbaustrecke der B 240 sind in abgeschwachter Form gegentiber den Planfallen 1.3 und
1.4 vorhanden. Die Bundelungswirkung auf dem Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 fallt wesent-
lich geringer aus.

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber
StraRe 1.5 Planfall P O Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 8.700 600 100
B 64 ndrdlich Negenborn 8.000 800 100
B 240 Ith 5.700 1.700 1.300
B 240 240 Folziehausen 5.700 1.700 800
B 240 ndrdlich Marienhagen 8.100 1.400 400
B 240 Ostlich Eime 12.200 1.400 200
B3 nordlich Eime 13.900 600 200
B3 sudlich Wilfingen 13.600 -300 0
B3 sudlich Pattensen 12.900 500 0
B3 nordlich Pattensen 15.200 2.800 -100
Tab. 6.3.18: Planfall 1.5 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genluber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)
Abschnitt Planfall Veranderung gegeniiber
StraRe 1.5 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 ndrdlich Negenborn 1.600 0 0
B 240 Ith 700 300 200
B 240 240 Folziehausen 600 300 100
B 240 nordlich Marienhagen 700 200 0
B 240 Ostlich Eime 700 100 0
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 sudlich Wilfingen 1.900 -100 0
B3 sudlich Pattensen 1.600 100 0
B3 nordlich Pattensen 1.600 600 0
Tab. 6.3.19: Planfall 1.5 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)
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6.3.5.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.20 und Abbildung 6.3.10 weisen fir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fur Planfall P 1.5 auf — auch
als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.

Infolge des Planfalles P 1.5 wird sich die Reisezeit um rd. 1,5 Minuten gegenlber dem Be-
zugsfall verkirzen; die Lange des Streckenzugs um rd. 40 m auf 71,20 km. Wie bereits bei
den Planungsfallen P 1.3 und P 1.4 erlautert, sind die Zusatzfahrstreifen jeweils an den Stei-
gungsstrecken angelegt. Dieses wird bei de Berechnung der Reisezeit berticksichtigt.

Auf dem gesamten Streckenzug wird eine Reisegeschwindigkeit von 70 km/h erreicht.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t v t Y t v T \Y;

\Verande-

rung zum [km] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P1.5 71,20 797 75,43 1.211 62,55 1.651 72,96 3.659 70,05
PO 0,10 -59 9,49 -409 11,44 -216 10,45 -684 11,12
Bezugsfall | -0,04 0 0,00 -88 4,13 0 0,00 -88 1,61

Tab. 6.3.20: Planfall P 1.5 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

6.3.4.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Steigung > 5 %

kurvige Steckenfuhrung

R =50 m! | Kurvenradius
Capelienhagenl i
zul. Geschwindigkeit bzw.

Uberholverbot auf lange-

ren Streckenabschnitten

und Knotenpunkten

Der Anteil sicherer Uberholmdoglichkeiten betragt 17,2 % in Richtung Hannover und 18,8 % in
Richtung Holzminden. Er erhdht sich gegeniiber dem Bezugsfall um 10 % bzw. 14 %.
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6.3.5.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

In der Unfallstatistik fir Capellenhagen und fiur die Streckenabschnitte der B 240, die durch
die MalRnahme des Planfalles 1.5 entlastet werden, waren 46 Unfalle mit Sachschaden und
neun Unfalle mit Verletzten zu verzeichnen. Es handelt sich dabei Giberwiegend um Fahrun-
falle.

Durch die Neu- und Ausbaumaflnahmen mit RQ 15,5 werden die vorhandenen Streckenab-
schnitte so durchgreifend entlastet bzw. umgestaltet, dass nachher nur einzelne Unfélle im
reinen Innerortsverkehr fiir Capellenhagen erwartet werden und die Unfallsituation auf den
Streckenabschnitten dem Niveau der Verkehrsicherheit fir einen Ausbauquerschnitt RQ 15,5
entspricht. Es wird also durch Planfall 1.5 wie durch Planfall 1.4 eine erhebliche Steigerung
der ortlichen Verkehrssicherheit (Vermeidungspotenzial: 55 Unfélle) erreicht, nicht aber fr
den gesamten Streckenzug (B 64 / B 240/ B 3).
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6.3.6  Planfall 1.6: Neubau der Ortsumgehung Capellenhagen und Ausbau der B 240
bis zur Ith-Kehre (RQ 15,5)
6.3.6.1 Charakteristik der MalBnahmen

Zusatzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 1.6 (vgl. Abbildung
6.3.1) durch den Neubau der Ortsumgehung Capellenhagen und den Ausbau der B 240 von
der Ortsumgehung Capellenhagen bis zum sudlichen Tunnelportal (Spitzverkehre im Ith) er-
ganzt. Der Lageplan im Anhang (vgl. P 6) enthalt die Streckenfiihrung und die Kenndaten.

— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)

— Lange der Aus- und Neubaustrecke: 4,5 km, davon 2,2 km Neubau im Zuge der Orts-
umgehung Capellenhagen

—  Steigung von Nord nach Sud (Neubaustrecke):
Lange: 0,5 km Richtung Holzminden mit 6,68 %
Lange: 0,5 km Richtung Holzminden mit 2,75 %
Lange: 1,1 km Richtung Holzminden mit 5,50 %
Lange: 0,6 km Richtung Holzminden mit 4,36 %

— Die zweistreifige Verkehrsfiihrung wird ausschlie8lich auf den Steigungsstrecken bis
zum Ith-Kamm angelegt (Zusatzfahrstreifen)

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz-
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 15,43| 15,86 15,86| 20,20| 20,20| 51,14 51,49| 72%

mittel

1,62 1,27 2,20 2,20| 12,56| 12,56| 16,38| 16,03 23 %

0,00 0,00 1,583 1,53 0,00 0,00 1,583 153 2%

Hllelele)

Eime 0,00 0,00 2,03 2,03 0,70 0,70 2,73 2,73 3%

1,22 0,00 5,17 3,52 571 5,71 12,10 9,23| 15%

=
(=]
o
0

10,16| 11,26 0,99 3,46| 14,06| 14,06| 25,21| 28,78 38%

Tab. 6.3.21: Verkehrsregelung P 1.6

Der dreistreifige Ausbau (Zusatzfahrstreifen) in Fahrtrichtung Holzminden ist an der Stei-
gungsstrecke entsprechend Planfall P 1.5 vorgesehen.

In Fahrtrichtung Holzminden kann lediglich auf einer Lange von knapp 1 km ein Zusatzfahr-
streifen angelegt werden.
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6.3.6.2 Verkehrsstarken

Im Anhang (vgl. P 6) sind die Verkehrsbelastungen 2025 fur den Planfall 1.6 mit Ausbau der
Ith-Querung ohne Kurvenabflachung siidlich des Ith dargestellt. Im Anhang sind die Umle-
gungsergebnisse ebenso wie die Belastungsdifferenzen des Planfalles 1.6 zum Bezugsfall
im Netz enthalten (vgl. V 9.1.1 und V 9.2.1). Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch
P 1.6 gegenuber denen des Planungs-Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle
6.3.22 fur den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.23 fur den Schwerverkehr darge-
stellt.

Die Auswirkungen des Planfalles 1.6 entsprechen denen des Planfalles 1.5, allerdings in ab-
geschwachter Form. 5.300 Kfz/24 h und 700 Fz/24 h im Schwerverkehr nutzen die verkurzte
Ausbaustrecke fur die I1th-Querung.

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniiber

StraRe 1.6 Planfall P 0 Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 8.700 600 100
B 64 nordlich Negenborn 8.000 800 100
B 240 Ith 5.300 1.300 900
B 240 240 Folziehausen 5.500 1.500 600
B 240 nérdlich Marienhagen 8.000 1.300 300
B 240 Ostlich Eime 12.100 1.300 100
B3 nordlich Eime 14.000 700 300
B3 sudlich Wiilfingen 13.500 -400 -100
B3 sudlich Pattensen 12.800 400 -100
B3 nordlich Pattensen 15.200 2.800 -100
Tab. 6.3.22: Planfall 1.6 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Veranderung gegeniiber

StraRe 1.6 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h

B 64 sidlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.600 0 0
B 240 Ith 700 300 200
B 240 240 Folziehausen 600 300 100
B 240 nordlich Marienhagen 700 200 0
B 240 Ostlich Eime 700 100 0
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 sudlich Wiulfingen 1.900 -100 0
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 nordlich Pattensen 1.600 600 0
Tab. 6.3.23: Planfall 1.6 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)
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6.3.6.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.24 und Abbildung 6.3.11 weisen fir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fir Planfall P 1.6 auf — auch
als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.

Im Vergleich zum Bezugsfall reduziert sich die Reisezeit beim Planfall P 1.6 um gut eine Mi-
nute; die Lange des Streckenzugs um rd. 20 m auf 71,22 km.

Die Reisegeschwindigkeit auf dem gesamten Streckenzug liegt bei knapp unter 70 km/h.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t v t V t \% t \%

\Verande-

rung zum [km] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P16 71,22 797 75,43 1.232 61,54 1.651 72,96 3.680 69,67
PO 0,12 -59 9,49 -388 10,43 -216 10,45 -663 10,74
Bezugsfall | -0,02 0 0,00 -67 3,12 0 0,00 -67 1,23

Tab. 6.3.24: Planfall P 1.6 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Verédnderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

6.3.6.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Steigung > 5 %

kurvige Steckenfuhrung

Kurvenradius

Capelienhagenl

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

Der Anteil sicherer Uberholmdglichkeiten von 10,5 % in Richtung Hannover und 18,8 % in
Richtung Holzminden stellt eine Erhdhung gegenuber dem Bezugsfall von 4 % bzw. 12 %
dar.

6.3.6.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Die positiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit entsprechen Planfall 1.3 (vgl. Pos.
6.3.3.5). Das ortliche Vermeidungspotenzial liegt bei 42 Unféllen nach Abbildung 6.4.15.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.7 Planfall 1.7: Neubau der Westumgehung Eschershausen (B 64) und Ausbau
der B 240 nérdlich Eschershausen (RQ 15,5)
6.3.7.1 Charakteristik der MalBnahmen

Der Bezugsfall berlicksichtigt bereits die Westumgehung von Eschershausen. Im Planfall 1.7
(vgl. Abbildung 6.3.1) wird ein Ausbau der Westumgehung Eschershausen und des nérdli-
chen Anschlusses der B 240 mit einem RQ 15,5 untersucht. Der Lageplan im Anhang (vgl. P
7) enthélt die Streckenfiihrung und die Kenndaten.

— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1)
im Bereich der Talbriicke (LAnge: 580 m): RQ 11 (1+1)
— Steigungen von Sud nach Nord:
Lange: 610 min Richtung Holzminden mit 0,8 und 2,8 %
Lange: 1.130 m in Richtung Holzminden mit 6,0 %
Lange: 600 m in Richtung Hannover mit 4,0 %
Lange: 500 m in Richtung Holzminden mit 5,5 %
Lange: 750 m in Richtung Holzminden mit 3,4 %
Lange: 90 m in Richtung Holzminden mit 0,7 %
— Verkehrsfuhrung:
Aufgrund der Randbedingungen kann sudlich der Lenne-Bricke lediglich in Richtung
Holzminden eine zweistreifige Verkehrsfiihrung vorgesehen werden.

Steigung > 5 %

kurvige Steckenfuhrung

Kurvenradius

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

Im Anschluss an die Talbriicke (ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung) erfolgt eine zweistreifige
Fuhrung in Richtung Holzminden aufgrund der Steigung von 5,5 % auf einer Lange von
500 m. Aufgrund der niedrigen Geschwindigkeiten des Schwerverkehrs kénnte eine Zusam-
menfihrung der beiden Fahrstreifen auf eine einstreifige Verkehrsfiihrung erst nach der
Kuppe erfolgen.

Da die anschlieRende Geféllestrecke lediglich eine Lange von 600 m aufweist, ist dieser Ab-
schnitt fir einen Fahrstreifenwechsel zu kurz. Darlber hinaus ist in der darauffolgenden
Steigungsstrecke mit 5,5 % die Anlage eines Zusatzfahrstreifens zielfihrend. Daher wird die
zweistreifige Verkehrsfilhrung ausschliellich in Richtung Holzminden vorgesehen.
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NLStBV Hannover

KVP

Richtung
Hannover
0,70 %, o
90 m

Geschwindigkeit
des BSFz in
Fahrtrichtung

Holzminden

Richtung
Holzminden
0,77 %

P 138 m

Nordlich des Kreisverkehrs wird aufgrund der Steigung von 4,75 % ein Zusatzfahrstreifen in
Fahrtrichtung Hannover vorgesehen.

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung
Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz- .
. . . . mittel

ver minden ver minden ver minden ver minden

(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ
1508| 1543 13,78| 13,78| 20,20| 20,20| 49,06| 49,41 69 %
162| 127| 277 277| 12,56| 12556| 16,95| 16,60 24%
000/ 000| 153 153 000 000 153 153 2%
0,00/ 0,00/ 3,00 300 070| 0,70/ 3,70/ 3,70 5%
000 000 223 15| 571| 571 794 686 10%
RQ 155
== 14,70 14,02 1,15 0,00| 14,06| 14,06 29,91| 28,08| 41%

Tab. 6.3.25: Verkehrsregelung P 1.7

6.3.7.2 Verkehrsstarken

Im Anhang (vgl. P 7) sind die Verkehrsbelastungen 2025 fur den Planfall 1.7 dargestellt. Im
Anhang sind die Umlegungsergebnisse ebenso wie die Belastungsdifferenzen des Planfalles
1.7 zum Bezugsfall im Netz enthalten (vgl. V 10.1.1 und V 10.2.1). Die Veranderungen der
Verkehrsstarken durch P 1.7 gegenuber denen des Planungs-Nullfalls und des Bezugsfalls
sind in der Tabelle 6.3.26 fur den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.27 fur den
Schwerverkehr (Fz/24 h) dargestellt.
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Die Verkehrsmengen auf der Sud-West-Umgehung Eschershausen mit RQ 15,5 in Planfall
1.7 werden gegentber dem Bezugsfall mit RQ 11 nicht wesentlich zunehmen. Auch alle wei-
teren Effekte entsprechen der vornehmlich der Entlastung des innerdrtlichen Netzes von
Eschershausen dienenden Maflinahme einer Ortsumgehung, die eher kleinrdumige Wirkun-
gen hat.

Abschnitt Planfall Veranderung gegeniiber
StraRe 1.7 Planfall P O Bezugstall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h

B 64 stdlich Negenborn 8.800 700 200
B 64 nordlich Negenborn 8.000 800 100
B 240 Ith 5.000 1.000 600
B 240 240 Folziehausen 5.300 1.300 400
B 240 nordlich Marienhagen 8.000 1.300 300
B 240 Ostlich Eime 12.000 1.200 0
B3 nordlich Eime 13.800 500 100
B3 sudlich Wilfingen 13.500 -400 -100
B3 sudlich Pattensen 12.800 400 -100
B3 ndrdlich Pattensen 15.200 2.800 -100

Tab. 6.3.26: Planfall 1.7 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genluber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber

StraRe 1.7 Planfall P 0 Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h

B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 ndrdlich Negenborn 1.600 0 0
B 240 Ith 600 200 100
B 240 240 Folziehausen 500 200 0
B 240 ndrdlich Marienhagen 700 200 0
B 240 Ostlich Eime 700 100 0
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 sudlich Wilfingen 1.900 -100 0
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 ndrdlich Pattensen 1.600 600 0

Tab. 6.3.27: Planfall 1.7 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-
geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)

6.3.7.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.28 und Abbildung 6.3.12 weisen fir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fur Planfall P 1.7 auf — auch
als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.
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In Fahrtrichtung Holzminden wird die Pkw-Reisegeschwindigkeit mit 88,9 km/h und in Ge-
genrichtung mit 71,2 km/h berechnet.
Die Reisegeschwindigkeit des gesamten Streckenzuges liegt bei 69,4 km/h.

Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t \Y t \Y t \Y t \Y

\Verande-

ru‘i{ggu‘fn k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P17 71,24 755 | 79,63 | 1.288| 58,92 | 1651 | 72,96 3.694 | 69,43
PO 0,14 -101 | 13,69 -332 7,81 -216 | 10,45 -649 | 10,49
Bezugsfall | 0,00 -42 4,20 -11 0,50 0 0,00 -53 0,98

Tab. 6.3.28: Planfall P 1.7 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Verédnderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

6.3.7.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Steigung > 5 %

kurvige Steckenflihrung

Kurvenradius

zul. Geschwindigkeit bzw.
Uberholverbot auf lange-
ren Streckenabschnitten
und Knotenpunkten

Der Anteil sicherer Uberholmdglichkeiten betragt 9,8 % in Richtung Hannover und 14,7 % in
Richtung Holzminden.

6.3.7.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

In der Unfallstatistik fir Eschershausen und fir die Streckenabschnitte der B 240 und B 64,
die durch die MaRBnahmen des Planfalles 1.7 entlastet werden, waren 43 Unfélle mit Sach-
schaden, 21 Unfalle mit Verletzten und zwei Unfalle mit Todesfolge (sudlich von Eschers-
hausen) zu verzeichnen. Durch die MaRnahme mit RQ 15,5 werden die vorhandenen Stre-
ckenabschnitte der B 64 und B 240 stark entlastet. Nachher werden nur noch Unfélle im rei-
nen Innerortsverkehr von Eschershausen erwartet. Es wird also durch Planfall 1.7 eine er-
hebliche Steigerung der ortlichen Verkehrssicherheit in Eschershausen gegeniiber dem Ana-
lysezustand erreicht, nicht aber fir den gesamten Streckenzug (B 64 / B 240/ B 3).

Im Vergleich zum Bezugsfall werden nach Abbildung 6.4.15 auf den verlassenen Strecken
und in der Ortsdurchfahrt Eschershausen durch Planfall 1.7 keine weiteren Unfélle zu ver-
meiden sein. Fir die Ortsumgehung mit RQ 15,5 tritt im Planfall 1.7 eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit ein, da der Bezugsfall einen Ausbauquerschnitt von RQ 11 mit ungunsti-
gerer Unfallkostenrate aufweist.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.8 Planfall 2.1: Ausbau der B 3 siudlich von Pattensen bis zur B 240 mit Ortsum-
gehung Wiulfingen
6.3.8.1 Charakteristik der MaBnahmen

Zusatzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 2.1 (vgl. Abbildung

6.3.2) durch den Ausbau der B 3 sidlich von Pattensen bis zur B 240 nérdlich von Banteln

incl. Neubau der Ortsumgehung Wiilfingen ergénzt:

— geplanter Querschnitt: RQ 15,5 (2+1) einschlieRlich der Ortsumgehung von Wilfingen

— alternierende FlUhrung der 2+1-Regelung bis auf kurze Abschnitte, auf denen die Ab-
schnittslange infolge der vorhandenen Knotenpunkte fur einen Abschnittswechsel zu ge-
ring ist

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz-
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 15,43| 13,78 13,78| 30,45| 31,44| 59,31| 60,65| 85%

mittel

1,62 1,27 2,77 2,77 293 1,94 7,32 598 9%

0,00 0,00 1,583 1,53 0,00 0,00 1,583 153, 2%

Hllelele)

0,00 0,00 3,00 3,00 0,00 0,00 3,00 3,000 4%

0,00 0,00 2,23 1,83 0,71, 0,71 2,94 2541 4%

=
(=]
o
0

14,70 14,02 0,00 0,00| 30,45| 31,44| 45,15| 4546| 64%

Tab. 6.3.29: Verkehrsregelung P 2.1

Beim Planfall 2.1 wird auch die Ortsdurchfahrt von Wilfingen durch den Neubau einer Orts-
umgehung ersetzt. Insofern sind auf den betrachteten Teilabschnitten der B 64 und der B 3
keine Ortsdurchfahrten mehr vorhanden. Die Gesamtlange des Streckenzugs verringert sich
nur geringfugig auf rd. 71,17 km.

6.3.8.2 Verkehrsstarken

Im Anhang sind die Umlegungsergebnisse ebenso wie die Belastungsdifferenzen des Plan-
falles 2.1 zum Bezugsfall im Netz dargestellt (vgl. V 11.1.1 bis V 11.1.5 und V 11.2.1 bis
V 11.2.5) Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch P 2.1 gegentber denen des Pla-
nungs-Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.30 fur den Gesamtverkehr
(Kfz/24 h) und in Tabelle 6.3.31 fiir den Schwerverkehr (Fz/24 h) dargestellt.

Durch den Ausbau der B 3 sudlich von Pattensen bis zur B 240 mit dem Querschnitt RQ 15,5
einschliel3lich Ortsumgehung Wiilfingen, die den Ort komplett entlastet, werden auf der B 3
Verkehrsbeziehungen gebindelt in einer GréRenordnung von zusatzlich 1.300 Kfz/24 h ab
dem Bereich Wiilfingen in nordlicher Richtung. Dieser Effekt nimmt nérdlich von Pattensen
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(B 3) ab. Die B 64 und B 240 erfahren gegeniiber dem Bezugsfall nur geringfligige Erhéhun-

gen der Verkehrsstarken.

Abschnitt Planfall Veréanderung gegeniber
StraRe 2.1 Planfall P 0 Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h

B 64 sudlich Negenborn 8.700 600 100
B 64 nordlich Negenborn 8.000 800 100
B 240 Ith 4.600 600 200
B 240 240 Folziehausen 5.100 1.100 200
B 240 ndrdlich Marienhagen 7.900 1.200 200
B 240 Ostlich Eime 11.900 1.100 -100
B3 nordlich Eime 14.100 800 400
B3 sudlich Wiilfingen 14.900 1.000 1.300
B3 sudlich Pattensen 13.700 1.300 800
B3 ndrdlich Pattensen 15.800 3.400 500

Tab. 6.3.30: Planfall 2.1 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-

genluber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Veréanderung gegeniber

StraRe 2.1 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h

B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.600 0 0
B 240 Ith 500 100 0
B 240 240 Folziehausen 500 200 0
B 240 nordlich Marienhagen 700 200 0
B 240 Ostlich Eime 700 100 0
B3 nordlich Eime 2.100 100 0
B3 stdlich Wiilfingen 2.000 0 100
B3 sudlich Pattensen 1.800 300 200
B3 nordlich Pattensen 1.700 700 100

Tab. 6.3.31: Planfall 2.1 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-
genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)

6.3.8.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.32 und Abbildung 6.3.13 weisen fur die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fir Planfall P 2.1 auf — auch
als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.
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Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t \Y; t \Y} t \% t \Y

\Verande-

rung zum [km] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P21 71,16 797 75,43 1.299 58,42 1.411 85,17 3.507 73,05
PO 0,06 -59 9,49 -321 7,31 -456 22,66 -836 14,11
Bezugsfall | -0,08 0 0,00 0 0,00 -240 12,21 -240 4,60

Tab. 6.3.32: Planfall P 2.1 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall und dem Bezugsfall

Infolge des Ausbaus der B 3 mit einem Querschnitt RQ 15,5 wird die Reisezeit gegeniber
dem Bezugsfall um 4 Minuten reduziert. Die Reisegeschwindigkeit im Zuge der B 3 steigt auf
85 km/h.

Im gesamten Streckenzug wird eine Reisegeschwindigkeit von 73 km/h erreicht.

6.3.8.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Der Anteil sicherer Uberholméglichkeiten wird infolge des Ausbaus der B 3 siidlich von Pat-
tensen mit einem RQ 15,5 entscheidend erhéht auf etwa 45 % der Ausbaustrecke der B 3.

6.3.8.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

In der Unfallstatistik fir die Ortsdurchfahrt Wlfingen mit 32 Unféllen mit Sachschaden und
funf Unféllen mit Verletzten (vgl. Abbildung 4.8) und fur die Streckenabschnitte der B 3, die
durch die MaRRnahmen des Planfalles 2.1 entlastet bzw. umgestaltet werden, wurden insge-
samt 161 Unfalle mit Sachschaden, 49 Unfalle mit Verletzten und 8 Unfélle mit Todesfolge
als Vermeidungspotenzial (vgl. Abbildung 6.4.15) ermittelt.

Durch den Umbau der B 3 mit RQ 15,5 einschlieRlich Ortsumgehung Wilfingen werden die
vorhandenen Streckenabschnitte so durchgreifend verandert, dass nachher nur noch mit
einzelnen Unfallen im reinen Innerortsverkehr von Wilfingen zu rechnen ist, wahrend die
Umbauabschnitte das Verkehrssicherheitsniveau des Ausbauquerschnitts RQ 15,5 aufwei-
sen. Es wird also durch Planfall 2.1 eine erhebliche Steigerung der Verkehrssicherheit fir die
B 3 erreicht. Fur den Ubrigen Streckenzug B 64 und B 240 werden keine nennenswerten
Verbesserungen erwartet.
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6.3.9 Planfall 3.1: Umsetzung aller MaBhahmen im Zuge der B 240 gem. Planungs-
fallen P1.1,P1.4und P 1.7
6.3.9.1 Charakteristik der Manahmen

Zusatzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 3.1 (vgl. Abbildung
6.3.3) durch die Umsetzung aller MalRnhahmen im Zuge der B 240 gem. P 1.1 (Ortsumgehung
Eime), P 1.4 (Neu-/Ausbau im Abschnitt Folziehausen bis Eschershausen RQ 15,5) und
P 1.7 (Neubau Westumgehung Eschershausen RQ 15,5) ergéanzt.

Beim Planfall P 3.1 verbleibt auf der B 240 lediglich die Ortsdurchfahrt von Eime / Dunsen
mit einer Lange von 0,25 km. Alle anderen Ortschaften werden umfahren. Auf dem gesam-
ten Streckenzug liegt die Lange aller Ortsdurchfahrten unter 1 km.

Der Anteil der Streckenabschnitte, die ohne Geschwindigkeitsbegrenzung ausgewiesen sind,
belauft sich mit knapp 52 km auf 74 %. Der StralBentyp RQ 15,5 ist auf gut 30 km

(= 44 %) vorhanden.

R B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
egelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz-
ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 15,43| 16,29 16,29| 20,20| 20,20| 51,57 51,92| 74%

mittel

1,62 1,27 2,95 295 1256| 12,56| 17,13| 16,78| 24 %

0,00 0,00 0,48 0,48 0,00 0,00 0,48 048] 1%

HlelslE)

Eim 0,00 0,00 0,24 0,24 0,70| 0,70 0,94 094| 1%

0,00 0,00 4,24 4,30 571 5,71 9,95| 10,01| 14%

=
(=]
o
0

14,70| 14,02 2,88 201 14,06| 1406| 31,64| 30,09 44%

Tab. 6.3.33: Verkehrsregelung P 3.1

Die Gesamtlange des Streckenzugs verringert sich gegeniber heute um rd. 1,1 km auf unter
70 km.

6.3.9.2 Verkehrsstarken

Im Anhang sind die Umlegungsergebnisse ebenso wie die Belastungsdifferenzen des Plan-
falles 3.1 zum Bezugsfall im Netz dargestellt (vgl. V 12.1.1 bis V 12.1.5 und V 12.2.1 bis V
12.2.5).

Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch Planfall 3.1 gegeniiber denen des Planungs-
Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.34 fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h)
und in Tabelle 6.3.35 fur den Schwerverkehr dargestellt.
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Durch das Maflinahmenbindel auf der B 240 im Planfall 3.1 werden fur die B 240 erhebliche
Bundelungswirkungen erreicht. Der Ith-Tunnel wird mit 7.400 Kfz/24 h und 900 Fz/24 h im
Schwerverkehr hoher ausgelastet als im Bezugsfall sowie gegeniber den Planféllen 1.1 bis
2.1, die sich auf EinzelmalRnahmen beschranken. Gegenlber dem Bezugsfall tritt eine Stei-
gerung um 3.000 Kfz/24 h und 400 Fz/24 h im Schwerverkehr ein. Auf der B 64 steigen die
Verkehrsmengen um bis zu 600 Kfz/24 h an, wahrend auf der B 3 keine Effekte erwartet
werden. Alle Ortsdurchfahrten der B 240 werden durchgreifend entlastet.

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber

StraRe 3.1 Planfall P O Bezugsfall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 stdlich Negenborn 9.100 1.000 500
B 64 nordlich Negenborn 8.500 1.300 600
B 240 Ith 7.400 3.400 3.000
B 240 240 Folziehausen 6.600 2.600 1.700
B 240 nordlich Marienhagen 8.900 2.200 1.200
B 240 Ostlich Eime 13.400 2.600 1.400
B3 nordlich Eime 13.700 400 0
B3 siidlich Willfingen 13.800 -100 200
B3 sidlich Pattensen 12.900 500 0
B3 nordlich Pattensen 15.300 2.900 0
Tab. 6.3.34: Planfall 3.1 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genluber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Veranderung gegeniber

StraRe 3.1 Planfall P O Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h

B 64 stdlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.700 100 100
B 240 Ith 900 500 400
B 240 240 Folziehausen 700 400 200
B 240 nordlich Marienhagen 900 400 200
B 240 Ostlich Eime 1.100 500 400
B3 nordlich Eime 2.000 0 -100
B3 siidlich Willfingen 1.800 -200 -100
B3 sudlich Pattensen 1.600 100 0
B3 nordlich Pattensen 1.600 600 0
Tab. 6.3.35: Planfall 3.1 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)
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6.3.9.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

Tabelle 6.3.36 und Abbildung 6.3.14 weisen fir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fur Planfall P 3.1 auf — auch
als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.

Planfall N B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t \Y t \Y t \Y t \Y

\Verande-

ru‘;‘{ggufn k] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] Is] [km/h]
P3.1 69,96 755 | 79,63 | 1.049 | 67,95| 1.651| 72,96 3.455 | 72,90
PO -1,14 -101 | 13,69 571 | 16,84 216 | 10,45 -888 | 13,96
Bezugsfall | -1,28 -42 4,20 -250 9,53 0 0,00 -292 4,45

Tab. 6.3.36: Planfall P 3.1 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

Auf dem gesamten Streckenzug wird eine Reisegeschwindigkeit von knapp 73 km/h erreicht.
Die Reisezeit wird gegeniber dem Bezugsfall um rd. 5 Minuten verringert.

6.3.9.4. Auswirkungen auf die Sichtweiten

Durch das MaRRnahmenbiindel auf der B 240 im Planfall 3.1 wird der Anteil sicherer Uber-
holmdglichkeiten nach Abbildung 6.4.14 in Richtung Hannover auf 17 % und in Richtung
Holzminden auf 23,3 % gesteigert und die Zielgré3e von 20 % uberschritten.

6.3.9.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Durch das MaRRnahmebtindel des Planfalls 3.1 (P 1.1, P 1.4 und P 1.7) kénnen nach Abbil-
dung 6.4.15 insgesamt 73 Unfalle mit Sachschaden, 14 Unfalle mit Verletzten und ein Unfall
mit Todesfolge gegeniiber dem Bezugsfall potenziell vermieden werden. Gegeniiber der
heutigen Situation entspricht das einem Vermeidungspotenzial von rd. 22 Unféllen jéhrlich.
Das zukunftige Unfallgeschehen auf den Neubaustrecken wird dabei nicht berticksichtigt.

Durch Planfall 3.1 wird Uber den Bezugsfall hinaus eine erhebliche Steigerung der 6rtlichen
Verkehrssicherheit vor allem fir Eime, Capellenhagen und die Ith-Querung im Zuge der
B 240 erreicht. Fur die B 64 und die B 3 werden keine Verbesserungen erwartet.
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6.3.10 Planfall 3.2: Umsetzung aller Malinhahmen im Zuge der B 240 gemaf Planungs-
fallenP1.1,P1.4,P1.7und P 2.1
6.3.10.1 Charakteristik der MaRnahmen

Zusatzlich zu den Vorhaben im Bezugsfall wird das Netz im Planfall 3.2 (vgl. Abbildung
6.3.4) durch die Umsetzung aller MaBnahmen im Zuge der B 240 gem. Planfallen P 1.1
(Ortsumgehung Eime), P 1.4 (Neu-/Ausbau im Abschnitt Folziehausen bis Eschershausen
RQ 15,5) und P 1.7 (Neubau Westumgehung Eschershausen RQ 15,5) und den Planfall
P 2.1 (Neu-/Ausbau der B 3 incl. Ortsumgehung Wilfingen RQ 15,5) erganzt.

R B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
egelung

Hanno- | Holz- | Hanno- Holz- Hanno- | Holz- | Hanno- | Holz- .
. . . . mittel

ver minden ver minden ver minden ver minden
(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ

15,08| 15,43| 16,29 16,29| 30,45| 31,44| 61,82 63,16| 89%

1,62 1,27 2,95 2,95 2,93 194 7,50 6,16| 10%

0,00 0,00 0,48 0,48 0,00 0,00 0,48 048] 1%

HlelslE)

Eim 0,00 0,00 0,24 0,24 0,00 0,00 0,24 024 0%

0,00 0,00 4,24 4,30 0,71, 0,71 4,95 501 1%

=
(=]
o
0

14,70| 14,02 2,88 2,01| 30,45| 31,44| 48,03| 47,47| 68%

Tab. 6.3.37: Verkehrsregelung P 3.2

Infolge der Neu-/AusbaumalRnahme im Zuge der B 3 steigt der Anteil der Streckenabschnitte
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung auf 89 % an. Gleichzeitig weisen 68 % (ca. 48 km) einen
Querschnitt RQ 15,5 auf. Die Gesamtlange des Streckenzugs liegt unter 70 km/h.

6.3.10.2 Verkehrsstarken

Im Anhang V 13.1.1 bis V 13.1.5 sind die Umlegungsergebnisse als Verkehrsbhelastungen fir
2025 im Gesamtnetz fir den Planfall 3.2 dargestellt. V 13.2.1 bis V 13.2.5 zeigen die Belas-
tungsdifferenzen des Planfalles 3.2 zum Bezugsfall.

Die Verédnderungen der Verkehrsstarken durch P 3.2 gegeniber denen des Planungs-
Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.38 fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h)
und in Tabelle 6.3.39 fir den Schwerverkehr (Fz/24 h) dargestellit.

Die Wirkungen des Planfalles 3.1 werden erganzt um die Bindelungseffekte auf der B 3
nach Planfall 2.1, was im Bereich Wilfingen eine Mehrbelastung der B 3 von 2.000 Kfz/24 h
gegeniuber dem Bezugsfall bewirkt. Die Verkehrsmengen fir die B 64 und B 240 entspre-
chen denen des Planfalles 3.1.
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Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber

StraRe 3.2 Planfall P 0 Bezugstall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 9.200 1.100 600
B 64 ndrdlich Negenborn 8.500 1.300 600
B 240 Ith 7.500 3.500 3.100
B 240 240 Folziehausen 6.800 2.800 1.900
B 240 ndrdlich Marienhagen 9.000 2.300 1.300
B 240 Ostlich Eime 13.600 2.800 1.600
B3 nordlich Eime 14.000 700 300
B3 sudlich Willfingen 15.600 1.700 2.000
B3 sudlich Pattensen 13.900 1.500 1.000
B3 ndrdlich Pattensen 15.300 2.900 0
Tab. 6.3.38: Planfall 3.2 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber

StraRe 3.2 Planfall P 0 Bezugsfall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h

B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 ndrdlich Negenborn 1.700 100 100
B 240 Ith 1.000 600 500
B 240 240 Folziehausen 800 500 300
B 240 ndrdlich Marienhagen 900 400 200
B 240 Ostlich Eime 1.100 500 400
B3 nordlich Eime 2.000 0 -100
B3 sudlich Willfingen 2.100 100 200
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 ndrdlich Pattensen 1.700 700 100
Tab. 6.3.39: Planfall 3.2 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

6.3.10.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

genlber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)

Tabelle 6.3.40 und Abbildung 6.3.15 weisen fur die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fir Planfall P 3.2 auf — auch

als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.
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Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t \Y; t \Y} t \Y t \Y

\Verande-

rung zum [km] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P 3.2 69,88 755 79,63 1.049 67,95 1.411 85,17 3.215 78,25
PO -1,22 -101 13,69 -571 16,84 -456 22,66 -1.128 19,31
Bezugsfall | -1,36 -42 4,20 -250 9,53 -240 12,21 -532 9,80

Tab. 6.3.40: Planfall P 3.2 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

Infolge des Ausbaus langer Streckenabschnitte mit einem RQ 15,5 steigt die Reisege-
schwindigkeit auf dem gesamten Streckenzug auf 78,2 km/h an.
Die Reisezeiteinsparung betrégt gegentber dem Bezugsfall knapp 9 Minuten.

6.4.10.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Durch Planfall 3.2 werden die Verbesserungen beziiglich der Uberholsichtweiten durch die
Planfalle 3.1 und 2.1 kumuliert.

6.3.10.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Das Potenzial vermeidbarer Unfalle betragt fur das MafRnahmebiindel des Planfalls 3.2
(P1.1,P 1.4, P 1.7 und P 2.1) nach Abbildung 6.4.15 insgesamt 234 Unfélle mit Sachscha-
den, 63 Unfalle mit Verletzten und 9 Unfélle mit Todesfolge. Gegenulber der heutigen Situati-
on entspricht das einem Vermeidungspotenzial von rd. 76 Unfallen jahrlich, davon 2 Getttete
jahrlich; die Unfallentwicklung fur die Neubaustrecken wird dabei nicht beriicksichtigt.

Durch Planfall 3.2 wird eine durchgreifende Steigerung der ortlichen Verkehrssicherheit fur
die B 240 und die B 3 erreicht. FUr die B 64 werden keine Verbesserungen prognostiziert.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

6.3.11 Planfall 3.3: Vollausbau mit RQ 15,5
6.3.11.1 Charakteristik der Malhahmen

Bei dem Planfall 3.3 (vgl. Abbildung 6.3.5) wird ein Vollausbau unter Beriicksichtigung aller
Maflnahmen gemaR Planfall 3.2 mit dem StralRentyp RQ 15,5 vorgesehen.

B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Regelung

Han- Han- Han- Han- .
Holzm. Holzm. Holzm. Holzm. mittel
nover nover nover nover

(km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) relativ
15,08| 15,43| 16,95 16,95| 30,45| 31,44| 62,48 63,82| 90%

1,62 1,27 2,77 2,77 293 1,94 7,32 598 10%

0,00, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0%

Hllelele)

Eim 0,00 0,00 0,24 0,24 0,00 0,00 0,24 0,24 0%

0,00 0,00 2,63 2,63 0,71} 0,71 3,34 334| 5%

=
(=]
o
0

15,08| 15,43| 16,95 16,95| 30,45| 31,44| 62,48| 63,82| 90%

Tab. 6.3.41: Verkehrsregelung P 3.3

In rd. 90 % der Abschnitte ist ein StraRentyp RQ 15,5 vorhanden.

6.3.11.2 Verkehrsstarken

Die Veranderungen der Verkehrsstarken durch P 3.3 gegenlber denen des Planungs-
Nullfalls und des Bezugsfalls sind in der Tabelle 6.3.42 fur den Gesamtverkehr (Kfz/24 h)
und in Tabelle 6.3.43 fur den Schwerverkehr dargestellt.

Anhang V 14.1.1 bis 14.1.5 zeigt die Verkehrsbelastungen 2025 im Netz fur den Planfall 3.3.
V 14.2.1 bis V 14.2.5 stellt die Belastungsdifferenzen des Planfalles 3.3 zum Bezugsfall im
Netz dar.

Planfall 3.3 bewirkt die starksten bindelnden Effekte aller Planfélle fur alle Sektoren des
Streckenzuges B 64 / B 240 / B 3. Der Ith-Tunnel (B 240) wird von 7.600 Kfz/24 h und 1.000
Fz/24 h im Schwerverkehr befahren, was eine Steigerung gegeniiber dem Bezugsfall von
3.200 Kfz/24 h und 500 Fz/24 h im Schwerverkehr bedeutet. Nordlich des Ith werden auch
regionale Verkehrsbeziehungen auf die B 240 konzentriert. Eine vollstandige Entlastung wird
fur alle Ortsdurchfahrten — auch fur Wiulfingen (B 3) — erreicht. Auch weitraumige Verlage-
rungswirkungen auf den untersuchten Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 werden prognostiziert.
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Abschnitt Planfall Verénderung gegeniber

StraRe 3.3 Planfall P 0 Bezugstall
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
B 64 sudlich Negenborn 9.200 1.100 600
B 64 ndrdlich Negenborn 8.500 1.300 600
B 240 Ith 7.600 3.600 3.200
B 240 240 Folziehausen 6.800 2.800 1.900
B 240 ndrdlich Marienhagen 9.100 2.400 1.400
B 240 Ostlich Eime 13.700 2.900 1.700
B3 nordlich Eime 13.900 600 200
B3 siidlich Willfingen 15.700 1.800 2.100
B3 sudlich Pattensen 13.800 1.400 900
B3 nordlich Pattensen 15.300 2.900 0
Tab. 6.3.42: Planfall 3.3 — Verdnderung der Querschnittsbelastung (Gesamtverkehr) ge-
genuber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Kfz/24 h)

Abschnitt Planfall Veréanderung gegeniber

StralRe 3.3 Planfall P O Bezugstall
Fz/24 h Fz/24 h Fz/24 h

B 64 sudlich Negenborn 1.700 0 0
B 64 nordlich Negenborn 1.700 100 100
B 240 Ith 1.000 600 500
B 240 240 Folziehausen 800 500 300
B 240 nordlich Marienhagen 900 400 200
B 240 Ostlich Eime 1.100 500 400
B3 nordlich Eime 2.000 0 -100
B3 stdlich Wiilfingen 2.100 100 200
B3 sudlich Pattensen 1.700 200 100
B3 nordlich Pattensen 1.700 700 100
Tab. 6.3.43: Planfall 3.3 — Veranderung der Querschnittsbelastung (Schwerverkehr) ge-

6.3.11.3 Reisegeschwindigkeit und Reisezeit

geniber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall (Fz/24 h)

Tabelle 6.3.44 und Abbildung 6.3.16 weisen fir die einzelnen Bundesstral3enabschnitte und
die Gesamtstrecke die Reisezeit und die Reisegeschwindigkeit fir Planfall P 3.3 auf — auch

als Differenz zu P 0 und zum Bezugsfall.
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Planfall . B 64 B 240 B3 Gesamtstrecke
Lange
t \Y; t \Y} t \Y t \Y

\Verande-

rung zum [km] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
P 3.3 69,88 753 79,84 883 80,72 1.411 85,17 3.047 82,56
PO -1,22 -103 13,90 -737 29,61 -456 22,66 -1.296 23,63
Bezugsfall | -1,36 -44 4.41 -416 22,30 -240 12,21 -700 14,12

Tab. 6.3.44: Planfall P 3.3 — Reisezeit und Reisegeschwindigkeit und Veranderung gegen-
Uber dem Planungs-Nullfall 2025 und dem Bezugsfall

Bezogen auf den gesamten Streckenzug liegt die Reisegeschwindigkeit tber 82 km/h. Damit
erfullt Planfall P 3.3 als einziger die Erwartungen an die Verbindungsqualitat.

Gegenuber dem Bezugsfall wird die Reisezeit um mehr als 11 Minuten verkirzt.

6.3.11.4 Auswirkungen auf die Sichtweiten

Durch den Vollausbau der Strecke sudlich von Pattensen auf der B 64 / B 240 / B 3 wird der
Anteil sicherer Uberholméglichkeiten im Planfall 3.3 auf 47 % in Richtung Hannover und
43 % in Richtung Holzminden gesteigert fir die Gesamtstrecke von 70 km. Dabei sind die
Ausbaumalinahmen des Bezugsfalles (vor allem Ortsumgehung Hemmingen-Westerfeld und
Arnum) bertcksichtigt.

6.3.11.5 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Verglichen mit dem Bezugsfall wird das Potenzial vermeidbarer Unfélle durch das Mal3nah-
mebindel des Planfalls 3.3 (P 1.1 mit RQ 15,5, P 1.2, P 1.4, P 1.7, P 2.1 und Vollausbau mit
RQ 15,5) nach Abbildung 6.4.15 um insgesamt 314 Unfélle mit Sachschaden, 81 Unfalle mit
Verletzten und 11 Unfélle mit Todesfolge gesteigert. Gegenuber der heutigen Situation liegt
das Vermeidungspotenzial damit bei tGber 100 Unfallen jahrlich; das zukilnftige Unfallge-
schehen auf den Neubaustrecken wird nicht bertcksichtigt.

Durch Planfall 3.3 wird infolge des Vollausbaus mit RQ 15,5 eine durchgreifende Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit fir den gesamten Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 erreichbar. Mit
insgesamt zusatzlich 406 Unfallen, die auf den verlassenen Strecken im Vergleich mit dem
Bezugsfall potenziell verringert werden kdnnen, tragt Planfall P 3.3 weitaus am meisten zur
Steigerung der Verkehrssicherheit bei und weist mit dem durchgehenden Ausbauquerschnitt
RQ 15,5 einen hohen Standard beziiglich der Verkehrssicherheit auf.
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6.4 Beurteilung der potenziellen Verkehrsqualitat
6.4.1 Verkehrsstarken (Prognose 2025)

Die Verkehrsstarken fir den Planungs-Nullfall 2025, den Bezugsfall 2025 und die Planféalle
1.1 bis 3.3 (vgl. Kap. 6.3.1 bis 6.3.11) sind im Anhang V 1.1.1 bis V 14.2.5 jeweils fur den
netzbezogenen Gesamtverkehr (Kfz 24 h), den Schwerverkehr (Fz/24 h) und als Differenz-
darstellung zum Bezugsfall (Kfz/24 h) dargestellt. Die zusammenfassende Darstellung fur die
Referenzquerschnitte 1 bis 10 (vgl. Abbildungen 6.4.1 und 6.4.2) zeigt die jeweilige Entwick-
lung der Verkehrsstarken fir die Analyse und alle Prognosefélle fur den Gesamtverkehr
(Kfz/24 h) sowie als Differenz zum Planungs-Nullfall. Abbildung 6.4.3 zeigt entsprechende
Auswertungen fur den Schwerverkehr (Fz/24 h).

Die Verkehrsstarken auf der B 3 liegen in der Analyse und im Planungs-Nullfall bei 12.000
bis 14.000 Kfz/24 h. Sie steigen im Bezugsfall infolge des Ausbaus der Ortsumgehungen
Hemmingen-Westerfeld und Arnum auf 15.300 Kfz/24 h bei Referenzquerschnitt 10 (nérdlich
Pattensen) an und verbleiben bei allen Planféllen auf diesem Niveau.

Fur die B 240 zeigt die Analyse fur die Referenzquerschnitte 3 bis 6 von Sid nach Nord an-
steigende Verkehrsmengen bis zu 10.600 Kfz/24 h 6stlich von Eime. Im Planungs-Nullfall
steigen die Verkehrsmengen auf der B 240 vor allem nérdlich des Ith deutlich an und werden
im Bezugsfall durch Bindelungseffekte infolge der Mainahmen noch weiter anwachsen.

Die Planfalle 1.1 bis 1.7, die von Einzelmal3hahmen auf der B 240 gepréagt sind, fihren zu
ortlich begrenzten Verlagerungswirkungen in den Ortsdurchfahrten Eschershausen, Capel-
lenhagen, Weenzen, Marienhagen und Eime und zu Bundelungseffekten fir die Ith-Querung
in den Planféallen 1.3 bis 1.6. Im Planfall 1.4 (Referenzquerschnitt 3) wird der geplante Ith-
Tunnel von 3.300 Kfz/24 h zusétzlich benutzt.

Erst durch die Planfélle 2.1 bis 3.2 kénnen Uberdrtliche Bindelungswirkungen auf der B 64,
der B 240 und der B 3 erreicht werden.

Fir die Ith-Querung werden weitere Zuwéachse bis zu 3.600 Kfz/24 h im Gesamtverkehr fur
Planfall 3.3 (600 Fz/24 h im Schwerverkehr) erwartet. Eine Verlagerung weitrdumiger tber-
regionaler Verkehrsbeziehungen auf den Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 wird also vor allem
im Planfall 3.3 ermdglicht. Die positiven Effekte aller Planfélle werden dadurch kumuliert.

Alle Ortsdurchfahrten (bis auf Dunsen) werden in Planfall 3.3 von vermeidbaren Verkehrsbe-
ziehungen entlastet, was zu erheblichen Verbesserungen der Larm- und Schadstoffbelas-
tungen bebauter Gebiete beitragt und der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in den Stra-
Renrdumen der entlasteten Ortsdurchfahrten dient.
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Bezugs-

Nr |Referenzquerschnitt Analyse [P 0 fall ’ P11 | P12 | P13 | P14 | P15 | P16 | P17 | P21 | P31 | P32 | P33
1 |B 64 sidl. Negenborn 7.300, 8.100] 8.600, 8.600] 8.600] 9.000f 9.000] 8.700] 8.700] 8.800] 8.700] 9.100] 9.200] 9.200
2 |B64 nordl. Negenborn 6.400, 7.200] 7.900, 7.900] 7.900] 8.300] 8.300] 8.000] 8.000] 8.000f 8.000] 8.500, 8.500F 8.500
3 [B240 lth 3.600, 4.000f 4.400, 5.400] 5.300] 7.100] 7.300] 5.700] 5.300] 5.000] 4.600 7.400, 7.500F 7.600
4 B 240 Folziehausen 3.500, 4.000f 4.900, 5.100] 5.100] 6.200f 6.400] 5.700] 5.500] 5.300] 5.100] 6.600] 6.800] 6.800
5 |B240 nordl. Marienhagen 4,800, 6.700 7.700, 7.700; 8.000] 8.500; 8.600, 8.100; 8.000, 8.000; 7.900, 8.900] 9.000, 9.100
6 |B240 6stl. Eime 10.600] 10.800] 12.000] 12.600] 12.100] 12.400| 12.500] 12.200| 12.100] 12.000] 11.900] 13.400 13.600] 13.700
7 |B3 nordl. Eime 13.400] 13.300] 13.700] 13.200] 14.000] 13.800] 13.900] 13.900| 14.000 13.800] 14.100 13.700] 14.000; 13.900
8 |B3 sudl. Wilfingen 13.800] 13.900] 13.600] 13.700] 13.500] 13.700] 13.500] 13.600| 13.500] 13.500] 14.900] 13.800 15.600] 15.700
9 |B3 sudl. Pattensen 12.000] 12.400] 12.900] 12.900] 12.900] 12.700] 12.800] 12.900| 12.800] 12.800] 13.700] 12.900] 13.900; 13.800
10 |B3 nordl. Pattensen 13.000] 12.400] 15.300] 15.300] 14.900] 14.700] 15.200] 15.200] 15.200] 15.200] 15.800] 15.300 15.300] 15.300

Gesamtverkehr [Kfz/24 h]

Bezugs-

Nr |Referenzquerschnitt Analyse [P 0 fall P11 P12 P13 P14 P15 Pl1l6 P17 P21 P31 P32 P33
1 |B 64 sudl. Negenborn 500 500 500 900 900 600 600 700 600 1.000, 1.100; 1.100
2 |B64 ndrdl. Negenborn 700 700 700 1.100] 1.100 800 800 800 800 1.300] 1.300] 1.300
3 |B240 Ith 400, 1.400] 1.300] 3.100f 3.300, 1.700] 1.300, 1.000 600] 3.400, 3.500] 3.600
4 |B 240 Fdlziehausen 900 1.100] 1.100; 2.200, 2.400; 1.700, 1.500] 1.300] 1.100] 2.600 2.800] 2.800
5 |B240 ndérdl. Marienhagen 1.000f 1.000f 1.300] 1.800 1.900] 1.400] 1.300] 1.300] 1.200] 2.200] 2.300] 2.400
6 [B240 ostl. Eime 1.200 1.800] 1.300] 1.600 1.700] 1.400, 1.300 1.200 1.100] 2.600, 2.800] 2.900
7 B3 nordl. Eime 400 -100 700 500 600 600 700 500 800 400 700 600
8 |B3 sudl. Wilfingen -300 -200 -400 -200 -400 -300 -400 -400; 1.000 -100] 1.700, 1.800
9 B3 sudl. Pattensen 500 500 500 300 400 500 400 400, 1.300 500 1.500; 1.400
10 [B3 nordl. Pattensen 2,900, 2.900 2.500, 2.300] 2.800] 2.800] 2.800] 2.800] 3.400] 2.900] 2.900] 2.900

Differenz zum Planungs-Nullfall (P 0) [Kfz/24 h]

Abb. 6.4.2:  Prognose-Verkehrstarken 2025: Gesamtverkehr [Kfz/24 h] und Differenz zum Planungs-Nullfall (P 0)
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Bezugs-

Nr |Referenzquerschnitt Analyse [P 0 fall ’ P11 | P12 | P13 | P14 | P15 | P16 | P17 | P21 | P31 | P32 | P33
1 |B 64 sudl. Negenborn 900, 1.700; 1.700, 1.700] 1.700] 1.700, 1.700] 1.700] 1.700] 1.700] 1.700] 1.700] 1.700] 1.700
2 |B64 nordl. Negenborn 800, 1.600F 1.600] 1.600, 1.600; 1.700] 1.700, 1.600] 1.600, 1.600; 1.600] 1.700, 1.700] 1.700
3 |B240 Ith 300 400 500 500 500 900 900 700, 700 600 500 900, 1.000[ 1.000
4 |B 240 Folziehausen 300 300 500 500 500 700 700 600 600 500 500 700 800 800
5 |B240 nérdl. Marienhagen 400 500 700 700 700 800 800 700 700 700 700 900 900, 900
6 |B240 ostl. Eime 500 600, 700, 1.000 700 800 800 700, 700 700 700, 1.100, 1.100, 1.100
7 |B3 nordl. Eime 1.500] 2.000] 2.100] 2.000] 2.100, 2.100] 2.100] 2.100, 2.100] 2.100] 2.100] 2.000] 2.000] 2.000
8 |B3 sudl. Wilfingen 1.600f 2.000f 1.900] 1.800] 1.900, 1.800; 1.900] 1.900 1.900; 1.900] 2.000] 1.800] =2.100 2.100
9 |B3 sudl. Pattensen 1.400f 1.500f 1.600] 1.700, 1.600, 1.700 1.700] 1.600, 1.700] 1.700] 1.800, 1.600] 1.700 1.700
10 |B3 ndrdl. Pattensen 700, 1.000, 1.600, 1.600] 1.600] 1.500, 1.600; 1.600] 1.600, 1.600; 1.700] 1.600 1.700] 1.700

Schwerverkehr [Fz/24 h]

Bezugs-

Nr |Referenzquerschnitt Analyse [P 0 fall P11 | P12 | P13 | P14 | P15 | P16 | P17 | P21 | P31 | P32 | P33
1 |B 64 sudl. Negenborn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |B64 ndrdl. Negenborn 0 0 0 100 100 0 0 0 0 100 100 100
3 |[B240 Ith 100 100, 100, 500 500 300 300 200 100 500 600 600
4 |B 240 Folziehausen 200 200 200 400 400 300 300 200 200 400 500 500
5 |B240 ndrdl. Marienhagen 200 200 200 300 300 200 200 200 200 400 400 400
6 |B240 dstl. Eime 100 400 100, 200 200 100, 100 100, 100 500 500 500
7 |B3 ndrdl. Eime 100 0 100 100 100 100 100 100 100 0 0 0
8 |B3 sudl. Willfingen -100 -200 -100 -200 -100 -100 -100 -100 0 -200 100 100
9 |B3 sudl. Pattensen 100 200 100 200 200 100 200 200 300 100 200 200
10 |B3 nordl. Pattensen 600 600 600 500 600 600 600 600 700 600 700 700

Differenz zum Planungs-Nullfall (P 0) [Fz/24 h]

Abb. 6.4.3:  Prognose-Verkehrstarken 2025: Schwerverkehr [Fz/24 h] und Differenz zum Planungs-Nullfall (P 0)
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6.4.2 Reisezeitvergleich

In Abbildung 6.4.4 ist die Gesamtreisezeit fir den Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 von Holz-
minden nach Hannover fir die Analyse, den Planungs-Nullfall 2025, den Bezugsfall 2025, al-
le Planfélle von P 1.1 bis P 1.7, die ortlich wirksame EinzelmalRnahmen auf der B 240 bein-
halten, und die Planfalle 2.1, 3.1, 3.2 und 3.3, die MaRnahmebiindel auf dem gesamten
Streckenzug enthalten, zusammenfassend dargestellt.

Fur den Planungs-Nullfall steigt die Reisezeit von 69,90 min auf 72,38 min an — infolge stei-
gender Verkehrsmengen vor allem auf der B 64 und der B 240.

Der Bezugsfall 2025 bringt aufgrund der Mal3nahmen auf der B 3 (Ortsumgehung Hemmin-
gen-Westerfeld und Arnum) und der Ortsumgehungen auf der B 64 und der B 240 fiir Ne-
genborn, Eschershausen und Marienhagen-Weenzen eine wesentliche Reisezeitverkiirzung
auf 62,45 min.

In den Planféllen P 1.1 bis P 1.7 mit EinzelmaBnahmen reduziert sich die Gesamtreisezeit
maximal auf 59,72 min im Planfall 1.4 (mit Ith-Tunnel). Die Ortsumgehung Eime erreicht auf-
grund ihrer erheblichen Baulédnge und dem Verbleib der Ortsdurchfahrt von Dunsen die ge-
ringste Reisezeitverkirzung auf nur 62,25 min.

Erst die Planfalle 2.1 bis 3.3 mit effektiven MalRnahmebiindeln bewirken weitere erhebliche
Verkirzungen der Reisezeit: 58,45 min fur Planfall 2.1 Gber 57,58 min fir Planfall 3.1, 53,58
fur Planfall 3.2 bis zu 50,78 min fur Planfall 3.3.

Die Reisezeit wird auf den einzelnen Segmenten B 64, B 240 und B 3 unterschiedlich veran-
dert. Abbildung 6.4.5 zeigt, dass die Reduzierung der Reisezeit auf der B 64 — durch einen
RQ-15,5-Ausbau fur die Sud-West-Umgehung Eschershausen — in den Planféllen 1.7 bis 3.3
eher gering ist. Fur die B 240 werden die gro3ten Effekte sichtbar, insbesondere im Planfall
3.3 bei durchgangigem Ausbau mit RQ 15,5. Die B 3 verzeichnet Reisezeitgewinne fur die
Planfélle 2.1, 3.2 und 3.3, die jeweils einen Ausbau mit RQ 15,5 auf der B 3 sudlich von Pat-
tensen enthalten.

Die Reisezeitgewinne durch die Planfélle gegentiber dem Planungs-Nullfall 2025 sind in Ab-
bildung 6.4.6 dargestellt — auch fiir die Einzelsegmente in Abbildung 6.4.7. Durch Planfall 3.3
wird fast 1/3 der prognostizierten Reisezeit im Zustand ohne Umsetzungen von Maflinahmen
eingespart; durch Planfall 3.2 bereits 1/4. Abbildung 6.4.8 weist nur die gegeniber dem Be-
zugsfall 2025 zusatzlich erreichbaren Reisezeitgewinne aus, die fur die Planfalle 1.1 bis 1.7
eher gering ausfallen — bis auf Planfall 1.4 (mit Ith-Tunnel). Der maximale Reisezeitgewinn
von 11,67 min wird von Planfall 3.3 erreicht vor allem auf der B 240 mit 6,93 min.
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Abb. 6.4.4:  Vergleich der Reisezeiten (in Minuten) der Planfalle
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Abb. 6.4.5: Vergleich der Reisezeiten auf den Streckenabschnitten (in Minuten) der Planfélle
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Abb. 6.4.6:  Reisezeitgewinn (in Minuten) der Planfélle gegeniiber dem Planungs-Nullfall
2025
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Abb. 6.4.7:  Reisezeitgewinn auf den Streckenabschnitten (in Minuten) der Planfalle ge-
genuber dem Planungs-Nullfall 2025
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Abb. 6.4.8: Reisezeitgewinn auf den Streckenabschnitten (in Minuten) der Planfalle ge-
genltber dem Bezugsfall
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6.4.3 Vergleich der Reisegeschwindigkeiten

In Abbildung 6.4.9 ist die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit fir den Streckenzug B 64 /
B 240/ B 3 von Holzminden nach Hannover fir die Analyse, den Planungs-Nullfall 2025, den
Bezugsfall 2025 und alle Planfalle von P 1.1 bis P 1.7, die ortlich wirksame EinzelmalRnah-
men auf der B 240 beinhalten, und die Planfélle 2.1, 3.1, 3.2 und 3.3, die MaRnahmeblndel
auf dem gesamten Streckenzug enthalten, zusammenfassend dargestellt.

Im Planungs-Nullfall (P 0) verringert sich die Reisegeschwindigkeit von 61,03 km/h auf 58,94
km/h — infolge der héheren Verkehrsmengen vor allem auf der B 64 und der B 240.

Der Bezugsfall 2025 bringt aufgrund der MafRnahmen auf der B 3 (Ortsumgehung Hemmin-
gen-Westerfeld und Arnum), der Sid-West-Umgehung Eschershausen und der Ortsumge-
hung Negenborn auf der B 64 sowie der Ortsumgehung Marienhagen-Weenzen (B 240) eine
wesentliche Erhéhung der Reisegeschwindigkeit auf 68,45 km/h.

In den Planféllen P 1.1 bis P 1.7 mit EinzelmaRnahmen kann die Reisegeschwindigkeit ge-
genuber dem Bezugsfall nur bis auf 69,90 km/h im Planfall 1.4 (mit Ith-Tunnel) gesteigert
werden. Lediglich 69,04 km/h werden im Planfall P 1.1 (Ortsumgehung Eime) erreicht.

Erst die Planfalle 2.1 bis 3.3 mit effektiven MalRnahmebtindeln bewirken gegentiber dem Be-
zugsfall weitere erhebliche Steigerungen der Reisegeschwindigkeit: 73,05 km/h fir Planfall
2.1 Gber 72,90 km/h fur Planfall 3.1, 78,25 km/h fur Planfall 3.2 bis zu 82,56 km/h fur Planfall
3.3.

Gegenuber dem Bezugsfall 2025 werden also zusétzliche Verbesserungen der Reisege-
schwindigkeit nur durch die Planfélle 2.1 bis 3.3 erreicht. Die maximale Reisegeschwindigkeit
bewirkt Planfall 3.3.

Die Erhohung der Reisegeschwindigkeit durch die Planfalle 1.1 bis 1.7 gegenliber dem Pla-
nungs-Nullfall 2025 (vgl. Abbildung 6.4.10) liegt bei 10 km/h, fir Planfall 3.3 bei nahezu
24 km/h.
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Abb. 6.4.9:  Vergleich der Reisegeschwindigkeit (in km/h) der Planfalle
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Abb. 6.4.10: Erhdhung der Reisegeschwindigkeit gegeniber dem Planungs-Nullfall (in

km/h)

6.4.4  Beurteilung nach RIN

Die nach RIN anzustrebende Reisegeschwindigkeit zwischen dem Mittelzentrum Holz-
minden und dem Oberzentrum Hannover (vgl. Abbildung 6.4.9) wird in der Analyse um
19 km/h unterschritten, im Planungs-Nullfall fir das Jahr 2025 um 21 km/h.

Im Bezugsfall und in den Planfallen P 1.1 und P 1.7, die zusétzlich einzelne Malinahmen
auf der B 240 enthalten, wird die Reisegeschwindigkeit gegeniber dem Planungs-Nullfall
um etwa 10 km/h angehoben auf 69 bis 70 km/h in den Planféllen P 1.4 bis 1.6, die den
Ith-Tunnel bzw. den Ausbau der Ith-Querung beinhalten. Nach der Steigerung der Reise-
geschwindigkeit auf 69 km/h durch die Mal3Bhahmen des Bezugsfalles — vor allem auf der
B 3: Ortsumgehungen Hemmingen-Westerfeld und Arnum — liefern die Planfalle P 1.1 bis
P 1.7 eher geringe weitere Verbesserungen beziglich der Reisegeschwindigkeit, auf der
Relation Holzminden — Hannover um 1,5 km/h im Planfall P 1.4 (mit Ith-Tunnel). Die an-
zustrebende Reisegeschwindigkeit nach RIN wird durch EinzelmalRnahmen nicht er-
reicht.
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Umwelt und Verkehr GmbH 8



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

— Erst die Realisierung von MalRnahmebiindeln in den Planfallen P 2.1 bis P 3.3, die eine
verstarkte Umsetzung des Regelquerschnitts RQ 15,5 fir die B 64 / B 240 und B 3 vor-
sehen, lasst eine durchgreifende Erh6hung der Reisegeschwindigkeit bis zu 83 km/h im
Planfall P 3.3 (mit einem kompletten Ausbau mit RQ 15,5) erwarten, was eine Steigerung
von 24 km/h gegentuber dem Planungs-Nullfall bedeutet. Damit wird die nach RIN anzu-
strebende Reisezeit von 80 km/h nicht nur erreicht, sondern um 3 km/h tberschritten.

6.4.5 Beurteilung der potenziellen Auswirkungen auf die Sichtweiten

Bei der Uberprifung der Uberholsichtweiten im Analysezustand wurden die Angaben der
RAS-L /17/ herangezogen.

Beim Vergleich der Veranderungen der Uberholsichtweiten bei den Planfallen sind neben der
Einhaltung der erforderlichen Uberholsichtweite bei einer Querschnittsgestaltung RQ 11
auch die Uberholméglichkeiten im Zuge des StralRentyps RQ 15,5 zu beriicksichtigen.

Die Sichtweitenanalyse bezog sich bei der Analyse ausschlief3lich auf die B 240 im Abschnitt
Eschershausen bis zur Einmundung in die B 3. Da die Westumgehung von Eschershausen
Bestandteil des Bezugsfalls ist, wird die vergleichende Betrachtung der Veranderungen der
Uberholmdglichkeiten auf den Abschnitt der B 240 incl. der Westumgehung Eschershausen
(B 64) bezogen. Daher wird als Bezugslange 26,5 km (Referenzstrecke) herangezogen.

In der Abbildung 6.4.11 sind richtungsgetrennt die Sichtweiten fir die einzelnen Planfélle
dargestellt.

Die Analyse weist eine Lange von 715 m in Richtung Holzminden mit Uberholmdglichkeiten
auf. Im Bezugsfall wird die Westumgehung von Eschershausen mit einem Regelquerschnitt
RQ 11 ausgebildet. Da der Zusatzfahrstreifen entfallt und sich die Uberholsichtweiten nur auf
kurze Abschnitte beschranken (400 m in beide Fahrtrichtungen), ergibt sich eine Lange der
Uberholmaoglichkeiten in Fahrtrichtung Holzminden von 1.265 m. In Fahrtrichtung Hannover
ist eine geringfligige Verbesserung gegentber der Analyse auf 1.655 m vorhanden.

Die Ortsumgehung von Eime verbessert die Uberholmdglichkeiten im Vergleich zum Bezugs-
fall nur in geringem Umfang. Die erforderlichen Uberholsichtweiten werden jeweils um 100 m
vergroRert.

Wesentliche Verbesserungen treten dagegen bei den Planféllen P 1.2 bis P1.7 auf, da es
sich dabei um Neu- bzw. Ausbaumafnahmen mit dem Regelquerschnitt RQ 15,5 handelt.

12
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Der richtungsbezogene Unterschied bei den Planféllen P 1.3 und P 1.6 ist durch die Anlage
des Zusatzfahrstreifens in Fahrtrichtung Holzminden bei gleichzeitigem Uberholverbot auf
der Neubaustrecke in Fahrtrichtung Hannover zu begrinden. Durch Ausbau der Steigungs-
strecken beidseitig des Ith wird mit rd. 17 % sicheren Uberholmdglichkeiten im Mittel die
grofte Verbesserung erreicht.
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Abb. 6.4.11: Uberholsichtweiten auf der B 240 fiir die Planfélle

Zur Verdeutlichung der unterschiedlichen Charakteristika (Einhaltung der Uberholsichtweiten
im Zuge des RQ 11 und Uberholmdglichkeiten im Zuge des RQ 15,5) sind in den Abbildun-
gen 6.4.12 fur die Fahrtrichtung Hannover und 6.4.13 fur die Fahrtrichtung Holzminden die
Streckenlangen dargestellt. Infolge der richtungsbezogenen Anlage von Zusatzfahrstreifen
im Zuge der Steigungsstrecke des Ith sind die Abschnittslangen mit Uberholméglichkeiten
beim Regelquerschnitt 15,5 sehr unterschiedlich.
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Fahrtrichtung Hannover

Abb. 6.4.12. Streckenlangen mit Uberholsichtweite und Regelquerschnitt RQ 15,5 in Fahrt-
richtung Hannover

Fahrtrichtung Holzminden

Abb. 6.4.13: Streckenlangen mit Uberholsichtweite und Regelquerschnitt RQ 15,5 in Fahrt-
richtung Holzminden

Grundsatzlich sollten bei Neuplanungen von UberregionalstraRen durch eine ausreichend
dichte Folge von Uberholabschnitten fiir jede Fahrtrichtung auf etwa 20 % oder mehr der
Streckenlange gesicherte Uberholmdglichkeiten geschaffen werden. Daher wird im Folgen-
den diese GroRRenordnung als Zielwert angesehen.

R;T Umwelt und Verkehr GmbH 131



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Der relative Anteil der Streckenlangen mit Uberholsichtweiten bzw. Uberholmdglichkeiten fiir
die B 240 (im Zuge des RQ 15,5) ist der Abbildung 6.4.14 zu entnehmen. Dabei zeigt sich,
dass im Bestand die Uberholsichtweite in Fahrtrichtung Hannover lediglich auf einer Lange
von 4,6 % und in Richtung Holzminden auf 2,9 % der Strecke (B 240) eingehalten wird.

Wesentliche Veranderungen treten erst beim StraBentyp RQ 15,5 auf. In der Abbildung
6.4.14 ist die ZielgroRe von 20 % von Streckenabschnitten mit Uberholmdglichkeiten bezo-
gen auf die B 240 eingetragen. Deutlich zum Ausdruck kommt, dass dieses Ziel von keinem
der Planfélle erreicht wird. Der Ausbau der bestehenden Ith-Querung gemaf Planfall P 1.5
schneidet beim Vergleich der Planfille am besten ab, da dieser eine relativ lange Aus-
baustrecke mit Uberholmdoglichkeiten mit rund 2,7 km in Fahrtrichtung Hannover und rund
3,5 km in Fahrtrichtung Holzminden beinhaltet. Fir Planfall 1.4 (mit Ith-Tunnel) ergeben sich
fur beide Fahrtrichtungen wesentlich verbesserte Bedingungen beziiglich der Uberholmdog-
lichkeiten bei deutlich wegekiirzerer Streckenfiihrung als bei Planfall 1.5.

Werden die Mallnahmen gemaR Planfall P 3.1 gebindelt, so wird in Richtung Holzminden
die ZielgroRe mit 23 % ubertroffen. In Fahrtrichtung Hannover wird aufgrund des Uberhol-
verbotes im Zuge der Westumgehung von Eschershausen die Zielgrof3e nicht erreicht.

Fur Planfall 3.3, der einen Vollausbau mit RQ 15,5 sudlich von Pattensen auf der B 64,
B 240 und B 3 beinhaltet, wird der Anteil sicherer Uberholmdglichkeiten fiir die 70 km lange
Gesamtstrecke auf 48 % in Richtung Hannover und 43 % in Richtung Holzminden gesteigert.
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Abb. 6.4.14: Anteil der Uberholmdglichkeiten bezogen auf die B 240
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6.4.6 Beurteilung der potenziellen Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Das Unfallgeschehen im Analysezustand, das im Anhang U 1 bis U 17 fur die Jahre 2006 bis

2009 abschnittsweise dokumentiert wird, belegt fur die Ortsdurchfahrten nach Abbildung 4.8

ein erhebliches Potenzial vermeidbarer innerdrtlicher Unfalle vor allem

— fur Marienhagen mit 41 Unfallen mit Sachschaden und drei Unféllen mit Verletzten,

— fiur Eime mit 30 Unfallen mit Sachschaden, sechs Unfallen mit Verletzten und einem Un-
fall mit Todesfolge und

— Wailfingen mit &hnlich vielen Innerortsunfallen.

Die im Bezugsfall und in den Planféllen 1.1 bis 3.3 enthaltenen MalRnahmen zur Entlastung
von Ortsdurchfahrten und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur die Streckenabschnit-
te aul3erorts konnen wesentliche Verbesserungen des Unfallgeschehens insbesondere flr
die Bereiche mit Unfallschwerpunkten bewirken, die in Abbildung 6.4.15 zusammenfassend
dargestellt sind. Durch die Malinahme: Ortsumgehungen fur Weenzen und Marienhagen, die
im Bezugsfall und in verschiedenen Planféllen enthalten sind, sind 99 Unfélle mit Sachscha-
den, 12 Unfalle mit Verletzten und ein Unfall mit Todesfolge auf den verlassenen Strecken-
abschnitten potenziell vermeidbar.
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Abb. 6.4.15: Unfalle auf den verlassenen Strecken (2006 — 2009)
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Die Ortsumgehung Wilfingen (insgesamt 54 Unfalle), die im Planfall 2.1, 3.2 und 3.3 enthal-
ten ist, der Neu- und Ausbau der Ith-Querung (P 1.3 bis 1.6, 3.1, 3.2 und 3.3) mit 50 Unfallen
und die Sud-West-Umgehung Eschershausen (Bezugsfall und Planfélle 1.7, 3.1, 3.2 und 3.3)
mit 66 Unfallen verbessern das Niveau der Verkehrssicherheit durch Neu- und Ausbaumal-
nahmen zur Entlastung des bestehenden StraRennetzes innerorts und auf3erorts in besonde-
rem Mal3e.

In Abbildung 6.4.16 ist fur die einzelnen Planfalle 1.1 bis 3.3 das im Vergleich zum Bezugs-
fall vorhandene Potenzial vermeidbarer Unfalle dargestellt. Wahrend die EinzelmalRinahmen
auf der B 240 in den Planfallen 1.1 bis 1.7 nur 6rtlich beschrankte Effekte zur Vermeidung
von Unfallen auf den verlassenen Streckenabschnitten tber den Bezugsfall hinaus bewirken,
kann durch Planfall 2.1 auf der B 3 infolge des Ausbauquerschnittes RQ 15,5 sidlich von
Pattensen von einem Vermeidungspotenzial von 161 Unfallen mit Sachschaden, 49 Unféllen
mit Verletzten und 8 Unfallen mit Todesfolge ausgegangen werden.
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Abb. 6.4.16: Potenzial vermeidbarer Unfélle auf den verlassenen Strecken zwischen dem
Bezugsfall und den Planfallen

Der Planfall 3.1 ohne Ausbau der B 3 bringt ¢rtliche Wirkungen fur die B 240, hat aber ein
weitaus geringeres Vermeidungspotenzial im Vergleich mit Planfall 2.1.
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Far Panfall 3.2, der den Ausbau mit RQ 15,5 auf der B 3 enthalt (wie Planfall 2.1), werden
die gegeniber dem Bezugsfall erreichbaren Verbesserungen der Verkehrssicherheit kumu-
liert auf insgesamt 301 Unfalle bzw. rd. 76 Unfalle/Jahr, die potenziell vermeidbar sind.

Erst im Planfall 3.3 mit Vollausbau des Streckenzuges B 64 / B 240 / B 3 mit dem Ausbau-
querschnitt RQ 15,5 kénnen alle vorhandenen Potenziale zur Unfallvermeidung ausge-
schopft werden. Insgesamt 294 Unfalle mit Sachschaden, 88 Unfalle mit Verletzten und 10
Unfalle mit Todesfolge, die 2006 bis 2009 auf den verlassenen Strecken stdlich von Patten-
sen registriert wurden, sind zusatzlich zum Bezugsfall potenziell vermeidbar.

Damit stellt Planfall 3.3 mit Abstand die vorteilhafteste Strategie zur Unfallreduzierung auf
dem gesamten Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 dar mit durchgreifenden Vermeidungseffek-
ten fUr Innerortsunfalle ebenso wie flr Aulderortsunfélle, da der Ausbauquerschnitt RQ 15,5
im Vergleich zum Bestand einen erheblich héheren Standard hinsichtlich der Verkehrssi-
cherheit darstellt.

6.5 Zusammenfassung der Ergebnisse

In den detaillierten Analysen wurden die heutigen und zukiinftig absehbaren Mangel des
Streckenzuges B 64 / B 240 / B 3 dargestellt. Die Wirksamkeit der Planfalle und deren Bei-
trag zur Beseitigung der analysierten Mangel wird im Folgenden zusammengefasst:

— Nach RIN /7/ ist die anzustrebende Reisegeschwindigkeit (vgl. Abbildung 6.4.9) zwi-
schen dem Mittelzentrum Holzminden und dem Oberzentrum Hannover 80 km/h. Dieser
Orientierungswert wird in der Analyse 2010 um 19 km/h unterschritten, im Planungs-
Nullfall fir das Jahr 2025 aufgrund steigender Verkehrsstarken um 21 km/h.

— Im Bezugsfall und in den Planfallen P 1.1 und P 1.7, die zusatzliche Einzelmalinahmen
auf der B 240 enthalten, wird die Reisegeschwindigkeit um etwa 10 km/h angehoben auf
69 bis maximal 70 km/h im Planfall P 1.4, der den Ausbau des Ith-Tunnels beinhaltet.
Uber die Steigerung der Reisegeschwindigkeit auf 69 km/h durch die Manahmen des
Bezugsfalles hinaus liefern die Planfalle P 1.1 bis P 1.7 nur geringe weitere Verbesse-
rungen bezlglich der Reisegeschwindigkeit, auf der Relation Holzminden — Hannover
vor allem im Planfall P 1.4 (mit Ith-Tunnel).

— Die Realisierung von Malinahmebiindeln der Planfalle P 2.1 und 3.1 erhéhen die Reise-
geschwindigkeit auf 73 km/h. Die durchgangige Umsetzung des Regelquerschnitts RQ
15,5 fur die B64 / B 240 und B 3 wird eine durchgreifende Erhéhung der Reisege-
schwindigkeit bis zu 83 km/h im Planfall P 3.3 bewirken, was eine Steigerung von 24
km/h gegentber dem Planungs-Nullfall bedeutet. Damit wird die nach RIN anzustreben-
de Reisezeit von 80 km/h erreicht und um 3 km/h Uberschritten.

— Die zahlreichen Ortsdurchfahrten, die das Geschwindigkeitsniveau derzeit — trotz der
teilweise Uberhdhten Geschwindigkeiten innerhalb der Ortsdurchfahrten — stark absen-
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ken, werden durch die im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) enthaltenen Ortsumgehun-
gen groltenteils beseitigt. Die dann noch verbleibenden Ortsdurchfahrten (z.B. Eime)
entfallen vollstandig (bis auf Dunsen) in den Planféllen P 2.1 bis P 3.3 mit MalRnahmen-
bindeln. Hohe Geschwindigkeiten und teilweise unvertragliche Verkehrsmengen in den
Ortsdurchfahrten, die eine unangemessen hohe Belastung der Anwohner und der Nutzer
der Ortsdurchfahrten hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Larm- und Schadstoff-
belastung darstellen, werden in den Planfallen 3.2 und 3.3 vollstandig vermieden.

— Die Abschnitte der freien Strecke (vor allem auf der B 240), deren Reisegeschwindigkei-
ten derzeit deutlich unter den anzustrebenden Geschwindigkeiten fir diese Stralenkate-
gorie liegen, kénnen durch Verbesserungen hinsichtlich der Kurvigkeit fir Steigungsstre-
cken und Verbesserung der Uberholmdglichkeiten erreicht werden, um vor allem Pulkbil-
dungen durch langsam fahrende Lkw zu vermeiden. Die Zielsetzung, die Reisezeit ent-
scheidend zu verkirzen, die Reisegeschwindigkeit zu erhéhen sowie die Sicherheit und
den Fahrkomfort durchgreifend zu steigern, kbnnen nur durch die Planfalle P 3.2 und
P 3.3 mit MaRnahmebuindeln erreicht werden.

6.6 Fazit und Auswahl der Vorzugsvariante

Durch die ,Masche” zwischen den Autobahnen A 2/ A7 und A 44 ist eine der groRten Regi-
onen in Niedersachen ohne eine zentrale ErschlieBung durch Verkehrswege mit ausrei-
chender Verbindungsqualitat. Die Uberregionale Achse B 64 / B 240 / B 3 ist nach den RAS-
N bzw. RIN als Strale mit der Verbindungsfunktionsstufe Il einzuordnen (,Uberregionalstra-
Re“). Sie verbindet das Mittelzentrum Holzminden mit dem Oberzentrum Hannover und mit
Hildesheim. Sie biindelt die raumlich dispersen, aber stark auf Holzminden und auch Hoxter
ausgerichteten Quell- und Zielverkehre. Sie dient dem Fernverkehr als Verbindung zwischen
dem Raum Holzminden / Hoxter und dem Raum Hannover / Hildesheim und Norddeutsch-
land. Durch den Ausbau von BedarfsplanmafRnahmen im Einflussbereich dieser Achse ver-
liert sie nicht die vorhandene biindelnde Fernverkehrsfunktion. Sie erhalt zusatzlich im mitt-
leren Abschnitt die Aufgabe einer Verteilung der Verkehre im Nahraum dieser Achse (z.B:
Elze, Gronau, Eschershausen) und einer Verknipfung mit der B 1 zwischen Hameln und
Hildesheim.

Den Aufgaben zur Anbindung der Grund- und Mittelzentren an das Oberzentrum Hannover
und einer angemessenen Funktionsfahigkeit als UberregionalstraRe wird diese Achse der-
zeit bei weitem nicht gerecht. Die nach RIN anzustrebende Reisegeschwindigkeit von
80 km/h wird im heutigen Zustand um fast 19 km/h unterschritten. Die Reisezeit liegt in der
Analyse 2010 bei 70 Minuten und im Planungs-Nullfall 2025 bei Gber 72 Minuten fur die
Strecke von 71 km. Durch die Veranderungen der Verkehrsstarken bis zum Jahr 2025 ist ei-
ne Verschlechterung der Randbedingungen zu erwarten. Leicht steigende Belastungen in
manchen Bereichen und ein wachsender Lkw-Anteil verursachen ein weiteres Absinken der
Reisegeschwindigkeit, weitere Umweltbelastungen und erhéhte Risiken fir die Verkehrssi-
cherheit vor allem fir die zahlreichen Innerortsstrecken (20 % des gesamten Streckenzugs).
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Fur das Jahr 2025 ist selbst bei Realisierung aller im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen
Malnahmen des vordringlichen Bedarfs, die im Bezugsfall enthalten sind, weiterhin von ei-
nem erheblichen Defizit auszugehen, das eine Unterschreitung der angestrebten Reisege-
schwindigkeit um 11 km/h und immer noch eine Reisezeit von 63 Minuten bedeutet.

Daran koénnen die Planfalle mit (lediglich) ortlichen EinzelmaRnahmen: P 1.1 bis P 1.7 nichts
Wesentliches andern. Die Verlegung der B 240 Folziehausen — Eschershausen mit einem
Ith-Tunnel und je einem Zusatzfahrstreifen in den Steigungsstrecken beidseits des Ith
(P 1.4) erreicht z. B. mit unter 3 Minuten die maximale Reisezeitverkiirzung aller Einzelmafl3-
nahmen und weist zudem mit regionalen und (berregionalen Verkehrsbindelungen die
groite verkehrliche Wirkung aller Einzelmaf3nahmen auf. Durch den Ausbau der vorhande-
nen Steigungsstrecken ohne Anlage eines Tunnels (P 1.5) werden zwar der Anteil sicherer
Uberholméglichkeiten und die Reisegeschwindigkeit demgegeniiber erhoht, die Ith-Kehre
und die gleichbleibende Streckenldange beschranken jedoch die verkehrliche Wirksamkeit
und mogliche Reisezeitgewinne.

Erst MalRnahmenbiindel von Planfall 2.1 bis P 3.3 (durchgangiger Ausbau mit RQ 15,5)
schaffen raumwirksame Effekte und durchgreifende Verbesserungen der Erreichbarkeit
nicht allein fir die Relation Holzminden / Hoxter und Raum Hannover / Hildesheim, sondern
auch fur eine Vielzahl bedeutender regionaler Verbindungen vornehmlich in Nord-Sud-
Richtung und im Bereich des lth.

Der Grund fur die derzeit geringen Reisegeschwindigkeiten sind nicht in erster Linie die Ver-
kehrsstarken. Die Belastungen liegen in fast allen Abschnitten der B 64 und der B 240 unter
10.000 Kfz/24 h, im uberwiegenden Teil zwischen 4.000 und 6.000 Kfz/24 h, im Bereich des
Ith unter 4.000 Kfz/24 h. Der Schwerverkehrsanteil liegt im Ublichen Rahmen von 8 bis 16 %.
MaRgeblich fiir durchgreifende Verbesserungen der Ausgangslage sind ausreichende Uber-
holmdéglichkeiten besonders an den zahlreichen Steigungsstrecken (z.B. Ith-Querung), die
Pulkbildungen durch Lkw vermeiden.

Angesichts der beschriebenen heutigen und klnftigen Problemlage auf dem betrachteten
Streckenzug bieten sich als Ma3nahmen der konsequente Bau weiterer Ortsumgehungen
und die durchgehende Einrichtung von Uberholméglichkeiten besonders auf den Abschnitten
mit Steigungen auf der freien Strecke und fur die geplanten Ortsumgehungen an.

Uberholméglichkeiten an méglichst vielen geeigneten Abschnitten der freien Strecke kdnnen
dazu beitragen, durch langsame Fahrzeuge erzeugte Pulks aufzulésen. Hierdurch kénnen
Pkw das Potenzial der Strecke besser nutzen. Zudem koénnte die Zahl der kritischen und il-
legalen Uberholvorgéange, die eine wesentliche Unfallursache sind, reduziert werden, was
positive Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit erwarten Iasst.
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Durch Ortsumgehungen kénnen zum einen die Reisezeitverluste in den Ortsdurchfahrten
vermieden werden und zum anderen die Beeintréchtigung der Anwohner verringert werden —
insbesondere dort, wo eine grof3e Zahl an Strallenraumnutzern durch die Reisezeitverluste
betroffen ist und die Betroffenheit durch hohe Verkehrsstarken erheblich ist.

Die derzeit geringen Reisegeschwindigkeiten und die vorhandenen Reisezeitverluste beson-
ders durch die neun Ortsdurchfahrten, das nicht ausgeschopfte Potenzial der Abschnitte der
freien Strecke und Verluste durch Knotenpunkte innerhalb von Ortsdurchfahrten werden im
Planfall 3.3 soweit optimiert, dass mit 83 km/h eine angemessene Reisegeschwindigkeit er-
zielt werden kann und die Reisezeit um 24 Minuten sinkt gegentber dem Planungs-Nullfall —
nicht zuletzt, da auf dem betrachteten Streckenzug mit einer Lange von 71 km alle insge-
samt 9 Ortsdurchfahrten beseitigt werden kénnen. Damit werden auch die unangemessen
starken Belastungen der Anwohner und der StralRenraumnutzer der Ortsdurchfahrten hin-
sichtlich der Verkehrssicherheit sowie der Larm- und Schadstoffbelastung entscheidend re-
duziert. Der Anteil sicherer Uberholmdglichkeiten auf der B 64, B 240 und B 3 (Gesamtstre-
cke von 70 km) kann nach Planfall 3.3 auf 48 % in Richtung Hannover und 43 % in Richtung
Holzminden erhoht werden.

Die Mdoglichkeiten und Potenziale zur Realisierung von Ortsumgehungen und Abschnitten
der freien Strecke mit dem StralRentyp RQ 15,5 sollten konsequent ausgeschopft werden,
wie die Wirksamkeitsermittlung derartiger MaRnahmenbiindel ergeben hat. Dann wird der
Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 die hohe Bedeutung fir die Erreichbarkeit und die Entwick-
lungschancen im Korridor Holzminden — Hannover und weit dariber hinaus erreichen kén-
nen. Um die Erreichbarkeit der Region Holzminden zu verbessern und um das Potenzial, das
auch durch andere Bedarfsplanmal3nahmen gesteigert wird, nutzbar zu machen wird emp-
fohlen, die Reisegeschwindigkeit auf dem Streckenzug B 64 / B 240 / B 3 der anzustreben-
den Reisegeschwindigkeit von 80 km/h anzupassen und daher den Planfall P 3.3 (Vollaus-
bau mit RQ 15,5) als Vorzugsvariante zu realisieren, der eine angemessene Verbindungs-
funktion aufweist.
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7. Empfehlungen

Die Ergebnisse der Reisezeit- bzw. die Reisegeschwindigkeitsberechnungen zeigen, dass
der Ausbau mit dem StraRentyp RQ 15,5 nach Planfall 3.3 geeignet ist, die gewiinschte Ver-
bindungsqualitat zwischen dem Mittelzentrum Holzminden und dem Oberzentrum Hannover
zu gewabhrleisten.

Bei der Berechnung der Uberholsichtweiten bzw. der Darstellung der Uberholmdglichkeiten
fur die B 240 wird deutlich, dass aufgrund der langen Steigungsstrecken mit dem damit ver-
bundenen Erfordernis der richtungsbezogenen 2-streifigen Verkehrsflihrung die gewiinschte
Uberholméglichkeit von 20 % bezogen auf den Streckenzug der B 240 in Fahrtrichtung Han-
nover nicht erreicht werden kann. Daher ist — ergénzend zu Planfall 3.3 — abschnittsweise
die Anlage von Zusatzfahrstreifen zielfiihrend.
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KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Empfehlung A (vgl. Abbildung 7.1 bis 7.3)

Mit Realisierung der Ortsumfahrung von Negenborn ist im Zuge der B 64 weitestgehend ei-
ne Ausbauform mit RQ 15,5 vorhanden. Die Westumgehung von Eschershausen wird auf-
grund der starken und langen Steigungsstrecken in Richtung Holzminden eine zweistreifige
Flhrung lediglich in Fahrtrichtung Holzminden aufweisen kénnen. Daher wird in Fahrtrich-
tung Hannover auf dem Abschnitt ndrdlich der Ortsumgehung von Negenborn bis zum ge-
planten Kreisverkehr (Verknipfung der B 240 mit der B 64) eine einstreifige Verkehrsfih-
rung vorhanden sein. Auf diesen rd. 6,1 Kilometern wird in Fahrtrichtung Hannover ein
durchgéngiges Uberholverbot angeordnet.

==
Zusatzfahre— 560 m]
streifen

e —IESCharShausen M iEschershau sen

Abb. 7.2: Empfehlung A

Vorgeschlagen wird daher, beginnend an der Steigungsstrecke in Richtung Hannover einen
Zusatzfahrstreifen vorzusehen, der eine Lange von rd. 1.100 m aufweist. Vor der Talbriicke
Uber die Lenne wird der Fahrstreifen wieder eingezogen.

Aufgrund der Lage dieses Zusatzfahrstreifens vor der Verzweigung der Strecken (B 64 und
B 240) besteht somit eine Uberholméglichkeit, so dass bezogen auf die weiterfiihrenden
Strecken der Uberholdruck zunéchst abgebaut wird.
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Richtung
Halzminden
0,77 %

1 138 m

Abb. 7.3: Héhenplan flir Empfehlung A

Empfehlung B (vg. Abb. 7.1 und 7.4)

Im Zuge der B 240 wird bei den Anstiegen zum Ith an den Steigungsstrecken eine zweistrei-
fige Verkehrsfiihrung vorgesehen. In Fahrtrichtung Hannover betragt die Streckenlange ca.
2,9 km und in Fahrtrichtung Holzminden rd. 2,1 km. Da die bergab fahrenden Lkw in der
Gegenrichtung die zuldssige Geschwindigkeit erreichen, ist die Schaffung von Uberholmég-
lichkeiten flr die Gegenrichtung nicht erforderlich.

N— .
T\_._lnﬂel
—~ Liinge 550 m
e \

Abb. 7.4: Empfehlung B (Ith-Tunnel), C (L 463) und F (Kurvenabflachung sdiidl. Bruchsee)
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Empfehlung C (vgl. Abbildungen 7.1 und 7.4)

Im weiteren Verlauf der B 240 sollte die Anbindung der L 463 im Bereich von Félziehausen
auf eine Anbindung reduziert werden. In Abhangigkeit der Lage der Anbindung der B 240,
(Anschluss Capellenhagen) ist ein Gesamtkonzept unter Verkehrssicherheitsgesichtspunk-
ten zu erstellen.

Im Zuge der NeubaumafRnahme ist der StralRentyp RQ 15,5 mit wechselnden Fahrstreifen
bis zum Tunnel bei Marienhagen mit ausreichenden Abschnittslangen umzusetzen. Im Be-
reich des Tunnels und der Anbindungen von Marienhagen (Gemeindestralle und verlegte
K 249) ist je Fahrtrichtung ein Fahrstreifen mit Uberholverbot geplant. Im weiteren Verlauf ist
wiederum der Strallentyp RQ 15,5 mit wechselnden Fahrstreifen umsetzbar.

Empfehlung D (vgl. Abbildungen 7.1 und 7.5)

Der kurze Abschnitt der Ortsdurchfahrt Dunsen ist die einzige auch bei Planfall 3.3 verblei-
bende angebaute Strecke. Trotz des derzeit eher geringen Risikos bezliglich der Verkehrs-
sicherheit ist zu prifen, ob eine Ortsumgehung fir den Bereich Dunsen im Zuge der Orts-
umgehung fur Eime eine vorteilhafte Option darstellt.

s _“-\._./I-"“=
R=600m
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e \
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Abb. 7.5: Empfehlung D

Empfehlung E (vgl. Abbildungen 7.1, 7.6 und 7.7)

Im Zuge der B 3 ist der StralRentyp RQ 15,5 im gesamten Streckenverlauf zielfhrend. Ein
abschnittsweiser Fahrstreifenwechsel ist bei Einhaltung der erforderlichen Abschnittslangen
im gesamten Strallenzug mdglich.

Im Abschnitt B 240 bis zur K 505 weist die B 3 einen Uberbreiten Querschnitt auf. Hier kann
in weiten Abschnitten der StralRentyp RQ 15,5 durch Ummarkierung hergestellt werden.

Von der B 240 kommend wird eine zweistreifige Verkehrsflihrung in Richtung Hannover vor-
geschlagen. Dabei sollte Gberprift werden, durch welche Malkinahmen das Niveau der Ver-
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kehrssicherheit des teilplanfreien Knotenpunktes B 3 / B 240 / L 482 verbessert werden
kann. Alternierend ist ein Wechsel der zweistreifigen Flihrung mit Abschnittslangen von 800
bis 1.500 m umsetzbar. Im Abschnitt zwischen der K 423 und der B 1, die beide mittels teil-
planfreien Knotenpunkten angebunden sind, ist je Fahrtrichtung ein Fahrstreifen beizubehal-
ten.

Die K502 und die L 460 weisen lichtsignalgeregelte Knotenpunkte auf. Die Anbindung der
K 204 weist zurzeit keine Lichtsignalregelung auf.

Abb. 7.6: Empfehlung E (B 3 Nord)

Die Anbindung der K 203 ist lichtsignalgeregelt, wahrend die benachbarte Anbindung der
L 402 keine Lichtsignalanlage aufweist. Im weiteren Verlauf sind im Zuge der Ortsumgehung
Pattensen teilplanfreie Knotenpunkte vorhanden.

Die Anbindungen der B 3,; und der L 389 an die Ortsumgehung von Arnum / Hemmingen
sowie die Anbindung der Gemeindestralle (Hohes Holz) in Arnum sind als plangleiche Kno-
tenpunkte ohne Lichtsignalanlage vorgesehen.

Vor dem Hintergrund des Straflentyps RQ 15,5 sind im Zuge der B 3 keine weiteren Mal3-
nahmen zur Verbesserung der Uberholmdglichkeiten erforderlich.

144
Umwelt und Verkehr GmbH



KVU Gesamtkonzept B 240 zwischen Holzminden und Hannover NLStBV Hannover

Abb. 7.7: Empfehlung E (B 3 Siid)

Empfehlung F (vgl. Abbildungen 7.4)

Im Zuge der B 240 ist die Kurvenabflachung sldlich des Bruchsees gem. Bauvorbereitung
umzusetzen. Langfristig ist der Ausbau mit einem Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung Han-
nover zielfihrend.

Fazit

Zusammenfassend stellen sich die Bedarfsplanmal3nahmen gem. Tabelle 7.1 sowie die zu-
satzlichen kurzfristig bis mittelfristig umsetzbaren MalRnahmen aulerhalb der Bedarfsplan-
mafRnahmen gem. Tabelle 7.2 als zielfUhrend zur Erhohung der Verkehrsqualitat auf dem
Streckenzug zwischen Holzminden und Hannover dar.
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NLStBV Hannover

th';':g:s- BedarfsplanmaBnahme gem. RQ vgl.
B 64 OU Negenborn Planfeststellungs- | 15,5 P 3.3
beschluss Anlage P12.1
B 240 NOU Eschershausen (1.BA), | Vorentwurf 15,5 P 3.3
Streckenabschnitt nordl. Anlage P12.3
KVP (Verlangerung der WU
Eschershausen (2.BA)) bis
B 240alt mit Zusatzfahrstrei-
fen in Fahrtrichtung Hanno-
ver
B 240 WU Eschershausen (2.BA) Linienplanung und | 15,5 P 3.3
mit Zusatzfahrstreifen in Empfehlung A (10,5B) | Anlage P12.2
Fahrtrichtung Holzminden
und z. T. in Fahrtrichtung
Hannover
B 240 Verlegung Folziehausen — Linienplanung und | 15,5 P14,P3.3
Eschershausen und Ausbau | Empfehlung B (10,5T) | Anlagen
mit Zusatzfahrstreifen in P12.3 und
Fahrtrichtung Hannover zwi- P12.4
schen noérdl. NOU Eschers-
hausen und sudl. Ith und mit
Zusatzfahrstreifen in Fahrt-
richtung Holzminden nordl.
Ith
B 240 OU Marienhagen/ Weenzen- | Vorentwurf 15,5 P 3.3
Nord mit Weenzen-Sud (10,5T) | Anlagen
P12.5 und
P12.6
B 240 OU Eime inkl. OU Dunsen Linienplanung und | 15,5 (P 3.3)
Empfehlung D
B3 OU Wiilfingen - 15,5 P 3.3
Anlage P12.7
B3 OU Hemmingen/ Arnum Planfeststellungs- | 15,5/ P 3.3
beschluss 21 Anlage P12.9
Tab. 7.1: Liste der BedarfsplanmalBnahmen mit Empfehlung
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NLStBV Hannover

th':;'g:S MaRBnahme :::tsetzbar RQ | vgl.

B 64 Ausbau mit Zusatzfahrstreifen in kurzfristig 155 | P 3.3
Fahrtrichtung Holzminden zwischen Anlage P12.1
nordl. KP B 64/ K 37 und sudl. Ende
Zusatzfahrstreifen im Bereich Ein-
mindung Gemeindestralle aus Ho-
lenberg

B 240 Ruckbau einer Einmindung Duinger | kurzfristig, 10,5 | -

Stralde bzw. Wallensener Stralle / vgl. Empfeh-
B 240 lung C

B 240 Kurvenabflachung stdl. Bruchsee kurzfristig, 10,5 | -
gem. Bauvorbereitung (Ausbau mit | vgl. Empfeh-
Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung lung F
Hannover langfristig zielfihrend)

B 240 Ausbau mit Zusatzfahrstreifen in mittelfristig 155 |P 3.3
Fahrtrichtung Hannover zwischen Anlagen
OU Marienhagen/ Weenzen und P12.5 und
sudl. KP B 240/ K 409 P12.6

B 240 Ausbau mit Zusatzfahrstreifen in mittelfristig 155 |P 3.3
Fahrtrichtung Holzminden zwischen Anlage P12.6
nordl. KP B 240/ K 420 und OD Ei-
me (Dunsen)

B3 Deckenerneuerung und Ummarkie- | kurzfristig, 155 | P 3.3
rung mit Zusatzfahrstreifen in Fahrt- | vgl. Empfeh- Anlage P12.7
richtung Hannover inkl. Verlegung lung E
des landw. Verkehrs zwischen nordl.

KP B 3/ B 240 und sudl. AS Elze-
Sad

B3 Deckenerneuerung und Ummarkie- | kurzfristig, 155 |P 3.3
rung mit Zusatzfahrstreifen in Fahrt- | vgl. Empfeh- Anlage P12.7
richtung Holzminden zwischen nérdl. | lung E
AS Elze-Sud und sudl. AS Elze-

Sehlder Stralde

B3 Deckenerneuerung und Ummarkie- | kurzfristig, 155 |P 3.3
rung mit Zusatzfahrstreifen in Fahrt- | vgl. Empfeh- Anlage P12.7
richtung Hannover nérdl. KP B 1/ lung E
B3

B3 Deckenerneuerung und Ummarkie- | kurzfristig, 155 |P 3.3
rung mit Zusatzfahrstreifen alternie- | vgl. Empfeh- Anlage P12.8
rend zwischen nérdl. AS Adensen lung E
und sudl. KP B 3/ K 204

B3 Ausbau mit Zusatzfahrstreifen alter- | mittelfristig, 155 |P 3.3
nierend zwischen nérdl. KP B 3/ vgl. Empfeh- Anlage P12.8
K 204 und sudl. KP B 3/ K 203 lung E

B3 Ausbau mit Zusatzfahrstreifen alter- | mit OU Hem- | 15,5 | P 3.3
nierend und Aufhebung der Ge- mingen/ Ar- Anlage P12.9
schwindigkeitsbegrenzung zwischen | num, vgl.
nordl. AS Pattensen-Nord (K 223) Empfehlung
und sudl. OU Hemmingen/ Arnum E

Tab. 7.2: Liste der zusétzlichen kurzfristig bis mittelfristig umsetzbaren MalBnahmen au-

Berhalb der Bedarfsplanmal3Bnahmen

Umwelt und Verkehr GmbH

147



