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VKE2 01_RF—Ka

Unterfiihrung einer Gemeindestrafe
BW2063 ("Alte Heerstraf3e" von Eboldshausen

nach Echte)

ASB-Nr. 4226520

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 234,355
LW = 830 m
LH: = 460 m
Breite zw.d.Gel. : = 3431 m
Kreuzungswinkel : = 6791 gon
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072

PLANUNG
Bau-km (BAB) : 234+355
Bau-km (Querung) :
LW = 830 m
LH: = 450 m
Breite zw.d.Gel. : = 3775 m
KH : = 060 m
Kreuzungswinkel : = 6791 gon

Briickenklasse :

gem. DIN-Fachbericht 101

Das vorhandene Bauwerk wird einseitig verbreitert

BW2062 Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges

ASB-Nr. 4226519
BESTAND
Betr.-km (BAB) : 234,950
LW: = 4750 m
LH: = 478 m
Breite zw.d.Gel. : > 450 m
Kreuzungswinkel : = 9955 gon
Briickenklasse : 30/30 nach DIN 1072
PLANUNG
Betr.-km (BAB) :
LW:
LH:

Breite zw.d.Gel. :
Kreuzungswinkel :
Briickenklasse :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

BW2061 Durchlass
ASB-Nr.
BESTAND
Betr.-km (BAB}) : 235,335
LW = 070 m
LH: = 100 m
Lénge : = 5500 m
Kreuzungswinkel : =100,00 gon
PLANUNG
Bau-km (BAB) :
LW
LH:
Lénge :

Kreuzungswinkel :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges

Kreuzungswinkel :
Briickenklasse :

BW2060
bei Echte (Eboldsh&duser Briicke) BW2059 Durchlass

ASB-Nr. 4226517 ASB-Nr.

BESTAND BESTAND
Betr.-km (BAB) : 235,821 Betr.-km (BAB) : 236,047
LW . =329 m LW . = 0,80
LH: > 469 m )
Breite zw.d.Gel. : = 700 m LI:I ' = 120
K . _ Lange: = 93,00

reuzungswinkel : = 99.62 gon .

Briickenklasse : 30/30 nach DIN 1072 Kreuzungswinkel: = 6751 gon

PLANUNG PLANUNG
Betr.-km (BAB) : Bau-km (BAB) :
LW : LW
LH:
Breite zw.d.Gel. : LI:I ‘

Lénge :

Kreuzungswinkel :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

BW2058 Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges
ASB-Nr. 4226515
BESTAND
Betr.-km (BAB) : 236,763
LW: = 780 m
LH: = 440 m
Breite zw.d.Gel. : > 2950 m
Kreuzungswinkel : = 74,80 gon
Briickenklasse : 60/30 nach DIN 1072
PLANUNG
Bau-km (BAB) : 236+763
Bau-km (Querung) :
LW = 780 m
LH: > 440 m
Breite zw.d.Gel. : = 3650 m
KH : = 060 m
Kreuzungswinkel : = 74,80 gon
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101
Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert,

(Bstlich).
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Richtungsfahrbahn Kassel
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Aufgestellt:

Bad Gandersheim, den 04.05.2011
Niedersachsische Landesbehérde fiir Straenbau und Verkehr
- Geschaftshereich Gandersheim -
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VKE2 02_RF—Ka

von Hannover

BW2057 Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges

BW2056a Durchlass

bei Edesheim ASB-Nr-
ASB-Nr. 4226514 : BESTAND
BESTAND
Betr.-km (BAB) : 237,958
Betr.-km (BAB}) : 237,735 LW . = 080 m
LW = 3303 m LH - 100 m
IISI:e:ite zw.d.Gel i '17.;3 : Lange : = 3300 m
IR - K inkel : =100,
Kreuzungswinkel : = 99.61 gon reuzungswinke 0000 gor
Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 PLANUNG
PLANUNG Bau-km (BAB) :
Bau-km (BAB) : LW
Bau-km (Querung) : LH:
LW: Lange :
LH: Kreuzungswinkel :
Breite zw.d.Gel. : . N
KH - Das Bauwerk wird ersatzlos zuriickgebaut.

Kreuzungswinkel :
Briickenklasse :

Das Bauwerk wird ersatzlos zuriickgebaut.

=1,100 <,
230 7,799 m

BW2056 Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges
(Wasenbergbriicke)

BW2055 Durchlass

Unterfiihrung K 404 von
BW2054 Wiebrechtshausen nach Edesheim

BW2053 Durchlass

BW2052a Durchlass

BW2052 Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges
(Northeimer Stieg) - "Schliebecksbriicke”

ASB-Nr.
ASB-Nr. 4226511
BESTAND BESTAND
Betr.-km (BAB) : 238,871
Betr.-km (BAB) : 238,715 LW = 080 m
LW = 650 m LH : - 120 m
Iél;le:ite zw.d.Gel i 33;3 : Lange : = 8800 m
IR - K inkel : = 80,
Kreuzungswinkel : =100.00 gon reuzungswinke 8000 g
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 PLANUNG
PLANUNG Bau-km (BAB) :
Bau-km (BAB) : 238+715 LW
Bau-km (Querung) : LH:
LW : = 650 m Linge:
LH: > 450 m Kreuzungswinkel :
ErHel-te zw.dBel. . : 33653 : Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.
Kreuzungswinkel : =100.00 gon
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101

Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert,

H=

T=

f=
TS=

ASB-Nr. 4226510
BESTAND
Betr.-km (BAB) : 239,576
LW = 10,00 m
LH: = 540 m
Breite zw.d.Gel. : =347 m
Kreuzungswinkel : = 54,04 gon
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072
PLANUNG
Bau-km (BAB) : 239+576
Bau-km (Querung) :
LW : = 1000 m
LH: = 470 m
Breite zw.d.Gel. : = 3650 m
KH : = 065 m
Kreuzungswinkel : = 54,04 gon
Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101

ASB-Nr.

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 239,915
DN: = 080 m
Lénge : = 5500 m
Kreuzungswinkel : =100.00 gon

PLANUNG
Bau-km (BAB) : 239+915
DN: = 080 m
Lange : = 6300 m
Kreuzungswinkel : =100.00 gon

Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verléngert.

Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert,

392,000 m

174,859 m
KM=239+073,595

ASB-Nr.
BESTAND ASB-Nr. 4225535
BESTAND
Betr.-km (BAB) : 240,450 Betr —km (BAB) 240,644
. - etr.-km : )
DN: = 080 m LW, = 3030 m
Lange : = 5500 m LH S 46 m
K inkel : = : -
reuzungswinke 10000 gen Breite zw.d.Gel. : > 705 m
PLANUNG Kreuzungswinkel : =100,00 gon
Bau-km (BAB) : 240+450 Briickenklasse : 12 nach DIN 1072
E_l_\l: =5g'gg m PLANUNG
ange: - m Bau-km (BAB) :
Kreuzungswinkel : =100.00 gon Bau-km (Querung) -
Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig angepasst. II:\IfIV :
Breite zw.d.Gel. :
KH :

Kreuzungswinkel :
Briickenklasse :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten

(ggf. Ertlichtigung der Griindung).

H= 33750 m
T= 725,625 m
f= -7,800m
TS= 179,486 m
KM=240+615,636
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Zeichenerklarung
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Oberfiihrung
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BW1 AA MIN TP
Unterfiihrung
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Dammstrecke Einschnittstrecke
13 Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt
AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende
Gradiente
OK Bestand

——— — Bestandsgelande rechts

________________ Bestandsgelande links

Larmschutz rechts

I-— —| Larmschutz links

H = 16000 m
T=106.031m
f=0.4015m

I
o
o
™

e
[}

106.231m

Geféllebrechpunkt mit Angabe

von Gefélle (Steigung) in Prozent,
Lénge der Gefélle- (Steigungs-)
Strecke. Ausrundungshalbmesser.
Station und Hohe des Punktes

Hohenbezugssystem: DHHN92, HS 160

Lagebezugssystem: LS 100

5.
4,
3.
2.
1.
Nr. Art der Anderung Datum | Aufgestellt
Entwurfsbearbeitung: Datum Zeichen
® bearbeitet 04/20M Flemming
E I B Entwurfs- und Ingenieurburo gezeichnet | 04/2011 Geier
StraBenwesen GmbH gepriift: 04/20M Stahlberg
Biiro Hannover - Lister Damm 1, 30163 Hannover, Tel. (0511) 2624464
15.04.201M / ) 4 g/ (Q (/&
: iy

V.

—

RiFa Kassel [

RiFa Hannover [

1 2 3
] , |
I , |
4 5 5
StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 4
. 2
Bundesautobahn : A7 Hannover - Kassel Blatt Nr..
Streckenabschnitt VAE 2. Seesen bis Nérten-Hardenberg Reg. Nr.
Teilstrecke VKE 2: sidl. AS Echte bis siidl. AS Northeim Nord
von Betr.-km 233+850 bis Betr.-km 244+400 Datum Zeichen
ifi ¥ 05/201M1 W
6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift e

VAE 2 VKE 2
Planfeststellung / Proj.-Nr.: 111802

Ubersichtshéhenplan
Richtungsfahrbahn Kassel
Bau-km 237+200.000 bis Bau-km 241+050.000

MaBstab 1: 5000 /500

Aufgestellt:

Bad Gandersheim, den 04.05.2011
Niedersachsische Landesbehdérde fir Straenbau und Verkehr
- Geschaftsbereich Gandersheim -

im Auftrage: gez. Lange

GréBe des Planes:; 0.53 m? H=480,00mm B=1.095,98mm

110415_A7_VAE2_VKE2_g04_02.dwg
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15.04.2011

BW2051 Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges BW2050 unterfiihrung der B 3 (AS NOM-Nord) BW2049  Unterfiihrung ICE-Strecke 1732 BW2048 Unterfiihrung der L 572 BW2047C  Bricke Uber die BW2047B  unterfiihrung der Rhume BW2047A  Unterfithrung der Leine BW2046b Durchlass
(Landwehrbriicke) ASB-N. 4225633 Bgr_'R%Vﬁ:rﬁa:vs:rl_m?rfgzefke 1733 ASB-NF. 4225522 ASB-N z‘z'igsez]Rhume'Fl“tm“lde ASB-N. 4225520 ASB-NF. 4225518 ASB-NF.
ASB-Nr. 4225534 g r
SESTAND BESTAND ASB-Nr. 4205523 BESTAND BESTAND BESTAND BESTAND BESTAND Zeichenerklirung
Betr.-km (BAB) : 241,806 BESTAND Betr.-km (BAB) : 242,663 Betr.—km (BAB) - 243100 Betr.-km (BAB) : 243,392 Betr.-km (BAB) : 243,790 Betr.-km (BAB) : 244,376
Betr.-km (BAB) : 241634 LW . > 2825 m Betr.—km (BAB) : 242.200 LW: =ca.11.00 m LW - > 27810 m LW: = 2260 m LW: = 2000 m LW: = 080m BW 2 H=16000m
LW: = 620 m LH = 73 m W > 9300 m LH. = 470 m H. - a300m LH = 450 m LH: = 450 m LH. = 120m Uberfiihrung T=106.03Tm
LH : = 450 m Breite zw.d.Gel. : = 3575 m LH: > 900 m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m Breite zw.d.Gel. : > 2950m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m Lange : ca. 5500m f=04015m
Breite zw.d.G_el. ; ca. 3800 m Kreuzungswinkel : = 80,33 gon Breite zw.d.Gel. : > 3450 m Kreuzungswinkel : = 57,70 gon Kreuzungswinkel : = 100,00 gon Kreuzungswinkel : = 7333 gon Kreuzungswinkel : = 49,27 gon Kreuzungswinkel : ca. 53,00 gon AA MIN AE :
Kreuzungswinkel: = 89,62 gon Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Kreuzungswinkel: = 9465 gon Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse 40 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 BW1 | oF
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenkl ) 40 nach DIN 1072 : PLANUNG Unterfiihrung
SLANUNG PLANUNG rickenklasse - nac PLANUNG PLANUNG PLANUNG PLANUNG Bauckm BAB). 24376
Bau-km (BAB) : 2414806 PLANUNG Bau-km (BAB) : 221663 Bau—km (BAB) : 2434100 Bau-km (BAB) : 263+392 Bau-km (BAB) . 2434790 LW, = 080m B
Bau-km (BAB) : 241+434 Bau-km (Querung) : Bau-km (BAB) : 242+200 Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : LH: = 120m ol S
E\j\f'km (Querung): 420 LW ; = 2825 m Bau-km (Querung) : LW =a11.00 m LW - - 27810 m LW ; = 2260 m LW = 2000 m Linge - ca. 63.00m 9
H- - 45 m LH = 500 m W, > 9300 m LH: = 470 m LH. > 37%m LH: = 450 m LH: = 450 m Kreuzungswinkel: ~ ca. 53.00gn g £ 5
B ¢ d.Gel - 44'00 m Breite zw.d.Gel. : = 3900 m LH: = 900 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 3660 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m AEE g s
KLe'te zw.d.Get. : Ea' 0'60 m KH : = 08 m Breite zw.d.Cel. : = 3775 m KH : = 070 m KH : = 195 m KH: = 130 m KH : = 120 m Das vorhandene Bauwerk wird einseitig verldngert. S S
: ) B o0 m Kreuzungswinkel : = 8033 gon KH : = 190 m Kreuzungswinkel : = 57,70 gon Kreuzungswinkel : = 100,00 gon Kreuzungswinkel : = 7333 gon Kreuzungswinkel : = 49,27 gon S S 106.231m
E:Egli::zlsav:slk?l: ;emag'lf\lz—F:::;bericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Kreuzungswinkel : = 94,65 gon Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101, | Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 5 5
Das vorhandene Bauwerk wird einseitig (westlich) \[l):rsb‘rl':irt:?dene Bauwerk wird einseitig (westlich) Briickenklasse : ger.n. D?N-F.a.chberlcr.lt o Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert, - MLC 50/50-100 Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert, Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert, A . Geféllebrechpunkt mit Angabe
verbroitent . e:fb\l/_z;'tlé.ar?dene Bauwerk wird einseitig (westlich) gjﬁc\rf]og?:::ﬁzg S:ﬂx::l; ;vrlsr:;tb.gebrochen und Dammstrecke Einschnittstrecke von Gefalle (Steigung) in Prozent,
T‘ Gradientenhochpunkt :L Gradiententiefpunkt Lénge der Gefalle- (Steigungs-)
Strecke. Ausrundungshalbmesser.
von Hannover AA Ausrundungsanfang AE Ausrundungsende Station und Héhe des Punktes
Gradiente
H= 22000 m
OK Bestand
T= 303,717 m estan
f= 2,096 m Bestandsgelande rechts
’ H= 60000 m - T T T - g
TS= 131,408 m H=" 25000 m
KM=241+81%,573 T= 131672 m T= 288,827m | Bestandsgelande links
f= 0,144 m f= 1,668 m
TS= 125,285 m TS= 124,9 78 m j Larmschutz rechts
KM=242+311,789 H= 33750 m KM=2L4+223,666 250 °lo
3 , l_‘ —— —
-1,239 % T= 377,940 m 2 530 © _I Larmschutz links
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i -+ + ¥4 + + + + Teilstrecke VKE2: sidLl AS Echte bis siidl. AS Northeim Nord
i i §§§ % g % % von Betr.-km 233+850 bis Betr.-km 244+400 Datum Zeichen
0,0 cm 0,0 em - i nachgepruft 05/2011 We
auf 12,00/2 m bezogen 51_’3?5%”"7 qgg%g@ 150 am =000 % 15,0 cm 150 cm q=0,00 % 15,0 cm 15,0 cm 6-streifiger Ausbau der A7 " : -
TV e =IIY A g=2,50 % 4 9=2,50 % =2,50 % e =2,50 % =250 %
J=0,027 % o 9=250 % 9=2.50 % e 250 % 9=2,50 % VAE 2 VKE 2 Ubersichtsh6henplan
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— 2% D Planfeststellung / Proj.-Nr.: 111802 e s
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------------- 2210 cm 2210 em -15,0 cm g=0,00 % ~15,0 cm —15,0 cm 00 om -15,0 cm =15,0 cm
linker Rand 0,0 cm Aufgestellt:
Bad Gandersheim, den 04.05.2011
Niedersachsische Landesbehérde fiir Straenbau und Verkehr
. . - Geschéftshereich Gandersheim -
Haltesicht erforderlich 500,0
. 400,0
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100,0
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Unterfiihrung einer GemeindestraBe
BW2063 ("Alte Heerstraf3e" von Eboldshausen

nach Echte)

ASB-Nr. 4226520

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 234,355
LW = 830 m
LH: = 460 m
Breite zw.d.Gel. : = 3431 m
Kreuzungswinkel : = 67.91 gon
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072

PLANUNG
Bau-km (BAB) : 234+355
Bau-km (Querung) :
LW = 830 m
LH: = 450 m
Breite zw.d.Gel. : = 3775 m
KH : = 060 m
Kreuzungswinkel : = 67.91 gon

Briickenklasse :

gem. DIN-Fachbericht 101

Das vorhandene Bauwerk wird einseitig verbreitert

BW2062 Uberfithrung eines Wirtschaftsweges
ASB-Nr. 4226519

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 234,950
LW = 4750 m
LH: = 478 m
Breite zw.d.Gel. : =z 450 m

Kreuzungswinkel : 99.55 gon

Briickenklasse : 30/30 nach DIN 1072
PLANUNG

Betr.-km (BAB) :

LW

LH:

Breite zw.d.Gel. :
Kreuzungswinkel :
Briickenklasse :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

BW2061 Durchlass

ASB-Nr.
BESTAND
Betr.-km (BAB}) : 235,335
LW = 070 m
LH: = 100 m
Lénge : = 5500 m
Kreuzungswinkel : =100,00 gon
PLANUNG
Bau-km (BAB) :
LW
LH:
Lange :

Kreuzungswinkel :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

BW2060  Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges
bei Echte (Eboldshiuser Briicke)

BW2059 Durchlass

ASB-Nr.

BW2058 Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges
ASB-Nr. 4226515

BESTAND
Betr.-km (BAB) : 236,763
LW: = 780 m
LH: > 440 m
Breite zw.d.Gel. : = 2950 m

ASB-Nr. 4226517

BESTAND BESTAND
Betr.-km (BAB) : 235,821 Betr.-km (BAB) : 236,047
LW = 3299 m LW . > 080 m
LH: > 469 m }
Breite zw.d.Gel. : = 700 m tH L i 9433 m
Kreuzungswinkel : = 99.62 gon ange: . B ' m
Briickenklasse : 30/30 nach DIN 1072 Kreuzungswinkel: = 67.51 go

PLANUNG PLANUNG
Betr.-km (BAB) : Bau-km (BAB) :
LW : LW
LH:
Breite zw.d.Gel. : LI:I ‘

Lénge:

Kreuzungswinkel :
Briickenklasse :

Kreuzungswinkel :

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten.

Kreuzungswinkel : 7480 gon

Briickenklasse : 60/30 nach DIN 1072
PLANUNG

Bau-km (BAB) : 236+763

Bau-km (Querung) :

LW = 780 m

LH: = 440 m

Breite zw.d.Gel. : = 3650 m

KH: = 060 m

Kreuzungswinkel : = 7480 gon

Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101

Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert,

]
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Geféllebrechpunkt mit Angabe
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StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 4
Bundesautobahn : A7 Hannover - Kassel Blatt Nr.. 4
Streckenabschnitt VAE 2. Seesen bis Norten-Hardenberg Reg. Nr.
Teilstrecke VKE 2: sidl. AS Echte bis siidl. AS Northeim Nord
von Betr.-km 233+850 bis Betr.-km 244+400 Datum Zeichen
ifi U 05/201M Wi
6-streifiger Ausbau der A7 nachgeprift e

VAE 2 VKE 2
Planfeststellung / Proj.-Nr.: 111802

Ubersichtshéhenplan

Richtungsfahrbahn Hannover

Bau-km 233+850.000 (Beginn der Baustrecke)
bis Bau-km 237+200.000

MaBstab 1: 5000 /500

Aufgestellt:

Bad Gandersheim, den 04.05.2011
Niedersachsische Landesbehérde fiir Straenbau und Verkehr
- Geschaftsbereich Gandersheim -

im Auftrage: gez. Lange

GroBe des Planes: 0.59 m? H=570,00mm B=1.042,50mm
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BW2057 Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges | BW2056a  Durchlass BW2056 Unterfilhrung eines Wirtschaftsweges| BW2055  Durchlass BW2054 Unterfilhrung K 404 von . BW2053  Durchlass BW2052a Durchlass BW2052 Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges
bei Edesheim RSB (Wasenbergbriicke) ASB-NI. Wiebrechtshausen nach Edesheim ASB-Nr. ASB-Nr. (Northeimer Stieg) - "Schliebecksbriicke"
ASB-Nr. 4226514 BESTAND ASB-Nr. 4226511 BESTAND ASB-Nr. 4226510 BESTAND BESTAND ASB-Nr. 4225535 . .
BESTAND Betr.-km (BAB) 237,958 BESTAND Betr.-km (BAB) 238,871 BESTAND Betr.-km (BAB) 239,915 Betr.-km (BAB) 240,450 BESTAND ZeIChenerklarung
Betr.-km (BAB) : 237.735 o : _ 080 m Betr.-km (BAB) : 238,715 o : - 08 m Betr.-km (BAB) : 239.576 o : _ 080 m o : 2 0% m Betr.-km (BAB) : 240,644 BW 2 H 16000 m
LW: = 3308 m LH. = 100 m LW: = 650 m LH = 120 m LW: = 1000 m Lénge - =500 m Lénge - = 5500 m LW: = 3030 m Uberfihrung T=106.031m
LH ¢ > 475 m Lange : = 3300 m LH : > 570 m Lénge : = 8800 m LH : > 540 m Kreuzungswinkel : =100,00 gon Kreuzungswinkel : =100,00 gon LH : = 461 m f=04015m
Breite zw.d.Gel. : = 700 m Kreuzungswinkel : -100,00 gon Breite zw.d.Gel. : = 3000 m Kreuzungswinkel : - 8000 gon Breite zw.d.Gel. : =347 m Breite zw.d.Gel. : =z 705 m AA AE
Kreuzungswinkel : = 99,61 gon : ’ Kreuzungswinkel : =100,00 gon : ’ Kreuzungswinkel : = 54,04 gon PLANUNG PLANUNG Kreuzungswinkel : =100,00 gon BW1 MIN IR
Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 PLANUNG Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 PLANUNG Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Bau-km (BAB) : 2394915 Bau-km (BAB) : 240+450 Briickenklasse : 12 nach DIN 1072 Unterfiihrung
PLANUNG Bau-km (BAB) : PLANUNG Bau-km (BAB) : PLANUNG E_’_“= = 6233 m E_’_"= = 5233 m PLANUNG
Bau-km (BAB) : LW Bau-km (BAB) : 238+715 LW: Bau-km (BAB) : 239+576 ange: = o M ange: = m Bau-km (BAB) : d L
Bau-km (Querung) : LH: Bau-km (Querung) : II:H : Bau-km (Querung) : Kreuzungswinkel : =100.00 gon Kreuzungswinkel : =100,00 gon Bau-km (Querung) - A §
LW : Linge : LW: = 650 m dnge: LW: = 1000 m ird beidseitia verl ird beidseiti LW: o
H. Kreuzungswinkel H. - 450 m Kreuzungswinkel : H. - 4% m Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verlangert. Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig angepasst. H. g g o
Breite zw.d.Gel. : . - Breite zw.d.Gel. : = 3650 m . Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : g g ©
KH - Das Bauwerk wird ersatzlos zuriickgebaut. KH - - 040 m Das vorhandene Bauwerk bleibt erhalten. KH : — 065 m KH : 2 2 106.231m
Kreuzungswinkel : Kreuzungswinkel : =100,00 gon Kreuzungswinkel : = 54,04 gon Kreuzungswinkel : i i |
Briickenklasse : Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : 0 0
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. (ngd"’a’e“rbr“CkE) ASB-Nr. 4225533 gE’]R%Vﬁ:rﬁa:feerl_m?rfgzeéke 1733 ASB-NT. 4225522 ASBNr. Leine Rhume-Flutmulde ASB-NT. 4225520 ASB-NT. 4225518 ASB-NT.
VT BESTAND ASBNr 2253 BESTAND BESTAND BESTAND BESTAND BESTAND Zeichenerklirung
Betr.-km (BAB) : 241,806 BESTAND Betr.-km (BAB) : 242,663 Betr—km (BAB) : 243.100 Betr.-km (BAB) : 243,392 Betr.-km (BAB) : 243,790 Betr.-km (BAB) : 244,376
Betr.-km (BAB) : 2461434 LW > 2825 m Betr.~km (BAB) : 242.200 LW =call00 m LW, . 27810m Lw . > 2260 m LW, > 2000 m LW = 08m BW2 H=16000m
o = 2;3 m LH: = 736 m Lw. - 9300 m LH: = 470 m H. - ca300m LH: = 450 m LH: = 450 m LH: = 120m Uberfiihrung 1= joeosim
: = " Breite zw.d.Gel. : = 3575 m LH: > 900 m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m Breite zw.d.Gel. : > 2950m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m Breite zw.d.Gel. : = 2950 m Lange : ca. 5500m = m
Breite zw.d.G_el. i ca. 3800 m Kreuzungswinkel : = 80,33 gon Breite zw.d.Gel. : > 3450 m Kreuzungswinkel : = 57,70 gon Kreuzungswinkel : = 100,00 gon Kreuzungswinkel : = 7333 gon Kreuzungswinkel : = 4927 gon Kreuzungswinkel : ca. 53,00gon AA MIN AE :
Kreuzungswinkel: = 89.62 gon Briickenklasse 60 nach DIN 1072 Kreuzungswinkel: = 94.65 gon Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenklasse . %0 nach DIN 1072 Briickenklasse 60 nach DIN 1072 Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 BW1 TP
Briickenklasse : 60 nach DIN 1072 Briickenkl 60 nach DIN 1072 ' PLANUNG Unterfiihrung
PLANUNG PLANUNG rickenklasse : nac PLANUNG PLANUNG PLANUNG PLANUNG Bau-km (BAB) - 244376
Baukm BAB e Bau-km (BAB) : 241+806 PLANUNG Bau-km (BAB) : 262+663 Bau-km (BAB) : 2434100 Bau-km (BAB) : 243+392 Bau-km (BAB) : 243+790 LW - - 080m )
Bau:k: Eg e: :n .. + Bau-km (Querung) : Bau-km (BAB}) : 242+200 Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : Bau-km (Querung) : LH: = 1.20m o - S
L;;J_ uerung) : - 620 m II:\HN : = Zggg m Bau-km (Querung) : ::n/ =C3-l1:70r? m LW: = 27810 m ::n’ : = Zigg m ::n’ = 2223 m Linge : ca. 63.00m N
: ' : = 500 m LW: = 9300 m : =2 470 m LH: = 3755 m : = 490 m : = 4% m Kreuzungswinkel : ca. 53,00gon 2 5 ®
LH: = 450 m : . . . 9 € £
: ' Breite zw.d.Gel. : = 3900 m LH: > 900 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 3660 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m Breite zw.d.Gel. : = 3650 m © © s
Eltlene zw.d.Gel. : ca. 4323 m KH : = 085 m Breite zw.d.Gel. : = 3775 m KH : = 070 m KH : - 195 m KH : = 130 m KH : = 120 m Das vorhandene Bauwerk wird einseitig verlangert. g g
: ) = seem Kreuzungswinkel: = 80.33 gon KH : = 190 m Kreuzungswinkel: = 57,70 gon Kreuzungswinkel: = 100,00 gon Kreuzungswinkel: = 73.33 gon Kreuzungswinkel: = 49.27 gon ® ® 106.23Tm
g;gg;::gfa‘:'snek?l i ;emal?]vlél\lz-F:::r}"nbericht 11 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Kreuzungswinkel : = 94,65 gon Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101, | Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 Briickenklasse : gem. DIN-Fachbericht 101 5 5
Das vorhandene Bauwerk wird einseitig (westlich) \?:rsb\r":irtg?—?dene Bauwerk wird einseitig (westlich) Erucke:klzsse B :em(.iDIN-Fachberlclhtr:m Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert. 5 ——— — thc 5:/50:00 ; Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert] Das vorhandene Bauwerk wird beidseitig verbreitert, b K Ei hnittstreck Geféllebrechpunkt mit Angabe
i - ird einseiti tli as vorhandene Bauwerk wird abgebrochen un i A )
verbreitert. v:fh‘:girtef_?_ lene Bauwerk wird einseitig (westlich) durch ein neues Bauwark ersem_g ammstrecke Inschnitisirecke von Gefélle (Steigung) in Prozent,
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As=0,023 % (Ende der Baustrecke)
rechter Rand 4=3,50 % 4=3,50 % 9=2,50 % 9=250 % MaBstab 1. 5000 /500
------------- -21.0 cm ~21,0 cm -15,0 cm -150 cm
linker Rand Aufgestellt:
Bad Gandersheim, den 04.05.2011
Niederséachsische Landesbehdrde fiir Straenbau und Verkehr
. . - Geschéftshereich Gandersheim -
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100,0

S|CHTWE|TEN RIFO HGﬂﬂover 0,0 — —— —— ——— ——— —— —— ——— — ——— —— ——— T — —— —— —— — —— — —— —— —— i e —— —— —— —— —— —— —— —

o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

=} =) =3 S =} =} [=) =) =) =} =3 =) =} o =) S S S =3 =) =) =) =) (=) =) o [=3 (=3 (=3 S =) (=) (=) =) =) (=3 S (=) =) (=) =) =) =) =) =) =) =) S [=) =3 (=) o =) (=) =) (=) =) (=) =3 o =3 o =) =) [=) =3 (=) o (=3 (=)

0 o s o 0 o 0 o n o n o 0n o 3] o 0 o 5] S 7o) =) n S e} o ey S re) S 0 S 0 S re) S e} S 0 S 0 o Irs) S e} S 0 S 0 S n S ) S el S n S ey S e} o Irs) S e} S 0 <) e S

o - — Y ~ ia) M < < re] 0 © © ~ ~ 0 0 > o o o — — N N M ~ < < e} [¥ol © © ~ ~N 0 00 ] s S o - — ~ o~ e} M < ~ [re} 0 © © ~ ~N Q Be] > o o o — — N ~ = M < ~ re)

+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + ¥ + + + + + + + + + + + + + + + + + F ¥ + + + + + + + + + +

— — — — - — — - — — — — — — — — - — — o~ ~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ ~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ M M ) ) N L) ~ N e} ~ ~ ~ i) ~ ~ ~ ~ e} N o) < <+ < < < < < < < < <

< < < < < <+ < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <t < < <t < < < < < < < <~ <~ < < <~ < < < < <~ A <~ < < ~ < < <~ ~ < < < < < < < < < < <

~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ ~ ~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ ~N o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

VKE2 06_RF-Hv

GroRe des Planes: 0.50 m? H=480,00mm B=1.042,50mm 110415_A7_VAE2_VKE2_g04_0é.dwg




	110415_A7_VAE2_VKE2_g04_01
	110415_A7_VAE2_VKE2_g04_02
	110415_A7_VAE2_VKE2_g04_03
	110415_A7_VAE2_VKE2_g04_04
	110415_A7_VAE2_VKE2_g04_05
	110415_A7_VAE2_VKE2_g04_06

