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1 Anlass der stidtebaulichen Untersuchung

Die Bundesstrafle 210 soll zur verbesserten Anbindung des mittelostfrisischen Raumes
und der Stadt Aurich an das Autobahnnetz zwischen der A 31 und Aurich neu trassiert
und aus den Ortslagen herausgenommen werden. Bestandteil dieser geplanten Neu-
baumafinahme ,,B 210 neu* ist auch eine nordliche und westliche Ortsumgehung um
Aurich, die im Siiden von Aurich durch eine Verlegung der B 72 vervollstindigt wird.

Die Linienfiihrung der ,,B 210 neu“ ist einschlieflich der Ortsumgehung Aurich am 29.
08. 2011 durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung linien-
bestimmt worden. Fiir den im Zuge der ,,B 210 neu* vorgesehenen nordlichen Ab-
schnitt der Ortsumgehung Aurich ist jedoch im Rahmen des Linienbestimmungsverfah-
rens eine Priifung des linienbestimmten Trassenverlaufs zwischen der Verkniipfung der
»B 210 neu* mit der K 138 im Westen und der L 7 im Osten vorgegeben worden: Ne-
ben der linienbestimmten Trasse soll eine weitere alternative Trassenfiihrung (im Fol-
genden ,, Variante 1) insbesondere im Hinblick auf ihre stddtebaulichen Wirkungen
untersucht werden.

Durch eine Analyse und Bewertung der stiadtebaulichen Wirkungen der beiden Tras-
senvarianten soll im Vorfeld der Entwurfsbearbeitung die unter stiadtebaulichen Ge-
sichtspunkten vertrdglichste Trassenvariante ermittelt und — soweit moglich - unter
stddtebaulichen Gesichtspunkten optimiert werden.

2 Untersuchungsgegenstand

Untersuchungsgegenstand einer stddtebaulichen Untersuchung in Zusammenhang mit

geplanten Verkehrsbaumafinahmen sind die stddtebaulich relevanten Verdnderungswir-

kungen, die

- im baulichen, akustischen und visuellen Wirkungsbereich (unmittelbarer Wirkungs-
bereich) eines neuen Verkehrsweges zu erwarten sind und



- die sich durch den neuen Verkehrsweg im vorhandenen Verkehrsnetz ergeben (mit-
telbarer Wirkungsbereich).

In der Regel wird ein neuer Verkehrsweg in seinem ,,unmittelbaren Wirkungsbereich “
kaum stddtebauliche Verbesserungen erbringen, so dass dort die Minimierung der Ne-
gativwirkungen im Vordergrund steht. Positive Auswirkungen auf die vorhandenen
stiadtebaulichen Strukturen und deren Entwicklungsmoglichkeiten werden dagegen im
., mittelbaren Wirkungsbereich* durch die Verlagerung der Verkehrsbelastung auf den
neuen Verkehrsweg und die damit verbundene Entlastung im vorhandenen Netz erwar-
tet.

Eine stddtebauliche Untersuchung solcher Wirkungsweisen basiert daher stets auf der
Untersuchung und Beurteilung der Bestandssituation - fortgeschrieben auf den jeweili-
gen Prognosehorizont - und der zu erwartenden Wirkungen auf diese stddtebauliche
Situation, ist also im Grundsatz zweistufig aufgebaut.

Angesichts der Systematik einer stidtebaulichen Untersuchung stellt der Verzicht auf
die Ermittlung und Beurteilung der Wirkungen im ,,mittelbaren Wirkungsbereich“ in
der vorliegenden Untersuchung eine Besonderheit dar, weil aus der Untersuchung des
,,mittelbaren Wirkungsbereiches* keine Hinweise auf die stadtebauliche Bewertung der
beiden Trassenverldufe zu erwarten sind.!

Die linienbestimmte Trasse verlduft nach der hohenungleichen Verkniipfung mit der K
138 (Wallster Weg) ca. 200 m siidlich parallel zur Sandhorster Ehe, iiberquert diese in
einem Schwenk des Gewdsserverlaufes auf einer flachen Briicke und verlduft dann zu-
ndchst weitere 180 m parallel zur Sandhorster Ehe auf deren Nordseite. AnschliefSend
verldauft die Trasse zwischen dem nordlichen Ortsrand von Aurich und der Strafien-
randbebauung an der Sandhorster Strafe. Ostlich des vor dem Ortsrand von Aurich
gelegenen ,, Finkenburger Geholzes“ schwenkt die Trasse nach Nordosten und umféihrt
die Bebauung an der aus dem Ortsrand von Aurich herausfiihrenden Strafle Hinter
Eschen. Dabei werden die in Ost-West-Richtung verlaufende Sandhorster Strafe und

1 Dies ergibt sich aus folgenden Griinden:

e Verdnderungen im Verkehrsnetz und deren Wirkungen, die sich durch die ,,B 210 neu* im Zuge
der Ortsumgehung Aurich ergeben, sind im Rahmen des Raumordnungs- und des Linienbestim-
mungsverfahrens abschliefend untersucht und gewiirdigt worden und haben zur Linienbestim-
mung beigetragen. Dies gilt auch fiir den hier untersuchten Trassenabschnitt zwischen den Ver-
kniipfungen mit der K 138 und der L 7 in Aurich-Walle und Aurich-Sandhorst.

* Kleinrdumliche Verdnderungen im Trassenverlauf der ,,B 210“ zwischen den beiden Verkniipfun-
gen mit der K 138 und der L 7, wie sie Gegenstand der vorliegenden Untersuchung sind, bewirken
keine Verinderungen der Verkehrsbelastung im Verkehrsnetz, so lange die beiden Verkniipfungen
nach Art und Lage unverdndert bleiben. Da in beiden hier zu untersuchenden Trassenvarianten
die Verkniipfungen mit der K 138 und der L 7 identisch sind, sind auch keine variantenspezifisch
unterschiedlichen Verkehrsbelastungen im Verlauf der K 138 und der L 7 zu erwarten.

e Das Strafiennetz innerhalb des stddtebaulichen Untersuchungsgebietes, das nicht mit der ,,B 210
neu* verkniipft wird, umfasst Gemeindestrafien in den Gemarkungen Walle und Sandhorst. Diese
gering belasteten Strafien, die nahezu ausschliefilich der Erschlieffung anliegender Einzelnutzun-
gen dienen, sind in den Verkehrsuntersuchungen zwar nicht erfasst worden, fiir sie werden jedoch
keine Verdnderungen durch die ,,B 210 neu* erwartet.
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der in diese einmiindende, in Nord-Siid-Richtung verlaufende Dimmtstiickweg auf Ge-
ldndeniveau gequert.

Die Sandhorster Strafie wird hierbei abgeschnitten und parallel zur ,,B 210 neu* auf
deren Nordseite verlegt und an den Dimmtstiickweg angeschlossen. Der Dimmtstiick-
weg wird ebenfalls abgeschnitten, jedoch in neuer Trasse auf ca. 6,5 m hohem kombi-
nierten Briicken-/Dammbauwerk iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt und an die Einmiindung
der Strafse Hinter Eschen in die Sandhorststrafse an die Strafse Hinter Eschen ange-
schlossen.

Anschlieflend schwenkt die Trasse nach Osten und quert das zum ,,Industriegebiet
Nord* fiihrende Industriegleis auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Damm-
bauwerk und wird westlich davon hohenungleich mit der L 7 (Dornumer Strafle) ver-

kniipft.

Die ,,Variante 1 schwenkt unmittelbar ostlich der Querung der K 138 nach Nordosten,
und quert die Sandhorster Ehe auf einer ,,verschrégten* — und dadurch etwas ldngeren
— Briicke etwa 20 bis 30 m westlich der linienbestimmten Trasse.

Danach quert die ,,Variante 1 die Sandhorster Strafse westlich der dortigen Strafien-
randbebauung auf Geldindeniveau. Die Sandhorster Strafie wird dabei abgeschnitten.
Der weitere Verlauf der ,, Variante 1 erfolgt zwischen den beiden in Ost-West-Rich-
tung verlaufenden Straffen Lehmweg und Sandhorster Strafle, wobei sich die Trasse an
die Strafenrandbebauung am oOstlichen Lehmweg anndihert.

Die in Nord-Siid-Richtung verlaufende Eschener Grashausstrafe, in die der Lehmweg
einmiindet, wird etwa 40 m siidlich dieser Einmiindung gequert. Die Eschener Gras-
hausstrafse wird auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Dammbauwerk iiber die
., Variante 1 gefiihrt. Der Lehmweg wird — zur Verkniipfung des Straflen- und Wege-
netzes in den Gemarkungen Walle und Sandhorst und als ,,Ersatz“ fiir die abgeschnit-
tene Sandhorster Strafle — nach Osten verlingert und an den Dimmtstiickweg
angeschlossen.

Anschlieffend schwenkt die ,, Variante 1 wieder nach Siidosten, wobei der Dimmt-
stiickweg etwa 30 m weiter nordlich als die linienbestimmte Trasse gequert und abge-
schnitten wird. Ca. 100 m ostlich des Dimmtstiickweges ,,kreuzt* die ,, Variante 1 die
linienbestimmte Trasse und verlduft nun bis zur Querung des zum ,,Industriegebiet
Nord* fiihrende Industriegleis (auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Dammbau-
werk) siidlich der linienbestimmten Trasse. Etwa 100 m ostlich der Querung des Indu-
striegleises schwenkt die ,,Variante 1 in den Trassenverlauf der linienbestimmten
Trasse ein.

3  Stddtebauliches Untersuchungsgebiet

In der vorliegenden Fallkonstellation, in der ein mittelbarer Wirkungsbereich nicht zu
betrachten ist, bestimmt sich das stddtebauliche Untersuchungsgebiet ausschliefflich
nach
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- der Lage der beiden Verkniipfungen der ,,B 210 neu* mit der K 138 im Westen und
der L 7 im Osten, zwischen denen der Trassenverlauf variiert, und

- dem maximalen visuellen und akustischen Wirkungsbereich des jeweils nordlichsten
und siidlichsten Trassenverlauf.2

Als ,,engeres Untersuchungsgebiet“ werden die innerhalb dieser Abgrenzung gelegenen
Siedlungsflichen und Einzelnutzungen definiert. Das sind die Ortsrdnder der Ortslage
Walle im Westen, der Kernstadt Aurich im Siiden und der Ortslage Sandhorst im Osten
sowie die zwischen diesen Ortsrindern gelegenen Streusiedlungen und Einzelnutzun-
gen in der Ehe-Niederung (,, Wallster Lange Acker* und vor dem westlichen Ortsrand
von Sandhorst).

Das iibrige Untersuchungsgebiet beschreibt den ,,weiteren Betrachtungsbereich* der

Untersuchung, der fiir innerortliche oder zwischenortliche Verflechtungsbeziehungen

oder im Hinblick auf visuelle Merkmale Bedeutung haben kann (,, Verflechtungsbe-

reich®).

In der vorliegenden Fallkonstellation, in der ein mittelbarer Wirkungsbereich nicht zu

betrachten ist, bestimmt sich das stddtebauliche Untersuchungsgebiet ausschliefilich

nach

- der Lage der beiden Verkniipfungen der ,,B 210 neu* mit der K 138 im Westen und
der L 7 im Osten, zwischen denen der Trassenverlauf variiert, und

- dem maximalen visuellen und akustischen Wirkungsbereich des jeweils nordlichsten
und siidlichsten Trassenverlauf’?

Als ,,engeres Untersuchungsgebiet “ werden die innerhalb dieser Abgrenzung gelegenen
Siedlungsflichen und Einzelnutzungen definiert. Das sind die Ortsréinder der Ortslage
Walle im Westen, der Kernstadt Aurich im Siiden und der Ortslage Sandhorst im Osten
sowie die zwischen diesen Ortsrindern gelegenen Streusiedlungen und Einzelnutzun-
gen in der Ehe-Niederung (,, Wallster Lange Acker* und vor dem westlichen Ortsrand
von Sandhorst).

Das iibrige Untersuchungsgebiet beschreibt den ,,weiteren Betrachtungsbereich* der
Untersuchung, der fiir innerortliche oder zwischenortliche Verflechtungsbeziehungen
oder im Hinblick auf visuelle Merkmale Bedeutung haben kann (,, Verflechtungsbe-
reich®).

4 Ergebnis der Analyse der Ausgangssituation

Gegenstand der stiadtebaulichen Untersuchung sind die von der geplanten Verkehrs-
baumafnahme potenziell betroffenen ostlichen bzw. westlichen Ortsrdnder der Ortsla-

2 Da die empfindlichsten Nutzungen schalltechnische Orientierungswerte von nachts 40 dB(A) aufwei-
sen, wurde das Untersuchungsgebiet ndherungsweise durch den Verlauf der 40-Nachtwert-Isophone
der Varianten definiert.

3 Da die empfindlichsten Nutzungen schalltechnische Orientierungswerte von nachts 40 dB(A) aufwei-
sen, wurde das Untersuchungsgebiet ndherungsweise durch den Verlauf der 40-Nachtwert-Isophone
der Varianten definiert.
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gen Walle und Sandhorst sowie der nordliche Ortsrand der Kernstadt Aurich und die
vor diesen Ortsrdndern in der Niederung der Sandhorster Ehe gelegenen Siedlungs-
splitter.

Soweit diese Nutzungen nicht im Einwirkungsbereich der am Rande des Untersu-
chungsgebiet verlaufenden — und spdter mit der ,,B 210 neu* verkniipften — Kreisstrafie
138 (Wallster Weg) und Landesstrafle 7 (Dornumer Weg) liegen, die im Planungsnull-
fall - ohne die geplante ,,B 210 neu* - eine Prognosebelastung von 3.100 bzw. 9.100
Kfz/24 h aufweisen, sind die im Untersuchungsgebiet gelegenen Nutzungen von Ver-
kehrsgerduschen unbelastet. Allerdings ist die ,,B 210 neu* als potenzielle Ldrmquelle
im Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich dargestellt.

Bei den baulichen Nutzungen an den Réndern der Ortslagen handelt es sich fast aus-
schliefflich um Wohngebiete, die ebenfalls iiberwiegend aus Wohngebdiuden bestehen-
den, teilweise aber auch durch landwirtschaftliche Nutzungen geprdgten Streusiedlun-
gen in der Ehe-Niederung sind Splittersiedlungen im Auflenbereich, die keine Bauge-
bietseigenschaften aufweisen.

Eine Ausdehnung des bebauten Siedlungsgebietes ist - iiber ergdnzende Bauliickenbe-
bauungen - weder an den Ortsrdndern noch in den Streusiedlungen geplant. Eine fld-
chige Entwicklung der Siedlungsfldichen ist nur am Ortsrand von Sandhorst durch die
Erweiterung des Friedhofes und der dortigen Sportfldchen beabsichtigt und durch Dar-
stellung im Fldchennutzungsplan der Stadt Aurich konkretisiert. Langfristig wird auch
eine Erweiterung des Gewerbestandortes ,, Industriegebiet Nord* nach Westen erwogen
— wie sie durch den im Verfahren befindlichen Bebauungsplan Nr. 294 ,,Westlich der
Dornumer Strafle bereits eingeleitet ist. Eine solche Siedlungsentwicklung vollzieht
sich jedoch — so sie denn realisiert wird — nordlich des Untersuchungsgebietes und be-
riihrt den Untersuchungsraum nicht.

Die Ehe-Niederung ist durch zahlreiche Erschlieffungsstraf3en zu den verstreut liegen-
den Einzelnutzungen zwar vergleichsweise gut erschlossen, allerdings gibt es mit der
Sandhorster Strafse nur eine Wegeverbindung, die das gesamte Gebiet in Ost-West-
Richtung quert. Dariiber hinaus stellt die vor dem Ortsrand von Aurich verlaufende
Sandhorster Ehe eine gewisse Barriere im Hinblick auf die Zugdnglichkeit der Kern-
stadt von Aurich dar, da die Sandhorster Ehe nur durch die Strafle ,,Hinter Eschen
gequert wird. Dariiber hinaus quert ein Fuf3- und Radweg die Sandhorster Ehe im Be-
reich des Finkenburger Geholzes.

Diesem Wegenetz kommt fiir den nicht motorisierten Verkehr besondere Bedeutung zu,
da das Untersuchungsgebiet durch den Offentlichen Personennahverkehr praktisch
nicht erschlossen ist (Bushaltestellen sind nur an den Rdndern aufserhalb des Untersu-
chungsgebietes vorhanden).

Der Fuf3- und Radweg mit Anschluss an die Sandhorster Strafse im Norden und an das
Wohnstraflennetz des Ortsrandes von Aurich im Siiden ist — neben der am Siidufer der
Sandhorster Ehe verlaufenden Wegeverbindung — die einzige strafienunabhdngige We-
geverbindung im Untersuchungsgebiet, der wegen ihrer vergleichsweise zentralen Lage



— auch im Hinblick auf die Erreichbarkeit des Stadtzentrums von Aurich — eine hervor-
gehobene Bedeutung beizumessen ist.

Dem Wegenetz des Untersuchungsgebietes kommt auch eine gewisse Bedeutung als
Freizeitwege zu (u. a. Oko-Pad-Aurich), die Anschluss an iiberregionale Fahrradrouten
haben und in weiter nordlich gelegene Erholungsgebiete wie den Badesee in Tannen-
hausen oder auch das iiberregional touristisch bedeutsame Ewige Meer fiihren.

Dagegen hat der unmittelbar an den nordlichen Ortsrand von Aurich angrenzende
Raum zwischen der Sandhorster Ehe und der Sandhorster Strafle eher potenzielle Be-
deutung fiir die siedlungsnahe Naherholung, da er aufgrund unzureichender Que-
rungsmoglichkeiten der Sandhorster Ehe kaum zugdnglich ist, so dass sich die Naher-
holung hier auf das Finkenburger Geholz beschrdnkt.

Das Erscheinungsbild des Raumes ist im wesentlichen durch eine kleinteilig Struktur
von Wallhecken geprdgt. Durch teilweise zusdtzlich an den Ortsrdndern eingelagerte
Waldstiicke und eine ergdnzende Eingriinung der bebauten Grundstiicke wirkt die Be-
bauung visuell kaum in die Landschaft hinein. Das gilt auch fiir die Streusiedlungen in
der Ehe-Niederung. Nur wo die Wallheckenlandschaft ,, Liicken* aufweist, wirken gro-
Pere bauliche Anlagen in den Raum hinein, wie etwa am ostlichen Rand des Untersu-
chungsgebietes die Gewerbebauten des Gewerbestandortes ,, Industriegebiet Nord “
oder im Norden die auflerhalb des Untersuchungsgebietes stehenden Windenergieanla-
gen.

5 Stédtebauliche Wirkungen der Varianten in den Trassen-
korridoren

Nach den zu erwartenden stdadtebaulichen Wirkungen in den unterschiedlichen Tras-
senabschnitten der Neubaustrecke ergibt sich in der Zusammenschau folgende Gesamt-
bewertung:

Sowohl die linienbestimmte Trasse als auch die ,, Variante 1 weisen hinsichtlich der zu
erwartenden Beeintrdchtigungen angrenzender Nutzungen, der Eingriffe in die vorhan-
denen Funktionsverflechtungen und ihrer visuellen Wirkungen auf die értliche Raum-
struktur ein dhnliches stdadtebauliches ,, Profil“ auf.

Die stdrksten Eingriffe in stddtebauliche Strukturen ergeben sich zwar im Querungsbe-
reich der Kreisstrafie 138, wo der Siedlungssplitter Zur Kleinen Bleiche durch die er-
forderlichen Gebdiudeabbriiche und die Uberformung durch das Verkehrsbauwerk
schwerwiegend beeintrdchtigt wird, da diese Beeintrdchtigungen jedoch einen varian-
tenneutralen, in beiden Trassenverldufen identischen Trassenabschnitt betreffen, kon-
nen sie nicht zu einer variantenspezifischen Beurteilung herangezogen werden kann.

Ostlich der Querung der Kreisstrafie 138, ab der die beiden Varianten unterschiedliche

Trassenverldufe aufweisen, wird der ostliche Ortsrand von Walle von beiden Varianten
in dhnlicher Weise beeintriichtigt, wenngleich die ,,Variante 1 hier durch ihr grofere
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Anndherung an den Ortsrand etwas stdrkere Ldarmbelastungen und visuelle Wirkungen
als die linienbestimmte Trasse aufweist.

Da die beiden Trassenverldufe ostlich des Dimmtstiickweges — bis zum Anschluss an die
Landesstrafle 7 - ebenfalls dhnliche, hier auch nur geringfiigige stddtebauliche Wirkun-
gen aufweisen, ergeben sich die grofiten variantenspezifischen Unterschiede in den
Trassenabschnitten zwischen der Querung der Sandhorster Ehe im Westen und dem
Dimmstiickweg im Osten.

Hier wird durch die linienbestimmte Variante vorwiegend der nordliche Ortsrand von
Aurich (teilweise mit Reinen Wohngebieten) schallbelastet und das unmittelbar am
Ortsrand gelegene Naherholungsgebiet ,, Finkenburger Geholz* verldrmt, wihrend die
., Variante 1* auf diesen Ortsrand praktisch keine Auswirkungen hat, dafiir aber die
Splittersiedlungen und Einzelnutzungen in der Ehe-Niederung durch - teilweise
schwerwiegende — Schallbelastungen und durch den erforderlichen Abbruch eines —
denkmalgeschiitzten — Einzelgebdudes beeintrdichtigt.

In beiden Trassenverldufen werden die Funktionsverflechtungen beeintrdchtigt, da das
vorhandene Wegenetz mehrfach unterbrochen und nur teilweise umwegig neu verkniipft
wird.

Im Hinblick auf die Beeintrdchtigung von Funktionsverflechtungen weist die linienbe-
stimmte Trasse ihre grofiten Nachteile — neben der Verldrmung des Naherholungsgebie-
tes , Finkenburger Geholz* - durch das ersatzlose Abschneiden der fiir den nicht moto-
risierten Verkehr zentralen Wegeverbindung zwischen der Ehe-Niederung (Sandhorster
Strafe) und dem Ortsrand von Aurich (Finkenburger Geholz) auf und die sehr umwegi-
ge Verlegung der Sandhorster Strafle im Zuge des neuen Anschlusses an den
Dimmtstiickweg.

Bei der ,,Variante 1 ergibt sich die stdrkste Beeintriichtigung von Funktionsverflech-
tungen durch das Abschneiden der Sandhorster Strafle, wodurch die Funktionsbezie-
hungen zwischen den Siedlungen in der siidlichen Ehe-Niederung (Sandhorster Strafie)
und der Ortslage Walle vollstindig unterbrochen werden, wahrend die Unterbrechung
der Wegeverbindung Dimmtstiickweg/Hinter Eschen nur im Hinblick auf die Verbin-
dung zwischen den Siedlungen in der Ehe-Niederung und dem nordostlichen Ortsrand
von Aurich erhebliche Umwege bewirkt, im Ubrigen aber durch Verlagerung auf die
westlich davon verlaufende Wegeverbindung Eschener Grashausstrafie und den Fuf3-
und Radweg zwischen Sandhorster Strafle und Finkenburger Geholz anndhernd kom-
pensiert werden kann.

Aufgrund der durch das dichte Netz von Wallhecken geprdiigten Raumstruktur, die keine
weitergehenden Blickverbindungen — auch zu den Ortsrdnder - zuldsst, diirften sich
beide Trassenverldufe auch in den siedlungsnahen Abschnitten gut in die Raumstruktur
integrieren, so dass sie — wenn sie entsprechend der umgebenden Wallheckenstruktur
bepflanzt werden - visuell nur dort wirksam werden, wo sich vergleichsweise hohe
Uberfiihrungsbauwerke aus der ansonsten flachen Landschaft erheben. Das ist insbe-
sondere durch das Uberfiihrungsbauwerk der Eschener Grashausstrafe im Nahbereich
der Siedlung am ostlichen Lehmweg zu erwarten.
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6 Gesamtbewertung

Auch wenn die insgesamt geringere, aber grofifidichigere Schallbelastung des nordli-
chen Ortsrandes von Aurich durch die linienbestimmte Trasse gegen die eher ,, punktu-
ellen”, aber erheblichen bis schwerwiegenden Beeintrichtigungen der ,, Variante 1
schwer abzuwdgen ist, sind die Beeintrdchtigungen des Ortsrandes von Aurich wegen
der grofleren Betroffenheit hoher zu bewerten, als die teilweise erheblich bis schwer-
wiegenden Beeintrdchtigungen der ,,Variante 1, die jedoch in allen Fdillen nur einzel-
ne Gebdude und Gebdudegruppen im Auflenbereich betreffen.

Die Funktionsbeziehungen und —verflechtungen sind wegen der Beeintrdchtigung des
Naherholungsgebietes ,, Finkenburger Geholz“ und Abschneidens der zentrale Wege-
verbindung zwischen der Ehe-Niederung und dem Ortsrand von Aurich dagegen er-
kennbar stirker durch die linienbestimmte Trasse als durch die der ,,Variante 1 beein-
trdchtigt.

Im Hinblick auf Ortsbild und Raumstruktur sind durch die linienbestimmte Trasse keine
und durch die ,,Variante 1* zumindest keine schwerwiegenden Beeintrichtigungen zu
erwarten.

Auch wenn die beiden Trassenverldufe nach ihren stddtebaulichen Wirkungen daher
zwar dhnlich zu bewerten sind — und aus stddtebaulicher Sicht sich keine Bevorzugung
des einen gegeniiber dem anderen Trassenverlauf ,,aufdrdngt* -, ist aufgrund der gro-
Jeren Betroffenheit durch Larmbelastungen und der stdrkeren Eingriffe in das Wege-
netz und der daraus folgenden Beeintrdchtigung auf Funktionsverflechtungen die lini-
enbestimmte Variante nach ihren stdadtebaulichen Wirkungen ungiinstiger als die ,,Va-
riante 1 einzustufen.

7 Verbesserungsmoglichkeiten aus stddtebaulicher Sicht

Einige der zentralen Beeintrdchtigungen der beiden Trassenverldufe konnen aus stddte-
baulicher Sicht vermieden oder zumindest vermindert werden, ohne dass die Grundziige
der Strafenplanung beriihrt werden.

In der linienbestimmten Trasse wdre eine Verschiebung des Trassenabschnittes nach
Norden in Richtung des im Fldchennutzungsplan dargestellten Verlaufes zu erwdgen,
um die Schalleinwirkungen auf den Ortsrand von Aurich und auf das Naherholungsge-
biet ,,Finkenburger Geholze “ zu vermindern.#

Vor allem aber erscheint die Beriicksichtigung einer Uberquerungsmoglichkeit (Briicke)
fiir den Fufiginger- und Fahrradverkehr iiber die bislang abgeschnittene Wegeverbin-

4 Eine Verschiebung auf die im Flichennutzungsplan dargestelite Trasse wiirde allerdings die Siedlung
an der Sandhorster Strafle erheblichen Schalleinwirkungen aussetzen. Dagegen konnte eine auf etwa
50 bis 60 m nach Norden beschrinkte Verschiebung der Trasse die Schalleinwirkungen auf den Orts-
rand und das Naherholungsgebiet ,, Finkenburger Geholze“ vermindern, ohne dass die Siedlung an
der Sandhorster Strafie wesentlich belastet wiirde.
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dung zwischen der Sandhorster Strafse und dem Finkenburger Geholz unerldsslich, um
diese wichtige Wegeverbindung zumindest funktional nicht zu beeintrdchtigen.

Auch kénnte eine Uberfiihrung des Dimmtstiickweges iiber die linienbestimmte Trasse
westlich des vorhandenen Straflenverlaufes des Dimmtstiickweges — statt Ostlich, wie
bisher vorgesehen - die Funktionsverflechtungen durch die daraus resultierenden ge-
ringeren Umwege weniger beeintrdchtigen.

Im Trassenverlauf der ,,Variante 1 konzentrieren sich Beeintrdchtigungen im Bereich
der Siedlung am ostlichen Lehmweg. Durch eine Verschiebung der Trasse nach Siiden —
etwa auf den im Fldchennutzungsplan dargestellten Trassenverlauf — ldsst sich sowohl
die Inanspruchnahme des denkmalgeschiitzten Gebdudes an der Eschener Grashaus-
straffe vermeiden als auch die im derzeitigen Trassenverlauf starke Lidrmbelastung der
Siedlung am oOstlichen Lehmweg vermindern. Dadurch konnte dann auch das Uberfiih-
rungsbauwerk der Eschener Grashausstrafie iiber die ,,B 210 neu* vom Rand der Sied-
lung ,,abriicken* und dadurch visuell weniger beeintrdchtigend wirken.

Die vollige Unterbrechung der Verbindung zwischen der Siedlung an der Sandhorster
Strafe und Walle léisst sich durch die Beriicksichtigung einer Uberquerungsmoglichkeit
(Briicke) fiir den Fufigdnger- und Fahrradverkehr im Zuge der Sandhorster Strafle ver-
meiden.

Ein ,,Zwangspunkt* der Trassenfiihrung der , Variante 1 ist dagegen die mit der star-
ken Anndherung an Gebdude verbundene Lirmbelastung an der Sandhorster Strafle, da
die ,, Liicke“ zwischen dem Wohngebdude der der Siedlung an der Sandhorster Strafie
westlich vorgelagerten landwirtschaftlichen Anlage und dem ersten Wohngebdude am
Westrand dieser Siedlung mit etwa 90 m nicht wesentlich kleiner als die ,, Liicke *“ zu
dem siidlichsten Wohngebdude am Hogteweg ist (ca. 120 m), durch die die Trasse ent-
sprechend des im Fldchennutzungsplan dargestellten Verlaufes eventuell gefiihrt wer-
den konnte. Insofern ergdbe sich nur eine Verlagerung der Lirmbelastung auf andere
dann betroffene Gebdude mit dem zusdtzlichen Risiko, aufgrund der dann eventuell nd-
her an den Ortsrand von Walle heranriickenden Trasse diesen zusdtzlich zu belasten.

Die in der ,,Variante 1 ohnehin etwas stdrkere Belastung des siidostlichen Ortsrandes
von Walle konnte vermindert werden, wenn die ,, Variante 1 im Bereich der Querung
der Sandhorster Ehe dem Verlauf der linienbestimmten Trasse folgen und die Sandhor-
ster Ehe weiter ostlich queren wiirden — allerdings mit der Folge eines etwas engeren
Kurvenradius bei dem folgenden Schwenk der ,,Variante 1 nach Norden.

5 Diese Verschiebung des Trassenverlaufes stellt moglicherweise einen Eingriff in die Grundziige der
Straflenplanung dar, weil sich der Trassenverlauf dann aufgrund zu beachtender Kurvenradien even-
tuell auch weiter westlich verschiebt. Auch wenn dadurch die Grenzen stddtebaulicher Verbesse-
rungsvorschléige iiberschritten werden, erscheint die Uberpriifung einer solche Trassenverschiebung
geboten, da bereits im Vorfeld dieses Gutachtens vom Auftraggeber eine ,,Optimierung “ des Trassen-
verlaufes hier erwogen worden ist, diese ,,optimierte Trasse jedoch aus Zeitgriinden noch nicht Ein-
gang in diese stddtebauliche Beurteilung finden konnte.
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Sonstige Verbesserungsmoglichkeiten sind nicht erkennbar; die iibrigen Beeintrdchti-
gungen sind durch die Grundziige der Strafienplanung bedingt .

6 Soweit die Trasse nicht im Zuge von Uberfiihrungen in Hochlage gefiihrt wird, kann zur Verminde-
rung von Schallbelastungen grundsétzlich auch der Einsatz von Larmschutzwinden erwogen werden,
da solche Anlagen aufgrund der — bei entsprechender Eingriinung - geringen Sichtbarkeit der Tras-
se(n) in den auf anndherndem Geldndeniveau verlaufenden Abschnitten kaum stiddtebaulich relevante

visuelle Wirkungen aufweisen.
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1. Anlass, Arbeitsgrundlagen und Me-
thodik der Untersuchung

1.1  Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Die Bundesstrale 210 soll zur verbesserten Anbindung des mittelostfrisischen Raumes
und der Stadt Aurich an das Autobahnnetz zwischen der A 31 und Aurich neu trassiert
und aus den Ortslagen herausgenommen werden. Bestandteil dieser geplanten Neubau-
maBnahme ,,B 210 neu* ist auch eine nordliche und westliche Ortsumgehung um Au-
rich, die im Siiden von Aurich durch eine Verlegung der B 72 vervollstindigt wird.

Die Linienfiihrung der ,,.B 210 neu* ist einschlieBlich der Ortsumgehung Aurich am 29.
08.2011 durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung linien-
bestimmt worden. Fiir den im Zuge der ,,B 210 neu* vorgesehenen nordlichen Ab-
schnitt der Ortsumgehung Aurich ist jedoch im Rahmen des Linienbestimmungsverfah-
rens eine Priifung des linienbestimmten Trassenverlaufs zwischen der Verkniipfung der
,»,B 210 neu* mit der K 138 im Westen und der L 7 im Osten vorgegeben worden: Ne-
ben der linienbestimmten Trasse soll eine weitere alternative Trassenfiihrung (im Fol-
genden ,,Variante 1*) insbesondere im Hinblick auf ihre stadtebaulichen Wirkungen
untersucht werden.

Die linienbestimmte Trasse verlduft zwischen der Verkniipfung mit der K 138 und dem
in Nord-Siid-Richtung verlaufenden Gemeindestrae Hinter Dimmststiickweg etwa 250
bis 500 m, 6stlich davon bis zur Verkniipfung mit der L 7 etwa 700 m nérdlich des
Ortsrandes von Aurich. Die alternativ zur linienbestimmten Trasse zu priifende Varian-
te 1 schwenkt westlich der Verkniipfung mit der K 138 aus dem Verlauf der linienbe-
stimmten Trasse nach Norden aus und verlduft bis zur Querung der Gemeindestrale
Dimmtstiickweg maximal etwa 500 m nordlich und anschlieend bis zu ca. 100 m siid-
lich der linienbestimmten Trasse. Etwa 300 m westlich der Verkniipfung mit der L. 7
vereinigen sich die linienbestimmte Trasse und die Variante 1 wieder in einem gemein-
samen Trassenverlauf.

Durch eine Analyse und Bewertung der stidtebaulichen Wirkungen der beiden
Trassenvarianten soll im Vorfeld der Entwurfsbearbeitung die unter stidtebaulichen
Gesichtspunkten vertriglichste Trassenvariante ermittelt und — soweit moglich - unter
stadtebaulichen Gesichtspunkten optimiert werden.




1.2  Arbeitsgrundlagen

Grundlagen der Festlegung des sachlichen und raumlichen Umfanges der stiadtebauli-
chen Untersuchung waren

die Leistungs- und Aufgabenbeschreibung der Niedersidchsischen Landesbehorde fiir
Stralenbau und Verkehr — Geschéftsbereich Aurich — vom 27.02. 2012,

die Leistungsbeschreibung der PLANERWERKSTATT 1 vom 12.03. 2012,

die Ergebnisse einer Besprechung bei der Niedersidchsischen Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr — Geschiftsbereich Aurich — am 10. 04. 2012 und die dar-
aus entwickelte und iiberarbeitete

Abgrenzung und Gliederung des stidtebaulichen Untersuchungsgebietes (siehe Karte
S.17).

Die Untersuchung wurde durchgefiihrt auf der Grundlage folgender Unterlagen:

Kartengrundlagen im M. 1:5.000 fiir das Untersuchungsgebiet (umfassend das nord-
liche Stadtgebiet der Stadt Aurich und der angrenzenden Ortsteile Walle und Sand-
horst),

Ubersichtspl'aine des Raumes im M. 1 : 25.000,

Luftbilder des Untersuchungsgebietes,

Ubersichtslagepl'aine der Trassenvarianten mit Trassenachsen,

Grundrisspline der Trassenvarianten mit schematisch eingetragenem Flidchenan-
spruch, Uberfiihrungs- und Erginzungsbauwerken im M. 1:5.000,

Beschreibung des Verkehrsbauwerkes und der Uberfiihrungsbauwerke,
Isophonenpline fiir alle Varianten mit eingetragenen Tag- und Nachtwert-Isophonen
bis zur 50-dB(A)- bzw. 40-dB(A)-Isophone,

Verkehrsbelastungsprognose im Rahmen der ,,Verkehrsuntersuchung Autobahnan-
schluss Aurich — Riepe B 210,.,), PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, November
2011,

Entwurf zum Regionale Raumordnungsprogramm 2004 des Landkreises Aurich,
der fiir das Untersuchungsgebiet maflgebliche aktuelle Flichennutzungsplan der
Stadt Aurich,

die das Untersuchungsgebiet betreffenden aktuellen Anderungen dieses Flichennut-
zungsplanes (Stand Mirz 2012),

die das Untersuchungsgebiet betreffenden Bebauungspléine der Stadt Aurich (Stand
Mirz 2012),

sonstige Regelungen und Konzepte fiir das Untersuchungsgebiet (z. B. Dorferneue-
rungspléne etc.).

Erginzend hierzu erfolgten Erhebungen der ortlichen Gegebenheiten durch Begehun-
gen. Die Bestandserhebung ist im Mai 2012 abgeschlossen worden.



1.3 Methodik der stidtebaulichen Analyse
und Bewertung

1.3.1 Wirkungsbereiche, Analyseaspekte und Beurtei-
lungskriterien

Die Siedlungsflichen im Wirkungsbereich einer geplanten VerkehrsbaumaB3nahme kon-

nen aus stddtebaulicher Sicht in vierfacher Hinsicht betroffen sein:

- durch Fliacheninanspruchnahme fiir das Verkehrsbauwerk selbst,

- durch unmittelbare (akustische und visuelle) Auswirkungen des neuen Verkehrswe-
ges,

- durch Verédnderung von Funktionsbeziehungen innerhalb des Siedlungsbereiches bzw.
zwischen Siedlungsbereichen, die durch die Lage des Verkehrsbauwerkes bedingt
sind,

- durch mittelbare Folgewirkungen der VerkehrsbaumaBnahme infolge von Verédnde-
rungen im Verkehrsnetz! und deren Auswirkungen.

Aus diesen Wirkungsbereichen lassen sich die erforderlichen Analyseaspekte und Be-

urteilungskriterien ableiten, nach denen die Erhebung und Beurteilung sowohl des an-

zutreffenden Bestandes als auch der ggf. bewirkten Verdnderungen erfolgt. Es sind dies

- bestehende Nutzungen (einschlieBlich vorhandener Vorbelastungen),

- beabsichtigte Nutzungsentwicklungen (Planungen und Zielvorstellungen),

- bedeutsame Nutzungsbeziehungen innerhalb von Siedlungsbereichen (Funktionsver-
flechtungen),

- fiir die Funktionsverflechtungen zwischen verschiedenen Siedlungsbereichen bedeut-
same Wege- und Straenverbindungen,

- Funktionsverflechtungen in den umgebenden Raum sowie

- Ortsbild und Raumstruktur.

Nicht Gegenstand der stiddtebaulichen Untersuchung sind in diesem Sinne nichtstddte-
bauliche Nutzungen wie land-, forst- oder wasserwirtschaftliche Flichennutzungen bzw.
Bodenabbau- oder Entsorgungsflichen und entsprechende Nutzungen und Nutzungs-
moglichkeiten. Die Betroffenheit dieser Belange ist in gesonderten fachsektoralen Un-
tersuchungen zu behandeln.

Bestehende Nutzungen (einschliefflich vorhandener Vorbelastungen):

Im Rahmen typisierender Betrachtung werden die anzutreffenden konkreten tatsichli-
chen Nutzungen - ggf. kleinrdumlich - den Gebietstypen der Baunutzungsverordnung

(BauNVO) zugeordnet und hiernach ihre Schutzbediirftigkeit bzw. Storanfilligkeit fiir
schidliche Umwelteinwirkungen i. S. d. § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetzes

1 Als Besonderheit im vorliegenden Fall ist jedoch zu beachten, dass die stidtebaulichen Folgewirkun-

gen der VerkehrsbaumaBnahme durch Verdnderungen im Verkehrsnetz nicht Gegenstand der stédte-
baulichen Analyse und Bewertung sind (siche hierzu Abschnitt 2.1 ,,Besonderheit der vorliegenden
Untersuchung: Kein ,mittelbarer Wirkungsbereich’*).



(BImSchG) (= Verkehrsgerdusche) bestimmt. Die Beurteilung der schallimmissionsbe-
zogenen Vorbelastung erfolgt nach den gebietstypischen ,,schalltechnischen Orientie-

rungswerten* der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stidtebau®.

Stiadtebauliche Analyse und Bewertung: Analyseaspekte, Kriterien, Messgro-

BBen

A) Analyseaspekte

B) Kriterien

C) Messgrofien

Nutzungen

Flicheninanspruchnahme bzw. Zer-
schneidung von Flichen

GroBe der Flache
Nutzbarkeit der verbleibenden Flidche

Flichenumgriff
Flachenzuschnitt

1.2 Empfindlichkeit vorhandener Nutzun- | Schutzbediirftigkeit bzw. Storanfél- Schalltechnische Orientierungswerte
gen ligkeit fiir schadliche Umwelteinwir- der DIN 18005
kungeni. S.d. § 41 Abs. 1 BImSchG Prognosewerte Planungsnullfall
nach Gebietstypen der BauNVO bzw.
Nutzungen nach BauGB
1.3 Zielvorstellungen und Planungen zur Wie 1.2 fiir vorbereitende und ver- Wie 1.2
weiteren Siedlungsentwicklung bindliche Bauleitplanung Zusitzlich: Anpassungsfahigkeit der
Informelle Planungen Planung
Andere nach Fachgesetzen beplante,
stidtebaulich relevante Vorhaben

2. Funktionsverflechtungen

2.1 Innerortliche Funktionsverflechtungen | Infrastrukturindikatoren Grad der ungestorten Erreichbarkeit
(z. B. Kinderspielplitze, Kindergér- innerhalb der stddtebaulich relevanten
ten/Kindertagesstitten, Grundschul- Einzugsbereiche fiir den nicht motori-
en, Lebensmittelgeschifte etc.) sierten Verkehr

(Vorhandensein bzw. Uberschreitbar-
keit von Anlagen mit Trennwirkung)

22 AuBerortliche Funktionsverflech- Vorhandensein von zur Aufrechter- Beschaffenheit und Liniefiihrung der

tungen (= benachbarte Siedlungsbe- haltung der Funktionszusammen- Wege
reiche) hénge bedeutsamer Wegeverbin- Grad der Uberschreitbarkeit
dungen Grad der Belastigung durch konkur-
rierende Nutzer jeweils in Bezug auf
den nichtmotorisierten Verkehr

23 Funktionsverflechtungen in den um- Wie 2.2 Wie 2.2

gebenden Raum In Bezug auf lagegebundene Nutzun- Zusitzlich: Vorhandensein lagege-
gen und den Siedlungsbereichen bundener Nutzungen und zugeord-
zugeordnete Naherholungsflichen neter Naherholungsfldchen
Zusitzlich: Vorhandensein solcher
Nutzungen und Flichen

3. Ortsbild und Raumstruktur

3.1 ,JInneres* Ortsbild Gestaltmerkmale von baulichen An- Veridnderungen der Gestaltmerkmale
lagen, Grundstiicksflichen, Wegen bzw. des Erscheinungsbildes in Bezug
und Stralen, Ausblicke aus der auf allgemein zugingliche Blickstand-
inneren Ortslage orte (= in der Regel ohne Definition

besonderer Blickstandorte)

32 | ,AuBeres“ Ortsbild Gestaltmerkmale horizontaler Orts- Verinderung der Gestaltmerkmale
randauspragung sowie der Ortssil- bzw. des Erscheinungsbildes in Bezug
houette auf reprisentative Blickstandorte

innerhalb eines ortsbildrelevanten
Bereiches
33 Einzelanlagen und Raumstrukturen mit | Denkmalverzeichnis Veridnderung der Gestaltmerkmale

Denkmals- oder Symbolwert bzw.
Trager eines besonderen ,, Images*

Historische Bedeutung
Besondere stiadtebauliche Bedeutung

bzw. des Erscheinungsbildes unab-
hingig von Blickstandorten

Diese Werte sind gebietstypenbezogene Orientierungswerte, deren Einhaltung im Rah-
men stidtebaulicher Planungen angestrebt werden soll. Sie stellen eine schalltechnische
Konkretisierung der geordneten stidtebaulichen Entwicklung i. S. d. § 1 Abs. 5 Bauge-
setzbuch (BauGB) dar, insbesondere im Hinblick auf gesunde Wohn- und Arbeitsver-
hiltnisse. Im Rahmen stddtebaulicher Planung - und in diesem Sinne auch der Planung
von Verkehrswegen - sind diese Belange bei der Planungsentscheidung abwigungsfi-




hig, d. h. ihre Einhaltung ist von der jeweiligen Situation und der daraus folgenden Ab-
wigungsentscheidung abhédngig und nicht selbstiandig bindend.

Daher sind die dieser Untersuchung zugrunde gelegten stidtebaulichen Orientierungs-
werte zu unterscheiden von den Grenzwerten der Verkehrslirmschutzverordnung (16.
BImSchV), die bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen nicht iiberschritten werden
diirfen. Die fiir manche Gebietstypen um bis zu 9 bzw. 12 dB(A) hoher als die Orientie-
rungswerte liegenden Grenzwerte der 16. BImSchV sind bindend und nicht abwégungs-
fahig. Aus ihnen ldsst sich jedoch nur die vom Gesetzgeber gezogene Obergrenze des
Zumutbaren ableiten, nicht das, was in der jeweiligen Situation im Rahmen eines ge-
ordneten Stddtebaus anzustreben ist.

Bei der Beurteilung von Immissionsschutzaspekten wird generell immer von der
Schallbelastung ausgegangen: Da Schallimmissionen den groften raumlichen Ausbrei-
tungsgrad kleinrdumlich wirkender Immissionen aufweisen, kann bei Einhaltung der
Schallwerte davon ausgegangen werden, dass andere Immissionen (Stidube, gasformige
Immissionen) sich soweit verteilt haben, dass keine Beldstigungswirkung auftritt. Um-
gekehrt kann angenommen werden, dass dort, wo die Schallwerte deutlich iiberschritten
werden, auch von einer erhohten Wirkung anderer Immissionen ausgegangen werden
kann. Im Verlauf der Untersuchung wird daher auf andere als Schallimmissionen nicht
eingegangen.

Beabsichtigte Nutzungsentwicklungen (Planungen und Zielvorstellungen):

Hier werden nicht konkrete tatsichliche, sondern geplante oder beabsichtigte Nutzun-
gen beurteilt. Diese umfassen relevante Entwicklungsabsichten, die im Rahmen von
Bauleitplidnen dargestellt oder festgesetzt sind sowie sonstige stiddtebauliche Zielvor-
stellungen, die in informellen Planungen ihren Niederschlag gefunden haben.

Beriicksichtigt werden, soweit moglich, auch grundlegende stiadtebauliche Zielvorstel-
lungen der betroffenen Stidte und Gemeinden, die (noch) nicht Gegenstand konkreter
Pline sind.

Bedeutsame Nutzungsbeziehungen in Siedlungsbereichen (Funktionsverflechtungen):

Hier werden Funktionszusammenhénge innerhalb des Siedlungsbereiches beurteilt. Als
bedeutsam werden dabei einseitig oder gegenseitig aufeinander bezogene unterschiedli-
che Nutzungen verstanden (z. B. Infrastruktureinrichtungen). Zur Beurteilung werden
verschiedene Infrastrukturindikatoren herangezogen, die hinsichtlich ihrer Verflech-
tungswirkung besonders empfindlich sind wie

- Kinderspielplitze,

- Kindergirten und Kindertagesstitten,

- Grundschulen und

- Lebensmittelgeschifte.

Dariiber hinaus werden als Infrastrukturindikatoren in die Untersuchung aufgenommen
alle sonstigen Einrichtungen mit hohem oder besonderem Publikumsaufkommen, wie
sonstige Schulen, sog. Marktbereiche oder ,,Kleinzentren (d. h. eine rdumliche Kon-



zentration verschiedener Geschéifte mit stidtebaulich prigender Wirkung), groBBere
Sport- und Versammlungsstétten etc.

Grundlage der Beurteilung ist immer die moglichst uneingeschrinkte Erreichbarkeit fiir
den nicht motorisierten Verkehrsteilsnehmer. Als Beeintridchtigung der Erreichbarkeit
wird die Einschrinkung der Uberschreitbarkeit von Verkehrswegen sowie die Belisti-
gungswirkung konkurrierender Nutzung durch den Kfz-Verkehr in Abhingigkeit von
der Verkehrsstirke bewertet. Die freie Uberschreitbarkeit von StraBen wird bis zu einer
mittleren stiindlichen Verkehrsstirke von 400 Kfz, das Erfordernis eines lichtsignal-
(LSA-)geregelten Uberweges bei mehr als 800 Kfz angenommen.

Die Erreichbarkeit von Zielen fiir den motorisierten Verkehr bzw. deren Verdnderung
ist dagegen nicht Gegenstand des stidtebaulichen Gutachtens, sondern der verkehrsana-
lytischen Untersuchungen.

Fiir die Funktionsverflechtungen bedeutsame Wege- und Straffenverbindungen:

Im Gegensatz zu den ,,inneren‘ Funktionsbeziehungen werden hier Funktionsbeziehun-
gen zu umliegenden (i. S. benachbarter) Siedlungsbereichen hinsichtlich Erreichbarkeit
fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer beurteilt. Entsprechend der Abgrenzung des
Untersuchungsgebietes bezieht sich diese Analyse auf Wege- und StraBenverbindungen
zu Siedlungsbereichen soweit diese oder die Wege dorthin sich innerhalb oder in
Grenzlage zum Untersuchungsgebiet befinden. Beurteilungsgrundlage ist ebenfalls die
uneingeschrinkte und ungestorte Benutzbarkeit dieser Verbindungen (Einschriankung
der freien Uberschreitbarkeit, Belidstigung durch konkurrierende Nutzung des Kfz-Ver-
kehrs).

Funktionsverflechtungen in den umgebenden Raum:

Unter diesem Beurteilungsaspekt werden die aus dem nutzungsspezifischen Gebietstyp
abzuleitenden Funktionsbeziehungen zum umgebenden unbesiedelten Raum beurteilt.
In diesem Sinne lagegebundene Nutzungen sind solche, deren Ausiibung in so engem
Zusammenhang mit ihrer Umgebung steht, dass sie grundsitzlich nicht oder nur schwer
verlagerungsféhig sind (z. B. Wochenendhausgebiete, Ausflugslokale etc.).

In einem weiteren Sinne wird auch die Lagegunst sonstiger Siedlungsgebiete (z. B.
Wohngebiete) bewertet, die sich aus der benachbarten Zuordnung und Zuginglichkeit
von fiir die Naherholung geeigneten Flichen ergibt. Die Bewertung bezieht sich dann
lediglich auf die Verdnderung der uneingeschriankten und ungestorten Benutzbarkeit
der vorhandenen Wegeverbindung. Der Erholungswert der Wege selbst oder der Ziel-
gebiete und deren ggf. vorhandene Beeintrichtigung oder Entlastung ist nicht Gegen-
stand des stiadtebaulichen Gutachtens, sondern von Umweltvertréglichkeitsuntersu-
chungen.

Ortsbild und Raumstruktur:

Unter Ortsbild und Raumstruktur werden wesentliche, aus dem offentlich zugénglichen
Raum optisch wahrnehmbare rdumliche Gestaltmerkmale von Siedlungen bzw. Sied-



lungsteilen (z. B. Einzelbauwerken) verstanden sowie ggf. auch ,,Bilder* des Raumes in
Bezug auf seine geschichtliche Bedeutung oder seines ,,Images*.

Berticksichtigt werden dabei die sich aus Topographie, baulichen und technischen An-
lagen, innerdrtlichen Freirdumen, Raumaufteilungen und aus gestalterischen Besonder-
heiten wie z. B. Einzelelementen oder Strukturen, die ggf. Tréger eines besonderen
Images sind, ergebenden, im gesamten Siedlungsraum oder in Teilbereichen groBraum-
lich préigenden Gestaltmerkmale.

Zu unterscheiden sind dabei das ,,innere” Ortsbild (Gestaltmerkmale von baulichen An-
lagen, Grundstiicksflichen, Wegen und Stralen und Ausblicke aus der inneren Orts-
lage) und das ,,duBere* Ortsbild wie die AuBenansicht eines Ortes nach Silhouette und
Ortsrand.

Beim inneren Ortsbild wird von fldchigen Erscheinungsbildern und einer Vielzahl
gleichwertiger Blickpunkte ausgegangen; die Blickpunkte sind durch den jeweiligen In-
nenbereich rdumlich definiert. Eine gesonderte Festlegung und Bewertung von Blick-
punkten ist nicht erforderlich: Innere Ortsbilder, die nur von einzelnen ausgewihlten
Blickpunkten wahrgenommen werden konnen, werden nicht als reprédsentativ fiir die
Gestalteigenschaften eines inneren Ortsbildes gewertet (Ausnahmen konnen ggf. Anla-
gen sein, die Triger eines besonderen Wertes oder Images sind).

Das duflere Ortsbild wird demgegeniiber nicht flichig bestimmt, sondern ist abhingig
vom Blickpunkt. Das duBere Ortsbild wirkt linear, richtungsbezogen und verédndert sich
in seiner horizontalen und vertikalen Schichtung je nach Blickpunkt und -richtung.

Unter dem dufleren Ortsbild in diesem Sinne wird die optische Wirkung der Ortsréander
sowie der mit ihnen verbundenen Flidchen (z. B. vorgelagerte Begriinung, in den Orts-
rand fiihrende Straflen etc.) in die freie Landschaft verstanden. Dabei ergibt sich in Ab-
hingigkeit der topographischen Gegebenheiten ein ortsbildrelevanter Bereich, in den
der Ortsrand oder einzelne seiner Elemente priagend hineinwirken. D. h. Verdnderungen
in diesem Bereich wirken umgekehrt auf die Erscheinung des Ortsrandes ein.

Dabei ist das duBlere Ortsbild als die durch Siedlungstitigkeit bestimmte Auflenansicht
eines Ortes abzugrenzen vom Landschaftsbild. Das duflere Ortsbild ist nur soweit Ana-
lysegegenstand als es selbstdndig pragend wirkt (ortsbildrelevanter Bereich) und noch
nicht Bestandteil des Landschaftsbildes wird (die Analyse und Bewertung von Land-
schaftsbildern ist nicht Gegenstand des stiddtebaulichen Gutachtens).

Dieser ortsbildrelevante Bereich ist riumlich zu definieren als der Bereich, bei dem sich
von Blickpunkten an seinem Rand Bildausschnitte ergeben, die vom Ortsrand bzw. sei-
nen Einzelelementen entscheidend geprédgt werden. Bei weiter zuriickliegenden Blick-
punkten kdnnen zwar weiter Sichtbeziehungen zum Ortsrand bestehen, der Ortsrand
selbst ist jedoch nicht mehr das prigende Element des Bildausschnittes, sondern er fligt
sich als Teil ein in ein umfassenderes Landschaftsbild, das aus weiteren Elementen be-
steht.



1.3.2 Bestandsanalyse, Ermittlung und Darstellung der
stidtebaulichen Auswirkungen der geplanten Ver-
kehrsbaumaBnahme

Im Rahmen einer detaillierten Bestandsanalyse werden die in Betracht kommenden
rdaumlichen Analysebereiche erfasst und in ihrem Zustand im Planungsnullfall (also
ohne Verwirklichung der geplanten VerkehrsbaumaBBnahme) dargestellt und beurteilt.

Im weiteren Verlauf der Untersuchung wird iiber den so analysierten Bestand die beab-
sichtigte VerkehrsbaumaBBnahme mit ihren rdumlichen, technischen und akustischen
Eigenschaften iiberlagert.

Die hiernach feststellbaren Verdnderungsmerkmale, die sich durch das Verkehrsbau-
werk in Abhéngigkeit vom vorgefundenen Bestand im Planungsnullfall ergeben, wer-
den nach den gleichen Beurteilungskriterien wie der Bestand erneut dargestellt und be-
wertet.

Beurteilungskriterium ist dabei die Hiufigkeit des Zutreffens und das Gewicht positiver
oder negativer Verdnderungswirkungen. Die Darstellung der Bewertungsergebnisse er-
folgt nach dem unmittelbaren Wirkungsbereich der Trasse(n) und ggf. unterschieden
nach Teilabschnitten und nach den mittelbaren Wirkungen im Siedlungsbereich ggf.
unterschieden nach Teilgebieten.

Die Bewertung der Auswirkungen erfolgt mehrstufig zwischen den Extremen positiver
und negativer Wirkungen zunéchst nach Analyseaspekten und anschlieBend zusam-
mengefasst fiir die Trasse(nabschnitte) und (Teil-)Siedlungsbereiche in qualitativ-be-
schreibender Form ohne abstrakte Wertquantifizierung.

AbschlieBend erfolgt die Zusammenfassung der aufgezeigten einzelnen Verdnderungen
zu einer Gesamtbeurteilung der untersuchten Trasse(n) bzw. der Planfille.

Soweit aus stidtebaulicher Sicht sich durch Mallnahmen, die die Grundziige der ver-
kehrlichen Planung absehbar nicht oder nur unwesentlich beriihren, wesentliche stidte-
bauliche Negativmerkmale der untersuchten Trasse(n) (Planfille) mildern oder vermei-
den lassen, werden diese in allgemeiner Form benannt.



Stidtebauliche Analyse und Bewertung: Verfahrensablauf

I Bestandsanalyse

Analyse des Zustandes bezogen auf den Planungsnullfall

1I Verkehrsbauwerk / Trassen

Beschreibung der oder des geplanten Verkehrsbauwerke(s) nach stidtebaulich
relevanten Merkmalen

III  Verinderungsprognose

Prognose der Verdnderungen durch die Neubaumalinahme nach rdumlichen Wir-
kungsbereichen:

» Bereich der vom Verkehrsbauwerk selbst in Anspruch genommenen Flichen

e Unmittelbarer (visueller und akustischer ) Wirkungsbereich des Verkehrsbau-
werkes

e Mittelbarer Wirkungsbereich des neuen Verkehrsweges (Wirkungen im betrof-
fenen Verkehrsnetz und deren Folgewirkungen)

IV~ Wirkungsbeurteilung

Bewertung der prognostizierten Verdnderung nach

- Héufigkeit des Zutreffens und

- Gewicht positiver und negativer Verdnderungsmerkmale

(Ggf. zu unterscheiden nach unterschiedlichen Abschnitten des neuen Verkehrs-
weges und nach Siedlungsbereichen)

A\ Bewertung

Gesamtbewertung aus stiddtebaulicher Sicht

VI  Verbesserungsmoglichkeiten

Aufzeigen von MaBinahmen, durch die sich stidtebauliche Negativmerkmale der
untersuchten VerkehrsbaumaB3nahme mildern oder vermeiden lassen (nur soweit
die Grundziige der verkehrlichen Planung absehbar nicht oder nur unwesentlich

beriihrt werden).







2.  Untersuchungsgegenstand

Untersuchungsgegenstand einer stidtebaulichen Untersuchung in Zusammenhang mit

geplanten Verkehrsbaumallnahmen sind die stiddtebaulich relevanten Verdnderungswir-

kungen, die

- im baulichen, akustischen und visuellen Wirkungsbereich (unmittelbarer Wir-
kungsbereich) eines neuen Verkehrsweges zu erwarten sind und

- die sich durch den neuen Verkehrsweg im vorhandenen Verkehrsnetz ergeben (mit-
telbarer Wirkungsbereich).

In der Regel wird ein neuer Verkehrsweg in seinem ,,unmittelbaren Wirkungsbereich*
kaum stiddtebauliche Verbesserungen erbringen, so dass dort die Minimierung der Ne-
gativwirkungen im Vordergrund steht. Positive Auswirkungen auf die vorhandenen
stadtebaulichen Strukturen und deren Entwicklungsmoglichkeiten werden dagegen im
,mittelbaren Wirkungsbereich* durch die Verlagerung der Verkehrsbelastung auf den
neuen Verkehrsweg und die damit verbundene Entlastung im vorhandenen Netz erwar-
tet.

Eine stiddtebauliche Untersuchung solcher Wirkungsweisen basiert daher stets auf der
Untersuchung und Beurteilung der Bestandssituation - fortgeschrieben auf den jeweili-
gen Prognosehorizont - und der zu erwartenden Wirkungen auf diese stidtebauliche
Situation, ist also im Grundsatz zweistufig aufgebaut.

2.1 Besonderheit der vorliegenden Untersu-
chung: Kein ,,mittelbarer Wirkungsbe-
reich*

Angesichts der Systematik einer stidtebaulichen Untersuchung stellt der Verzicht auf
die Ermittlung und Beurteilung der Wirkungen im ,,mittelbaren Wirkungsbereich* in
der vorliegenden Untersuchung eine Besonderheit dar, weil aus der Untersuchung des
,mittelbaren Wirkungsbereiches keine Hinweise auf die stidtebauliche Bewertung der
beiden Trassenverldufe zu erwarten sind.

Dies ergibt sich aus folgenden Griinden:
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e Verdnderungen im Verkehrsnetz und deren Wirkungen, die sich durch die ,,B 210
neu* im Zuge der Ortsumgehung Aurich ergeben, sind im Rahmen des Raumord-
nungs- und des Linienbestimmungsverfahrens abschlieSend untersucht und gewiir-
digt worden und haben zur Linienbestimmung beigetragen. Dies gilt auch fiir den
hier untersuchten Trassenabschnitt zwischen den Verkniipfungen mit der K 138 und
der L 7 in Aurich-Walle und Aurich-Sandhorst.

e Kleinrdumliche Veridnderungen im Trassenverlauf der ,,B 210“ zwischen den beiden
Verkniipfungen mit der K 138 und der L 7, wie sie Gegenstand der vorliegenden Un-
tersuchung sind, bewirken keine Veridnderungen der Verkehrsbelastung im Ver-
kehrsnetz, so lange die beiden Verkniipfungen nach Art und Lage unverindert blei-
ben. Da in beiden hier zu untersuchenden Trassenvarianten die Verkniipfungen mit
der K 138 und der L 7 identisch sind, sind auch keine variantenspezifisch unter-
schiedlichen Verkehrsbelastungen im Verlauf der K 138 und der L 7 zu erwarten.

* Das StraBennetz innerhalb des stiadtebaulichen Untersuchungsgebietes, das nicht mit
der ,,B 210 neu* verkniipft wird, umfasst Gemeindestraen in den Gemarkungen
Walle und Sandhorst. Diese gering belasteten Straflen, die nahezu ausschlieBlich der
ErschlieBung anliegender Einzelnutzungen dienen, sind in den Verkehrsuntersu-
chungen zwar nicht erfasst worden, fiir sie werden jedoch keine Verdnderungen
durch die ,,B 210 neu* erwartet.

2.2 Trassenvarianten

Gegenstand der stiddtebaulichen Untersuchung sind 2 Varianten, die sich nur in ihrer
Lage unterscheiden, daneben jedoch auch zahlreiche gemeinsame Merkmale aufweisen,
die vor allem den Querschnitt und den Flichenanspruch der Trassen sowie die Uberfiih-
rungs- und Unterfiihrungsbauwerke betreffen.

2.2.1 Variantenneutrale Elemente der ,,B 210 neu‘¢

a) Querschnitt und Flichenanspruch der Verkehrsbaumafinahme

Die ,,B 210 neu* weist zwischen der K 138 und der L 7 in beiden Varianten eine Breite
von 15,5 m einschlieBlich seitlicher Bankette auf (Querschnitt RQ 15,5). Zusétzlich sind
beidseits etwa 8 bis 8,5 m breite Streifen zu berticksichtigen, in denen Entwésserungs-
anlagen (ca. 3,5 m breite Mulden) und die erforderlichen Boschungen nachgewiesen
werden (Regelbreite des Verkehrsbauwerkes 31,5 m).

Die Trasse verlduft in dem flachen Gelédnde iiberwiegend in leichter Dammlage etwa 1,0
m iiber Geldnde. Nur im Bereich von Uberfiihrungen wird die Trasse angehoht. Je nach
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Hohe der Dammlage der Trasse fallen die Boschungen auch entsprechend breiter aus,
wodurch die ,,Regelbreite” des Verkehrsbauwerkes tiberschritten wird.

b) Verkniipfungsbauwerke mit der K 138 und der L 7

Die ,,B 210 neu* wird einheitlich und variantenneutral auf ca. 6,5 m hohen kombinier-
ten Briicken-/Dammbauwerken mit einer StraBenneigung von etwa 4 % (entsprechend
einer Mindestlinge der Rampen/Ddmme von 160 bis 180 m zu beiden Seiten der Briic-
kenbauwerke iiber die K 138 und die L 7 iiberfiihrt.

Die Verkniipfung ,,.B 210 neu‘/K 138 erfolgt in Form einer Trompete auf der Ostseite
der K 138 (Zufahrt zur bzw. Abfahrt von der B 210 in Fahrtrichtung Osten) bzw. mit
einer Art holldndischer Rampen beidseits der K 138 (Zufahrt zur bzw. Abfahrt von der
B 210 in Fahrtrichtung Westen).

Die Verkniipfung ,,.B 210 neu‘/L 7 erfolgt in Form zweier Trompeten auf der Ost- und
der Westseite der L 7.

¢) Industriegleis

Die ,,B 210 neu* wird in beiden Varianten iiber das Industriegleis im Osten des Unter-
suchungsgebietes gefiihrt. Dabei wird die ,,B 210 neu* ebenfalls auf ca. 6,5 m hohen
kombinierten Briicken-/Dammbauwerken mit einer StraBenneigung von etwa 4 % (ent-
sprechend einer Mindestlange der Rampen/Démme von 160 bis 180 m zu beiden Seiten
der Briickenbauwerke) tiberfiihrt.

d) Sonstige Uberfiihrungsbauwerke

In beiden Varianten wird das betroffene Gemeindestra3ennetz zwischen der K 138 und
der L 7 je einmal iiber die ,,B 210 neu* iiberfiihrt: In der linienbestimmten Trasse wird
der Dimmtstiickweg iiber die ,,B 210 neu* iiberfiihrt, in der ,,Variante 1* die Eschener
GrashausstraBe. Diese Uberfithrungen weisen variantenspezifisch zwar eine unter-
schiedliche Lage auf, ihre Ausfiihrung erfolgt jedoch identisch auf ca. 6,5 m hohen
kombinierten Briicken-/ Dammbauwerken mit einer Stralenneigung von etwa 4 % (ent-
sprechend einer Mindestldnge der Rampen/Ddmme von 160 bis 180 m zu beiden Seiten
der Briickenbauwerke).

Die Sandhorster Ehe und sonstige Wasserldufe werden ohne Anhohung der Stralle ge-
quert

e) Sonstiges Strafien- und Wegenetz

Die iibrigen von den beiden Trassenvarianten gequerten Stralen und Wege werden nach
derzeitigem Planungsstand durch die Trassen unterbrochen. Die Beurteilung der Ein-

13



griffe in das Wegenetz geht daher — soweit diese nicht durch Verlegung an andere Stra-
Ben angeschlossen werden! - von ersatzlos abgeschnittenen Wegen aus.

f) Ldrmschutzanlagen

Nach derzeitigem Planungsstand (Zeitpunkt der Durchfithrung der stddtebaulichen Un-
tersuchung) sind an keiner der beiden untersuchten Trassenvarianten aktive Larm-
schutzmaBBnahmen (Larmschutzwénde, Larmschutzwiélle) vorgesehen.

Die Beurteilung der Schalleinwirkung erfolgt daher unter der Annahme freier Schall-
ausbreitung.

222 Linienbestimmter Trassenverlauf

Die hohenungleiche Verkniipfung mit der K 138 im Westen (Uberfiihrung der ,,B 210
neu“ iiber die K 138) erfolgt etwa 50 m siidlich der Briicke des Wallster Weges (K 138)
iiber die Sandhorster Ehe auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Dammbauwerk.
AnschlieBend verléduft die Trasse ca. 200 m siidlich parallel zur Sandhorster Ehe, iiber-
quert diese in einem Schwenk des Gewisserverlaufes auf einer flachen Briicke und ver-
lauft dann weitere 180 m parallel zur Sandhorster Ehe auf deren Nordseite.

AnschlieBend verlduft die Trasse zwischen dem nordlichen Ortsrand von Aurich und
der Straenrandbebauung an der Sandhorster Strafe. Ostlich des vor dem Ortsrand von
Aurich gelegenen ,,Finkenburger Geholzes* schwenkt die Trasse nach Nordosten und
umféhrt die Bebauung an der aus dem Ortsrand von Aurich herausfiithrenden Strafle
Hinter Eschen. Dabei werden die in Ost-West-Richtung verlaufende Sandhorster Strafle
und der in diese einmiindende, in Nord-Siid-Richtung verlaufende Dimmtstiickweg auf
Gelédndeniveau gequert.

Die Sandhorster Strale wird hierbei abgeschnitten und parallel zur ,,B 210 neu* auf
deren Nordseite verlegt und an den Dimmtstiickweg angeschlossen. Der Dimmitstiick-
weg wird ebenfalls abgeschnitten, jedoch in neuer Trasse auf ca. 6,5 m hohem kombi-
nierten Briicken-/Dammbauwerk iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt und an die Einmiindung
der Strae Hinter Eschen in die Sandhorststrale an die Strale Hinter Eschen ange-
schlossen.

AnschlieBend schwenkt die Trasse nach Osten und quert das zum ,,Industriegebiet
Nord* fiihrende Industriegleis auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Damm-
bauwerk etwa 180 m nordlich bzw. 120 m siidlich der hier in den westlichen Ortsrand
von Sandhorst hineinfiihrenden Sandhorster Strale bzw. des Dimmtweges.

1" In der linienbestimmten Trasse wird die Sandhorster StraBe verlegt und an den Dimmtstiickweg ange-
schlossen, in der ,,Variante 1 der Lehmweg bis zum Dimmtstiickweg verldngert.

14



Die hohenungleiche Verkniipfung mit der L 7 im Osten (Uberfiihrung der ,,B 210 neu*
iber die L 7) erfolgt auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Dammbauwerk etwa
100 m stidlich der Einmiindung des Dimmtweges in die Dornumer Strafle (L 7).

223 ,Variante 1¢

Die ,,Variante 1 schwenkt unmittelbar ostlich der Querung der K 138 nach Nordosten,
so dass die Anschlussrampen auf der Ostseite der K 138 diesem Schwenk angepasst
werden miissen und quert die Sandhorster Ehe auf einer ,,verschrigten* — und dadurch
etwas ldngeren — Briicke etwa 20 bis 30 m westlich der linienbestimmten Trasse.

Anschlieend quert die ,,Variante 1 die Sandhorster Strale westlich der dortigen Stra-
Benrandbebauung auf Geldndeniveau. Die Sandhorster Strale wird dabei abgeschnitten.
Der weitere Verlauf der ,,Variante 1* erfolgt zwischen den beiden in Ost-West-Richtung
verlaufenden Stralen Lehmweg und Sandhorster Stralle, wobei sich die Trasse an die
StraBenrandbebauung am dstlichen Lehmweg annihert.

Die in Nord-Siid-Richtung verlaufende Eschener Grashausstral3e, in die der Lehmweg
einmiindet, wird etwa 40 m siidlich dieser Einmiindung gequert. Die Eschener Gras-
hausstrafle wird auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-/Dammbauwerk tiber die
,»Variante 1 gefiihrt. Der Lehmweg wird — zur Verkniipfung des Stralen- und Wege-
netzes in den Gemarkungen Walle und Sandhorst und als ,,Ersatz* fiir die abgeschnitte-
ne Sandhorster Stra3e — nach Osten verlidngert und an den Dimmtstiickweg angeschlos-
sen.

AnschlieBend schwenkt die ,,Variante 1° wieder nach Siidosten, wobei der Dimmt-
stiickweg etwa 30 m weiter nordlich als die linienbestimmte Trasse gequert und abge-
schnitten wird. Ca. 100 m 6stlich des Dimmitstiickweges ,,.kreuzt* die ,,Variante 1* die
linienbestimmte Trasse und verlduft nun bis zur Querung des zum ,,Industriegebiet
Nord* fiihrende Industriegleis (auf ca. 6,5 m hohem kombinierten Briicken-
/Dammbauwerk) siidlich der linienbestimmten Trasse.

Etwa 100 m 6stlich der Querung des Industriegleises schwenkt die ,,Variante 1% in den
Trassenverlauf der linienbestimmten Trasse ein.

2.3  Stadtebauliches Untersuchungsgebiet

In der vorliegenden Fallkonstellation, in der ein mittelbarer Wirkungsbereich nicht zu
betrachten ist, bestimmt sich das stidtebauliche Untersuchungsgebiet ausschlieBlich
nach
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- der Lage der beiden Verkniipfungen der ,,B 210 neu* mit der K 138 im Westen und
der L 7 im Osten, zwischen denen der Trassenverlauf variiert, und

- dem maximalen visuellen und akustischen Wirkungsbereich des jeweils nordlich-
sten und siidlichsten Trassenverlauf.2

Als ,,engeres Untersuchungsgebiet* werden die innerhalb dieser Abgrenzung gelegenen
Siedlungsfldchen und Einzelnutzungen definiert. Das sind die Ortsrinder der Ortslage
Walle im Westen, der Kernstadt Aurich im Siiden und der Ortslage Sandhorst im
Osten sowie die zwischen diesen Ortsrindern gelegenen Streusiedlungen und Einzel-
nutzungen in der Ehe-Niederung (,, Wallster Lange Acker” und vor dem westlichen
Ortsrand von Sandhorst).

Das iibrige Untersuchungsgebiet beschreibt den ,,weiteren Betrachtungsbereich® der
Untersuchung, der fiir innerdrtliche oder zwischenortliche Verflechtungsbeziehungen
oder im Hinblick auf visuelle Merkmale Bedeutung haben kann (,,Verflechtungsbe-
reich®).

Aus dem ,,engeren Untersuchungsgebiet” und dem ,,weiteren Betrachtungsbereich® der
Untersuchung bestimmt sich das ma3gebliche, der Untersuchung zugrunde zu legende
stidtebauliche Untersuchungsgebiet (siche Karte Seite 17).

AuBerhalb dieses stadtebaulichen Untersuchungsgebietes gelegene Infrastruktureinrich-
tungen mit Bedeutung fiir das stddtebauliche Untersuchungsgebiet sowie das Stadtzen-
trum der Kernstadt Aurich als dominantes Infrastrukturzentrum der Gesamtstadt werden
zwar bezeichnet, aber nicht ndher untersucht.

2 Da die empfindlichsten Nutzungen schalltechnische Orientierungswerte von nachts 40 dB(A) aufwei-
sen, wurde das Untersuchungsgebiet niherungsweise durch den Verlauf der 40-Nachtwert-Isophone
der Varianten definiert.
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3. Bestandsanalyse

3.1 Zum Aufbau der Bestandsanalyse

Die Analyse der Ausgangssituation - als auf den Prognosehorizont fortgeschriebene
Bestandsanalyse - besteht aus den Karten ,,Siedlungsstruktureller Bestand*‘ und
»,Ortsbild und Raumstruktur, in denen die Ausgangssituation dargestellt ist, sowie
den nachfolgenden Erlduterungstexten.

3.1.1 Karte ,,Siedlungsstruktureller Bestand‘

Als ,,siedlungsstruktureller Bestand“ werden innerhalb des stadtebaulichen Untersu-
chungsgebietes dargestellt Nutzungen (mit ggf. vorhandenen Vorbelastungen), Planun-
gen bzw. Zielvorstellungen und Verflechtungen.

Die Nutzungen innerhalb der Siedlungsflidchen des stiddtebaulichen Untersuchungsge-
bietes sind nach dem Grad ihrer Schutzbediirftigkeit dargestellt (nach den schalltech-
nischen Orientierungswerten der DIN 18005, nicht nach dem Gebietstyp der Baunut-
zungsverordnung), d. h. es sind Gebietstypen gleicher Schutzbediirftigkeit in der Regel
zusammengefasst (wie z. B. Misch- und Dorfgebiete). Eine Besonderheit des Raumes
sind zahlreiche Einzelnutzungen und Splittersiedlungen im AuBlenbereich, deren
Schutzbediirftigkeit sich auf die in ihnen liegenden Wohnhiuser beschrinkt. Die Ein-
zelnutzungen und Splittersiedlungen sind entsprechend gekennzeichnet.

Sonstige Nutzungen (wie z. B. Gemeinbedarfsflichen, Sondergebiete u. 4.) sind als ent-
sprechende Gebietskategorie dargestellt (soweit es sich hierbei um schutzbediirftige
Nutzungen handelt ist der jeweils zutreffende schalltechnische Orientierungswert ange-
geben). Sonstige Siedlungsflichen, die innerhalb des stidtebaulichen Untersuchungs-
gebietes liegen, wie z. B. Griin- oder Sportanlagen sind — soweit eine solche vorhanden
- mit Angabe der konkreten Nutzung dargestellt.

Nachrichtlich iibernommen sind die innerhalb des Untersuchungsgebietes gelegenen
Wasser- und Waldfldchen. Als ,,Nutzungen* sind diese Flichen entsprechend ihrer Dar-
stellung im Fldchennutzungsplan iibernommen. Flichen fiir die Landwirtschaft sind
ebenso wie die aulerhalb des Untersuchungsgebietes gelegenen Siedlungsflachen nicht
als eigenstiindige Darstellung in die Karten aufgenommen worden.
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Die beiden Stralen am Rande des Untersuchungsgebietes, fiir die Belastungsprognosen
im Planungsnullfall vorliegen — Wallster Weg (K 138) und Dornumer Straf3e (L 7) -,
werden nach ihrer Verkehrsstirke (Prognosebelastung) im Planungsnullfall dargestellt.

Die iibrigen — gering belasteten - StraBen im Untersuchungsgebiet, fiir die keine Bela-
stungsprognosen vorliegen, werden lediglich nachrichtlich iibernommen bzw. soweit sie
als Triager wichtiger Wegeverbindungen Bedeutung fiir die Funktionsverflechtung ha-
ben als solche gekennzeichnet.

Als Planungen bzw. Zielvorstellungen gesondert dargestellt sind die im Untersu-
chungsgebiet gelegenen beplanten Fldachen, soweit die Festlegungen in Bauleitpldnen
von den derzeitigen konkreten tatsédchlichen Nutzungen abweichen. Die jeweils geplante
Nutzung ist dann in Uberlagerung zur vorhandenen Nutzung mit Angabe der Plannut-
zung dargestellt.'

Als Vorbelastungen sind die Schallbelastungen stralenbegleitend im Abstand von

10 m zur Stralenmitte angegeben; die Angabe erfolgt straBenabschnittsweise in Zahlen-
werten als niichtliche Uberschreitung der gebietsspezifischen schalltechnischen Orien-
tierungswerte’. GroBere Abstinde werden beriicksichtigt, falls die Bebauung deutlich
weiter als 10 m zuriickliegt.’

Soweit geplante Nutzungen von den tatsdchlichen Nutzungen abweichen, wird in der
Regel die Schutzbediirftigkeit der planungsrechtlich ausgewiesenen Nutzung zugrunde
gelegt.!

Neben Wegeverbindungen sind die fiir den Grad der Funktionsverflechtung maligeb-
lichen , Infrastrukturindikatoren® dargestellt. Das sind bestehende (und ggf. geplante)
Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen, die Triger von Verflechtungsbeziehungen
sein konnen. Auf fiir die Nutzungen im Untersuchungsgebiet besonders wichtige Infra-
strukturindikatoren wird als Symbol hingewiesen, auch wenn diese auflerhalb des stdd-
tebaulichen Untersuchungsgebietes liegen.

Eine Besonderheit stellen bebaute Fliachen dar, die im Flichennutzungsplan als Fldchen fiir die Land-
wirtschaft dargestellt sind. Soweit es sich bei solchen Flachen um Splittersiedlungen im Auflenbereich
handelt, werden sie als solche gekennzeichnet, die iibrigen bebauten Fldchen werden als Baugebiete
entsprechend ihres Schutzbedarfes dargestellt mit iiberlagernder Darstellung der ,,Plannutzung* Land-
wirtschaft.

Zugrunde gelegt werden hierbei die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 ,,Schall-
schutz im Stidtebau®. Da diese Orientierungswerte fiir die Tag- und die Nachtzeit um 10 dB(A) aus-
einander liegen, die tatsdchliche Schallbelastung entsprechend der jeweiligen Verkehrsstéirke tags und
nachts um weniger als 10 dB(A) differiert, erfolgt die Angabe (und Beurteilung) der von Stralen aus-
gehenden Larmbelastung immer nach den Nachtwerten.

Die Ermittlung der Schallbelastung erfolgte nach einer Abstands- und Belastungsmatrix (Tag/Nacht)
in Tabellenform mit typisierten Zu- und Abschligen fiir Geschwindigkeiten und LKW-Anteile (in-
formelle Arbeitsgrundlage der Niedersidchsischen Landesbehorde fiir Stralenbau und Verkehrswesen
[NLStBV]).

Lediglich bei Baugebieten, die iiberlagernd als Flichen fiir die Landwirtschaft dargestellt sind, wird
die Schutzbediirftigkeit der tatsdchlichen Nutzungen zugrunde gelegt.
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Wegeverbindungen fiir den nicht motorisierten Verkehr konnen zunéchst auch alle
StraBen sein, auch wenn diese durch den Kfz-Verkehr oder fehlende Geh- und Radwe-
ge in dieser Funktion beeintrichtigt sein sollten. Diese Straen sind deshalb nicht ge-
sondert als ,,Wegebeziehungen* dargestellt, sondern lediglich die Beeintrachtigung bzw.
die Trennwirkung, die sich entsprechend ihrer Verkehrsstirke ergeben kann.’

Gesondert als wichtige Wegebeziehungen dargestellt sind straBenunabhingige Wege-
verbindungen, die Siedlungsbereiche oder wichtige Infrastruktureinrichtungen ver-
binden bzw. erschlieBen. Dariiber hinaus sind wichtige Zuwegungen vom Siedlungsge-
biet zu naherholungsgeeigneten Flichen und Zuginge bzw. Anschliisse an ortlich und
iberortlich bedeutsame Fahrradrouten und Wanderwege dargestellt.

Als fiir die Verflechtungsbeziehungen bedeutsame Anlagen mit Trennwirkung sind die
StraBen unerschieden nach ihrer Verkehrsstirke und ,,natiirliche* Trennelemente wie
Wasserldufe oder Bahnlinien dargestellt (einschlieBlich vorhandener gesicherter Que-
rungsmoglichkeiten).

3.1.2 Karte,,Ortsbild und Raumstruktur*¢

In der Karte ,,Ortsbild und Raumstruktur® ist das stadtebauliche Untersuchungsgebiet
nach Ortsbild- und raumstrukturellen Merkmalen dargestellt.

Flachig dargestellt sind die bebauten Fliachen unterschieden nach visuell wirksamen
Nutzungsmerkmalen einschlieBlich der Struktur der wesentlichen Raumkanten. Bei be-
bauten Flidchen ohne visuell wirksame Nutzungsmerkmale ist die dort vorhandene Be-
bauung als Einzelgebdude dargestellt. Besonders hervorgehoben sind Einzelgebidude
oder Gebiudeteile, wenn sie eine erkennbare Fernwirkung ausweisen sowie entspre-
chende technische Anlagen (z. B. Windenergieanlagen, Elt-Freileitungen etc.).

Ebenfalls dargestellt sind die innerhalb des stiddtebaulichen Untersuchungsgebietes gele-
genen ortsbildrelevanten und/oder raumstrukturell bedeutsamen nichtbaulichen Elemen-
te wie Bepflanzungen, Waldrinder, Gewdsser u. i.

Nachrichtlich gekennzeichnet sind auch Denkmale und Denkmalsbereiche — auch wenn
diese nicht in allen Fillen eine besondere Raumwirksamkeit oder Pragewirkung fiir das
Ortsbild besitzen.

> Dariiber hinaus sind die zahlreichen gering verkehrsbelasteten ErschlieBungsstra3en auflerhalb der

Baugebiete nachrichtlich iibernommen. Soweit ihnen eine besondere Bedeutung als Wegebeziehungen
fiir den nicht motorisierten Verkehr beizumessen ist, ist diese gesondert dargestellt.
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3.1.3 Erliuterungstext

In den folgenden Erlduterungstexten (Abschnitt 3.2 dieser Untersuchung) sind die Er-

gebnisse der Analyse der Ausgangssituation innerhalb bzw. an den Ortsrindern der

Ortslagen

- Walle (Abschnitt 3.2.1),

- Aurich-Nord (Abschnitt 3.2.2),

- Sandhorst (Abschnitt 3.2.3) sowie

- die Streusiedlungen und Einzelnutzungen vor dem nordlichen Ortsrand von Aurich
(Abschnitt 3.2.4).

erldutert. Ergiinzend hierzu erfolgt eine kurze Beschreibung der in der Karte ,,Sied-

lungsstruktureller Bestand*“ gekennzeichneten ,,wichtigen Infrastrukturindikatoren* au-

Berhalb des stadtebaulichen Untersuchungsgebietes (Abschnitt 3.2.5).

Die Analyse der Ausgangssituation erfolgt jeweils getrennt nach Nutzungen (ein-
schlieBlich bestehender Vorbelastungen), (planerischen) Zielvorstellungen, Funktions-
verflechtungen (einschlieBlich vorhandener Trennwirkungen) und den Gesichtspunkten
des Ortsbildes und der Raumstruktur.

In Abschnitt 3.3 ist eine Zusammenfassung der ,,Bestandsanalyse* wiedergegeben.

3.2 Ausgangssituation in den Siedlungs-
bereichen

Gegenstand dieser stidtebaulichen Untersuchung, in der kein ,,mittelbarer Wirkungsbe-
reich® zu betrachten ist, sind die Siedlungsbereiche, die von den Trassenvarianten der
NeubaumalBnahme unmittelbar durch Flicheninanspruchnahme oder durch visuelle und
akustische Wirkungen betroffen sein konnen (,,unmittelbarer Wirkungsbereich®).

Das sind die Ortsriander von Walle, Aurich und Sandhorst zwischen den Verkniipfungen
der beiden Trassenvarianten mit der K 138 und der L 7 und die diesen Ortsrédndern vor-
gelagerten Streusiedlungen und Einzelnutzungen.

Die Zentren der Ortslagen Walle und Sandhorst liegen ebenso wie das Ortszentrum von
Aurich auflerhalb des Untersuchungsgebietes und werden nur insoweit betrachtet, als
sich dort fiir die Siedlungsbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes wichtige Ein-
richtung befinden.

Da die Siedlungsbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes sowohl unterschiedliche

siedlungsstrukturelle Merkmale aufweisen als auch durch die Trassenvarianten unter-
schiedlich betroffen sein konnen, werden teilweise auch innerhalb der vorgenannten
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Ortslagen Siedlungsbereiche getrennt behandelt (z. B. in Aurich der nordwestliche und
der nordostliche Ortsrand oder die Siedlung Hinter Eschen).

3.2.1 Walle

Der im Untersuchungsgebiet gelegene Teil der Ortslage Walle umfasst den Ostlichen
Ortsrand zwischen der Sandhorster Strafle und der Sandhorster Ehe sowie die siidlich
der Sandhorster Ehe vorgelagerten Siedlungssplitter Zur Kleinen Bleiche und am
Buddenburger Weg und Einzelnutzungen am Wallster Weg (K 138).

Der 6stliche Ortsrand der Ortslage Walle besteht aus den Siedlungsfldchen ostlich des
Wallster Weges (K 138) zwischen der Sandhorster Strae und der Sandhorster Ehe,
dessen Bebauung ausschlieBlich aus Einzelhdusern besteht. Dieser Bereich wird durch
die vom Wallster Weg (K 138) nach Osten abzweigende Sandhorster Strafle und die
Wallster Gaste erschlossen.

Wihrend der Siedlungskern der Ortslage Walle sich nordlich der Sandhorster Ehe ent-
wickelt, liberspringen die beiden tiberwiegend einseitigen StraBenrandbebauungen ent-
lang der Strafle ,,Zur Kleinen Bleiche* und des ,,Buddenburger Weges* als Siedlungs-

splitter die Sandhorster Ehe.® Siidlich dieser beiden Siedlungssplitter liegen noch zwei

einzelne, vom Wallster Weg erschlossene Wohngebéude.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den baulichen Nutzungen am 6stlichen Ortsrand von Walle sowie in den Siedlungs-
splittern ,,Zur Kleinen Bleiche* und ,,Buddenburger Weg* und den beiden Einzelgebiu-
den am Wallster Weg handelt es sich ausschlielich um Wohngebéude, lediglich auf der
Nordseite der Sandhorster Strale befinden sich auch Gebidude mit ehemals landwirt-
schaftlicher, heute teilweise gewerblicher Nutzung. Die Bebauung am 6stlichen Orts-
rand von Walle (0stlich des Wallster Weges) umfasst 10 Wohngebidude an der Wallster
Gaste und 15 an der Sandhorster Strale. Die Straenrandbebauung entlang der Strafe
Zur Kleinen Bleiche und des Buddenburger Weges besteht aus 12 bzw. 7 Wohngebau-
den — bis auf je ein Gebidude auf der Nordseite der Strae Zur Kleinen Bleiche und eines
in ,,zweiter Reihe* am Buddenburger Weg jeweils nur auf der Siidseite dieser Straen.
Die beiden siidlich dieser Siedlungssplitter am Wallster Weg gelegenen Einzelgebidude
werden direkt vom Wallster Weg erschlossen.

Die Wohnbebauung ist nur im unmittelbaren Nahbereich des Wallster Weges (K 138)
durch Verkehrsldrm vorbelastet. Die Prognosebelastung der K 138 betrdgt im Planungs-
nullfall — also ohne den Bau der ,,.B 210 neu* - rund 3.100 Kfz/24 h. Dadurch ergeben
sich fiir die direkt an diese Straen angrenzenden Gebiude und Grundstiicke Schallbela-
stungen von etwa 62 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.

Die heutige Wohnstrae ,,Wallster Gaste* und die iiberwiegend siidlich der Sandhorster Ehe verlau-
fende Strafle ,,Zur Kleinen Bleiche* waren vor der Verlegung der K 138 in die derzeitige Trassenfiih-
rung die Ortsdurchfahrt der Kreisstrae (mit Querung der Sandhorster Ehe im Zuge der Straf3e ,,Zur
Kleinen Bleiche®).
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Mit einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
»Schallschutz im Stidtebau® fiir Allgemeine Wohngebiete (55 dB[A] tags und 45 dB[A]
nachts) um 7 bzw. 10 dB(A) ergibt sich zwar eine erkennbare Vorbelastung, diese be-
trifft jedoch nur die unmittelbar an diese Strale angrenzenden Gebiude und Grundstiic-
ke. Bereits bei 20 bis 25 m zuriickliegenden Gebduden und Grundstiicken werden die
schalltechnischen Orientierungswerte nur noch nachts geringfiigig um 2 dB(A) tiber-
schritten und bei den Gebduden und Grundstiicken, die direkt am Ortsrand liegen und
den eigentlichen Ortsrand bilden, ergeben sich dagegen nur noch Schallbelastungen um
50 bzw. 43 dB(A), wodurch die gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungs-
werte deutlich unterschritten werden und von einem unvorbelasteten Wohngebiet aus-
gegangen werden kann.

Allerdings ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich die ,,B 210 neu* als geplante
Hauptverkehrsstra3e dargestellt, die unmittelbar am Siedlungsrand verlduft bzw. diesen
hier quert (siehe unten unter ,,Planungen und Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Die Flédchen in diesem Siedlungsbereich sind im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich
von 2001 als ,,Wohnbauflichen®, ,,Gemischte Baufldchen und ,,Fldchen fiir die Land-
wirtschaft” bzw. als ,,Wald* dargestellt.

Die Darstellung von Bauflidchen beschrinkt sich dabei auf die Siedlungsflichen nord-
lich der Sandhorster Ehe, die unterschieden werden in ,,Gemischte Baufldchen* auf der
Nordseite der Sandhorster Straf3e (und der Westseite des Wallster Weges) und ,,Wohn-
bauflachen® siidlich der Sandhorster Stralie.

Die iibrige Bebauung — im Ostabschnitt der Sandhorster Straf3e, an der Strae Zur Klei-
nen Bleiche und am Buddenburger Weg sowie die Einzelgebdude am Wallster Weg (K
138) — ist im Fldchennutzungsplan als ,,Fliche fiir die Landwirtschaft” und als ,,Wald*
iberplant.

Durch die ,,Uberplanung“ dieser bebauten Flichen als ,,Flidchen fiir die Landwirtschaft®
und als ,,Wald*“ wird ein in Erlduterungsbericht zum Flichennutzungsplan formuliertes
stadtebauliches Entwicklungsziel konkretisiert: ,, Walle hat sich baulich im wesentlichen
bandartig am Fuf} eines sich von Siidwesten nach Nordosten ziehenden Eschriickens
entwickelt. Demzufolge liegt eine starke Streuung der Bebauung vor. (...). Das Haupt-
entwicklungsziel fiir Walle ist die Einddmmung der weiteren Zersiedlung des Ortsteils
durch Beplanung von Fldichen, die an vorhandene Siedlungsbereiche angrenzen und
Splittersiedlungsbereiche moglichst einbeziehen, um zumindest langfristig zu einer ge-
ordneten Baustruktur zu kommen und die diesbeziiglichen Forderungen des Baugesetz-
buches einzuhalten.”’

Bei der nicht in die Baufldchendarstellung des Flichennutzungsplanes iibernommenen
Bebauung an der Strale Zur Kleinen Bleiche und am Buddenburger Weg handelt es

! Erlduterungsbericht zum Flichennutzungsplan, S. 100
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sich ebenso um Splittersiedlungen und Einzelbebauungen im AuBlenbereich wie bei der
Bebauung auf der Ostseite des Wallster Weges (K 138).

Bei der nicht in die Bauflichendarstellung tibernommenen Bebauung im Ostabschnitt
der Sandhorster Strafle diirfte es sich jedoch kaum um eine Splittersiedlung im AuBlen-
bereich handeln. Diese Bebauung schlieft an die westlich angrenzende vorhandene Be-
bauung an der Sandhorster Strafe an und setzt diese bruchlos fort. Die Bebauung am
Ostabschnitt der Sandhorster Strafe bildet einen organischen Abschluss der Bebauung
am Sandhorster Weg und eine ablesbare Abgrenzung des in Zusammenhang bebauten
Ortsteils vom Auflenbereich. Insofern ist die Abgrenzung der Baufldchendarstellung im
Flachennutzungsplan als Ausdruck der Abgrenzung des Innenbereiches vom Auflenbe-
reich zweifelhaft, zumal in die auf der Nordseite des Sandhorster Weges dargestellten
Bauflidchen ein Grundstiick einbezogen worden, das erkennbar iiber die Baufldachenab-
grenzung siidlich der Sandhorster Strafle hinaus ragt.

Der 6stliche Ortsrand von Walle ist durch einen Bebauungsplan verbindlich beplant
(Bebauungsplan WA 1 ,,Wallster Gaste*); dariiber hinaus liegt das auf der Westseite des
Wallster Weges (K 138) gelegene Einzelgebdude im Geltungsbereich eines im Wesent-
lichen die weiter siidlich gelegenen Sport- und Wohnbaufldchen umfassenden Bebau-
ungsplanes (Bebauungsplan Nr. 87 ,,Am Wilhelminenholz*).

Der Bebauungsplan WA 1 ,,Wallster Gaste* (1972) umfasst die Flichen zwischen der
Sandhorster Strale, dem Wallster Weg (K 138) und den Gewdsserverlauf der Sandhor-
ster Ehe. Wesentlicher Gegenstand dieses Bebauungsplanes war die im Zuge der Neu-
trassierung der KreisstraBBe zu gewihrleistende ErschlieBung des angrenzenden Bauge-
bietes und dessen Festsetzung als ,,Allgemeines Wohngebiet“. Die auch heute noch exi-
stierende Freiflache zwischen der Sandhorster Ehe und dem etwa 80 m von dem Ge-
wisser zuriickgesetzten Ortsrand ist als ,,Fliche fiir die Landwirtschaft* in den Gel-
tungsbereich dieses Bebauungsplanes einbezogen worden. Dariiber hinaus sind die bei-
den hier verlaufenden sowie die den Ortsrand zur freien Landschaft begrenzenden
Wallhecken als ,,zu erhaltende Wallhecken* verbindlich festgesetzt.

Das auf der Westseite des Wallster Weges (K 138) stehende Einzelgebdude ist ein-
schlieBlich eines Teiles der umgebenden Waldflidchen in den rdumlichen Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Nr. 87 ,,Am Wilhelminenholz* (1980) einbezogen worden
und inselartig als ,,Allgemeines Wohngebiet* innerhalb der festgesetzten Waldfldchen
festgesetzt worden. Dadurch ist die Einzelbebauung auf der Westseite des Wallster We-
ges rechtsverbindlich in den Rang eines Allgemeinen Wohngebietes erhoben worden.

Ein weiterer Bebauungsplan war fiir den Siedlungssplitter an der Strale Zur Kleinen
Bleiche vorgesehen. Das Verfahren ist jedoch vor dem Hintergrund der im Flichennut-
zungsplan niedergelegten Entwicklungsziele fiir den Ortsteil Walle nicht weitergefiihrt
worden, da es sich nach Einschitzung der Stadt Aurich hierbei um eine Splittersiedlung
von Wohngebiuden im AuBlenbereich handelt, die nicht weiter entwickelt werden soll.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich ist die ,,B 210 neu* in zwei Trassenvarianten

unmittelbar vor dem Ostlichen Rand dieses Siedlungsbereiches und diesen im Siiden —
zwischen dem Ortsrand und dem Siedlungssplitter ,,Zur Kleinen Bleiche* — querend als

25



»geplante Hauptverkehrsstra3e* dargestellt. Soweit sich daher im Nahbereich der ge-
planten Trassen und in deren akustischen Einwirkungsbereich Siedlungsflichen oder
Einzelnutzungen befinden, sind diese ,,planbedingten* Vorbelastungen ausgesetzt. *

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Innerhalb des Siedlungsbereiches am Ostlichen Ortsrand von Walle befinden sich keine
fiir die innerortliche Funktionsverflechtung beachtlichen Einrichtungen.

Solche sind im Ortszentrum von Walle — westlich des Wallster Weges (K 138) — am
Wallster Loog (Grundschule, Lebensmitteleinzelhandel [Bickerei, Kiosk], sonstiger
Einzelhandel), am Leegstiickenweg (Kindergarten ,,Rappelkiste”) sowie am Wallster
Weg (Sportstitten) und noch weiter westlich (Gastronomie, Kirche und Friedhof) vor-
handen. Die Zuginge von den Siedlungsflichen am Ostlichen Ortsrand zum Ortszen-
trum von Walle sind weitgehend unbehindert, da auch die K 138 - im Falle eines Que-
rungserfordernisses — mit einer Prognosebelastung von nur 3.100 Kfz/24 h frei iiber-
schreitbar ist.

Im Ortszentrum von Walle liegt auch die - neben einer am Wallster Weg (Haltestelle
,EBschener Gaste*) in Hohe der Querung der Bahnlinie siidlich aulerhalb des Untersu-
chungsgebietes gelegenen Haltestelle — einzige aus diesem Siedlungsbereich erreichbare
Bushaltestelle (Haltestelle ,,Grundschule Walle®).

Ebenfalls beachtlich sind die Zuginge zum Stadtzentrum von Aurich. Die kiirzeste We-
geverbindung ist der Wallster Weg (K 138) mit begleitendem kombinierten Fuf3- und
Radweg. Diese stralenbegleitende Wegeverbindung ist auch Triger zweier regionaler
Radwege-Routen (,,Friesischer Heerweg® und ,,Ostfrieslandtour ,Seerduber und Haupt-
linge’*‘) sowie des Nordabschnittes des Ortlichen Fahrrad-Rundweges ,,Aurich Rund-
tour.

Teilweise stehen mit der parallel zur K 138 verlaufenden Strae Zur Kleinen Bleiche
und dem kombinierten Ful3- und Radweg auf der Siidseite der Sandhorster Ehe auch
alternative Wegeverbindungen zur Verfiigung. Die straBenunabhéngige Wegeverbin-
dung auf der Siidseite der Sandhorster Ehe stellt jedoch in Bezug auf die meisten Ziele
im Stadtzentrum von Aurich einen Umweg dar, so dass sie eher Bedeutung als zwi-
schenortliche Wegeverbindung zwischen Walle und den Siedlungsgebieten im Norden
von Aurich und als Freizeitweg hat. Diese Wegeverbindung entlang der Sandhorster

¥ Mit der Aufnahme der ,,B 210 neu* in die Darstellungen des Flachennutzungsplanes wird insbesonde-

re gegeniiber den in der Nihe gelegenen baulichen Nutzungen deutlich gemacht, dass hier eine 14rm-
emittierende Anlage geplant ist. Zwar haben auch die von Lirmeinwirkungen der Trasse betroffenen
Nutzungen einen Anspruch auf eine Beurteilung nach DIN 18005 zum Schutz vor Schalleinwirkun-
gen, dies gilt aber nur gegen ,,heranriickende* emittierende Nutzungen. Durch die Darstellung einer —
geplanten — Hauptverkehrsstrae im Flichennutzungsplan kann diese im Falle ihrer Realisierung nicht
als neu ,,heranriickende* Schallquelle eingestuft werden. Daher ist in solchen Fillen nur die Uber-
schreitung Grenzwerte der 16. BImSchV — und nicht die der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 - als relevante Beeintriachtigung einzustufen.
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Ehe ist im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,iiberortlicher Hauptradweg* dar-
gestellt und Teil des ,,Oko-Pad-Aurich“ .’

Neben der Sandhorster Strafle, die als Wegeverbindung zwischen Walle und den Streu-
siedlungen vor dem 6stlichen Ortsrand (,,Wallster Lange Acker*) von Bedeutung ist,
sind keine weiteren Ful3- und Radwegeverbindungen vorhanden. Der bestehende Fuf3-
und Radweg an der Sandhorster Ehe endet am Wallster Weg (K 138). Eine Fortsetzung
dieses FuB3- und Radweges zur Kleinen Bleiche und weiter am Siidufer der Sandhorster
Ehe nach Westen ist jedoch geplant und als ,,liberortlicher Hauptradweg* im Flachen-
nutzungsplan der Stadt Aurich dargestellt.

Ortsbild und Raumstruktur:

Eine visuell wirksame bauliche Auspriagung des Ortsrandes von Walle ist nordlich der
Sandhorster Ehe kaum feststellbar: Im Siiden schirmen Grogehdlze und Wallhecken,
im Osten mehrere hintereinander angeordnete Wallhecken den Ortsrand zur offenen
Landschaft der Ehe-Niederung ab. Gleiches gilt fiir den siidlich der Sandhorster Ehe
gelegenen Siedlungssplitter an der Strale Zur Kleinen Bleiche.

Etwas offener stellt sich die riumliche Situation an der Sandhorster Strae und am Bud-
denburger Weg dar: Auf der Siidseite der Sandhorster Stra3e haben die vorgelagerten
Wallhecken die gleiche visuelle abschirmende Wirkung wie fiir den iibrigen 6stlichen
Ortsrand; nach Osten iibernehmen die stralenbegleitenden Baumreihen und Wallhecken
entlang der Sandhorster Strale eine dhnliche visuell abschirmende Funktion. Nach Nor-
den ist dieser Abschnitt des Siedlungsbereiches dagegen weitgehend offen und wirkt als
Einzelbebauung in die angrenzende offene Landschaft.

Ebenfalls nach Norden ,,offen* ist die Bebauung am Buddenburger Weg. Allerdings
betrifft das hier nur einen kleineren Abschnitt im Bereich der Einmiindung des Budden-
burger Weges in den Wallster Weg (K 138). Im Ubrigen sind die freien Flichen zwi-
schen der Sandhorster Ehe und der Bebauung am Buddenburger Weg durch drei Wall-
hecken zur Sandhorster Ehe und eine entlang des Buddenburger Weges verlaufende
Wallhecke gegliedert. Die ohnehin nur geringe visuelle Wirkung der Bebauung am
Buddenburger Weg wird groBtenteils iiberlagert durch die siidlich anschliefende Wald-
flache des ,,Bauernholzes®.

Diese Waldfldche, die westlich der K 138 in die Waldflichen des Wilhelminenholzes
tibergehen (Landschaftsschutzgebiet) ist neben den zahlreichen Wallhecken das domi-
nante Raummerkmal des stidlichen Bereiches.

Daneben stellt auch der Wallster Weg (K 138) mit seiner in den Ortsrand von Walle
hineinfiihrenden markanten Baumallee ein diesen Teilraum prigendes Raumelement
dar.

°  Der ,,Oko-Pad-Aurich* besteht aus vier Fahrrad-Rundwegen in und um Aurich, die zwar nicht be-

schildert sind, fiir die es aber Prospekte mit Wegebeschreibung gibt. Der das Untersuchungsgebiet
querende Oko-Pad ist die ,,Oko-Pad-Tour 2%.
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Dagegen wirken die Wasserflidchen der Sandhorster Ehe nur im Nahbereich. In diesem
Teilraum weist die Sandhorster Ehe nur abschnittsweise einen gewésserbegleitenden
Baumbestand auf, so dass sie in der von Wallhecken geprigten Landschaft, die weit-
rdumige Blickverbindungen unterbrechen, praktisch nur von den Briicken im Zuge der
StraBle Zur Kleinen Bleiche und des Wallster Weges als eigenstindiges Element wahr-
genommen werden kann.

3.2.2 Aurich-Nord

Der im Rahmen dieser Untersuchung als ,,Aurich-Nord* bezeichnete Siedlungsbereich
umfasst den nordlichen Ortsrand der Kernstadt Aurich. Dieser wird im Wesentlichen
begrenzt durch den Verlauf der Sandhorster Ehe: Westlich des ,,Finkenburger Gehol-
zes*, das diesen Ortsrand in einen westlichen und dstlichen Abschnitt unterteilt, hilt die
Bebauung im Minimum 50 m Abstand, 6stlich davon schlieBen die Baugrundstiicke
unmittelbar an den Gewdsserverlauf an. Nur entlang der nach Norden aus dem Ortsrand
herausfiihrenden Stra8e ,,Hinter Eschen® {iberspringt die den Ortsrand bildende Bebau-
ung die Sandhorster Ehe.

a) Aurich-Nord / nordwestlicher Ortsrand

Der nordwestliche Ortsrand umfasst die Bebauung zwischen der K 138 bzw. dem dort
gelegenen Waldstiick ,,Bauernholz* und dem ,,Finkenburger Geholz*. Wihrend die Be-
bauung am Rand des ,,Bauernholzes* noch etwa 400 m siidlich der Sandhorster Ehe
zuriickbleibt, ndhert sie sich westlich des Finkenburger Geholzes bis auf 50 m an das
Gewisser an. Dieses sich beidseits der Sandhorster Ehe erstreckende Waldstiick dringt
den Ortsrand wieder um etwa 130 von zurtick.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Bebauung am Ortsrand besteht ausschlieBlich aus Wohngebiduden. Da in diesem
Bereich nur ErschlieBungsstraen fiir die angrenzenden Nutzungen verlaufen (Eschener
Gaste und Finkenburgweg als Wohnsammelstra3e sowie Am Wiesengrund, Dornbusch-
weg und Knickweg als WohnstraBen'’) ist dieser Ortsrand als von Verkehrsgeriduschen
unvorbelastet einzustufen.

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Flichennutzungsplan der Stadt Aurich stellt den bebauten Ortsrand als ,, Wohnbau-
fliche®, die beiden Waldfldchen im Westen (Bauernholz) und Osten (Finkenburger Ge-
holz) als Wald und die zwischen der Bebauung und der Sandhorster Ehe gelegenen
Freiflichen als Flidchen fiir die Landwirtschaft dar''. Eine bis fast an die Eschenener

' Die siidlich an das Finkenburger Gehdlz angrenzende Bebauung ist durch das Sackgassensystem der

Allensteiner, Insterburger und Tilsiter Stralle erschlossen.
Diese Flichen fiir die Landwirtschaft sind nahezu vollstindig iiberlagernd als ,,MaBnahmenfldchen® i.
S.d. § 5 Abs. 2 Nr. 10 BauGB dargestellt mit dem Entwicklungsziel ,,Naturierung FlieBgewisser.

11
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Gaste reichende, als ,,Fliche fiir die Landwirtschaft* dargestellt ,,Liicke* in den Wohn-
bauflidchen ist inzwischen durch ein Wohngebédude bebaut.

Die Flachen am Ortsrand sind teilweise durch Bebauungspléine verbindlich beplant:
Wihrend der den Westabschnitt der Eschener Gaste umfassende Bebauungsplan Nr. 19
von 1963 nur die ErschlieBungsflichen, aber keine Baugebiete festsetzt, werden im Be-
bauungsplan Nr. 19/3 , Eschener Gaste - Dornbuschweg* (1972) zwischen dem Ostab-
schnitt der Eschner Gaste und dem Ortsrand Allgemeine Wohngebiete und im 6stlich
angrenzenden Bebauungsplan Nr. 10/1 ,,Tilsiter StraBe* (1972) siidlich des Finkenbur-
ger Geholzes Reine Wohngebiete festgesetzt. In diesen Bebauungsplan wird auch ein 30
m breiter Streifen am Siidrand des Finkenburger Geholzes einbezogen und als Griinfla-
che festgesetzt.

Siedlungserweiterungen sind in diesem Bereich nicht geplant. Lediglich im Plangebiet
des Bebauungsplanes Nr. 19/3 ,,Eschener Gaste — Dornbuschweg* sind unmittelbar am
Ortsrand — im Bereich des Knickweges — noch einige unbebaute Baugrundstiicke vor-
handen.

Die den Ortsrand bildende Bebauung unterscheidet sich nach ihrer derzeitigen tatsichli-
chen Nutzung zwar kaum von einem Reinen Wohngebiet, durch die Festsetzung eines
Allgemeinen Wohngebietes im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 19/3 ,,Eschener Gaste
- Dornbuschweg* wird jedoch festgelegt, dass in diesem Bereich auch sonstige, in Rei-
nen Wohngebieten nicht zuldssige Nutzungen — wie z. B. Liden und Handwerksbetrie-
be, Gastronomie und soziale, kirchliche, gesundheitliche und sportliche Einrichtungen —
allgemein zulissig sind'?.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Innerhalb des nordwestlichen Ortsrandes von Aurich befinden sich keine fiir die inner-
ortliche Funktionsverflechtung beachtlichen Einrichtungen. Unmittelbar siidlich an das
Untersuchungsgebiet angrenzend liegt jedoch die Grundschule ,,Finkenburg* mit dem
Kindergarten ,,Finkeniist*.

Alle anderen Einrichtungen liegen in der weiter siidlich anschlieBenden Innenstadt von
Aurich, die durch das WohnstraB3ennetz der Siedlungsgebiete am nordlichen Ortsrand
weitgehend unbehindert" erreichbar sind.

Reine und Allgemeine Wohngebiete unterscheiden sich im Wesentlichen im Grad ihrer ,,Ungestort-
heit*, der auch in den um 5 dB(A) unterschiedlichen schalltechnischen Orientierungswerten zum Aus-
druck kommt. Daher sind in WR-Gebieten ausschlieSlich Wohngebédude allgemein zuldssig sind und
alle anderen im Einzelfall zuldssigen Nutzungen unter einen Ausnahmevorbehalt gestellt. Neben den
von der Ausiibung dieser ausnahmsweise zulidssigen Nutzungen mdoglicherweise unmittelbar ausge-
henden Stdrungen, ist hierbei vor allem das gegeniiber der allgemein zuldssigen Wohnnutzung erhdhte
Verkehrsaufkommen (Publikumsverkehr) maf3geblich.

Um das siidlich an diese Wohngebiete angrenzenden unmittelbare Stadtzentrum zu erreichen, miissen
allerdings die innerdrtlichen Verldufe hoch belasteter Bundesstra3en (B 210, im Westen auch die B
72) gequert werden.
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Das sich zu beiden Seiten der Sandhorster Ehe erstreckende Finkenburger Geholz ist
sowohl im siidlich als auch im nordlich der Sandhorster Ehe gelegenen Teil durch Wege
erschlossen. Durch eine Briicke am Ostrand des Waldstiickes sind die Wegesysteme
miteinander verbunden und an das siidlich anschlieende Wohnwegesystem (Finken-
burgweg/Knickweg, Insterburger Strale, Glatzer Stralle) angebunden. Das Finkenburger
Geholz stellt damit ein wichtiges Naherholungsgebiet am nordlichen Ortsrand von Au-
rich dar.

Im Finkenburger Geholz treffen sich auch weitergehende stralenunabhéngige Wege-
verbindungen: An der Briicke iiber die Sandhorster Ehe kreuzt die in Nord-Siid-Rich-
tung verlaufende Wegeverbindung zwischen der Ehe-Niederung und den Siedlungs-
gebieten am nordlichen Ortsrand von Aurich den in Ost-West-Richtung verlaufenden
FuB3- und Radweg auf der Siidseite der Sandhorster Ehe. Beide Wegeverbindungen sind
im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,liberortliche Hauptradwege* dargestellt.
Die Wegeverbindung in Nord-Siid-Richtung ist die einzige stralenunabhingige Wege-
verbindung iiber die Sandhorster Ehe und daher auch bedeutsam als zwischenortliche
Wegeverbindung zwischen Aurich und den Siedlungsgebieten in der Ehe-Niederung.
Der von Westen kommende Weg am Siidufer der Sandhorster Ehe und seine Weiterfiih-
rung iiber die Briicke im Finkenburger Geholz nach Norden zur Sandhorster Straf3e ist
dariiber hinaus ein Teilabschnitt des ,,Oko-Pad-Aurich®."*

Die zum nordlichen Ortsrand nédchstgelegenen Bushaltestellen liegen im Ortszentrum
von Walle (Haltestelle an der Grundschule) und im Wallster Weg (K 138) nordlich der
Querung der Bahnlinie. Die iibrigen Haltestellen liegen an der Ortsdurchfahrt der B 210
(mindestens 1,1 km Entfernung).

Ortsbild und Raumstruktur:

Der nordwestliche Ortsrand tritt baulich von aulen kaum in Erscheinung. Lediglich der
Neubau in der ,,Bauflichenliicke* des Flachennutzungsplanes ist von Norden her wahr-
nehmbar. Ansonsten ist der Ortsrand dicht eingegriint und durch in annihernder Ost-
West-Richtung zwischen der Sandhorster Ehe und dem Ortsrand verlaufende Wall-
hecken zusétzlich abgeschirmt.

Dominantes Raumelement in diesem Bereich ist das Finkenburger Geholz. Kleinrdum-
lich markant ist der Austritt der Sandhorster Ehe aus den Waldfldchen an deren West-
seite.

b) Aurich-Nord / nordostlicher Ortsrand

Der nordostliche Ortsrand umfasst den Ortsrand Ostlich des Finkenburger Geholzes bis
zur der in das ,,Industriegebiet Nord* filhrenden Industriebahn. Wihrend die Bebauung
westlich des Finkenburger Geholzes durchgehend Abstand zur Sandhorster Ehe hiilt,
riickt die Bebauung des Ortsrandes hier tiberwiegend unmittelbar an den Gewésserver-
lauf heran.

4" Siche FuBnote 9
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Nutzungen und Vorbelastungen:

Auch hier besteht die Bebauung am Ortsrand ausschlieBlich aus Wohngebiuden. Da in
diesem Bereich neben reinen ErschlieBungsstralen fiir die anliegenden Wohnnutzungen
nur die Strae Hinter Eschen als Gemeindeverbindungsstrae zwischen Aurich und den
Streusiedlungen in der Ehe-Niederung verlduft, ist dieser Ortsrand als von Verkehrsge-
riuschen weitgehend unvorbelastet einzustufen.”

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Flichennutzungsplan der Stadt Aurich stellt den bebauten Ortsrand auch 6stlich des
Finkenburger Geholzes ausschlieBlich als ,,Wohnbaufliche* dar. Die Abschnitte, in
denen die Baugrundstiicke nicht unmittelbar an den Gewasserverlauf der Sandhorster
Ehe anschliefen, sind als Flachen fiir die Landwirtschaft und — wie auch am Ortsrand
westlich des Finkenburger Geholzes — iiberlagernd als Mainahmenflichen zur Renatu-
rierung der Sandhorster Ehe dargestellt. Diese Darstellung schliet auch ein auf einer
,Insel* der Sandhorster Ehe dem Ortsrand vorgelagertes Einzelgebdude sowie die Nord-
seite des nur einseitig bebauten Pommernweges mit ein.

Die Flachen des Ortsrandes zwischen dem Finkenburger Geholz und der Industriebahn
sind — bis auf die Bebauung auf der Nordseite der Glatzer Strale und den Bereich am
Pommernweg auf der Westseite der Strale Hinter Eschen - durch Bebauungsplédne voll-
standig beplant (Bebauungsplidne Nr. 33 ,,Siidlich Am Tiergarten, Nr. 133 , Nordlich
Am Tiergarten* und SA 6 ,,Elchstral3e — Hinter Eschen).

Der Bebauungsplan Nr. 33 ,,Siidlich Am Tiergarten® (1967) setzt fiir den Abschnitt, in
dem die Strafe ,,Am Tiergarten* unmittelbar siidlich der Sandhorster Ehe verlauft, fiir
die dort gelegene Bebauung ,,Allgemeine Wohngebiete* fest. Der 6stlich anschlieende
Bebauungsplan Nr. 133 ,,Nordlich Am Tiergarten* (1990) setzt ,,Reine Wohngebiete*
und die hier zwischen der Bebauung und der Sandhorster Ehe gelegenen Freiflidchen als
»private Griinflaichen* und als ,,Flichen fiir die Wasserwirtschaft* fest.'

Der Bebauungsplan Nr. SA 6 , Elchstrae — Hinter Eschen (1971) umfasst den gesam-
ten Bereich des Ortsrandes zwischen der Strafle Hinter Eschen und der Industriebahn.
Er setzt in seinem westlichen Bereich - an der Strale Hinter Eschen — ein Allgemeines
Wohngebiet fest, anschlieend - entlang der Sandhorster Ehe — ein Reines Wohngebiet
und im Osten — bis zur der dreieckigen Freiflache zwischen Bebauung, Sandhorster Ehe

5 Die Gemeindeverbindungsstraf3e ,,Hinter Eschen® ist im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir

die ,,B 210 neu* wegen ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese
Strafe zwar keine Analyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch
ausgeschlossen werden.

In der Planbegriindung wird dazu ausgefiihrt: ,, Die Art der baulichen Nutzung ist im gesamten Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes als reines Wohngebiet festgesetzt. (...) Die Ausweisung als reines
Wohngebiet bietet sich hier aufgrund der vorhandenen sehr ruhigen Wohnlage an. (...) Fiir eine Be-
bauung sind nur die hoher gelegenen Flichen vorgesehen, so dass das Uberschwemmungsgebiet der
Sandhorster Ehe nicht beeintrdchtigt wird. Eine Regulierung des Wasserabflusses ist durch die vom
Entwdsserungsverband Aurich geplanten Mafinahmen gewdhrleistet. Die fiir die Anlagerung eines
Sandfanges erforderlichen Fldchen sind im Bebauungsplan als Fldchen fiir die Wasserwirtschaft aus-
gewiesen.” (Bebauungsplan-Begriindung, S. 2)
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und Industriebahn, die als Sportflidche festgesetzt ist - wieder ein Allgemeines Wohnge-
biet. Im Zuge der 1. Anderung dieses Bebauungsplanes (1976) wurde — neben der An-
derung des zuldssigen MaBles der baulichen Nutzung - die Festsetzung eines Reinen
Wohngebietes im Mittelteil dieses Bebauungsplanes durch ein Allgemeines Wohngebiet
ersetzt."”

Siedlungserweiterungen sind in diesem Bereich nicht geplant. Eine im Zuge des Bebau-
ungsplanes Nr. 188 vorgesehene Uberplanung der westlich der Industriegleises festge-
setzten Griinfliche (Sportfliche) zusammen mit den Freifldchen 6stlich des Industrie-
gleises ist aufgegeben worden.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Auch innerhalb des norddstlichen Ortsrandes von Aurich befinden sich keine fiir die
innerortliche Funktionsverflechtung beachtlichen Einrichtungen. Ostlich des Untersu-
chungsgebietes liegt — jenseits der Industriebahn — das Schulzentrum Sandhorst (Haupt-
schule), sowie Sportanlagen und die Johannis-Kirche (zugénglich iiber die aulerhalb
des Untersuchungsgebietes gelegenen Stralenziige Am Tiergarten/Wiesenstrafle/Schul-
straf3e).

Alle anderen Einrichtungen liegen in der siidlich anschlieenden Innenstadt von Aurich,
die in durch das Wohnstraennetz der Siedlungsgebiete am nordlichen Ortsrand weitge-
hend unbehindert'® erreichbar sind.

Der Ful3- und Radweg auf der Siidseite der Sandhorster Ehe miindet 6stlich des Finken-
burger Geholzes in die Strale ,,Am Tiergarten” und endet hier als selbstindiger Ful3-
und Radweg. Im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich wird diese Wegeverbindung als
»uberortlicher Hauptradweg* in der Strae ,,Am Tiergarten bis zur Einmiindung der
StraBle ,,Hinter Eschen* weitergefiihrt und dort an eine ebenfalls als ,,liberortlicher
Hauptradweg* dargestellte Wegeverbindung angeschlossen, die vom Eschener Geholz
(ehemaliger Tiergarten) durch die Stra3e Hinter Eschen nach Norden verléuft.

Die néchstgelegenen Bushaltestelle liegt am Schulzentrum Sandhorst. Die iibrigen Hal-
testellen liegen an der Ortsdurchfahrt der B 210 alt (mindestens 900 m Entfernung).

Ortsbild und Raumstruktur:

Obwohl 6stlich des Finkenburger Geholzes die Baugrundstiicke (Glatzer Straf3e) unmit-
telbar an den Gewdsserverlauf angrenzen, wirkt auch hier die Bebauung kaum nach
»~auBen®, da die Grundstiicke zur Sandhorster Ehe dicht eingegriint sind und entlang der
Sandhorster Ehe grole Baume (Baumreihe) stehen.

Der Bebauungsplan SA 6 ,,Elchstrae — Hinter Eschen® ist in der Zwischenzeit mehrfach geindert
worden, so dass am unmittelbaren Ortsrand der Ursprungsplan nur noch fiir die Verkehrsfliche der
Strale Hinter Eschen und die Wasserfldchen der Sandhorster Ehe sowie die im Dreieck zwischen
Sandhorster Ehe und Industriegleis vorgesehene Sportfliche Giiltigkeit hat. In den anderen Anderun-
gen wurden liberwiegend die Festsetzungen zum zuldssigen MafB der baulichen Nutzung geindert, die
im Ursprungsplan festgesetzte Art der baulichen Nutzung (Allgemeines Wohngebiet) jedoch bestitigt.
Vgl. FuBinote 13
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Das édndert sich unmittelbar ostlich, wo die Strale Am Tiergarten direkt am Ufer der
Sandhorster Ehe verlduft. Hier begleitet kein Grobaumbestand den Verlauf der Sand-
horster Ehe, sondern nur niederwiichsige Vegetationen mit vereinzelten Gro3biumen.
Dadurch tritt hier der bauliche Ortsrand stéirker hervor, zumal auf der gegeniiberliegen-
den Seite der Sandhorster Ehe hier untypisch grofe freie Flichen anschlieBen, die nicht
durch Wallhecken unterbrochen sind. Insbesondere das auf der ,,Insel* in der Sandhor-
ster Ehe vorgelagerte Wohngebédude entwickelt in dieser Situation sogar eine gewisse
Fernwirkung.

Ostlich davon springt die Bebauung wieder etwas von der Sandhorster Ehe zuriick, ehe
der Gewisserverlauf auf einem etwa knapp 100 m langen Abschnitt an der Strale Hin-
ter Eschen den bebauten Bereich durchquert.

Ostlich der StraBe ,,Hinter Eschen reicht die Bebauung wieder unmittelbar an die
Sandhorster Ehe heran ist aber durch Baumreihen entlang der Sandhorster Ehe visuell
wirksam eingegriint.

¢) Hinter Eschen

Wihrend der Ortsrand von Aurich ansonsten auf gesamter Linge die Sandhorster Ehe
nicht iiberschreitet, stellt der Siedlungsbereich ,,Hinter Eschen® insofern eine siedlungs-
strukturelle Besonderheit dar, als sich der Bebauungszusammenhang hier auf etwa 400
m entlang der gleichnamigen Stral3e iiber den Gewisserverlauf der Sandhorster Ehe bis
zur Sandhorster Strae entwickelt.

Nach Lage der Gebiude und nach der ErschlieBungsstruktur unterteilt sich dieser Sied-

lungsteil am nordlichen Ortsrand von Aurich in drei Bereiche:

- Einen siidlichen Bereich mit durchgehend beidseitiger Bebauung, die unmittelbar
nordlich der Sandhorster Ehe auf der Westseite der Strale durch eine Bebauung in
»zweiter Reihe* ergédnzt wird (insgesamt 16 Gebdude), und

- einen nordlichen Bereich, in dem auf der Westseite der Strale nur noch zwei Gebiu-
de liegen, wihrend auf der Ostseite nach einer etwa 70 m grofen Siedlungsliicke eine
vier bis fiinf Gebdude umfassende ununterbrochene Bebauung folgt, die sich nach
der Einmiindung der Strae Hinter Eschen in die Sandhorststrale dort mit weiteren
drei Gebduden als einseitige Stralenrandbebauung fortsetzt. Zu diesem nordlichen
Bereich ist auch ein etwas abgesetzt von der librigen Bebauung westlich der Ein-
miindung der Strale Hinter Eschen auf der Siidseite der Sandhorster Strafle gelege-
nes Gebdude zu rechnen. Der nordliche Teil dieses Siedlungsbereiches umfasst ins-
gesamt 11 Grundstiicke/Gebéude.

- Von der StraBe Hinter Eschen zweigt nach Osten eine kleine Stichstrale ab (,,Schwa-
nenhals®), die der ErschlieBung weiterer fiinf Grundstiicke/Gebidude dient.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den insgesamt 32 Gebiuden in diesem Siedlungsbereich handelt es sich ausschlie$3-
lich um Wohngebiude. Die meisten Gebiude liegen an der Strae Hinter Eschen bzw.
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der Sandhorster Strafle, die als GemeindeverbindungsstraBen zwischen Aurich und den
Streusiedlungen in der Ehe-Niederung bzw. zwischen den Auricher Ortsteilen Walle
und Sandhorst verlaufen. Aufgrund der anzunehmenden geringen Verkehrsbelastung
dieser StraBen' ist dieser Siedlungsbereich als von Verkehrsgeriuschen weitgehend
unvorbelastet einzustufen.

Allerdings ist die ,,B 210 neu* im Nahbereich dieser Siedlung als ,,geplante Hauptver-
kehrsstrae® im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich dargestellt (siehe unten und
,~Planungen und Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Bereich ,,Hinter Eschen* ist unbeplant. Im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich
ist der gesamte Bebauungszusammenhang nordlich der Sandhorster Ehe als Fliche fiir
die Landwirtschaft dargestellt. Mit Ausnahme des abgesetzt an der westlichen Sandhor-
ster Strafle liegenden Einzelgebdudes wird der gesamte Bereich von der Stadt Aurich als
Splittersiedlung im AuBlenbereich eingestuft, die jedoch die Voraussetzungen fiir eine
sog. ,,AuBenbereichssatzung** bietet”.

Allerdings handelt es sich bei dem siidlichen Bereich dieses Siedlungsteiles um einen
Siedlungszusammenhang, der an die gleichartige Bebauung des iibrigen Ortsrandes an-
schlieBt, insbesondere an die Bebauung in dem siidlich der Sandhorster Ehe gelegenen
Abschnitt der Strae Hinter Eschen. Da keine durch eine Siedlungsliicke von sonstigen
Siedlungszusammenhang getrennte ,,vorgelagerte* Siedlung erkennbar ist, ist es zwei-
felhaft, ob die Annahme einer Unterbrechung des Siedlungszusammenhanges i. S. d. §

" Die Gemeindeverbindungsstrafien ,,Hinter Eschen und ,,Sandhorster Strafle* sind im Verkehrsnetz

der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu* wegen ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung nicht
erfasst. Insofern liegen fiir diese Straen zwar keine Analyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche
Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen werden.

Gemail § 35 Abs. 6 BauGB kann fiir bebaute Bereiche im Auflenbereich, die nicht iiberwiegend land-
wirtschaftlich geprigt sind und in denen eine Wohnbebauung von einigem Gewicht vorhanden ist,
durch Satzung bestimmt werden, dass Wohnzwecken dienenden Vorhaben nicht entgegengehalten
werden kann, dass sie der Darstellung im Flachennutzungsplan liber Flidchen fiir die Landwirtschaft
oder Wald widersprechen oder die Entstehung oder Verfestigung einer Splittersiedlung befiirchten
lassen. Dadurch kann zwar keine Ausdehnung solcher Splittersiedlungen erfolgen, eine Bebauung der
vorhandenen ,,Bauliicken* ist jedoch — im Gegensatz zu anderen Splittersiedlungen — moglich. Aller-
dings ist auch die vorhandene und noch zulédssige Bebauung innerhalb einer Auflenbereichssatzung als
Bebauung im AuBlenbereich einzustufen, da ein AuBenbereichs-Satzungsgebiet AuBBenbereich i. S. d.
§ 35 BauGB bleibt und nicht dem ,,Innenbereich* gleichgestellt oder vergleichbar gestellt wird. Es
erwirbt damit keine Baugebietsihnlichkeit und auch nicht den Schutz eines Baugebietes oder ver-
gleichbaren Gebietes im Innenbereich, sondern es werden lediglich die Zuldssigkeitsvoraussetzungen
nach § 35 BauGB erweitert (insbesondere fiir Wohngebéude). D. h. auch ein Wohnhaus in einem Au-
Benbereichs-Satzungsgebiet ist nach seiner Schutzbediirftigkeit wie ein Wohnhaus im Auflenbereich
zu beurteilen (nach den — erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten).

Eine entsprechende Satzungen ist von der Stadt Aurich zwar (noch) nicht erlassen worden, aufgrund
der hierfiir vorliegenden Voraussetzungen ist dieses Gebiet (vorerst) verwaltungsintern bezeichnet und
abgegrenzt und es werden fiir ,,Bauliicken innerhalb des Gebietes Baugenehmigungen nach § 35 Abs.
2 BauGB erteilt.
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34 BauGB durch die Sandhorster Ehe zutrifft.”> Wenn jedoch ein nicht unterbrochener
Siedlungszusammenhang anzunehmen ist, diirfte dieser zumindest den siidlichen Teil,
in dem eine durch Bauliicken nicht unterbrochene Bebauung vorhanden ist, und die an
diesen ebenfalls ohne Unterbrechung anschliefende Bebauung am Schwanenhals um-
fassen.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich ist die ,,B 210 neu* in zwei Trassenvarianten
unmittelbar vor dem nordlichen Rand dieses Siedlungsbereiches als ,,geplante Haupt-
verkehrssstraf3e dargestellt. Soweit sich daher im Nahbereich der geplanten Trassen
und in deren akustischen Einwirkungsbereich Siedlungsflichen oder Einzelnutzungen
befinden, sind diese ,,planbedingten Vorbelastungen ausgesetzt. **

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Da weder in diesem Siedlungsbereich noch in den siidlich angrenzenden Bereichen des
nordlichen Ortsrandes von Aurich Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen vorhan-
den sind, miissen diese im Ortszentrum von Sandhorst bzw. in der Kernstadt Aurich
nachgefragt werden. Zum Stadtzentrum von Aurich steht nicht motorisierten Ver-
kehrsteilnehmern die nur gering durch konkurrierenden Kfz-Verkehr belastete Strafle
Hinter Eschen zur Verfiigung (mit Fortsetzung durch eine straBenunabhéngige Radwe-
geverbindung durch das Eschener Geholz). Die Strale Hinter Eschen ist im Flichennut-
zungsplan der Stadt Aurich auch als ,,liberortlicher Hauptradweg* dargestellt. Eine We-
geverbindung in die 6stlich gelegene Ortslage Sandhorst stellt die ebenfalls nur gering
durch konkurrierenden Kfz-Verkehr belastete Sandhorster StraBe dar.**

Ortsbild und Raumstruktur:

Der Westrand dieses Siedlungsbereiches ist durch eine ausgeprigte Wallhecke (mit
GroBbaumbestand), die sich westlich der Bebauung von der Sandhorster Stralle bis zur
Sandhorster Ehe erstreckt und dort in die gewisserbegleitenden Geholze tibergeht gut
gegen die offene Landschaft der Niederung abgeschirmt. Diese Geholzstruktur wird im
Westen dieses Siedlungsbereiches ergénzt durch die beidseitige Baumreihen in Verbin-
dung mit Wallhecken entlang der Sandhorster Strafle und parallel dazu verlaufende
Wallhecken sowie ein kleines Geholz am stidwestlichen Ortsrand. Ingesamt wirkt die
Bebauung daher visuell nicht nach ,,auflen*.

Deutlich ,,offener* sind die Strukturen im Osten dieses Siedlungsbereiches, wo nur der
nordliche Teil dieses Siedlungsbereiches durch eine Wallhecke abgegrenzt ist, so dass
eine gewisse AuBBenwirkung der Bebauung gegeben ist.

> Die Sandhorster Ehe stellt diesem Zusammenhang weder funktional noch rdumlich — d. h. visuell

wahrnehmbar - ein den Siedlungszusammenhang i. S. d. § 34 BauGB unterbrechendes Element dar.
Siehe FuBinote 8

Die Verbindung entlang der Sandhorster Strae in die westlich gelegene Ortslage Walle diirfte dage-
gen wegen der deutlich groeren Entfernung keine oder nur eine untergeordnete Bedeutung haben.
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3.2.3 Sandhorst

Réiumlich abgesetzt vom Siedlungsbereich Aurich liegt 6stlich der Industriebahn die
Ortslage Sandhorst”. Der im Untersuchungsgebiet gelegene Teil der Ortslage Sandhorst
umfasst den westlichen Ortsrand zwischen dem Landratsholz im Norden und der Sand-
horster Ehe im Stiden.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Die Bebauung an den liberwiegend nur einseitig bebauten, den Ortsrand begrenzenden
Stralenziigen Landratsholz und Voerkampstrale/Am Eigenland besteht aus Wohnge-
biauden. Im Norden grenzen das Waldgebiet des Landratsholzes und ein Friedhof an, im
Westen landwirtschaftliche Flichen und im Siiden Sportflichen das Siedlungsgebiet ab.
An dem aus dem Ortsrand nach Westen herausfithrenden Viebenweg liegt der sonstigen
Bebauung vorgelagert eine landwirtschaftliche Hofstelle. Die ,,Auflenseiten* der den
Ortsrand bildenden Straen sind nur am Landratsholz (zwei Wohngebdude im Wald und
die zum Friedhof gehorige Friedhofskapelle) und Am Eigenland (zwei Wohngebédude in
Richtung des vorgelagerten landwirtschaftlichen Betriebes) bebaut. Am Friedhof und an
den Sportfldchen sind zwei groere Parkplidtze vorhanden.

Bei der vorhandenen Bebauung handelt es sich um Wohngebiete. Lediglich die Bebau-
ung auf der Westseite der Strale Am Eigenland riickt so nahe an den am Viebenweg
gelegenen landwirtschaftlichen Betrieb heran (ca. 40 bis 50 m), dass dieser Bereich auf-
grund seiner Prigung durch den bestehenden landwirtschaftlichen Betrieb als Dorfge-
biet einzustufen ist.

Da es sich bei den Stralen in diesem Gebiet um Anliegerstralen handelt, die {iberwie-
gend nur der ErschlieBung der angrenzenden Nutzungen dienen®, diirfte das Gebiet als
durch Verkehrsgerdusche unvorbelastet einzustufen sein. Auch sind von der Industrie-
bahn, die im Abstand von etwa 120 bis 200 m vor dem Ortsrand entlang fiihrt, keine
nennenswerte Vorbelastungen bekannt.

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Fliachennutzungsplan der Stadt Aurich stellt die vorhandene Bebauung iiberwiegend
als ,,Wohnbaufliche* dar. Lediglich westlich der StraBe Am Eigenland sind ,,Gemischte
Bauflichen* dargestellt. Die Waldfldche des Landratsholzes ist als Wald, die angren-
zende Friedhofsfldche ist ebenso wie die im Siiden gelegene Sportfliche als Griinfliche
der Zweckbestimmung ,,Friedhof* bzw. ,,Sportplatz* dargestellt.

> Der Ortsteil Sandhorst reicht mit seiner Gemarkung tief in den Siedlungszusammenhang der Kernstadt

Aurich hinein. Dieser Teil wird im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich deswegen auch als zum
,JInnenstadtbereich zidhlender Teilbereich des Ortsteiles Sandhorst* bezeichnet.

Allerdings sind an den Rindern des Gebietes mit dem Friedhof und dem Sportplatz auch zwei Nut-
zungen mit einem gewissen Verkehrsaufkommen vorhanden, die iiber das Stralensystem dieses
Wohngebietes erschlossen werden.

26

36



Wihrend die dargestellten Wohnbauflidchen nur den Bebauungsbestand — einschlieBlich
der beiden Gebiude auf der Nordseite der StraBe Landratsholz - umfassen, stellt der
Flachennutzungsplan hinsichtlich der Gemischten Baufldchen auch eine geringfiigige
Erweiterungsfldache auf die unbebauten Flichen im Westen und Siiden des landwirt-
schaftlichen Betriebes dar. Erhebliche Erweiterungsflichen sind dagegen fiir den Fried-
hof und die Sportflichen dargestellt, wobei fiir den Friedhof eine Erweiterung nach We-
sten und Norden um ein Vielfaches des derzeitigen Nutzungsbestandes dargestellt ist
und fiir den Sportplatz eine Erweiterung nach Westen um etwa das Doppelte der derzei-
tigen FlachengroBe.

Der iiberwiegende Teil des Ortsrandes von Sandhorst ist durch den Bebauungsplan Nr.
70 ,,Sandhorster Loog* (1985) verbindlich beplant. In ihm werden die vorhandenen
Wohngebiete als Allgemeine Wohngebiete festgesetzt. Allerdings endet der Geltungs-
bereich dieses Bebauungsplanes an der Strale Am Eigenland: Das westlich angrenzen-
de, im Flichennutzungsplan als ,,Gemischte Baufliche* dargestellte Gebiet ist unbe-
plant. Die Fliche des Friedhofes ist einschlieBlich einer Erweiterungsfliche ebenfalls in
diesem Bebauungsplan festgesetzt. Die Erweiterungsfliche umfasst allerdings nur einen
geringen Teil der im Flichennutzungsplan dargestellten Erweiterungsfliche. Die Sport-
anlage im Siiden ist zwar nicht in den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes einbe-
zogen worden, der zugehorige Parkplatz ist jedoch — ebenso wie der Friedhofsparkplatz
— als offentlicher Parkplatz festgesetzt.

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

Mit dem Friedhof und dem Sportplatz finden sich auch zwei relevante Infrastrukturein-
richtungen in diesem Siedlungsbereich. Dariiber hinaus liegt unmittelbar siidlich der
Sportflichen auf der Siidseite der Sandhorster Ehe das Schulzentrum Sandhorst, das
durch einen FuBBweg mit Briicke iiber die Sandhorster Ehe mit diesem Siedlungsbereich
verbunden ist.

Die iibrigen Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen miissen im Ostlich angrenzen-
den Ortszentrum von Sandhorst®” bzw. im Zentrum der Kernstadt nachgefragt werden.

Das Ortszentrum von Sandhorst verfiigt an der B 210 iiber einen Kindergarten (Kinder-
garten ,,Seepferdchen‘) und gastronomische Einrichtungen (zwei Gaststitten) sowie
einen Einzelhandelsbetrieb (Textileinzelhandel, keine Lebensmittelversorgung). Dar-
iber hinaus liegt an der B 210 auch eine Bushaltestelle. Von groflerer Bedeutung diirfte
daher das Zentrum der Kernstadt sein. Der Fu3- und Radweg iiber die Sandhorster Ehe
(zwischen der Strale Am Eigenland und dem Schulzentrum) hat siidlich des Schulzen-
trums Anschluss an den auf einer ehemaligen Bahntrasse verlaufenden ,,Ostfriesland-
Wanderweg*, der ins Stadtzentrum von Aurich fiihrt und im Flichennutzungsplan der
Stadt Aurich als ,,iiberortlicher Hauptradweg* dargestellt ist.

Die einzige weiterfilhrende Wegeverbindung nach Westen ist die Strafle ,,Landrats-
holz*, die in die nach Walle weiterfiihrende Sandhorster Straf3e {ibergeht. An der Que-
rung der Industriebahn zweigt der bahnparallel nach Norden fiihrende Habbeckerweg

" Hierzu muss allerdings die in der Ortslage verlaufende hoch belastete B 210 gequert werden.
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als Verbindungsweg zu den vor dem westlichen Ortsrand von Sandhorst in der Ehe-
Niederung gelegenen Streusiedlungen.”®

Das unmittelbar an den Ortsrand anschlieBende Waldstiick des Landratsholzes, das Teil
des auch den Friedhof umfassenden Landschaftsschutzgebietes LSG AUR 8 ,,Am
Forstamt Sandhorst* ist, ist im Gegensatz zu dem Finkenburger Geholz am nordlichen
Ortsrand von Aurich nicht durch Wege erschlossen und hat daher keine Naherholungs-
funktion.

Ortsbild und Raumstruktur:

Der Ortsrand von Sandhorst ist nach Norden und Nordwesten durch das vorgelagerte
Landratsholz und die bereits am Friedhof beginnende, den Straenzug Landratsholz/
Sandhorster Strale bis zum Industriegleis begleitende Wallhecke mit GroBbaumbestand
sowie weitere nordlich des Friedhofes in Ost-West-Richtung verlaufende Wallhecken
abgeschirmt und wirkt visuell nicht nach auflen.

Auch nach Westen ergibt sich durch die mit GroBbdumen durchsetzte Wallhecke ent-
lang des Viebenweges und eine weitere anndhernd parallel vor dem Ortsrand verlaufen-
de Wallhecke eine visuell wirksame Abschirmung, wenn auch nicht so umféanglich wie
am nordwestlichen Ortsrand.

Ein kleinrdumlich markantes Raumelement stellt die durch Baumreihen und Wall-
hecken beidseitig begleitete Wegeverbindung nach Siiden tiber die Sandhorster Ehe dar.
Ebenfalls nur kleinrdumlich sichtbar ist die Briicke der Industriebahn iiber die Sandhor-
ster Ehe und der sich bis zur Sandhorster Stralle erstreckende Bahndamm.

3.24 Streusiedlungen und Einzelnutzungen vor dem nord-
lichen Ortsrand von Aurich

In der Ehe-Niederung nordlich von Aurich liegen zahlreiche Streusiedlungen und Ein-
zelnutzungen. Dieses sich zwischen Walle und Sandhorst auf etwa 2.5 km erstreckende
und von mehreren Wasserldufen (Griben) durchzogene Gebiet gehort im Westen zur
Gemarkung Walle und im Osten zur Gemarkung Sandhorst.

Wihrend das westliche — in der Gemarkung Walle liegende - Teilgebiet die Bezeich-
nung ,,Wallster Lange Acker* fiihrt, gibt es fiir den zu Sandhorst gehorigen Ostteil keine
iibergeordnete Bezeichnung. Auch scheint die Gemarkungsgrenze Einfluss auf das Sy-
stem der ErschlieBungswege und —straen zu haben, denn wihrend im Westen wie im
Osten ein vergleichsweise dichtes Wege- und Stralennetz vorhanden ist, verbindet nur
die Sandhorster Strae die beiden Ortslagen Walle und Sandhorst und die in der jewei-
ligen Gemarkung liegenden Streusiedlungen. Die Sandhorster Straf3e ist damit - neben

* Der ebenfalls in die westliche Ehe-N iederung filhrende Viebenweg quert zwar noch die Industriebahn,

endet weiter westlich jedoch als ErschlieBungsweg fiir landwirtschaftliche Nutzflidchen.
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der ca. 2 km nordlich auBerhalb des Untersuchungsgebietes verlaufenden Moordorfer
StraBle (K 141) - die einzige durchgehende Ost-West-Verbindung in diesem Bereich.

a) Wallster Lange Acker

Der im Untersuchungsgebiet gelegenen Teil der ,,Wallster Langen Acker* umfasst die

an der Sandhorster StraBe, am anndhernd parallel verlaufenden Lehmweg und an der

Lange-Acker-StraBe” sowie die am Hogteweg und an der Eschener GrashausstraBe ge-

legenen bzw. von diesen erschlossenen Streusiedlungen und Einzelnutzungen. Innerhalb

dieses Bereiches lassen sich drei anndhernd zusammenhédngende Siedlungsstrukturen

erkennen:

- Die StraBBenrandbebauung entlang der Sandhorster Strafle,

- der Teilbereich am Hogteweg und am westlichen Lehmweg und

- die in die 6stliche Lange-Acker-StraBe und den dstlichen Lehmweg hineinreichende
StraBBenrandbebauung an der Eschener Grashausstrale zwischen den Einmiindungen
dieser beiden Strafen.

Sandhorster Straf3e:

Der grofite annidhernd zusammenhiingende Teilbereich ist die Bebauung an der Sand-
horster Stra3e. Sie umfasst einschlieBlich der zu landwirtschaftlichen Hofanlagen geho-
rigen Wohnhiuser etwa 25 Wohngebiude. Die liberwiegend ununterbrochene, aber nur
einseitige Stralenrandbebauung beginnt etwa 300 m Ostlich der Einmiindung des Hog-
teweges in die Sandhorster Strale und erstreckt sich dann iiber etwa 700 m bis fast zur
Einmiindung der Eschener GrashausstraBe™. Innerhalb dieses Siedlungszusammenhan-
ges liegen drei landwirtschaftliche Hofanlagen, wovon eine gewerblich genutzt wird,
drei weitere landwirtschaftliche Betriebe liegen rdumlich abgesetzt im Westen an der
Sandhorster Strae und im Osten an der Eschener Grashausstrale sowie im riickwirti-
gen Bereich nordlich der Sandhorster Straf3e. Bei den iibrigen Gebduden handelt es sich
um Wohngebiude.

Hogteweg/westlicher Lehmweg:

Ein weiterer ,,Siedlungsschwerpunkt* im Gebiet der Wallster Langen Acker ist der Teil-
bereich am Hogteweg und am westlichen Lehmweg. Die baulichen Nutzungen am Hog-
teweg bestehen aus gartenbaulichen Nutzungen (Gewichshiduser im Einmiindungsbe-
reich in die Sandhorster Straf3e), an die sich eine Abfolge sechs bebauter Grundstiicke

’ Derim Untersuchungsgebiet gelegene Teil der Lange-Acker-StraBe umfasst nur deren 6stlichen Ab-
schnitt (zwischen den Einmiindungen des Lehmweges und der Eschener Grashausstrafie). Der — dich-
ter bebaute - westliche Abschnitt, in dem die Lange-Acker-StraBe in Walle an die Utlandshorner Stra-
Be (K 138) anschlieft, liegt auBerhalb des Untersuchungsgebietes und wird hier nicht betrachtet.

Die durchgehende Stralenrandbebauung beschrinkt sich im Westen auf der Siidseite der Sandhorster
StraB8e (in diesem Abschnitt liegt auf der Nordseite nur noch eine ehemals landwirtschaftlich, heute
gewerbliche genutzte Hofanlage). An der Stelle, an der die Bebauung auf der Siidseite der Sandhorster
Strafe endet, wird sie auf deren Nordseite als StraBenrandbebauung fortgefiihrt. Die Bebauung wird
im Osten abgeschlossen mit einem auf der Siidseite der Sandhorster Strale gelegenen landwirtschaft-
lichen Betrieb.
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bis zur Einmiindung des Hogteweges in den Lehmweg anschlieft. Beidseits der Ein-
miindung des Hogteweges in den Lehmweg erstrecken sich auf der Nordseite des
Lehmweges weitere fiinf bebaute Grundstiicke, von denen zwei durch einen landwirt-
schaftlichen Betrieb und einen Gartenbaubetrieb mit groeren Gewéchshiusern genutzt
werden.

Réiumlich abgesetzt von diesem Bebauungszusammenhang am Hogteweg und am west-
lichen Lehmweg liegen drei Einzelgebiude am Pollerweg’' sowie — nérdlich der Gértne-
rei - zwei Einzelgebiude auf der Siidseite der Lange-Acker-Strafe und ein landwirt-
schaftlicher Betrieb auf deren Nordseite.

Neben den landwirtschaftlich und gartenbaulich genutzten Gebiduden wird ein Gebdude
am Lehmweg gewerblich genutzt, bei den librigen Gebduden handelt es sich um Wohn-

gebdude.

Eschener GrashausstraBe/6stliche Lange-Acker-StraBe/ostlicher Lehmweg:

Der dritte annidhernd zusammenhingende Teilsiedlungsbereich im Gebiet der Wallster
Langen Acker hat sich an der Eschener GrashausstraBe um die Einmiindungen der Lan-
ge-Acker-Stra3e und des Lehmweges entwickelt.

Die Bebauung im Einmiindungsbereich der Lange-Acker-StraBe in die Eschener Gras-
hausstrale umfasst nur vier bebaute Grundstiicke (je zwei auf der Siid- und auf der
Nordseite), von denen drei aneinander angrenzend in rdumlichem Anschluss an die Be-
bauung an der Eschener Grashausstraf3e liegen, das vierte etwas abgesetzt westlich da-
von. An der Eschener Grashausstraf3e liegen insgesamt neun bebaute Grundstiicke, von
denen vier von landwirtschaftlichen Betrieben genutzt werden.

Den umfangreichsten Bebauungszusammenhang in diesem Teilbereich bildet die Be-
bauung am Ostlichen Lehmweg mit insgesamt 13 Gebéduden, bei denen es sich aus-
schlieBlich um Wohngebiude handelt.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei den Nutzungen im Siedlungsbereich Wallster Lange Acker handelt es sich insge-
samt um gemischte Nutzungsstrukturen mit — in Teilbereichen mehr (etwa am westli-
chen Lehmweg und an der Eschener Grashausstralle) oder weniger starker — landwirt-
schaftlicher Pragung.

Da es sich bei dem StraBensystem iiberwiegend um reine ErschlieBungsstrallen fiir die
anliegenden Nutzungen handelt und auch fiir die Sandhorster Strale, die die Funktion
einer Gemeindeverbindungsstraf3e hat, nur eine sehr geringe Verkehrsbelastung anzu-

' Der Pollerweg ist eine vom Lehmweg nach Westen abzweigende Sackgasse, die nur der ErschlieBung

der drei Einzelgebdude dient. Seine Weiterfilhrung nach Siiden (mit Anschluss an die Sandhorster
Straf3e) und nach Norden (mit Anschluss an die westliche Lange-Acker-StraBe) erfolgt nur in Form
von Wirtschaftswegen, die zwar nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern zugéinglich, nach ihrer Be-
schaffenheit aber fiir Fahrradverkehr iiberwiegend ungeeignet sind.
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nehmen ist”, ist dieser Siedlungsbereich derzeit zwar als von Verkehrsgeriuschen weit-
gehend unvorbelastet einzustufen, die geplante ,,B 210 neu* hat jedoch als ,,geplante
Hauptverkehrsstra3e* bereits ihren Niederschlag in den Darstellungen des Flichennut-
zungsplanes gefunden (siehe unten unter ,,Planungen und Zielvorstellungen®).

Planungen und Zielvorstellungen:

Der Siedlungsbereich ,,Wallster Lange Acker * ist unbeplant. Im Fliichennutzungsplan
der Stadt Aurich ist der gesamte Bereich als Flache fiir die Landwirtschaft dargestellt
soweit nicht die beiden das Gebiet in Nord-Siid-Richtung durchziehenden ,,Schloote***
(,,Zugschloot in Walle-Georgsfeld” und ,,Hinter Eschener Schloot®) als Wasserflichen
beriicksichtigt sind. Auch die Sandhorster Stra3e ist nicht dargestellt.

Dagegen ist die ,,B 210 neu* in zwei Trassenvarianten nordlich und siidlich der Sand-
horster Stra3e als ,,geplante HauptverkehrsstraBe® dargestellt. Soweit sich daher im
Nahbereich der geplanten Trassen und in deren akustischen Einwirkungsbereich Sied-
lungsflichen oder Einzelnutzungen befinden, sind diese ,,planbedingten* Vorbelastun-
gen ausgesetzt. **

Mit der ,,Uberplanung® der vorhandenen Bebauung als Fliche fiir die Landwirtschaft im
Flachennutzungsplan wird deutlich gemacht, dass es sich hierbei um Splittersiedlungen
und Einzelgebdude im AuBenbereich handelt, fiir die keine Erweiterung zugelassen wer-
den soll.”

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:
In diesem Siedlungsbereich sind keine Infrastruktur- oder Versorgungsangebote vor-
handen. Diese miissen im Ortszentrum von Walle bzw. im Zentrum der Kernstadt Au-

rich nachgefragt werden.

In Richtung Westen — nach Walle — stehen mit der Sandhorster Strafie (fiir den siidli-
chen Bereich) und der Lange-Acker-Strale (fiir den nordlichen Bereich) zwei nur ge-

Die Sandhorster Straf3e ist im Verkehrsnetz der Verkehrsuntersuchung fiir die ,,B 210 neu* wegen
ihrer geringen verkehrlichen Bedeutung nicht erfasst. Insofern liegen fiir diese Strale zwar keine Ana-
lyse- und Prognosedaten vor, eine beachtliche Verkehrsbelastung kann jedoch ausgeschlossen werden.
Ostfriesische Bezeichnung fiir Wassergridben bzw. Entwésserungsgriben.

Siehe FuBinote 8

Fiir Teilbereiche werden jedoch seitens der Stadt Aurich die Voraussetzungen fiir eine sog. ,,Auflenbe-
reichssatzung gesehen (vgl. hierzu auch die FuBnoten 20 und 21 in diesem Kapitel). Es handelt sich
hierbei um die Bereiche an der Sandhorster Strafle, am Hogteweg und am Ostlichen Lehmweg. Die
dort teilweise benachbarten landwirtschaftlichen oder ehemals landwirtschaftlichen Hofanlagen sind
nicht einbezogen, ebenso die librigen Siedlungssplitter, da diese entweder ,,iiberwiegend* landwirt-
schaftlich geprigt sind oder die dort vorhandene Wohnbebauung nicht das fiir eine Satzung erforderli-
che ,,Gewicht* aufweist. Auch in den Teilbereichen, die die Voraussetzungen fiir eine AuB3enbereichs-
satzung bieten, ist jedoch keine fldchige Erweiterung der Siedlungen, sondern nur die Bebauung vor-
handener Bauliicken zuldssig.
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ring belastete StraBen zur Verfiigung.”® In Richtung Siiden — und weiter ins Zentrum
von Aurich — stellt die Sandhorster Ehe eine erhebliche Barriere dar. Neben der weiter
Ostlich verlaufenden, die Sandhorster Ehe ebenfalls querenden Strae Hinter Eschen,
gibt es im Zuge des Full- und Radweges zwischen der Sandhorster Strale und dem Fin-
kenburger Geholz nur eine einzige Querungsmoglichkeit iiber das Gewisser. Allerdings
verlduft diese Wegeverbindung straBenunabhingig und vergleichsweise zentral — d. h.
umwegfrei — ins Siedlungsgebiet der Kernstadt.

Die sonstigen ErschlieBungsstraBen des Siedlungsbereiches Wallster Lange Acker ha-
ben — soweit es sich nicht um Sackgassen handelt — ebenfalls eine gewisse Bedeutung
als Verbindungswege zwischen den Siedlungsbereichen sowie als Freizeitwege. Beson-
dere Bedeutung ist hierbei der Fortsetzung der Wegeverbindung im Zuge des erwéhnten
FuB3- und Radweges zwischen der Sandhorststrale und dem Finkenburger Geholz in die
Eschener Grashausstraffe und weiter nach Norden? beizumessen, der Teil des ,,Oko-
Pad-Aurich 2 ist.”

Ortsbild und Raumstruktur:

Die visuell auffallendsten baulichen Anlagen in diesem Siedlungsbereich sind zwar die
groBBen Gewichshiuser an mehreren Standorten, da diese jedoch vergleichsweise flach
sind und daher die hiufig mit GroBbdumen durchsetzten Wallhecken nicht iiberragen,
ist auch deren visuelle Wirkung iiberwiegend auf den Nahbereich beschridnkt. Aufgrund
ihrer die Wallhecken deutlich iiberragenden Gro8e und der damit verbundenen Fernwir-
kung wirken die nordlich aulerhalb des Untersuchungsgebietes stehenden Windener-
gieanlagen stirker in die Raumstruktur dieses Siedlungsbereiches hinein.

Dominantes Raummerkmal in den Wallster Langen Ackern sind vor allem die Wallhec-
ken, die die Landschaft kleinteilig strukturieren - und das teilweise Fehlen der typischen
Wallhecken. Nur dort, wo aufgrund fehlender Wallhecken sich die vollig flache Land-
schaft unstrukturiert 6ffnet, ergeben sich weiter reichende Blickverbindungen.

Das betrifft vor allem den im Vergleich zum Siiden vergleichsweise ,,ausgerdumten‘
nordlichen Teilraum®, wihrend sich solche offenen Flachen im Siiden — zur Sandhor-
ster Ehe hin — kaum finden.

3% Im Hinblick auf die Vernetzung dieses Wegesystems kommt auch dem Hogteweg und dem Lehmweg

eine gewisse Bedeutung zu, da diese die Lange-Acker-StraBe und die Sandhorster Strafe verbinden

und keine sonstigen stralenunabhiingigen Wegeverbindungen nach Walle vorhanden sind.

37" Fiir den Landkreis Aurich liegt derzeit zwar kein giiltiges Regionales Raumordnungsprogramm vor,

im Entwurf aus dem Jahre 2004 wird jedoch der Bereich nordlich des Lehmweges zur Festlegung als
,» Vorsorgegebiet fiir Erholung® vorgeschlagen.

Die Eschener GrashausstraBe endet als ErschlieBungsstral3e fiir den Kfz-Verkehr an der Einmiindung
der Lange-Acker-StraBe. Thre Fortsetzung nach Norden erfolgt nur noch als Wirtschaftsweg bzw. FuB-
und Radweg, der ebenfalls Teil des ,,Oko-Pad-Aurich 2¢ ist.

Dieses teilweise Fehlen von Wallhecken im nordlichen Teilraum trégt ebenfalls zu der in das Untersu-
chungsgebiet hineinwirkenden Raumwirkung der noch weit entfernt aulerhalb des Untersuchungsge-
bietes stehenden Windenergieanlagen bei.
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Hier tritt neben die Wallhecken und das Finkenburger Geholz als weiteres, zumindest
kleinrdumlich dominantes Raummerkmal die sich aus dem Finkenburger Geholz nach
Norden entwickelnde doppelte Baumreihe, innerhalb der der Fu3- und Radweg zur
Sandhorster Strale verldauft. Unmittelbar ostlich an diese doppelte Baumreihe grenzt
eine der wenigen offenen Flidchen im Siiden an, wodurch hier auch der nordliche Orts-
rand von Aurich visuell wirksam wird.*

Die Bebauung in den Wallster Langen Ackern ist aufgrund ihrer geringen Hohe und der
meist auch auf den Grundstiicken vorhandenen ergénzenden Eingriinung in der durch
Wallhecken strukturierten Landschaft visuell nur kleinrdumlich wirksam. Als markantes
und besonders ,,schones Gebiude ist ein an der Eschener Grashausstralle stehendes
Gebiude zu erwihnen, das auch als Einzeldenkmal eingestuft worden ist.

b) Streusiedlungen und Einzelnutzungen westlich Sandhorst

Der westlich von Sandhorst gelegene Siedlungsbereich mit Streusiedlungen und Einzel-
nutzungen weist mit der (6stlichen) Sandhorststra3e, dem parallel verlaufenden Dimmt-
weg und den weiter nordlich — auBBerhalb des Plangebietes — verlaufenden Leegmoor-
wegen sowie den diese Stralen verbindenden Dimmtstiickweg/Nadelburg und Hab-
beckerweg/Greenberger Weg ein fast ebenso ,,dichtes” Stralen- und Wegenetz auf wie
die westlich benachbarten Wallster Langen Acker, allerdings liegt die hier vorhandene
Bebauung noch deutlich vereinzelter:

Mit der StraBenrandbebauung im Ostlichen Abschnitt des von der Dornumer Strafle (L
7) abzweigenden Dimmtweges ist nur ein einziger Bereich vorhanden, der annihernd
zusammenhidngende Bebauungsstrukturen aufweist. Dieser Bereich grenzt im Osten —
getrennt nur durch die Tannenhausener Ehe — an das ,,Industriegebiet Nord* an. West-
lich sind an diesen Bereich noch drei landwirtschaftliche bzw. ehemals landwirtschaftli-
che Hofanlagen und zwei einzelnstehende Wohngebiude ,,angelagert*.

Im Ubrigen beschrinkt sich die Bebauung in diesem Siedlungsbereich auf einen vier
Grundstiicke/Gebidude umfassenden Siedlungssplitter am siidlichen Dimmtstiickweg,
eine ,,Dreiergruppe‘ am nordlichen Dimmtstiickweg sowie zwei ,,Zweiergruppen® am
westlichen Dimmtweg und an der Nadelburg. Weitere Einzelnutzungen an der Sandhor-
ster Strale, am Troogstiicksweg, am Greenberger Kamp und am Greenberger Weg so-
wie ein Einzelgebidude, das von der Dornumer Strale (L 7) erschlossen wird, vervoll-
standigen die hier vorhandene Bebauung.

Nutzungen und Vorbelastungen:

Bei der Stralenrandbebauung am Ostlichen Dimmtstiickweg und den beiden westlich
der Einmiindung des Trogstiicksweges gelegenen Einzelgebduden sowie dem vier
Gebdude/Grundstiicke umfassenden Siedlungssplitter am siidlichen Dimmtstiickweg,
der ,,Zweiergruppe‘ an der Nadelburg und den Einzelgebduden am Greenberger Kamp
und an der Dornumer Strafle handelt es sich um Wohngebiude. Die iibrigen baulichen

40 Allerdings beschrinkt sich dessen visuelle Wirkung weitgehend auf das auf der ,,Insel” in der Sand-

horster Ehe stehende, dem sonstigen Ortsrand vorgelagerte und wenig eingegriinte Einzelgebédude.

43



an der Dornumer Strafle handelt es sich um Wohngebdude. Die iibrigen baulichen Anla-
gen sind ehemalige landwirtschaftliche Anlagen, die heute zum Wohnen umgenutzt
sind, oder um landwirtschaftliche Betriebe mit zugehdrigen Wohngebduden.

Die am 0Ostlichen Rand dieses Siedlungsbereiches verlaufende Dornumer Strafle (L 7)
weist eine Prognosebelastung im Planungsnullfall — also ohne den Bau der ,,B 210 neu*
— von rund 9.100 Kfz/24 h auf. Dadurch ergeben sich fiir die an diese Stralen angren-
zenden Gebiude und Grundstiicke Schallbelastungen von etwa 67 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts. Soweit sich die Bebauung im Einwirkungsbereich dieser Strafle befindet
ist von einer Vorbelastung durch Verkehrsgeriusche auszugehen*'. Die iibrige Bebau-
ung ist als unvorbelastet einzustufen.

Planungen und Zielvorstellungen:

Im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich ist der gesamte westlich des Verlaufes der
Tannenhausener Ehe bzw. der Dornumer Stralle (L 7) gelegene Bereich als Fliche fiir
die Landwirtschaft dargestellt.

Neben der am Rande des Untersuchungsgebietes bzw. meist aullerhalb verlaufenden
Dornumer Strale (L 7), die als Hauptverkehrsstra3e dargestellt ist, ist auch ist die ,,B
210 neu* als ,,geplante Hauptverkehrsstrae in zwei Varianten dargestellt, die sich un-
mittelbar Ostlich des Dimmtstiickweges zu einer nordlich der Sandhorster Strale und
des Landratsholzes verlaufenden Trasse. Soweit sich daher im Nahbereich der geplanten
Trassen und in deren akustischen Einwirkungsbereich Siedlungsflachen oder Einzelnut-
zungen befinden, sind diese ,,planbedingten Vorbelastungen ausgesetzt*.

Die Flédchen jenseits der Tannenhausener Ehe sind als ,,Gewerbliche Bauflachen* und
als Griinflachen der Zweckbestimmung ,,Sportplatz* dargestellt. Dieser Bereich ist auch
durch einen Bebauungsplan verbindlich beplant (Bebauungsplan Nr. 294 , Westlich
Dornumer Strafle* — derzeit noch im Verfahren). Dieser Bebauungsplan setzt nicht nur
die Tannenhausener Ehe als Gewésser und die nordlich bzw. dstlich der Tannhausener
Ehe vorhandenen gewerblichen Nutzungen und Sportflichen als — emissionsbeschrinkte
— Gewerbegebiete und als Sportflichen fest, sondern umfasst auch die Freifldchen auf
der Siidseite der Tannenhausener Ehe, die bis zur Bebauung am Dimmtweg als Fliche
fiir Regenwasserriickhaltung festgesetzt werden.

*!' Da kein einziges Gebdude der StraBenrandbebauung am Dimmtweg direkt an der Dornumer Straf3e

liegt, ist das am stérksten betroffene Gebédude ein etwa 30 m zuriickliegendes Gebiude, fiir das sich
noch etwa 60 dB(A) tags und 53 dB(A) nachts ergeben. Fiir das von der Dornumer Strafle (L 7) er-
schlossene Gebiude in Einzellage, das bereits etwa 180 m von der Strae zuriick liegt, ergeben sich
dagegen keine Uberschreitungen der fiir Wohngebiude im AuBenbereich anzusetzenden — erhdhten —
schalltechnischen Orientierungswerte von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Eine gewisse Vorbela-
stung fiir die Bebauung am Dimmtweg ergibt sich auch durch das benachbarte Gewerbegebiet. Aller-
dings wird die zuldssige Schalleistung der gewerblichen Nutzungen durch die im Bebauungsplan Nr.
294 ,Westlich Dornumer Strafie (derzeit noch im Verfahren) festgesetzten flichenbezogenen Schal-
leistungspegel eingeschrénkt.

2" Siehe FuBnote 8
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Mit der ,,Uberplanung® der vorhandenen Bebauung als Fliche fiir die Landwirtschaft im
Flachennutzungsplan wird auch fiir diesen Bereich deutlich gemacht, dass es sich hier-
bei ausschlieBlich um Splittersiedlungen und Einzelgebidude im AuBenbereich handelt,
fiir die keine Erweiterung zugelassen werden soll.*

Funktionsverflechtungen und Trennwirkung:

In diesem Siedlungsbereich sind keine Infrastruktur- oder Versorgungsangebote vor-
handen. Diese miissen im Ortszentrum von Sandhorst bzw. im Zentrum der Kernstadt
Aurich nachgefragt werden.

Nach Sandhorst steht mit der Sandhorster Strafle eine nur gering belastete Stralle als
Wegeverbindung fiir den nicht motorisierten Verkehr zur Verfiigung, die vom Norden
dieses Siedlungsbereiches iiber den Dimmtstiickweg und den Habbackerweg Weg er-
reichbar ist.

In Richtung Siiden — und weiter ins Zentrum von Aurich — diirfte der Dimmtstiickweg
und seine Fortsetzung in die Strale Hinter Eschen von hervorragender Bedeutung sein,
da er die einzige Querungsmoglichkeit der Sandhorster Ehe in diesem Bereich ist. Diese
Wegeverbindung ist im Flichennutzungsplan der Stadt Aurich als ,,liberortlicher Haupt-
radweg‘ dargestellt (der nach Norden zu den Badeseen in Tannenhausen und Richtung
Ewiges Meer weiter fiihrt**). Der weiter 6stlich ebenfalls die Sandhorster Ehe querende
straBenunabhingige Ful3- und Radweg am Schulzentrum Sandhorst diirfte als Wegever-
bindung ins Zentrum von Aurich nur fiir die am Ostlichen Rand dieses Siedlungsberei-
ches gelegenen Siedlungssplitter und Einzelnutzung eine Alternative bieten, da er an-
sonsten gegeniiber der Verbindung iiber die Strale Hinter Eschen einen erheblichen
Umweg darstellt.

Beachtlich sind ggf. auch die Zugénge fiir den nicht motorisierten Verkehr zu dem un-
mittelbar an das Untersuchungsgebiet angrenzende und im weiteren Ausbau befindliche
,Industriegebiet Nord*. Hierbei ist dem Dimmtweg bzw. dessen Verkniipfung mit den
stidlich angrenzenden StraBen- und Wegenetz durch den Dimmtstiickweg im Westen
und dem Habbackerweg im Osten besondere Bedeutung beizumessen. Dieses Wegenetz
diirfte auch Bedeutung als Freizeitweg haben, da es an den in diesem Bereich stralen-
begleitend zur Dornumer Strafle (L 7) verlaufenden iiberregionalen Radweg der ,,Friesi-
schen Miihlenroute* anschlief3t.

3 Lediglich fiir den Teilbereich am dstlichen Dimmtweg werden seitens der Stadt Aurich die Vorausset-

zungen fiir eine sog. ,,Auflenbereichssatzung® gesehen (siehe hierzu die FuBinoten 20 und 21 in diesem
Kapitel). Fiir die iibrigen Siedlungssplitter werden derartige Voraussetzungen nicht gesehen, da diese
entweder ,,liberwiegend* landwirtschaftlich geprigt sind oder die dort vorhandene Wohnbebauung
nicht das fiir eine Satzung erforderliche ,,Gewicht* aufweist. Auch am dstlichen Dimmtweg ist durch
diese Einstufung keine flichige Erweiterung der Siedlung zuldssig, sondern nur die Bebauung vor-

handener Bauliicken.
* Im Entwurf zum Regionalen Raumordnungsprogramm fiir den Landkreis Aurich von 2004 ist dieser
Bereich bereits ab Hohe des Dimmtweges zur Festlegung als ,,Vorsorgegebiet fiir Erholung® vorge-

schlagen worden.
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Ortsbild und Raumstruktur:

Auch die Landschaft westlich von Sandhorst ist durch Wallhecken weitgehend kleintei-
lig strukturiert. Lediglich am 6stlichen Rand zur Dornumer Strale (L 7) und zur Tan-
nenhausener Ehe wird diese Struktur beidseits des Dimmtweges durch offene Flachen
ohne Wallhecken unterbrochen. Das fiihrt dazu, dass die groen Gewerbe- und Indu-
striebauten des ,,Industriegebietes Nord*“ mit ihrer Fernwirkung diesen Teilraum domi-
nieren. Weiter westlich sind diese Gebiude trotz ihrer Dimensionen und teilweise gro-
Ben Gebdudehohen wegen der kleinteiligen Wallheckenstruktur kaum noch zu sehen
und nicht mehr raumwirksam. Nach Siiden wird der Raum zusitzlich durch die Wald-
fliche des Landratsholzes abgeschirmt.

Das Gewisser der Tannenhausener Ehe tritt weder als Wasserfldche, noch durch beglei-
tenden Baumbestand als Raumelement in Erscheinung. Die vorhandene Bebauung ist
aufgrund ihrer geringen Hohe und meist auch auf den Grundstiicken vorhandenen er-
ginzenden Eingriinung nur kleinrdumlich visuell wirksam. Das vor der Querung des
Industriegleises gelegene Gebédude der Straenrandbebauung am Dimmtweg ist als Ein-
zeldenkmal ausgewiesen.

Ebenfalls nur kleinrdumlich visuell wahrnehmbar ist der sich nordlich der Sandhorster
Strale abflachende Bahndamm des Industriegleises.

3.2.5 Infrastrukturindikatoren und sonstige fiir die Ver-
flechtungsbeziehungen relevante Einrichtungen und
Anlagen auBBerhalb des stiadtebaulichen Untersu-
chungsgebietes

Neben dem stddtebaulichen Untersuchungsgebiet, das sich durch die potenziellen Ein-
wirkungsbereiche der geplanten Trassen definiert, wird in die stiddtebauliche Untersu-
chung auch dessen nihere und weitere Umgebung einbezogen, soweit diese fiir Ver-
flechtungsbeziehungen zum Untersuchungsgebiet beachtlich ist.

Da die Siedlungsbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes iiber keine nennenswer-
ten offentliche Infrastruktur- und private Versorgungseinrichtungen verfiigen, sind auch
die nichstgelegenen Einrichtungen auBerhalb des Untersuchungsgebietes von Bedeu-
tung.

Die in der Umgebung gelegenen Einrichtungen haben, wenn sie auBerhalb der Erreich-
barkeit fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer liegen, zwar nur grundsitzliche Be-
deutung fiir die Versorgung der Siedlungsgebiete im Untersuchungsgebiet, soweit sie in
fuBlaufiger bzw. Fahrrad-Entfernung liegen, stellen diese Versorgungseinrichtungen
aber auch konkret erreichbare Ziele dar und die Wegeverbindungen zu ihnen haben
dann auch fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer eine hohe Bedeutung.
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Das gilt neben den unmittelbar an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Ortlagen
Walle, Sandhorst und den nordlichen Stadtrand von Aurich auch fiir das Stadtzentrum
von Aurich und besonders attraktive (Nah-)Erholungsgebiete.

Ortszentrum Walle

Im Ortszentrum von Walle am Wallster Loog finden sich sowohl 6ffentliche Infrastruk-
tureinrichtungen (Grundschule am Wallster Loog) als auch ein eingeschréinktes Versor-
gungsangebot (Lebensmitteleinzelhandel, sonstiger Einzelhandel, ebenfalls am Wallster
Loog), so dass von einem Klein- oder Unterzentrum gesprochen werden kann. Unmit-
telbar angrenzend haben am Leegstiickenweg ein Kindergarten (Kindergarten ,,Rappel-
kiste*) und und am Wallster Weg Sportstitten ihren Standort. Weiter westlich — etwas
auBlerhalb des Ortszentrums - liegen noch die Lukas-Kirche mit dem Friedhof.

Ortszentrum Sandhorst

Das Ortszentrum von Sandhorst umfasst die Bebauung siidlich der Einmiindung der
Dornumer Strale (L 7) in die Esenser Strae (B 210). Wihrend in Walle aufgrund der
relativen Dichte der Einrichtungen von einem Kleinzentrum gesprochen werden kann,
finden sich entsprechende Einrichtungen im Ortszentrum von Sandhorst nur vereinzelt
und verstreut: Neben den im Untersuchungsgebiet gelegenen Einrichtungen wie den
Friedhof am Landratsgeholz und den Sportplatz an der Sandhorster Ehe gibt es als wei-
teren Offentliche Infrastruktureinrichtung den Kindergarten ,,Seepferdchen® an der
Esenser Strale. Die privaten Versorgungseinrichtungen beschréinken sich auf zwei
Gaststitten, eine Gértnerei und einen Textileinzelhandel. Das auf der Gemarkung Sand-
horst liegende ,,Schulzentrum Sandhorst* (Hauptschule) und die Johannis-Kirche sind
nach ihrer riumlichen Lage zum nérdlichen Ortsrand von Aurich zu rechnen.”

Nordlicher Ortsrand von Aurich

In den unmittelbar an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Siedlungsbereichen am
nordlichen Ortsrand von Aurich liegen im Osten das ,,Schulzentrum Sandhorst* (Haupt-
schule) und die Johannis-Kirche (beide auf der Gemarkung Sandhorst) sowie im Siiden
die Finkenburg-Schule (Grundschule) mit dem Kindergarten ,,Finkeniist*. Im Westen
liegen die Sportflichen am Wilheminenholz (Tennisplétze mit Tennishalle).

Kernstadt Aurich (Stadtzentrum)

Die Stadt Aurich ist Mittelzentrum im Landkreis Aurich. Damit sind hier alle fiir die
Versorgung erforderlichen Einrichtungen vorzuhalten — ausgenommen Einrichtungen
mit oberzentraler Bedeutung.

* Der Flachennutzungsplan Aurich unterscheidet bei der Beschreibung des Ortsteiles Sandhorst in den

,Innenstadtbereich Sandhorst“, der der Innenstadt von Aurich zugerechnet wird, und den ,,externen
Bereich von Sandhorst“, der neben dem ,,Industriegebiet Nord*“ und ,,Neu Sandhorst* sowie anderen
Siedlungsteilen in der Gemarkung Sandhorst auch das Ortszentrum von Sandhorst umfasst.
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Bis auf das Kreiskrankenhaus und die IGS Aurich-West, die sich im dstlich bzw. west-
lich an das Stadtzentrum angrenzenden Stadtgebiet befinden, sind alle im Rahmen die-
ser Untersuchung beachtlichen 6ffentlichen Infrastruktureinrichtungen (sonstige weiter-
fiihrende Schulen, Kindergérten, Gesundheitseinrichtungen, Sportstitten etc.) und priva-
te Versorgungseinrichtungen (insbesondere Lebensmittelgeschéfte und sonstiger Ein-
zelhandel aller Bedarfsgruppen) in dem siidlich auBerhalb des Untersuchungsgebietes
gelegenen Stadtzentrums der Kernstadt von Aurich vorhanden.

Sonstiges (Erholungsgebiete)

Beachtlich fiir die Naherholung sind die Badeseen im nordlich des Untersuchungsgebie-
tes gelegenen Auricher Ortsteil Tannenhausen sowie — noch weiter nordlich — das Ewi-
ge Meer mit seinem umgebenden Naturschutzgebiet. Das 91 ha groB3e Ewige Meer hat
als groBter Hochmoorsee Deutschlands auch iiberregionale touristische Bedeutung.

3.3 Zusammenfassung Bestandsanalyse

Gegenstand der stidtebaulichen Untersuchung sind die von der geplanten Verkehrs-
baumaBnahme potenziell betroffenen Ostlichen bzw. westlichen Ortsriander der Ortsla-
gen Walle und Sandhorst sowie der nordliche Ortsrand der Kernstadt Aurich und die
vor diesen Ortsriandern in der Niederung der Sandhorster Ehe gelegenen Siedlungssplit-
ter.

Soweit diese Nutzungen nicht im Einwirkungsbereich der am Rande des Untersu-
chungsgebiet verlaufenden — und spiter mit der ,,B 210 neu* verkniipften — Kreisstrae
138 (Wallster Weg) und Landesstra3e 7 (Dornumer Weg) liegen, die im Planungsnull-
fall - ohne die geplante ,,B 210 neu* - eine Prognosebelastung von 3.100 bzw. 9.100
Kfz/24 h aufweisen, sind die im Untersuchungsgebiet gelegenen Nutzungen von Ver-
kehrsgerduschen unbelastet. Allerdings ist die ,,B 210 neu* als potenzielle Lirmquelle
im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich dargestellt.

Bei den baulichen Nutzungen an den Rédndern der Ortslagen handelt es sich fast aus-
schlieBlich um Wohngebiete, die ebenfalls iiberwiegend aus Wohngebduden bestehen-
den, teilweise aber auch durch landwirtschaftliche Nutzungen geprigten Streusiedlun-
gen in der Ehe-Niederung sind Splittersiedlungen im AufBlenbereich, die keine Bauge-
bietseigenschaften aufweisen.

Eine Ausdehnung des bebauten Siedlungsgebietes ist - iiber ergédnzende Bauliickenbe-
bauungen - weder an den Ortsrindern noch in den Streusiedlungen geplant. Eine flichi-
ge Entwicklung der Siedlungsfldchen ist nur am Ortsrand von Sandhorst durch die Er-
weiterung des Friedhofes und der dortigen Sportflachen beabsichtigt und durch Darstel-
lung im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich konkretisiert. Langfristig wird auch eine
Erweiterung des Gewerbestandortes ,,Industriegebiet Nord* nach Westen erwogen — wie
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sie durch den im Verfahren befindlichen Bebauungsplan Nr. 294 | Westlich der Dornu-
mer Strale‘ bereits eingeleitet ist. Eine solche Siedlungsentwicklung vollzieht sich je-
doch — so sie denn realisiert wird — nordlich des Untersuchungsgebietes und beriihrt den
Untersuchungsraum nicht.

Die Ehe-Niederung ist durch zahlreiche ErschlieBungsstralen zu den verstreut liegen-
den Einzelnutzungen zwar vergleichsweise gut erschlossen, allerdings gibt es mit der
Sandhorster Strale nur eine Wegeverbindung, die das gesamte Gebiet in Ost-West-
Richtung quert. Dariiber hinaus stellt die vor dem Ortsrand von Aurich verlaufende
Sandhorster Ehe eine gewisse Barriere im Hinblick auf die Zugédnglichkeit der Kern-
stadt von Aurich dar, da die Sandhorster Ehe nur durch die Stra3e ,,Hinter Eschen* ge-
quert wird. Dariiber hinaus quert ein Fuf3- und Radweg die Sandhorster Ehe im Bereich
des Finkenburger Geholzes.

Diesem Wegenetz kommt fiir den nicht motorisierten Verkehr besondere Bedeutung zu,
da das Untersuchungsgebiet durch den Offentlichen Personennahverkehr praktisch nicht
erschlossen ist (Bushaltestellen sind nur an den Réndern auerhalb des Untersuchungs-
gebietes vorhanden).

Der Ful3- und Radweg mit Anschluss an die Sandhorster Strale im Norden und an das
Wohnstralennetz des Ortsrandes von Aurich im Siiden ist — neben der am Siidufer der
Sandhorster Ehe verlaufenden Wegeverbindung — die einzige straBenunabhingige We-
geverbindung im Untersuchungsgebiet, der wegen ihrer vergleichsweise zentralen Lage
— auch im Hinblick auf die Erreichbarkeit des Stadtzentrums von Aurich — eine hervor-
gehobene Bedeutung beizumessen ist.

Dem Wegenetz des Untersuchungsgebietes kommt auch eine gewisse Bedeutung als
Freizeitwege zu (u. a. Oko-Pad-Aurich), die Anschluss an iiberregionale Fahrradrouten
haben und in weiter nordlich gelegene Erholungsgebiete wie den Badesee in Tannen-
hausen oder auch das iiberregional touristisch bedeutsame Ewige Meer fiihren.

Dagegen hat der unmittelbar an den nordlichen Ortsrand von Aurich angrenzende Raum
zwischen der Sandhorster Ehe und der Sandhorster Strae eher potenzielle Bedeutung
fiir die siedlungsnahe Naherholung, da er aufgrund unzureichender Querungsmoglich-
keiten der Sandhorster Ehe kaum zugénglich ist, so dass sich die Naherholung hier auf
das Finkenburger Geholz beschrinkt.

Das Erscheinungsbild des Raumes ist im wesentlichen durch eine kleinteilig Struktur
von Wallhecken geprigt. Durch teilweise zusitzlich an den Ortsrdndern eingelagerte
Waldstiicke und eine ergénzende Eingriinung der bebauten Grundstiicke wirkt die Be-
bauung visuell kaum in die Landschaft hinein. Das gilt auch fiir die Streusiedlungen in
der Ehe-Niederung. Nur wo die Wallheckenlandschaft ,,Liicken* aufweist, wirken gro-
Bere bauliche Anlagen in den Raum hinein, wie etwa am 6stlichen Rand des Untersu-
chungsgebietes die Gewerbebauten des Gewerbestandortes ,,Industriegebiet Nord* oder
im Norden die aulerhalb des Untersuchungsgebietes stehenden Windenergieanlagen.
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4. Wirkungsanalyse

4.1 Zum Aufbau der Wirkungsanalyse

Die Wirkungsanalyse besteht aus den Karten ,,Wirkungsanalyse*, in der die voraus-
sichtlichen stiadtebaulichen Wirkungen dargestellt sind, sowie den nachfolgenden Erliu-
terungstexten (einschlieSlich der zugehorigen tabellarischen Bewertung).

4.1.1 Karten ,,Wirkungsanalyse*¢

In den Karten ,,Wirkungsanalyse* sind die sich in den verschiedenen Trassenvarianten
ergebenden Verdnderungsmerkmale nach

Nutzungsauswirkungen durch die VerkehrsbaumaBBnahme (Trassen) selbst,
Veridnderungen durch Larmeinwirkung an der Trasse (,,Trassenkorridor*) und
Verianderungswirkungen auf die Funktionsverflechtungen sowie

die Veridnderungswirkungen auf das Ortsbild

dargestellt.'

Die unmittelbaren Nutzungsauswirkungen durch die VerkehrsbaumaBnahme wer-
den als Verlust bzw. Zerschneidung von Flichennutzungen - ggf. auch als Verlust von
Gebduden - dargestellt. Bei der Beeintrichtigung von Flachennutzungen werden auch
»Planflichen* (= unbebaute, aber durch Bauleitpline beplante Flichen) und — soweit
vorhanden — auch ,,Optionsflichen® (= unbebaute, durch Bauleitpldne [noch] nicht be-
plante Flachen) beriicksichtigt.

Als Veridnderungen der Lirmbelastung gegeniiber dem Bezugsfall sind die neu auf-
tretenden Schallbelastungen entlang der Neubaumafnahme als Prognosewerte angege-
ben.

Unter den Verinderungswirkungen auf die Funktionsverflechtung sind abgeschnit-
tene oder umwegig verlegte Wegeverbindungen sowie die Verstirkung bzw. Verminde-
rung der Trennwirkung wichtiger Wegeverbindungen (in Bezug auf die Beladstigungs-
wirkung des konkurrierenden Kfz-Verkehrs) sowie eine ggf. zu erwartende Larmbeein-
trichtigung bislang von Verkehrslarm unbeeintrichtigter Wegeverbindungen fiir den
nicht motorisierten Verkehr dargestellt. Letztere ist jeweils analog zur Entwicklung der
Liarmbelastung angegeben.

' Dain dieser Untersuchung der ,,mittelbare Wirkungsbereich* der Verkehrsbaumafinahme nicht Unter-

suchungsgegenstand ist, entféllt bei der Wirkungsanalyse die durch sie bewirkte Veridnderungen der
Verkehrsstéirke auf den Straflen des librigen Straf3ennetzes und die sich dort ergebenden Verénderun-

gen der Larmbelastung, Veridnderungswirkungen auf die Funktionsverflechtungen sowie auf das Orts-
bild.
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Die Verinderungswirkungen auf das Ortsbild sind nach visuellen Beeintrichtigun-
gen durch das Hinzufiigen bislang ortsbildfremder oder Wegnahme ortsbild- oder raum-
prigender Elemente, Beeintridchtigungen relevanter Blickbeziehungen und Verlust visu-
ell wahrnehmbarer Gliederungselemente dargestellt.

In den Karten ,,Wirkungsanalyse* werden stidtebaulich relevante Verinderungsmerk-
male insgesamt aufgezeigt; nicht Inhalt der Karten ist deren Gewichtung und Bewer-
tung.

Die Darstellung erfolgt getrennt nach der linienbestimmten Trassenfithrung und der
,,Variante 1.

4.1.2 Erliuterungstext

In den folgenden Erlduterungstexten werden die stadtebaulichen Wirkungen der Tras-
senvarianten nach dem jeweiligen Trassenverlauf (unmittelbarer Wirkungsbereich)
beschrieben und beurteilt. Dies erfolgt unterschieden nach der linienbestimmten Trasse
(Abschnitt 4.2) und der ,,Variante 1 (Abschnitt 4.3). Innerhalb der beiden Varianten
werden die Trassenverldufe nach der Verkniipfung mit der K 138 sowie den anschlie-
Benden Abschnitten in der Gemarkung Walle und der Gemarkung Sandhorst in
variantenspezifische Trassenabschnitte unterteilt:

- Anschluss K 138 und Querung der Sandhorster Ehe (Abschnitte 4.2.1 und 4.3.1),

- Trassenabschnitt ,,West* (Abschnitte 4.2.2 und 4.3.2) und

- Trassenabschnitt ,,Ost* (Abschnitte 4.2.3 und 4.3.3).

Untersuchungsgegenstand sind die Verldufe der linienbestimmten Trasse und der ,,Vari-
ante 1 jeweils zwischen den Verkniipfungen mit der K 138 und der L 7. Da die Ver-
kniipfungspunkte in beiden Varianten identisch sind und sich die linienbestimmte Tras-
se und die ,,Variante 1* erst jeweils Ostlich bzw. westlich dieser Verkniipfungspunkte
trennen, verfiigen sie auch iiber gemeinsame Trassenabschnitte im Bereich dieser Ver-
kniipfungen. Wihrend dies im Osten das gesamte Anschlussbauwerk an die L 7 betrifft,
umfasst der gemeinsame Trassenabschnitt bei der Verkniipfung mit der L 138 nur die
Anschlussbauwerke westlich der K 138, wihrend sich die Anschlussbauwerke 0stlich
der K 138 bereits variantenspezifisch unterscheiden. Zur Klarstellung werden die ge-
meinsamen Abschnitte in den Karten der Wirkungsanalyse zwar dargestellt, da diese
jedoch variantenneutral sind und sich daher keine stddtebaulichen Wirkungsunter-
schiede ergeben, werden sie im Erlduterungstext im Rahmen eines gesonderter Exkurses
(Abschnitt 4.4) behandelt.

Die Ergebnisse der Wirkungsanalyse sind im Abschnitt 4.5 in tabellarischer Ubersicht
dargestellt und anschlieBend die Bewertung insgesamt nochmals in einer Matrix zu-
sammengefasst.” In die tabellarische Ubersicht und die Matrix sind auch die
variantenneutralen Abschnitte aufgenommen, jedoch gesondert gekennzeichnet.

> Die Matrix folgt am Ende des Abschnittes 4.5 auf Seite 77. Die Zusammenfassung der Wirkungsana-

lyse (= Gesamtbewertung) sowie Vorschlidge fiir Verbesserungsmoglichkeiten aus stiddtebaulicher
Sicht erfolgen im abschlieBenden Kapitel 5 (S. 79 ff.).
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4.2  Stadtebauliche Wirkungen der linienbe-
stimmten Trasse

4.2.1 Anschluss K 138 und Querung der Sandhorster Ehe
in der linienbestimmten Trasse

Das Verkniipfungsbauwerk der ,,B 210 neu* mit der K 138 in Walle stellt gewisserma-
Ben die ,,Nahtstelle® zwischen den Trassenverldufen der linienbestimmten Trasse und
der ,,Variante 1 dar: Wihrend Trassenverlauf und Anschlussbauwerke westlich der K
138 identisch sind (siehe hierzu Abschnitt 4.4.1), ergeben sich unmittelbar 6stlich der
Querung der K 138 variantenspezifisch sowohl unterschiedliche Trassenverliufe als
auch unterschiedliche Ausformungen der Anschlussbauwerke.

Die Anschlussbauwerke 0Ostlich der Uberfiihrung der ,,B 210 neu* iiber die K 138 be-
stehen aus einem ca. 160 m langem Dammbauwerk, auf dem die auf einer 6,5 m hohen
Briicke iiber die K 138 gefiihrte ,,B 210 neu* wieder auf Normalniveau (ca. 1 m iiber
Geldnde) abgesenkt wird, und einer ,,Anschlusstrompete* auf der Siidseite der ,,B 210
neu” sowie einer Art hollindischer Rampe auf deren Nordseite. Das Dammbauwerk
endet unmittelbar vor der Querung der Sandhorster Ehe, wo die Strale wieder Normal-
niveau (ca. 1 m iiber Gelidnde) erreicht und auf einer etwa 50 m langen Briicke in dieser
Hohe auch das Gewisser quert. Dadurch wird der hier der auf der Siidseite der Sand-
horster Ehe verlaufende Fu3- und Radweg abgeschnitten.

Aufgrund der noch nicht konkretisierten StraBenplanung gibt es zwar noch keine neue
Trassenfiihrung dieses zu verlegenden Ful3- und Radweges, es ist jedoch davon auszu-
gehen, dass er entlang der Anschlusstrompete zur K 138 gefiihrt und dort an den stras-
senbegleitenden kombinierten FuB3- und Radweg angeschlossen wird.

Bis auf die Fliche des FuB3- und Radweges werden zwischen der K 138 und der Sand-
horster Ehe durch diesen Trassenabschnitt keine stddtebaulichen Nutzungen in An-
spruch genommen. Auch sind keine Siedlungserweiterungen in diesem Bereich geplant.

Allerdings weist die Trasse zwischen der K 138 und der Sandhorster Ehe die groBite
Anndherung an den Ortsrand von Walle (ca. 130 m) und an die Splittersiedlung ,,Bud-
denburger Weg* (ca. 150 m) auf. Dadurch werden hier nichtliche Schallbelastungen
von etwa 49 dB(A) am Ortsrand von Walle und etwa 48 dB(A) am ,,Buddenburger
Weg* erwartet. Bei den am Ortsrand von Walle betroffenen Nutzungen handelt es sich
um Allgemeine Wohngebiete (WA-Gebiete), deren schalltechnische Orientierungswerte
(55/45 dB[A] tags/nachts) um 4 dB(A) iiberschritten werden. Die Bebauung am Bud-
denburger Weg ist dagegen kein Baugebiet, sondern eine Splittersiedlung im Auflenbe-
reich. Da Wohngebiuden im Auflenbereich um 5 dB(A) erhohte Werte zuzuordnen als
in vergleichbaren Wohngebieten im Innenbereich oder im Geltungsbereich von Be-
baungsplinen sind, werden diese — erhohten — Orientierungswerte (60/50 dB[A] tags/
nachts) weder iiberschritten, noch erreicht.
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Sowohl am Ortsrand von Walle als auch am Buddenburger Weg ist die neu schallbela-
stete Bebauung bislang zwar von Verkehrsgerduschen weitgehend unvorbelastet gewe-
sen, jedoch ist eine ,,plangegebene* Vorbelastung zu beriicksichtigen: Im Flachennut-
zungsplan ist die ,,B 210 neu* unmittelbar vor dem Ortsrand — und diesen anschlieBend
querend - als ,,geplante HauptverkehrsstraBe* dargestellt. Soweit sich daher im Nahbe-
reich der geplanten Trassen und in deren akustischen Einwirkungsbereich Siedlungsfla-
chen oder Einzelnutzungen befinden, sind diese ,,plangegebenen‘ Vorbelastungen aus-
gesetzt. > Aufgrund dieser ,,plangegebenen® Vorbelastung kann eine Uberschreitung der
nichtlichen schalltechnischen Orientierungswerte um 4 dB(A) nur als leichte Beein-
trichtigung eingestuft werden.*

Die Wegeverbindung entlang des Wallster Weges (K 138), die Triager ortlicher und
tiberortlicher Radwegeverbindungen ist, wird ohne funktionale Beeintrdachtigung unter
der ,,.B 210 neu* hindurch gefiihrt. Die sich durch die erforderliche Querung des Larm-
bandes der neuen Stral3e ergebende Beeintriachtigung ist als geringfiigig einzustufen.

Eine feststellbare Beeintrichtigung stellt dagegen die in Bezug auf Ziel- und Quellver-
kehre nach und aus Walle umwegige und — soweit neben der ,,B 210 neu* verlaufend —
larmbelastete Verlegung des FuB3- und Radweges am Siidufer der Sandhorster Ehe dar,
der ebenfalls Tréager ortlicher Radwegeverbindungen ist.

Mit dem maximal 6,5 m hohen Uberfiihrungsbauwerk der ,,B 210 neu* iiber die K 138,
dem teilweise direkt an das Siidufer der Sandhorster Ehe anschlieBenden Damm und
der Briicke iiber die Sandhorster Ehe werden visuell wirksame Elemente neu in die
vorhandene Raumstruktur eingefiigt, die auch von den benachbarten Ortsridndern sicht-
bar sein werden. Allerdings sind die Ortsrdander durch vorgelagerte und Sichtverbin-
dungen weitgehend unterbrechende Wallhecken soweit abgeschirmt, dass diese neuen
Raumelemente iiberwiegend nur kleinrdumlich — also im unmittelbaren Nahbereich —
wirksam werden und nicht als die visuell wahrnehmbare Ausprigung der Ortsrinder
grundsitzlich verdndernde Elemente wirken.

Dies gilt auch fiir die markante, in den Ortsrand von Walle hinein fiihrende Allee ent-
lang der K 138, die im Zuge des Uberfiihrungsbauwerkes der ,,B 210 neu* iiber die K
138 aufgebrochen wird. Insbesondere wenn zwischen dem Uberfiihrungsbauwerk der
,»B 210 neu* und der Briicke, auf der der Wallster Weg (K 138) iiber die Sandhorster
Ehe gefiihrt wird, der vorhandene Baumbestand erhalten bzw. im Falle baubedingten
Abganges angemessen ersetzt werden kann, wird sich auch das Aufbrechen der raum-
strukturell wirksamen Allee visuell nur kleinrdumlich auswirken.

Die Darstellung des Flichennutzungsplanes verdeutlicht insbesondere gegeniiber den in der Nihe
gelegenen Nutzungen, dass eine lirmemittierende Anlage geplant ist, die - im Falle ihrer Realisierung
- nicht als neu in einen unvorbelasteten Bereich ,,heranriickende* Schallquelle eingestuft werden.
Zwar haben auch die von einer bereits im Flichennutzungsplan dargestellten larmemittierenden Anla-
ge betroffenen Nutzungen einen Anspruch auf Schutz vor unzumutbaren Schalleinwirkungen, dies gilt
aber nur im Hinblick auf die Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutz-
verordnung) von 59/49 dB(A) tags/nachts fiir Wohnnutzugen. Daher konnen in solchen Fillen nicht
nur die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 zur Beurteilung der Relevanz einer Be-
eintrichtigung herangezogen werden.
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4.2.2  Trassenabschnitt ,,West* der linienbestimmten Tras-
se

Der Trassenabschnitt ,,West* umfasst den Trassenverlauf von der Querung der Sandhor-
ster Ehe bis zur Gemarkungsgrenze zwischen Walle und Sandhorst, die zwischen der
Eschener Grashausstrae und dem Dimmitstiickweg verlauft.

In diesem Trassenabschnitt werden zwar keine stidtebaulichen Nutzungen in Anspruch
genommen, allerdings liegt sowohl der nordliche Ortsrand von Aurich als auch eine sich
entlang der Sandhorster Strale erstreckende Splittersiedlung und zwei Wohngebédude
landwirtschaftlicher Anlagen (an der Sandhorster Strae und an der Eschener Grashaus-
stra3e) im akustischen Einwirkungsbereich der Trasse.

Zur Splittersiedlung an der Sandhorster Strae hilt die Trasse im Minimum etwa 170 m
Abstand, zu den Wohngebduden in den landwirtschaftlichen Anlagen 100 bzw. 120 m.
Hierdurch ergeben sich voraussichtlich nédchtliche Schallbelastungen am Rande der
Splittersiedlung von etwa 47 bis 48 dB(A), an den Wohngebiuden in den landwirt-
schaftliche Anlagen zwischen 49 und 50 dB(A).

Da eine Wohnbebauung im Auflenbereich — und um eine solche handelt es sich sowohl
bei der Splittersiedlung an der Sandhorster Straf3e als auch den Wohngebiuden inner-
halb der landwirtschaftlichen Anlagen — nicht den Schutz eines entsprechenden Bauge-
bietes (Wohngebiet) in Anspruch nehmen kann, sind hier um 5 dB(A) hohere Orientie-
rungswerte anzusetzen (60/50 dB[A] tags/nachts [entsprechend der schalltechnischen
Orientierungswerte fiir MI-/MD-Gebiete]).

Da diese — erhohten — Orientierungswerte am Rande der Splittersiedlung an der Sand-
horster Stra3e um 2 bis 3 dB(A) unterschritten werden, ist keine Beeintrichtigung fest-
stellbar.

Auch am Wohngebiude in der landwirtschaftlichen Anlage an der Eschener Grashaus-
strale werden diese Werte mit 49 dB(A) nachts nicht erreicht, lediglich am Wohnge-
biude in der landwirtschaftlichen Anlage an der Sandhorster Strale werden sie mit 50
dB(A) ausgeschopft. Ein Ausschopfung der schalltechnischen Orientierungswerte durch
eine neue Schallquelle ist in einer unvorbelasteten Situation zwar als Beeintridchtigung
zu werten, allerdings ist eine ,,plangegebene* Vorbelastung zu beriicksichtigen: Im Fla-
chennutzungsplan ist die ,,B 210 neu® - hier in nahezu identischem Trassenverlauf der
linienbestimmten Trasse — als ,,geplante Hauptverkehrsstrae* dargestellt. Aufgrund
dieser ,,plangegebenen Vorbelastung ist ein Ausschopfen der — erhohten — néchtlichen
Orientierungswerte nicht als Beeintrichtigung einzustufen.’

Am ebenfalls im Einwirkungsbereich dieses Trassenabschnittes liegenden Ortsrand von
Aurich ergeben sich westlich des Finkenburger Geholzes nichtliche Schallbelastungen
von etwa 46 bis 47 dB(A). Dies betrifft jedoch nur die Baugebiete am Knickweg; der

> Siehe hierzu FuBnoten 3 und 4 in diesem Kapitel. Die fiir Wohngebédude im AuBlenbereich mafigebli-

chen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen 64/54 dB(A) tags/nachts.
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etwas zuriickgesetzt gelegene Ortsrand westlich des Knickweges wird nur noch von
nichtlichen Schallbelastungen von etwa 43 bis 44 dB[A]) betroffen.

Durch die am Knickweg erwartete Schallbelastung werden die néchtlichen schalltechni-
schen Orientierungswerte der dort betroffenen Allgemeinen Wohngebiete (55/45 dB[A]
tags/nachts) um 1 bis 2 dB(A) tiberschritten. Diese Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte stellen in der bislang von Verkehrsgerduschen unvorbelaste-
ten Situation® eine feststellbare Beeintriichtigung dar.

Dagegen werden in den Allgemeinen Wohngebieten am westlich des Knickweges zu-
riickspringenden Ortsrandes die schalltechnischen Orientierungswerte fiir WA-Gebiete
um 1 bis 2 dB(A) unterschritten, so dass auch bei diesen unvorbelasteten Gebieten Keine
Beeintrichtigung feststellbar ist.

Da 6stlich des Finkenburger Geholzes die Bebauung des Ortsrandes bis zur Sandhorster
Ehe reicht, ergeben sich hier etwas geringere Abstiinde zur Trasse als westlich des Fin-
kenburger Geholzes. Im Bereich des unmittelbar an das Finkenburger Geholz angren-
zenden Ortsrandes an der Glatzer Strale werden daher néchtliche Schallbelastungen von
etwa 47 bis 48 dB(A) erwartet, wodurch die schalltechnischen Orientierungswerte der
hier betroffenen WA-Gebiete um bis zu 3 dB(A) iiberschritten werden konnen. Eine
Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte um 3 dB(A) in einem bislang
unvorbelasteten Gebiet stellt eine feststellbare bis erhebliche Beeintrichtigung dar.’

Zum 06stlich anschlieBenden Ortsrand am Tiergarten vergroBert sich zwar der Abstand
zur Trasse, allerdings ist auf der Nordseite dieser Strale ein Reines Wohngebiet (WR-
Gebiet) planungsrechtlich verbindlich festgesetzt, das an seinem Rand noch von nécht-
lichen Schallbelastungen von etwa 45 bis 46 dB(A) betroffen wird. Dadurch werden die
schalltechnischen Orientierungswerte der besonders empfindlichen WR-Gebiete (50/40
dB[A] tags/nachts) um 5 bis 6 dB(A) iiberschritten. In der hier ebenfalls noch als un-
vorbelastet einzustufenden Situation® stellt eine solche Uberschreitung der gebietsspezi-
fischen schalltechnischen Orientierungswerte eine erhebliche bis schwerwiegende Be-
eintrichtigung dar.

Ebenfalls noch von Schalleinwirkungen, die deutlich iiber den gebietsspezifischen

schalltechnischen Orientierungswerten liegen, wird das siidlich an des Finkenburger
Geholzes angrenzende WR-Gebiet betroffen. Hier werden zwar nur noch néchtliche
Schallbelastungen von etwa 44 dB(A) erwartet, die Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte um 4 dB(A) ist jedoch zumindest noch als feststellbare bis

Zwar ist auch bei der Beurteilung der Schalleinwirkungen auf den Ortsrand von Aurich eine ggf. vor-
handene ,,plangegebene* Vorbelastung durch die im Flichennutzungsplan dargestellte ,,geplante
Hauptverkehrsstrae (,,B 210 neu*) beachtlich, die im Fldchennutzungsplan dargestellte Trasse ver-
14uft hier jedoch deutlich weiter nordlich als die linienbestimmte Trasse, so dass in diesem Falle keine
»plangegebene* Vorbelastung in Ansatz gebracht werden kann.

Nach Osten nihern sich die im Flachennutzungsplan dargestellte ,,geplante Hauptverkehrsstrafe® und
die linienbestimmte Trasse zwar an, unmittelbar dstlich des Finkenburger Geholzes verlduft die im
Flachennutzungsplan dargestellte Trasse jedoch immer noch deutlich weiter nordlich als die linienbe-
stimmte Trasse, so dass keine ,,plangegebene® Vorbelastung in Ansatz gebracht werden kann.

8 Siehe FuBnote 7
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erhebliche Beeintrichtigung einzustufen. Durch das dem WR-Gebiet vorgelagerte und
zwischen 100 und 200 m tiefe Finkenburger Geholz diirfte sich allerdings eine zusétzli-
che Schallminderung ergeben, wenngleich iiber die tatsidchliche zusétzliche Abschir-
mungswirkung derzeit nichts bekannt ist.’

Mit den noch unbebauten Flichen am Knickweg ist durch diesen Trassenabschnitt auch
eine kleinere ,,Planfliche betroffen. Die erwartete Schallbelastung am nordlichen Rand
des Plangebietes betrigt ebenso wie an dem bereits bebauten Abschnitt am Knickweg
zwischen 46 und 47 dB(A). Die Uberschreitung der niichtlichen schalltechnischen Ori-
entierungswerte in dem dort geplanten Allgemeinen Wohngebiet um 1 bis 2 dB(A) ist
zwar nur geringfiigig, da die Planung aber nicht angepasst werden kann'’, stellt dies
dennoch eine feststellbare Beeintrichtigung dar.

Von Schallbelastungen zwischen 45 und 55 dB(A) wird — je nach Abstand zur Trasse —
auch das Naherholungsgebiet des Finkenburger Geholzes selbst betroffen. Die Verlir-
mung dieses bislang durch Verkehrsgeriusche unvorbelasteten Naherholungsgebietes''
ist — da es das einzige derartige Gebiet am nordlichen Ortsrand von Aurich ist — als er-
hebliche Beeintriachtigung einzustufen.

Neben dieser Verlirmung eines Naherholungsgebietes ergibt sich auch eine Beeintrich-
tigung der Zuwegungen: Die Wegeverbindung von Norden (Sandhorster Straie) wird
durch die Trasse abgeschnitten, der Ful- und Radweg am Siidufer der Sandhorster Ehe
wird sowohl westlich als auch 6stlich des Geholzes verldrmt.'

Soweit das Finkenburger Geholz als Naherholungsgebiet vorrangig fiir den nordlichen
Ortsrand von Aurich eingestuft wird, beeintrichtigt das Abschneiden der Wegeverbin-
dung zur Sandhorster Strale dessen Zugénglichkeit nicht. Als schwerwiegende Beein-
trichtigung ist aber die Unterbrechung dieser Wegeverbindungen fiir die Funktionsver-
flechtungen zwischen den Siedlungen in der Ehe-Niederung und Aurich und als Frei-
zeitweg (als Teilstiick der ,,Aurich Rundtour Nord* und des ,,Oko Pad 2%) sowie als

Nach der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stddtebau‘ kann fiir dichte Waldbepflanzungen mit bleibender
Unterholzausbildung eine zusitzliche Schallabschirmungen von maximal 10 dB(A) bzw. maximal 6
dB(A) je 100 m angenommen werden, soweit der Wald weniger als 50 m an den Verkehrsweg bzw.
den Immissionsort heranreicht. Der Abstand der linienbestimmten Trasse vom Rand des Finkenburger
Geholzes betrigt im Norden zwischen 50 und 140 m, im Siiden grenzt das Wohngebiet direkt an die
Waldfliche an.

Da es sich bei dem kleinen, nur wenige Baugrundstiicke umfassenden Plangebiet um noch unbebaute
»Restflichen* im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 19/3 ,,Eschener Gaste/Dornbuschweg*
handelt, ist eine Planungsanpassung — wie etwa bei nur im Flichennutzungsplan dargestellten Planun-
gen durch teilweise Riicknahme des Baugebietes, gednderten Zuschnitt etc. — nicht moglich.

Durch die im Flachennutzungsplan dargestellte ,,geplante Hauptverkehrsstrae® wire — bei gleicher
Verkehrsstirke — das Finkenburger Geholz zwar ebenfalls von Schalleinwirkungen betroffen, nach
dem Verlauf dieser Trasse wiirde sich aber eine um etwa 5 dB(A) geringere Schallbelastung ergeben,
so dass das Naherholungsgebiet nur noch von Schalleinwirkungen zwischen 40 und 50 dB(A) betrof-
fen wire.

Da die Verldrmung dieses Fu3- und Radweges mit maximal 55 dB(A) nicht einmal den fiir ungestor-
tes Wohnen in einem Wohngebiet anzusetzenden Wert iibersteigt, ist dadurch zwar keine funktionale
Beeintrichtigung einer fiir die Funktionsverflechtungen relevanten Wegeverbindung verbunden, die
Qualitit als Freizeitweg (in ungestorter Natur) wird jedoch feststellbar beeintrichtigt.
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Zuwegung zu den weiter nordlich gelegenen Zielen zu werten, da fiir diese Wegeunter-
brechung derzeit kein Ersatz vorgesehen ist.

Trotz der relativen Néhe zu Siedlungsbereichen wird die Trasse im Abschnitt zwischen
der Sandhorster Ehe und der Gemarkungsgrenze zwischen Walle und Sandhorst visuell
voraussichtlich nicht wirksam, da die durch zahlreiche Wallhecken geprigte Raum-
struktur keine weiterreichenden Blickverbindungen ermdglicht. Soweit unterstellt wer-
den kann, dass die Eingriinung der neue Trasse entsprechend der Struktur der Wallhec-
ken erfolgt, ist davon auszugehen, dass die anndhernd auf Geldndeniveau verlaufende
StraBle visuell vollstindig in ihre Umgebung integriert werden kann.

4.2.3 Trassenabschnitt ,,Ost* der linienbestimmten Trasse

Der Trassenabschnitt ,,Ost* umfasst den Abschnitt zwischen der Gemarkungsgrenze
von Walle und Sandhorst und der ,,Vereinigung* der linienbestimmten Trasse und der
,»Variante 1 zu einem gemeinsamen Trassenverlauf der Verkniipfung mit der L 7 (Dor-
numer Strale).

Im Westen dieses Abschnittes wird die Sandhorster Strafle von der Trasse der ,,B 210
neu” gequert und abgeschnitten. Sie wird nordlich parallel zur ,,B 210 neu* in neuer
Trasse zur Eschener Grashausstra3e weitergefiihrt und an diese angeschlossen. Die
Eschener Grashausstrae wird unmittelbar siidlich dieser Einmiindung der ,,neuen*
Sandhorster Strale zwar ebenfalls von der ,,B 210 neu* gequert und abgeschnitten, je-
doch in neuer, nach Osten verschwenkter Trassenfithrung iiber die ,,B 210 neu* gefiihrt
und siidlich der ,,B 210 neu* als vierter Kreuzungsarm an die Einmiindung der Strafle
,Hinter Eschen® in die Sandhorster Strale angeschlossen.

Im Verlauf dieses Trassenabschnittes werden keine stddtebaulichen Nutzungen in An-
spruch genommen."

Dagegen liegen nordlich und siidlich der linienbestimmten Trasse Siedlungsbereiche im

Einwirkungsbereich der NeubaumafBnahme:

- Im Norden betrifft dies die Siedlungen am siidlichen Dimmtstiickweg und am
Dimmtweg,

- im Siiden zwei Einzelgebdude an der Sandhorster Strafe (ein Einzelgebidude westlich
der Einmiindung der Strae Hinter Eschen und das Wohngebédude einer landwirt-

Nach der vorliegenden — vorldufigen - Straenplanung wird jedoch die ErschlieBung der siidlichen
beiden Wohngebiude des vier Gebidude umfassenden Siedlungssplitters am siidlichen Dimmitstiick-
weg wegen der hier bereits erfolgenden Anhdhung des Dimmtstiickweges zur Uberfiihrung iiber die
»B 210 neu* abgeschnitten. Da dadurch aber auch die Anbindung der ,,neuen Sandhorster Straf3e an
den Dimmtstiickweg nicht moglich wire, ist diese vorldufige Darstellung unzutreffend und kann der
Wirkungsanalyse und Bewertung nicht zugrunde gelegt werden. Stattdessen ist anzunehmen, dass die
Uberfﬁhrung des Dimmstiickweges tiber die ,,B 210 neu‘ entweder bereits weiter nordlich — nordlich
des vier Gebdude/Grundstiicke umfassenden Siedlungssplitters — aus dem Dimmtstiickweg ausge-
schwenkt wird, oder die Uberfiihrung des Dimmtstiickweges wird anniihernd rechtwinklig an der Ost-
seite des Dimmtstiickweges an diesen angeschlossen.
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schaftlichen Anlage in der Ostlichen Sandhorster Strae) sowie die Siedlung ,,Hinter
Eschen®.

Zu den nordlich der Trasse liegenden Siedlungsbereichen hilt die Trasse mit ca. 115 m
(Siedlung am siidlichen Dimmtstiickweg) und etwa 180 m (Siedlung am Dimmtweg)
vergleichsweise grofle Abstinde ein, so dass dort nur Schalleinwirkungen von etwa 49
dB(A) nachts bzw. 47 dB(A) nachts zu erwarten sind. Da es sich bei beiden Siedlungen
um Splittersiedlungen im AuBlenbereich handelt, werden die hier fiir Wohngebédude im
AuBenbereich anzusetzenden — erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte von
60/50 dB(A) tags/nachts noch erkennbar unterschritten.

Waihrend auf der Siidseite der Trasse das Wohngebédude der landwirtschaftlichen Anlage
an der Ostlichen Sandhorster StraB3e aufgrund eines Abstandes von anndhernd 250 m
ebenfalls nicht beeintrichtig wird (néchtliche Schallbelastung nur knapp 45 dB[A]),
weisen das Einzelgebdude westlich der Einmiindung der Strale Hinter Eschen in die
Sandhorster Strale und der Nordrand der Siedlung Hinter Eschen mit etwa 60 bzw. 80
m deutlich geringere Abstinde zur Trasse auf.

Bei dem Einzelgebdude an der Sandhorster Strale ist eine nichtliche Schallbelastung
von etwa 54 dB(A) zu erwarten. Damit werden auch die erhdhten Orientierungswerte
fiir Wohngebédude im AuBlenbereich von 60/50 dB(A) um 4 dB(A) nachts iiberschritten.
Aufgrund der im Flichennutzungsplan dargestellten Trasse der ,,B 210 neu*, die noch
niher am Gebiude verliuft, ist jedoch eine ,,planbedingte Vorbelastung zu beriicksich-
tigen. Daher sind hier lediglich die nach der 16. BImSchV (Larmschutzverordnung)
gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte von 64/54 dB(A) zur Beurteilung in Ansatz zu
bringen. Hiernach werden diese Werte gerade noch eingehalten. Die Ausschopfung der
Grenzwerte stellt jedoch eine feststellbare Beeintriachtigung dar.

Ebenfalls als Splittersiedlung im AuBlenbereich ist der an der Sandhorster Stral3e gele-
gene Nordrand der Siedlung Hinter Eschen einzustufen. Diese Gebdude sind durch
nichtliche Schallbelastung von etwa 52 bis 53 dB(A) betroffen. Auch hier gilt in Bezug
auf die Einstufung und die Beriicksichtigung einer ,,planbedingten* Vorbelastung das
gleiche wie fiir das Einzelgebdude an der Sandhorster Strae, wobei allerdings die Im-
missionsgrenzwerte der Larmschutzverordnung nicht ganz erreicht werden.

Von Schalleinwirkungen der ,,B 210 neu* ist jedoch auch noch der siidliche Teil der
Siedlung Hinter Eschen betroffen, der nicht als Splittersiedlung im Aufenbereich, son-
dern als Wohngebiet im Siedlungszusammenhang einzustufen ist. Am westlichen Rand
dieses Siedlungsbereiches werden Schalleinwirkungen von etwa 46 dB(A) erwartet,
wodurch die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45
dB[A]) um 1 dB(A) tiberschritten werden. Diese Bebauung ist derzeit zwar unvorbela-
stet, allerdings ist im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich hier die ,,B 210 neu* als
»geplante HauptverkehrsstraBe in anndhernd gleichem Abstand wie die linienbestimm-
te Trasse dargestellt. Angesichts dieser ,,planbedingten Vorbelastung ist eine Uber-
schreitung der néchtlichen schalltechnischen Orientierungswerte um 1 dB(A) als nur
geringfiigige Beeintriachtigung einzustufen.
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Wihrend Planflachen durch den Abstand der Trasse zu den im Flachennutzungsplan
dargestellten Friedhofserweiterungsflachen nicht betroffen sind - die schalltechnischen
Orientierungswerte fiir diese Nutzung (55 dB[A]) werden nicht tiberschritten, ergeben
sich Wirkungen durch Eingriffe in das stidtebaulich relevante Wegenetz:

Durch die Uberfiihrung des Dimmitstiickweges iiber die ,,B 210 neu* bleibt diese wich-
tige Wegeverbindung, die im Flichennutzungsplan auch als ,,iiberortlicher Hauptrad-
weg* dargestellt ist, funktional erhalten. Es ist lediglich der durch den zu bewiéltigenden
Hohenunterschied sich ergebende Umwegfaktor und die Querung des Larmbandes der
Strafle in Kauf zu nehmen.

Die Funktionsverflechtungen zwischen dem Siedlungsbereich von Aurich und den nord-
lich der Trasse gelegenen Siedlungen werden daher nur geringfiigig beeintrichtigt. Da-
gegen ergeben sich zwischen den westlich der Trasse gelegenen Siedlungen — insbeson-
dere der Siedlung an der Sandhorster Strale — und dem Siedlungsbereich Aurich auf-
grund des spiirbaren Umweges iiber die ,,neue* Sandhorster StraBe und die Uberfiihrung
Dimmtstiickweg ,,zuriick” zur Wegeverbindung Hinter Eschen feststellbare bis erhebli-
che Beeintrichtigungen fiir den nicht motorisierten Verkehr. Die Wegeverbindung ent-
lang der Trasse iiber die ,,neue* Sandhorster Straf3e ist dariiber hinaus der Larmbela-
stung der ,,B 210 neu* ausgesetzt.

Die im Osten beachtliche Wegeverbindung Habbeckerweg zwischen den nordlich der
,»B 210 neu* gelegenen Siedlungen und Sandhorst (und weiter nach Aurich) entlang des
Industriegleises kann dagegen im Zuge der Uberfiihrung der ,,B 210 neu* iiber das In-
dustriegleis ohne funktionale Beeintridchtigung unter der Trasse hindurch gefiihrt wer-
den, so dass diese Wegeverbindung nur durch die erforderliche Querung des Larmban-
des betroffen ist.

Soweit die ,,B 210 neu‘ auf anndherndem Gelédndeniveau verlduft und die neue Trasse
entsprechend einer Wallhecke eingegriint wird, wird sie in diesem Trassenabschnitt
kaum visuell wahrnehmbar sein. Wirkungen auf die Raumstruktur bzw. ortsbildrelevan-
te Wirkungen sind daher nur durch die hohen Uberfiihrungsbauwerke iiber das Indu-
striegleis sowie des Dimmtstiickweges iiber die ,,B 210 neu* zu erwarten. Aufgrund der
durch die dichte Wallheckenstruktur geprigten Landschaft werden jedoch auch die
Uberfiihrungsbauwerke mit ihrer in dem flachen Geléinde ungewdhnlichen Hohenent-
wicklung nur kleinrdumlich sichtbar bleiben."*

4 Inwieweit das Uberfﬁhrungsbauwerk des Dimmtstiickweges iiber die ,,B 210 neu* visuelle Verinde-

rungswirkungen im Bereich der Siedlung am siidlichen Dimmtstiickweg zu erwarten sind, ist wegen
der noch unbestimmten Trassierung dieser Uberfiihrung (siche FuBnote 13 in diesem Abschnitt) nicht
abschlielend zu beurteilen. Allerdings ist auch fraglich, ob einer nur vier Gebdude umfassenden Split-
tersiedlung die Eigenschaft einer die Raumstruktur prigenden Siedlung, deren ,,Ortsrand* beeintréach-
tigt werden kann, beizumessen ist.
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4.3  Stadtebauliche Wirkungen der ,,Variante
166

4.3.1 Anschluss K 138 und Querung der Sandhorster Ehe
in der ,,Variante 1¢

Die Anschlussbauwerke ostlich der Uberbriickung der K 138 bestehen — wie in der lini-
enbestimmten Trasse - aus einem ca. 160 m langem Dammbauwerk, auf dem die auf
einer 6,5 m hohen Briicke iiber die K 138 gefiihrte ,,B 210 neu* wieder auf Normalni-
veau (ca. 1 m liber Geldnde) abgesenkt wird, und einer ,,Anschlusstrompete‘ auf der
Siidseite bzw. einer hollindischen Rampe auf der Nordseite der ,,B 210 neu*. Auch in
der ,,Variante 1 endet das Dammbauwerk unmittelbar vor der Querung der Sandhor-
ster Ehe, wo die Strale wieder Normalniveau (ca. 1 m iiber Gelidnde) erreicht und in
dieser Hohe auf einer Briicke iiber das Gewisser gefiihrt wird.

Da in der ,,Variante 1 die ,,B 210 neu* aber bereits unmittelbar nach der Querung der
K 138 leicht nach Norden verschwenkt wird, quert sie die Sandhorster Ehe etwa 40 m
weiter westlich und sehr viel ,,schriger* als die linienbestimmte Trasse. Dadurch wird
die Briicke langer und vor allem nihert sich die ,,Variante 1 vor der Briicke friiher als
die linienbestimmte Variante der Sandhorster Ehe an, so dass hier die Sandhorster Ehe
verlegt oder der Damm der ,,B 210 neu* teilweise durch eine Stiitzmauer ersetzt werden
muss."”

Der hier auf der Siidseite der Sandhorster Ehe verlaufende Fu3- und Radweg wird
ebenfalls abgeschnitten und diirfte — wie bei der linienbestimmten Trasse angenommen
— entlang der geplanten Anschlusstrompete verlegt und an den stralenbegleitenden
FuB3- und Radweg am Wallster Weg (K 138) angeschlossen werden.

Da die ,,Variante 1 durch ihren Schwenk nach Norden etwas ndher an den Ortsrand
von Walle heranriickt, diirften sich in der ,,Variante 1° am Ortsrand von Walle um ma-
ximal 1 dB(A) hohere Nachtwerte als in der linienbestimmten Varianten ergeben, wih-
rend die Belastung an der Bebauung am Buddenburger Weg — zumindest in dessen Ost-
abschnitt — sich entsprechend (um 1 dB[A]) verringert.

Auch unter Beriicksichtigung der ,,plangegebenen® Vorbelastung (sieche Abschnitt
4.2.1) stellt eine Schallbelastung, die die schalltechnischen Orientierungswerte fiir All-
gemeine Wohngebiete um 5 dB(A) und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) um 1 dB(A) liberschreiten eine feststellbare bis erheb-
liche Beeintriichtigung dar."

" In der folgenden Bewertung wird davon ausgegangen, dass die Sandhorster Ehe nicht verlegt wird,

sondern die Dammbreite durch eine Stiitzmauer an die verfiigbare Fliche angepasst wird.
' Eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV begriindet einen Rechtsanspruch
auf Schallschutzmafinahmen (entweder durch aktive Lirmschutzmalnahmen — wie Larmschutzwinde
oder —wille — oder, wo dies nicht vertretbar ist — durch ,,passive* Maflnahmen wie den Einbau schall-

dammender Bauteile.
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Die beiden Wegeverbindungen entlang des Wallster Weges (K 138) und der Sandhor-
ster Ehe, die Tréager ortlicher und iiberortlicher Radwegeverbindungen sind, werden
durch die Verkniipfungsbauwerke ,,B 210 neu*/K 138 in gleicher Weise beeintrichtigt
wie bei der linienbestimmten Trasse (sieche Abschnitt 4.2.1).

Visuell wirkt sich das Uberfiihrungsbauwerk der ,,.B 210 neu iiber die K 138, der an-
schlieBende Damm und die Briicke iiber die Sandhorster Ehe sowie das im Zuge des
Uberfiihrungsbauwerkes der ,,B 210 neu* iiber die K 138 unvermeidliche Aufbrechen
der raumwirksamen Allee entlang der K 138 im Grundsatz zwar dhnlich aus wie bei der
linienbestimmten Trasse (vgl. Abschnitt 4.2.1), die in der ,,Variante 1 unmittelbar an
der Sandhorster Ehe erforderliche Stiitzmauer und die deutlich lingere Briicke iiber die
Sandhorster Ehe werden als technische Elemente die Raumstruktur jedoch erheblich
stirker als in der linienbestimmten Trasse verdndern. Allerdings ist auch in der ,,Vari-
ante 1 eine nur kleinrdumlich wirksame Veridnderung der Raumstruktur zu erwarten —
ohne dass sich die visuell wahrnehmbare Ausprigung der Ortsrdander grundsitzlich
veriandert.

4.3.2 Trassenabschnitt ,,West‘ der ,,Variante 1¢

Der Trassenabschnitt ,,West* der ,,Variante 1* verlduft nach der Querung der Sandhor-
ster Ehe weiter nach Norden, umfihrt anschliefend die Splittersiedlung an der Sandhor-
ster Strafle im Norden und schwenkt erst unmittelbar siidlich der Splittersiedlung am
Ostlichen Lehmweg wieder nach Osten.

In diesem Trassenverlauf wird das als Einzelgebdude im Aullenbereich gelegene denk-
malgeschiitzte Gebdude ,,Eschener Grashausstrale 2 in Anspruch genommen. Da die
Inanspruchnahme von Wohngebiduden den gravierendsten Eingriff in stiddtebauliche
Strukturen und Nutzungen darstellt, ist der erforderliche Abbruch dieses Gebédudes als
schwerwiegende Beeintriachtigung zu werten, auch wenn es sich - unabhingig vom
Denkmalwert — ,,nur* um ein Einzelgebdude im AuBlenbereich auBerhalb zusammen-
hingender stiddtebaulicher Strukturen handelt.

Im sonstigen Verlauf werden keine weiteren stidtebaulichen Nutzungen beansprucht.
Auch liegt der gesamte nordliche Ortsrand von Aurich auBerhalb einer die schalltechni-
schen Orientierungswerte der betroffenen Nutzungen (Allgemeine und Reine Wohnge-
biete) iiberschreitenden bzw. erreichenden Schallbelastung.”

Dagegen sind die beidseits der Trasse in der Ehe-Niederung gelegenen Splittersiedlun-
gen und Einzelgebidude im Auflenbereich von Schalleinwirkungen betroffen. Das be-
trifft vor allem die Splittersiedlung am Ostlichen Lehmweg und den westlichen Rand der
Splittersiedlung an der Sandhorster StraBle sowie zwei Wohngebiude landwirtschaftli-

' Die maximale Schallbelastung ergibt sich am nordlichen Ortsrand von Aurich fiir die Wohngebiete

westlich des Finkenburger Gehdlzes mit etwa 43 dB(A) fiir die WA-Gebiete am westlichen Dorn-
buschweg und mit etwa 38 dB(A) fiir das WR-Gebiet am Finkenburger Geholz.
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cher bzw. ehemals landwirtschaftlicher Hofanlagen im Auflenbereich (an der Sandhor-
ster Strale westlich der Splittersiedlung und nordlich der Sandhorster Strafle).

Die Trasse quert in ihrem Schwenk nach Norden die Sandhorster Stra3e zwischen dem
Westrand der Splittersiedlung und der dieser westlich vorgelagerten landwirtschaftli-
chen Anlage. Dabei néhert sie sich dem Westrand der Splittersiedlung auf etwa 25 bis
30 m und dem Wohngebidude der landwirtschaftlich Anlage auf etwa 60 m an.

Aufgrund dieser geringen Abstidnde werden am Westrand der Splittersiedlung an der
Sandhorster Strale nédchtliche Schallwerte von 60 dB(A) und am Wohngebiude der
landwirtschaftlichen Anlage von etwa 54 dB(A) erwartet.

Bei beiden Nutzungen handelt es sich um Wohngebiude im AuBenbereich, fiir die die —
erhohten — schalltechnischen Werte von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts zur Beur-
teilung zugrunde zu legen sind. Diese erhohten Werte werden jedoch sowohl am West-
rand der Splittersiedlung als auch am Wohngebédude in der landwirtschaftlichen Anlage
deutlich iiberschritten: Wihrend eine Uberschreitung um 4 dB(A) am Wohngebiude in
der landwirtschaftlichen Anlage als feststellbare bis erhebliche Beeintrichtigung einzu-
stufen ist, stelle die Uberschreitungen um 10 dB(A) nachts am Westrand der Splitter-
siedlung an der Sandhorster Stralle eine schwerwiegende Beeintriachtigung der dort be-
troffenen Nutzungen dar. '® Allerdings betrifft diese hohe Schallbelastung nur ein Ge-
biude - ein weiteres Gebdude am Westrand der Splittersiedlung wird von Schallbela-
stungen von etwa 54 dB(A) nachts betroffen. Der anschlieBende Westteil der Splitter-
siedlung an der Sandhorster Strale wird nur noch von Schalleinwirkungen zwischen 45
und 50 dB(A) betroffen, im Ostteil der Siedlung sinkt die Schallbelastung auf unter 45
dB(A) nachts.

Auch zum Siidrand der Splittersiedlung am Ostlichen Lehmweg hilt die Trasse der ,,Va-
riante 1° nur etwa 45 m Abstand, so dass hier nichtliche Schallwerte von 55 dB(A) er-
wartet werden. Die Uberschreitung der — erhdhten — Orientierungswerte fiir Wohnge-
biaude im AuBenbereich um 5 dB(A) nachts ist als erhebliche Beeintrichtigung der be-
troffenen Nutzungen einzustufen. Etwa den gleichen Abstand hilt die Trasse zum
Wohngebiude der der Splittersiedlung an der Sandhorster Strale nordlich vorgelagerten
landwirtschaftlichen Anlage, so dass sich hier die gleichen Beeintrichtigung ergeben.

Die nordlich der ,,Variante 1 gelegene Splittersiedlung am Hogteweg wird nur von
Schalleinwirkungen von deutlich unter 50 dB(A) nachts (etwa 47 bis 48 dB[A]) betrof-
fen.

Siedlungserweiterung und sonstige geplante Nutzungen sind in diesem Abschnitt der
,,Variante 1 nicht betroffen.

Die ,,Variante 1 quert die Sandhorster Strae westlich der Splittersiedlung an der
Sandhorster Strale und schneidet diese dort ab. Ein Ersatz ist derzeit nicht vorgesehen.

'8 Eine »plangegebene* Vorbelastung kann hier nicht beriicksichtigt werden, da die im Flichennut-

zungsplan dargestellte nordliche Trasse der ,,geplanten Hauptverkehrsstrae B 210 neu* einen anderen
Verlauf darstellt als die ,,Variante 1.
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Dadurch wird diese fiir die Funktionsbeziehungen zwischen der Siedlung an der Sand-
horster Strae und der Ortslage Walle wichtige Wegeverbindung ersatzlos abgeschnit-
ten. Dies stellt eine schwerwiegende Beeintrichtigung der Funktionsverflechtungen dar.

Die ebenfalls gequerte Eschener Grashausstra3e wird dagegen auf einem 6,5 m hohen
Briicken-/Dammbauwerk annidhernd im derzeitigen Verlauf dieser Strafle tiber die ,,Va-
riante 1 iiberfiihrt. Daher ergeben sich keine funktionalen Beeintrichtigungen fiir diese
Wegeverbindung, sondern es muss lediglich das Lirmband der neuen Stralle gequert
werden. Fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer ist zudem die Uberwindung des Ho-
henunterschiedes als Umweg beachtlich. Der Hohenunterschied ist insofern beachtlich,
als fiir die Rampe zwischen der Einmiindung des Lehmweges in die Eschner Grashaus-
straBBe und der Briicke iiber die ,,Variante 1 nur etwa 70 bis 80 m zur Verfiigung ste-
hen, was bei einem Hohenunterschied von 6,5 m eine Steigung von 8 bis 9 % bedeutet.
Eine Verldngerung der Rampe kann nicht erfolgen, da die Einmiindung des Lehmweges
in die Eschener Grashausstraf3e als Kreuzung ausgebaut und der Lehmweg im Zuge des
Neubaus der ,,Variante 1 bis zum Dimmtstiickweg verldngert und an diesen ange-
schlossen werden soll."”

In der durch zahlreiche Wallhecken geprigten Raumstruktur, die keine weiterreichen-
den Blickverbindungen ermdoglicht, wird die Trasse der ,,Variante 1* nur kleinraumlich
sichtbar sein. Soweit die neue Trasse entsprechend einer Wallhecke eingegriint wird,
kann sogar davon ausgegangen werden, dass die auf anndherndem Geldndeniveau ver-
laufende StraB3e auch im Nahbereich der Siedlungen visuell vollstindig in ihre Umge-
bung integriert werden kann, so dass nur noch das Uberfiihrungsbauwerk der Eschener
Grashausstrale wegen seiner in dem flachen Geldnde ungewodhnlichen Hohenentwick-
lung kleinrdumlich sichtbar bleibt.

Da das Uberfiihrungsbauwerk unmittelbar am Rand der Siedlung am 6stlichen Lehm-
weg errichtet werden soll, sind dort allerdings — in Verbindung mit der Wegnahme des
denkmalgeschiitzten Gebdudes an der Eschener Grashausstrale — erhebliche visuelle
Veridnderungswirkungen zu erwarten.

4.3.3 Trassenabschnitt ,,Ost‘ der ,,Variante 1¢

Der Trassenabschnitt ,,Ost* der ,,Variante 1 verlduft von der Gemarkungsgrenze Wal-
le/Sandhorst in einem leichten Schwenk nach Osten, ,,kreuzt® etwa 100 m Ostlich des
Dimmstiickweges den Trassenverlauf der linienbestimmte Trasse und verlduft dann
etwas siidlich der linienbestimmten Trasse, aber in dhnlichem Trassenverlauf zur Ver-
kniipfung mit der L 7. Dabei werden keine stiddtebaulichen Nutzungen betroffen.

Im akustischen Einwirkungsbereich der ,,Variante 1 liegen im Grundsatz die gleichen
Siedlungsbereiche wie bei der linienbestimmten Variante. Da die Trasse jedoch deutlich

" Dies ist erforderlich, um den abgeschnittenen Dimmtstiickweg iiber die Eschner Grashausstrae mit

dem in den Ortsrand von Aurich fithrenden Stra3ennetz (Strale Hinter Eschen) zu verbinden (siche
Abschnitt 4.3.2 ,, Trassenabschnitt ,Ost’ der ,Variante 1°*).
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niher am Siedlungssplitter am siidlichen Dimmtstiickweg und entsprechend weiter vom

nordliche Rand der Siedlung Hinter Eschen verlduft, sind diese beiden Siedlungen un-

terschiedlich zur linienbestimmten Trasse betroffen:

- An den Siedlungssplitter am siidlichen Dimmtstiickweg néhert sich die Trasse auf
etwa 70 m an, so dass dort mit 53 bis 54 dB(A) nachts Schallbelastungen erwartet
werden, durch die auch die erhohten schalltechnischen Orientierungswerte fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (60/50 dB[A] tags/nachts) um 3 bis 4 dB(A) iiber-
schritten werden. Zwar kann durch die im Abstand von 120 m bzw. 140 m zu diesem
Siedlungssplitter im Flachennutzungsplan der Stadt Aurich dargestellten Trassenver-
laufe der ,,.B 210 neu* von einer gewissen ,,planbedingten* Vorbelastung ausgegan-
gen werden, allerdings halten die im Flichennutzungsplan dargestellten Trassen im
Minimum einen um etwa 50 m groBeren Abstand von den Gebéduden ein.

- Zum Nordrand der Siedlung Hinter Eschen hilt die Trasse mit 150 bis 200 m soweit
Abstand, dass dort maximal Schallbelastungen von etwa 48 dB(A) erwartet werden.
Da es sich um eine Splittersiedlungen im Auflenbereich handelt, werden die erhohten
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im Auflenbereich (60/50
dB[A]) noch erkennbar unterschritten.

Zu der nordlich der ,,B 210 neu* liegenden Siedlung am Dimmtweg hélt die Trasse ei-
nen Abstand von etwa 180 m ein, so dass dort nur Schalleinwirkungen von etwa 47
dB(A) nachts zu erwarten sind.

Auch zu dem auf der Siidseite der Trasse gelegenen Wohngebédude der landwirtschaftli-
chen Anlage an der 6stlichen Sandhorster Strale und zu dem Einzelgebdude westlich
der Einmiindung der Strae Hinter Eschen in die Sandhorster Stra3e ergeben sich auf-
grund der Abstinde von 250 m und 200 m nur néchtliche Schallbelastungen von 45
bzw. 47 dB(A), die jeweils erkennbar unter den — erhohten — Orientierungswerten fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (60 dB[A] tags und 50 dB[A] nachts) liegen und daher
keine Beeintrichtigungen darstellen. Auch ist der als Wohngebiet im Siedlungszusam-
menhang einzustufende siidliche Teil der Siedlung Hinter Eschen von der ,,Variante 1
nur durch Schalleinwirkungen von maximal 43 dB(A) betroffen, wodurch die schall-
technischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB[A]) noch um 2
dB(A) unterschritten werden.

,Plangebiete sind auch durch die ,,Variante 1* nicht betroffen, da diese — wie die lini-
enbestimmte Trasse — soweit Abstand zu der im Flichennutzungsplan dargestellten
Friedhofserweiterungsfliche hilt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fiir
diese Nutzung (55 dB[A]) nicht tiberschritten werden.

Im Gegensatz zur linienbestimmten Trasse wird in der ,,Variante 1° der Dimmtstiick-
weg nicht iiber die Trasse gefiihrt, sondern abgeschnitten. Stattdessen soll eine neue
Verbindung zwischen dem Dimmtstiickweg und der — iiber die Trasse gefiihrten -
Eschener Grashausstrafe in Verldngerung des Lehmweges angelegt werden. Hierdurch
ergibt sich fiir die bislang im Dimmtstiickweg verlaufende Wegeverbindung — soweit es
Funktionsverflechtungen nach Westen Richtung Walle betrifft — keine nennenswerten
Umwege, fiir die Verbindung zwischen den Siedlungen in der Ehe-Niederung und Au-
rich dagegen erhebliche Umwege iiber den ,,neuen* Lehmweg, die Eschener Grashaus-
strale und auf der Sandhorster Straf3e ,,zuriick® zur Stra3e Hinter Eschen.
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Die im Osten beachtliche Wegeverbindung Habbeckerweg zwischen den nordlich der
,»B 210 neu* gelegenen Siedlungen und Sandhorst (und weiter nach Aurich) entlang des
Industriegleises kann — wie in der linienbestimmten Trasse - im Zuge der Uberfiihrung
der ,.B 210 neu” iiber das Industriegleis ohne funktionale Beeintriachtigung unter der
Trasse hindurch gefiihrt werden (lediglich Querung des Larmbandes erforderlich).

Da die ,,Variante 1 in ihrem Ostabschnitt nur das Uberfiihrungsbauwerke iiber das In-
dustriegleis aufweist, sind nur dort durch das hohe Damm-/Briickenbauwert und das
erforderliche Aufbrechen der begleitenden Wallhecken Wirkungen auf die Raumstruk-
tur zu erwarten. Allerdings wirken diese nur kleinrdumlich und auBerhalb ortsbildrele-
vanter Bereiche. Das gilt auch fiir das Aufbrechen der straBenbegleitenden Wallhecken
und sonstigen Bepflanzung im Zuge der Querung des Dimmtstiickweges.

4.4 Exkurs: Variantenneutrale stadtebauliche
Wirkungen

Untersuchungsgegenstand der linienbestimmten Trasse und der ,,Variante 1* sind deren
Verldufe jeweils zwischen den Verkniipfungen der ,,B 210 neu* mit der K 138 im We-
sten und der L. 7 im Osten. Diese Trassenverldufe begriinden das stadtebauliche Unter-
suchungsgebiet; sie sind daher jeweils einschlieBlich der Verkniipfungsbauwerke auch
in den Karten ,,Wirkungsanalyse* dargestellt.

Da die Verkniipfungspunkte in beiden Varianten jedoch weitgehend identisch sind und
sich die linienbestimmte Trasse und die ,,Variante 1* erst jeweils Ostlich bzw. westlich
dieser Verkniipfungspunkte trennen, verfiigen sie auch iiber gemeinsame Trassenab-
schnitte im Bereich dieser Verkniipfungen: Wihrend dies im Osten das gesamte An-
schlussbauwerk an die L 7 betrifft, umfasst der gemeinsame Trassenabschnitt bei der
Verkniipfung mit der L 138 nur die Anschlussbauwerke westlich der K 138, wihrend
sich die Anschlussbauwerke Ostlich der K 138 bereits variantenspezifisch unterscheiden.

Diese gemeinsamen Trassenabschnitte weisen zwar auch — in den Karten ,,Wirkungs-
analyse® dargestellte — stiddtebauliche Wirkungen auf, da diese jedoch variantenneutral
sowohl fiir die linienbestimmte Trasse als auch die ,,Variante 1 gelten, ergeben sich
keine bewertungsrelevanten stidtebaulichen Wirkungsunterschiede.

44.1 Verkniipfung mit der K 138

Die ,,Grenze* zwischen variantenspezifisch unterschiedlichen Trassenverldaufen und
variantenneutralen gemeinsamen Trassenabschnitten verlduft praktisch mitten durch

66



das Verkniipfungsbauwerk der ,,B 210 neu* mit der K 138: Wihrend Trassenverlauf
und Anschlussbauwerke Ostlich der K 138 in der linienbestimmten Trasse und der ,,Va-
riante 1 sich bereits unmittelbar 6stlich der K 138 variantenspezisch unterscheiden
(vgl. hierzu die Ausfiihrungen in den Abschnitten 4.2.1 und 4.3.1), sind westlich der K
138 die Trassenverldufe und Ausformungen der Anschlussbauwerke der linienbestimm-
ten Trasse und der ,,Variante 1° identisch.

Durch das Dammbauwerk der ,,B 210 neu® auf der Westseite der K 138 wird der Sied-
lungsbereich des Siedlungssplitters ,,Zur Kleinen Bleiche* gequert. Dabei wird das ein-
zige auf der Ostseite der Strale Zur Kleinen Bleiche und zwei auf der gegeniiberliegen-
den Stralenseite gelegene Wohngebédude in Anspruch genommen. Die verbleibenden,
nordlich und siidlich an die ,,B 210 neu* angrenzenden Gebédude sind starken Schallein-
wirkungen ausgesetzt: Da der Abstand zur Stralenachse in beiden Fillen weniger als 20
m betriigt, ist von Schalleinwirkungen von etwa 67 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
auszugehen. Bei dem Siedlungssplitter ,,Zur Kleinen Bleiche* handelt es sich um eine
Splittersiedlung im AuBenbereich. Daher sind hier die erhohten schalltechnischen Ori-
entierungswerte von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fiir Wohngebiude im Auflen-
bereich in Ansatz zu bringen. Da diese — erhohten — Werte tags noch um 7 und nachts
um 10 dB(A) iiberschritten werden, ergibt sich eine schwerwiegende Beeintrichtigung
der betroffenen Nutzungen. Auch wenn durch die im Flachennutzungsplan dargestellte
,geplante Hauptverkehrsstrae B 210 neu“”’ eine ,,plangegebene* Vorbelastung anzu-
nehmen ist und nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (64/54 dB[A] tags/
nachts) zur Beurteilung herangezogen werden, ergeben sich noch Uberschreitungen
dieser Grenzwerte tags um 3 dB(A) und nachts noch um 6 dB(A).

Auf der gegeniiberliegenden Nordseite der Sandhorster Ehe werden die die dort gele-
genen Wohn- und Mischgebiete noch durch Schalleinwirkungen von etwa 53 dB(A)
nachts betroffen, wodurch die schalltechnischen Orientierungswerte fiir WA-Gebiete
(55/45 dB[A] tags/nachts) um 8 dB(A), die fiir MI-/MD-Gebiete (60/50 dB[A]) immer
noch um 3 dB(A) iiberschritten werden. Allerdings ist auch hier die ,,plangegebene*
Vorbelastung durch die im Flichennutzungsplan dargestellte ,,geplante Hauptverkehrs-
straBBe* zu beriicksichtigen, die noch nédher an dieser Bebauung verliuft. Bei einer Beur-
teilung nach den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (59/49 dB[A] fiir Wohn-
und 64/54 dB[A] fiir Mischgebiete) ergibt sich nur noch eine Uberschreitung dieser
Werte im Allgemeinen Wohngebiet um 4 dB(A) nachts.

»~Plannutzungen* sind — soweit es sich um Fliachenerweiterungen handelt — hier nicht
betroffen. Jedoch ist die nach den Darstellungen des Flichennutzungsplanes vorgesehe-
ne Weiterfithrung des derzeit an der K 138 endenden FuB3- und Radweges auf der Siid-
seite der Sandhorster Ehe durch Schalleinwirkungen der ,,B 210 neu® in ihrem Verlauf
von der K 138 nach Westen betroffen.”!

* Die im Flachennutzungsplan dargestellte ,,geplante Hauptverkehrsstrale® verlduft allerdings etwas

weiter nordlich direkt am Siidufer der Sandhorster Ehe (und nimmt ,,nur* das eine, direkt an der
Sandhorster Ehe gelegene Wohngebédude in Anspruch).

Alternativ dazu kann die geplante Hauptwegeverbindung — wegen der Ostlich der K 138 ohnehin er-
forderlichen neuen Wegefiihrung - auch iiber die Strale Zur Kleinen Bleiche wieder an das Stidufer
der Sandhorster Ehe gefiihrt werden, wenn diese Strafle durch die ,,B 210 neu* nicht abgeschnitten,
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Durch den Damm der ,,B 210 m* quer zur Strae Zur Kleinen Bleiche und durch den
Abbruch von drei Gebiduden wird die ortliche Raumstruktur in diesem dem Ortsrand
von Walle vorgelagerten Siedlungssplitter vollkommen iiberformt. Soweit das kleine
Geholz zwischen K 138 und der Strale Zur Kleinen Bleiche erhalten bleiben oder - bei
unvermeidlicher Beanspruchung wihrend der Baumafinahmen — wieder hergestellt
werden kann und ggf. entsprechend ergédnzt wird, sind visuelle Auswirkungen auf den
Ortsrand von Walle auf der Nordseite der Sandhorster Ehe dagegen nur begrenzt zu
erwarten.

44.2 Verkniipfung mit der L 7

Die beiden Trassenverldufe der linienbestimmten Trasse und der ,,Variante 1° vereini-
gen sich bereits etwa 300 m westlich der Querung der L 7, so dass sich in diesem Be-
reich keine variantenspezifisch unterschiedlichen Wirkungen ergeben. Da in beiden
Varianten die ,,B 210 neu* sowohl iiber das Industriegleis — wenn auch an geringfiigig
unterschiedlichen Stellen — als auch iiber die L 7 gefiihrt wird, ist derzeit noch offen, ob
die Trassen zwischen den beiden in einem Abstand von etwa 500 m auseinander liegen-
den Uberfiihrungen wieder auf Gelindeniveau® oder auch zwischen den beiden Uber-
fiihrungen in Dammlage gefiihrt werden. In jedem Falle wird das 6,5 m hohe kombi-
nierte Damm-/Briickenbauwerk der Verkniipfung der ,,B 210 neu® mit der L 7 in der
nach Osten - zur L 7 hin — offeneren und weniger durch die Wallhecken geprigten
Raumstruktur das dominierende Raummerkmal werden. Allerdings ist dieser Bereich
durch die in den Raum wirkenden hohen Industriegebidude des benachbarten ,,Industrie-
gebietes Nord* soweit vorgeprigt, dass die sich durch das StraBenbauwerk ergebenden
Veridnderungen keine wesentliche Beeintriachtigung darstellen.

Stadtebauliche Nutzungen werden von den Verkniipfungsbauwerken nicht in Anspruch
genommen. Von der nordlich gelegenen Splittersiedlung am Dimmtweg hilt die Trasse
mit etwa 160 m soweit Abstand, dass die — erhohten — Werte fiir Wohngebédude im Au-
Benbereich (60/50 dB[A]) noch erkennbar unterschritten werden (ca. 47 bis 48 dB[A]
nachts).

An das siidlich der Trasse gelegene, von der Dornumer Strafle (L 7) erschlossene
Wohngebiude nihert sich die Trasse dagegen auf etwa 80 m an, so dass dort néchtliche
Schallbelastungen von ca. 53 dB(A) zu erwarten sind. Dadurch werden die — erhdhten —
Werte fiir Wohngebidude im AuBlenbereich (60/50 dB[A]) um etwa 3 dB(A) nachts
iberschritten. Wenn aufgrund der ,,plangegebenen® Vorbelastung, die sich durch die
Darstellung der ,,geplanten Hauptverkehrsstrae im Nahbereich dieses Gebdudes er-
gibt, fiir die Beurteilung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebidude
im Auflenbereich (64/54 dB[A] tags/nachts) herangezogen werden, ergibt sich keine
wesentliche Beeintrichtigung dieses Wohngebiudes.

sondern in deren Verlauf zumindest eine FuB3- und Radwegeunterfiihrung unter der ,,B 210 neu* vor-
gesehen wird.

Bei Rampenlingen von 160 bis 180 m verbliebe zwischen den beiden Uberfiihrungen ein etwa 140 bis
180 m langer Abschnitt auf Geldndeniveau.
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Auf die im Bebauungsplan Nr. 70 ,,Sandhorster Loog* festgesetzte Friedhofserweite-
rung wirken keine nennenswerten Schallbelastungen ein. Auch die im Flichennut-
zungsplan dargestellte, wesentlich umfangreichere Friedhofserweiterungsfliche, wird
lediglich am nordlichen Rand in einem dreieckigen Abschnitt von ca. 150 m Linge
Linge und einer Tiefe von ca. 50 m von Schalleinwirkungen von mehr als 55 dB(A)
tags betroffen.

Die Wegeverbindung entlang der Dornumer StraBe (L 7), die Tréger ortlicher und iiber-
ortlicher Radwegeverbindungen (u. a. Teilabschnitt der ,,Friesischen Miihlenroute®) ist,
wird ohne funktionale Beeintridchtigung unter der ,,B 210 neu* hindurch gefiihrt. Auf-
grund der durch die Lirmbelastung der L 7 vorhandenen Vorbelastung ist die sich durch
die erforderliche Querung des Liarmbandes der neuen Strafle ergebende Beeintrichti-
gung als unerheblich einzustufen.

4.5 Tabellarische Zusammenfassung der Wir-
kungen der Trassenvarianten

Die nachfolgende tabellarische Bewertung der Wirkungen der Varianten in den Tras-
senkorridoren erfolgt getrennt nach den vorstehend beschriebenen Trassenabschnitten
(,,Anschluss K 138 und Querung der Sandhorster Ehe®, ,,West* und ,,Ost*) der linienbe-
stimmte Trasse und ,,Variante 1° sowie den variantenneutralen Trassenabschnitten

(,, Verkniipfung mit der K 138* und ,,Verkniipfung mit der L. 7*). Die kriterienspezifi-
schen Wirkungen sind in der rechten Spalte wiedergegeben.

Bewertung der stidtebaulichen Wirkungen

(rechte Spalte = kriterienspezifische Beurteilung der Wirkung, darin: herausragende Verbesserung [eee],
erhebliche Verbesserung [#¢], feststellbare Verbesserung [¢], wirkungsneutral [o], feststellbare Beeintridch-
tigung [x], erhebliche Beeintrichtigung [xx], schwerwiegende Beeintrichtigung [xxx] - Werte in Klam-
mern weisen darauthin, dass eine Bewertung nur hilfsweise oder unter Vorbehalt vorgenommen wurde)

Diese tabellarische Bewertung ist am Ende des Abschnittes nochmals als Matrix zusam-
mengefasst (siche Abbildung auf Seite 77).

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Anschluss K 138 und
Querung der Sandhorster Ehe‘

Nutzungen:

Schallzunahme am Ortsrand von Walle auf etwa 49 dB(A) nachts und dadurch Uberschrei-

tung der néchtlichen schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete

(55/45 dB[A] tags/nachts) um 4 dB(A). Allerdings ,,plangegebene* Vorbelastung durch im
Flichennutzungsplan dargestellte geplante HauptverkehrsstraBe (keine Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BlImschV fiir Wohngebiete - 59/49 dB[A] tags/nachts). X
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Schallzunahme an der Splittersiedlung ,,Buddenburger Weg* auf etwa 48 dB(A) nachts,
aber noch 2 dB(A) unter den - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir
Wohngebiude im AuBlenbereich (50 dB[A]).

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine stidtebaulich relevanten Planungen betroffen.
Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung entlang Wallster Weg (K 138) wird ohne funktionale Beeintrichtigung
unter der Trasse hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der Trasse gequert wer-
den.

Verlegung der Wegeverbindung am Siidufer der Sandhorster Ehe erforderlich mit Verlar-
mung der Wegeverbindung entlang der neuen Strale und Umweg Richtung Walle.

Ortsbild und Raumstruktur:

Visuell wirksame Veridnderung der Raumstruktur durch Damm- und Briickenbauwerke
iiber die K 138 und die Sandhorster Ehe, wegen stark eingegriinter Siedlungsrinder und
vorgelagerter Wallhecken jedoch iiberwiegend nur kleinrdumlich wirksam und mit geringer
Auswirkung auf das Erscheinungsbild der Ortsrénder.

Kleinrdumlich wirksame visuelle Beeintriachtigung der Raumstruktur durch Aufbrechen der
Allee entlang des Wallster Weges (K 138).

X)

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,West*

Nutzungen:

Schallzunahme an der Splittersiedlung an der Sandhorster Strafe auf etwa 47 bis 48 dB(A)
nachts, jedoch noch um 2 bis 3 dB(A) unter den — erhdhten — schalltechnischen Orientie-
rungswerten fiir Wohngebidude im Auflenbereich (50 dB[A] nachts).

Schallzunahme an zwei Wohngebiuden in landwirtschaftlichen Anlagen im Auflenbereich
auf etwa 49 bzw. 50 dB(A) nachts, jedoch keine Uberschreitung der — erhohten — schall-
technischen Orientierungswerte fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (50 dB[A] nachts) und
»plangegebene* Vorbelastung durch im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Haupt-
verkehrsstraBe (keine Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiue
im AuBenbereich - 64/54 dB[A] tags/nachts).

Schallzunahme am nérdlichen Ortsrand von Aurich (Baugebiet am Knickweg) auf etwa 46
bis 47 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der niichtlichen schalltechnischen Orien-
tierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB[A] tags/nachts) um 1 bis 2 dB(A).

Schallzunahme am nérdlichen Ortsrand von Aurich (Baugebiet an der Glatzer Strafe) auf
etwa 47 bis 48 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der nichtlichen schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB[A] tags/nachts) um 2 bis 3
dB(A).

Schallzunahme am noérdlichen Ortsrand von Aurich (WR-Gebiet Am Tiergarten) auf etwa

45 bis 46 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der niichtlichen schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Reine Wohngebiete (50/40 dB[A] tags/nachts) um 5 bis 6 dB(A).
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Schallzunahme am nérdlichen Ortsrand von Aurich (WR-Gebiet siidlich des Finkenburger
Geholzes) auf etwa 44 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der niichtlichen schall-
technischen Orientierungswerte fiir Reine Wohngebiete (50/40 dB[A] tags/nachts) um 4
dB(A) — allerdings Schallminderung durch in seinem Umfang derzeit noch unbestimmte
Abschirmung durch vorgelagertes Waldgebiet.

Planungen und Zielvorstellungen:

Schallzunahme am nérdlichen Rand eines noch unbebauten, aber verbindlich beplanten
Gebiets (Bebauungsplan Nr. 19/3 ,,Eschener Gaste/Dornbuschweg) auf etwa 46 bis 47
dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der nichtlichen schalltechnischen Orientie-
rungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB[A] tags/nachts) um 1 bis 2 dB(A).

Funktionsverflechtungen:

Verldrmung des unmittelbar vor dem Ortsrand von Aurich gelegenen Naherholungsgebietes
Finkenburger Geholz.

Verlarmung der Zuginge zum Naherholungsgebiet (Freizeitwege).

Abschneiden einer fiir die Funktionsverflechtung zwischen Siedlungsbereichen (Siedlungen
in der Ehe-Niederung und Aurich) bedeutsamen Wegeverbindung zwischen Sandhorster
Strae und Finkenburger Gehdlz (zudem Teilabschnitt der ,,Aurich Rundtour Nord* und
,,Oko Pad 2‘) ohne Ersatz.

Ortsbild und Raumstruktur:

Wirkungsneutral, da Trasse in der durch zahlreiche Wallhecken geprigten Raumstruktur
visuell kaum wahrnehmbar sein wird (insbesondere wenn Eingriinung der Trasse entspre-
chend der Struktur von Wallhecken erfolgt)

X)

XX

XXX

Linienbestimmte Trasse - Trassenabschnitt ,,Ost*

Nutzungen:

Schallzunahme an der Splittersiedlung am siidlichen ,,Dimmtstiickweg® auf etwa 49 dB(A)
nachts, aber noch 1 dB(A) unter den - erh6hten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (50 dB[A]).

Schallzunahme an der Splittersiedlung am ,,Dimmtweg* auf etwa 47 dB(A) nachts, aber
noch 3 dB(A) unter den - erhohten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohnge-
bdude im Aullenbereich (50 dB[A]).

Schallzunahme an Einzelgebdude im Auflenbereich an der Sandhorster Strafle (westlich der
Einmiindung Hinter Eschen) auf etwa 54 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der -
erhohten — schalltechnischen Orientierungswerte fiir Wohngebidude im Auflenbereich um 4
dB(A). Allerdings ,,plangegebene* Vorbelastung durch im Flachennutzungsplan darge-
stellte geplante HauptverkehrsstraBe (keine Uberschreitung, aber Ausschdpfung der
Grenzwerte der 16. BlImschV fiir Wohngebiete - 64/54 dB[A] tags/nachts).

Schallzunahme am Nordrand der Siedlung Hinter Eschen auf etwa 52 bis 53 dB(A) nachts.
Da es sich bei dem nordlichen Teil dieser Siedlung um eine Splittersiedlung im AuBenbe-
reich handelt nur Uberschreitung der - erhohten — schalltechnischen Orientierungswerten
fiir Wohngebédude im AuBlenbereich um 2 bis 3 dB(A). Allerdings ,,plangegebene* Vorbela-
stung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrae (keine
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Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImschV fiir Wohngebiete - 64/54 dB[A]
tags/nachts). X)

Schallzunahme im siidlichen Teil der Siedlung Hinter Eschen (Allgemeines Wohngebiet)

auf etwa 46 dB(A) nachts und dadurch Uberschreitung der schalltechnischen Orientie-

rungswerte fiir WA-Gebiete um 1 dB(A). Allerdings ,,plangegebene* Vorbelastung durch

im Flachennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrafle. (X)

Planungen und Zielvorstellungen:

Im Flichennutzungsplan dargestellte Friedhofserweiterung in Sandhorst wird nicht durch
Schalleinwirkungen iiber 55 dB(A) tags betroffen. o

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung Dimmtstiickweg wird iiber die Trasse gefiihrt; dabei muss das Larmband
der Trasse gequert und der hohenbedingte Umwegfaktor in Kauf genommen werden. (X)

Verlegung der Wegeverbindung ,,Sandhorster Strae‘ mit Verlirmung der Wegeverbin-
dung entlang der neuen Strafe und erheblichem Umweg Richtung Aurich. X/XX

Wegeverbindung Habbeckerweg wird ohne Hohenunterschied und funktionale Beeintrich-
tigung unter der Trasse hindurch gefiihrt; dabei muss nur das Lirmband der Trasse gequert
werden. o/(X)

Ortsbild und Raumstruktur:

Kleinrdumliche visuelle Wirkungen auf die Raumstruktur durch hohe Dammbauwerke im

Zuge der Querung des Dimmtstiickweges und des Industriegleises, aber aulerhalb ortsbild-
relevanter Bereiche. Im iibrigen wirkungsneutral, da Trasse in der durch zahlreiche Wall-

hecken geprigten Raumstruktur visuell kaum wahrnehmbar sein wird (insbesondere wenn
Eingriinung der Trasse entsprechend der Struktur von Wallhecken erfolgt). o

,variante 1¢ - Trassenabschnitt ,,Anschluss K 138 und Querung der
Sandhorster Ehe

Nutzungen:

Schallzunahme am Ortsrand von Walle auf etwa 50 dB(A) nachts und dadurch Uberschrei-

tung der néchtlichen schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete

(55/45 dB[A] tags/nachts) um 5 dB(A). Allerdings ,,plangegebene* Vorbelastung durch im
Flichennutzungsplan dargestellte geplante HauptverkehrsstraBe (Uberschreitung der

Grenzwerte der 16. BImschV fiir Wohngebiete - 59/49 dB[A] tags/nachts). X/XX

Schallzunahme an der Splittersiedlung ,,Buddenburger Weg* auf etwa 47 dB(A), aber noch
3 dB(A) unter den - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebédude
im Aufenbereich. o

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine stidtebaulich relevanten Planungen betroffen. o
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Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung entlang Wallster Weg (K 138) wird ohne funktionale Beeintrichtigung
unter der Trasse hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Lirmband der Trasse gequert wer-
den. X)

Verlegung der Wegeverbindung am Siidufer der Sandhorster Ehe erforderlich mit Verlar-
mung der Wegeverbindung entlang der neuen Strale und Umweg Richtung Walle. X

Ortsbild und Raumstruktur:

Visuell wirksame Veridnderung der Raumstruktur durch Damm- und Briickenbauwerke

iiber die K 138 und die Sandhorster Ehe, wegen stark eingegriinter Siedlungsrinder und
vorgelagerter Wallhecken jedoch iiberwiegend nur kleinrdumlich wirksam und mit geringer
Auswirkung auf das Erscheinungsbild der Ortsrénder. X

Einbringung tiberwiegend kleinrdumlich — aber zusétzlich - visuell wirksamer technischer
Anlagen und Elemente (Stiitzmauer und verlidngerte Briicke an der Sandhorster Ehe). X

Kleinrdumlich wirksame visuelle Beeintrachtigung der Raumstruktur durch Aufbrechen der
Allee entlang des Wallster Weges (K 138). X

,,variante 1 - Trassenabschnitt ,,West*¢

Nutzungen:
Inanspruchnahme eines denkmalgeschiitzen Einzelgebdudes im Auflenbereich XXX

Schallzunahme am Westrand der Splittersiedlung ,,Sandhorster Strae auf etwa 60 dB(A)
nachts und damit 10 dB(A) iiber den - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten
fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (50 dB[A]). XXX

Schallzunahme an Wohngebdude in landwirtschaftlicher Anlage im AuBlenbereich an

Sandhorster StraBe auf etwa 54 dB(A) nachts und damit Uberschreitung der — erh6hten —
schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebdude im AuBlenbereich (50 dB[A]) um

4 dB(A). X/XX

Schallzunahme an Wohngebdude in landwirtschaftlicher Anlage im AuBenbereich nordlich
Sandhorster StraBe auf etwa 55 dB(A) nachts und damit Uberschreitung der — erh6hten —
schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebdude im AuBlenbereich (50 dB[A]) um

5dB(A). XX

Schallzunahme am Siidrand der Splittersiedlung ,,Lehmweg* auf etwa 55 dB(A) nachts und

damit 5 dB(A) iiber den - erhohten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohnge-
bdude im AuBlenbereich (50 dB[A]). XX

Planungen und Zielvorstellungen:

Wirkungsneutral, da keine stidtebaulich relevanten Planungen beabsichtigt. o

Funktionsverflechtungen:
Wegeverbindung ,,Sandhorster Strale* wird abgeschnitten. Dadurch Unterbrechung der

Funktionverflechtungen zwischen den Siedlungen in der siidlichen Ehe-Niederung (Sied-
lung an der Sandhorster Stra3e) und Walle. XXX
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Wegeverbindung entlang Eschener Grashausstrafle wird liber die Trasse gefiihrt; dabei
muss das Larmband der Trasse und eine steile Rampe gequert werden.

Ortsbild und Raumstruktur:

Beeintrichtigung der Raumstruktur an der Siedlung ,,Lehmweg/Eschener Grashausstrae*
durch hohes Dammbauwerk und Wegnahme eines Gebdudes

XX

,,Variante 1 - Trassenabschnitt ,,Ost*

Nutzungen:

Schallzunahme an der Splittersiedlung am siidlichen ,,Dimmtstiickweg* auf etwa 53 bis 54
dB(A) nachts, dadurch Uberschreitung der - erhdhten — schalltechnischen Orientierungs-
werten fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (50 dB[A]) um 3 bis 4 dB(A).

Schallzunahme an der Splittersiedlung am ,,Dimmtweg* auf etwa 47 dB(A) nachts, aber
noch 3 dB(A) unter den - erhohten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohnge-
bdude im AuBlenbereich (50 dB[A]).

Schallzunahme am Nordrand der Siedlung Hinter Eschen auf etwa 48 dB(A) nachts. Da es
sich bei dem nordlichen Teil dieser Siedlung um eine Splittersiedlung im Auflenbereich
handelt, Unterschreitung der - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (50 dB[A]) um 2 dB(A).

Schallzunahme an Einzelgebdude im AuBlenbereich an der Sandhorster Strafle (westlich der
Einmiindung Hinter Eschen) und an Wohngebiude in landwirtschaftlicher Anlage an der
ostlichen Sandhorster Strafle auf etwa 45 bzw. 47 dB(A) nachts, aber noch 5 bzw. 3 dB(A)
unter den - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebédude im Aullen-
bereich.

Schallzunahme im siidlichen Teil der Siedlung Hinter Eschen (Allgemeines Wohngebiet)
auf etwa 43 dB(A) nachts, aber noch unter den schalltechnischen Orientierungswerten fiir
WA-Gebiete (55/45 dB[A] tags/nachts).

Planungen und Zielvorstellungen:

Im Fldchennutzungsplan dargestellte Friedhofserweiterung in Sandhorst wird nicht durch
Schalleinwirkungen iiber 55 dB(A) tags betroffen.

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung Dimmtstiickweg wird abgeschnitten. Stattdessen neue Wegeverbindung
iiber Verlidngerung des Lehmweges bis Dimmtstiickweg und Eschener Grashausstrae zur
Sandhorster Straf3e. Fiir die Funktionsverflechtungen nach Westen (Richtung Walle) nur
unerhebliche, fiir die Funktionsverflechtungen zwischen Aurich und den Siedlungen in der
Ehe-Niederung aber erhebliche Umwege.

Wegeverbindung Habbeckerweg wird ohne Hohenunterschied und funktionale Beeintrich-
tigung unter der Trasse hindurch gefiihrt; dabei muss nur das Lirmband der Trasse gequert
werden.

Ortsbild und Raumstruktur:

Kleinrdumliche visuelle Wirkungen auf die Raumstruktur durch hohes Dammbauwerk im
Zuge der Querung des Industriegleises und Aufbrechen der begleitenden Wallhecken am
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Dimmtstiickweg, aber aulerhalb ortsbildrelevanter Bereiche. Im iibrigen wirkungsneutral,
da Trasse in der durch zahlreiche Wallhecken geprigten Raumstruktur visuell kaum wahr-
nehmbar sein wird (insbesondere wenn Eingriinung der Trasse entsprechend der Struktur
von Wallhecken erfolgt).

Variantenneutraler Trassenabschnitt ,,Westseite Anschluss K 138 ¢

Nutzungen:
Inanspruchnahme von drei Wohngebiuden in der Strale Zur Kleinen Bleiche.

Schallzunahme in der Splittersiedlung ,,Zur Kleinen Bleiche* an den verbleibenden Wohn-
gebiiuden nordlich und siidlich der Trasse auf etwa 60 dB(A) nachts und damit Uberschrei-
tung der - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir Wohngebdude im Auflen-
bereich (60/50 dB[A] tags/nachts) um 10 dB(A). Auch unter Beriicksichtigung der ,,plan-
gegebenen Vorbelastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptver-
kehrsstrale und Beurteilung nach den Grenzwerten der 16. BlmschV fiir Wohngebdude im
AuBenbereich (64/54 dB[A] tags/nachts) noch Uberschreitung um 6 dB(A).

Schallzunahme am Ortsrand von Walle (noérdlich Sandhorster Ehe) auf etwa 53 dB(A)
nachts und dadurch Uberschreitung der nichtlichen schalltechnischen Orientierungswerte
fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB[A] tags/nachts) um 8 dB(A) und fiir Mischgebiete
(60/50 dB[A] tags/nachts) um 3 dB(A). Unter Beriicksichtigung der ,,plangegebenen‘ Vor-
belastung durch im Flichennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale und
Beurteilung nach den Grenzwerten der 16. BImSchV fiir Wohngebiete (59/49 dB[A]
tags/nachts) bzw. Mischgebiete (64/54 dB[A] tags/nachts) nur Uberschreitung im WA-
Gebiet um 4 dB(A).

Planungen und Zielvorstellungen:

Geplante Verldngerung der Wegeverbindung am Siidufer der Sandhorster Ehe nach Westen
wird entlang der Trasse verldrmt.

Ansonsten Wirkungsneutral, da keine stddtebaulich relevanten Planungen beabsichtigt.

Funktionsverflechtungen:

Keine funktionale Beeintrichtigung von Funktionsverflechtungen, wenn Strale Zur Klei-
nen Bleiche nicht abgeschnitten, sondern zumindest als Fu3- und Radwegeverbindung im
Zuge des Verkniipfungsbauwerkes der ,,B 210 neu* mit der K 138 unter der ,,B 210 neu*
hindurch gefiihrt wird (es muss lediglich das Liarmband der Trasse gequert werden).

Ortsbild und Raumstruktur:

Raumstruktur in dem dem Ortsrand von Walle vorgelagerten Siedlungssplitter ,,Zur Klei-
nen Bleiche* wird durch ,,quer zur Strale verlaufendes Dammbauwerk und Wegnahme
von drei Gebduden vollig tiberformt.

Durch vorgelagertes Geholz auf der Siidseite der Sandhorster Ehe (und ggf. ergénzende

Bepflanzung) ergeben sich auf den Ortsrand von Walle (auf der Nordseite der Sandhorster
Ehe) nur eingeschrinkte visuelle Wirkungen.
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Varianteneutraler Trassenabschnitt ,,Anschluss L 7¢

Nutzungen:

Schallzunahme an der Splittersiedlung am ,,Dimmtweg* auf etwa 47 bis 48 dB(A) nachts,
aber noch 2 bis 3 dB(A) unter den - erhohten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (50 dB[A]).

Schallzunahme am Nordrand der Siedlung Hinter Eschen auf etwa 48 dB(A) nachts. Da es
sich bei dem nordlichen Teil dieser Siedlung um eine Splittersiedlung im Auflenbereich
handelt, Unterschreitung der - erhdhten — schalltechnischen Orientierungswerten fiir
Wohngebidude im AuBlenbereich (50 dB[A]) um 2 dB(A).

Schallzunahme an von der Dornumer Strafle erschlossenem Einzelgebdude im Auflenbe-
reich auf etwa 53 dB(A) nachts und damit Uberschreitung der - erhdhten — schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir Wohngebidude im AuBenbereich (60/50 dB[A] tags/nachts)
um 3 dB(A). Unter Beriicksichtigung der ,,plangegebenen* Vorbelastung durch im Fli-
chennutzungsplan dargestellte geplante Hauptverkehrsstrale und Beurteilung nach den
Grenzwerten der 16. BImSchV fiir Wohngebédude im AuBlenbereich (64/54 dB[A] tags/
nachts) Unterschreitung um 1 dB(A).

Planungen und Zielvorstellungen:

Im Fldchennutzungsplan dargestellte Friedhofserweiterung am nordlichen Rand auf einem
dreieckigen Teilstiick von etwa 150 m Linge und 50 m Tiefe durch Schalleinwirkungen
iiber 55 dB(A) tags betroffen.

Funktionsverflechtungen:

Wegeverbindung entlang Dornumer Stralle (L 7), die Tréger ortlicher und iiberdrtlicher
Radrouten (u. a. ,,Friesische Miihlenrunde*) wird ohne funktionale Beeintriachtigung unter
der Trasse hindurch gefiihrt; es muss lediglich das Larmband der Trasse gequert werden,
was aber angesicht der Vorbelastung durch die L 7 unerheblich ist.

Ortsbild und Raumstruktur:

Verkniipfungsbauwerk mit der L 7 wird in der offenen, von Wallhecken kaum noch unter-
brochenen Raumstruktur zur L 7 das dominante Raummerkmal, aufgrund Vorpriagung
durch Gewerbebauten im angrenzenden ,,Industriegebiet Nord* jedoch keine wesentliche
Beeintrichtigung des visuellen Erscheinungsbildes der ortlichen Raumstruktur.
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Bewertung der Wirkungen der Varianten in den Trassenkorridoren

Varianten:

Linienbestimmte Trasse

,, variante 1¢

| Trassenabschnitte:

Nutzungen

Funktions-

Planungen
8 verflechtungen

Ortsbild | |

Funktions- -
Nutzungen Planungen | L0 e Ortsbild

Trassenabschnitt
,,<Anschluss K 138
und Querung
Sandhorster Ehe‘

X

X
(X)

X/ XX X

X)

X

Trassenabschnitt

,sWest
(zwischen Sandhorster Ehe
und Gemarkungsgrenze
Walle/Sandhorst)

X/XX

(X)

XX/ XXX

Trassenabschnitt

,,Ost

(zwischen
Gemarkungsgrenze
Walle/Sandhorst und

Anschluss L 7)

X
(X)
(X)

X/ XX
(X)
o/(X)

o/(X)

Variantenneutrale Trassenabschnitte:

Gemeinsamer
Trassenabschnitt

,,Anschluss
Westseite K 138¢

XXX
XXX
XX

(X) (X)

X) (X)

X g8

Gemeinsamer
Trassenabschnitt

,»Anschluss L 7¢

X)

X)

X)

X) (X) X)

Bewertung:

= herausragende Verbesserung,

= erhebliche Verbesserung,

= feststellbare Verbesserung, X = feststellbare Beeintrichtigung, % =

erhebliche Beeintrich-tigung, %X = schwerwiegende Beeintrichtigung (Werte in Klammern weisen darauf hin, dass eine Bewertung nur hilfsweise
oder unter Vorbehalt vorgenommen wurde)
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S. Gesamtbewertung

5.1 Bewertung der Wirkungen der Varianten
in den Trassenkorridoren

Nach den zu erwartenden stiddtebaulichen Wirkungen in den unterschiedlichen Trassen-
abschnitten der Neubaustrecke ergibt sich in der Zusammenschau folgende
Gesamtbewertung:

Sowohl die linienbestimmte Trasse als auch die ,,Variante 1 weisen hinsichtlich der zu
erwartenden Beeintrichtigungen angrenzender Nutzungen, der Eingriffe in die vorhan-
denen Funktionsverflechtungen und ihrer visuellen Wirkungen auf die 6rtliche Raum-
struktur ein dhnliches stidtebauliches ,,Profil auf.

Die stéirksten Eingriffe in stadtebauliche Strukturen ergeben sich zwar im Querungsbe-
reich der Kreisstrale 138, wo der Siedlungssplitter Zur Kleinen Bleiche durch die erfor-
derlichen Gebiudeabbriiche und die Uberformung durch das Verkehrsbauwerk schwer-
wiegend beeintrichtigt wird, da diese Beeintrichtigungen jedoch einen variantenneutra-
len, in beiden Trassenverldufen identischen Trassenabschnitt betreffen, konnen sie nicht
zu einer variantenspezifischen Beurteilung herangezogen werden kann.

Ostlich der Querung der KreisstraBe 138, ab der die beiden Varianten unterschiedliche
Trassenverldufe aufweisen, wird der dstliche Ortsrand von Walle von beiden Varianten
in dhnlicher Weise beeintrichtigt, wenngleich die ,,Variante 1 hier durch ihr groBere
Anndherung an den Ortsrand etwas stirkere Lirmbelastungen und visuelle Wirkungen
als die linienbestimmte Trasse aufweist.

Da die beiden Trassenverldufe ostlich des Dimmtstiickweges — bis zum Anschluss an
die Landesstrale 7 - ebenfalls dhnliche, hier auch nur geringfiigige stidtebauliche Wir-
kungen aufweisen, ergeben sich die grofiten variantenspezifischen Unterschiede in den
Trassenabschnitten zwischen der Querung der Sandhorster Ehe im Westen und dem
Dimmstiickweg im Osten.

Hier wird durch die linienbestimmte Variante vorwiegend der nordliche Ortsrand von
Aurich (teilweise mit Reinen Wohngebieten) schallbelastet und das unmittelbar am
Ortsrand gelegene Naherholungsgebiet ,,Finkenburger Geholz* verlarmt, wihrend die
,»Variante 1 auf diesen Ortsrand praktisch keine Auswirkungen hat, dafiir aber die
Splittersiedlungen und Einzelnutzungen in der Ehe-Niederung durch - teilweise
schwerwiegende — Schallbelastungen und durch den erforderlichen Abbruch eines —
denkmalgeschiitzten — Einzelgebdudes beeintrachtigt.
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In beiden Trassenverldufen werden die Funktionsverflechtungen beeintrichtigt, da das
vorhandene Wegenetz mehrfach unterbrochen und nur teilweise umwegig neu verkniipft
wird.

Im Hinblick auf die Beeintrichtigung von Funktionsverflechtungen weist die linienbe-
stimmte Trasse ihre groten Nachteile — neben der Verldrmung des Naherholungsgebie-
tes ,,Finkenburger Geholz* - durch das ersatzlose Abschneiden der fiir den nicht motori-
sierten Verkehr zentralen Wegeverbindung zwischen der Ehe-Niederung (Sandhorster
StraBle) und dem Ortsrand von Aurich (Finkenburger Geholz) auf und die sehr umwegi-
ge Verlegung der Sandhorster Strale im Zuge des neuen Anschlusses an den
Dimmtstiickweg.

Bei der ,,Variante 1 ergibt sich die stirkste Beeintrichtigung von Funktionsverflech-
tungen durch das Abschneiden der Sandhorster Strale, wodurch die Funktionsbezie-
hungen zwischen den Siedlungen in der siidlichen Ehe-Niederung (Sandhorster Strale)
und der Ortslage Walle vollstindig unterbrochen werden, wihrend die Unterbrechung
der Wegeverbindung Dimmtstiickweg/Hinter Eschen nur im Hinblick auf die Verbin-
dung zwischen den Siedlungen in der Ehe-Niederung und dem norddstlichen Ortsrand
von Aurich erhebliche Umwege bewirkt, im Ubrigen aber durch Verlagerung auf die
westlich davon verlaufende Wegeverbindung Eschener Grashausstrae und den Ful3-
und Radweg zwischen Sandhorster Stra3e und Finkenburger Gehdlz anndhernd kom-
pensiert werden kann.

Aufgrund der durch das dichte Netz von Wallhecken geprigten Raumstruktur, die keine
weitergehenden Blickverbindungen — auch zu den Ortsrédnder - zulisst, diirften sich bei-
de Trassenverldufe auch in den siedlungsnahen Abschnitten gut in die Raumstruktur
integrieren, so dass sie — wenn sie entsprechend der umgebenden Wallheckenstruktur
bepflanzt werden - visuell nur dort wirksam werden, wo sich vergleichsweise hohe
Uberfiihrungsbauwerke aus der ansonsten flachen Landschaft erheben. Das ist insbe-
sondere durch das Uberfiihrungsbauwerk der Eschener GrashausstraBe im Nahbereich
der Siedlung am 6stlichen Lehmweg zu erwarten.

5.2 Zusammenfassung der Bewertung

Auch wenn die insgesamt geringere, aber groBflichigere Schallbelastung des nordlichen
Ortsrandes von Aurich durch die linienbestimmte Trasse gegen die eher ,,punktuellen®,
aber erheblichen bis schwerwiegenden Beeintriachtigungen der ,,Variante 1 schwer
abzuwigen ist, sind die Beeintrichtigungen des Ortsrandes von Aurich wegen der gro-
Beren Betroffenheit hoher zu bewerten, als die teilweise erheblich bis schwerwiegenden
Beeintrichtigungen der ,,Variante 1%, die jedoch in allen Fillen nur einzelne Gebidude
und Gebdudegruppen im Auflenbereich betreffen.

Die Funktionsbeziehungen und —verflechtungen sind wegen der Beeintrichtigung des
Naherholungsgebietes ,,Finkenburger Geholz* und Abschneidens der zentrale Wege-
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verbindung zwischen der Ehe-Niederung und dem Ortsrand von Aurich dagegen er-
kennbar stirker durch die linienbestimmte Trasse als durch die der ,,Variante 1 beein-
trachtigt.

Im Hinblick auf Ortsbild und Raumstruktur sind durch die linienbestimmte Trasse keine
und durch die ,,Variante 1* zumindest keine schwerwiegenden Beeintrichtigungen zu
erwarten.

Auch wenn die beiden Trassenverldufe nach ihren stadtebaulichen Wirkungen daher
zwar dhnlich zu bewerten sind — und aus stidtebaulicher Sicht sich keine Bevorzugung
des einen gegeniiber dem anderen Trassenverlauf ,,aufdringt -, ist aufgrund der grofe-
ren Betroffenheit durch Larmbelastungen und der stirkeren Eingriffe in das Wegenetz
und der daraus folgenden Beeintriachtigung auf Funktionsverflechtungen die linienbe-
stimmte Variante nach ihren stddtebaulichen Wirkungen ungiinstiger als die ,,Variante
1* einzustufen.

5.3  Verbesserungsvorschlige aus stadtebauli-
cher Sicht

Einige der zentralen Beeintriachtigungen der beiden Trassenverldufe konnen aus stidte-
baulicher Sicht vermieden oder zumindest vermindert werden, ohne dass die Grundziige
der StraBBenplanung beriihrt werden.

In der linienbestimmten Trasse wire eine Verschiebung des Trassenabschnittes nach
Norden in Richtung des im Flichennutzungsplan dargestellten Verlaufes zu erwigen,
um die Schalleinwirkungen auf den Ortsrand von Aurich und auf das Naherholungsge-
biet ,,Finkenburger Geholze* zu vermindern.'

Vor allem aber erscheint die Beriicksichtigung einer Uberquerungsmoglichkeit (Briicke)
fiir den FuBBginger- und Fahrradverkehr iiber die bislang abgeschnittene Wegeverbin-
dung zwischen der Sandhorster Strae und dem Finkenburger Gehdlz unerldsslich, um
diese wichtige Wegeverbindung zumindest funktional nicht zu beeintrichtigen.

Auch konnte eine Uberfithrung des Dimmtstiickweges iiber die linienbestimmte Trasse
westlich des vorhandenen Stralenverlaufes des Dimmtstiickweges — statt Ostlich, wie
bisher vorgesehen - die Funktionsverflechtungen durch die daraus resultierenden gerin-
geren Umwege weniger beeintrachtigen.

Eine Verschiebung auf die im Flichennutzungsplan dargestellte Trasse wiirde allerdings die Siedlung
an der Sandhorster Strae erheblichen Schalleinwirkungen aussetzen. Dagegen konnte eine auf etwa
50 bis 60 m nach Norden beschrinkte Verschiebung der Trasse die Schalleinwirkungen auf den Orts-
rand und das Naherholungsgebiet ,,Finkenburger Geholze* vermindern, ohne dass die Siedlung an der
Sandhorster Stralle wesentlich belastet wiirde.
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Im Trassenverlauf der ,,Variante 1 konzentrieren sich Beeintridchtigungen im Bereich
der Siedlung am 6stlichen Lehmweg. Durch eine Verschiebung der Trasse nach Siiden —
etwa auf den im Fldchennutzungsplan dargestellten Trassenverlauf — ldsst sich sowohl
die Inanspruchnahme des denkmalgeschiitzten Gebdudes an der Eschener Grashausstra-
Be vermeiden als auch die im derzeitigen Trassenverlauf starke Lirmbelastung der Sied-
lung am ostlichen Lehmweg vermindern. Dadurch kénnte dann auch das Uberfiihrungs-
bauwerk der Eschener Grashausstra8e iiber die ,,B 210 neu* vom Rand der Siedlung
,.abriicken* und dadurch visuell weniger beeintrichtigend wirken.”

Die vollige Unterbrechung der Verbindung zwischen der Siedlung an der Sandhorster
StraBe und Walle lisst sich durch die Beriicksichtigung einer Uberquerungsmoglichkeit
(Briicke) fiir den FuBgénger- und Fahrradverkehr im Zuge der Sandhorster Stralle ver-
meiden.

Ein ,,Zwangspunkt® der Trassenfiihrung der ,,Variante 1* ist dagegen die mit der starken
Anndherung an Gebidude verbundene Lirmbelastung an der Sandhorster Strale, da die
,Liicke* zwischen dem Wohngebidude der der Siedlung an der Sandhorster Strale west-
lich vorgelagerten landwirtschaftlichen Anlage und dem ersten Wohngebdude am West-
rand dieser Siedlung mit etwa 90 m nicht wesentlich kleiner als die ,,Liicke* zu dem
stidlichsten Wohngebiude am Hogteweg ist (ca. 120 m), durch die die Trasse entspre-
chend des im Flichennutzungsplan dargestellten Verlaufes eventuell gefiihrt werden
konnte. Insofern ergiibe sich nur eine Verlagerung der Lirmbelastung auf andere dann
betroffene Gebdude mit dem zusétzlichen Risiko, aufgrund der dann eventuell niher an
den Ortsrand von Walle heranriickenden Trasse diesen zusitzlich zu belasten.

Die in der ,,Variante 1* ohnehin etwas stéirkere Belastung des siidostlichen Ortsrandes
von Walle konnte vermindert werden, wenn die ,,Variante 1 im Bereich der Querung
der Sandhorster Ehe dem Verlauf der linienbestimmten Trasse folgen und die Sandhor-
ster Ehe weiter Ostlich queren wiirden — allerdings mit der Folge eines etwas engeren
Kurvenradius bei dem folgenden Schwenk der ,,Variante 1* nach Norden.

Sonstige Verbesserungsmoglichkeiten sind nicht erkennbar; die iibrigen Beeintrichti-
gungen sind durch die Grundziige der StraBenplanung bedingt.’

Diese Verschiebung des Trassenverlaufes stellt moglicherweise einen Eingriff in die Grundziige der
StraBenplanung dar, weil sich der Trassenverlauf dann aufgrund zu beachtender Kurvenradien eventu-
ell auch weiter westlich verschiebt. Auch wenn dadurch die Grenzen stddtebaulicher Verbesserungs-
vorschlige liberschritten werden, erscheint die Uberpriifung einer solche Trassenverschiebung gebo-
ten, da bereits im Vorfeld dieses Gutachtens vom Auftraggeber eine ,,Optimierung® des Trassenver-
laufes hier erwogen worden ist, diese ,,optimierte* Trasse jedoch aus Zeitgriinden noch nicht Eingang
in diese stiddtebauliche Beurteilung finden konnte.

Soweit die Trasse nicht im Zuge von Uberfiihrungen in Hochlage gefiihrt wird, kann zur Verminde-
rung von Schallbelastungen grundsitzlich auch der Einsatz von Lirmschutzwénden erwogen werden,
da solche Anlagen aufgrund der — bei entsprechender Eingriinung - geringen Sichtbarkeit der Tras-
se(n) in den auf anndherndem Geldndeniveau verlaufenden Abschnitten kaum stddtebaulich relevante
visuelle Wirkungen aufweisen.
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