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1.1

Darstellung der Baumal3nahme

Planerische Beschreibung

Die Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr plant den Ausbau
der BundesstralRe (B) 240 bei Weenzen - Sudteil von der KreisstralRe (K) 428 bis zur
Landesstral3e (L) 462 im Rahmen einer Gesamtplanung fur die B 240 zwischen E-
schershausen und Gronau, zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Region Hannover
fur die Landkreise Holzminden / Hildesheim sowie der Erreichbarkeit des Landkreises
Holzminden.

Der rd. 23 km lange Streckenabschnitt der B 240 zwischen Escherhausen und Gronau
beinhaltet 6 Planungsabschnitte:

Ortsumgehung (OU) Eschershausen 1.BA Vorbereitung Planfestsstellungsantrag

(Nordostumgehung (NOU) Eschershausen)

OU Eschershausen 2. BA Raumordnungsverfahren ist mit landes-

(Westumgehung (WU) Eschershausen) planerischer Feststellung vom
24.11.2011 abgeschlossen

Verlegung Eschershausen - Folziehausen Raumordnungsverfahren

(Ithquerung) ist am 14.05.2012 eingeleitet worden

Ausbau bei Weenzen - Sudteil vorliegender Entwurf

OU Weenzen Nord / Marienhagen Vorentwurfbearbeitung

OU Eime Raumordnungsverfahren ist am

05.12.2011 eingeleitet worden

Der vorliegende Ausbauabschnitt verlauft zwischen den Ortsteilen Weenzen und Duin-
gen der Samtgemeinde Duingen im Landkreis Hildesheim.

Die B 240 verbindet im Zusammenhang mit der B 64 die Landkreise Holzminden und
Hildesheim mit der Region Hannover und verlauft von Eschershausen nach Gronau.
Uber die B 83 bei Bodenwerder im Westen wird die Verkniipfung mit dem Weserberg-
land und Uber die B 3 im Norden die Anbindung an den GrofRraum Hannover geschaf-
fen. Die B 240 besitzt damit als grol3raumige StralR3enverbindung fur den Gberregionalen
Verkehr und raumliche Erschlieung fir den regionalen Verkehr sehr bedeutsame Ver-
bindungs- und Erschliel3ungsfunktionen.

Der Teilabschnitt Weenzen - Sid ist im weiteren Bedarf des Bedarfplans 2004 fir die
Bundesfernstral3en enthalten und wird in Absprache mit dem Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) als Um- und Ausbaumafinahme beplant.
Die OU Marienhagen ist im Bedarfsplan im vordringlichen Bedarf ausgewiesen und be-
findet sich zurzeit in der Vorentwurfsphase. Gemald Abstimmung mit dem BMVBS erfol-
gen fur den verbleibenden Liickenschluss OU Weenzen - Nord ebenfalls die Vorent-
wurfsarbeiten, um ein geschlossenes Gesamtkonzept im Bereich Weenzen - Marienha-
gen zu erhalten.

Der BMVBS hat fiir den Abschnitt Weenzen - Nord die Anerkennung gemalf3 8 6 Fern-
straRenausbaugesetz (FStrAbG) in Aussicht gestellt, weil die aktuelle Verkehrssituation
der B 240 ihrem Anspruch als UberregionalstraRe nicht gerecht wird. Mit dieser Aner-
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1.2

kennung kann die MalRBhahme auch ohne eine Einstufung in den vordringlichen Bedarf
des Bedarfsplanes beplant, in den StraBenbauplan aufgenommen und realisiert werden.

Die B 240 ist in Ihrem Verlauf zwischen Bodenwerder / Eschershausen und Gronau von
Uberregionaler Bedeutung und somit gemaf den ,Richtlinien flr integrierte Netzgestal-
tung (RIN), Ausgabe 2008", der StraRenkategorie LSl (UberregionalstralRe mit ange-
strebter Pkw - Fahrgeschwindigkeit von 70-80 km/h) zuzuordnen.

Der verlassene Fahrbahnabschnitt der B 240alt zwischen dem Knoten Quarzsandwerk
am Beginn der Baustrecke und der innerdrtlichen Anbindung an die L 462 in Weenzen
wird kiinftig abgestuft bzw. eingezogen.

Stral3enbauliche Beschreibung

Der vorgesehene Ausbaubereich mit einer Lange von 1,42 km findet seine Fortsetzung
in den Streckenabschnitten der geplanten Ortsumgehung Weenzen - Nord / Marienha-
gen. Die Lange der Anschlisse einschlie3lich des rd. 219 m langen Ausbaubereichs der
L 462 betragt 0,493 km.

Als Regelquerschnitt (RQ) flr die kiinftige Umgehungsstral3e ist ein zweistreifiger Fahr-
bahnquerschnitt mit Anlage eines Zusatzfahrstreifens in Fahrtrichtung Eschershausen
(RQ 10,5 + Zusatzfahrstreifen (ZFS)) mit einer Kronenbreite von 14,50 m, gemal den
Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil: Querschnitte (RAS-Q 96) vorgesehen.

Der Anschluss der K 428 wird entsprechend der vorh. Situation mit einem RQ 9,5 her-
gestellt. Die westseitig der B 240n gegenuberliegende Zufahrtsanbindung des Quarz-
sandwerk Duingen erfolgt in Anpassung an den Bestandsquerschnitt der B 240 alt mit
einem RQ 10,5, jeweils gem. RAS-Q.

Als Regelquerschnitt fiir den Ausbaubereich der L 462 wird entsprechend dem dstlich
bzw. westlich an die Baustrecke angrenzenden vorhandenen Anschlussquerschnitt ein
RQ 9,5, entsprechend RAS-Q gewahlt.

Die vorhandene Streckencharakteristik der auf einer Lange von rd. 23 km verlaufenden
B 240 zwischen der B 64 im Sudwesten und der B 3 im Nordosten weist einen einbah-
nigen Fahrbahnquerschnitt (RQ 10,5) mit nur einem Fahrstreifen je Richtung auf.

Die B 240 beginnt an der B 83 zwischen Hehlen und Bodenwerder und fiihrt mit nord-
Ostlichem Verlauf durch die Ortsdurchfahrten von Halle, Luerdissen, und Scharfolden-
dorf , Capellenhagen, Weenzen, Marienhagen, Dunsen und Eime. Ostlich der Orts-
durchfahrt Eime bindet die B 240 in die B 3 (Eimer Kreuz) ein. In Scharfoldendorf zweigt
ein weiterer Ast der B 240 nach Escherhausen ab und verbindet in Eschershausen die
B 240 mit der B 64.

Der Streckenabschnitt Eschershausen - Eimer Kreuz ist von hoher Kurvigkeit gepragt

und erreicht im Uberquerungsbereich des Ithes Steigungs- / Gefallestrecken von 10%.
Uberholmdglichkeiten sind in Anbetracht der bewegten Topografie nur in ungeniigen-

dem Mal3e (3% bis 5% des Streckenanteils) gegeben.

Die Knotenpunkte sind plangleich und vorfahrt- bzw. ungeregelt. Zusatzfahrstreifen sind
nicht vorhanden.
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Durch den Ausbau bei Weenzen - Sidteil von der K 428 bis zur L 462 mit dem vorgese-
henen zweistreifigen Querschnitt + Zusatzfahrstreifen wird die Sicherheit des Verkehrs
durch Abbau des Uberholdrucks und damit auch die Wirtschaftlichkeit erheblich verbes-
sert. Zudem wird dem Ziel nach einer bedarfsgerechten Anpassung der Verkehrsqualitat
des Streckenzuges der B 240 als ein Baustein des Gesamtkonzeptes Rechnung getra-
gen.

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Unte  rsuchungen und
Verfahren

Die Bemuhungen um eine verbesserte Anbindung des Raumes Hoxter / Holzminden an
das Oberzentrum Hannover erfolgen bereits seit den 1970er Jahren. In Folge der Be-
muhungen wurde die Verbindung von Eschershausen (Scharfoldendorf) und Eime von
einer Landesstrale zu einer BundesstralRe aufgestuft und in den Bedarfplan des Bun-
des aufgenommen.

Die Landesplanerische Feststellung fiir die Umgehungen von Folziehausen, Weenzen
einschl. Weenzer Bruch und Marienhagen erfolgte am 08.08.1986. Die Linienbestim-
mung durch den BMVBS folgte am 09.09.1987.

Fur die OU Marienhagen wurde eine ersetzende Landesplanerische Feststellung mit
Datum vom 14.05.2009 abgeschlossen. Die hierfiir erforderliche Linienabstimmung mit
dem BMVBS ist ebenfalls erfolgt.

Im Friahjahr 2009 erteilte das Niedersachsischen Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr (MW) den Auftrag die Planungen im Zuge der B 240 von Eschershausen bis zur
B 3 voranzutreiben. Hintergrund ist die sehr schlechte Anbindung des Landkreises
Holzminden an die Oberzentren und Autobahnen, die in den Prognosestudien 2007 und
2010 belegt sind. Der Ausbau im Bereich Weenzen Sud ist ein Baustein der zu realisie-
renden MalRnahmen.

Zur Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, sonstiger Beteiligter und der Blirger am
Planungsprozess wurden neben weiteren Fachbesprechungen insbesondere folgende
Veranstaltungen durchgefinhrt:

e 12.05.2010: Projektkonferenz / 1. AK - Sitzung

e 09.07.2010: Arbeitskreissitzung mit der Landwirtschaft

* 16.12.2010: 2. Arbeitskreissitzung

+ 13.01.2011: Arbeitskreis Landwirtschaft

e 28.04.2011: 3. Arbeitskreissitzung

e 12.05.2011: Arbeitsgespréach zu Kompensationsmafinahmen
* 23.05.2011: Arbeitskreis Landwirtschaft

e 24.04.2012: Birgerinformation
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2.2

2.3

2.4

241

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht fur die in der
Anlage 1 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetztes (UVPG) aufgefiihrte Vorhaben.
Verkehrsvorhaben fallen unter Nr. 14 der Anlage 1 zum UVPG.

Da die Grol3en - oder Leistungswerte der Nr. 14.4 und 14.5 nicht erreicht werden, unter-
liegt das Vorhaben den Regelungen zur Nr. 14.6 des UVPG - "Bau einer sonstigen Bun-
desstrafe". Diese Vorhaben sind nicht obligatorisch UVP-Pflichtig sondern nur dann,
wenn eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls (§ 3¢ UVPG) zum Schluss kommt,
dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ausgeldst werden kdnnen.

Im vorliegenden Fall besteht die Erfordernis zur Durchfihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung, da nicht offensichtlich ausgeschlossen werden kann, dass das Vorhaben
erhebliche, nicht kompensierbare Beeintrachtigungen der Umwelt im Sinne des UVPG
verursacht.

Als wesentliche nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen des geplanten Vorha-
bens sind die Versiegelung, Abgrabungen und Aufschittungen von Boden, Verlust von

wertvollen Biotopen und die erhebliche Beeintrachtigung von Wildtieren zu nennen. Zu-
dem sind erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes mit dem Vorhaben ver-
bunden.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftra g (Bedarfsplan)

Im Bedarfsplan ist fir das Vorhaben kein besonderer naturschutzfachlicher Planungs-
auftrag verzeichnet.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Baule itplanung

In der aktuellen bundesweiten PROGNOS - Studie (Prognos Zukunftsatlas 2010:
Deutschlands Regionen im Zukunftswettbewerb, Prognos AG, Berlin/ Bremen/ Dis-
seldorf 2010) zu den Zukunftschancen der Landkreise und kreisfreien Stadte in
Deutschland 2010 rangiert der Landkreis Holzminden mit hohen Zukunftsrisiken auf
Rang 375 von 412 im letzten Zehntel.

Bereits in der PROGNOS - Studie von 2007 wurden der starke Bevolkerungsverlust
aufgrund des Wegzugs junger Erwachsener, die geringe Arbeitsplatzdichte und im Be-
sonderen die schlechte Verkehrsanbindung des Landkreises als Grinde flr die hohen
Zukunftsrisiken ausgemacht. Die grof3en Entfernungen zwischen den grol3stadtischen
Zentren und den Fernverkehrsachsen BAB 2 und 7 wirken sich negativ auf die Zu-
kunftschancen des Landkreises aus.

So geht die Bevolkerungsprognose 2008 bis 2025 in einer Untersuchung fiir das REK-
Gebiet Weserbergland™* (Gestaltung der Daseinvorsorge im demographischen Wandel
fir das Gebiet der Regionalen Entwicklungskooperation Weserbergland™s, NIW Nieder-
sachsisches Institut fur Wirtschaftsforschung, Hannover 2009) fir den Landkreis Holz-
minden von einem Rickgang der Einwohnerzahlen in der Gré3enordnung von 15.700
Personen oder 20,6 % aus.
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2.4.2

Die aktuelle Situation offenbart damit deutliche Mangel. Im Landes-Raumordnungspro-
gramm Niedersachsen 2008 (LROP 2008) sind u. a. folgende Ziele und Grundséatze zur
gesamtrdumlichen Entwicklung des Landes Niedersachsen und seiner TeilrAume ange-
geben:

» die Funktionsfahigkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur
zu sichern und durch Vernetzung zu verbessern,

= in allen TeilrAumen eine Steigerung des wirtschaftlichen Wachstums und der
Beschaftigung zu erreichen,

» Teilrdume mit besonderen Strukturproblemen und Wachstumsschwachen sowie
mit vordringlich demografisch bedingtem Anpassungsbedarf der 6ffentlichen Inf-
rastruktur in grofdraumige Entwicklungsstrategien einzubinden und mit wirt-
schaftsstarkeren Teilrdumen zu vernetzen.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm 2000 des Landkreises Holzminden ist der
Ausbau der tberregional bedeutsamen HauptverkehrsstraRe B 240 im Abschnitt
Eschershausen bis zum Anschluss an die B 3 als besonders leistungsfahige und winter-
sichere Verbindung zur Landeshauptstadt Hannover, zum Autobahnanschluss Laatzen
und zum Oberzentrum Hildesheim genannt. Dabei ist langfristig die Anlage eines Tun-
nelabschnitts im Ithbereich als wintersichere Verbindung anzustreben. Zudem soll
grundsatzlich auf den tGberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstra3en, wenn ein
mehrspuriger Ausbau nicht maglich ist, die Lésung ,2+1“ gepriift werden und, wo es
geht, eingefuhrt werden. Die Entlastung der Ortsdurchfahrten von Negenborn und
Eschershausen im Zuge der B 64 ist ebenfall avisiert. — Seit Dezember 2010 hat der
Landkreis Holzminden das Verfahren zur Neuaufstellung des RROP eingeleitet. Nach
den allgemeinen Planungsabsichten werden die Verfahren zu Ortsumgehungen eben-
falls miteinbezogen.

Das Regionale Raumordnungsprogramm 2001 des Landkreises Hildesheim (RROP Hil-
desheim: Regionales Raumordnungsprogramm 2001 fir den Landkreis Hildesheim,
festgestellt am 25.06.2001) weist die Vorhaben Marienhagen (Ortsumgehung Marien-
hagen/Weenzen) und Duinger Wald im Zuge der B 240 als ,erforderlich, bedarf weiterer
Abstimmung® aus. Zurzeit befindet sich das Regionale Raumordnungsprogramm des
Landkreises Hildesheim in der Uberarbeitung.

Stadtebauliche MaRnahmen werden mit der vorliegenden Ausbauplanung nicht ausge-
IOst.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltn  isse

Der Planungsraum der "Verkehrsuntersuchung B 240 - OU Marienhagen - Weenzen
und Verlegung des Abschnitts Eschershausen - Folziehausen" umfasst einen ca. 10 km
langen Abschnitt der B 240 in der Samtgemeinde Duingen. Die Ortsteile Marienhagen
und Weenzen liegen nérdlich von Duingen und Folziehausen sowie Capellenhagen
nordlich des Iths. Die B 240 bindet im Norden in Eime an die B 3, im Siiden in
Eschershausen an die B 64 und im Westen in Halle an die B 83 an. Der StralRenzug B 3
— B 240 — B 64 verbindet den Raum Hannover / Hildesheim mit dem Raum Holzminden
/ Hoxter. Uber die B 83 erfolgt die Anbindung an den Landkreis Hameln - Pyrmont.

Seite 5



Die L 462 aus Richtung Duingen schlief3t in Weenzen an die B 240 an. Sie stellt in Rich-
tung Nordwesten (Salzhemmendorf) eine Verbindung zur B 1 in Richtung Hameln /
Springe her. Die L 463 aus Richtung Salzhemmendorf miindet in Hohe Félziehausen in
die B 240 ein. Daruiber hinaus schlie3en mehrere KreisstraRen an die B 240 an.

Die Verkehrsanalyse baut auf den Ergebnissen der im September 2010 im Planungs-
raum durchgefiihrten Verkehrszahlungen auf. An insgesamt 7 Knotenpunkten sind die
Verkehrsstrome manuell gez&hlt und an 4 Querschnitten die Verkehrsdaten mit Hilfe au-
tomatischer Zahlgerate erhoben worden. Darlber hinaus wurden auf den 4 Zufahrts-
straf3en in den Planungsraum Marienhagen / Weenzen (B 240 und L 462) Verkehrsbe-
fragungen durchgefihrt.

Demnach nimmt die B 240 im Abschnitt nérdlich von Marienhagen Belastungen von
rd. 5.750 Kfz/Werktag auf. Uber die K 409 in Richtung Deinsen flieRen rd. 1.650
Kfz/Werktag. Die K 429 wird 6stlich von Marienhagen von rd. 500 Kfz/ Werktag befah-
ren.

Zwischen Marienhagen und Weenzen wurden Verkehrsmengen in Hohe von 5.500
Kfz/Werktag erhoben. Die L 462 ist in Richtung Duingen mit rd. 3.550 Kfz/Werktag ho-
her belastet als westlich von Weenzen mit rd. 2.150 Kfz/Werktag. Studlich von Weenzen
sinken die Verkehrsbelastungen im Zuge der B 240 bis in Héhe des Kreisverkehrsplat-
zes auf rd. 2.850 Kfz/Werktag ab.

Zwischen dem Kreisverkehrsplatz am Knoten B 240 / K 428 und Capellenhagen nimmt
die B 240 Verkehrsmengen zwischen 3.300 und 3.700 Kfz/Werktag auf. Weiter stdlich
in Richtung Ith wurden rd. 3.350 Kfz/Werktag gezahlt. Die beiden Stralenabschnitte
nach Folziehausen sind mit unter 400 bzw. 500 Kfz/Werktag nur gering belastet.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen und die Verkehrszusammensetzung an den Zahlstellen
kann der nachfolgenden Tabelle entnommen werden:

Knotenzahlstellen Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2 Querschnittbelastungen
(vom Knoten) (zum Knoten)
Nr. Lage Summe Anteil Lkw Summe Anteil Lkw Summe Anteil Lkw
Kfz Anzahl | [%] Kfz Anzahl| [%] Kfz Anzahl  [%]

1.1| B 240 Nord 3.561 329 9,2 3.579 322 9,0 7.140 651 9,1

1.2| B 240 Sud 2.888 288 10,0 2.853 290 10,2 5.741 578 10,1

1.3| K409 (Deinsen) 826 43 5,2 843 42 5,0 1.669 85 51

2.1| B 240 Nord 2.783 287 10,3 2.793 285 10,2 5,576/ 572/ 10,3

2.2| B 240 Ssud 2.791 287 10,3 2.782 289 10,4 5.573 576 10,3

2.3 K429 256 3] 12 255 3 1.2 511 6 12
(Lubbrechtsen)

3.1 B 240 Sud 3.066 293 9,6 3.068 290 9,5 6.134) 583 9,5
(Weenzen)

3.2 B 240 Nord 2.733 286 10,5 2.740 289 10,5 5.473 575 10,5
(Weenzen)

3.3 L 462 West 1.087 56 5,2 1.078 56 5,2 2.165 112 52
(Weenzen)

4. B240Nord 3068 290 95 3066 293 96| 6.134 583 95
(Weenzen)
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Knotenzahlstellen Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2 Querschnittbelastungen
(vom Knoten) (zum Knoten)
4.2 B 240 Sud 1.526 215 14,1 1.508 221 14,7 3.034 436 14,4
(Weenzen)
4.3 L 462 Ost 1.771 76 4,3 1.791 79 4.4 3.562 155 4.4
(Weenzen)
5.1 K428 Duingen 658 48| 73 669 53 79 1327 101 76
(KVP)
5.2| B 240 West (KVP) 1.423 216 15,2 1.417 211 14,9 2.840 427 15,0
5.3| B 240 Siud (KVP) 1.792 234 13,1 1.777 237 13,3 3.569 471 13,2
6.1| B 240 Sud 1.629 218 13,4 1.640 220 13,4 3.269 438 13,4
6.2/ B 240 Nord 1.774 230 13,0 1.781 228 12,8 3.555 458 12,9
6.3 /\bzweig Folzie- 197 12| 61 179 14 7.8 376 26| 69
hausen
7.1| B 240 Sud 1.844 231 12,5 1.860 232 12,5 3.704 463 12,5
7.2| B 240 Nord 1.640 220 13,4 1.629 218 13,4 3.269 438 13,4
7.3| L 463 (Folziehausen) 239 12 5,0 234 13 5,6 473 25 5,3

Zur Erfassung der Verkehrsbeziehungen im Planungsraum Marienhagen / Weenzen
wurden im September 2010 Verkehrsbefragungen auf den ZufahrtsstraRen aus Rich-
tung Norden (B 240), Westen (L 462), Stiden (B 240) und Osten (L 462) durchgefihrt.
Insgesamt wurden an den 4 Befragungsstellen rd. 3.500 Verkehrsteilnehmer befragt.

Der Anteil der Befragungen am Verkehrsaufkommen der StralRen lag zwischen 44 und
51 % des Tagesverkehrs. Damit ist im Mittel fast jede zweite Fahrt erfasst worden. Als
Fahrtzweck sind rd. 17 % als gewerbliche Fahrten, rd. 40 % als Fahrten zwischen Woh-
nung und Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz und rd. 43 % als Fahrten zum Einkaufen / pri-
vate Erledigung / sonstiges genannt worden. Der Besetzungsgrad der Kfz betrug im Mit-

tel 1,38 Personen.

Die Ergebnisse der Verkehrsbefragungen auf den Zufahrtsstral3en zum Planungsraum
Marienhagen / Weenzen haben ergeben, dass 85 % des erfassten Verkehrs den Pla-
nungsraum als Durchgangsverkehr ohne Halt durchfahrt. Nur 15 % des erfassten Ver-
kehrs (1.070 Kfz/Werktag) sind Quellverkehr des Planungsraums. Der hdchste Anteil an
Quellverkehr wurde auf der L 462 Ost festgestellt, was die starken Verkehrsbeziehun-
gen zwischen Marienhagen / Weenzen und Duingen belegt.

Zur Analyse der Herkunfts- und ZielrAume des Durchgangsverkehrs wurden 27 Ver-

kehrsraume definiert. Einerseits flieRen groiraumige Verkehrsbeziehungen zwischen
Hannover / Hildesheim und Holzminden (rd. 1.050 Kfz/Werktag) bzw. Nordrhein-

Westfalen (rd. 450 Kfz/Werktag) durch den Planungsraum. Andererseits wurden zahlrei-
che Verkehrsbeziehungen in/aus Richtung Duingen mit Thuste (321 Kfz/Werktag), Gro-
nau (306 Kfz/Werktag), Hildesheim (304 Kfz/ Werktag), Hannover (286 Kfz/\Werktag),
Elze (258 Kfz/Werktag) und Salzhemmendorf (205 Kfz/Werktag) festgestellt.

Auch der Lkw-Durchgangsverkehr besteht Uberwiegend aus gro3raumigen Verkehrsbe-
ziehungen zwischen Hannover / Hildesheim und Holzminden / Nordrhein-Westfalen so-
wie Verkehren von und nach Duingen.
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2.4.3

Aufbauend auf einem Teilmodell aus der "Konzeptionellen Verkehrsuntersuchung zur
Entwicklung eines Gesamtkonzeptes flr eine verbesserte Anbindung und Erreichbarkeit
der Region Hannover - Holzminden, 2010 (KVU)" sowie den Ergebnissen der Verkehrs-
erhebungen wurde eine Analysebelastung 2010 (Netzfall 0), eine Prognosebelastung
2025 im Planungsgrundnetz (Bezugsfall), sowie Prognosebelastungen 2025 fiir insge-
samt 4 unterschiedliche Planfélle Uber den Streckenzug der B 240 gerechnet.

Fur die weiteren Betrachtungen wird der Planfall 3: OU Marienhagen - Weenzen ohne
Anschluss der K 429 sowie mit Verlegung der B 240 zwischen Eschershausen und Fol-
ziehausen (Ithtunnel) als maf3gebliche Prognosebelastung 2025 herangezogen.

Demnach wird die verlegte B 240 zwischen Eschershausen und Folziehausen rd. 6.500
Kfz/Werktag im Prognosejahr 2025 aufnehmen. Die Verkehrsmengen auf der OU Ma-
rienhagen - Weenzen erreichen Werte zwischen 5.600 Kfz/Werktag auf dem stdlichen
und 7.800 Kfz/Werktag auf dem nordlichen Abschnitt. Die Belastungsdifferenzen zum
Bezugsfall weisen eine Mehrbelastung von rd. 1.750 Kfz/Werktag auf. Die Lkw - Belas-
tungen erhdhen sich um 150 Lkw/Werktag und erreichen Werte zwischen 650 - und 800
Lkw/Werktag.

Ohne Realisierung der nun vorliegenden Entwurfsplanung zu einem fernstral3engerech-
ten Ausbau der B 240 fiihren die prognostizierten Verkehrsmengen (Bezugsfall) zu er-
heblichen Beeintrachtigungen der anliegenden Wohnbevdélkerung durch Verkehrslarm
und Schadstoffimmissionen. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat wird zunehmend negativ
beeinflusst. Die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die nicht motorisierten Verkehrs-
teilnehmer, ist durch den kurvigen Verlauf mit Steigungsstrecken und die Vielzahl ein-
miindender StralRen und Wege in Uberlagerung mit dem sehr hohen Durchgangsver-
kehr (85%) in erheblichem Maf3e beeintrachtigt.

Die B 240 wird im Planfall mit Ausbaumafinahmen auf der untersuchten Teilstrecke zum
Prognosezeitpunkt 2025 Verkehrsbelastungen zwischen 5.600 und 7.800Kfz/Werktag
aufnehmen. Bis zu 800 Lkw/Werktag werden den Stral3enzug befahren. Die Ergebnisse
zeigen, dass die MalBhahmen zu einer deutlichen Erhéhung der Attraktivitat des Stra-
Renzugs fuhren werden. Die Verkiirzung der Reisezeiten durch den Bau der Ortsumge-
hung Marienhagen - Weenzen und die Verlegung der B 240 zwischen Eschershausen
und Folziehausen mit Ithtunnel fihrt zu Verlagerungen auf den StraRenzug in einer
GroRRenordnung von rd. 1.500 Kfz/Werktag und abschnittsweise auch darlber hinaus.
Auf den parallel verlaufenden Stral3enverbindungen zwischen den Raumen Holzminden
| Eschershausen / Bodenwerder und Hannover / Hildesheim — insbesondere auf dem
StralRenzug L 588 — L 425 — B 1 zwischen Halle und Elze — werden Verkehrsentlastun-
gen prognostiziert.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Entsprechend der Analyse der KVU bendtigt ein Verkehrsteilnehmer fur die Teilstrecke
der B 240 mit rd. 23 km Lange im Mittel rd. 25,5 min. Damit liegt hier die Reisege-
schwindigkeit nur bei 54 km/h.

Funf Ortsdurchfahrten im Verlauf des sehr kurvigen und bewegten Streckenabschnittes
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2.5

2.6

der B 240 zwischen Eschershausen und Gronau senken die Reisegeschwindigkeit und
erhdhen das Unfallpotenzial erheblich. Der Streckenanteil der Ortsdurchfahrten an der
Gesamtstrecke liegt bei 30 %. Insbesondere die Ortsdurchfahrten von Marienhagen/
Weenzen, Dunsen, Eime und Eschershausen zeigen eine hohe Anzahl von Unféllen in
den Jahren 2006 bis 2009. Daneben sind die Engpasse in den Ortsdurchfahrten von
Marienhagen, Weenzen und Capellenhagen problematisch. Die Halfte aller Unfélle auf
dem Streckenzug geschieht innerorts. Aul3erorts ereignen sich vorwiegend Fahrunfélle
und Unfalle im Langsverkehr. Der hohe Uberholdruck auf der freien Strecke kann hierfur
verantwortlich gemacht werden.

Hoher Uberholdruck fiihrt zu gefahrlichen Uberholmandévern. Mit nur 3 % Streckenanteil
auf der B 240 in Fahrtrichtung Holzminden bzw. 5 % in Fahrtrichtung Hannover, in de-
nen sowohl das Uberholen erlaubt als auch ausreichend Uberholsichtweite vorhanden
ist, wird der anzustrebende Anteil von 20 % nach der Richtlinie fir die Anlage von Stra-
Ben, Teil: Linienfihrung (RAS-L) deutlich verfehlt. Pulkbildung und die Reduktion der
Verkehrssicherheit sind die Folge.

Zusammenfassend sollen folgende Mangel mit bausteinartigen MaRhahmen beseitigt
werden:

- Unzureichende Verbindungsqualitat = Defizit in der Reisegeschwindigkeit von 26 km/h
- keine ausreichende sichere Uberholmdglichkeit = 3% bzw. 5% statt 20%
- hoher Anteil von Ortsdurchfahrten = grof3es Gefahrenpotential

- Ith-Querung als Barriere fur den Verkehr = Entscharfung der Ith-Querung durch Tunnel

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung en

Mit dem Vorhaben sind Entlastungen im Bereich der bisherigen Verkehrsfiihrung ver-
bunden. Dies sind im Einzelnen:

Entlastungen betreffen das Schutzgut Menschen durch geringere Schadstoff- und Larm-
immissionen im Bereich der Ortsdurchfahrt Weenzen. Gleichzeitig gewinnt die Haupt-
stralRe (Paderborner StralRe) an Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner.

Mit der (Teil-)Entsiegelung der verlassenen B 240 und der alten K 428 geht eine Aufhe-
bung/Reduzierung der Trennwirkung/Zerschneidungswirkung einher. Dies wirkt sich po-
sitiv sowohl auf das Schutzgut Tiere aus, da fir die im Wald lebenden Tiere neue Le-
bensraumzusammenhange geschaffen werden, als auch auf das Schutzgut Menschen
Erholung, da die Trassen zum Wandern genutzt werden kénnen.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Im Rahmen der Artenschutzrechtlichen Ausnahmeprufung (vgl. Unterlage 12.4, Arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag zur B 240 Ausbau bei Weenzen - Sudteil, K 428 bis L
462) sind die zwingenden Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses, ein-
schlie3lich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, darzustellen und abzuwagen, ob
diese Griunde so gewichtig und unerlasslich sind, dass ein Eingriff in die Belange des
Artenschutzes zulassig ist.
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Ziel der MaRnahme ist die verbesserte Anbindung des LK Holzminden an die Region
Hannover aus wirtschaftlichen Griinden. Durch die verbesserte Anbindung soll die Zu-
kunftsfahigkeit der strukturschwachen Region verbessert werden.

Beschreibung der wirtschaftlichen Situation der Region

Die Region Holzminden / HOxter liegt im Oberweserraum eingebettet zwischen den Ho6-
henziigen von Ith, Hils und Solling dstlich der Weser sowie Lipper Bergland, Oberwalder
Land und Eggegebirge westlich der Weser. Sudlich grenzen die Warburger Bérde und
der Reinhardswald die Region ab. Die Region gilt raumordnerisch als landlicher Raum
mit geringer Besiedlungsdichte.

Der Landkreis Holzminden ist einer der niedersachsischen Landkreise, die von Struktur-
und Entwicklungsproblemen sowie vom demographischen Wandel besonders betroffen
sind. Er weist einen starken Bevdlkerungsriickgang auf. Im Zukunftsatlas Regionen
2010 der Prognos AG wird die Bevolkerungsentwicklung von 2006 bis 2009 mit - 3,6 %
angegeben. Der Regionalreport 2009 vom Niedersachsischen Institut fir Wirtschaftsfor-
schung gibt fiir den Landkreis Holzminden im Zeitrahmen von 2000 bis 2008 ebenfalls
eine rucklaufige Bevolkerungsentwicklung von jahrlich 0,9 % an. Dies wird als extrem
ungunstiger Indikator gewertet.

Das Niedersachsische Institut fir Wirtschaftsforschung (NIW) hat fir die Regionale Ent-
wicklungskooperation Weserbergland ™, bestehend aus den Landkreisen Nienburg,
Schaumburg, Hameln-Pyrmont und Holzminden, im Jahr 2009 das Gutachten ,Gestal-
tung der Daseinsvorsorge im demographischen Wandel* erarbeitet. In diesem Gutach-
ten wird unter anderem die demographische Entwicklung der Landkreise prognostiziert.
In dem gesamten Gebiet der Regionale Entwicklungskooperation Weserbergland P
wird flr den Zeitraum von 2008 bis 2025 ein Bevolkerungsrickgang von 12,1 % erwar-
tet. Dies ist ein Rickgang von 63.200 Personen. Fir den Landkreis Holzminden wird
von einem Ruckgang der Einwohnerzahlen von 15.700 Personen bzw. 20,6 % ausge-
gangen.

Grund fir die negative Bevolkerungsentwicklung sind unter anderen die schlechte wirt-
schaftliche Entwicklung, einhergehend mit einer tiber dem Durchschnitt liegender Ar-
beitslosigkeit und der daraus folgenden Abwanderung. Von 2000 bis 2009 wurden im
produzierenden Gewerbe 2.923 Stellen weniger angeboten. Dies entspricht einem
Ruckgang von 23,8 %. Beim Dienstleistungsgewerbe ist der Riickgang mit 394 Stellen
entsprechend 3,8 % deutlich geringer. Die vorgenannten Zahlen entstammen dem tabel-
larischen Anhang des Berichtes ,Regionalreport 2010“ des Niedersachsischen Instituts
fur Wirtschaftsforschung (NIW). In diesem Bericht zahlt der Landkreis Holzminden bei
der Beschaftigtenentwicklung im l&ndlichen Raum zu den neun schwachsten Regionen
des Bundesgebietes.

Bei einer vom Landkreis Holzminden in 2005 durchgefiihrten schriftlichen Befragung
von Personen, welche den Landkreis 2004 verliel3en, waren es 43 % die den Landkreis
arbeits- und ausbildungsbedingt verliel3en (aus ,Demographischer Wandel als Chance
fur den landlichen Raum*, Landkreis Holzminden und Bertelsmann Stiftung, 2006). Be-
stimmt wird die Region Holzminden durch das produzierende Gewerbe (Arbeitnehmer-
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anteil 38 % in 2010 gemaf Datenblatt IHK Hannover) mit den Branchenschwerpunkten
Duftstoffe, Glas und Elektrotechnik. Dies sind Unternehmen mit transportintensiver Pro-
duktion und mit Uberregionalen Absatz- und Beschaffungsmaérkten. Sie sind somit von
der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur abhangig.

Far den Warenaustausch, national und international, ist eine gute Verkehrsinfrastruktur
notwendig. Sie ist die Basis einer funktionierenden Volkswirtschaft und ein wichtiger
Standortfaktor fur Wirtschaftsunternehmen. Durch die Verkehrsinfrastruktur werden die
einzelnen Faktoren des gesellschaftlichen Zusammenlebens, wie z. B. Wohnen, Arbei-
ten, Lernen und Freizeit sowie die Faktoren der Wirtschaft, wie z. B. Beschaffungs-, Ab-
satz- und Arbeitsmarkt raumlich miteinander verbunden. Beim Auftreten von Defiziten in
der Infrastruktur kdbnnen sich Nachteile fir die Entwicklung einer Region ergeben.

Im ,Regionalreport 2010“ des Niedersachsischen Instituts fur Wirtschaftsforschung
(NIW) werden die grofRen Entfernungen des Oberweserraumes zu den wichtigsten Ver-
kehrsachsen als Standortnhachteil gewertet. Als besonderer Problemraum mit mehrdi-
mensionalen Struktur- und Entwicklungsproblemen wird u. a. das Weserbergland ge-
wertet. Die Studie Zukunftsatlas Regionen 2010 bewertet den Landkreis Holzminden mit
hohen Zukunftsrisiken (Rang 375 von 412).

Regelungen der Raumordnung

Im Raumordnungsgesetz (ROG) § 2 ,Grundsatze der Raumordnung” wird darauf hin-
gewiesen, dass im Gesamtraum der Bundesrepublik Deutschland und in seinen Teil-
raumen ausgeglichene soziale, infrastrukturelle, wirtschaftliche, dkologische und kultu-
relle Verhaltnisse anzustreben sind. Auf einen Ausgleich raumlicher und struktureller
Ungleichgewichte ist hinzuwirken. Zusatzlich sind die Entwicklungsvoraussetzungen
strukturschwacher Raume zu verbessern.

Dies entspricht den ,Leitlinien fir eine nachhaltige rAumliche Entwicklung auf dem euro-
paischen Kontinent* der europaischen Raumordnungsministerkonferenz (CEMAT) vom
September 2000.

Diese Aussagen sind im Niedersachsischen Gesetz tiber Raumordnung und Landes-
planung (NROG) ebenfalls dargelegt und um nachfolgende Punkte erganzt:

3 - Die Verflechtung zwischen diesen Regionen soll verbessert und geférdert werden.
4 - Dabei sind fur alle Teile des Landes dauerhaft gleichwertige Lebensverhéltnisse an-
zustreben.

Umgesetzt werden die gesetzlichen Vorgaben auf Landesebene im Landes-Raumord-
nungsprogramm Niedersachsen 2008 (LROP) und auf Regionalebene im Regionalen
Raumordnungsprogramm 2000 des Landkreises Holzminden (RROP).

Im LROP sind u. a. folgende Ziele und Grundsatze zur gesamtraumlichen Entwicklung
des Landes Niedersachsen und seiner Teilrdume angegeben:

» die Funktionsfahigkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur
zu sichern und durch Vernetzung zu verbessern,

= in allen TeilrAumen eine Steigerung des wirtschaftlichen Wachstums und der
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Beschaftigung zu erreichen,

= Teilrdume mit besonderen Strukturproblemen und Wachstumsschwachen sowie
mit vordringlich demografisch bedingtem Anpassungsbedarf der 6ffentlichen In-
frastruktur in grol3rAumige Entwicklungsstrategien einzubinden und mit wirt-
schaftsstarkeren Teilrdumen zu vernetzen.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm 2000 des Landkreises Holzminden ist der
Ausbau der Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstrae B 240 im Abschnitt
Eschershausen bis zum Anschluss an die B 3 als besonders leistungsfahige und winter-
sichere Verbindung zur Landeshauptstadt Hannover, zum Autobahnanschluss Laatzen
und zum Oberzentrum Hildesheim genannt. Dabei ist langfristig die Anlage eines Tun-
nelabschnitts im Ithbereich als wintersichere Verbindung anzustreben. Zudem soll
grundsatzlich auf den tGberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstral3en, wenn ein
mehrspuriger Ausbau nicht mdglich ist, die Lésung ,2+1" geprift werden und, wo es
geht, eingefuihrt werden. Die Entlastung der Ortsdurchfahrten von Negenborn und
Eschershausen im Zuge der B 64 ist ebenfall avisiert. — Seit Dezember 2010 hat der
Landkreis Holzminden das Verfahren zur Neuaufstellung des RROP eingeleitet. Nach
den allgemeinen Planungsabsichten werden die Verfahren zu Ortsumgehungen eben-
falls miteinbezogen.

Das Regionale Raumordnungsprogramm 2001 des Landkreises Hildesheim (RROP Hil-
desheim: Regionales Raumordnungsprogramm 2001 fiir den Landkreis Hildesheim,
festgestellt am 25.06.2001) weist die Vorhaben Marienhagen (Ortsumgehung Marien-
hagen/Weenzen) und Duinger Wald im Zuge der B 240 als ,erforderlich, bedarf weiterer
Abstimmung" aus. Zurzeit befindet sich das Regionale Raumordnungsprogramm des
Landkreises Hildesheim in der Uberarbeitung.

Mit den genannten Zielen und Grundsatzen zur gesamtraumlichen Entwicklung wird die
Einschatzung der Wichtigkeit und der Bedeutung der Verbindung zwischen dem Land-
kreis Holzminden und den noérdlich angrenzenden Oberzentren hervorgehoben. In den
.Leitbildern und Handlungsstrategien fiir die Raumentwicklung in Deutschland“ vom
30.06.2006 werden Verkehrsinfrastruktur und Erreichbarkeit als wesentliche Vorausset-
zungen fur die Raumentwicklung angesehen.

Beschreibung der straRenverkehrlichen Anbindung des Landkreises Holzminden

Anbindung Autobahn

Der Landkreis Holzminden liegt mittig zwischen den in Nord-Siid-Richtung verlaufenden
Autobahnen A 7 und A 33 und den in West-Ost-Richtung verlaufenden Autobahnen A 2
und A 44, welche den Landkreis gro3raumig umfahren. Einen direkten Autobahnan-
schluss besitzt der Landkreis infolgedessen nicht. Um eine Autobahn zu erreichen,
muss mindestens ein weiterer Landkreis durchfahren werden. Nach dem Erreichbar-
keitsmodell des Raumbeobachtungssystems des Bundesinstituts fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (BBSR) betragt die durchschnittliche Pkw-Fahrzeit zur nachsten BAB-
Anschlussstelle fur den Landkreis Holzminden 42,8 Minuten. Dies liegt deutlich Gber
dem in der Studie ,Zukunftsatlas Regionen 2010" der Prognos AG angegebenen Mittel-
wert fur Deutschland von 18 Minuten und fuhrt in der Studie dazu, dass der Landkreis
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Holzminden in der Bewertung dieses Kriteriums auf Platz 408 von 412 Platzen liegt.

Anbindung Oberzentren

Benachbarte Oberzentren des Landkreises Holzminden sind in Niedersachsen Hanno-
ver, Hildesheim und Géttingen, in Hessen Kassel und in Nordrhein-Westfalen Paderborn
und Bielefeld. Die Erreichbarkeit erfolgt Uber das BundesfernstralRennetz. Einzig Pader-
born als Oberzentrum in Nordrhein-Westfalen ist flr die Bewohner des Landkreises
Holzminden innerhalb einer Stunde erreichbar. Nach dem Erreichbarkeitsmodell des
Raumbeobachtungssystems des Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung
(BBSR) betragt die durchschnittliche Pkw-Fahrzeit zum nachsten Oberzentrum fir den
Landkreis Holzminden 55,3 Minuten.

Gerade die fur den Landkreis Holzminden wichtige Verbindung zum Oberzentrum Han-
nover als Landeshauptstadt und Schnittpunkt mehrerer Autobahnen (A 2 und A 7) tber
die B 64, B 240 und B 3 mit einer Reisezeit von 1 Std. und 23 Minuten fur Pkws, tber-
schreitet den Empfehlungswert von kleiner 60 min entsprechend der Richtlinien fir in-
tegrierte Netzgestaltung (RIN) deutlich. In der KVU wird fur diese Verbindung eine Ent-
fernung von 71 km (Die innerortlichen Strecken bis zum Zentrum sind nicht betrachtet)
auf den Bundesstral3en bei einer Reisezeit von 1 Stunde und 10 Minuten angegeben.
Auch dieser geringere Wert liegt noch tber dem Empfehlungswert.

Darstellung der verkehrlichen Situation der Bundesstral3e 240

Zur Verbesserung der bestehenden Situation sind im Bedarfsplan fur die Bundesfern-
straRen 6 Mal3nahmen (OU Eime, OU Marienhagen, OU Weenzen, Verlegung nordlich
Eschershausen bis studlich Félziehausen (Ithquerung mit OU Capellenhagen) sowie die
Westumgehung Eschershausen und Nord-Ost-Umgehung Eschershausen) vorgesehen.
Mit diesen MaflRhahmen werden die in der Strecke befindlichen Orte mit Ortsumgehun-
gen versehen. Dadurch soll die Verkehrssicherheit und -qualitét gesteigert werden. Die
B 240 Ausbau bei Weenzen - Sudteil von der Kreisstral3e (K) 428 bis zur Landesstralie
(L) 462 dient in diesem MalRnahmenbindel als Verbindungselement zwischen der ver-
legten B 240 Quarzsandbau und der im Planungsstadium befindlichen weiterfliihrenden
Umgehung Weenzen Nord / Marienhagen.

Aufbauend auf einem Teilmodell aus der "Konzeptionellen Verkehrsuntersuchung zur
Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fur eine verbesserte Anbindung und Erreichbarkeit
der Region Hannover - Holzminden, 2010 (KVU)" sowie den Ergebnissen der Verkehrs-
erhebungen wurde eine Analysebelastung 2010 (Netzfall 0), eine Prognosebelastung
2025 im Planungsgrundnetz (Bezugsfall), sowie Prognosebelastungen 2025 fir insge-
samt 4 unterschiedliche Planfélle Uber den Streckenzug der B 240 gerechnet.

Fur die weiteren Betrachtungen wird der Planfall 3: OU Marienhagen - Weenzen ohne
Anschluss der K 429 sowie mit Verlegung der B 240 zwischen Eschershausen und Fol-
ziehausen (Ithtunnel) als mafigebliche Prognosebelastung 2025 herangezogen.

Demnach wird die verlegte B 240 zwischen Eschershausen und Folziehausen rd. 6.500
Kfz/Werktag im Prognosejahr 2025 aufnehmen. Die Verkehrsmengen auf der OU Ma-
rienhagen - Weenzen erreichen Werte zwischen 5.600 Kfz/Werktag auf dem stdlichen
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und 7.800 Kfz/Werktag auf dem ndrdlichen Abschnitt. Die Belastungsdifferenzen zum
Bezugsfall weisen eine Mehrbelastung von rd. 1.750 Kfz/Werktag auf. Die Lkw - Belas-
tungen erhdhen sich um 150 Lkw/Werktag und erreichen Werte zwischen 650 - und 800
Lkw/Werktag.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Malinahmen zu einer deutlichen Erhéhung der Attrakti-
vitat des Straf3enzugs fihren werden. Die Verkirzung der Reisezeiten durch den Bau
der Ortsumgehung Marienhagen - Weenzen und die Verlegung der B 240 zwischen E-
schershausen und Folziehausen mit Ithtunnel flihrt zu Verlagerungen auf den Strafl3en-
zug in einer GréRenordnung von rd. 1.500 Kfz/Werktag und abschnittsweise auch dar-
Uber hinaus. Auf den parallel verlaufenden StralRenverbindungen zwischen den Raumen
Holzminden / Eschershausen / Bodenwerder und Hannover / Hildesheim — insbesonde-
re auf dem StraRenzug L 588 — L 425 — B 1 zwischen Halle und Elze — werden Ver-
kehrsentlastungen prognostiziert.

Ohne Realisierung der vorliegenden Entwurfsplanung zu einem fernstral3engerechten
Ausbau der B 240 fuhren die prognostizierten Verkehrsmengen (Bezugsfall) zu erhebli-
chen Beeintrachtigungen der anliegenden Wohnbevélkerung durch Verkehrslarm und
Schadstoffimmissionen. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat wird zunehmend negativ be-
einflusst. Die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die nicht motorisierten Verkehrs-
teilnehmer, ist durch den kurvigen Verlauf mit Steigungsstrecken und die Vielzahl ein-
miindender StraRen und Wege in Uberlagerung mit dem sehr hohen Durchgangsver-
kehr (85%) in erheblichem Mal3e beeintrachtigt.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die landesplanerische Feststellung der Linie fur die OU Weenzen aus dem Jahre 1987
ist veraltet und daher nicht mehr rechtsverbindlich. Die Durchfiihrung eines neuen
Raumordnungsverfahrens fir diesen Abschnitt ist jedoch nicht erforderlich, weil mit der
landesplanerischen Feststellung der Linie zur OU Marienhagen aus dem Jahre 2009
und der Verlegung der B 240 im Bereich des Quarzsandbaus Anfangs- und Endpunkt
der kiinftigen Trassenfuihrung vorgegeben sind und hierdurch nur Varianten in einem
engen Korridor gebildet werden kénnen, der keine raumbedeutsamen Betrachtungen er-
fordert.

Fir die Projektkonferenz am 12.05.2010 wurden zwei Varianten (A+B) vorgelegt, von
denen der geradlinige Verlauf der Variante B der Linienbestimmung aus dem Jahre
1987 entsprach und die Trassenfiihrung der Variante A den teilplangleichen Anschluss
an die L 462, ca. 100 m weiter westlich vorsah.

Ergebnis dieser Konferenz war die Untersuchung einer weiter westlich, nebengleisnah
der ehemaligen Guterverkehrsbahnstrecke "Quarzsandtagebau Duingen" (Sandbahn-
gleis) verlaufenden Trasse mit dem Ziel der Verminderung des Verbrauchs von land-
wirtschaftlichen Flachen.

In der anschlielenden "1. Arbeitskreissitzung Landwirtschaft" am 09.07.2010, wurden
den Beteiligten drei Varianten (C01 - C03) zu einer, im Vergleich zu den Varianten A+B,
weiter westlich verschobenen Trassenfiihrung vorgestellt, von denen letztlich, in Anbe-
tracht der zwischenzeitlichen Insolvenz des "Férderverein Klein-Bahn VDD e.V" als
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Betreiber der Kleinbahnstrecke Duingen - Salzhemmendorf, eine modifizierte Variante
C02 mit gestreckter Linienfiihrung im héhenungleichen Kreuzungsbereich der L 462 und
Teilabschnittsweiser Uberbauung des "Sandbahngleises", die Grundlage der weiteren
Entwurfsplanung bildete.

Hierzu wurden auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandserhebung und -bewertung
die Bereiche herausgearbeitet, die von einer Uberbauung unbedingt freizuhalten sind
(Tabuflachen) und solche, die mdglichst freizuhalten sind. Mit diesen Vorgaben fiur die
Trassierung wurden im Rahmen der anschlieBenden Feintrassierung die Flacheni-
nanspruchnahmen durch die Trasse und die Bauwerke so modifiziert und optimiert,
dass bedeutsame und empfindliche Bereiche soweit wie mdglich geschont und die visu-
elle Beeintrachtigung des Landschaftsbildes minimiert werden konnten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Trassierungsmodifikationen zur Vermeidung und
Verminderung von Umweltbeeintréachtigungen zusammengestellt:

Bau-km Malinahme Art der Vermeidung oder Verminde-
(von - bis) rung von Beeintrachtigungen
1+100 - Geradlinige Achstrassie- » Reduktion des Flachenverbrauchs
1+780 rung im Bereich des , )
wWeenzer Bruch” mit Ober- | ° Verme|dung de; Verlusts von Eichen-
o Hainbuchen-Mischwald
gang in die offene Feldflur:
Berucksichtung der Lage » Erhalt wertgebender Heckenstrukturen
der wertgebenden Lebens-
raume bei der Trassierung
der StralRe
1+100 - Trassierung im Aufriss: * Minimierung des Flachenverbrauchs im
1+900 Gradientenabsenkung Lebensraum besonders schiitzenswerter
Arten im bewaldeten "Weenzer Bruch"
* Reduktion des landwirtschaftlichen
Flachenverbrauchs
» Minimierung der visuellen Beeintrachti-
gung des Landschaftsraumes
2+098 Trassierung im Kreuzungs- | « Reduktion der Durchschneidung einer
Friedhofsweg bereich "Friedhofsweg": Obstbaumreihe (geschitzter Land-
Beriicksichtung der Lage schaftsbestandteil)
eines wertgebenden Land-
schaftsbestandteils bei der
Trassierung der Stral3e
2+411 Trassierung im Kreuzungs- | « Erhalt eines geschiitzten Landschaftsbe-
L 462 bereich "L 462" standteils (alte Linde)
Berucksichtung der Lage
eines wertgebenden Land-
schaftsbestandteils bei der
Trassierung der Stral3e
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Die so optimierte Trassenfuihrung wurde den Tragern 6ffentlicher Belange und den be-
teiligten Fachverbanden am 16.12.2010 im Rahmen einer 2. Arbeitskreissitzung erlau-
tert und von der Mehrheit der Anwesenden bestétigt.

Entsprechend den Forderungen der Landwirtschaft anlasslich der "2. Arbeitskreissitzung
Landwirtschaft" am 13.01.2011, wurde im Verlauf der weiteren Detailplanung die Mach-
barkeit einer Wegeunterfihrung im Zuge des Kreuzungsbauwerkes WE 2: "Unterfuh-
rung der "Thister Beeke" im Zuge der B 240n" zur Verkntpfung des ost- und westseiti-
gen Wirtschaftswegenetzes geprift.

Die Ergebnisse der Uberpriifung und die endgiiltige Fiihrung der Ersatz-/ Verbindungs-
wege im bestehenden Wirtschaftswegenetz wurden den Tragern 6ffentlicher Belange
und den beteiligten Fachverbdnden am 28.04.2011 im Rahmen einer 3. Arbeitskreissit-
zung vorgestellt und eingehend erlautert.

Die geforderte Mindestdurchfahrtshéhe von 4,00 m im Zuge des Kreuzungsbauwerkes
WE 2: "Unterfihrung der Thister Beeke im Zuge der B 240n" kann nicht gewahrleistet
werden. Somit besteht auch keine Mdglichkeit zur Schaffung einer Direktverbindung
zwischen ost- und westseitigem Wirtschaftswegenetz.

Begriindung:
Die Hohenlage der B 240n und der eingemessene Grundwasser-Spiegel im Zuge der

Baugrunderkundung im November 2010 legen die wesentlichen Randbedingungen fest:

Der Bauwerksstandort wird durch die Lage der Verbindungsrampe zwischen B 240n und
L 462 bestimmt. Die Einmindung der Verbindungsrampe an der B 240 wiederum ist ab-
hangig vom sldlichen Widerlagerstandort des kiinftigen Kreuzungsbauwerkes im Zuge
der Unterfiihrung der L 462.

Will man auf eine bautechnisch schwierige und wirtschaftlich nicht vertretbare Verbreite-
rung der Brickenplatte verzichten, muss die in stdlicher Richtung notwendige Aufwei-
tung der Linksabbiegespur vor dem Bauwerk enden.

Somit verbleibt fur die B 240n im kiinftigen Kreuzungsbereich des Unterfiihrungsbau-
werkes "Thister Beeke" eine Gradientenlage von 3,00 bis 3,35 m Uber Gelande. Der
durch die Baugrunduntersuchung festgestellte Grundwasserabstand zum Gelande be-
tragt in diesem Bereich 1,20 - 1,40 m.

D.h. unter Beriicksichtigung der notwendigen Konstruktionshéhe der Briickenplatte (ca.
1,03 m einschl. Fahrbahnbelag) und dem zusétzlichen Hoéhenverlust des tiefer liegen-
den ostseitigen Fahrbahnrandes (0,20 m) der B 240n, betragt die Mindestdurchfahrts-
hohe im Zwangspunkt ca. 3,50 m.

Eine zusatzliche Absenkung der Wirtschaftswegegradiente wirde zu einer Héhenlage
des Wegeoberbaus im Grundwasser fihren, aul3erdem wirde der Weg haufig tber-
schwemmt.

Alternativ wurde eine mdgliche Uberfiihrung des Wirtschaftsweges "Viehweide" im Kreu-
zungsbereich mit der in ca. Bau-km 1+780 etwa gelandegleich gefihrten B 240n unter-
sucht.

Auf Grund der notwendigen Bauwerksléange von 18,00 - 20,00 m im Kreuzungsbereich

Seite 16



3.1

mit dem dreistreifigen StraBenquerschnitt der B 240n, ware eine Uberfiihrungshéhe von
rd. 6,50 m uber Gelandeniveau erforderlich. In Anbetracht der sowohl aus bau- und un-
terhaltungstechnischen, als auch fahrgeometrischen Aspekten, maximal anzusetzenden
Langsneigung von 6,0 %, ergaben sich somit Mindestlangen von rd. 100 m fir die ost-
und westseitig herzustellenden Wegerampen, die einen spirbaren Flachenentzug land-
wirtschaftlicher Nutzflachen zur Folge hatten.

Mit Zustimmung der Vertreter der Landwirtschaft wird auf eine Uberfiihrung des Wirt-
schaftsweges "Viehweide" auf Grund des zu erwartenden hohen Flachenentzugs land-
wirtschaftlicher Nutzflachen verzichtet.

Unter Einbeziehung der im Verlauf der entwurfsbegleitenden Arbeitskreissitzungen ge-
meinsam erarbeiteten Ergebnisse erfolgt die abschlieRende Bearbeitung zu der vorlie-
genden Planung.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der naturraumlichen Haupteinheit Ith-Hils-
Bergland (377.1) (Meisel, 1961). Diese ist Teil der naturraumlichen Region "Alfelder
Bergland”, einem markanten, stark bewegten Landschaftsraum, der durch einen hohen
Waldanteil gepréagt ist. Der Untersuchungsraum liegt in den naturrdumlichen Einheiten
Wallenser Senke (377.11) und Duinger Wald (377.12). Die Wallenser Senke verlauft pa-
rallel zu den Hohenziigen Thister und Duinger Berge. Sie ist aus tonigen und mergeli-
gen Schichten des oberen Jura entstanden. Die Juraschichten sind von diluvialen Abla-
gerungen, besonders LoRlehm, aber auch Geschiebelehm und stellenweise Schotter,
bedeckt. Auf den Standorten potenziell-natirlicher Eichen-Hainbuchen- und Buchen-
mischwalder dominiert heute Uberwiegend ertragreicher Ackerbau. Die siudlich an-
schlieBende Einheit Duinger Wald lasst sich als ein stark zertaltes, hiigeliges bis bergi-
ges Gebiet charakterisieren, dass von zahlreichen, vorwiegend nach Nordosten fliel3en-
den Gewassern durchzogen wird. Der Grund fur die Feuchtigkeit und den Gewésser-
reichtum dieses Landschaftsraumes ist die stauende Wirkung von Kreidetonen.

In der noérdlichen Feldflur findet eine intensive landwirtschaftliche Nutzung statt, wobei
Ackernutzung tberwiegt. Die groR3flachigen Ackerschlage sind nur vereinzelt von Griin-
land, Sdaumen oder Geholzen durchsetzt. Wichtiges Landschaftselement ist die von Ost
nach West flieRende Thister Beeke. Viele der geradlinig verlaufenden ackerbegleiten-
den Grében entwassern in sie.

Im Sidden liegt der Weenzer Bruch, dessen Waldflachen sich aus einem Mosaik struk-
turarmer Nadelholzforste und strukturreicher Laubwalder, mit zum Teil sehr wertvollen
Eichenmischwald-Bestanden, zusammensetzen. Die Waldflachen sind mit einer Vielzahl
von Einzelbiotopen wie Tumpeln, Graben, vernassten Senken und Lichtungen mit
Krautsaumen und Hochstaudenfluren durchsetzt.

Die offene Feldflur hat Bedeutung als Lebensraum fir Brutvégel (insbes. Feldlerche),
der bewaldete Bereich hat eine besondere Bedeutung fir Amphibien und im gesamten
Untersuchungsraum kommen Fledermause vor.
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4.1

4.1.1

4.1.2

Technische Gestaltung der Baumalinahme
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entsprechend der geltenden Entwurfsrichtlinien Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung
- RIN und der RAS-L handelt es sich um eine Bundesstrafie fir den tiberregionalen
Verkehr der Stralenkategorie A Il bzw. der Entwurfsklasse EKL 2 gemaf des Entwurfs
der Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL, Entwurf 2008).

Um den Anforderungen einer UberregionalstralRe gerecht zu werden und um eine ein-
heitliche Querschnittsgestaltung auf dem gesamten Streckenzug der B 240 zu errei-
chen, ist fir den vorgesehenen Ausbauabschnitt ein 3-streifiger Regelquerschnitt mit
Anlage von Zusatzfahrstreifen (RQ 10,5 + ZFS entsprechend RAS-Q 96) vorgesehen.

Unter Abwagung der Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege, der Res-
sourcenschonung sowie des Immissionsschutzes und besonderer Berticksichtigung der
topografischen Verhaltnisse des Landschaftsraumes folgt die gewéhlte Linienfiihrung
den Grundsatzen der Relationstrassierung entsprechend den RAS-L.

Der Teilabschnitt der Ortsumgehung Weenzen Sid zwischen dem Knoten Quarzsand-
werk im Siden und dem Knoten Weenzen im Norden der Baustrecke ist unter bestmaog-
licher Einpassung in den umgebenden Lebensraum durch eine gestreckte Linienfiihrung
in Lage und Hohe gekennzeichnet.

Die Grundsétze der Knotenpunktgestaltung folgen den Richtlinien fiir die Anlage von
Stral3en, Teil Knotenpunkte, Abschnitt 1: Plangleiche Knotenpunkte (RAS-K-1) und se-
hen fir den Knoten Quarzsandwerk eine plangleiche Kreuzung der Grundform | und fur
den Knoten Weenzen eine teilplanfreie Kreuzung der Grundform IV vor.

Die Uibergeordnete B 240n wird als VorfahrtstralRe betrieben. Die Trassierung erfolgte
mit einer Entwurfsgeschwindigkeit V. = 80 km/h. Die Strecke ist durchgehend anbaufrei.

Im Knotenpunktbereich Quarzsandwerk ist die Verlegung von Leerrohren vorgesehen
um die spatere Nachrlstung einer Lichtsignalanlage u.a. fir die Sicherung des queren-
den Rad- und FuRgangerverkehrs zu ermoglichen.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den Neubau wird das Ziel, die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrsablaufs zu
verbessern, vollstandig erreicht.

Mit Anlage des Zusatzfahrstreifens zur Schaffung ausreichender Uberholméglichkeiten
fur die in Fahrtrichtung Eschershausen (Steigungsstrecke) orientierten Verkehrsteilneh-
mer wird kiinftige eine dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen angemessene Ver-
kehrsqualitat erreicht.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den freien Streckenabschnitt weist,
nach Untersuchungen der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover (Ver-
kehrsuntersuchung B 240 - OU Marienhagen - Weenzen und Verlegung des Abschnitts
Eschershausen - Folziehausen, Januar 2011), die Qualitatsstufe "A" aus. Die ist die
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4.1.3

beste zu erreichende Verkehrsqualitat.

Mit der verkehrsgerechten Fiihrung des Rad- und FuRgangerverkehrs im Knotenpunkt-
bereich Quarzsandwerk, tiber die ca. 40 m sudlich der plangleichen Kreuzung im Zuge
der B 240 neu herzustellende Querungshilfe, wird die Anbindung an das bestehende
Rad- und Gehwegenetz westlich der B 240 auch kiinftig sichergestellt. Uber die K 428
ist die Verbindung von und nach Duingen gegeben und Uber die verlassene B 240 von
und nach Weenzen.

Der vorgesehene Ausbau der B 240n mit 3-streifigem Fahrbahnquerschnitt und die ver-
kehrsgerechte Anbindung des nachgeordneten Stral3ennetzes im Bereich der Knoten
Quarzsandwerk (K 428) und Weenzen (L 462) tragt zu einer Verbesserung der Beforde-
rungsqualitat im offentlichen Personennahverkehr (OPVN) bei.

Die Neugliederung des Wirtschaftswegenetzes beidseitig der neuen Umgehungsstralie
stellt die ErschlieRung der landwirtschaftlichen Nutzflachen auch kinftig sicher.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge kénnen in Abstimmung mit der "Unteren Verkehrsbehor-
de" des Landkreises Hildesheim die neue B 240 im Langsverkehr benutzen.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die gestreckte Linienfiihrung der Trasse in Lage und Aufriss in Verbindung mit dem 3-
streifigen Fahrbahnquerschnitt gewahrleistet eine entsprechend der Netzfunktion als
Uberregionalstralle angemessene Reisegeschwindigkeit im Ausbaubereich.

Mit Anlage des in Fahrtrichtung Eschershausen fuhrenden Zusatzfahrstreifens wird dem
allgemeinen Verkehr ein sicheres Uberholen langsam fahrender Fahrzeuge im Verlauf
der Steigungsstrecke geboten.

Die im Hinblick auf das kinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommen entsprechend den
RAS-K-1 plangleich (Knoten Quarzsandwerk) bzw. teilplanfrei (Knoten Weenzen) aus-
gebildeten Verknipfungspunkte mit dem nachgeordneten Stral3ennetz, sind in ihrer
raumlichen Ausbildung Ubersichtlich und begreifbar gestaltet. Die an die Erfordernisse
des gemalf Stral3enverkehrszulassungsordnung (STVZO) grof3ten Bemessungsfahr-
zeuges angepasste Befahrbarkeit und nicht zuletzt die frihzeitige Erkennbarkeit beider
Knotenpunkte gewahrleisten ein sicheres Ein- und Abbiegen sowie Kreuzen der Ver-
kehrsstréme.

Die im Knotenpunktbereich Quarzsandwerk abgesetzte Fihrung der Rad- und Gehwege
in Verbindung mit der ca. 40 m sudlich der plangleichen Kreuzung im Zuge der B 240
neu herzustellende Querungshilfe stellt die sichere Nutzung des bestehenden Wegenet-
zes im Kreuzungsbereich mit der B 240 durch den Rad- und Ful3gangerverkehr her.

Die SeitenrAume der gesamten Verkehrsanlage werden im Bereich der Bankette stand-
fest ausgebildet und erforderlichenfalls mit Schutzeinrichtungen geméan den "Richtlinien
fur passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme (RPS 2009)" aus-
gestattet.
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4.1.4 Betriebsdienstaudit

Wesentliche Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens- und Bauens aus Sicht
des Betriebsdienstes werden wie nachfolgend beschrieben bericksichtigt:

Standfeste, humusarme Ausbildung der Bankette, Mindestbreite = 0,50 m
Uberfahrbare Mindestbreite von 3,75 m neben Fahrbahnteilern
Verzicht auf Begriinung von Fahrbahnteilern

Einhaltung einer befestigten Mindestbreite von 6,00 m fir die Verbindungsrampe
B 240n/ L 462 am Knoten Weenzen. Die zweistreifige Rampe wird mit einer
Fahrbahnbreite von 7,50 m hergestellt

Senkrecht zur Fahrbahn angeordnete Widerlager und Ubergangskonstruktionen
im Zuge der Bauwerke WE 1 und WE 2

Ausbildung angerampter Bauwerkskappen aul3erhalb des Fahrbahnquer-
schnittes

Einsatz aufgedlbelter Plattenpfosten fir passive Schutzeinrichtungen auf Bri-
ckenkappen

Abgertickte Bepflanzung (= 3,00 m) beidseitig der Widerlager von Kreuzungs-
bauwerken

Absenkung / Vertiefung der Schachtabdeckungen im Bereich von Banketten
Einhaltung der Mindestbreite (1,75 m) fur Seitentrennstreifen an Rad-/Gehwegen
Mindestquerschnittsbreite von Rad-/Gehwegen = 2,50 m

Asphaltbefestigte Zuwegung mit verschliel3barer Lkw-tauglicher Toranlage im
Zufahrtsbereich des Regenrickhaltebeckens (RRB1), sowie umlaufend schotter-
befestigter Unterhaltungsweg in ausreichender Breite (4,0 m)

Anordnung ausreichender Tore im Verlauf der beidseitig bis ca. Bau-km 1+750
vorgesehenen Wildschutzzdune zur Verbesserung der Zuganglichkeit

Anbindung der Wildschutzzaune an den Bauwerksbereich "Wildunterfiihrung"
senkrecht zum Bdschungsverlauf

Baum- und Strauchpflanzungen auf3erhalb des maschinell zu pflegenden Stra-
Renseitenraumes

Verzicht auf Anpflanzungen im unmittelbaren Sichtbereich wegweisender Be-
schilderung

Einsatz von Bodenhtilsen fir Rohrpfosten von Verkehrszeichen in befestigten
Flachen
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4.2 Nutzung / Anderung des umliegenden StraBen- bzw . Wegenetzes

Tabellarische Ubersicht kreuzender StraRen und Wege:

Stralie Vorh. Querschnitt | Gepl. Querschnitt | Bauklasse | Kreuzungsart
KreisstralRe RQ 9,5 RQ 9,5 v Knotenpunkt
428 Grundform |
Bundes- RQ 10,5 sh. Umstufungs- v Knotenpunkt
stralRe 240 konzept Grundform |
alt

Wirt- 450m - - Unterbrechung
schaftsweg

"Hochherr-

schaftlicher

Weg"

Wirt- 4,50 m - gem. RLW | Unterbrechung
schaftsweg (Paralleler Er-
"Viehweide" satzweg)

Wirt- 4,50 m - gem. RLW | Unterbrechung
schaftsweg (Paralleler Er-
"Friedhofs- satzweg)

weg"

Landes- RQ 9,5 Schleifenrampe v Knotenpunkt
stralRe 462 RQ 10,5 Grundform IV

Die Wirtschaftswege "Viehweide" und "Friedhofsweg" westseitig der B 240n werden
durch Anlage eines ca. 300 m langen Parallelweges zur B 240 miteinander verknipft
und sind somit kiinftig umlaufend befahrbar (Kreisverkehr fur landw. Fahrzeuge).

Ostseitig der kiinftigen Umgehungsstraf3e ist die Anbindung des unterbrochenen "Hoch-
herrschaftlichen Weges" in ca. Bau-km 1+600 an die L 462, rd. 30 m 6stlich der Ein-
muindung der Verbindungsrampe B 240n / L 462 vorgesehen.

Die ca. 770 m lange Wegeverbindung wird bis Bau-km 2+000 parallel zur B 240n ge-
fuhrt, nimmt im Mittelabschnitt den nordéstlichen Verlauf des vorhandenen Entwasse-
rungsgrabens auf und quert in nérdlicher Richtung die zu unterfiihrende "Thister Bee-
ke" (Bauwerk WE 3). Die rechtwinklige Anbindung des Wirtschaftsweges an die L 462
erfolgt mit weitestgehend paralleler FUhrung zur Verbindungsrampe.

Die Erschlielung der beidseitig an die kiinftige Umgehungsstralle angrenzenden land-
wirtschaftlichen Nutzflachen erfolgt unmittelbar Gber das bestehende Wirtschaftswege-
netz und die neu herzustellenden Verbindungswege. Die bestehenden Zufahrten wer-
den soweit erforderlich in vorhandener Breite und Befestigungsart wieder hergestellt.

Zur kunftigen ErschlieRung der zwischen "Thister Beeke" und Bahndamm der ehemali-
gen Kleinbahnstrecke Duingen - Salzhemmendorf gelegenen landwirtschaftlichen Fla-
chen o6stlich des Wirtschaftswegs, ist in Bau-km 70+682,625 die Anlage eines rd. 95 m
langen Wirtschaftsweges vorgesehen.

Um die Unterhaltung der verlegten "Thister Beeke" einschliel3lich verbleibender Rest-
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4.3

4.3.1

flachen gewahrleisten zu kénnen, wird westseitig der UmgehungsstralRe auf einer Lange
von rd. 90 m eine 4,00 m breite Betriebszufahrt mit Anschluss an die bestehende L 462
neu hergestellt.

Umstufungskonzept

Es ist folgendes Umstufungskonzept fur die verlassene B 240 zwischen dem Knoten
Quarzsandwerk (Netzknoten 3924046B, Abschnitt 175, Station 0.000) und der Einmin-
dung L 462 (Netzknoten 39240050, Abschnitt 175, Station 2.395) in der Ortsdurchfahrt
von Weenzen vorgesehen:

- Abschnitt U1 (Station 0.000 bis 0.169), zwischen dem Knoten Quarzsandwerk und der
Zufahrt zum Quarzsandwerk, Abstufung zur Gemeindestralie.

- Abschnitt U 2 (Station 0.169 bis 1.065), zwischen der Zufahrt Quarzsandwerk und den
weiter westlich gelegenen Gipsabbautagegruben (Parkplatz), Entwidmung zum entsie-
gelten Forstweg ( nachrichtlicher Hinweis: mit der Freigabe fur den Rad- und Wander-
verkehr).

- Abschnitt U 3 (Station 1.065 bis 1.779), zwischen Gipsabbautagegruben (Parkplatz)
und der Ortsdurchfahrt von Weenzen, Abstufung zur teilentsiegelten Gemeindestralie.

- Abschnitt U 4 (Station 1.779 bis 2.395), Ortsdurchfahrt Weenzen bis Einmiindung
L 462, Abstufung zur Gemeindestrale.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Planungsraum gehort naturraumlich zum Alfelder Bergland, einem markanten, stark
bewegten Landschaftsraum, der durch einen hohen Waldanteil gepragt ist.

Die von der Trasse durchschnittenen Waldflachen des Weenzer Bruch im Siiden des
Ausbauabschnittes setzen sich aus einem Mosaik strukturarmer Nadelholzforste und
strukturreicher Laubwalder, mit zum Teil sehr wertvollen Eichenmischwald-Bestanden,
zusammen. Die Waldflachen sind mit einer Vielzahl von Einzelbiotopen wie Tumpeln,
Graben, verndssten Senken und Lichtungen mit Krautsaumen und Hochstaudenfluren
durchsetzt.

Nordlich des bewaldeten Weenzer Bruches, ab ca. Bau-km 1+615, findet intensive
landwirtschaftliche Nutzung statt, wobei Ackernutzung Gberwiegt. Die groR3flachigen
Ackerschlage sind nur vereinzelt von Griinland, SGumen oder Gehdlzen durchsetzt.
Wichtiges Landschaftselement in der Feldflur ist die von Ost nach West fliel3ende
Thister Beeke.

Im Hinblick auf rAumliche Verflechtungen Gber den Untersuchungsraum hinaus sind
zum einen der flachenintensive Abbau von Quarzsand sudwestlich und der Tonabbau
suddstlich des Untersuchungsgebietes und zum anderen das FFH-Gebiet Nr. 118
~Duinger Wald mit Doberg und Weenzer Bruch* in stidostlicher Lage zum Untersu-
chungsgebiet zu nennen.

Der Teilabschnitt der B 240 OU Weenzen Sud erstreckt sich vom Knoten Quarzsand-
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4.3.2

werk im Siden bis zur héhenungleichen Kreuzung mit der L 462 (Knoten Weenzen) im
Norden der Baustrecke Uber eine Gesamtlange von rd. 1,42 km.

Der Ausbauabschnitt beginnt in Bau-km 0+950, rund 100 m stdlich des als Ersatz fur
den aufzuhebenden Kreisverkehrsplatz neu anzulegenden Knotenpunkt Quarzsandwerk
(Kreuzung B 240/ K 428 / Gemeindestral3e - Zufahrt Quarzsandwerk). Der Trassenver-
lauf ist durch eine gestreckte Linienfiihrung im Grund- und Aufriss zwischen den vorge-
gebenen Anschlussgeraden am Baustreckenbeginn und der kiinftigen Fortfiilhrung des
Anschlussabschnittes "B 240 OU Weenzen Nord / Marienhagen" am Ende der Baustre-
cke (Bau-km 2+370) gekennzeichnet. In Bau-km 2+207,500 wird die zu verlegende
"Thister Beeke" rechtwinklig unterquert.

Das nachgeordnete Straf3ennetz wird kiinftig Gber zwei Knotenpunkte mit der neuen
Umgehungsstralde verknipft.

Der Knoten Quarzsandwerk in Bau-km 1+077,511 stellt die Verknipfung mit der K 428
im Osten zur ErschlieBung der stdlichen Ortslage von Duingen und die Zufahrtsanbin-
dung des westseitig gelegenen Quarzsandtagebauwerkes Duingen als héhengleiche
Kreuzung der Grundform | gem. RAS-K-1 her.

Der Anschluss der am nordlichen Ende des Ausbauabschnittes in Ost-West-Richtung
verlaufenden L 462 (Knoten Weenzen) an die Ubergeordnete B 240n erfolgt héhen-
ungleich als teilplanfreie Kreuzung der Grundform IV gem. RAS-K-1 (Verbindungsram-
pe) in Bau-km 2+250,764.

Im Zuge der Planungsentwicklung wurde die Vorzugsvariante durch eine geldandenahe
Gradientenabsenkung im Mittelabschnitt der Trasse zwecks Minimierung visueller Be-
eintrachtigungen des Landschaftsraumes und zur gefahrlosen Unterquerung der 30-kv -
Freileitung der E.ON Westfalen - Weser AG weiter optimiert.

Zwangspunkte

Fur die gewahlte Trassierung in Lage und Aufriss sind folgende Zwangspunkte zu be-
riicksichtigen:

= Anfang der Baustrecke:
Lage- und héhenméaRige Anpassung an vorh. Querschnitt der B 240

= Knoten Quarzsandwerk - Anbindung K 428 / Bruchstral3e
Hohengleiche Anbindung der BruchstralRe (K 428) und der Zufahrt zum Quarz-
sandtagebau Duingen als Kreuzung
Querung des Geh- / Radverkehrs

= Gelandenahe Fihrung der Neubautrasse im Querungsbereich der 30-kv - Frei-
leitung der E.ON Westfalen - Weser AG im Mittelabschnitt der Trasse

= Hoher Grundwasserstand

= Unterflhrung "Thlster Beeke"

= Unterfihrung der L 462

= Knoten Weenzen - Anbindung L - 462 Ende der Baustrecke:
Teilplanfreier Anschluss der L 462 unter Beriicksichtigung der Fortfihrung der
B 240neu "Weenzen - Nord / Marienhagen".
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4.3.3

4.3.4

Linienfihrung im Lageplan

Die Abfolge der Lageplanelemente sieht aus Richtung Siiden kommend eine rund
461,5 m lange Gerade mit Einschwenkung eines links-/rechts gerichteten Kurvenver-
laufs der Elementenfolge (A= Klotoide / R= Radius) A/R/A/A/R/A = 350m / 1.000m /
350m / 350m / 1.000m / 350m in die in norddstlicher Richtung fortfihrende Anschluss-
gerade des Teilabschnittes " B 240 OU Weenzen Nord / Marienhagen" vor.

Die Linienfihrung im Lageplan ist durch den geradlinigen Verlauf der bestehenden Bun-
desstral3e in Hohe des Knoten Quarzsandwerk im Stden und den im kinftigen Kreu-
zungsbereich mit der L 462 vorgegebenen, ebenfalls geradlinig verlaufenden Strecken-
abschnitt der Anschlussplanung "B 240 OU Weenzen Nord / Marienhagen" bestimmt.

GroRRe und Relation des gestreckten s-kurvenférmigen Verlaufs der Trasse im Mittelab-
schnitt sind auf die Anordnung des in Fahrrichtung Eschershausen ausgelegten Uber-
holfahrstreifens abgestimmt und bieten so eine optimale Ubersicht {iber den gesamten
Streckenbereich auRerhalb des bewaldeten Weenzer Bruchs.

Linienfihrung im Héhenplan

In der Fortfiihrung des kuppenférmigen Hohenverlaufs (Kuppenhalbmesser H, = 8.000
m) am Beginn der Baustrecke verlauft die Gradiente in nordlicher Richtung ab Bau-km
1+105,000 als Geféllestrecke in Dammlage mit einer Neigung von rd. 3,5 %.

Mit Ausbildung einer Wanne (Wannenhalbmesser H,, = 8.500 m) in Bau-km 1+515,000
erfolgt der Ubergang in eine 1,125 %-ige Gefallstrecke, die sich gelandenah tiber eine
Lange von rd. 529 m ber den Mittelabschnitt des Ausbaubereiches erstreckt.

Ab Bau-km 2+044,026 setzt die sowohl zur Unterfiihrung der zu verlegenden "Thuster
Beeke", als auch zur Uberfiihrung der B 240n im Kreuzungsbereich mit der

L 462 notwendige Steigungsstrecke mit einer Neigung von 1,37 % an. Die Ausrundung
des Streckentiefpunktes erfolgt mit einem Wannenhalbmesser H,, = 10.000 m.

Die Langsneigungen in besonderen Bereichen der Baustrecke stellen sich wie folgt dar:

Knoten Quarzsandwerk Bau-km 1+077,511 1,40%
Bauwerk WE 1: Wildunterfiihrung Bau-km 1+220,000 3,18%
Bauwerk WE 2: Unterfiihrung "Thister Beeke" Bau-km 2+207,500 1,37%

Die Langsneigung im Verwindungsbereich gegensinniger Querneigungen im Mittelab-
schnitt der Trasse betragt Gber den gesamten Verwindungsbereich 1,125%.

Die Differenz zwischen Langsneigung der Fahrbahnachse und Anrampungsneigung des
jeweiligen Fahrbahnrandes betragt 0,375% (links) bzw. 0,725% (rechts).

Die Mindestforderungen der RAS-L nach Einhaltung einer Neigungsdifferenz von

> 0,200% zur Gewahrleistung einer ausreichenden Fahrbahnentwésserung werden so-
mit erfallt.

Analog zur gestreckten Linienfihrung der Trasse im Grundriss sind Grof3e und Relation
der Ausrundungshalbmesser aufeinander folgender Wannen- und Kuppenelemente auf
die Besonderheiten des 3-streifigen Fahrbahnquerschnittes mit in Fahrrichtung Eschers-
hausen ausgewiesenem Uberholfahrstreifen abgestimmt und bieten iiber den gesamten
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4.3.5

Streckenabschnitt optimale Sichtverhéltnisse im Aufriss.

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Hohe weist keine Defizite in der
raumlichen Linienfliihrung auf. Der Gesamteindruck ist stetig und optisch befriedigend.

Den Forderungen der RAS-L nach bevorzugter Anordnung der Knotenpunkte innerhalb
einer Wanne kann im Ausbaubereich des Knoten Quarzsandwerk auf Grund der topo-
grafischen Lage im Hochpunktbereich und der Unverrickbarkeit der untergeordneten
Anschlussaste innerhalb des bewaldeten Weenzer Bruch nicht entsprochen werden.
Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit und um ein friihzeitiges Erkennen der héhen-
gleichen Kreuzung im Zuge der in diesem Bereich auf 70 km/h geschwindigkeitsbe-
schrankten B 240n zu ermdéglichen, erfolgt die kuppenférmige Ausrundung der Fahr-
bahn mit einem Halbmesser von 8.000 m.

Zur Vermeidung von Fehleinschatzungen des Kraftfahrers in dem aus der Uberlagerung
von Wannen und Lageplankrimmung im Mittelabschnitt gepréagten Streckenverlauf,
wurden Kurvenradius (R = 1.000m) und Wannehalbmesser (H,, = 8.500/10.000m) so
aufeinander abgestimmt, dass den Mindestforderungen der RAS-L nach einem mdg-
lichst kleinen Verhéltnis von R/H = 1/10 entsprochen wird.

Die herzustellenden Briickenbauwerke WE 1 und WE 2 sind in den Linienfluss der ins-
gesamt gestreckten Trassenfuhrung im Aufriss integriert.

Insgesamt vermittelt die rdumliche Trassierung unter Berlcksichtigung der 6rtlichen
Zwangspunkte, mit der unverriickbaren Lage des Knoten Quarzsandwerk am Beginn
der Baustrecke im Kuppenbereich und dem teilplanfreien Anschluss der zu unterfiihren-
den L 462 im Sudostquadranten des Kreuzungspunktes, einen optisch befriedigenden
Gesamteindruck, die sich weitestgehend harmonisch in das Landschaftsbild einfiigt.

Die Uberpriifung der Sichtweiten entsprechend RAS-L und RAS-K-1 gewébhrleistet unter
Berticksichtigung von Sichthindernissen in den Seitenraumen fir die gesamte Ver-
kehrsanlage ausreichende Sichtverhaltnisse.

Die erforderlichen Haltesichtweiten sowohl im Verlauf der freien Strecke der B 240n, als
auch der untergeordneten StralRenabschnitte der K 428 mit gegeniberliegender Zu-
fahrtsanbindung am Knoten Quarzsandwerk, sowie der kinftigen Verbindungsrampe
zwischen B 240n und L 462 werden mit Einhaltung der Mindesttrassierungsparameter in
Lage und Aufriss gewabhrleistet.

Der Nachweis der Uberholsichtweite ist fiir den Stralenquerschnitt RQ 10,5+ZFS nicht
erforderlich (Uberholverbot in einstreifiger Fahrtrichtung).

Die Anfahrsicht von 3m/110m auf den bevorrechtigten Verkehr der B 240 am Knoten
Quarzsandwerk mit seiner ausgewiesenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70km/h,
wird eingehalten.

Die Anfahrsicht von 3m/200m auf den bevorrechtigten Verkehr der B 240 am Knoten
Weenzen wird eingehalten.
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4.4  Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessun g

Zur Gewabhrleistung der Qualitat des Verkehrsablaufs sieht die Querschnittsaufteilung
der B 240n folgende Regelabmessungen gem. RAS-Q vor:

B 240n - Vorh. Anschlussquerschnitt (Beginn der Bau strecke)

Westseite Ostseite
. 10,50 .
1,50 7,50 . 1,50
___ 150 025 3,50 3,50 025 150
A H=h H=h A
2 ; 2
Bankett 'g Hauptfahrstreifen Hauptfahrstreifen < Bankett
g ! g
8 8
o o

1
@

B 240n - Knoten Quarzsandwerk

Westseite Ostseite
. 14,50 .
. 150 4,00 . 3,50 . 4,00 . 150
. 150 025 3,75 o175y 175 3,75 025 150

k3 kS
Bankett ‘o Hauptfahrstreifen Linksabbiggestreifen Hauptfahrstreifen © Bankett

2 2

[ =

[3] ©

[a' s [ [a
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B 240n - Bauwerk WE 1 - Wildunterfihrung

Westseite Ostseite
. 15,60 1 "
. 1,80 . 7,75 L 4,25 . 1,80 .
+ + 1 * +
. 2,05 . 294232 3,67 (3,63) . 1,14(1,80). 3,75 .0,50 2,05 .
c
(<]
Kappe Sperrflache Hauptfahrstreifen Sperrflache | Hauptfahrstreifen “§ Kappe
i z
c
[l
. o
0,25
0.250,80 ,0,500,50 | 0,500,50, 0,80
mie— H
|
B 240 - RQ 10,5 + ZFS
Westseite Ostseite
. 14,50 .
150 7,50 4,00 . 150
. 150 025 3,50 . 3,25 0,50 3,75 025 150
* F—t + 1 +
2 N
Bankett ‘@ Hauptfahrstreifen Zusatzfahrstreifen . Hauptfahrstreifen © Bankett
g | z
c c
] . IS
o4 | o
— 4“-‘%
T
B 240n - Bauwerk WE 2 - "Thister Beeke"
Westseite Ostseite
. 18,35 .
. 180 7,75 . 7,00 L 180
. 205 050 3,75 . 3,50 L 375 . 325 . 205
+ A + + + *
5 | , .
Kappe ‘® Hauptfahrstreifen Sperrflache / Uberholfahrstreifén Hauptfahrstreifen / Randstreifen / Kappe
5 Rechtseinbieger Sichtfeldfreihaltung
2
[+ .
) |
0,250,80 0,5520,59 |
050,50 0800.25
m—e—
——

N
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Um das mit Blickrichtung Suden erforderliche Anfahrsichtfeld von 3/200 m aus der Kno-
tenzufahrt der Schleifenrampe am Knoten Weenzen gewahrleisten zu kénnen, ist die
ostseitige Verbreiterung des 1,00 m breiten Randstreifens um 2,25 m auf 3,25 m Ge-

samtbreite vorgesehen.

B 240 - Knoten Weenzen

Westseite Ostseite
18,00
1,50 7,50 L 7,50 1,50
150 025 3,75 3,50 .[0,59 3,25 3,50 025 150
5 1 5
Bankett '© Hauptfahrstreifen Linksabbiegestreifen  * Zusatzfahrstreifen / Hauptfahrstreifen ° Bankett
3 | Uberholfahrstreifen 3
el e}
= =4
3 . 3
x | 14
—— ]
|
I

Der Ausbauquerschnitt der K 428 im Knotenpunktbereich Quarzsandwerk sieht
folgende Regelabmessungen vor:

K 428 - Knoten Quarzsandwerk

Nordseite Siidseite

0,50

>=9,75
1,75 >=6,50 o150
25 >=3,00 >=3,00 025 150 <=3,50 2,50 0,50

o}

2,50 1,75

Bankett

Seitentrenn- Angleichbereich Radweg  Bankett
streifen

Radweg Seitentrenn- Hauptfahrstreifen Hauptfahrstreifen .

streifen

=4 c
[ (]
= =
[ []
= =
= =
1%} %]
h=} h=}
c c
© ©
o 24

g vorh. Schutzeinrichtung

i RS

Dem Rad- und Fu3gangerverkehr stehen im Knotenpunktbereich Quarzsandwerk neben
einem = 1,75 m breitem Seitentrennstreifen eigene Verkehrswege in einer Regelbreite
von 2,50 m, entsprechend den "Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe
2010" zur Verfugung. Zur gefahrlosen Querung der K 428 ist die bauliche Ausgestaltung
einer 4,00 m breiten Querungsstelle im Bereich des Tropfens vorgesehen.

Die verkehrsgerechte Fihrung der schwachen Verkehrsteilnehmer im Kreuzungsbereich
der B 240 wird durch Einbau einer 4,00 m breiten Querungshilfe (Aufstelltiefe = 2,50 m)
im Verlauf der Aufweitung des Linksabbiegestreifens fur die Zufahrt zum Quarzsand-
werk, ca. 40 m sidlich der plangleichen Kreuzung, sichergestellt.

Das Aus-/Einfadeln der Radfahrer in den Langsverkehr der K 428 erfolgt entsprechend
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den ERA, ca. 40 m dstlich des Uibergeordneten Fahrbahnrandes der B 240n.

Der Ausbauquerschnitt der Verbindungsrampe B 240n/L 462 im Zuge des teilplanfreien
Knotenpunktes Weenzen sieht folgende Regelabmessungen vor:

Knoten Weenzen - Teilplanfreie Verbindungsrampe B 2 40n/L 462

— '7-

Nordseite / Westseite Sudseite / Ostseite
" 10,50 ”

1,50 » 3,75 L 3,75 ~ 1,50
_ 1,50 0,25 3,50 L 3,50 0,25 1,50 .

3 1 3
Bankett § Hauptfahrstreifen | Hauptfahrstreifen § Bankett
4*"7 ——
= | SN
|

Der Ausbauquerschnitt der L 462 mit Neuanlage von Linksabbiegestreifen sieht
folgende Regelabmessungen vor:

L 462 - RQ 9,5 mit LA-Streifen

Sidseite Nordseite
N 12,50 .
. 150 3,25 . 3,00 . 3,25 . 150
_0,50variabel 1,50 0,25 3,00 . 3,00 [ 3,00 025 150
[ 7 i e d +x = *
& L . L
o Boschung Bankett @ Hauptfahrstreifen Linksabbiegestreifer| Hauptfahrstreifen @ Bankett
o D @
@ I | @

Die neuen Wirtschaftswegeverbindungen ost- und westseitig der B 240n werden mit fol-
genden Abmessungen hergestellt:
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Wirtschaftsweg - Westseite ("Viehweide - Friedhofsw  eg")

Westseite Ostseite
. 4,50 .
_ 075 3,00 075
— — t —
050 075 1,50 | 1,50 . 075 variabel . variabel
g = - —t - = -
Bankett Fahrstreifen Bankett Abfanggraben Grun-/ Pflanzstreifen

zur Aufnahme
Niederschlagswasser
AuRengebiete

neue Grenze

Anschluf an StraBenseiten:
graben / Mulde links B 240n

vorh. Geldnde
77

Entsprechend den "Richtlinien fir den landlichen Wegebau, DWA-A 904, 2005" (RLW)
wird der Verbindungsweg im Verlauf der Kurvenradien R = 25 m, am jeweiligen Kurve-
ninnenrand einseitig um 0,65 m auf eine Kronenbreite von 5,15 m aufgeweitet.

Zudem ist die Anlage einer 3,0 m breiten Ausweiche mit einer Aufstelllange von 20,0 m
im Verlauf des dstlichen Wegerandes fir den landwirtschaftlichen Begegnungsverkehr
vorgesehen. Die Ruckverziehung der Wegeverbreiterung erfolgt Giber eine Lange von
15,0 m.

Wirtschaftsweg - Ostseite ("Hochherrschaftlicher We g-L462"

Westseite Ostseite

. 4,50 )
t A
L 075 3.00 , 075
t — — A

. =< 5,50 . 075 1,50 | 1,50 _ 075 050 =<4.25 )

4 /I = # = t +

Seitentrennstreifen Bankett Fahrstreifen Bankett Angleichbereich

Cberbodenandeckung

Anschlu an StraRenseiten-
neue Grenze

\ " 7777 graben/ Mulde rechts B 240n

10,0%
—=

vorh. Gelénde

s

Entsprechend den "Richtlinien fir den landlichen Wegebau, DWA-A 904, 2005" (RLW)
wird der Verbindungsweg im Kurvenanschluss (R = 25 m) an den bestehenden "Hoch-
herrschaftlichen Weg" am Kurveninnenrand einseitig um 0,65 m auf eine Kronenbreite
von 5,15 m aufgeweitet.

Zudem ist die Anlage einer 3,0 m breiten Ausweiche mit einer Aufstelllange von 20,0 m
im Verlauf des westlichen Wegerandes fur den landwirtschaftlichen Begegnungsverkehr
vorgesehen. Die Ruckverziehung der Wegeverbreiterung erfolgt Gber eine Lange von
15,0 m.
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Zwischen der Zufahrtsanbindung des Regenrtickhaltebeckens (RRB1) und der trichter-
férmigen Aufweitung im Einmindungsbereich an die L 462 wird eine Kronenbreite von
6,50 m (Fahrbahn = 5,00 m) fiir den Wirtschaftsweg bereitgestellt, um landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen das verkehrsgerechte Uberfahren des Kreuzungsbauwerkes WE 3
"Unterfihrung Thister Beeke" in Bau-km 70+636,086 im Einrichtungsverkehr zu ermég-
lichen.

Der Einmindungstrichter des neuen Verbindungsweges im Einmindungsbereich an die
L 462 wird Uber eine Lange von 20,0 m in einer Breite von 5,50 m hergestellt.

Die Anlage von Haltestellen des OPNYV ist im Ausbaubereich nicht vorgesehen.

Unter Hinweis auf die Ergebnisse der KVU zur Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fir
eine verbesserte Anbindung und Erreichbarkeit der Region Hannover - Holzminden, ist
fur den vorliegenden Ausbauabschnitt die Ausweisung eines Zusatzfahrstreifens mit
Fahrtrichtung Escherhausen vorzusehen. Das Erreichen der angestrebten Reisege-
schwindigkeit entsprechend RIN und der Abbau des Uberholdrucks in Steigungsrichtung
sind als wesentliche Ziele dieser Querschnittsform definiert.

Die Anforderungen an die Einhaltung der Mindestquerneigungen entsprechend RAS-L
werden Uber den gesamten Streckenabschnitt der B 240n erfillt. Im Bereich des gegen-
laufigen Kurvenverlaufs (R=1.000 m) im Mittelabschnitt der Trasse betragt die maximale
Querneigung 4,0 %. Verwindungslangen und Anrampungsneigungen entsprechen den
fahrdynamischen Anforderungen der RAS-L und erflllen somit auch die Vorgaben zur
Vermeidung entwasserungsschwacher Zonen.

Die Einhaltung der Mindestschragneigung (= 0,5 %) zur funktional gesicherten Oberfla-
chenentwésserung der Verkehrsflachen, insbesondere in den Knotenanschliissen der
untergeordneten Stral3enéste, wird sichergestellt.

Der Anschlussbereich der K 428 wie auch der gegentberliegenden Zufahrtsanbindung
Quarzsandtagebau Duingen wird mit einer Regelquerneigung von 2,5 % im Dachprofil
ausgebildet.

Die Regelquerneigung der Verbindungsrampe B 240n/L 462 im Zuge des teilplanfreien
Knotenpunktes Weenzen betragt 2,5 %. In den Ubergangsbogen an den Kurvenradius
R = 50 m erfolgt die Verwindung der Regelquerneigung auf die im Kurvenverlauf fahrdy-
namisch erforderliche Mindestquerneigung von 6,0 %. Verwindungslangen und Anram-
pungsneigungen entsprechen den Anforderungen der RAS-L.

Im Ausbaubereich der L 462 wird die fahrdynamisch erforderliche Mindestquerneigung
von 5,0 % im Kurvenverlauf R = 515 m gewéhrleistet. Verwindungslangen und Anram-
pungsneigungen entsprechen den Anforderungen der RAS-L.

Die Regelguerneigung der Wirtschaftswege betragt 6,0 %.

Die Oberflachenentwésserung der gesamten Verkehrsanlagen erfolgt im freien Abfluss
in die beidseitig neu herzustellenden bzw. vorhandenen (K 428 / Zufahrt Quarzsandta-
gebauwerk Duingen / L 462) Entwéasserungsgraben und -mulden.

Die Entwasserung der Frostschutzschichten in Dammlage erfolgt tiber die seitlich bis an
die Boschungskorper heranreichenden "Frostschutzzungen". Bei gelandenaher Fihrung
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4.4.2

4.4.3

der Verkehrswege ist der Einbau einer Langsdrainage (Sickerstrang mit Sickerrohrlei-
tung) vorgesehen. Die Sickerrohrleitungen werden entsprechend dem natirlichen Gefal-
leverlauf bis in den jeweils anschlieRenden Dammbereich gefihrt und seitlich in die of-
fenen Entwasserungseinrichtungen abgeschlagen.

Die im Verlauf der Querschnittsanderungen einzelner Verkehrswege notwendigen Fahr-
bahnverbreiterungen und -aufweitungen entsprechen den Vorgaben der RAS-L und sind
in den Planunterlagen ausgewiesen.

Fahrbahnbefestigung

Die Befestigung samtlicher Verkehrswege erfolgt entsprechend den Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 01).

Folgende Bauklassen sind vorgesehen:

B 240n - Umgehungsstralie: Bauklasse Il

K 248 - Knoten Quarzsandwerk: Bauklasse IV

Zufahrt Quarzsandwerk: Bauklasse IV
Verbindungsrampe B 240n/L 462: Bauklasse IV

L 462 - Knoten Weenzen: Bauklasse IV
Wirtschaftsweg Ostseite: Bemessung gem. RLW
Wirtschaftsweg Westseite: Bemessung gem. RLW

Besondere Beanspruchungen bei der Wahl der Bauklassen fur die einzelnen Verkehrs-
wege sind hierbei nicht zu bertcksichtigen.

Die Mindestdicke des frostsicheren Fahrbahnoberbaus steht in Abhangigkeit zur Hohen-
lage der kinftigen Fahrbahn Uber Gelande. Bei gelandenaher Fiihrung und bis zu einer
Dammhoéhe von < 2,00 m betréagt die Gesamtaufbaustarke des frostsicheren Oberbaus
fur die B 240n = 80 cm. In Dammlagen > 2,00 m reduziert sich die erforderliche Dicke
auf 65 cm.

Fir die o.a. Verkehrswege der Bauklasse IV ist eine Reduzierung der Gesamtoberbau-
starke um 15 cm, entsprechend 75 cm bei gelandenaher Fihrung der Gradiente bzw.
60 cm in Dammlage vorgesehen.

Wirtschaftswege werden gemald RLW ausgebaut.

Besondere bautechnische MaRRnahmen entsprechend den "Richtlinien fir bautechnische
MalRnahmen an StralR3en in Wasserschutzgebieten, RiStWag" sind nicht vorzusehen.

Bdschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittbdschungen werden unter Hinweis auf die Empfehlungen des
Baugrundgutachtens mit Regelneigungen von 1:1,5 hergestellt. Entsprechend der RAS-
Q 96 wird der Ubergang zwischen Béschung und Gelande ausgerundet.

Bdschungen werden mit Gehdlzen bepflanzt. An geeigneten Stellen besteht die mehr-
reihige geschlossene Bepflanzung neben StrAuchern auch aus Baumen. Sie dient der
Abschirmung der Trasse und der Einbindung des Bauwerkes in die Landschaft.

Auf die Anlage von Bermen im Annéaherungsbereich der bis zu 7,00 m hohen Dammbg-
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4.4.4

4.5

45.1

schungen auf das kunftige Kreuzungsbauwerk (B 240 OU Weenzen Nord / Marienha-
gen) mit der zu unterfihrenden L 462 kann, gemaf den Untersuchungsergebnissen des
Baugrundgutachtens, verzichtet werden.

Besondere bautechnische MaRhahmen entsprechend den "Richtlinien fir bautechnische
MalRnahmen an StralR3en in Wasserschutzgebieten, RiStWag" sind nicht vorzusehen.

Hindernisse in Seitenrdumen

Die aufgehenden Briickenkappen der Bauwerke WE 1 (Wildunterfiihrung) in Bau-km
1+220 und des Unterfihrungsbauwerkes WE 2 "Thister Beeke" in Bau-km 2+207,500
im Zuge der B 240n werden zum Schutz der Verkehrsteilnehmer entsprechend den For-
derungen der RPS mit Schutzeinrichtungen ausgestattet.

Im Zuge der ostseitig der B 240n vorgesehenen Wirtschaftswegeiberfihrung tGber die
zu verlegende "Thuster Beeke" (WE 3) in Bau-km 70+636,086, ist die Ausfihrung der
Brickenkappen als Schrammbord (zulassige Geschwindigkeit < 50km/h) vorgesehen,
so dass auf den zuséatzlichen Einbau von Schutzeinrichtungen gem. RPS neben den
seitlich auf den Kappen anzubringenden Gelandern, verzichtet werden kann.

Masten und Schilder werden erforderlichenfalls durch Schutzeinrichtungen geschitzt.
Notrufsédulen sind nicht vorgesehen.

Trassenbegleitende Baumpflanzungen erfolgen in einem ausreichend grof3en Sicher-
heitsabstand zur Fahrbahn entsprechend den Forderungen der RPS 2009, oder in Be-
reichen, in denen ohnehin Schutzeinrichtungen vorgesehen sind.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge des zu betrachtenden Ausbauabschnittes der B 240n ist die Anlage von zwei
Knotenpunkten am Beginn und Ende der Baustrecke vorgesehen. Der Abstand zwi-
schen den Knotenpunkten betragt rd. 1,175 km.

Knoten Quarzsandwerk:

Im Rahmen der Vorplanung wurden die Mdglichkeiten zur Beibehaltung eines planglei-

chen Knotenpunktes der Grundform VIl gem. RAS-K-1 (Kreisverkehrsplatz) eingehend

betrachtet. Gegen die Beibehaltung des Kreisverkehrsplatzes sprechen im Wesentli-
chen folgende Griinde:

- die anzustrebende Pkw - Fahrgeschwindigkeit des tibergeordneten Durchgangsver-
kehrs auf der BundesstralRe entsprechend den Richtlinien und den Zielen der Lan-
desplanung zu einem fernstralRengerechten Ausbau der B 240 zur Verbesserung der
Verkehrsanbindung des Raums Holzminden und ihrer hohen raumordnerischen Be-
deutung, ist unter Aufrechterhaltung eines Kreisverkehrsplatzes nicht zu erreichen.

- keine gleichartige Streckencharakteristik im Zuge der B 240.

- die gemaR "Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren" erforderliche Verkehrsstar-
ke der schwécher belasteten Knotenpunktzufahrt (Quarzsandwerk Duingen) wird
nicht erreicht.

Seite 33



— die bevorrechtigte Fuhrung der B 240 ist ausdrticklich gewlnscht (Kriterium: "Merk-
blatt fur die Anlage von Kreisverkehren").

Als Ersatz fur den aufzuhebenden Kreisverkehrsplatz stellt die kiinftige Kreuzung des
Knoten Quarzsandwerk in Bau-km 1+077,511 die Verkniipfung mit der K 428 im Osten
zur Erschlie3ung der stidlichen Ortslage von Duingen und die Zufahrtsanbindung des
westseitig gelegenen Quarzsandtagebauwerkes Duingen her.

Zwecks Vermeidung weit reichender Eingriffe im Waldbereich des "Weenzer Bruch" wird
der Knotenpunkt als hohengleiche Kreuzung der Grundform | gem. RAS-K-1 hergestellt.

Durch die gerade Linienfihrung im Grundriss und die gestreckte Kuppenausformung
(HK = 8.000 m) im Aufriss ist die rechtzeitige Erkennbarkeit des Knotenpunktes gewahr-
leistet.

Knoten Weenzen:

Entsprechend den Zielvorstellungen des Verkehrskonzeptes soll die Ortsumgehung den
Durchgangsverkehr aufnehmen und den Zielverkehr vertraglich in das nachgeordnete
Stral3ennetz zur Anbindung der umliegenden Orte flhren.

Der Anschluss der am nordlichen Ende des Ausbauabschnittes in Ost-West-Richtung
verlaufenden L 462 an die Ubergeordnete B 240n in Bau-km 2+250,764 (Knoten Ween-
zen), erfolgt insofern als hohenungleiche, teilplanfreie Kreuzung der Grundform IV gem.
RAS-K-1 mit einer Schleifenrampe.

Die Knotenpunktslage im Zuge der B 240n, innerhalb einer geradlinig verlaufenden Nei-
gungsstrecke mit einem Gefalle von rd. 1,37%, gewahrleistet die friihzeitige Erkennbar-
keit des Knotenpunktes.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

4.5.2.1 Knoten Quarzsandwerk
Der Knoten Quarzsandwerk wird als héhengleiche Kreuzung der Grundform | gem.
RAS-K-1 zur Verknupfung zweistreifiger StraRen untereinander ausgebildet. Im Zuge
der Ubergeordneten B 240n ist die Ausweisung 3,50 m breiter Linksabbiegestreifen mit
Aufstelllangen von 20,0 m vorgesehen.
Die untergeordneten Knotenpunktarme mit Anbindung der K 428 im Osten und der Zu-
fahrt zum Quarzsandtagebauwerk Duingen westseitig der B 240n erhalten zur Verdeut-
lichung der Wartepflicht Fahrbahnteiler.

Die gemald RAS-K-1 erforderlichen Anfahrsichtfelder von 3/110 m werden, in Abhéngig-
keit zu der auf 70 km/h ausgewiesenen (sldlicher Straf3enast) bzw. der kiinftig vorzuse-
henden (nérdlicher Stral3enast) Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 240, in den
Knotenpunktzufahrten eingehalten.

Die untergeordneten Stral3enéste der K 428 (RQ 9,5) und der gegenuberliegenden Zu-
fahrtsanbindung Quarzsandwerk (RQ 10,5) werden zweistreifig ausgebildet. Die neben
den Fahrbahnteilern ausgewiesenen Fahrstreifenbreiten von = 4,50 m (Einbieger) bzw.
= 5,50 m (Abbieger) stellen, in Verbindung mit den als dreiteilige Kreisbogenfolge ange-
legten Eckausrundungen, die Befahrbarkeit durch das gréf3te nach der StZVO zuldssige
Fahrzeug (Bemessungsfahrzeug: Lastzug) sicher.
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Die Anlage von Zusatzfahrstreifen flr Rechtsabbieger-/einbieger im Zuge der Umge-
hungsstralRe B 240n ist nicht erforderlich.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wurde von der Ingenieurgemeinschatft Dr.-Ing. Schu-
bert, Hannover (Verkehrsuntersuchung B 240 - OU Marienhagen - Weenzen und Verle-
gung des Abschnitts Eschershausen - Folziehausen, Januar 2011) gemal} dem "Hand-
buch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)" untersucht.

Die Kreuzung erhalt demnach die hdchste Qualitatsstufe "A".

4.5.2.2 Knoten Weenzen

4.5.3

Die Verknipfung der durchgehenden Fahrstreifen der sich h6henungleich kreuzenden
Verkehrswege B 240n / L 462 erfolgt als teilplanfreie Kreuzung der Grundform IV mit ei-
ner Schleifenrampe. Die an den Anschlissen der Verbindungsrampe entstehenden Ein-
muindungen werden entsprechend RAS-K-1 in der Grundform | ausgebildet.

Im Zuge der neuen Umgehungsstral3e B 240n und der bestehenden L 462 ist die Aus-
weisung von Linksabbiegestreifen mit Aufstelllangen von 20,0 m vorgesehen.

Die untergeordneten Einmiindungen im Zuge der Verbindungsrampe erhalten zur Ver-
deutlichung der Wartepflicht Fahrbahnteiler.

Um das mit Blickrichtung Stiden erforderliche Anfahrsichtfeld von 3/200 m aus der Kno-
tenzufahrt der Schleifenrampe auf die B 240n gewahrleisten zu kdnnen, ist die ostseitige
Verbreiterung des 1,00 m breiten Randstreifens um 2,25 m auf 3,25 m Gesamtbreite im
Kreuzungsbereich mit der zu verlegenden "Thister Beeke" (WE 2) vorgesehen.

Alle weiteren gemaf} RAS-K-1 erforderlichen Anfahrsichtfelder (3/200 m) in den Ein-
muindungsbereichen werden eingehalten.

Die untergeordneten StralRenaste der Schleifenrampe (RQ 10,5) werden zweistreifig
ausgebildet. Die neben den Fahrbahnteilern ausgewiesenen Fahrstreifenbreiten von =
4,50 m (Einbieger) bzw. = 5,50 m (Abbieger) stellen, in Verbindung mit den als dreiteili-
ge Kreisbogenfolge angelegten Eckausrundungen, die Befahrbarkeit durch das grofite
nach der StZVO zulassige Fahrzeug (Bemessungsfahrzeug: Lastzug) sicher.

Die Fuhrung der Rechtseinbieger zur B 240n wird im Hinblick auf den innerhalb der
Steigungsstrecke des Anschlussabschnittes "B 240 OU Weenzen Nord - Marienhagen"
vorgesehenen Zusatzfahrstreifen, als Fahrstreifenaddition in einer Breite von 3,75 m
angelegt. Zur Verdeutlichung der Verkehrsfiihrung fur die in Fahrrichtung Hannover ein-
biegenden Verkehrsteilnehmer ist zudem die Anlage einer Dreiecksinsel als Abgrenzung
zur Ubergeordneten Fahrbahn der B 240n vorgesehen.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird entsprechend den Untersuchungsergebnissen
der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, an beiden Einmindungen mit
der héchsten Qualitatsstufe "A" bewertet.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Der vorliegende Teilabschnitt der B 240 wird als anbaufreie Strafl3e geplant. Zufahrten
zu angrenzenden Flachen sind nicht vorgesehen. Von ihrer Erschlie3ung abgeschnitte-
ne Flursticke konnen durch Ersatzwege erreicht werden.
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4.6

4.7

Im Knoten Quarzsandwerk stehen den Radfahrern und Fu3gangern unter Aufrechterhal-
tung der fuBlaufigen Verbindung des Rundwanderweges DU-3 im Zuge des "Ith-Hils
Wanderweg", beidseitig abgesetzte Rad- und Gehwege zur Verfligung. Die nachtragli-
che Sicherung der Querungsvorgange durch eine Signalanlage wird mit der Verlegung
von Leerrohren entsprechend beriicksichtigt.

Besondere Anlagen

Nebenbetriebe und Anlagen des ruhenden Verkehrs sind im vorliegenden Entwurfsab-
schnitt nicht vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Es sind insgesamt 3 Brickenbauwerke geplant:

Bauwerk WE 1: Wildunterfiihrung im Zuge der B 240n

Bau-km = 1+220,000

Querschnitt Unterfiihrung = 2x4,00m (Bermen) + 2,00 m (Graben) = 10,00 m
Hauptabmessungen

Nutzbreite = 15,60 m

Breite zw. d. Borden = 12,00 m

Lichte Weite > 10,00 m

Lichte H6he > 440 m

Kreuzungswinkel = 100,0000 gon

Bauwerk WE 2: Unterfiihrung der Thister Beeke im Zug e der B 240n

2+207,500
2,00 + 1,00m (Bermen) + 2 X 3,00 m (Bdschungen)
2,00 m Gewassersohle = 11,00 m

Bau-km
Querschnitt Unterfihrung

Hauptabmessungen

Nutzbreite = 18,35 m

Breite zw. d. Borden = 14,75 m

Lichte Weite > 11,00 m

Lichte Hohe (Gewassersohle) = 5,43 m

Kreuzungswinkel = 100,0000 gon

Besonderheiten = ostseitige Aufweitung des 1,00 m breiten Randstrei-
fens um 2,25 m zur Einhaltung des erforderlichen
Anfahrsichtfeldes

Bauwerk WE 3: Unterflihrung der Thister Beeke im Zug e eines Wirtschaftsweges

70+636,086
2 x1,00m (Bermen) + 2 X 2,00 m (Boschungen)
2,00 m Gewassersohle = 8,00 m

Bau-km
Querschnitt Unterfiihrung

Hauptabmessungen

Nutzbreite = 6,00 m
Breite zw. d. Borden = 5,00 m
Lichte Weite > 8,00 m
Lichte Hohe (Gewassersohle) = 2,55 m
Kreuzungswinkel = 100,0000 gon
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4.8

4.9

4.10

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind nicht erforderlich.

Offentliche Verkehrsanlagen

Die Anlage von Haltestellen fiir den OPVN ist nicht vorgesehen.

Leitungen

Versorgungstrager | Bezeichnung Lage Malnahmen | Begrindung
E.ON Westfalen- | Energiekabel Langs Verlegung Uberbauung
Weser AG Quer

Deutsche Tele- Telekommunikation | Langs Verlegung Uberbauung
kom AG Quer

Langs Sicherung

Samtgemeinde SW-Kanal DN 250 | Quer Verlegung Uberbauung
Duingen

E.ON Avacon AG | Gasleitung Langs Sicherung

Zwischen Bau - km 1+223 und Bau - km 1+616 wird das vorhandene 30-kv Mittelspan-
nungskabel der E.ON Westfalen Weser durch die Fahrbahntrasse der B 240n tberbaut.
In Abstimmung mit dem Versorgungstrager erfolgt eine Verlegung des Kabels mit Un-
terquerung der UmgehungsstralRe im Zuge der Wildunterfihrung (WE 1, Bau-km 1+220)
und Fortfiihrung am ostseitigen Dammbdschungsful’ auf einer Lange von rd. 460 m

Im Kreuzungsbereich der 30-kv Mittelspannungsfreileitung mit der Verkehrsanlage sind,
gem. Angaben der E.ON Westfalen Weser AG vom 27.06.2011, folgende Leitungsho-
hen zu bericksichtigen:

Leitungsabschnitt | Gelande | Leitung Verkehrsweg - FOK max | LH [m]
Mast 17 - Mast 18 | [mUNN] | bei 40C | Querungsbereich | [miUNN]
[MUNN]

Mast 17 + 25,0 m | 193,067 | 205,317 | Wirtschaftsweg 60 | 193,165 12,15
(GOK + 12,25 m) 60+063,317 -

60+066,529
Mast 17 + 75,0 m | 193,888 | 202,388 | B 240n 193,362 9,03
(GOK + 8,50 m) 1+786,163 -

1+796,776
Mast 17 + 90,0 m | 193,759 | 202,759 | Wirtschaftsweg 70| 193,878 8,88
(GOK + 9,00 m) 70+197,870 -

70+200,584

Der Forderung des Versorgungstragers nach Einhaltung einer lichten Hohe (LH) von
7,00 m im Uberspannungsbereich der 30-kv Mittelspannungsfreileitung wird, wie in oben
stehender Tabelle ausgewiesen, entsprochen.

Die Verlegung des Schmutzwasserkanals auf einer Lange von 294 m stidseitig des ver-
legten Gewasserverlaufes der "Thister Beeke" erfolgt entsprechend der Darstellung in
den Planunterlagen.
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Zwischen Bau-km 1+089 und Bau-km 1+616 wird das vorhandene Fernmeldekabel der
Deutschen Telekom AG durch die Fahrbahntrasse der B 240n Uberbaut und muss ver-
legt werden. Die Verlegung erfolgt entlang dem ostseitigen Dammbdschungsful’ der

B 240n auf einer Lange von rd 530 m und endet in Bau-km 1+616.

Fur Fernmeldeleitungen gelten das Telekommunikationsgesetz vom 22.06.2004 und die
dazu erlassenen Vorschriften.

Baugrund/Erdarbeiten

Der Baugrund wurde durch ein Streckengutachten des "Ingenieurbiro Marienwerder
GmbH" erkundet und bewertet (19.05.2011).

Geologie / Baugrund

Die geplante Neubaustrecke liegt im zentralen nérdlichen Bereich der Hils-1th-Mulde.
Diese ist vorwiegend aus mesozoischen Schichten aufgebaut, die an den Randberei-
chen durch halokinetische Prozesse angehoben und verstellt worden sind und eine Art
(elyptischen- spindelférmigen) Ringwall in nordwestlicher — stiddstlicher Erstreckung bil-
den.

Unterhalb der geplanten Trasse stehen mesozoische Schichten des Jura und der Kreide
an, die Oberflache wird komplett mit quartaren Sedimenten bedeckt. Die Ablagerungen
des Jura sind dem Oberen Malm (Minder Mergel) zuzuordnen, in dessen tonigen Mer-
gelsteinen auch salinare Lagen eingeschaltet sein kdnnen, die zu Auslaugungen im Un-
tergrund fiihren kdnnen. Dariiber wurden in der Unterkreide (Wealden) Tone und Schluf-
fe abgelagert die sich zu Ton-/Schluffsteinen verfestigt haben.

Der im Quartér dolisch abgelagerte Loss bedeckt das untersuchte Gebiet komplett. Er
ist oberflachennah durch Entkalkung zu Losslehm verwittert. AuRerdem kann sein Ton-
anteil durch Feldspatverwitterung leicht erh6ht sein. Der L6ss kann durch Erosionspro-
zesse umgelagert worden sein und fihrt in diesem Fall oft Fremdmaterial (Grobsand —
Feinkies) mit sich. In diesem Fall wurde das Material als Schwemmldss angesprochen.
Fluviatile Sande, vor allem im Vorflutbereich sind hier die jingsten Bildungen des Quar-
tars.

Unter ca. 0,40 bis 0,90 m dickem Mutterboden bzw. Auffullung wurde vorwiegend Ldss-
lehm/Schwemmldss aufgeschlossen. Dieser reicht bis in Tiefen von 1,30 — 6,70 m unter
GOF, weist eine weiche, weiche bis steife bzw. steife Konsistenz auf. Der Losslehm be-
steht aus feinsandigem bis stark feinsandigem, schwach bis tonigem Schluff. Der
Schwemmldss wurde lediglich in den Kleinrammbohrungen BS 8 u. BS 9 zwischen 4,30
- 6,30 m bzw. 4,90 — 6,70 m festgestellt. Hierbei handelt es um stark tonigen, schwach
feinsandigen Schluff.

Die Auffullung wurde in den Kleinrammbohrungen BS 1 bis BS 3 festgestellt und reicht
bis in eine Tiefe von 0,50 — 2,10 m. Es handelt sich dabei um sandigen, schwach schluf-
figen bis schluffigen Kies sowie um steifen feinsandigen, mittelsandigen, schwach kiesi-
gen Schliuff.

In den Kleinrammbohrungen BS 1 bis BS 9 steht unter dem Lésslehm bis zur Endteufe
steifer bis halbfester bzw. halbfester Schieferton aus stark schluffigem Ton an, der zum
Teil von Verwitterungslehm Uberlagert ist (BS 1, BS 6 u. BS 7). Der Schieferton ist dem
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kreidezeitlichen Wealden Tonstein zuzuordnen. Lediglich in den Kleinrammbohrungen
BS 9 und BS 10 wurde unter dem Lésslehm fluviatiler Sand in einer Schichtdicke von
0,50/ 0,70 m festgestellt.

Am Ende der Baustrecke wurde in den Kleinrammbohrungen BS 11 u. BS 12 sowie im
Bereich der Anschlussrampe u. RRB | in den Kleinrammbohrungen BS 13 bis BS 15 un-
ter dem Ldsslehm ab einer Tiefe von 2,10/ 2,30 m und bis zur Endteufe verwitterter
Kalkstein aufgeschlossen, der dem Minder Mergel zuzuordnen ist.

Hinsichtlich der Kornzusammensetzung ist der verwitterte Kalkstein stark unterschied-
lich und besteht aus stark kiesigem, schwach sandigem Schluff und aus sandigem,
schluffigem bis stark schluffigem Kies. Der bindige verwitterte Kalkstein ist von einer
weichen bis steifen und steifen bis halbfesten Konsistenz. Der kiesige verwitterte Kalk-
stein kann nach dem Bohrvorgang erfahrungsgemaln als dicht gelagert bezeichnet wer-
den.

4.11.1.1 Grundwasserverhaltnisse
Wahrend der Felduntersuchungen im November 2010 wurde in den Kleinrammbohrun-
gen BS 2 bis BS 12 im Ldsslehm Grundwasser festgestellt. Nach Beendigung der Bohr-
arbeiten haben sich die Wasserstande zwischen 0,95 — 2,20 m unter Bohransatzpunk-
ten eingestellt.
In regenreichen Jahreszeiten ist mit einem Anstieg der Wasserstande zu rechnen. Das
Wasser kann temporar bis Gelandeoberflache (GOF) ansteigen.

Weiterhin kann das Wasser in den gut durchléssigen fluviatilen Sanden gespannt sein.

4.11.1.2 Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau

Die geplante Trasse verlauft in der N&dhe des Weenzener Salzstockes und liegt auf den
ersten 200 m der Strecken oberhalb der Salzstockhochlage. Im tieferen Untergrund sind
Auslaugungen innerhalb des Miinder Mergels nicht auszuschlieRen. Das Untersu-
chungsgebiet liegt aber It. Nibis Kartenserver des LBEG nicht im Bereich der Sulfataus-
laugungszone. Auf Erdfalle wird nicht hingewiesen.

4.11.1.3 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone , Wasserverhaltnisse

Im gesamten Ausbaubereich stehen nach Abtrag des Mutterbodens Ldsslehm bzw. bin-
dige Auffiillung an, die als stark frostempfindliche Béden der Frostempfindlichkeitsklasse
F 3 gemanR ZTVE-StB 2009 einzustufen sind.

Das Plangebiet liegt in der Frosteinwirkungszone Il gemal3 RStO 01.

Die Wasserverhaltnisse sind in im gesamten Entwurfsabschnitt als ungunstig einzustu-
fen, da das Grundwasser wahrend der Frostperioden zeitweise oder dauernd hdher als

2,20 m bis 0,95 m unter Gelander ansteht und in regenreichen Jahreszeiten mit einem
zwischenzeitlichem Anstieg bis Gelandeoberflache zu rechnen ist.

411.1.4 Altlasten

Bereiche mit Altlasten sind innerhalb der die BaumalRnahme beanspruchenden Flachen
gem. Nibis Kartenserver des LBEG nicht zu erwarten. Eine Altlast norddstlich der L462,
die im Nibis Kartenserver eingetragen ist, liegt auRerhalb der Baumafinahme.

Dies bestatigen die westlich der L462 im Mai durchgefiihrten Kleinrammbohrungen
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BS 13 — BS 16 sowie die Ergebnisse der chemischen Analysen gemaf LAGA.
Durch Nachuntersuchungen sind keine Auffillungen festgestellt worden, die auf Depo-
nien oder Altablagerungen hindeuten kénnen.

Die oberflachennahen Bodenproben aus den Kleinrammbohrungen BS 13 - BS 16 wur-
den durch die "GBA Gesellschaft fur Bioanalytik Hamburg mbH, NL Hildesheim" hin-
sichtlich mdglicher Schadstoffverunreinigung nach LAGA 2004 TR Boden untersucht.

Die leicht erhéhten TOC-Werte in den Proben aus den Kleinrammbohrungen BS 14,
BS 15 u. BS 16 sind wahrscheinlich auf die landwirtschaftliche Nutzung zurtickzufiihren.

Zusatzlich wurden im Uberbaubereich der kiinftigen Verkehrsanlage mit dem Neben-
und Hauptgleis der Kleinbahnstrecke Duingen - Salzhemmendorf insgesamt 5 Hand-
schirfen angelegt (Sch. 3 — Sch. 7) und Schotterproben entnommen. Die entnommenen
Schotterproben wurden durch die GBA nach der Bahnrichtlinie RIL 880.4010 ,Verwer-
tung von Altschotter” sowie auf Herbizide und deren relevante Abbauprodukte in Anleh-
nung an die Handlungshilfe fir die Verwertung von Altschotter in Baden-Wirttemberg
untersucht.

Weiterhin wurden in Anlehnung an die Handlungshilfe fir die Verwertung von Altschotter
in Baden-Wirttemberg Herbizidwirkstoffe / Abbauprodukte an den Schotterproben be-
stimmt.

Danach wurden die Orientierungswerte der o0.a. Einzelsubstanzen fir die Deponieklasse
(DK) 0 in den Proben aus den Schirfen Sch. 3 bis Sch. 6 eingehalten. Lediglich der Ge-
halt an Atrazin und Desethylatrazin in der Probe aus dem Schurf Sch. 7 lagen geringfu-
gig Uber den

Orientierungswerten der DKO von 0,20 pg/l Grenzwert.

Die geringfiigige Uberschreitung an lediglich zwei Parametern kann hier aber toleriert
werden.

4.11.1.5 Massenbilanz

Der anfallende Ldsslehm ist als Dammschittmaterial nur bedingt geeignet. Bei unguins-
tigen Witterungsbedingungen ist der anfallende Aushubboden beim Einbau durch hyd-
raulische Bindemittel zu stabilisieren. Hier sollte ein Kalk-Zement-Gemisch mit mind. 20
kg/mz2 fur die Einbauschicht in einer Dicke von 30 cm zugegeben werden. Die Wieder-
verwendung des Ldsslehms als Baustoff fir Frostschutzschichten ist nicht zuléassig.

Bei der vorliegenden Massenbilanzierung wird eine Wiederverwendung des anfallenden
Losslehms durch Stabilisierung hydraulischer Bindemittel in Ansatz gebracht.

Massenbilanz:

Oberboden m 3

Abtrag 29.000
Andeckung 10.000
Unbrauchbar 6.500
Landschaftsgestaltung 12.500
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Bodenmassen m

Abtrag 50.150
Unbrauchbar 150
Auftrag 122.000
Bodenverbesserung 50.000

Wiedereinbau Abtrag

Anlieferung 72.000

4.11.1.6 Umgang mit Oberboden
Der Oberboden ist sorgfaltig zu behandeln und muss vor Beginn der Bauarbeiten auf
ganzer Breite und in voller Tiefe abgeschoben werden. Die Lagerung erfolgt in Mieten
aufgesetzt im Baufeld. Um das Abrutschen von frischen und noch lockeren Mutterbo-
denahndeckungen durch abflieendes Oberflichenwasser zu vermeiden, ist vor dem
Auftragen des Oberbodens auf die Béschungen die Oberflache der unteren Schicht auf-
zurauen. Da die Gefahr des Abrutschens von frisch eingebauten Mutterbdden mit der
Zunahme der Dicke der eingebauten Schicht steigt, sollte die Einbaudicke von 10 cm
bei Béschungshthen = 2,00 m nicht Gberschritten werden. Eine Begriinung der Bo-
schungen sollte umgehend durchgefuhrt werden. Dieses kann alternativ durch eine
Nassbegrinung erfolgen.

4.11.1.7 Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverf ahrens

Im Streckengutachten des Ingenieurbiro Marienwerder GmbH werden folgende Ausfih-
rungen gemacht:

Die Untersuchungen zeigen, dass im Verlauf der geplanten Trasse im Planum bzw. in
den Dammaufstandsflachen nach Abtrag des Mutterbodens bindiger Boden in Form von
Losslehm und bindiger Aufflillung ansteht. Der Losslehm und die bindige Auffiillung sind
weich und weich bis steif und als gering tragfahig sowie sehr frostempfindlich zu be-
zeichnen. Somit werden besondere Baumafnahmen zur Erh6hung der Tragfahigkeit
und Verbesserung des Verformungsverhaltens des Planums bzw. des Erdplanums er-
forderlich.

4.11.1.8 Bautechnische Malinahmen (tabellarisch)
Entfallt.

4.11.1.9 Baustelleneinrichtungsflachen / Bautabufla  chen
Innerhalb der in den Planunterlagen des Ausbauabschnittes ausgewiesenen Grenzen
stehen ausreichend groRRe Flachen fur den Baubetrieb und fiir Lager zur Verfiigung.

Im Waldgebiet ,Weenzer Bruch” werden Flachen fur den Baubetrieb (Baustreifen, La-
gerflachen) ausgeschlossen.
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4.11.1.10 Seitenentnahmen, -ablagerungen, Beriicksic  htung von Umweltauflagen bei der

Standortwahl

Seitenentnahmen sind nicht vorgesehen. Der Gberschiissige Oberboden wird im Bereich
der CEF-Malinahmen im "Weenzer Bruch" zur Landschaftsgestaltung, sowie zur acker-
seitigen Hohenangleichung entlang des ostseitig parallel zur B 240n gefiihrten Wirt-
schaftsweges angedeckt.

4.11.1.11 Vereinbarkeit mit den gelten Rechtsnormen  zum Bodenschutz

4.12

Die Bestimmungen der DIN zur Lagerung von Oberboden sind einzuhalten (DIN 18300,
DIN 18915).

Entwasserung

Die Vorstellung des Entwasserungskonzeptes einschliel3lich Festlegung der wasser-
technischen Bemessungsparameter erfolgte am 30.11.2010 beim Landkreis Hildesheim,
Fachdienst 303 - Umwelt.

Die gewahlten Durchmesser der Rohrdurchlasse entsprechen den jeweils stromab vor-
handenen Durchldssen oder liegen dariiber, so dass im Einvernehmen mit der zustan-
digen Wasserbehorde auf eine weitergehende hydraulische Untersuchung im Einzelfall
verzichtet werden konnte.

Die hydraulisch Leistungsfahigkeit des geplanten Gewasserquerschnittes der zu verle-
genden "Thuster Beeke" im Zuge der Kreuzungsbauwerke WE 2 (Unterfihrung der
"Thister Beeke" im Zuge der B 240n) und WE 3 (Unterfiihrung der "Thister Beeke" im
Zuge des Wirtschaftsweges Ostseite), "wurde durch die " GEUM.tec GmbH" im Rahmen
des fachtechnischen Kurzberichtes " B 240 Ortsumgehung Weenzen — Auswirkungen
auf das Einzugsgebiet der Thister Beeke und Bemessung von zwei Bauwerken (WE 2
und WE 3), 23.06.2011" nachgewiesen.

Einzelheiten sind dem als Anlage zur Wassertechnischen Untersuchung, Unterlage 13,
beigefligten Bericht zu entnehmen.

4.12.1 Geohydrologie

Im Bereich der Trasse ist in Abhangigkeit von den geologischen Schichten und der to-

pografischen Lage mit Grundwasser in Form von Sicker-, Stau- und Schichtenwasser,

als auch Wasser im Grundwasserleiter (L6Rlehm) mit freiem und zum Teil gespanntem
Grundwasserspiegel in den gut durchléssigen fluviatilen Sanden zu rechnen.

Im Zuge der Felduntersuchungen im November 2010 wurde in den durchgefiihrten Auf-
schliissen ein zusammenhéngender Grundwasserkorper festgestellt. Die Grundwasser-
stande lagen zu diesem Zeitpunkt zwischen etwa 0,95 bis 2,20 m u. GOF.

Das Grundwasser korrespondiert im nérdlichen Ausbaubereich mit dem Wasserspiegel

der "Thister Beeke". Nach starken Niederschlagen und in regenreichen Jahreszeiten ist
mit einem Anstieg der Wasserstande sowie der Bildung von Stau- u. Sickerwasser tUber
den schwach durchlassigen Lehmschichten zu rechnen. Das Wasser kann temporér bis
GOF aufstauen.
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4.12.2 Vorflutverhaltnisse

Die Gebietsentwasserung der Wald- und landwirtschaftlichen Flachen erfolgt tiber eine
Vielzahl offener Wegeseitengraben und -mulden entsprechend der nattrlichen Gelan-

destruktur mit norddstlichem Verlauf in den Hauptvorfluter "Thiister Beeke" (Gewasser
II. Ordnung) mit FlieRrichtung Weenzen (Westen).

4.12.3 Entwasserungsabschnitte
Die Baustrecke wurde in 3 Entwasserungsabschnitte eingeteilt. Die rechnerischen
Nachweise der Entwasserungsanlagen werden in der Unterlage 13 erbracht. In der
nachfolgenden Tabelle sind diese Abschnitte zusammengestellt:

Entwasserungsabschnitt Gradiente Geplante Entwasserun g

Entwasserungsabschnitt 1 Dammlage / Oberflachenentwéasserung Verkehrsanlage tber

B-km 0+950 - 2+207,50 Geléandenah StraRenseitengraben und -mulden mit Riickhaltung in
RRB1 und Vorflut in verlegte "Thister Beeke"
Westseitige Gebietsentwasserung tUber Abfanggra-
ben mit direkter Vorflut in verlegte "Thister Beeke"

Entwasserungsabschnitt 2 Dammlage Oberflachenentwasserung Verkehrsanlage tiber

B-km 2+207,50 - 2+250,67 Dammbéschungen und Griinflachen in verlegte
"Thuster Beeke"

Entwasserungsabschnitt 3 Dammlage Oberflachenentwasserung Verkehrsanlage tiber

B-km 2+250,67 - 2+370,00 Dammbdéschungen (Versickerung) bzw. in RRB 2 der
Anschlussplanung "OU Weenzen Nord - Marienha-
gen"

4.12.4 Vorgesehene Entwasserungsmalinahmen

Eine Versickerung des auf den kinftigen Verkehrsflachen anfallenden Oberflachenwas-
sers ist in Anbetracht der drtlich anstehenden bindigen Bodenschichten nicht mdglich.

Die zusatzliche Versiegelung bisher unbefestigter Nutzflachen durch die geplante Ver-
kehrsanlage erfordert insofern die Rickhaltung der hieraus resultierenden Mehrabfliis-
se, vor Einleitung in die "Thister Beeke".

Das vorgesehene Entwasserungskonzept sieht eine Trennung von StralRenabfliissen
und natdrlichen Abfliissen aus den angrenzenden Aul3engebieten vor.

Entwasserungsabschnitt 1: 0+950,00 - 2+207,50

Die drtliche Gelandestruktur erfordert lediglich auf der Westseite der B 240n die Anlage
eines zusatzlichen Entwasserungsgrabens (Abfanggraben) zur Aufnahme des anfallen-
den Niederschlagswassers aus den angrenzenden Wald- und landwirtschaftlichen Nutz-
flachen.

Das im Waldgebiet des "Weenzer Bruch" anfallende Niederschlagswasser wird zur
Schaffung vernasster Biotopstrukturen im Rahmen der vorgesehen landschaftspflegeri-
schen MaRnahmen, durch eine entsprechende Oberflachenprofilierung des Gelandes
dauerhaft gefasst.

Ab ca. Bau-km 1+ 345 ist unter Einbindung der in West-Ost-Richtung verlaufenden vor-
handenen Entwasserungs- und Wegeseitengraben die Anlage eines Abfanggrabens in
einem Abstand von 2,0 - 6,0 m zu den offenen Entwésserungseinrichtungen der Ver-
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kehrsanlage, mit direkter Vorflut in die verlegte "Thister Beeke", in Bau-km 2+207,500,

vorgesehen.
Das Grabenprofil soll folgende Abmessungen erhalten:
Sohlbreite =2 050m

1:15
Das zwischen "Viehweide" und "Friedhofsweg" auf der neu geschaffenen, schotterbe-

festigten Wirtschaftswegeverbindung westseitig der B 240n anfallende Niederschlags-
wasser wird dem geplanten Abfanggraben breitflachig GUber das Bankett zugefihrt.

Graben bei Bau-km 60+200

Der Hauptvorflutgraben der westseitigen Gebietsentwasserung wird unterbrochen und in
Bau-km 60+200 durch einen Rechteckdurchlass im Zuge der Unterquerung des Wirt-
schaftsweges gefihrt. Der Durchlass mindet in den in Richtung Norden weiterfihren-
den Abfanggraben mit Vorflut in die zu verlegenden "Thister Beeke".

Das Rechteckprofil des Durchlasses wird mit Trockenwetterrinne und Bermen herge-
stellt und erhélt folgende Abmessungen:

Bdschungsneigungen

Lichte Weite (L) = 1,25m
Lichte Hohe (L) = 1,00m
Bermenbreite = 040m
Bermenneigung = 1:10

Gerinnebreite = 045m
Gerinnetiefe = 0,10m

Das von der Verkehrsanlage anfallende Oberflachenwasser wird mit Ausnahme des
Streckenabschnittes nérdlich des Bauwerkes WE 2 (Unterfihrung der "Thister Beeke"
im Zuge der B 240n), in Bau-km 2+207,500, Uber beidseitig der Fahrbahn anzuordnen-
de StralBenseitengraben und Mulden aufgenommen und mit nattrlichem Gefalleverlauf
in nordlicher Richtung tber den im Tiefpunkt in Bau-km 2+020 herzustellenden Quer-
durchlass DN 800 zusammengefiihrt und in das ostseitig der Umgehungsstral3e in ca.
Bau-km 2+150 neu anzulegende Regenriickhaltebecken (RRB1) eingeleitet.
Das Grabenprofil soll folgende Abmessungen erhalten:

Sohlbreite =2 050m

Bdschungsneigungen 1:15
Die Entwasserungsmulden werden in einer Regelbreite von 2,0 m angelegt.

Die Oberflachenentwésserung des ostseitig parallel zur B 240n gefiihrten Wirtschafts-
weges erfolgt bis Bau-km 70+410,217 Uber den ca. 6,00 m breiten unbefestigten Sei-
tenstreifen in die offenen StralRenentwasserungseinrichtungen der B 240n, mit Ableitung
in das RRBL1.

Regenrickhaltebecken (RRB1) in Bau- Km 2+150
Das in Erdbauweise herzustellende Regenriickhaltebauwerk wird mit durchgehend be-
festigtem Sohlgerinne als Trockenbecken konzipiert.

Das Erdbecken wird bei einer Tiefe von ca. 1,50 m bis 2,00 m mit B6schungsneigungen
von 1: 2 bis 1: 3 ausgebildet und ist in seiner baulichen Ausdehnung (ca. 45,00 m x
30,00 m) auf das erforderliche Speichervolumen von rd. 260 m® ausgelegt. Die Becken-
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sohle (187,20 m d. NN) im Bereich des Auslaufbauwerkes steigt in stdlicher Richtung
um 0,50 - 1,0 % an.

Das Auslaufbauwerk wird mit Drosselblende und Absperreinrichtung (Spindel) herge-
stellt. Der gedrosselte Abfluss erfolgt durch eine Rohrleitung DN 500 mit Anordnung ei-
nes Revisionsschachtes im Knickpunkt der Leitung, mit nordwestlichem Verlauf, in die
zu verlegende "Thister Beeke".

Zur Sicherheit vor einem unkontrollierten Uberlaufen des Beckens wird ein Notiiberlauf
als offener Graben (Uberfahrbar im Querungsbereich des Betriebsweges) in die zu ver-
legende "Thister Beeke" hergestellt.

Der Anlagenstandort wird mit einer umlaufenden Einzaunung gesichert.

Um den dauerhaften Betrieb und die notwendige Unterhaltung des Erdbeckens sicher-
zustellen, wird das Erdbauwerk von einem 4,0 m breiten, schotterbefestigten Umfah-
rungsweg eingefasst. Die ErschlieRung des Anlagenstandortes erfolgt tber die Anbin-
dung der Betriebszufahrt an die neu geschaffene Wirtschaftswegeverbindung zur L 462.

Das auf dem neu herzustellenden Verbindungsweg - Ostsseite - zwischen Bau-km
70+410,217 und 70+636,086 (Bauwerk WE 3: Unterfihrung "Thuster Beeke") anfallen-
de Oberflachenwasser wird breitflachig Uber das Bankett in den ostseitig parallel verlau-
fenden vorhandenen Entwasserungsgraben mit Vorflut in die "Thister Beeke" abge-
schlagen.

Entwasserungsabschnitt 2: 2+207,50 - 2+250,67

Mit der vorgesehenen Anbindung der Schleifenrampe an die B 240n am Knoten Ween-
zen, in Bau-km 2+250,67, im Sudostquadranten des kinftigen Kreuzungspunktes mit
der L 462, wird eine Verlegung der Thister Beeke auf einer Lange von rd. 280 m erfor-
derlich. Der kiinftige Gewdasserverlauf wird nach Stiden verlegt und schwenkt unmittel-
bar hinter der rechtwinkligen Unterquerung der B 240n (Unterfihrungsbauwerk WE 2,
siehe auch Ziffer 4.7) in nordlicher Richtung mit Einbindung in den in westlicher Rich-
tung weiterfiihrenden vorhandenen Vorfluter ab.

Das Gewasserprofil sieht folgende Abmessungen vor:

Sohlbreite = 2,00m
Bdschungsneigungen = 1:1,5

Das auf der Verkehrsanlage anfallende Oberflachenwasser wird tber die in diesem Be-
reich rd. 3,00 m - 4,50 m hohen Dammbéschungen seitlich abgeleitet und der verlegten
"Thister Beeke" zugefiihrt.

Das zwischen dem Kreuzungsbauwerk WE 3: Unterfihrung "Thister Beeke" in Bau-km
70+636,086 und der Einmiindung an die L 462 verbleibende Teilstiick des Wirtschafts-
weges entwassert in die beidseitig neu herzustellenden Gréaben und Mulden mit direkter
Vorflut in die "Thuster Beeke".

Entwasserungsabschnitt 3: 2+250,67 - 2+370,00 (Ansc  hluss OU Weenzen Nord -
Marienhagen)

Das anfallende Oberflachenwasser der B 240n und der Verbindungsrampe zur L 462
nordlich der Knotenanbindung Weenzen wird tber die ca. 4,50 - 7,00 m hohen Damm-
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bdschungen versickert bzw. dem im Innenraum (Ohr) der Anschlussstelle im Zuge der
Anschlussplanung "B 240 OU Weenzen Nord - Marienhagen" vorgesehenen Regen-
rickhaltebecken RRB2, mit Vorflut zur westseitig der B 240n bestehenden "Thuister
Beeke" zugefiihrt.

Entwasserungsmalnahmen L 462

Die Oberflachenentwésserung der L 462 erfolgt wie bisher in den nordseitig parallel ver-
laufenden vorhandenen StralRenseitengraben mit Vorflut in Richtung Weenzen.

Im Zuge der weiterfiihrenden Anschlussplanung "B 240 OU Weenzen Nord - Marienha-
gen" sieht die kiinftige Entwasserungsfiihrung unmittelbar westlich des neuen Bauwer-
kes zur Unterfihrung der Landesstral3e, einen Querabschlag unter der L 462 mit Einlei-
tung in den Verbindungsgraben zwischen dem RRB2 (OU Weenzen Nord) und der
"Thuster Beeke" vor.

4.12.5 Besondere bautechnische MalRnhahmen nach RiStW aG

Wasserschutzgebiete werden von der Ausbaumafinahme nicht bertihrt, so dass beson-
dere bautechnische MaRnahmen entsprechend den "Richtlinien fiir bautechnische Malf3-
nahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten, RiStWag" nicht erforderlich werden.

4.12.6 Retentionsraumverlust und -ausgleich in Uber  schwemmungsgebieten

4.13

Der Ausbauabschnitt der B 240n, Sudteil K 428 bis L 462, hat keinen Einfluss auf ge-
setzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebietsgrenzen der "Thiister Beeke".
Ein Retentionsraumverlust wird nicht ausgeldst.

Stral3enausstattung

Die neue Bundesstral3e sowie die kreuzenden StraRen und Wege erhalten in Abstim-
mung und auf Anordnung der Verkehrsbehotrde des Landkreises Hildesheim die Grund-
ausstattung mit den wegweisenden und verkehrsregelnden Beschilderungen, den Mar-
kierungen und den sonstigen erforderlichen Einrichtungen, die fir die sichere Abwick-
lung des Verkehrs notwendig sind.

Die in Dammlagen (= 3,00 m) und Bauwerksbereichen der Verkehrsanlage notwendigen
passiven Schutzeinrichtungen sind in den Planunterlagen ausgewiesen und werden ent-
sprechend den Erfordernissen der RPS 2009 hergestellt.

Zum Schutz der Amphibien- und Kleintierpopulationen ist zwischen dem Knoten Quarz-
sandwerk und der nérdlichen Bewaldungsgrenze des "Weenzer Bruch" in Hohe des
"Hochherrschaftlichen Weg", in ca. Bau-km 1+610, der Bau beidseitig stationarer Leit-
einrichtungen vorgesehen. Das Queren der kiinftigen Umgehungsstral3e fur die Tiere
wird durch den Einbau von insgesamt 9 "Amphibientunneln" (L, x L, = 1,00/ 0,80 - 1,00
m) im Dammbereich der B 240n sichergestellt.

Im potentiellen Gefahrenbereich von Wildwechseln, zwischen dem Knoten Quarzsand-
werk und dem Ubergang in die offenen Ackerlandschaft nérdlich des "Weenzer Bruch",
in Bau-km 1+720, ist die beidseitige Ausstattung mit Wildschutzzaunen vorgesehen.
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5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesund heit

Wohnen

Bestand und Bedeutung

Im aufReren westlichen Bereich des Untersuchungsgebietes liegen Teile der Ortschaft
Weenzen. Der Abstand zur Trasse liegt nicht unter 450 m. Auf der Ostseite des Unter-
suchungsgebietes grenzen Kleingérten an, nachfolgend liegt die Ortschaft Duingen.

Eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Sinne der Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16.BImSchV liegt nicht vor.

Vorbelastung

Als Vorbelastung sind Larm- und Schadstoffimmissionen verursacht vor allem durch die
bestehende B 240alt zu nennen, die durch Weenzen verlauft. In geringerem Mal3e ge-
hen diese Vorbelastungen auch von der L 462 aus.

Landschaftsbezogene Erholung
Bestand und Bedeutung

Der nordliche Teilraum ist von einer offenen, wenig bewegten und wenig gegliederten
Ackerlandschaft gepragt. Die landwirtschaftlichen Flachen sind nur Uber wenige Wirt-
schaftwege zugéanglich, die als Stichwege enden und daher flur Erholungssuchende we-
nig attraktiv sind.

Im sidlichen Teilraum Weenzer Bruch wird die innere Struktur und Gliederung des
Waldbestandes, durch die B 240alt und die forstwirtschaftlichen Wege sowie durch die
Abbaugrube und Waldlichtungen gebildet. Das Waldgebiet besitzt insgesamt fiir das
Landschaftserleben eine hohe Bedeutung und ist durch einige Waldwege und Trampel-
pfade fir den Erholungsverkehr gut erschlossen.

Insgesamt kann der Weenzer Bruch trotz der B 240alt als urspringlicher und in weiten
Teilen ungestorter Landschaftsbereich angesehen werden.

Entlang der L 462 verlauft der Regionale Wanderweg Nr. 5 ,Grol3e Bimmelbahntour*.
Entlang der bestehenden B 240alt verlauft eine Radwanderroute.

Vorbelastung

Das Gebiet ist durch die bestehende B 240alt und die L 462 unter den Gesichtspunkten
von Larm- und Schadstoffimmissionen und optischen Stérwirkungen vorbelastet.

Umweltauswirkungen

Die Auswirkungen auf die Siedlungsbereiche sind sehr gering. Die Erholungseignung
der Landschaft wird durch das Vorhaben nicht wesentlich verandert, die meisten Wege-
verbindungen bleiben erhalten. Es kommt somit zu keinen erheblichen nachteiligen
Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen im Bezug auf die landschaftsbezogene Er-
holung.
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5.2

Biologische Vielfalt

5.2.1 Schutzgut Tiere

5.2.1.1 Bestand

Brutvdgel

Im gesamten Untersuchungsraum wurden insgesamt 45 Vogelarten festgestellt. 33 Ar-
ten sind als aktuelle Brutvogel des Untersuchungsraums eingestuft, da sie die Kriterien
fur Brutnachweis oder Brutverdacht erfiilllen. 7 Arten werden als Nahrungsgast mit Brut-
vorkommen aul3erhalb des Untersuchungsraums eingestuft. 5 Arten treten nur als
Durchzigler mit kiirzerer Verweildauer auf.

Im weitrdumig offenen Ackerkomplex kann ein Brutgebiet mit lokaler Bedeutung abge-
grenzt werden. Wertgebende Brutvogelarten sind hier die landesweit gefahrdeten Offen-
landarten Feldlerche und Wiesenpieper. Die Feldlerche ist mit mehreren Brutpaaren er-
fasst worden, der Wiesenpieper mit einem Paar.

Flederméause

Es konnten funf Arten nahrungssuchend nachgewiesen werden. Alle Arten sind im Sin-
ne des BNatSchG besonders bzw. streng geschiitzt. Dartiber hinaus wurden 10 mogli-
che Quartierbaume (mit Hohlen) fur Flederméause festgestellt. Bis auf zwei sind alle
Baume potenziell auch als Winterquartier geeignet.

Amphibien

2009 konnten 10 Gewasser(-komplexe) mit Amphibienvorkommen im Weenzer Bruch
nachgewiesen werden. In 9 Gewéssern gelang fur mindestens eine Amphibienart der
Reproduktionsnachweis bzw. der Nachweis der Laichgewasserfunktion. Insgesamt
konnten 7 Amphibienarten nachgewiesen werden, darunter mit Gelbbauchunke, Kamm-,
Faden- und Bergmolch allein 4 landesweit gefahrdete Arten. Die in Niedersachsen ex-
trem seltene und vom Aussterben bedrohte Gelbbauchunke sowie der gefahrdete
Kammmolch gehdren auRerdem zu den streng zu schitzenden, so genannten An-
hang IV Arten der FFH-Richtlinie.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Brutvogel

Das Vorhaben verursacht eine zentrale Uberbauung und Teilung des Vogelbrutgebietes
(wertgebende Art Feldlerche) mit lokaler Bedeutung. Die verbleibenden Restflachen
sind grof3 genug, um weiterhin eine Lebensraumfunktion als Brutvogellebensraum zu er-
fullen.

Mit erheblichen Umweltauswirkungen auf die Feldlerche ist zu rechnen (sh. 5.2.3).
Aufgrund der Lebensraumverkleinerung ist vom Revierverlust fir ein Brutpaar auszuge-
hen.

Flederméause

Drei der potenziellen Quartierbaume werden in Rahmen der Bauarbeiten entfernt und
stehen somit den Fledermausen nicht mehr zur Verfigung.
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Amphibien

Laichgewasser der Amphibien werden im Weenzer Bruch Uberbaut und Landlebens-
raume mit sehr hoher Bedeutung zerschnitten.

5.2.2 Schutzgut Pflanzen

5.2.2.1 Bestand
Im Norden liegt eine Offenlandschaft, die abgesehen von dem geringen Anteil Sied-
lungsflache im Nordwesten des Raumes von intensiver Ackernutzung gepragt ist. Die
grol3flachigen Ackerschlage sind nur vereinzelt von Sdumen oder Geholzen durchsetzt.
In der weitrdumigen Agrarlandschaft kommt linearen Strukturen, wie der Thiister Beeke
und den brachliegenden Bahndammen, als Riickzugs- und Verbundbiotope eine beson-
dere Bedeutung zu.

Sudlich der Feldflur liegt der Weenzer Bruch. Dieser Wald setzt sich aus einem Mosaik
strukturarmer Nadelholzforste und strukturreicher Laubwaélder, mit zum Teil sehr wert-
vollen Eichenmischwald-Bestéanden, zusammen. Die Waldflachen sind mit einer Vielzahl
von Einzelbiotopen wie naturnahen Tumpeln, Graben, vernassten Senken und Lichtun-
gen mit Krautsaumen und Hochstaudenfluren durchsetzt. Die feuchten bis nassen Ver-
haltnisse bedingen zahlreiche Biotope, die als besonders geschitzt einzustufen sind.
Bei den Waldflachen handelt es sich z.T. um historisch alte, weitgehend ungestorte
Waldstandorte. Im Stiden angrenzend liegen grof3e Tagebau-Abbauflachen.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen
Im Bereich der Feldflur werden Biotope mit allgemeiner Bedeutung (Wertstufe 111) Gber-
baut. Dies sind im Einzelnen feuchtes Weidengebusch nahrstoffreicher Standorte
durchsetzt mit standortfremdem Feldgehdlz (BFR/HX), nahrstoffreiche Graben (FGR),
Ruderalfluren (UR), Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer Standorte (UHM)
sowie mafig ausgebaute Bache (FXM) und Einzelbdume (HB), davon sind vier Gehdlze
und 600 m2 BFR/HX durch eine Satzung zum Schutze von Landschaftsbestandteilen
nach 822 NAGBNatSchG in der Gemeinde Weenzen geschiitzt.

Durch die Trasse wird die Thiister Beeke auf einem Teilstlick verlegt und mit zwei
Durchlassen unter der B 240n und einem Wirtschaftweg durchgefihrt. Der ehemalige
Bahndamm wird von der Trasse gequert und Uberbaut. Hierdurch kommt es zu Zer-
schneidungseffekten an Strukturen mit Biotopverbundfunktion.

Im Weenzer Bruch werden in hohem Mal3e Waldbiotope mit besonderer Bedeutung
(Wertstufe V) in einem Umfang von 1,9 ha Uberbaut. Es handelt sich dabei um sonsti-
gen bodensauren Eichen-Mischwald (WQE) sowie Eichen- und Hainbuchen-Mischwald
mittlerer, mafig basenreicher Standorte (WCE).

Durch den Bau der StralRe werden Waldbestande gedffnet. Hierdurch andert sich das
Waldinnenklima, eine Verstarkung mikroklimatischer Ver&dnderungen wird durch die ver-
siegelten Flachen (Aufheizung bei Sonneneinstrahlung) hervorgerufen, fir die angren-
zenden Bestande entsteht die Gefahr von Rinden-/Sonnenbrand an glattrindigen B&u-
men im Einstrahlungsbereich der Sonne, eine erhdhte Windwurfgefahr durch starkere
Luftturbulenzen und allgemein Austrocknungsschéaden.
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5.2.3 Artenschutz

Unter Beriicksichtigung der aktuellen Rechtslage sind folgende Artengruppen als rele-
vant einzustufen:

e Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie

* Europdische Vogelarten entsprechend Art. 1 EU-Vogelschutzrichtlinie.

Zusammenfassung der Ergebnisse:
Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH Richtlinie
Sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.
Tierarten des Anhang IV der FFH-Richtlinie

Fur die Arten Breitfliigelfledermaus, GroRer Abendsegler, GroRe/Kleine Bartfledermaus
und Zwergfledermaus kann unter Beriicksichtigung von Vermeidungsmafnahmen das
Eintreten von Verbotstatbestanden gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG vermieden werden.

Durch den Ausbau der B 240 Sudteil, K 428 bis L 462 werden durch die direkte bau-
und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme Teilflachen wertvoller Amphibienlebens-
raume (Laichgewasser und Landlebensraum) tberbaut. Betroffen sind insbesondere die
gefahrdeten und nach Anhang IV der FFH-Richtlinie geschitzten Arten Gelbbauchunke
und Kammmolch.

Fir die beiden Arten ist zur Vermeidung des Eintretens des Verbotstatbestandes Ent-
nahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten gem. § 44
Abs. 1, Nr. 3 BNatSchG eine vorgezogene Ausgleichsmalinahme (CEF-Malinahme)
vorgesehen.

Es tritt fur die vorgenannten Arten der Verbotstatbestand Fang, Verletzung, Tétung gem.
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ein, da ausgeschlossen werden kann, dass baubedingte
Individuenverluste, trotz VermeidungsmalRnahmen (Absuchen des Baufeldes), vollstan-
dig vermieden werden kénnen. Deshalb ist fur die Arten Gelbbauchunke und Kamm-
molch eine Ausnahme gem. § 45 BNatSchG erforderlich.

Ergebnis der Prifung auf Erfillung der Ausnahmevoraussetzungen gemafd § 45 Abs 7
BNatSchG

Fir die B 240 liegen zwingende Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses vor
(sh. Unterlage 12.4 Kap. 7.2).

Anderweitig zumutbare Losungen sind nicht gegeben (sh. Unterlage 12.4 Kap. 7.1.3).

In Verbindung mit den Maf3nahmen 5Acegr, 1V(cer) und 3V cer) Wirkt sich die Feststellung
von Schadigungen bzw. die Erheblichkeit von Stérungen nicht unginstig auf die Popula-
tionen aus — der Erhaltungszustand der Populationen verschlechtert sich nicht (sh. Un-
terlage 12.4 Kap. 7.3).

Im Rahmen des Risikomanagements ist eine artenschutzrechtliche Funktionskontrolle
vorgesehen (sh. Unterlage 12.4 Kap. 7.4).

AbschlieRend ist festzustellen, dass fir die Entwurfsvariante die Voraussetzungen fir
eine Zulassung der Ausnahme nach § 45 (7) BNatSchG vorliegen, da
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5.24

5.2.5

 eine zumutbare Alternative nicht existiert

* Ausnahmegriinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses und der menschlichen
Gesundheit gegeben sind und

durch die Festsetzung von Schutz- und vorgezogenen Ausgleichsmaflinahmen sich der
Erhaltungszustand der Population der Gelbbauchunke und des Kammmolchs nicht ver-
schlechtert.

Europaische Vogelarten

Durch Verkleinerung des Vogelbrutgebietes lokaler Bedeutung mit der Folge optischer
Beeintrachtigung der Feldlerche ist vom Verlust eines Brutreviers auszugehen. Mittels
einer vorgezogenen Ausgleichsmalinahme (CEF-MalRnhahme) kdnnen erhebliche Beein-
trachtigungen und somit das Eintreten von Verbotstatbestdnden gem. § 44 Abs. 1
BNatSchG ausgeschlossen werden.

Natura 2000

Die durchgefiihrte FFH-Vertraglichkeitspriifung kommt zu dem Ergebnis, dass die Mdg-
lichkeit von erheblichen Beeintrachtigungen des siidlich des Untersuchungsgebietes lie-
genden FFH-Gebietes 118 ,Duinger Wald mit Doberg und Weenzer Bruch® in seinen fur
die Erhaltungsziele maRRgeblichen Bestandteilen nicht besteht.

Weitere Schutzgebiete

5.2.5.1 Bestand

Mit Ratsbeschluss vom 15.11.2001 sind in der Gemeinde Weenzen bestimmte Land-
schaftsbestandteile per Satzung unter Schutz gestellt. Im Untersuchungsraum handelt
es sich um folgende Bestandteile:

. Obstbaumreihe am Friedhofsweg (Anmerkung: ehemalige Apfelbaumreihe durch
Neupflanzung ersetzt)

. Feldgehdlz aus Fichten, Larchen und Laubb&umen zwischen Bahndamm und
Thiister Beeke

. Linde am Kreuzungsbereich Bahnstrecke/L 462 Richtung Duingen.

Weitere Schutzgebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen.

5.2.5.2 Umweltauswirkungen

5.3
5.3.1

Vier Obstbdume und 600 m? des Feldgehdlzes werden tberbaut. Das Feldgehélz ist in
seinem jetzigen Zustand, aufgrund des hohen Anteils standortfremder Gehdlze, als de-
generiert einzustufen.

Schutzgut Boden

Bestand

Im nordlichen Teilraum sind verschiedene Bodentypen anzutreffen. Dazu gehdren Pelo-
sol, Pseudogley und groR¥flachig Pseudogley-Parabraunerde. Letztgenannter ist beson-
ders gunstiger, gut bearbeitbarer Boden mit sehr hohem Bindungsvermdgen fur pflan-
zenverfugbares Wasser. Er wird hier ausschlief3lich als Acker genutzt. Durch die fur Pa-
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5.3.2

5.4
5.4.1

5.4.2

rabraunerden typische Verlagerung von Ton in den Unterboden hat eine Tonverarmung
im Oberboden stattgefunden. Dadurch sind diese Boden besonders leicht erodierbar.
Unter dem Einfluss schlecht wasserdurchlassiger Schichten und dem sich dariber bil-
denden Stauwasser, entwickeln sich Pseudogley-Parabraunerden.

Die Boden der offenen Feldflur haben eine hohe natirliche Bodenfruchtbarkeit und sind
daher gem. § 15 (3) BNatSchG nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen.

Im Westen des sidlichen Teilraums hat sich Pseudogley gebildet. Weiter dstlich kommt
Pseudogley-Parabraunerde vor. Durch die langjahrige forstliche Nutzung haben sich
hier mehr oder weniger gestorte, z.T. sehr feuchte Waldbdden entwickelt.

Der Bereich im Westen, nérdlich der Bruchstral3e ist als historisch alter, weitgehend un-
gestorter Waldstandort einzustufen. Andere Standorte sind in der Vergangenheit z.T.
erheblichen Umwandlungen unterworfen gewesen (und damit als vorbelastet einzustu-
fen), sodass diese nur eine allgemeine Planungsrelevanz haben.

Umweltauswirkungen

Im Bereich der neuen Fahrbahnen, Rad- und Gehwege kommt es zur Versiegelung von
belebter Bodenoberflaiche und damit zum vollstandigen Verlust der nattrlichen Boden-
funktionen auf einer Flache von 2,0 ha (unter Berilicksichtigung der mit dem Vorhaben
verbunden Entsiegelung). Darliber hinaus werden 3,3 ha in Form von Bdschungen,
Mulden, Banketten o.a. Gberbaut, so dass dort natirliche Bodenfunktionen verloren ge-
hen.

Schutzgut Wasser

Bestand

Grundwasser

Im Zuge der Felduntersuchungen im November 2010 wurde in den durchgefuhrten Auf-

schliissen ein zusammenhéngender Grundwasserkorper festgestellt. Die Grundwasser-
stande lagen zu diesem Zeitpunkt zwischen etwa 0,95 bis 2,20 m u. GOF.

Die Grundwassergute wird durch Stoffeintrage aus der Landwirtschaft und dem Kfz-
Verkehr beeintrachtigt.

Oberflachengewasser

Im Bereich der Trasse befinden sich zwei kleinere Stillgewasser (STW) und Waldgré-
ben. Die Thister Beeke, aufgrund ihrer Nutzung als Vorfluter ein stark ausgebautes
FlieRgewasser, hat eine geringe Wasserqualitat (Gewassergdte 11-111).

Umweltauswirkungen

Die Wirkungen auf das Grundwasser kénnen als gering eingestuft werden, Veranderun-
gen der Grundwassersténde sind nicht zu erwarten. Die Auswirkungen durch Flachen-
inanspruchnahme von Grundwasserneubildungsflachen sind so gering, dass keine er-
heblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

In Verbindung mit der Uberbauung der kleineren Stillgewésser, sind vor allem die
Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Tiere (Lebensraumverlust) zu beachten.
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5.5
5.5.1

5.5.2

5.6
5.6.1

5.6.2

Es kommt mit der Zerschneidung der Thister Beeke zu nachteiligen Umweltauswirkun-
gen auf die Vernetzungsfunktion des Gewassers.

Die KompensationsmalRnhahme 4 V ,Anlage von naturnahen Durchlassen mit beidseiti-
ger Berme fur die Thister Beeke", welche die von der Trasse ausgehende Zerschnei-
dungswirkung minimiert und die Durchlassigkeit des Gewassers sichergestellt, ist ge-
eignet — wie durch 867 Satz 1 des Wasserhaushaltsgesetz gefordert - die nattrlichen
Ruckhalteflachen zu erhalten, das natirliche Abflussverhalten nicht wesentlich zu ver-
andern, naturraumtypische Lebensgemeinschaften zu bewahren und sonstige nachteili-
ge Veranderungen des Zustands des Gewassers zu vermeiden oder auszugleichen.

Schutzgut Klima/Luft

Bestand

Uber den Ackerflachen kommt es vermehrt zur Entstehung von Kaltluft. Frischluftverla-
gerungen sind aufgrund der Gelandeneigung hangabwarts zu erwarten. Eine Aus-
tauschbeziehung zwischen Frischluftentstehungs- und Frischluftmangelgebieten ist nicht
gegeben.

Umweltauswirkungen
Auf das Schutzgut Klima/Luft sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu er-
warten.

Schutzgut Landschatft

Bestand

Der nordliche Teilraum ist von einer offenen, wenig bewegten und wenig gegliederten
Ackerlandschaft gepragt. Einige Strauch- und Gehdlzgruppen, Baumreihen und markan-
te Einzelbaume strukturieren die grof3flachigen Ackerflachen. Von den leicht erh6hten
nordlich und sudlich befindlichen Hangen (Muldenform) ergeben sich somit weitrdumige
Sichtbeziehungen, bis hin zu den bewaldeten Héhenziigen des Thister und des Duin-
ger Berges. Die landwirtschaftlichen Flachen sind nur Gber wenige Wirtschaftwege zu-
ganglich, die als Stichwege enden und daher fir Erholungssuchende wenig attraktiv
sind.

Im stdlichen Teilraum Weenzer Bruch wird die innere Struktur und Gliederung des
Waldbestandes, durch die B 240alt und die forstwirtschaftlichen Wege sowie durch die
Abbaugrube und Waldlichtungen gebildet. Das Waldgebiet besitzt insgesamt fiir das
Landschaftserleben eine hohe Bedeutung und ist durch einige Waldwege und Trampel-
pfade fir den Erholungsverkehr gut erschlossen.

Insgesamt kann der Weenzer Bruch trotz der B 240alt als urspringlicher und in weiten
Teilen ungestorter Landschaftsbereich angesehen werden.

Entlang der L 462 verlauft der Regionale Wanderweg Nr. 5 ,Gro3e Bimmelbahntour”.
Entlang der bestehenden B 240alt verlauft eine Radwanderroute.

Umweltauswirkungen
Durch die B 240n wird eine Neuzerschneidung von Wald und offenen Landschaftsrau-
men bewirkt. Die Sichtbarkeit des Bauwerkes als Erhebung in der Landschaft im nordli-
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5.7
5.7.1

5.7.2

5.8

chen Abschnitt wirkt sich auf die Wallenser Senke aus. Die beeintrachtigende Wirkung
wird durch die Neupflanzung von stral3enbegleitenden Gehdélzen abgeschwacht. Die
Sichtbeziehungen von den nérdlich und sudlich befindlichen Hangen aus bleiben wei-
testgehend erhalten.

Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachguter

Bestand

Nach Auskunft der Unteren Denkmalschutzbehorde des Landkreises Hildesheim sind
keine Elemente oder Strukturen mit Bedeutung fur das Schutzgut Kulturgiter und sons-
tige Sachguter betroffen. Auch aufRerhalb der bekannten Fundplatze muss jedoch mit
bislang nicht bekannten Bodendenkmalen gerechnet werden. Hier besteht nach

§ 14 NDSchG Anzeigepflicht. Der Denkmalschutzbehorde und ihren Beauftragten ist
Gelegenheit zur rechtzeitigen Sicherung oder vorherigen Ausgrabung zu geben.

Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf das Schutzgut kdnnen unter Berlicksichtigung des Vorgenannten
ausgeschlossen werden, da keine entsprechenden Elemente oder Strukturen im Ein-
flussbereich des Vorhabens liegen.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Neben den einzelnen Schutzgitern sind nach § 2 UVPG auch die Wechselwirkungen
untereinander zu betrachten. Dabei kénnen in einem Uberaus komplexen Wirkungsge-
fuge nicht samtliche Beziehungen betrachtet werden, vielmehr sind die entscheidungs-
erheblichen Wechselwirkungen bei dem jeweils betroffenen Schutzgut mit berticksich-
tigt. Die vielfaltigen Wechselwirkungen unter den Schutzgitern sind in nachfolgender
Tabelle exemplarisch dargestellt.

Schutzgut Wechselwirkung

Menschen » Erholungseignung der Landschaft < Landschaftsbild

Tiere « Lebensraumeignung fiir Tiere <> biotische und abiotische Standortbedingung (Ve-
getation/Biotopstruktur, Boden, Klima, Oberflachengewéasser)

Pflanzen « Lebensraumeignung fiir Pflanzen<> abiotische Standortbedingung (Boden, Klima,
Grundwasser, Oberflachengewasser)

Boden » Bodeneigenschaften < Wasserhaushalt, Vegetation, Tiere, Klima

Wasser » Grundwasserneubildung < Boden, Klima, Vegetation

« Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit < Bodengeflige

Luft und Klima + Gelandeklima/Luftqualitat <> Gesundheit des Menschen
» Gelandeklima < Vegetation, Tiere

Landschaft

Landschaftsbild <> Relief, Biotopstruktur, Oberflachengewasser
« Landschaftshild < Erholungseignung fiir Menschen

Kultur- und sons-
tige Schutzguter

Kulturhistorische Nutzungsspuren < Biotopstruktur, Vegetation, Tiere

Bei der schutzgutbezogenen Betrachtung sind die jeweiligen Wechselwirkungen mit be-
ricksichtigt, da sich relevante Veranderungen des Wirkungsgefliges im Ergebnis wie-
derum auf die einzelnen Schutzgitern auswirken und dort ablesbar sind.
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6.1

6.2

6.3

6.4

Mal3nahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausg  leich er-
heblicher Umweltauswirkungen sowie Ersatzmal3nahmen

LarmschutzmalRnahmen

Der Ausbauabschnitt der B 240 von der K 428 bis zur L 462 bei Weenzen (Sudteil) ist
als Neubau einer Straf3e im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung zu werten.

Der Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen (dem Grunde nach) setzt voraus, dass die
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms
~SoundPLAN" durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in der schalltechnischen Berechnung
Unterlage 11 dargestellt.

An allen schutzbedirftigen Gebieten im Baustreckenbereich wurde an reprasentativen
Immissionsorten die Anspruchsberechtigung auf Larmschutz gepruft.

Durch die Neubaustrecke der B240 ergeben sich an keinem Immissionsort Uberschrei-
tungen der maRgebenden Immissionsgrenzwerte. In allen Fallen werden die gesetzli-
chen Grenzwerte deutlich unterschritten. Es entsteht somit in diesem Baustreckenbe-
reich kein Anspruch auf Larmschutz.

Die voriibergehende Belastung der Landesstral3e 462 (baulicher Zwischenzustand) ist
in der Unterlage 11a dargestellt worden und kommt zu dem Ergebnis, dass im Bereich
der bestehenden B 240 einschl. Eckhaus B 240 / L 462 die Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung in der Nacht Gberschritten wird. Larmschutzmaflnahmen nach den
Grundsatzen der Larmsanierung sollen in diesem Bereich erfolgen.

Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

Zur Bewertung der lufthygienischen Auswirkungen zum Ausbau der B 240 bei Weenzen
- Sudteil, K 428 - L 462, wurde durch das Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH & Co. KG,
Karlsruhe, ein Luftschadstoffgutachten erstellt und in der Unterlage 11 LuS dargestellt..

Zusammenfassend ist aus lufthygienischer Sicht festzuhalten, dass die Planungen der
Ortsumgehung, Teilabschnitt Weenzen Siid, in deren Nahbereich gegeniiber dem Prog-
nosenullfall zu héheren verkehrsbedingten Immissionen fihren. An der zur geplanten
Ortsumgehung néachstgelegenen Bebauung sind jedoch deutlich keine Konflikte mit den
Grenzwerten zum Schutz der menschlichen Gesundheit zu erwarten.

Die prognostizierten Schadstoffentlastungen an der bestehenden B 240, Ortsdurchfahrt
von Weenzen und deren Randbebauung sind zu begriif3en.

Mal3nahmen in Wassergewinnungsgebieten

Besondere Schutzmalinahmen entsprechend den "Richtlinien fur die Anlage von Stra-
Ben in Wassergewinnungsgebieten” sind nicht vorgesehen, da Wasserschutzzonen
durch den Ausbau nicht berihrt werden.

Landschaftspflegerische MalRhahmen

Das Vorhaben ruft eine Verédnderung der Gestalt und Nutzung von Grundflachen hervor,
die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und das Landschaftsbild erheblich beein-
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trachtigt. Es fallt damit unter die Eingriffsregelung nach 88 13 - 15 BNatSchG. Eingriffe
sind demnach zu vermeiden, zu vermindern, auszugleichen oder zu ersetzen.

Daruber hinaus sind die Auswirkungen des Vorhabens geeignet artenschutzrechtliche
Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG auszulésen. Um das Nichteintreten von
Verbotstatbestanden sicherzustellen, sind notwendigerweise CEF-Malinahmen fir be-
troffene Arten durchzufthren.

Die Malinahmen lassen sich grundsatzlich in folgende Mal3nahmenarten unterteilen:

» Vermeidungsmafnahmen (V)

 AusgleichsmalRnahmen (A)

 ErsatzmalRnahmen (E).

Die Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen werden in Kap.5 und 6 der Unterlage 12.1 her-
geleitet und im Detail erlautert. In den Unterlagen 12.3.2 und 12.3.3 erfolgt die Darstel-
lung der dazugehérigen MalRBnahmenplane und — blatter. Zusammenfassend sind fol-

gende MalBhahmen vorgesehen, um eine vollstandige Kompensation der vorhabensbe-
dingten Eingriffe sicherzustellen:

MaRnahmen- Beschreibung Groflle
Nr.
Vermeidungsmalnahmen
1V |Schutz von Gehdlzen und Schutz empfindlicher Flac  hen nach RAS-LP 4
. Anlage von Schutzzdunen zur Begrenzung des Baufeldes und zum
Schutz von Tieren/ Schutz von Einzelbdumen
. Rekultivierung von Arbeitsstreifen, von Bau- und Betriebsflachen
. Schutz des Bodens
. Raumliche Begrenzung des Baubetriebs
. Kontrollarbeiten vor Baubeginn / Bauzeitenregelung (CEF)
. Umweltbaubegleitung
. Belange der Denkmalpflege
2V |Neuaufbau der Waldinnenrander und Anlage von vor  gelagerten Ruderal- ca.30 m
saumen beiderseits
Der Neuaufbau von Waldinnenréndern dient der Stabilisierung der Besténde der Trasse
im zukUnftigen Waldrandbereich, dem Schutz der angrenzenden Waldlebens-
raume und der strukturellen und gestalterischen Anreicherung der Waldbe-
stande.
Aufbau stabiler Waldrandstrukturen durch Herstellung eines gestuften Geholz-
aufbaus mit vorgelagertem Ruderalsaum.
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MaRnahmen-

Nr.

Beschreibung

GrofRe

3 Vcer

Bau von Amphibiendurchldssen und -leiteinrichtungen

Zum Schutz der Amphibienpopulationen werden entsprechend dem Merkblatt
zum Amphibienschutz an StraBen (MAmMS) entlang der neuen Stral3e im
Weenzer Bruch Amphibiendurchlasse (8 Durchlasse 1,00 m/1,00 m,

1 Durchlass 1,00 m/0,80 m) und -leiteinrichtungen vorgesehen.

Mit der MaRBnahme wird die Zerschneidungswirkung dadurch verringert, dass
den Amphibien grundsatzlich die Durchquerung der Straf3e ermdglicht wird.
Durch die Anlage eines gréRer dimensionierten Bauwerkes (10,00 m/4,40 m)
in Ergédnzung zu den Durchlassen wird die Mdglichkeit der Stralenquerung
auch fur die Gelbbauchunke geschaffen.

Die Durchlassbauwerke dienen auch als Querungshilfe fiir andere im Wald
lebende bodengebundene Kleintiere.

9 kleine
Durchlasse,
1 grolRer
Durchlass,
1.100 m
Leitein-
richtungen

4V

Anlage von naturnahen Durchldssen mit beidseitig er Berme fir die
Thuster Beeke

Ziel der Ma3nahme ist es, eine Querungshilfe fir kleine und mittelgrof3e bo-
dengebundene Tierarten zu schaffen und die Zerschneidungswirkung der
Durchlassbauwerke zu minimieren.

Das Durchlassbauwerk fuir den Straenkorper wird so dimensioniert, dass eine
beidseitige Berme vorgesehen werden kann. Auf eine Befestigung des Ge-
wassers oder der Berme mit kiinstlichen Baustoffen ist zu verzichten. Gewas-
serbett und Bermen sind natirlich auszubilden. Sofern aus hydraulischen
Griinden eine Befestigung erforderlich wird, sind hierzu Wasserbausteine zu
verwenden.

Auch das Gewasserbett im Durchlassbauwerk fiir den Wirtschaftsweg ist ohne
Befestigung mit kiinstlichen Baustoffen natiirlich auszubilden.

2 Durch-
lassbauwer-
ke

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

5 Acer

Anlage von Ersatzlaichgewéassern und Schaffung von Stru kturen fir den
Lebensraum von Gelbbauchunke und Kammmolch im Weenz er Bruch
Der Kammmolch und die Gelbbauchunke sind européisch geschitzte Arten
nach Anhang IV FFH-Richtlinie. Damit gelten nach §§ 44 und 45 BNatSchG
Verbotstatbestinde, fur deren Uberwindung Vermeidungs- und/oder vorgezo-
gene AusgleichsmafRnahmen (CEF-Maflinahmen) erforderlich sind.

Zur Uberwindung des Verbotstatbestandes sollen beidseitig der geplanten
StralRe neue Lebensraumangebote flir Kammmolch und Gelbbauchunke ge-
schaffen werden. In zwei Bereichen sind die Anlage von Laichgewassern und
erganzende Strukturen in Abhangigkeit von den Lebensraumanforderungen
fur die Arten geplant. Enthalten sind u.a. Bodenverbesserungsmafinahmen.
Die Anlage der optimierten Lebensrdume ist vor dem Bau der Stral3e zwin-
gend erforderlich. Der Zeitpunkt ist so zu wahlen, dass die neuen Anlagen von
den Arten besiedelbar sind, d.h. eine Funktionserfilllung als Amphibienlebens-
raum muss hergestellt sein.

5,5 ha

6 Acer

Aufwertung Feldlerchenlebensraum

Aufwertung des bestehenden Lebensraumes fir Brutvégel des Offenlands
(Feldlerche) durch die Anlage einer Ruderalflache in der Feldflur. Hierzu wird
eine ackerbaulich genutzte Parzelle aus der Nutzung genommen und mit einer
Mischung aus Grasern, Krautern und Wildstauden eingesat. Das Saatgut ist
flachig, aber in geringer Menge und liickenhaft auszubringen, so dass Offen-
bodenbereiche verbleiben.

0,3 ha

7E

Waldaufforstung

Eine Flache mit direktem Waldanschluss wird mit teilweise aufgeforstet, teil-
weise als Waldlichtung unterhalten. Da die Aufforstung vor allem Waldrand-
funktionen Gibernehmen soll, sind diesem Zweck entsprechend Arten zu wah-
len.

1,9 ha
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6.5

MafRnahmen- Beschreibung GrolRe
Nr.

8 A |StralRenbegleitgriin 2,8 ha
Die MalRnahme dient der Einbindung der StralRe einschlie3lich seiner hohen
Bauwerke in den Landschaftsraum. Zur Gestaltung der Stralenseitenrdume
werden die Béschungen und sonstigen Seitenrdume mdoglichst geschlossen
und vollflachig mit Gehdlzen bepflanzt. Damit soll neben der gestalterischen
Wirkung aufgrund der Filter- und Abschirmwirkung der Gehdlze eine Schutz-
funktion fir benachbarte Nutzungen durch Rickhaltung stofflicher Eintrage
bewirkt werden.

Mit der MaBnahme wird ein Ausgleich fiir die Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes hergestellt.

9 A |Entsiegelung/Teilentsiegelung der B 240altund d  er ehemaligen K 428 0,8 ha
Mit der Entsiegelung bzw. Teilentsiegelung vorhandener Stral3en, die nur noch
als Forstweg bzw. Gemeindestral3e benotigt werden, wird ein Ausgleich fur die
Neuversiegelung hergestellt.

Dariiber hinaus wird durch die Entsiegelung bzw. Teilentsiegelung der Stra3en
die Zerschneidungswirkung ganz oder zumindest weitestgehend aufgehoben.
Damit werden fur die im Wald lebenden Tiere neue Lebensraumzusammen-
hange geschaffen. Dieses wirkt sich auf den B 240-Abschnitt (ehemalige
Bruchstral’e) im Weenzer Bruch sowie auf die im FFH-Gebiet Nr. 118 Do-
berg/Weenzer Bruch lebenden Amphibien giinstig aus.

Weiterhin werden fir die Erholung im Wald grof3flachig Bereiche verbessert.

10 E |Entwicklung von Ruderalflur 0,7 ha
Durch die Entwicklung einer Ruderalflur wird ein Ersatz fir den nicht durch die
EntsiegelungsmaRnahme 9 A kompensierbaren Anteil der Versiegelung ge-
schaffen. Die Bodenfunktion wird aufgewertet.

11 A |Erhalt von Habitatbdumen 3 Alteichen
Mit dem dauerhaften Erhalt und Nutzungsverzicht von Alteichen wird ein Aus-
gleich fur den Verlust von drei 110-jahrigen Altbuchen mit Habitatqualitat er-
reicht.

Damit werden fur die im Wald lebenden Tier- und Pflanzengruppen Lebens-
rdume und Nahrungshabitate erhalten bzw. mit zunehmendem Alter der Ei-
chen weitere geschaffen.

Mal3nahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die B 240n befindet sich au3erhalb bebauter Gebiete. Besondere MaRnahmen zur Ein-
passung in bebaute Gebiete sind insofern nicht vorgesehen.

Verfahren

Vorhabenstrager der Mal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland.

Fir die rechtliche Absicherung des Bauvorhabens sind zwei Planfeststellungsverfahren
gem. 8 17 des Bundesfernstralengesetzes (FStrG) erforderlich.

Ein Planfeststellungsverfahren ist fur die vorliegende Ausbauplanung erforderlich, wobei
die Zustandigkeit der im Bedarfsplan der Bundesfernstral3en ausgewiesenen MalRnah-
me bei der Niederséchsischen Landesbehorde fur Straenbau und Verkehr, zentraler
Geschéftsbereich Hannover liegt. In diesem Planfeststellungsverfahren soll auch die
Widmung, Umstufung und Einziehung der B 240 neu und der verlassenen B 240 vom
Knoten Quarzsandwerk bis zur Einmindung der L 462 in Weenzen festgelegt werden.
Die Widmung soll nach der Verkehrsiibergabe erfolgen. Die Umstufung wird mit der In-
gebrauchnahme fur den neuen Verkehrszweck und die Einziehung mit Sperrung wirk-
sam. Das Umstufungskonzept der verlassenen B 240 ist unter Punkt 4.2 beschriebenen
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und in Unterlage 3 dargestellt.

Ein weiteres Planfeststellungsverfahren ist flr den Rickbau der verlassen B 240 (Ab-
schnitt 175, Station 1.065 bis 1.779) zwischen dem Parkplatz bei den Abbaugruben und
der Ortseinfahrt von Weenzen, als Folge einer Entsiegelungsmafinahme (Mafinahme
9A des landschaftspflegerischen Begleitplanes), erforderlich. Aufgrund der vorgesehe-
nen Abstufung zur Gemeindestral3e liegt hier die Zustandigkeit beim Landkreis Hildes-
heim. Es ist in Abstimmung mit dem Landkreis Hildesheim beabsichtigt dieses Verfah-
ren Anfang 2013 einzuleiten, so dass beide Verfahren nahezu zeitgleich abgeschlossen
werden kénnen.

Die vorliegende MalRnahme ist ein Baustein im Gesamtkonzept zum verkehrsgerechten
Ausbau der B 240 zwischen Escherhausen (B 64) und Eimer Kreuz (B 3) und hat fur
sich mit dem Anschluss uber die L 462 an die vorhandene B 240 in Weenzen eine ei-
genstandige Verkehrsbedeutung. Die MaRhahme wurde unter Beriicksichtigung der Pla-
nungen zur OU Weenzen - Nord und Marienhagen in Lage und Hohe beplant. Die Pla-
nungen zur OU Weenzen - Nord und Marienhagen befinden sich bereits in der konkre-
ten Vorentwurfsaufstellung, so dass aus diesen Folgeabschnitten keine uniiberwindba-
ren Hindernisse zu erwarten sind.

Bei der Uberplanten Eisenbahnstrecke Voldagsen - Duingen - Delligsen handelt es sich
um die ehemals 6ffentliche Kleinbahn Voldagsen - Duingen - Delligsen der Deutschen
Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft. Die Strecke wurde nach ihrer Stilllegung ab dem
01.07.1967 als Anschlussbahn bzw. im stidlichen Teil als Grubenanschlussbahn weiter-
gefuhrt. Der Betrieb auf der noch Uberwiegend bestehenden Anschlussbahn ist bereits
seit langerer Zeit von Salzhemmendorf bis Duingen eingestellt. Die spatere Nutzung
durch einen Museumsverein ist ebenfalls eingestellt. Die Strecke ist jedoch noch eine
gewidmete Bahnanlage.

Deshalb soll parallel zum vorliegenden Planfeststellungsverfahren die Freistellung von
den Bahnbetriebszwecken gem. § 23 AEG von der Belegenheitskommune beantragt
werden.

Durchfihrung der BaumalRnahme

Die Durchfiihrung der Baumal3nahme erfolgt nach Abschluss aller notwendigen Verfah-
ren (Erlangen der Baurechte, Auftragsvergabe).

Die neue B 240n verlauft Uberwiegend abseits der vorhandenen Verkehrswege, so dass
der laufende Verkehr in der Regel nicht beeintrachtigt wird.

Die Baustellen der Ingenieurbauwerke liegen aulRerhalb bestehender Gewasserverlaufe
und sind Gber Wald- und Wirtschaftswege erreichbar, die fur die Baudurchfiihrung teil-
weise ertlichtigt werden mussen.

Die Erreichbarkeit der einzelnen Baustellen und der Ortsteile Weenzen und Duingen fir
Rettungsfahrzeuge ist wahrend der gesamten Bauzeit Gber das vorhandene Wegenetz
oder neu angelegte BaustralRen gewahrleistet.
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Die geplante Trasse verlauft nicht tber Verdachtsflachen auf Kampfmittel.
Auf Besonderheiten im Bauablauf wird nachfolgend kurz eingegangen

— Die Bauzeit wird ca. 24 Monate betragen.

— Gemal Ausweisung in den Planunterlagen stehen in der offenen Feldflur auRerhalb
des bewaldeten "Weenzer Bruch" beidseitig der kiinftigen Umgehungsstral3e ausrei-
chend groRRe Flachen fir den Baubetrieb und fir Lager zur Verfiigung.

— Baustoffanlieferung und -abtransport erfolgen in Abstimmung mit den zustandigen
Landkreisen, sowie der Samtgemeinde Duingen Uber die B 240 alt und das nachge-
ordnete Stral3ennetz.

— Fur die Durchfuihrung des Vorhabens wird sowohl fir die Verkehrsanlage als auch
die naturschutzfachlichen Ersatz- und AusgleichsmaRnahmen Grunderwerb von Pri-
vatanliegern erforderlich.

— Der Neubau der Umgehungsstral3e B 240n erfolgt in mehreren zeitlich aufeinander
abgestimmten Bauphasen (Erdbewegungen, Bauwerke, Verkehrsbau B 240n aul3er-
halb der Knotenpunkte, Verkehrsbau L 462, Verkehrsbau Knoten Weenzen. Ver-
kehrsbau Knoten Quarzsandwerk).
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