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BegruBung und Vorstellung der Beteiligten

Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
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Geschaftsbereichsleitung
NLStBV — RGB Lineburg

Geschaftsbereichsleitung
NLStBV — RGB Wolfenbdttel

Projektleitung A 39
NLStBV — RGB Lineburg

Tellprojektleitung A 39
NLStBV — RGB Wolfenbuttel

Tellprojektleitung / Projektkoordination A 39
NLStBV RGB Luneburg

Umweltfachliche Untersuchungen
NLStBV RGB Luneburg
Ingenieurblro flr Verkehrsanlagen

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
12.10.2012 in Bad Bevensen
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TOP 2

Veranlassung / Zielsetzung

Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

und Wolfenbdttel



Folie 6

Veranlassunq / Historie |

* Erarbeitung des Rastanlagenkonzeptes unter
Berlcksichtigung der vorgegebenen Dimensionierung und
der einseitigen Bewirtschaftung sowie den in der Empfehlung
far die Anlage von Rastanlagen an StraBen (ERS) aufgeflhrten
Randbedingungen

 Vorstellung der Vorzugsvariante am 14.12.2010 in Bad
Bodenteich

 PrOfauftrag des BMVBS: Weiterentwicklung des
Standortkonzeptes auf Basis der Vorschlage der Stadt
Uelzen/SG Rosche

 Prifung weiterer Standorte, die in den Arbeitskreissitzungen
genannt wurden

—_
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
und Wolfenblttel
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Veranlassunq / Historie ll

* heute: Vorstellung der seit dem 14.12.2010 aufgestellten
Varianten und der ermittelten Vorzugsvariante

* Ablauf:

« Vorzugsvariante 14.12.2010

« Vorzugsvariante 12.10.2012

« Untersuchte Varianten seit 2010

« Methodik der Variantenuntersuchung (bei Bedarf)

T}
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg

M fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬁ
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

' und Wolfenblttel



TOP 3

Prasentation Rastanlagenkonzept

Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

und Wolfenbdttel
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schematische
Gesamtubersicht
Vorzugsvariante 4.1

PWC-Anlage 1

Stand 14.12.2010

2 Niedersédchsische Landesbehérde
M fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg
&7 und Wolfenbittel

T+R-Anlage Nord

Folie 9

PWC-Anlage 2

PWC-Anlage 3

T+R-Anlage Sid

PWC-Anlage 4

PWC-Anlage 5

km 11+800 421km ¢
stidwestlich von Barendorf

8 km 54-85 km
km 19+700
westlich von Solchstorf

24 km
km 43+300
westlich von Ratzlingen

16 km 54 km
km 59+100
westlich von Kattien

14 km
km 73+000
stidwestlich von Wollerstorf

16 km
km 88+900
westlich Automobilgelande (6 ki 28-79 ki
km 104+730
stdlich von Jembke

18 km

v v

12.10.2012 in Bad Bevensen

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes



r-c--—=—==—======== [ I Folie 10
A7: T+R Harburger Berge; 54 km A7: T+R Harburger Berge; 77 km

. | | .
Variante 4.1 | A1:T+R gepl. T+R Elomarsch; 54 km | A1: T+R gepl. T+R Elbmarsch; 77 km I Variante 5.3
I A1: T+R Ostetal; 85km I A1: T+R Ostetal; 108km |

| PWC Roddau/Busschewald _! | PWC Roddau/Busschewald _!
21 km 21 km
PWC Barendorf PWC Barendorf
8 km 8 km
T+R Solchstorf <—| PWC Solchstorf
24 km [ 23 km
PWC Ratzlingen L » T+R Riestedt «
54 km 16 km 17 km
PWC Kattien PWC Kattien
14 km 1450 {1 62 km
» T+R Wollerstorf <—| PWC Wollerstorf
16 km | 16 km
PWC westl. Automobilgelande | PWC westl. Automobilgeldnde
16 km : 16 km
PWC Jembke |—> T+R Jembke “

Ir A39: T+R geplant; 79 km : I A39: T+R geplant; 47 km I
| A2: T+R Zweidorfer Holz; 78 km | | A2: T+R Zweidorfer Holz; 46 km I
| | |

I A2: T+R HE Sud / Lappwald; 78km A2: T+R HE Sud / Lappwald; 46km

fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung Qes Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg ﬁ
und Wolfenblttel




Folie 11

TR-Anlage Riestedt

(vorlaufige Daten auf Basis Konzeptskizze)

Dimensionierung:

bewirtschaftete Seite (Westseite):
245 Lkw-Parkplatze
70 Pkw-Parkplatze
9 Bus/Caravan-Parkplatze
je 1 Tankstellen- und Restaurantgebaude

unbewirtschaftete Seite (Ostseite):
50 Lkw-Parkplatze
15 Pkw-Parkplatze
1 WC-Gebaude

Flachenbedarf:
rd. 15 ha + 7 ha

T}
Niedersédchsische Landesbehérde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
M fur Str B b und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬁ
Geschéftsber h Lineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
und Wolfenbi tt I
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TR-Anlage Riestedt
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; Niedersachsische Landesbehérde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
r?k‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬂ
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
i/ und Wolfenbiittel



Folie 13

TR-Anlage
Riestedt

Riestadl ’

Abstande:
Riestedt rd. 820 m .
Ratzlingen rd. 950 m |
Stocken rd. 1750 m
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Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

: Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
ﬁ‘ fur StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
i/ und Wolfenbiittel



Folie 14

TR-Anlage Jembke (mit reduzierter Stellplatzanzahl)
(vorlaufige Daten auf Basis Konzeptskizze)

Dimensionierung:

bewirtschaftete Seite (Westseite):
125 Lkw-Parkplatze
70 Pkw-Parkplatze
9 Bus/Caravan-Parkplatze
je 1 Tankstellen- und Restaurantgebaude

unbewirtschaftete Seite (Ostseite):
50 Lkw-Parkplatze
15 Pkw-Parkplatze
1 WC-Gebaude

Flachenbedarf:
rd. 11 ha + 7 ha

T}
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg

M fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬁ
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

' und Wolfenblttel
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Niedersachsische Landesbehérde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
12.10.2012 in Bad Bevensen

Geschaftsbereiche Liineburg
und Wolfenbuttel




Folie 16

TR-Anlage

Jembke sy
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- Ortsrandbebauung
Jembke rd. 160 m
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- Jembke rd. 700 m
- Tappenbeck rd. 950 m
- Brackstedt rd. 1300 m
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: Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
% fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
\ Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

und Wolfenbdttel



Folie 17

Untersuchte Varianten |

Variantenschar 4:

Variante 4.1:  Vorzugsvariante des Variantenvergleichs

Variante 4.2: PWQC-Standort 1 wurde von 6stl. ESK auf westl. ESK
verlegt, Rest identisch mit Variante 4.1

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg

e EERE}GPCPCE O bbaaE e i bk P i R,
Niedersédchsische Landesbehérde
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen

und Wolfenbdttel



Variante 4.1

Variante 4.2

Folie 18

19 km A
km 11 421 km km 9+300 P
m 11+800 PWGC-Anlage 1
stidwestlich von stidéstlich von Lineburg
km 19+700
km 19+700 T+R-Anlage Nord !
westlich von Solchstorf westlich von Solchstorf
24 km 24 km
km 43+300 km 43+300
PWC-Anlage 2 , —
westlich von Rétzlingen westlich von Réatzlingen
54 km 16 km 16 km 54 km
km 59+100 km 59+100
PWC-Anlage 3 ) )
westlich von Kattien westlich von Kattien
14 km 14 km
n km 73+000
km 73+000 T+R-Anlage Sud
stdwestlich von stdwestlich von
Wollerstorf 16 km Wollerstorf 16 km
km 88+900
K 8§+900 PWC-Anlage 4 ,
28-70 K westlich des westlich des
- m . P . .
Automobiltestgeldndes 16 km Automobiltestgeldndes 16 km 78-79 km
km 104+730
km 104+730 PWC-Anlage 5 i
4 stdlich von Jembke v 18 km stdlich von Jembke v 18 km v

Ay

Niedersédchsische Landesbehérde
fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg

und Wolfenbiittel

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
12.10.2012 in Bad Bevensen

i



Folie 19

Vergleich der Varianten 4

Bei den Varianten 4.1 und 4.2 liegen keine Ausschlusskriterien
VOr.

Die Variante 4.2 ist aufgrund der erforderlichen Kombination
einer _Anschlussstelle mit _einer PWC-Anlage ungunstiger zu
bewerten als die Variante 4.1. Die Abstadnde zu Ortslagen sind

bei beiden Varianten nahezu identisch.

T}
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
!ﬁ Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen ﬁ
und Wolfenblttel



Folie 20

Untersuchte Varianten ll

Variantenschar 5:

Varianten 5; mit Standort bei Uelzen und verschiedenen
moglichen Standorten einer Tank- und Rastanlage
im sUdlichen Streckenabschnitt:

Variante 5.1: mit Standort Ehra
Variante 5.2: mit Standort Jembke mit 200+50 Lkw-Parkstanden
Variante 5.3: mit Standort Jembke mit 125+50 Lkw-Parkstanden

Variante 5.4: mit Standort Jembke mit 125+50 Lkw-Parkstanden
und einer verschoben PWC-Anlage 2 von Solchstorf
nach Secklendorf

e EERE}GPCPCE O bbaaE e i bk P i R,
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
und Wolfenblttel



Variante 5.1

Niedersédchsische Landesbehérde
fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg

und Wolfenbiittel

PWC-Anlage 1

PWC-Anlage 2

T+R-Anlage Nord

Folie 21

PWC-Anlage 3

PWC-Anlage 4

T+R-Anlage Sud

PWC-Anlage 5

km 11+800 A21km 4
studwestlich von Barendorf
8 km
km 19+700
. 77-108 km
westlich von Solchstorf
23 km
km 42+500
bei Riestedt
17 km
km 59+100
westlich von Kattien 51 K
14 km m
km 73+000
stidwestlich von Wollerstorf
21 km
km 94+300
bei Ehra
10 km 57-58 km
km 104+730
sudlich von Jembke
v 18 km v

12.10.2012 in Bad Bevensen

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes



Folie 22

21 km
PWC-Anlage 1 km 11+800
studwestlich von Barendorf
km 19+700 8 km
PWC-Anlage 2 _
westlich von Solchstorf 77-108 km
23 km
km 42+500
T+R-Anlage Nord
b g bei Riestedt
(bei Var. 5.3 mit erhdhter Stellplatzanzahl)
km 59+100 17 km
PWC-Anlage 3 : )
westlich von Kattien
62 km
km 73+000 14 km
PWC-Anlage 4
sudwestlich von Wollerstorf
km 88+900
PWC-Anlage 5 , _ 16 km
westlich Automobiltest-
gelande
16 km
T+R-Anlage Sid |-k 104+730
suqlllch von J.emb|_<e 46-47 km
(bei Var. 5.3 mit verringerter 18 km

Stellplatzanzahl)

T}
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
% fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
!ﬁ Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen ﬁ
und Wolfenblttel



PWC-Anlage 1

Folie 23

PWC-Anlage 2

T+R-Anlage Nord

Variante 5.4

PWC-Anlage 3

km 11+800 A21km 4
stidwestlich von Barendorf
14 km
km 26+900
— 77-108 km
nordlich von Secklendorf
17 km
km 42+500
bei Riestedt
17 km
km 59+100

PWC-Anlage 4

westlich von Kattien
14km |62k

km 73+000

PWC-Anlage 5

stidwestlich von Wollerstorf

16 km
km 88+900

T+R-Anlage Sud

westlich Automobiltest-

gelande
16 km

km 104+730

2 Niedersédchsische Landesbehérde
M fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg
&7 und Wolfenbittel

sudlich von Jembke K
(mit verringerter 18 km 46-47 km

Stellplatzanzahl) v \ 4

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
12.10.2012 in Bad Bevensen



Folie 24

Vergleich der Varianten 5

Bei Variante 5.1 ware eine Kombination Tank- und Rastanlage mit
einer  Anschlussstelle  erforderlich. Hier werden erhebliche
Sicherheitsdefizite erwartet. Zusatzlich liegen erhebliche
umweltfachliche Beeintrachtigungen am Standort Ehra vor.

Die Variante 5.2 muss wiederum aufgrund der erheblichen
umwelifachlichen  Beeintrachtigungen _am _ Standort  Jembke
ausgeschlossen werden.

Da die weiteren Varianten 5.3 und 5.4 in Jembke eine reduzierte
Parkstandanzahl aufweisen, werden die ausschlieBenden
umweltfachlichen Bereiche hier nicht beeintrachtigt, so dass bei diesen
Varianten kein Ausschluss erfolgt.

Die Variante 5.4 ist aufgrund der bedingt gegeben
Flachenverfugbarkeit im Bereich Secklendorf schlechter zu bewerten
als die Variante 5.3.

e EERE}GPCPCE O bbaaE e i bk P i R,
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
und Wolfenblttel




Folie 25

Untersuchte Varianten lll

Variantenschar 6:

Varianten 6 mit Standort bei Solchstorf und einem maoglichen
Standort einer Tank- und Rastanlage bei:

Varianten 6.1: mit Standort bei Schafwedel
Varianten 6.2: mit Standort bei Langenbriigge

(jeweils Parkstandanzahl 200+50 Lkw-Parkstande)

und Wolfenbdttel

e EERE}GPCPCE O bbaaE e i bk P i R,
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen



Folie 26

A 21 km A
PWC-Anlage 1 km 11+800
stidwestlich von Barendorf
8 km 54-85 km
km 19+700
T+R-Anlage Nord westlich von Solchstorf
24 km
km 43+300 44k
B} m
. PWC-Anlage 2 bei Ratzlingen
Variante 6.1 20 km
km 63+300
T+R-Anlage Sud
bei Schafwedel
10 km
km 73+000
PWC-Anlage 3 siidwestlich von Wollerstorf
16 km
WO 2 km 88+900
“Anlage westlich Automobiltest-
gelande
16 km 88-89 km
km 104+730
PWC-Anlage 5 —
stdlich von Jembke
18 km
v v

und Wolfenbdttel

e EERE}jPBPCI b P i i i i e i
: Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
% fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
) Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen



Folie 27

21 km
PWC-Anlage 1 km 11+800
sudwestlich von Barendorf
8 km 54-85 km
km 19+700
T+R-Anlage Nord westlich von Solchstorf
24 km
km 43+300
- 46 km
PWC-Anlage 2 bei Ratzlingen
22 km
T+R-Anlage Sid | KM 64+800
bei Langenbrigge
24 km
PWC-Anlage 3 km 88+900
westlich Automobiltest-
gelande
16 km
86-87 km
km 104+730
PWC-Anlage 4 —
sudlich von Jembke
18 km

e EERE}GPCPCE O bbaaE e i bk P i R,
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
% fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
und Wolfenblttel



Folie 28

Vergleich der Varianten 6

Variante 6.1 ist aufgrund der fehlenden Flachenverfugbarkeit im
Bereich Schafwedel auszuschlieBen.

Bei Variante 6.2 ware eine Kombination Tank- und Rastanlage mit
einer Anschlussstelle erforderlich. Hier werden erhebliche
Sicherheitsdefizite erwartet, so dass auch hier ein Ausschlusskriterium
vorliegt.

Hinzu kommt, dass beide Varianten 6 aufgrund der Uberschreitungen
der Ausnahmeabstande zwischen 2 benachbarten bewirtschafteten
Anlagen auf einer Verbindung mit Fernverkehrsrelevanz ein zweites
Ausschlusskriterium aufweisen, da hier Defizite im Hinblick auf die

Verkehrssicherheit (Tankmaoglichkeit) zu erkennen sind.

e EERE}GPCPCE O bbaaE e i bk P i R,
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
‘ fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
und Wolfenblttel



Untersuchte

Folie 29

Varianten |V

Variantenschar 7:

Varianten 7:

Variante 7.1:
Variante 7.2:
Variante 7.3:

Variante 7.4:

Niedersédchsische Landesbehérde
M fir StraBenbau und Verkehr

Geschaftsbereiche Liineburg

und Wolfenbiittel

nur eine Tank- und Rastanlage in Riestedt in versch.
Ausbildungen und in Kombination mit verschiedenen
Rastplatzmoglichkeiten im Bereich Jembke.

einseitige T+R-Anlage in Riestedt und beidseitiger
KWC-Anlage mit je 80 Lkw-Parkstanden in Jembke.

beidseitiger T+R-Anlage in Riestedt und beidseitiger
KWC-Anlage mit je 50 Lkw-Parkstanden in Jembke.

einseitiger T+R-Anlage in Riestedt und beidseitiger
KWC-Anlage mit je 50 Lkw-Parkstanden in Jembke.

identisch mit Variante 7.3, nur der PWC-Standort
Solchstorf wurde nach Secklendorf verlegt (anlog
Variante 5.4)

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes

12.10.2012 in Bad Bevensen



PWC-Anlage 1

km 11+800

PWC-Anlage 2

stdwestlich von Barendorf

km 19+700

T+R-Anlage

westlich von Solchstorf

km 42+500

23 km

Folie 30

77-108 km

Variante

7.1/7.2/7.3 [PWC-Anlage3

bei Riestedt

(Var. 7.1 und 7.3 als einseitige Anlage,

Var. 7.2 als beidseitige Anlage)
km 59+100

17 km

PWC-Anlage 4

bei Kattien

km 73+000

14 km

PWC-Anlage 5

bei Wollerstorf

km 88+900

16 km

KWC-Anlage 6

westlich
Automobiltestgelande

km 104+730

16 km

2 Niedersédchsische Landesbehérde
{H‘ fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg
und Wolfenbiittel

sudlich von Jembke
(Var. 7.1: mit 80 LKW,
Var. 7.2 und 7.3 mit je 50 LKW)

v18km

12.10.2012 in Bad Bevensen

108-109 km

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes



PWC-Anlage 1

PWC-Anlage 2

T+R-Anlage

Folie 31

Variante 7.4

PWC-Anlage 3

PWC-Anlage 4

PWC-Anlage 5

KWC-Anlage 6

2 Niedersédchsische Landesbehérde
{H‘ fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg
und Wolfenbiittel

km 11+800 A21km A
sudwestlich von Barendorf
14 km 77-108 km
km 26+900
nordlich von Secklendorf
17 km
km 42+500
bei Riestedt
(als einseitige Anlage) 17 km
km 59+100
bei Kattien
14 km
km 73+000
bei Wollerstorf
16 km 108-109 km
km 88+900
westlich
Automobiltestgelande
16 km
km 104+730
sudlich von Jembke
(mit je 50 LKW) & 18 kKm &

12.10.2012 in Bad Bevensen

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes



Folie 32

Vergleich der Varianten 7

Die Variantenuntersuchung zeigte, dass die Varianten 7 aufgrund der
nicht zu vertretenden Uberschreitungen der Ausnahmeabstinde
zwischen 2 benachbarten bewirtschafteten Anlagen auszuschlief3en
sind, da hier erhebliche Defizite im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
(Tankmoglichkeit) zu erkennen sind.

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
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Vergleich der Varianten V

Vergleich der verbliebenen Varianten 4.1 und 5.3

Die Variante 4.1 weist Iin den Kriterien ,Unterschreitung der
Regelabstande zwischen zwei benachbarten bewirtschafteten
Anlagen® und ,Moglichkeit einer wechselseitigen Anordnung der T+R-
Anlagen® geringe Vorteile auf.

Ebenfalls ist die Variante 4.1 geringfligig positiver in den
,2umweltfachlichen Beeintrachtigungen® zu bewerten.

Die Vorteile der Variante 5.3 liegen in den ,Abstanden zu Ortslagen®.
Hier befinden sich keine Ortschaften im Abstand < 500 m (V. 4.1
Wollerstorf 250 m). Die Abstande zur Ortsrandbebauung in Jembke
sind bei beiden Varianten < 500 m.
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Vergleich der Varianten VI

Fazit

Im Ergebnis der Untersuchung zeigt sich, dass sowohl die bisherige
Vorzugsvariante 4.1 als auch die Variante 5.3 mit den Standorten fur
bewirtschaftete Anlagen bei Riestedt und Jembke Vorteile aufweisen.

Die Varianten 4.2 und 5.4 stehen hinter beiden Varianten 4.1 und 5.3
leicht zurlck.

FUr die Variante 5.3 spricht, dass ein groBerer Abstand zu den Ortslagen
eingehalten werden kann als dies bei dem urspringlich geplanten
Standort bei Wollerstorf in der Vorzugsvariante 4.1 moglich gewesen
ware.

Hinzu kommt, dass flr den Standort Riestedt die Ortliche Unterstitzung
durch die Stadt Uelzen gegeben ist.

Daher wird die Variante 5.3 in die weitere Planung als Vorzugsvariante
aufgenommen.
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Ergebnis der Untersuchungen zum Rastanlagenkonzept ™**

schematische
Gesamtubersicht

Vorzugsvariante 5.3

PWC-Anlage 1

PWC-Anlage 2

T+R-Anlage Nord

PWC-Anlage 3

Stand 12.10.2012

2 Niedersédchsische Landesbehérde
M fir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereiche Liineburg
und Wolfenbiittel

PWC-Anlage 4

PWC-Anlage 5

T+R-Anlage Sid

km 11+800 421km ¢
stidwestlich von Barendorf
8 km
km 19+700 77-108 km
westlich von Solchstorf
23 km
km 42+500
westlich von Riestedt
17 km
km 59+100
westlich von Kattien
14 km
km 73+000 62 km
stidwestlich von Wollerstorf
16 km
km 88+900
westlich Automobilgelande
16 km
km 104+730
stdlich von Jembke
18 km 46-47 km
v v

Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes
12.10.2012 in Bad Bevensen
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Methodik
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Folie 37

Zielsetzung

 Erarbeitung eines abschnittsibergreifenden
Rastanlagenkonzepts im Zuge der A 39 Lineburg —
Wolfsburg als Ergebnis eines gesamtiplanerischen
Abwagungsprozesses

T}
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M fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬁ
Geschéaftsbereiche Liineburg 12.10.2012 in Bad Bevensen
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Methodik

« Ermittlung der geeigneten Standorte auf Basis des am
14.12.2010 vorgestellten Rastanlagenkonzeptes sowie der
Vorgaben der Richtlinien anhand von Bewertungsbandern
mit folgenden Kriterien:

* Abstand zu benachbarten Rastanlagen

» Abstand zu Anschlussstellen

 Trassierung, Bauwerke

« Umweltfachliche Gesichtspunkte

« Vernetzungskonzept

« Landwirtschatftliche Belange (Flachenverfigbarkeit)

« Abstand zu Bebauung, Bauleitplanung, Fremdleitungen
 Ver- und Entsorgung

« Baugrund/Grundwasser, Altlasten

T}
Niedersédchsische Landesbehérde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg
M fur Str B b und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬁ
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Methodik

Empfohlenen Rastanlagenabstande nach den
Empfehlungen flr Rastanlagen an StraBBen (ERS 2010)

- Abstand zwischen unbewirtschafteten Rastanlagen oder
einer unbewirtschafteten und einer bewirtschafteten
Rastanlage:

15 -20 km, Ausnahme: 25 km

- Abstand zwischen bewirtschafteten Rastanlagen

50 — 60 km, Ausnahme: 80 km

T}
Niederséachsische Landesbehorde Neubau A39 Liineburg — Wolfsburg

M fir StraBenbau und Verkehr Vorstellung des Rastanlagenkonzeptes ﬁ
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Methodik

« Kennzeichnung der linienhaften Bewertungsbander nach
dem Ampelfarbensystem:

e grin: Standort moglich
* gelb: Standorte bedingt moglich
e rot: Standort kritisch (nicht moglich)

- durch Uberlagerung der Kriterien konnten die geeigneten
Standorte ermittelt werden

« anschlieBend wurden die geeigneten Standorte zu dem
Gesamt-Rastanlagenkonzept zusammengeflgt

T}
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Methodik - Bewertungskriterien

Kriterium Abstand zu benachbarten Rastanlagen

 Einhaltung der Anlagenabstande nach ERS 2010
ca. 15— 20 km (Ausnahme: 25 km) bei unbewirtschafteten Anlagen,
ca. 50 — 60 km (Ausnahme: 80 km) bei bewirtschafteten Anlagen

Kriterium Abstand zu Anschlussstellen

* Berucksichtigung der beschilderungstechnisch erforderlichen
Mindestabstande von 600 m zu benachbarten Anschlussstellen

—_
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Methodik - Bewertungskriterien

Kriterium Trassierung, Bauwerke

 Bereiche mit engen Kreisbogenradien werden moglichst
vermieden
» Bereiche mit Bauwerken werden moglichst vermieden

Kriterium Umweltfachliche Gesichtspunkite

 Beeintrachtigung von Schutzgltern
 Auslosen von Verbotstatbestanden
 Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten
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Methodik - Bewertungskriterien

Kriterium Vernetzung

 BerlUcksichtigung der Anforderungen des Ubergreifenden
faunistischen Vernetzungskonzeptes
« Berlcksichtigung von Trassenquerungsmaoglichkeiten

Kriterium Flachenverfugbarkeit

» Beeintrachtigung der Bewirtschaftungsverhaltnisse

T}
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Methodik - Bewertungskriterien

Kriterium Bebauung, Bauleitplanung, Fremdleitungen

« Abstand zu bebauten Gebieten
 Berlcksichtigung von geplanten Flachennutzungen
 Berlcksichtigung von groBBeren Fremdleitungen

Kriterium Ver- und Entsorgung

« Moglichkeiten der Ver- und Entsorgung der Rastanlagen
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Methodik - Bewertungskriterien

Kriterium Baugrund/Grundwasser, Altlasten

 Berucksichtigung unglnstiger Baugrundsituationen
 Berucksichtigung ungunstiger Grundwasserstande
» BerUcksichtigung von Altlastenverdachtsflachen
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Weiteres Vorgehen
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Weiteres Vorgehen

« Konkretisierung der Rastanlagen in der Entwurfsplanung
der Abschnitte

* Hinweise und Anregungen der Trager oOffentlicher Belange
zu den Rastanlagenstandorten sind im Rahmen der
Entwurfsplanung moglich

» Einwendungen/Stellungnahmen von Tragern offentlicher

Belange sowie privat Betroffenen sind im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens moglich
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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