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1 Darstellung der BaumalRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die im Landkreis Holzminden verlaufenden Bundesstral3en B 240 und B 64 sind als Gibergeordnete
Hauptverkehrsstraf3en Bestandteil des liberregionalen Bundesfernstraf3ennetzes.

Die B 240 verlauft von Bodenwerder nach Gronau und die B 64 zwischen Paderborn und Seesen.
Uber die B 83 im Westen wird die Verkniipfung mit dem Weserbergland und iiber die B 3 die An-
bindung an die Oberzentren Hildesheim und Hannover, dem Kern der Metropolregion Hannover /
Braunschweig / Goéttingen / Wolfsburg, geschaffen. Gleichzeitig liegt Eschershausen im Kreu-
zungspunkt mit der B 64, die in West — Ost — Richtung den Landkreis Hoxter westlich mit der A33
bei Paderborn und ostlich mit der A 7 bei Seesen verbindet. Beide Bundesstraf3en besitzen damit
als gro3raumige Strallenverbindungen fur den Uberregionalen Verkehr bedeutsame Verbindungs-
funktionen

Der B 240 und der B 64 kommen daher tGberregionale Verbindungsfunktionen gem. den "Richtli-
nien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) sowie eine wesentliche Bedeutung in der raumlichen Er-
schliefung zu und somit als Uberregionalstral3e der Kategorie LS Il zu zuordnen.

Entsprechend der "Richtlinie fur die Anlage von Stral3en, Teil Linienfihrung (RAS-L) handelt es
sich um eine Bundesstrale fur den Uberregionalen Verkehr der Stra3enkategorie A II.

Zwischen der BundesstralRe B 83 bei Bodenwerder und der B3 bei Gronau laufen im Zuge der
B 240 Planungen fir folgende MalRnahmen:

e Ith-Querung mit Ortsumgehung Capellenhagen

e Ortsumgehung Weenzen

e Ortsumgehung Marienhagen (Landesplanerische Feststellung vom 14.05.2009)

e Ortsumgehung Eime

Die Dringlichkeit der geplanten Nordostumgehung von Eschershausen wird durch folgende geplan-
te MaRnahmen im Zuge der B 64 verstarkt:

e Nordumgehung Holzminden (unter Verkehr seit 1997)

e Umgehung Bevern — Lohbach (unter Verkehr seit 2004)

e Ortsumgehung Negenborn (Planfeststellungsbeschluss vom 25.06.2010)

« Westumgehung Eschershausen (Landesplanerischer Feststellung vom 24.11.2011)

Durch diese vorstehenden MalRnahmen werden die verkehrliche Bedeutung der B 240 und der
B 64 fur den Raum Holzminden / Eschershausen besonders betont.

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau der Ortsumgehung Eschershausen als norddstliche
Umgehung der Ortslage Eschershausen und Scharfoldendorf (1.Bauabschnitt). Der Bau einer
Westumgehung (2.Bauabschnitt) ist planerisch im Zuge des Knotenpunktes West berticksichtigt.

Die vorhandene B 240 / B64 ,Brauhaus-Kreuzung® bis geplanter Kreisverkehrsplatz West bleibt als
Stral3enzug fur den ortlichen Verkehr, den nicht motorisierten Verkehr, als Zubringerstral3e zu den
Anschliissen der neuen Bundesfernstral3e und als Stral3e fir den Durchgangsverkehr aus Rich-
tung Holzminden bis zum Bau der Westumgehung (2. Bauabschnitt) als BundesstralRe bestehen.

Die verlassene Bundesstral3e B 240 (IthstralR3e) und die B 64 in der Ortsdurchfahrt Eschershausen
(Brauhaus-Kreuzung bis Knoten Ost) werden zu Gemeindestraf3en umgestuft.
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Die Landesstral3e 484 wird vom Knotenpunkt Mitte bis nach Eschershausen als Gemeindestral3e
umgestuft.

Die heutige KreisstralRe K 97 wird als Hauptwirtschaftsweg umgestuft.

Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland.

1.2 Strallenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den 1. Bauabschnitt der Ortsumgehung Eschershausen als nord-
Ostliche Umgehung (Nordostumgehung) von Eschershausen zwischen den Anschlussstellen Kno-
tenpunkt West (Bau-km 1+000) zwischen Scharfoldendorf und Luerdissen und dem Knotenpunkt
Ost bei Wickensen (Bau-km 5+576). Die vorhandene LandesstralR3e 484 wird mit einem weiteren
Knotenpunkt an die NOU angebunden.

Der vorhandene Wirtschaftsweg "Am Kriimpel* wird in bestehender Lage und der ,,Bruchweg” stid-
lich versetzt unter der Ortsumgehung hindurch gefiihrt.

Die K97 wird als Hauptwirtschaftsweg umgestuft und tber die Ortsumgehung mit einem Briicken-
bauwerk zur Erschliel3ung der nordlich der OU gelegenen landwirtschaftlichen Flachen, sowie zur
Aufrechterhaltung einer Rad- / Gehwegverbindung zwischen den Ortsteilen Scharfoldendorf und
Holzen der Stadt Eschershausen, gefihrt.

Der Baustreckenbeginn ist bei Bau-km 1+000 mit den Verknipfungen an die B 240 aus Richtung
Lierdissen gegeben und das Baustreckenende liegt bei Bau-km 5+576 Ostlich des Knotenpunktes
Ost bei Wickensen. Die Lange der Baustrecke betragt 4,576 km. Zusétzlich erfolgt eine Verlegung
der B 240 in Richtung Ith von Bau - Km 1+670 bis Bau - km 2+905. Die Lange dieser Baustrecke
betragt 1,335 km.

Die Gesamtlange der Neubaustrecken der BundesstralRen betragen somit ca. 5,9 km.

Die Verbindungen mit dem vorhandenen nach geordnetem Stral3ennetz werden auf einer Lange
von rd. 0,6 km hergestellt.

Die heutige B 240 und B 64 fuhren durch die eng bebauten Ortskerne von Eschershausen und
Scharfoldendorf. Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch Halte vor Lichtsignalanlagen und
Stockungen aufgrund von Erschlielungsfunktionen im Geschéaftsbereich.

Die Ortsumgehung Eschershausen erhélt einen einbahnigen, zweistreifigen Querschnitt geman
den "Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil Querschnitte (RAS-Q)“, mit einer befestigten Brei-
te von 8,00 m. Die Fahrstreifen werden in einer Breite von je 2 x 3,50 m zuziiglich der beidseitigen
Randstreifen von 0,50 m vorgesehen. Unter Berticksichtigung der Bankette von je 1,50 m ergibt
sich somit eine Kronenbreite von 11,00 m. Vom Knotenpunkt West in Richtung Ith wird auf der
Steigungsstrecke ein Zusatzfahrstreifen angeordnet, hier betragt die befestigte Breite 11,50 m, die
Kronenbreite 14,50 m.

Die Streckencharakteristik der Ortsumgehung Eschershausen ist bei Beriicksichtigung der lage-
und hohenmaRigen Zwangspunkte als gestreckt einzustufen. Es wird entsprechend der Bedeutung
der B 240 eine Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 80 km/h gemal} RAS - L zu Grunde gelegt.

Die gewahlte Geschwindigkeit wird den raumordnerischen Zielsetzungen, den 6rtlichen Gegeben-
heiten und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht.

Der neue Streckenabschnitt soll iberwiegend dem Uber- und regionalen Kraftfahrzeugverkehr die-
nen. Er bleibt von Einmiindungen anderer Verkehrswege sowie von Anbauten und unmittelbaren
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Zuwegungen der Anliegergrundstticke frei. Fir den Knotenpunkt Mitte ist eine plangleiche Kreu-
zung mit Sicherung des Geh-/Radverkehr und des kreuzenden landwirtschaftlichen Verkehrs tber
eine bedarfsgesteuerte Lichtsignalanlage vorgesehen.

Die Ortslage von Eschershausen erhalt einen Anschluss im Westen zwischen Scharfoldendorf und
Lierdissen und im Osten bei Wickensen. Der westliche Verknipfungspunkt wird unter Beriicksich-
tigung der spateren Westumgehung als grol3er Kreisverkehrsplatz ausgebildet. Im Osten wird eine
Kreuzung mit dem Anschluss B64alt und der verlegten K19 vorgesehen. Durch den Knotenpunkt
Mitte werden der Ort Holzen und der nordliche Teil von Eschershausen angeschlossen. Der Kno-
tenpunkt West bildet die Voraussetzung fir den spateren Anschluss einer Westumgehung als funf-
ten Knotenpunktarm.

Die wichtigsten Wirtschaftswege werden planfrei gekreuzt. Alle Gibrigen von der neuen Straf3e un-
terbrochenen bzw. geschnittenen Wege erhalten — soweit notwendig — Ersatzwegeverbindungen.

2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Erste Planungsschritte zu einer Verlegung der inneroértlichen Hauptverkehrsstral3en B 240 und

B 64 wurden durch die Stadt Eschershausen ab 1955 verfolgt. Ab 1967/69 wurden dann erste
Konzepte zu einer Nord-Ost- und Nord-West-Umgehung entwickelt. Der Umbau des Knotenpunk-
tes B 240 / B 64 am Brauhaus erfolgte Ende der 80erJahre. Gleichzeitig wurde die L 483 (Ithque-
rung) entsprechend ihrer Bedeutung zur B 240 am 01.03.1989 aufgestuft. Ab 1990 wurden bis zur
Einleitung des Raumordnungsverfahrens mit Schreiben vom 17.02.1998 beim Landkreis Holzmin-
den die entsprechenden Unterlagen schrittweise fur eine Nord-Ost-Umgehung erarbeitet. Das
Raumordnungsverfahren wurde am 15.03.2000 férmlich mit der landesplanerischen Feststellung
abgeschlossen.

Zur Vorbereitung der durch die Mal3hahme betroffenen landwirtschaftlichen Belange wurden seit
2006 erste Planungskonzepte und —ansatze zur Neugliederung des landwirtschaftlichen Wegesys-
tems in der Arbeitsgruppe ,Forum Landentwicklung” als vereinfachtes Flurbereinigungsverfahren
nach 886 FlurbG durchgefihrt.

Als Ergebnis des ROV mit integrierter Umweltvertraglichkeitspriifung hat der Kreisausschuss des
Landkreises Holzminden in seiner Sitzung am 15.03.2000 die Landesplanerische Feststellung be-
schlossen.

Die Linienabstimmung mit dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) erfolgte am 11.05.2001.

Die Nordostumgehung Eschershausen mit ,Querspange” ist nach dem aktuellen Bedarfsplan ftr
Bundesstraen vom 04.10.2004 in den ,vordringlichen Bedarf* eingestuft worden.

Die Erarbeitung der Vorentwurfsunterlagen fur die OU Eschershausen erfolgte seit Anfang 2007.
Auf Einladung der Niedersachsischen Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr, Geschaftsbe-
reich Hameln erfolgte am 01.07.2008 die Projektkonferenz (1. Arbeitskreissitzung) zum Bau der

NOU Eschershausen.

Das Ergebnis der Projektkonferenz wurde mit Schreiben der Niedersachsischen Landesbehotrde
fur StralRenbau und Verkehr, GB Hameln vom 31.07.2008 den beteiligten Tragern offentlicher Be-
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lange und den Verbanden zugesandt. Der Untersuchungsraum und —rahmen zur Erfassung der
Umweltauswirkungen wurde einvernehmlich festgelegt. Der vorgesehenen Linienfihrung und der
Knotenpunktwahl wurden zugestimmt.

Die 2. Arbeitskreissitzung (TOB-Termin) wurde am 12.05.2009 im Ratssaal der Stadt
Eschershausen durchgefiihrt. Es wurden auch hierbei keine wesentlichen Einwendungen zu der
geplanten MalRnahme vorgebracht.

Parallel zum Verfahren der OU Eschershausen 1.BA (Nordostumgehung) wurde das Raumord-
nungsverfahren zur Westumgehung als 2.BA eingeleitet und am 24.11.2011 mit der landesplaneri-
schen Feststellung formlich abgeschlossen.

Der Sichtvermerk zur Maflinahme als Basis zur Einleitung der Planfeststellung wurde durch das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung am 29.04.2010 und 10.10.2011 (Kos-
ten) erteilt.

Eine weitere 3. Arbeitskreissitzung (TOB-Termin) wurde am 01.12.2011 und eine Biirgerinformati-
onam 20.12.2011 als Vorbereitung zur Einleitung der Planfeststellung durchgefiihrt. In den Termi-
nen wurden die wesentlichen Anderungen und Erganzungen der Planung geméaR Sichtvermerk
erlautert. Es wurden auch hierbei keine wesentlichen Einwendungen zu der geplanten MalZnahme
vorgebracht.

Weitere planungsbegleitende Termine waren:

22.05.2007 Abstimmungs- und Informationstermin mit dem Amt fir Landentwicklung -
Hannover (Forum Landwirtschaft), Stadt Eschershausen

19.04.2008 begleitende Birgerbeteiligung tiber einen 1.Thementag durch die Stadt
Eschershausen

05.06.2006 Informationsveranstaltung Landwirtschaft durch Amt fir Landentwicklung
Hannover, Stadt Eschershausen

13.11.2008 Meilensteinsitzung im NLStbV, Zentrale Hannover
08.12.2008 Planungsabstimmung mit BMVBS
05.05.2009 Planungsabstimmung mit BMVBS

23.05.2009 begleitende Birgerbeteiligung tiber einen 2.Thementag durch die Stadt
Eschershausen

05.08.2010 Planungsabstimmung mit BMVBS
27.01.2011 Planungsabstimmung mit BMVBS
29.04.2011 Erteilung Sichtvermerk
10.10.2011 Erteilung Sichtvermerk (Kosten)

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Aufgrund der Art, Gréf3e und Leistung des Vorhabens ist gemafl’ § 3b des Gesetzes uber die Um-

weltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
erforderlich.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfs-
plan)

Der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag ist im vorliegenden Fall nicht notwendig.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Notwendigkeit fir den Bau einer Nordostumgehung Eschershausen sowie die grundsatzliche
Trassenfuhrung sind im Raumordnungsverfahren behandelt und in der Landesplanerischen Fest-
stellung vom 15.03.2000 niedergelegt worden.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm 2000 (RROP 2000) fiir den Landkreis Holzminden ist
beziiglich des StralRenverkehrs festgelegt:

Die fur die Ortschaft Eschershausen geplante Ortsumgehung ist im zeichnerischen Teil des RROP
2000 als HauptverkehrsstralRe von tberregionaler Bedeutung mit vordringlichem Bedarf auf der
Nordseite von Eschershausen und Scharfoldendorf dargestelit.

Bei Planungen fur ein konkretes StraRenbauvorhaben ist die Frage der Planrechtfertigung, ob ge-
nerell das Vorhaben mit Blick auf die verfolgten Ziele verniinftigerweise geboten ist, grundsatzlich
positiv zu beantworten, wenn im FernstralRenausbaugesetz der Bedarf fur das Projekt festgestellt
worden ist (BVerwG 100, 388). Gemal} § 1 (2) Fernstralenausbaugesetz (FstrAbG) ist die Fest-
stellung des Bedarfs fur ein Stralenbauvorhaben damit verbindlich festgelegt.

Die Nordostumgehung Eschershausen mit ,Querspange” ist nach dem aktuellen Bedarfsplan ftr
die Bundesstral3en als Anbindung des Raumes Holzminden an die Oberzentren Hannover und
Hildesheim in den ,vordringlichen Bedarf* eingestuft worden und hat damit héchste Prioritét.

Die Realisierung der MalRnahme dient vor allem folgenden Zielen:

e Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die Trennung der Gber- und innerértlichen Ver-
kehrsfunktion

e Verbesserung des Verkehrsablaufes auf der B 240 und B 64 (Leichtigkeit des Verkehrs)

Verbesserung der tiberregionalen Stral3enverbindung im Fernstralensystem der Bundesrepu-

blik Deutschland

Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Durchgangs- und besonders vom Schwerlastverkehr

Reduzierung der verkehrsbedingten Larm- und Abgasimmissionen in den Innerortsbereichen

Verbesserung der Mdglichkeit einer attraktiven stadtebaulichen Gestaltung

Verringerung von Trenneffekten durch geringer belastete StralRen in Eschershausen

Herstellung eines Verknipfungspunktes mit der spateren Westumgehung tber den Knoten-

punkt West

Insgesamt wird durch die Ortsumgehung Eschershausen bereits mit der norddstlichen Umgehung
als 1. Bauabschnitt eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Fernstral3ennetz
sowie fur grol3e Teile der anliegenden Gewerbe- und Industrieflachen erreicht einhergehend mit
einer wirtschaftlichen Starkung der Region.

Mit der Realisierung der Westumgehung stidwestlich von Eschershausen als 2. Bauabschnitt wird
eine weitere Entlastung von Eschershausen geschaffen (vgl. Punkt 2.1).

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Grundsatzlich ist eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur erforderlich, um bestehende Missstan-
de zu beseitigen und damit gleichzeitig eine héhere Attraktivitat flir Investoren und neue Chancen

zur 6konomischen und 6kologischen Bewdltigung des Strukturwandels und Weiterentwicklung des
Landkreises Holzminden und der Stadt Eschershausen zu erzielen.
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In der aktuellen bundesweiten Studie - Prognose Zukunftsatlas 2010 - zu den Zukunftschancen
der Landkreise und kreisfreien Stadte in Deutschland 2010 rangiert der Landkreis Holzminden mit
hohen Zukunftsrisiken auf Rang 375 von 412 im letzten Zehntel. Lediglich das Schlusslicht aller
Regionen Westdeutschlands konnte an den Landkreis Osterode am Harz abgegeben werden.

Bereits in der Prognose - Studie von 2007 wurden der starke Bevdlkerungsverlust aufgrund des
Wegzugs junger Erwachsener, die geringe Arbeitsplatzdichte und im besonderen die schlechte
Verkehrsanbindung des Landkreises als Griinde fir die hohen Zukunftsrisiken genannt. Die gro-
Ren Entfernungen zwischen den grol3stadtischen Zentren und den Fernverkehrsachsen der BAB 2
und 7 wirken sich negativ auf die Zukunftschancen des Landkreises aus.

Durch den Ortskern von Eschershausen flief3t zurzeit ein Verkehrsaufkommen von bis zu
13.000 Kfz/24 h (Z&hlung Mai 2007) gemaf Verkehrsuntersuchung Mai 2007. [1]

In Uberlagerung mit den ErschlieRungs- und Anliegerverkehren (alle Infrastruktureinrichtungen
befinden sich im Ortskern), der engen Ortsdurchfahrt und der Halte- und Stockungen an den Kreu-
zungen sowie Einmindungen ist die Qualitdt des Verkehrsflusses stark eingeschrankt.

Durch die weitere allgemeine Verkehrszunahme sowie durch tiber- und regionale Entwicklungen
wird fur den Prognosehorizont 2020 eine Verkehrssteigerung auf bis zu rd. 14.500 KfZ/24h — ohne
Umgehungen — ermittelt [1].

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Zuge der Ortsdurchfahrt ergeben sich schon heute Be-
eintrachtigungen der Wohnbevélkerung durch Verkehrslarm und Schadstoffimmissionen. Die
Wohn- und Aufenthaltsqualitat wird negativ beeinflusst. Einer stadtebaulichen Férderung und Um-
nutzung mit Geschaften, Freizeit- und Erholungsangeboten sowie gesunder Wohnkultur wird im
zunehmenden Mal3e entgegengewirkt. Schon heute sind vielfach Leerstédnde bei den Geschéften
und bei den Wohnungen zu verzeichnen.

Der vorhandene StraRenbestand in der heutigen Ortsdurchfahrt l1&sst sich nicht mehr an den kiinf-
tigen Verkehrsbedarf anpassen. Durch das hohe Verkehrsaufkommen wird die Attraktivitat des
Ortskernes fur Einkaufen und Freizeitnutzung erheblich eingeschrankt und Impulse fir die stadte-
bauliche Entwicklung von Eschershausen gehemmt. Eine Entlastung der vorhandenen Verkehrs-
zlige ist nur noch durch die Schaffung eines neuen, anbaufreien Verkehrsweges moglich. Dieses
Ziel lasst sich mit dem Bau einer leistungsfahigen Ortsumgehung als ersten nordéstlichen Bauab-
schnitt und verstarkt mit der spateren Westumgehung als 2. Bauabschnitt erreichen.

Verkehrsuntersuchung 2007:

Im Rahmen einer generellen Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung aus den Jahren 1991 und
1996 wurden die Belastungen des heutigen Verkehrsnetzes (2007) unter Einbeziehungen von
Strallennetzergdnzungen sowie stadtebaulichen und sonstigen Entwicklungen prognostiziert und
auf den Prognosehorizont 2020 projiziert. Dabei wurden neben dem Prognose - Nullfall (Verkehr
2020 ohne die Realisierung einer Nordost- und/oder einer Westumgehung) die Belastungen fir
verschiedene Ausbauvarianten (mit Nordost- (1.BA) und Westumgehung (2.BA)); nur mit einer
Nordostumgehung, 1.BA) berechnet und bewertet. Ebenfalls wurde die Wirkung der Querspange
gem. ROV Variante mit untersucht.

Aus dieser erneuten Verkehrszéhlung im Jahre 2007 wurden fiir die B 240 und B 64 Verkehrs-

mengen ermittelt und unter der Annahme einer Steigerung von rd. 12 % bis zur einsetzenden Sat-
tigung in 2020 Prognosewerte berechnet.
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Zusammenstellung Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2020:
(DTV =durchschnittlicher tdglicher Verkehr)

ohne Nordost- und West- DTV in Kfz/24 h (Werte gerundet) Jahr 2020
umgehung
Streckenabschnitt DTV DTV DTV
(Gesamt) (PKW) (LKW)
[Kfz/24 h] [PKW/24 h] [Fz/24 h]
B 240 Luerdissen 7.400 6.250 1.150 (15,5 %)
B 64 KP Wickensen 7.050 5.850 1.200 (17,0 %)
L 484 KP Mitte — B 64 alt 3.000 2.750 250 (8,3 %)
Innerstadtischer KP
0
B 240 / B 64 19.900 17.675 2.225 (11,2 %)
B 64 Sud 10.400 9.200 1.200 (11,5 %)

Zusammenstellung Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2020:
(ohne Westumgehunaq):

ohne Westumgehung /mit DTV in Kfz/24 h (Werte gerundet) Jahr 2020
Nordostumgehung
Streckenabschnitt DTV DTV DTV
(Gesamt) (PKW) (LKW)
[Kfz/24 h] [PKW/24 h] [Fz/24 h]
Luerdissen — KP West 7.400 6.250 1.150 (15,5 %)
KP West — KP Mitte 5.650 4.800 850 (15,0 %)
KP Mitte — KP Ost 3.200 2.500 700 (22,1 %)
KP Ost - Wickensen 7.050 5.850 1.200 (17,0 %)
L 484 KP Mitte — B 64 alt 4.450 4.050 400 (9,0 %)
Innerstadtischer KP
0,
B 240 / B 64 15.730 14.300 1.425 (9,1 %)
B 64 Sid 10.400 9.200 1.200 (11,5 %)

Die Daten sind aus dem Gutachten des Ing.-Biros Dipl.-Ing. Ulfert Hinz, ,Verkehrsuntersuchung
Verlegung der B 64 / B 240 im Raum Eschershausen® vom Mai 2007 [1] entnommen.

Wesentliches Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ist der Verzicht auf die Querspange und
die vorgezogene Verlegung der B 240 zum Ith unter Beriicksichtigung der spateren West-
umgehung in einem Gesamtknoten westlich von Scharfoldendorf.

Die wesentlichen verkehrlichen Ergebnisse, die den Verzicht der Querspange rechtfertigen, sind

im Einzelnen:

e Eine optimale Verkehrsplanung und Entlastung wird erst durch eine nordéstliche und westlich
Umgehung von Eschershausen erreicht.

« Damit ergibt sich der Verzicht auf eine Querspange, da die Verkehre tber die Westumgehung
gefuhrt werden und die Querspange dann bedeutungslos ware.

e Durch eine Querspange wird der innerstadtische Knotenpunkt am Brauhaus nicht entlastet.

« Eine Querspange macht die spatere Westumgehung nicht verzichtbar (sog. verlorene Kosten).
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e Eine Querspange macht einen weiteren Knotenpunkt in der NOU erforderlich (Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs).

Weitere Griunde fur den Verzicht liegen in der:

. Durchschneidung eines fiir Eschershausen wichtigen Erholungs- und Freizeitraumes

. Zusétzliche Schallausbreitung im Innenstadtbereich von Eschershausen und Scharfoldendorf
. Zerschneidung von Kulturgitern (alter Friedhof)

. Querung des linienhaften FFH-Gebietes der Lenne

Verkehrsuntersuchung Aktualisierung 2011 [4]:

Mit zwei weiteren verkehrlichen Untersuchungen zur Gesamtmarginale der B 64 / B 240 zwischen
den Raumen Holzminden und Hannover [2]; [3] einschlie3lich der Beriicksichtigung der weiteren
geplanten Ortsumgehungen im Zuge der B 240 / B 64 und des Ith-Tunnels wurde eine wesentliche
Attraktivitatssteigerung der Gesamtstrecke mit entsprechend héheren verkehrlichen Prognosen
ermittelt.

In der Aktualisierung aus dem Jahr 2011 [4] der Verkehrsuntersuchung 2007 [1] wurden diese ge-
samtheitlichen Prognosen beriicksichtigt und bilden somit die Grundlage auch fiir die Betrachtun-
gen der norddstlichen Umgehung (1.BA). Entsprechend des geplanten Verkehrswertes wurde der
Prognosehorizont auf das Prognosejahr 2025 angehoben. Es werden die Werte der landesplane-
risch festgelegten Trasse zur Westumgehung der Variante 1 gemalR Verkehrsuntersuchung heran-
gezogen.

Zusammenstellung Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2025:
(ohne Westumgehunaq):

ohne Westumgehung /mit DTV in Kfz/24 h (Werte gerundet) Jahr 2025
Nordostumgehung
Streckenabschnitt DTV DTV DTV
(Gesamt) (PKW) (LKW)
[Kfz/24 h] [PKW/24 h] [Fz/24 h]
Luerdissen — KP West 7.500 6.350 1.150 (15,4 %)
KP West — KP Mitte 6.250 5.350 900 (14,4 %)
KP Mitte — KP Ost 3.450 2.750 700 (20,3 %)
KP Ost - Wickensen 7.300 6.100 1.200 (16,4 %)
L 484 KP Mitte — B 64 alt 4.650 4.250 400 (8,6 %)
Innerstadtischer KP
0,
B 240 /B 64 14.700 13.250 1.450 (9,8 %)
B 64 Sud 12.150 10.700 1.450 (11,9 %)
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Zusammenstellung Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2025:
(mit Westumgehunaq):

mit Westumgehung und DTV in Kfz/24 h (Werte gerundet) Jahr 2025
ordostumgehung
Streckenabschnitt DTV DTV DTV
(Gesamt) (PKW) (LKW)
[Kfz/24 h] [PKW/24 h] [Fz/24 h]
Luerdissen — KP West 7.500 6.350 1.150 (15,3 %)
KP West — KP Mitte 8.950 7.750 1.200 (13,4 %)
KP Mitte — KP Ost 4.850 3.950 900 (18,5 %)
KP Ost - Wickensen 7.300 6.100 1.200 (16,4 %)
L 484 KP Mitte — B 64 alt 3.300 3.050 250 (7,6 %)
Innerstadtischer KP
B 240 /B 64 7.850 7.450 400 (5,1 %)
B 64 Sud 12.150 10.750 1.400 (11,5 %)
B 64 Sud — KP West 9.000 7.750 1.250 (13,9 %)

Die Ortsdurchfahrt wird durch den Bau einer leistungsstarken norddstlichen und westlichen Umge-
hung von rd. 45 % des Uberregionalen Verkehrs entlastet. Der durchschnittliche LKW-Anteil auf
der Ortsumgehung betragt 13,4 bis 18,5 %.

Die Wirtschaftlichkeit fir Stral3ennutzer, insbesondere fiir den Fernverkehr, wird durch den Wegfall
der zeitraubenden Verkehrsstauungen, die gegenwértig durch die Uberlastungen in den Spitzen-
stunden und die Zwangsaufenthalte an den plangleichen lichtsignalisierten Knotenpunkten verur-
sacht werden, wesentlich verbessert. Erhebliche Zeitersparnisse, verbunden mit einer Erhéhung
der Reisegeschwindigkeiten sowie eine besserte Ausnutzung von Betriebsstoffen werden erreicht.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Wesentliche Sicherheitsdefizite sind heute und zukiinftig durch die notwendige Nutzung der ge-
samten Ortsdurchfahrt im Zuge der B64 (rd. 0,800 km) und B240 (rd. 3,000 km) fiir den gesamten
Durchgangsverkehr gegeben. Querungen von Fu3gangern und die Radverkehrsabwicklung fuhrt
haufig zu geféhrlichen Situationen. Insbesondere im Zuge des Knotenpunktes ,Am Brauhaus*
kann der Verkehr heute nur mit einer Lichtsignalsteuerung gesichert werden.

Mit dem Bau der OU Eschershausen als 1. Bauabschnitt (vorliegender Planfeststellungsabschnitt)
werden schon wesentliche Effekte zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erzielt. Der innerstad-
tische Knotenpunkt B 240 / B 64 (,Am Brauhaus*) wird laut Verkehrsuntersuchung 2007 im Jahr
2020 mit 19.900 Kfz/24h (vgl. Punkt 2.4.2) belastet. Ohne Berucksichtigung der Westumgehung
geht die Gesamtbelastung im Jahr 2020 auf 15.730 Kfz/24h (-rd.17%) zuriick. Gleichzeitig verrin-
gert sich insbesondere der West-Ost gerichtete LKW-Anteil von 2.225 Fz/24h auf 1.425 Fz/24h,
was einer prozentualen Reduktion um rd. 36% entspricht. Dieser erste Entlastungseffekt begiins-
tigt schon stadtebauliche Entwicklungen, die Querungsmdglichkeiten fir die sogenannten schwa-
chen Verkehrsteilnehmer und fiihrt gleichzeitig zu einer Verminderung des hohen Geschwindig-
keitsniveaus durch die Herausnahme von Durchgangsverkehr. Geringere Verkehrsmengen in Ver-
bindung mit groReren Zeitlicken im flieRenden Verkehr bedeuten zu dem gré3ere Zeitllicken fur
Uberquerungen der DurchgangsstraRe und bedingen somit hthere Sicherheitsstandards.
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Durch den zukiinftigen Bau der Westumgehung (2. BA) werden die positiven Effekte weiter ver-
starkt. Die Sicherheitsdefizite werden weiter abgebaut und es besteht dann die Mdglichkeit zur

Schaffung von Ausbaustandards in der Ortsdurchfahrt, die insbesondere den Ful3génger — und
Radverkehr sichern und begtnstigen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Neubau der Ortsumgehung Eschershausen wird eine generelle Verbesserung des
Wohnumfeldes fir die Siedlungsbereiche entlang der heutigen Ortsdurchfahrt erreicht.

Durch die Realisierung der Ortsumgehung Eschershausen verlagert sich ein erheblicher Teil des
Verkehrs von der Ortsdurchfahrt auf die geplante Entlastungsstraf3e. Die Ortslage wird durch diese
Verkehrsverlagerung um bis zu rd. 8 dB(A) schalltechnisch entlastet.

Die Trasse wird durch die Bepflanzung des Stral3enseitenraumes in Form von gruppenartigen Ge-
hélzpflanzungen, Einzelbdumen und Baumgruppen in das Landschaftsbild eingefiugt.

Durch die erhebliche Verkehrsverlagerung sind Impulse zur Gestaltung und Aufwertung der alten
Ortsdurchfahrt, wie z. B. fur zusatzliches Grin und stadtebauliche Aufwertungen der alten Bau-
substanz gegeben.

Die Linienfihrung ist unter Bericksichtigung der L&rmausbreitung der geplanten Trasse mit mog-
lichst grofiem Abstand von der vorhandenen bzw. geplanten Bebauung festgelegt worden. Mit der
Umgehung wird ein erster Bauabschnitt zur Entlastung der Ortslage von Eschershausen, bis zur
spateren Realisierung der Westumgehung - 2. Bauabschnitt, erzielt.

Das Vermeidungsgebot gemaR Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) bedeutet, dass das Vorha-
ben planerisch und technisch so zu optimieren ist, dass Beeintrachtigungen so weit wie méglich
reduziert werden. Die teilweise Vermeidung wird gemal3 der Landerarbeitsgemeinschaft Natur-
schutz, Landschaftspflege und Naturschutz (LANA) als Minderung bezeichnet. Grundsatzlich hat
Vermeidung Vorrang vor Minderung und diese wiederum Vorrang vor Ausgleich (vgl. Richtlinie fur
die Anlage von Stral3en — Landschaftspflege RAS-LP 1).

Beziglich der Entwurfsoptimierung in Lage und Hohe sowie der MaRnahmen zur Einbindung der
Stral3e in Natur und Landschaft und zur Eingriffsvermeidung bzw. Eingriffsminimierung sind fol-
gende allgemeine Empfehlungen zusétzlich berticksichtigt worden:

« Die Gradienten der Varianten wurden im Hinblick auf eine noch bessere Anpassung an den
nattrlichen Gelandeverlauf tGberprift. Die technischen Vorgaben fir maximale Steigungen bei
bestimmten Entwurfsgeschwindigkeiten wurden so ausgenutzt, dass moglichst geringe Schiitt-
héhen bei Dammlagen und mdglichst geringe Einschnitte bei Abgrabungen ndtig werden.

« Dies wurde ebenfalls fur die Ausgestaltung der Trassierungsradien berticksichtigt; durch Aus-
schopfung der méglichen Spielrdume in den technischen Regelwerken konnten kleinrGumige
Landschaftsstrukturen wie z. B. Geholzbestande vor Eingriffen geschont werden.

o Erméglichung von Tierwanderungen durch ausreichend breite Bauwerke bei der Querung von
Béchen und Flussen.

« Bei Brickenbauwerken und bei der Querung von Wirtschaftswegen wird sichergestellt, dass
erholungsbedeutsame, attraktive Wegeverbindungen im bestehenden Umfang aufrechterhalten
werden.

o Briickenbauwerke sollten durch eine geeignete Gestaltung in den Charakter der betroffenen
Landschaft eingebunden werden.
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e Zur Sicherung der besonders empfindlichen FlieRgewéassertkosysteme und des Grundwassers
ist eine direkte Einleitung von der Fahrbahn abflieRenden, belasteten Wassers zu vermeiden.

« Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass kein Schadstoffeintrag in FlieRgewasser oder
in das Grundwasser eingetragen werden kann.

e Bodenmodellierung und Bepflanzung kdnnen zur Vermeidung von Beeintréachtigungen vor al-
lem des Landschaftsbhildes beitragen. Gleichzeitig kbnnen neben den gestalterischen Zielen
auch Schutzfunktionen (L&rm- und Sichtschutz, Staubfilterung) erfillt werden.

o Baustelleneinrichtung, Lagerflachen
Fur die Baustelleneinrichtung, zum Lagern von Material und Zwischenlagern von Boden wer-
den ausschliel3lich bereits befestigte Flachen oder Ackerflachen verwendet. Insbesondere
nasse und feuchte Bereiche sind als Flachen fir die Baustelleneinrichtung bzw. als Lagerfla-
chen auszuschlie3en, um die Gefahr des Eintrags von Olen, Schmier- und Treibstoffen sowie
Bodenverdichtungen zu verhindern. Der Baustellenverkehr wird soweit moglich Giber vorhan-
dene Wege oder die zukiinftige Trasse abgewickelt.

e Schonender Umgang mit Boden und Rekultivierung von Bauflachen
Zu Beginn aller Erdarbeiten wird der Oberboden auf den betroffenen Flachen entsprechend
DIN 18915 abgeschoben, sachgerecht zwischengelagert und nach Beendigung der Baumal3-
nahme soweit moglich zur Humisierung der Béschungsflachen wieder eingebracht. Uber-
schissiger Boden ist einer sinnvollen Folgenutzung zuzufithren (z.B. Verwendung bei anderen
BaumafRnahmen, Halden- oder Deponiebegriinung etc.). Ggf. anfallende Uberschussmassen
sind gem. DIN 18915 sachgerecht zu deponieren.

e Schutz von Gehdlzbestanden und Einzelbdumen sowie wertvollen Vegetationsbestéanden
Empfindliche und geschutzte Gehdélzbestdnde und Vegetationsbestande mit relativ langer Ent-
wicklungsdauer und Lebensraume seltener / empfindlicher Tierarten werden durch Bauzaune
oder entsprechend wirkungsvollen MaRnahmen (gem. DIN 18920 und RAS-LP 4) gegeniiber
dem Baufeld abgegrenzt. Diese 0.g. Bereiche sind fir den Baubetrieb (Befahren, Materialabla-
gerung etc.) absolut tabu.

« Verzicht auf Arbeitsstreifen / Okologische Baueinweisung
Im Bereich empfindlicher und geschutzter Vegetationsbestédnde (Grinlandbereiche ,am Kriim-
pel*) wird, soweit technisch maglich, auf seitliche Arbeitsstreifen verzichtet, um die Vegetati-
onsbestande so weit wie mdglich zu schonen. Die Bereiche werden gleichzeitig gegentiber
dem Baufeld geschitzt (s.0.).

o Bauzeitenregelung
Die Baufeldraumung, insbesondere der notwendige Gehdlzeinschlag wird gemafr § 39
BNatSchG Abs. 5 Nr. 2 im Winterhalbjahr zwischen dem 01. Oktober und dem 28. Februar
vorgenommen. (MalRnahmenverzeichnis V CEF 01). Bei einer BaufeldrAumung ab Oktober
(nach der Haupt-Brutzeit der Vogel) kbnnen baubedingte Beeintrachtigungen auf diese Tierar-
tengruppe gemindert werden.

o Baumkontrolle im Rahmen einer 6kologischen Bauiliberwachung
Die entsprechenden Baume sind im September vor der Féallung von der fachkundigen Person
auf potentielle Quartiere zu kontrollieren und ggf. zu markieren. Mit einem Hubsteiger oder ggf.
einem Baumkletterer sind die Hohlen oder andere potentielle Winterquartiere der markierten
Baume Ende September (bevor Flederméause ihre Winterquartiere beziehen) auf das Vorkom-
men von Fledermdusen mithilfe von starken Lampen, Spiegeln oder Endoskopen zu untersu-
chen. Nachdem sichergestellt worden ist, dass sich keine Fledermause mehr in den Baumen
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befinden, werden die Hohlen verschlossen, so dass eine Nutzung bzw. eine Besetzung der
entsprechenden Quartiere durch Fledermduse nicht mehr maglich ist.

« Dimensionierung der Briickenbauwerke
Zur Vermeidung von Kollisionen der Vogel- und Fledermausarten mit dem Stral3enverkehr sind
am Gelandeeinschnitt im Bereich Wirtschaftsweg ,Am Kriimpel* und im Bereich der Ruthque-
rung ausreichend dimensionierte Briickenbauwerke zu errichten.

2.6 Zwingende Grunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

o Entfallt, da keine FFH-Ausnahmepriifung oder artenschutzrechtliche Ausnahmeprtfung erfor-
derlich ist.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Planungs- und Untersuchungsraum liegt nérdlich von Eschershausen und ist im Wesentlichen
durch landwirtschaftliche Flachen, vornehmlich Ackerbau charakterisiert.

Landschaftliche Besonderheiten im Planungsraum sind ein kleines Kerbtal nordéstlich von Schar-
foldendorf (Bereich Wirtschaftsweg ,am Krimpel*), die Ruthe (FlieRgewasser zweiter Ordnung),
die studwestlich von Holzen von der NOU gekreuzt wird und die ehemaligen Bahnanlagen zwi-
schen Eschershausen und Wickensen. Natur, Landschaftsschutzgebiete oder geschitzte Land-
schafsbestandteile im Sinne des Bundesnaturschutzgesetztes in Verbindung mit dem Niedersach-
sischen Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG) sind im Vorhabens-
gebiet nicht ausgewiesen.

Die geplante NOU Eschershausen liegt mit Teilsticken innerhalb des Vogelschutzgebiet V68 ,Sol-
lingvorland®. Das FlieRgewasser Lenne, das sudlich des Vorhabensbereichs verlauft, und der H6-
henzug Ith, nérdlich des Vorhabens, werden als Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH- Ge-
biete) geflhrt. Zur Abschatzung von méglichen Beeintréchtigungen auf diese zum européischen
Schutzgebietssystem NATURA 2000 gehérenden Gebiete, ist eine Vertraglichkeitsstudie nach den
Vorgaben der einschlagigen Gesetze und Richtlinien erstellt worden.

Ferner ist zur Berlcksichtigung der Belange von europaisch geschiitzten Arten ein Artenschutz-
rechtlicher Fachbeitrag (ASB) erstellt worden. Mit dem Fachbeitrag werden die sich aus den § 44
BNatSchG und den einschlagigen europaischen Richtlinien ergebenden Anforderungen im Bezug
auf das Artenschutzrecht behandelt.

Zu den landschaftlichen Gegebenheiten, den aktuellen Nutzungen und zur Beschreibung des
Landschaftsbildes im Untersuchungsraum wird auf die Ausfihrungen des landschaftspflegerischen
Begleitplanes (Unterlage 12) hingewiesen.

Die raumliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes der Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt
sich aus folgenden Uberlegungen:

« Die siedlungsgeographische und orthographische Situation Eschershausen lasst fur den abge-
grenzten Raum voraussichtlich vergleichsweise geringere Probleme einer Trassierung erwar-
ten als z.B. die aul3erhalb angrenzenden Bereiche mit deutlich bewegterem Relief.

« Die Nullvariante, also die bestehende Situation mit der Ortsdurchfahrt im Zuge vor allem der
B 240, in Teilen auch der B 64, muss in der Umweltvertraglichkeitsstudie berticksichtigt werden
kbnnen.

e Firrdumliche Einwirkungsbereiche, z. B. Emissionen bzw. Immissionen aus Stral3enverkehr
oder auch visuelle Aspekte missen im Seitenraum sowohl der vorhandenen Ortsdurchfahrt als
auch denkbarer neuer Linienfindungen hinreichend tiefe Einwirkungsbereiche berticksichtigt
werden.

o Der Hauptstrom des flieBenden Verkehrs verlauft in nordwestlich-stidostlicher Richtung von der
B 240 zur B 64, in der Bedarfsplanung des Bundes wird hier ein vordringlicher Handlungsbe-
darf gesehen.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenibersicht

Der vorliegende 1. Bauabschnitt als norddstliche Umgehung beginnt westlich von Scharfoldendorf
auf halber Strecke zu Luerdissen. Der dstliche Endpunkt ist mit der Anbindung der B 64 im Bereich
der Ortslage von Wickensen gegeben. Die spatere Erganzung der Westumgehung als 2. Bauab-
schnitt ist in der westlichen Weiterfuhrung berticksichtigt. Die Basis fur die Entwicklung weiterer
Linienvarianten bildet das abgeschlossene Raumordnungsverfahren mit einer Nordostumgehung
von Eschershausen mit Querspange.

3.2.2 Linienvarianten
Im Rahmen der Vorplanungen wurden neben der Variante Raumordnungsverfahren weitere Li-

nienvarianten zur Optimierung der Nordostumgehung von Eschershausen im Zuge der B 240 auf-
gezeigt und abgewogen (vgl. Abb. 1).

Abb. 1: Linienvarianten
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Variante ROV (schwarz gestrichelt)

Diese Variante entspricht der Raumordnungsverfahren-Trasse mit einer Querspange. Dabei wird
eine Verbindung zwischen der Ortsumgehung auf H6he der K97 und der Ortslage im Zuge der
B240 / B64 geschaffen.

Variante 1 (hellblau)

Mit dieser Variante wurde die Linienfiihrung der Variante ROV optimiert. Der Entfall der Querspan-
ge ist berticksichtigt sowie die Teilverlegung der B240 bei Scharfoldendorf. Das Ende der Baustre-
cke liegt im Bereich der heutigen Einmiindung der K19 (Westseite).

Variante 1A (dunkelblau gestrichelt)

Die Variante stellt eine Untervariante zu der Variante 1 mit Fiihrung im Ostlichen Bereich zwischen
den landwirtschaftlichen Betrieben und der vorhandenen Bebauung entlang der heutigen B64 bei
Wickensen dar. Die K19 wird dabei gekreuzt. Das Ende der Baustrecke verschiebt sich bis zur
heutigen ErschlieBung von Wickensen.

Variante 2 (rot)

Mit dieser Variante wurde die Linienflihrung der Variante ROV optimiert. Der Entfall der Querspan-
ge ist berticksichtigt sowie die Teilverlegung der B240 bei Scharfoldendorf. Abweichend zur Vari-
ante 1 wird nach der Querung der L484 die Trasse soweit norddstlich weitergefihrt, dass die land-
wirtschaftlichen Betriebe an der K19 noérdlich umfahren werden. Die Verkniipfung mit der B64 er-
folgt weiter dstlich im Bereich der heutigen ErschlieBung von Wickensen.

Variante 2A (orange)

Diese Variante entspricht generell der oben beschriebenen Variante 2. Hier wird zur Schonung von
hofnahen Grunflachen 6stlich der landwirtschaftlichen Betriebe die Trasse noch weiter dstlich ver-
schoben. Der Verknupfungspunkt mit der B64 erfolgt wie bei der vorgenannten Variante 2.
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Variante 3 (rot, KVP)

Diese Variante (sh. auch Abb. 2) entspricht generell der oben beschriebenen Linienflhrung der
Variante 1 mit der Anderung, dass der Knotenpunkt West als Kreisverkehrsplatz ausgebildet wird.
Fur den Knotenpunkt Ost werden Varianten mit Kreisverkehrsplatz und Kreuzung im Folgenden
gepruft.

Knoten Ost

Abb. 2: Variante 3
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3.2.3 Knotenpunktvarianten

Die Nordostumgehung Eschershausen erhalt drei Anschliisse (Knotenpunkte) zur Verkniipfung mit
der B 240 Richtung Hannover, der B 64 in Richtung Holzminden, der L 484 in Richtung Eschers-
hausen und Holzen und der B 64 in Richtung Seesen sowie mit der K 19.

Knotenpunkt West (Scharfoldendorf)

Im Zuge des Anschlusses West erfolgt die westliche ErschlieRung von Scharfoldendorf sowie die
Anbindung des Durchgangsverkehrs von der B 64 Richtung Holzminden zur B 240 Richtung Han-
nover und Richtung Bodenwerder. Der Knotenpunkt wird im Sinne einer Bausteinldsung so konzi-
piert, dass spater ein weiterer flinfter Ast fiir den 2. Bauabschnitt - Westumgehung - erganzt wer-
den kann.

Alle Knotenpunktvarianten wurden unter der Option einer westlichen Verlegung der B 240 (aus
Richtung Hannover) zum Knotenpunkt West untersucht, so dass Eckverkehre in Scharfoldendorf
und somit eine zusatzliche Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt vermieden werden. Die verlas-
sene B240 zum Ith wird zur Gemeindestrafl3e umgestuft und endet auf der Seite Scharfoldendorf
als Wendehammer.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde eine Knotenpunktldsung mit einer Kreuzung als
nicht leistungsfahig auch ohne Bertcksichtigung der Westumgehung berechnet. Gemal dem
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) erreichte die Kreuzung nur die
Qualitatsstufe E (Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitdt. Die Ka-
pazitat ist erreicht). Diese Qualitatsstufe entspricht nicht den Anforderungen und daher wird diese
Knotenpunktform nicht weiter verfolgt.

Variante 1: Teilplanfreie Losung mit ndrdlicher Verbindungsrampe

Bei dieser Losung wird die NOU
Eschershausen mit einem Bri-
ckenbauwerk Gber die verlegte
B240 Uberfihrt.

Im ndrdlichen Quadranten ist
eine Verbindungsrampe geplant,
die beidseitig mit Einmindungen
an die verlegte B240 und die
NOU angebunden wird.

Die Erschlielung von Scharfol-
dendorf und des Klarwerkes er-
folgt als Kreuzung auf vorhande-
N\ VA “| ner Lage der B240. Hier wird
W L/ _| auch zukinftig die Verkniipfung
Abb. 2: teilplanfreie Losung mit nordl. Verbindungsrampe mit der Westumgehung erfolgen.

Die Erschlielung der Klaranlage und des Fernradweges (alter Bahndamm) ist an der Verknip-
fungsrampe nach Scharfoldendorf geplant.
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Variante 2: Teilplanfreie L6sung mit sudlicher Verbindungsrampe

Die NOU Eschershausen wird mit
einem Briickenbauwerk Uber die
verlegte B240 gefuhrt.

Im siidwestlichen Quadranten ist
eine Verbindungsrampe zwi-
schen der Ortsumgehung und der
verlegten B240 vorgesehen.

Die Verknupfung von Escherhau-
sen erfolgt als Einmtindung in der
AuRRenkurve der Rampe.

Mit Realisierung einer spateren

— —  Westumgehung wird der Knoten-
Abb. 3: teilplanfreie L6sung mit stdlicher Verbindungsrampe punkt unter Bevorrechtigung der
verlegten B240 und Westumge-
hung umgebaut, so dass dann mit der Verbindungsrampe und der Erschliel3ung von Scharfolden-
dorf ein Kreuzungspunkt entsteht.

Die ErschlieBung des Klarwerkes wird an die Rampe angeschlossen. Der Fernradwanderweg wird
sudlich entlang der Rampe und der ErschlielBung von Scharfoldendorf gelegt.

Variante 3: Kreisverkehrsplatz (hohengleich)

Mit einem Kreisverkehrsplatz wird
die Nordostumgehung sowie die
Verknupfungen der B 240 Rich-
tung Bodenwerder und Richtung
Gronau geregelt.

Fur die spatere Weiterfuhrung zur
Westumgehung 2. Bauabschnitt
wird zukuinftig ein flnfter Knoten-
punktarm gebaut.

Die ErschlieBung der Klaranlage
: . 9 i ; : #|  und des Radfernwanderweges
....... M. %4 | wird an die ErschlieBung von
“N | Scharfoldendorf umgelegt.

Knoten WEST
mit KVP
(D =70m)

Abb. 4: Kreisverkehrsplatz

Weitere Varianten:
Zusatzlich wurden auch weitere aufwendige planfreie Varianten untersucht, die jedoch insbeson-
dere aus wirtschaftlichen Grinden planerisch nicht weiterverfolgt worden sind.

Zusatzlich wurden auch hohengleiche Kreuzungen mit und ohne Lichtsignalregelung und bevor-
zugte Fahrtrichtung sowohl Bodenwerder - Seesen als auch Holzminden - Hannover untersucht.
Diese L6sungen schnitten jedoch bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt gem. Handbuch fur die
Bemessung von Verkehrsanlagen (HBS) schlecht ab oder waren nicht wirtschaftlich, so dass sie
planerisch nicht weiterverfolgt wurden.
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Knotenpunkt Mitte (Holzen)

Durch den Knotenpunkt Mitte wird die L 484 mit der Nordostumgehung verbunden.

Variante 1: Kreisverkehrsplatz

Mit dieser Losung wird ein kleiner Kreisverkehrsplatz zur Abwicklung der Verkehre in der Nordost-
umgehung und der generellen Verkehre im Zuge der L 484 zwischen Eschershausen und Holzen
geplant. Eine Kreisverkehrsldsung an dieser Stelle wirkt sich negativ auf die Durchlassigkeit der
Gesamtortsumgehung, verbunden mit einer Verminderung der Reisegeschwindigkeit in der Stre-
cke, aus. Die Ringfahrbahn bedingt einen htheren Flachenbedarf und wirkt sich negativ auf die
Emissionen an den Einzelgebduden aus. Der Trassenverlauf ist auf einer grol3eren Strecke der L
484 anzupassen und die Ruthequerung und —verlegung ist weiter westlich zu realisieren.

Variante 2: Hohengleiche Kreuzung
Fir den Knotenpunkt Mitte wird eine hthengleiche Kreuzung vorgesehen. Zur Sicherung des que-

renden Ful3ganger- und Radverkehrs und des landwirtschaftlichen Verkehrs ist eine bedarfgesteu-
erte Lichtsignalanlage vorzusehen.

Knotenpunkt Ost (Wickensen)

Durch den Knotenpunkt Ost wird die Nordostumgehung Eschershausen mit der B 64 in Richtung
Seesen verkniipft. Es wurden verschiedene Varianten unter Berticksichtigung aller Belange aufge-
zeigt und bewertet.

Eine planfreie oder teilplanfreie Losung kommt wegen des erheblichen Flachenverbrauchs, Kos-
tengriinden und gestalterischen Erwagungen zu der angrenzenden Bebauung grundsétzlich hier
nicht in Betracht. Eine Versatzlosung mit Einmiindungen der B 64 alt und K 19 ist wie heute ver-
kehrlich méglich, fuhrt allerdings zu weiteren Stérungen im Verkehrsablauf der B 64 neu. Aus die-
sem Grund wird in beiden Varianten eine Teilverlegung der K 19 angestrebt.

Variante 1: Kreisverkehrsplatz

Diese Variante behandelt die Losung
mit einem Kreisverkehr. Dabei werden
bei einem Kreisverkehr alle Verkehrs-
arme gleichrangig an diesen angebun-
den. Eine Priorisierung bestimmter
Verkehrsbeziehungen ist nicht méglich.

Der Kreisverkehrsplatz wird 4-armig
ausgebildet. An den Kreisel wird die
OU, die B 64 alt und die B 64 Richtung
Seesen angeschlossen. Die Kreisstra-
Re 19 wird an den Kreisverkehr verlegt.
Die Querung des Radverkehrs erfolgt
in den Knotenpunkten B 64 alt aus
Eschershausen und B 64 in Richtung
Einbeck.

KNOTEN OST
mit KVP
(D =45m)

|

Abb. 5: Kreisverkehrsplatz
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Variante 2: HOhengleiche Kreuzung

Bei dieser Ausbauvariante werden
im Zuge der Ortsumgehung ho-
hengleiche Verkniipfungen mit Ab-
biegespuren vorgesehen.

Dem Geh-/ Radverkehr wird mittels
einer Bedarfs-LSA das Querenim
Zuge der B64 in Hohe der verlas-
senen K 19 erméglicht.

KNOTEN OST N\ + ¢
VARIANTE 1 | o

0 -
E
13

Abb. 6: Hohengleiche Kreuzung

3.3 Beurteilung der Varianten

Die verschiedenen Varianten der Linienfuhrung und die Knotenpunktmdglichkeiten wurden mitein-
ander verglichen und werden wie folgt abgewogen und bewertet.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

3.3.1.1 Linienvarianten

Teilweise ergeben sich in der Einzelbetrachtung der Varianten keine abwéagungsrelevanten Unter-
schiede, so dass diese dann im Folgenden zusammengefasst werden.

Variante ROV (schwarz gestrichelt)

Vorteile:
e Linienbestimmte Trasse
e Anbindung von Eschershausen Uber vier bzw. fiinf Knotenpunkte (mit Querspange)
o Moglichkeit der Verlegung der K19
Nachteile:
e Querspange in Parallellage zur spateren Westumgehung (Verlust des Verkehrswertes)
e Keine mdgliche Abriickung von Bebauung an der B64 Ost bis zur K19 und damit Belastung durch
Larm weiterhin gegeben
o Keine Entscharfung der S-Kurve am Gutshof bei Wickensen méglich

Variante 1 (hellblau)

Vorteile:
¢ Durch Landwirtschaft priorisierte Linienfiihrung
e Flhrung auf linienbestimmter Trasse und damit bessere planungsrechtliche Durchsetzbarkeit
e Geringe Eingriffe in 6kologisch wertvolle Bereich (nérdlich Umgehung potentielles 8§ 28a Biotop)
e Moglichkeit der Verlegung der K 19
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Nachteile:
e Geringerer Abstand zu westlicher Randbebauung von Scharfoldendorf im Vergleich zur Variante 0
o Keine mogliche Abrickung von Bebauung an B 64 (Ost) bis zur K 19 (keine larmtechnische Entlas-
tung)
¢ Keine Entscharfung der S-Kurve am Gutshof bei Wickensen méglich

Variante 1A (dunkelblau)

Vorteile:
e West / Mitte wie Variante 1
e Abriickung vom 6stlichen Ortsrand von Eschershausen
o GroRere Entwicklungslange von B 64 zur Ortsumgehung fur Anschlussast Knotenpunkt Ost (keine
Flacheninanspruchnahme in Richtung Mihlberg)
Nachteile:
¢ Sehr nahe Filhrung an landwirtschaftlichen Betrieben an K 19
e Zwingende Anpassung der K 19 erforderlich und schwierige ErschlieBung von Wickensen im Verkniip-
fungsbereich zur B64
¢ Querung der 6kologisch hochwertigen Bereiche zwischen Bahndamm und B 64

Variante 2 (rot), Variante 2A (orange)

Vorteile:
e Ungefahr mittige Linienfiihrung zwischen Eschershausen und Holzen mit Querung K19
e Aus Sicht der Schalltechnik am giinstigsten einzustufen (nur landwirtschaftliche Betriebe)
Nachteile:
e Sehr nahe Fihrung an landwirtschaftlichen Betrieben an K 19 wird durch Landwirtschaft nur als Vari-
ante 2a akzeptiert
e Zwingende Anpassung der K 19 erforderlich und schwierige ErschlieRung von Wickensen im Verkniip-
fungsbereich zur B64
¢ Querung der 6kologisch hochwertigen Bereiche zwischen Bahndamm und B 64

Variante 3 (rot, KVP)

Vorteile:
e Entspricht Linienfihrung wie Variante 1
¢ Durch Landwirtschaft priorisierte Linienfiihrung
e Fihrung auf linienbestimmter Trasse und damit bessere planungsrechtliche Durchsetzbarkeit
e Geringe Eingriffe in 6kologisch wertvolle Bereich (ndrdlich Umgehung potentielles § 28a Biotop) im
Bereich Kriimpel
e Moglichkeit der Verlegung der K 19
¢ Keine Querung der 6kologisch hochwertigen Bereiche zwischen Bahndamm und B 64
Nachteile:
¢ Umgehung liegt etwas dichter am nordwestlichen Ortsrandes von Scharfoldendorf (wird durch tief lie-
gende Gradiente kompensiert und somit Minimierung der Schallausbreitung)
¢ Keine mogliche Abriickung von Bebauung an B 64 (Ost) bis zur K 19 (keine larmtechnische Entlas-
tung)
¢ Keine Entscharfung der S-Kurve am Gutshof bei Wickensen méglich

3.3.1.2 Knotenpunktvarianten (Anschlisse)

Knotenpunkt West (Scharfoldendorf)

Variante 1: Teilplanfreie Losung mit ndrdlicher Verbindungsrampe
Vorteile:
e Durchgéangige Fiihrung der Nordostumgehung und der verlegten Trasse B 240
e Abriickung von Scharfoldendorf
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Nachteile:
¢ Hoher Flachenverbrauch durch eingeschlossenen Flache
e Hoherer Umbauaufwand bei Realisierung der Westumgehung (2.BA)

Variante 2: Teilplanfreie Losung mit stdlicher Verbindungsrampe
Vorteile:

¢ Durchgéngige Fuhrung der Nordostumgehung
e Geringere Abriickung von Scharfoldendorf
e Geringerer Flachenverbrauch
Nachteile:
¢ Keine nennenswerte Nachteile

Variante 3: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:

e Geringster Flachenverbrauch

e Ubersichtliche und begreifbare Lésung

¢ Hervorragende und einfache Anbindung der Westumgehung
Nachteile:

e Eingriffe in flieRenden Verkehr der NOU

Knotenpunkt Mitte (Holzen)

Variante 1: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:

¢ Einfache und durchgéngige Fuhrung von der Ortsumgehung querende Verkehre
Nachteile:

e Etwas hoherer Flachenverbrauch

e Entspricht nicht der Streckencharakteristik der L 484

¢ Negative Schallausbreitung fiir Einzelgebdude von Holzen durch Ringfahrbahn

Variante 2: Plangleiche Kreuzung
Vorteile:

e Bevorzugung der Bundesstral3e als Uberregionale Verkehrsachse
e Klare Gliederung der Priorititen der NOU und dem nach geordneten Netz

e Geringer Flachenverbrauch
Nachteile:
e Keine nennenswerte Nachteile

Knotenpunkt Ost (Wickensen)

Variante 1: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:

o GroRtmogliche Abriickung von Eschershausen
Nachteile:

e Eingriffe in flieRenden Verkehr der NOU

e GroRerer Flachenverbrauch

Variante 2: Plangleiche Kreuzung
Vorteile:
e Bevorzugung der Bundesstral3e als Uberregionale Verkehrsachse
e Klare Gliederung der Priorititen der NOU und dem nach geordneten Netz
e Geringer Flachenverbrauch
Nachteile:
e Geringer Abstand zu Escherhausen
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

3.3.2.1 Linienvarianten

Grundsétzlich ergeben sich bei den untersuchten Linienvarianten nur geringe abwagungsrelevante
Unterschiede in Bezug auf die verkehrliche Wirkung, so dass die Varianten teilweise zusammen-
gefasst werden.

Variante ROV (schwarz gestrichelt)

Vorteile:
e Anbindung von Eschershausen tber vier Knotenpunkte (hdchster Erschliel3ungseffekt)
Nachteile:
o Verkehrlich ungiinstigste durch Belastung des innerstadtischen Kreuzungspunktes ,Am Brauhaus*
e Hochste Eingriffe in den Verkehrsfluss der Ortsumgehung durch Anlage von 4 bzw. 5 Anschliissen
(Geringste Reisegeschwindigkeit)

Variante 1 (hellblau)

Vorteile:
o Guter Verkehrsfluss auf der Ortsumgehung durch Verzicht auf Querspange und Anlage von nur 3 An-
schlissen
o Gesammelte Verkniipfung B 64alt / K 19 in einem Knotenpunkt
Nachteile:
e Im Vergleich zur Variante ROV keine nennenswerten Nachteile

Variante 1A (dunkelblau)

Vorteile:
o Guter Verkehrsfluss auf der Ortsumgehung durch Verzicht auf Querspange und Anlage von nur 3 An-
schlissen
Nachteile:
e Versatzlosung zwischen Anbindung K 19 und Anschluss Ost bei Wickensen notwendig
¢ Unginstige und schwierige Knotenpunktldsung bei Wickensen wegen notwendiger ErschlieRungen
zur Ortslage und Grundstlicken

Variante 2 (rot), Variante 2A (orange)

Vorteile:
e Guter Verkehrsfluss auf der Ortsumgehung durch Verzicht auf Querspange und Anlage von nur 3 An-
schlissen
Nachteile:
e Keine Anbindung K 19 auf ,offener* Strecke méglich
e Ungunstige und schwierige Knotenpunktlésung bei Wickensen wegen notwendiger ErschlieBungen
zur Ortslage und Grundstiicken

Variante 3 (rot, KVP)

Vorteile:
e Entspricht Linienfihrung wie Variante 1 (nur Knotenpunkt Ost mit KVP)
o Guter Verkehrsfluss auf der Ortsumgehung durch Verzicht auf Querspange und Anlage von nur 3 An-
schlissen
o Gesammelte Verknipfung B 64alt / K 19 in einem Knotenpunkt
Nachteile:
¢ Im Vergleich zur Variante ROV keine nennenswerten Nachteile
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3.3.2.2 Knotenpunktvarianten (Anschlisse)

Knotenpunkt West (Scharfoldendorf)

Variante 1: Teilplanfreie Losung mit ndrdlicher Verbindungsrampe
Vorteile:

e Ohne Westumgehung jeweils nur eine Einmiindung im Zuge der Umgehungen
¢ Durchgéngige bevorzugte Fihrung der Geradeausverkehre (hohe Reisegeschwindigkeit)
Nachteile:
o Sehr kurze Strecke fir Verbindungsrampe (Aufstellbereiche, Orientierungsphase) nur mit Linienvari-
ante 2 losbar
o Umwegige Fihrung der Eckverkehre teilweise als Linkseinbieger
o Hohere Verkehrsstarken in den Linkseinbiegern
o Verkehrsqualitat der Einmiindungen ohne LSA an der Leistungsgrenze
e Geringerer Sicherheitsstandard durch Linkseinbieger

Variante 2: Teilplanfreie Losung mit stdlicher Verbindungsrampe
Vorteile:

e Ohne Westumgehung jeweils nur eine Einmiindung im Zuge der Umgehungen
¢ Durchgéngige bevorzugte Fihrung der Geradeausverkehre (hohe Reisegeschwindigkeit)
e Mdgliche Erganzung Verbindungsrampe zur Nordostumgehung Richtung Osten
Nachteile:
¢ Umwegige Fihrung der Eckverkehre
o Hohere Verkehrsstéarken in den Linkseinbiegern (mdgliche Ergdnzung von Verbindungs- und Schlei-
fenrampen)
o Verkehrsqualitat der Einmiindungen chne LSA an der Leistungsgrenze
e Geringerer Sicherheitsstandard durch Linkseinbieger

Variante 3: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:

e Alle Beziehungen werden in einem Punkt verkehrsgerecht verbunden
¢ Keine LSA notwendig
o Beste spatere Verknipfungsmoglichkeit der Westumgehung ohne Umbauten
e Hohe Qualitatsstufe A
Nachteile:
o Eingriffe in die Verkehrsqualitat aller durchgehenden Strecken (geringere Reisegeschwindigkeit)

Knotenpunkt Mitte (Holzen)

Variante 1: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:

o Gute Verkehrsqualitat
o Alle Beziehungen werden in einem Punkt verkehrsgerecht verbunden
¢ Keine LSA notwendig
Nachteile:
o Kreisverkehrsplatz liegt auf freier Strecke der Ortsumgehung
e Ungesicherte Querung des Geh-/Radsverkehrs (ohne Lichtsignalanlage (LSA))
e Ungesicherte Querung von landwirtschaftlichem Verkehr (ohne Lichtsignalanlage (LSA))

Variante 2: Plangleiche Kreuzung
Vorteile:

o Gute Verkehrsqualitat
e Bevorrechtigung der geradeaus gerichteten Verkehre in der Ortsumgehung, dadurch héhere Attraktivi-
tat und hohere Reisegeschwindigkeit
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o LSA gesichertes kreuzen des Geh-/Radverkehr und landwirtschaftlichen Verkehr
Nachteile:
¢ Keine nennenswerten Nachteile

Knotenpunkt Ost (Wickensen)

Variante 1: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:

e Sehr gute Leistungsfahigkeit

e Mit Verlegung K 19 werden alle Strdme in einer Kreuzung geregelt

e Keine LSA erforderlich

e Gute Entflechtung der heutigen Einmiindungen durch gréReren Abstand
Nachteile:

o Kreisverkehrsplatz liegt auf der freien Strecke

¢ Verminderung der Reisegeschwindigkeit

e Hoherer Flachenbedarf

o GroRerer Anpassungsbedarf L 484 und Rutheverlegung

Variante 2: Hohengleiche Losung mit Einmindungen
Vorteile:
e Gute Leistungsfahigkeit
o Mit Verlegung K 19 werden alle Strdme in einer Kreuzung geregelt
e Sicherung des querenden Geh-/Radverkehrs Uber Bedarfs - LSA
e Gute Entflechtung der heutigen Einmiindungen durch gréReren Abstand
¢ Hohe Verkehrsqualitét in der NOU
Nachteile:
e Keine nennenswerten Nachteile

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.3.1 Linienvarianten

Die untersuchten Linienvarianten sind unter Beachtung der giiltigen Richtlinien und Vorschriften
erarbeitet worden. Abwagungsrelevante Unterschiede sind wie folgt gegeben:

Variante ROV (schwarz gestrichelt)

Vorteile:
o GroRter Radius im westlichen Bereich
Nachteile:
o Langste Baustrecke mit Querspange
o Kleinteilige Trassierung im gesamten Streckenbereich mit Radien keiner R=500m
e Geringste Reisegeschwindigkeit
e Geringster Sicherheitsstandard durch 4 bzw. 5 Anschlisse

Variante 1 (hellblau)

Vorteile:
¢ Radien gréRer oder gleich R=500m (nur in den KP Zufahrten West und Ost kleiner in Abhangigkeit
zum Bestand)
e gute Radienrelationen im gesamten Streckenbereich und somit héherer Sicherheitsstandard
o Kiirzeste Baustrecke (L = 4,6 km) und somit geringste Baukosten
Nachteile:
¢ Im Vergleich zur Variante ROV keine nennenswerten Nachteile
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Variante 1A (dunkelblau)

Vorteile:
e Radien groRer oder gleich R=500m (nur in den KP Zufahrten West und Ost kleiner in Abh&angigkeit
zum Bestand)
¢ gute Radienrelationen im gesamten Streckenbereich und somit héherer Sicherheitsstandard
o Kiirzeste Baustrecke (L = 4,6 km) und somit geringste Baukosten
Nachteile:
¢ Kileinteilige Trassierung mit Radien kleiner R=500m im 6stlichen Abschnitt
¢ Im Vergleich zur Variante ROV sonst keine nennenswerten Nachteile

Variante 2 (rot), Variante 2A (orange)

Vorteile:
¢ Radien gréRer oder gleich R=500m (nur in den KP Zufahrten West und Ost kleiner in Abhangigkeit
zum Bestand)
e gute Radienrelationen im gesamten Streckenbereich und somit héherer Sicherheitsstandard
o Kiirzeste Baustrecke (L = 4,6 km) und somit geringste Baukosten
Nachteile:
¢ Kleinteilige Trassierung mit Radien kleiner R=500m im 6stlichen Abschnitt
e Langere Baustrecken um bis zu rd. 0,5km
¢ Im Vergleich zur Variante ROV sonst keine nennenswerten Nachteile

Variante 3 (rot, KVP)

Vorteile:
e Entspricht Linienfihrung wie Variante 1 (nur Knotenpunkt Ost mit KVP)
¢ Radien gréRer oder gleich R=500m (nur in den KP Zufahrten West und Ost kleiner in Abhangigkeit
zum Bestand)
¢ gute Radienrelationen im gesamten Streckenbereich und somit héherer Sicherheitsstandard
o Kiirzeste Baustrecke (L = 4,6 km) und somit geringste Baukosten
Nachteile:
¢ Im Vergleich zur Variante ROV keine nennenswerten Nachteile

3.3.3.2 Knotenpunktvarianten (Anschlisse)

Knotenpunkt West (Scharfoldendorf)

Variante 1: Teilplanfreie Losung mit ndrdlicher Verbindungsrampe
Vorteile:

e GrofRzigige Trassierung im Zuge der Umgehungen
Nachteile:

e Sehr kurze Strecke fir Verbindungsrampe (Aufstellbereiche, Orientierungsphase) nur mit Linienvari-
ante 2 losbar

o Hohere Kosten durch Herstellung Briickenbauwerk im Kreuzungspunkt

o Direkte Verbindungsrampe Westumgehung zur Nordostumgehung Richtung Osten nicht méglich we-
gen Einmiindung

e Riickbau Fahrbahnfliche bei Realisierung Westumgehung notwendig (kleiner Ubergangsradius zu
Scharfoldendorf ohne Westumgehung)

e Langsneigung Einmiindung verlegte B240 rd.5% (lange Verzdgerungsstrecken)

Variante 2: Teilplanfreie LOsung mit stdlicher Verbindungsrampe
Vorteile:

e Grofzligige Trassierung im Zuge der Umgehungen (mit Westumgehung)
e Geringere Flacheninanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen als bei Variante 1
e Mdgliche Erganzung Verbindungsrampe zur Nordostumgehung Richtung Osten
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Nachteile:
¢ Hohere Kosten durch Herstellung Briickenbauwerk im Kreuzungspunkt
¢ Rickbau Fahrbahnflache bei Realisierung Westumgehung notwendig
e kleiner Ubergangsradius im Einmiindungsbereich zu Scharfoldendorf ohne Westumgehung (nicht er-
wartungskonform)

Variante 3: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:
e Geringste Kosten, da Lésung mit geringstem Aufwand
e Geringe Flacheninanspruchnahme (Landwirtschaft)
o Beste spatere Verkniipfungsmoglichkeit der Westumgehung ohne Umbauten
o Tiefliegende Gradienten bedingen geringste Schallausbreitung auf angrenzende Bebauung
Nachteile:
o Etwas geringster Abstand zur Bebauung Scharfoldendorf (wird kompensiert durch tiefliegende Gra-
diente)
e Etwas unglnstiger Massenausgleich durch Einschnitte, jedoch schalltechnisch am giinstigsten

Knotenpunkt Mitte (Holzen)

Variante 1: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:
e Keine LSA notwendig
Nachteile:
e Etwas hoherer Flachenverbrauch
e Langere Verlegungsstrecke der Ruthe notwendig
e Etwas geringerer Sicherheitsstandard durch notwendiges Halten aus allen Richtungen

Variante 2: Plangleiche Kreuzung
Vorteile:

e Etwas geringerer Flachenverbrauch

e Kiirzere Verlegungsstrecke Ruthe

e Etwas hoherer Sicherheitsstandard durch gesicherte Lo6sung mit LSA
Nachteile:

e Folgekosten fiir die Unterhaltung der LSA

Knotenpunkt Ost (Wickensen)

Variante 1: Kreisverkehrsplatz
Vorteile:
e Geringer Flachenverbrauch fir Rampe als ROV Variante
e Lediglich Inanspruchnahme von landwirtschatftlichen Flachen
e Gute Entflechtung der heutigen Einmiindungen durch gréReren Abstand
Nachteile:
¢ Kileinteiligere Trassierung vor dem Kreisverkehr
e Etwas geringerer Sicherheitsstandard durch notwendiges Halten aus allen Richtungen
¢ Zweimalige Geh-/Radwegquerung notwendig
¢ Heutige S-Kurve bleibt bestehen

Variante 2: Hohengleiche Losung mit Einmiindungen
Vorteile:

e GrolRzigigere Trassierung in der Ortsumgehung

Geringer Flachenverbrauch fir Rampe als ROV Variante
Lediglich Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen
Sicherung des querenden Geh-/Radverkehrs Uber Bedarfs - LSA
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e Gute Entflechtung der heutigen Einmiindungen durch gréReren Abstand

e Etwas hoherer Sicherheitsstandard durch gesicherte Lo6sung mit LSA
Nachteile:

o Zweimalige Geh-/Radwegquerung

¢ Heutige S-Kurve bleibt bestehen

3.34 Umweltvertraglichkeit

Zusammenfassend sind durch die zu betrachtenden Variantenverlaufe Nordostumgehungen Vari-
ante 1 und Variante 2 sowie die Kernentlastungsldsungen Variante 1 A und Variante 2 A folgende
Auswirkungen auf die Schutzgiiter zu erwarten:

Schutzgut Mensch

o Zerschneidungswirkungen mit Folgen fur die Erholungseignung der Landschaft

e Inanspruchnahme / Zerschneidung von Strukturen mit Bedeutung fur die Erholung bzw. Wohn-
umfelderholung und Unterbrechung von erholungsrelevanten Sichtbeziehungen

e Zunahme verkehrsbedingter LArmbelastungen von Siedlungsbereichen sowie der unbebauten
Offenlandschaft

Schutzqgut Tiere und Pflanzen

« Direkte Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung und Uberbauung

o Beeintrachtigung der Lebensraumqualitat von Biotoptypen im Seitenraum der Strafl3en durch
Schadstoffeintrag, Verlarmung und visuelle Storreize

o Barrierewirkung der Trassenverlaufe durch Flachenbefestigung, Bodenauf- und abtrag sowie
Verkehrsaufkommen, dadurch Zerschneidung von biotopvernetzenden Strukturen, Verinselung
von Flachen und Unterbrechung von Wechselbeziehungen zwischen Teillebensrdumen

e Beeintrachtigung und Zerschneidung von Lebensraumen mit Vorkommen geféhrdeter Tierarten

e Veranderung des Wasserhaushaltes

e Trassierung innerhalb des geplanten Naturschutzgebietes Lenne

o Verlust bzw. Beeintrachtigung von sonstigen Schutzobjekten bzw. schutzwiirdigen Biotopen

Schutzgut Boden

« Vollstandiger Verlust nattrlicher Speicher,- Puffer- und Ertragsfunktion des Bodens durch
Oberflachenversiegelung

e Funktionsverlust durch Flachenbeanspruchung

e Beeintrachtigung natirlicher Bodenfunktionen und nachfolgend auch der Nahrungskette durch
verkehrsbedingte Schadstoffeintrage

Schutzgut Wasser - Grundwasser

o Verlust bzw. Beeintrachtigung von versickerungsaktiven und grundwasserschiitzenden Deck-
schichten durch Versiegelung bzw. Uberbauung

o Beeintrachtigung des Grundwassers durch verkehrsbedingte Schadstoffeintrage

o Verringerung der Schutzfunktion von Grundwasserdeckschichten durch Bodenabtrag

Schutzgut Wasser — Oberflachengewasser

e Beeintrachtigung bzw. Funktionsverlust von Oberflachengewéassern als Folge baulicher Mal3-
nahmen mit direktem Flachenanspruch

« Beeintrachtigung von Oberflachengewassern durch verkehrsbedingten Schadstoffeintrag

« Eingriffe in das natiirliche Uberschwemmungs- und Retentionsverhalten von FlieRgewissern
durch Baumaflinahmen

Schutzqgut Klima / Luft
e Verlust von Flachen mit Aufgaben der Klimaregeneration und —regulation
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o Beeintrachtigung moglicher Kaltluft-/Frischluftbahnen
« Schadstoffemissionen aus Verkehrsaufkommen

Schutzgut Landschaft

e Beeintrachtigung und Zerschneidung des Landschaftsbildes durch technische Bauwerke

e Verlust bzw. Zerschneidung von pragenden Strukturelementen

« Uberpragung des Landschaftscharakters durch Veranderung der natiirlichen Gelandegestalt

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

o Verlust von Kulturdenkmalen

« Inanspruchnahme / Zerschneidung von archaologischen Fundstellen / Bereichen
e Inanspruchnahme von sonstigen Kulturgiitern

Nach dem schutzbezogenen Variantenvergleich erfolgte eine schutzgutiibergreifende Gegentiber-
stellung, um die umweltvertraglichste Variante unter Berticksichtigung aller entscheidungserhebli-
chen Sachverhalte bestimmen zu kdnnen.

Zusammenfassend ist bei der schutzgutiibergreifenden Gegentiberstellung der Nordostumge-
hungs - Varianten 1 und 2 festzustellen, dass die Variante 1 (ohne Kreisverkehrsplatz im Wes-
ten) die umweltvertraglichere Variante darstellt. Dies ist damit zu begriinden, dass die Variante 2
vorwiegend umfangreichere Zerschneidungswirkungen (auf Gewasser, pragende Landschaftsele-
mente u. a.) und hdhere Flachenbelastungen fir die Schutzguter Boden, Wasser und Landschaft
aufweist als Variante 1.

Bei dem schutzgutibergreifenden Vergleich der Kernentlastungs - Varianten 1 A und 2 Aist zu-
sammenfassend festzustellen, dass die Variante 1 A die umweltvertraglichere Variante darstelit.
Dies ist damit zu begriinden, dass die Variante 2 A grof3ere Nachteile der zukiinftigen Larmsituati-
on und groRRere Nachteile fur die Schutzguter Boden, Wasser und Landschaft im Vergleich zu Va-
riante 1 A aufweist.

Sofern die Planung fur eine Ortsumgehung und Kernentlastung von Eschershausen / Scharfolden-
dorf weiter verfolgt wird, sollte daher aus Sicht der Umweltvertraglichkeitsstudie einer Varianten-
kombination 1/1 A der Vorzug gegeben werden.

Insgesamt ist abschlieRend festzustellen, dass die zu erwartenden Eingriffsfolgen bzw. Auswirkun-
gen auf Mensch und Umwelt, wie sie die untersuchten Trassierungslésungen sowohl der Nordost-
umgehung als auch der Kernentlastung bei Realisierung erwarten lassen, nach Art und Umfang
tiberwiegend auf einem insgesamt vergleichbar hohen Eingriffsniveau liegen.
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3.4 Gewahlte Linie

3.4.1 Linienvarianten

Bei den Varianten 1 und 3 wird die Linienfihrung der aus dem ROV generell eingehalten, nur op-
timiert. Hier gibt es geringfligige Anpassungen an die richtliniengetreue Trassierung.

Wie in den vorgenannten Punkten dargestellt, wird zunéachst der Verzicht auf die Querspange be-
grindet und eine Verlegung der B 240 zum Ith als notwendige Grundvoraussetzung fur die Pla-
nung der Nordostumgehung und der sinnvolisten Verkniipfung mit der Westumgehung vorgese-
hen. Die Variante ROV wird demgemal3 nicht weiter verfolgt.

Die Variante 2 (Variante 2a) ist insbesondere wegen der gré3eren Flacheninanspruchnahme und
Zerschneidungswirkung von landwirtschaftlichen Flachen, aus Griinden der Okologie (Mehr-
verbrauch an 6kologisch bedeutsamen Standorten), aus bautechnischen Unwagbarkeiten (Nass-
bereiche bei Wickensen) und der durch die Mehrlange von rd. 500 m (600 m) und den damit hhe-
ren Kosten auszuschlieen. Die Variante 1A wird wegen der schwierigen Erschlieungen im Be-
reich Wickensen mit der B64, K19 und der Ortslagen nicht weiter verfolgt.

Die Variante 3 ist als Weiterentwicklung der Variante 1 mit einem Kreisverkehrplatz im Westen zu
sehen, so dass hier keine generelle Unterscheidung zu treffen ist. Mit der Variante 3 (1) wird mit
der kiirzesten Baustrecke die vertraglichste Lésung in Bezug auf den Flachenverbrauch und unter
Okologischen Gesichtspunkten hergestellt. Gleichzeitig sind die geringsten Baukosten berechnet
worden.

Die Linienfihrung der Variante 3 wird fiir die weiteren Planungen vorgesehen.

3.4.2 Knotenpunktvarianten

Knotenpunkt West (Scharfoldendorf)

Grundsatzlich sind beide teilplanfreie Knotenpunktvarianten der Varianten 1 und 2 unter den ortli-
chen Gegebenheiten machbar und verkehrlich ausreichend dimensioniert. Bei den Kosten ist der
Kreisverkehrsplatz jedoch die kostengiinstigere Lésung wegen des Wegfalls des Briickenbauwer-
kes und der Verbindungsrampe.

Zur Vermeidung von unndtigen Rickbau-/ Umbaukosten bei einer spateren Realisierung der
Westumgehung stellt sich eine Kreisverkehrslésung am giinstigsten dar. Gleichzeitig konnen die
Gradienten so tief gelegt werden, dass die Schallausbreitung minimiert wird und negative optische
Auswirkungen gemindert werden.

Unter Abwéagung aller Gesichtspunkte (Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf, spatere Realisierung
Westumgehung und Kosten) wird daher eine Kreisverkehrslésung vorgesehen.

Knotenpunkt Mitte (Holzen)

Fur diesen Anschluss ist nur eine hohengleiche Kreuzung maglich, da die Kosten fiir eine planfreie
/ teilplanfreie LOsung, im Bezug zu dem Nutzen, nicht vertretbar sind. Ein Kreisverkehr kommt
hauptsachlich aufgrund der geringen Bedeutung der L 484 als Stadtzubringer, dem Flachen-
verbrauch und der Lage an der ansonsten ,freien Strecke” nicht in Betracht. Zur Sicherung des
guerenden FuRganger- und Radverkehrs und des landwirtschaftlichen Verkehrs ist eine Bedarfs-
LSA vorgesehen.
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Knotenpunkt Ost (Wickensen)

Beide Planungsvarianten sind ausreichend leistungsfahig und verkehrssicher. Die hdhengleiche
Kreuzung ist wegen der durchgédngigen und damit leistungsstarken Fiihrung von und zur Nordost-
umgehung jedoch zu bevorzugen. Insbesondere die Vermeidung von unnétigen Halten im Wesent-
lichen auch fir den LKW - Verkehr spricht fur diese Losung. Eine Lichtsignalsteuerung zur Siche-
rung des Geh- / Radweges im direkten Knotenpunktbereich ist nicht erforderlich.

4 Technische Gestaltung der Baumal3ihahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Gemalf der RIN ist die B 240 zwischen Bodenwerder und Gronau und die B 64 zwischen Pader-
born und Seesen von liberregionaler Bedeutung, die durch die Verkniipfung der Ra&ume Paderborn
und Seesen (B 64) und dem Weserbergland (B 83) sowie des GroRraumes Hannover (B 3) ge-
schaffen wird.

Die geplante Nordostumgehung ist nach der RAS-L Kategorie A Il zuzuordnen.
Der Entwurf halt die folgenden malRgebliche Entwurfs- und Betriebsmerkmale ein:

o Entwurfsgeschwindigkeit: V e = 80 km/h

e Querschnitt RQ 10,5r / RQ 10,5 mit Zusatzfahrstreifen
e Kurvenmindestradius 250m

e Mindestkuppenhalbmesser 4.400 m

e Wannenmindesthalbmesser 1.300 m

e Hochstlangsneigung 6 %

e Bevorzugte Knotenpunktldsung: hthengleiche Knoten

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die vorgesehene Verkehrsqualitat der Nordostumgehung von Escherhausen (1.BA) steht im Zu-
sammenhang mit dem Bau der Westumgehung (2.BA).

Eine angemessene Verkehrsqualitat fir den Kraftfahrzeugverkehr im Zuge der Nordostumgehung
wird erreicht, durch:
o Eine gestreckte Linienfiihrung zwischen den Knotenpunkten West und Ost mit Radien gré3er
R =500m
e Langsneigungen unter 3,0% in der Nordostumgehung
e Anlage eines Zusatzfahrstreifens im Steigungsbereich der verlegten B240 in Richtung Ith
e Ausbhildung der Knotenpunkte Mitte und Ost als plangleiche Kreuzungen mit durchgangigen
Geradeausfahrstreifen
o Grol3er Kreisverkehrsplatz im Westen mit gut befahrbarer Kreisfahrbahn

Mafinahmen zur Beriicksichtigung der Verbindungs- und ErschlieRungsqualitat fir Rad- und FulR3-
gangerverkehr sind gegeben, durch:
o Verknupfung Fernradwanderweg im Zuge der Knotenpunkte West und Ost

e Bindelung des Geh- und Radverkehrs tiber den Knoten Ost
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e Zusétzliche Querung im Bereich von Wickensen auf Héhe der K19alt
o Gesicherte Querung des Geh- und Radverkehrs im Zuge des KP Mitte mit einer LSA

Im Rahmen der Planung werden alle entfallenden oder abgeschnittenen Wegeverbindungen bzw.
ErschlieBungen neu angebunden oder geregelt.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die gestreckte Linienfihrung und der Knotenpunktabstdnde von mehr als 1500m ist ein zU-
giges und sicheres Befahren der Ortsumgehung mdglich. Die Ausbildung der Knotenpunkte in der
Regel als plangleiche Kreuzungen passen zum Gesamtverlauf der heutigen B240 zwischen Bo-
denwerder und Seesen. Die Reisegeschwindigkeit ist somit als angemessen zu bezeichnen.

Die Begreifbarkeit, die Sichtbarkeit und die Verkehrsfithrung in den Knotenpunkten erlaubt siche-
res Ein- und Abbiegen. Fir Abbieger aus der Ortsumgehung stehen jeweils getrennte Fahrstreifen
zur Verflgung.

Zur Erzielung von Uberholméglichkeiten in der Steigungsstrecke zum Ith wird ein Zusatzfahrstrei-
fen vorgesehen. In der Nordostumgehung werden die geforderten Haltssichtweiten Gberwiegend
fur die zuldssigen Geschwindigkeiten eingehalten (vgl. Punkt 4.3.5). Die gewéahlten Kuppen und
die Trassierung in Lage und H6he entsprechen den laut Richtlinien geforderten.

Mit Aufstellung des Vorentwurfes wurde ein Sicherheitsaudit gemaR Empfehlung fir das Si-
cherheitsaudit von StralRen (ESAS 2002) vom Zentralen Geschaftsbereich Hannover durchgefihrt.
Die Ergebnisse wurden abgehandelt und eingearbeitet.

4.1.4 Betriebsdienstaudit

Wesentliche Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Be-
triebsdienstes wurden wie nachfolgend beschrieben beriicksichtigt. Einige werden hier beispielhaft
aufgezeigt:

e Standfeste, humusarme Ausbildung der Bankette, Mindestbreite > 0,50m

Uberfahrbare Mindestbreite von 3,75m neben Fahrbahnteilern

e Verzicht auf Begriinung von Fahrbahnteilern

e Senkrecht zur Fahrbahn angeordnete Widerlager und Ubergangskonstruktionen

e Aushildung angerampter Bauwerkskappen aul3erhalb des Fahrbahnquerschnittes

e Einsatz aufgedibelter Plattenpfosten fir passive Schutzeinrichtungen auf Briickenkappen
e Abgeriickte Bepflanzung (> 3,00m) beidseitig der Widerlager von Kreuzungsbauwerken

e Absenkung/ Vertiefung der Schachtabdeckungen im Bereich von Banketten

e Einhaltung der Mindestbreite (1,75m) fur Seitentrennstreifen an Rad-/ Gehwegen

e Mindestquerschnittsbreite von Rad- / Gehwegen von > 2,50m

o VerschlieRbare LKW-taugliche Toranlagen im Zufahrtsbereich der Regenriickhaltebecken,
sowie umlaufend mit Schotter befestigte Unterhaltungswege in ausreichender Breite (>
3,00m)

e Baum- und Strauchpflanzungen auf3erhalb des maschinell zu pflegenden Stral3enseiten-
raumes
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e Verzicht auf Anpflanzungen im unmittelbaren Sichtbereich wegweisender Beschilderung

e Einsatz von Bodenhiilsen fiir Rohrpfosten von Verkehrszeichen in befestigten Flachen

4.2 Nutzung / Anderung des umliegenden StraRRen-
bzw. Wegenetzes

Umstufung K 97 zum Wirtschaftsweqg

Wegen der geringen Verkehrsbedeutung der K97 und der spéateren fast parallelen Fithrung zur
Ortsumgehung wird die K 97 auf Veranlassung des Landkreises Holzminden und in Abstimmung
mit der Stadt Eschershausen und der Samtgemeinde Eschershausen zum Hauptwirtschaftsweg
abgestuft. Damit wird die Verbindung fir den 6ffentlichen Verkehr zwischen Scharfoldendorf und
Holzen aufgehoben. Die notwendige Rad- / Ful3gangerverkehrsverbindung bleibt erhalten. Eine
entsprechende Vereinbarung wurde abgeschlossen.

Der Wirtschaftsweg dient dann vorrangig der ErschlieRung der ndrdlichen Flachen, so dass eine
Direktfiihrung und somit ein senkrechtes, wirtschaftliches Bauwerk Uiber die Ortsumgehung tras-
siert wird. Die Anbindung nach Holzen erfolgt flachen sparend als ndrdliche Parallelrampe zur
Ortsumgehung und wird mit einer Einmiindung nordlich des Bauwerkes angebunden.

Anderungen im Wegenetz

Vorhandene Stral3en und Wege des landwirtschaftlichen Wegenetzes oder sonstige Wegebezie-
hungen werden der Baumaflinahme angepasst bzw. verlegt. Die Bedeutung der Wege im landwirt-
schaftlichen Wegenetz wurde im Rahmen einer landwirtschaftlichen Begleitung Gber das Forum
Landwirtschaft ermittelt.

Im Einzelnen werden folgende MafRnahmen geplant:

e Verlegung und Unterfihrung "Bruchweg" / Viehtrift

Der Bruchweg wird sudlich entlang der Ortsumgehung verlegt und zusammen mit einer Viehtrift
unter der Ortsumgehung hindurch geftihrt. Nach der Unterfiihrung wird der Bruchweg auf die alte
Trasse zurlickgefihrt, so dass die vorhandene Verbindungsfunktion des Bruchweges erhalten
bleibt. Die Viehtrift begleitet die Ortsumgehung nérdlich als Wirtschaftsweg und wird mit unter das
Bauwerk gefuhrt. Mit dieser Querung sind alle verlassenen Flachen sudlich der Ortsumgehung
wieder erschlossen. Der vorhandene Graben wird in diesem Bereich auf einer L&dnge von 64m ver-
rohrt.

e Unterfihrung "Am Krimpel"
Der vorhandene Wirtschaftsweg und die beidseitigen Entwasserungsgraben bleiben in seinem
heutigen Bestand bestehen.

= Verlegung lthstral’e an KP West (ehemalige B 240)

Die Ithstral3e endet stuidlich der Nordostumgehung in einem Wendeplatz. Sie Gbernimmt die Funk-
tion einer ErschlieRungsstral3e der anliegenden Bebauung. Nérdlich der UmgehungsstralRe wird
die B 240 alt zuriickgebaut und Uber eine Wirtschaftswegverlangerung als hohengleiche Kreuzung
mit der K 22 wieder an die B 240 angebunden. Auf der Ostseite wird die Verkniipfung mit dem
Wirtschaftsweg ,Am Krimpel* hergestellt.
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4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf entspricht grundsatzlich der gewéahlten Vorzugsvariante. Wesentliche Optimie-
rungen hat es hinsichtlich der Verlangerung der Baustrecke im Zuge der verlegten B240 in Rich-
tung Ith gegeben. Hier wurde fur die Anlage des Zusatzfahrstreifens die Baustrecke bis hinter die
Einmiindung Kreisstral3e K22 erweitert.

4.3.2 Zwangspunkte

Randbedingungen / Zwangspunkte
Die folgenden Zwangspunkte sind fir die Linienfihrung in Grund- und Aufriss mafRgebend.

e Lage- und h6henméRige Anpassung an den vorhandenen Querschnitt der B 240 und B64

e Der Abstand zur vorhandenen Wohnbebauung am Ortsrand von Scharfoldendorf darf nicht zu
gering sein.

e Verlegung der B 240 unter Beriicksichtigung der spateren Westumgebung

o Die Querung der Geh-/Radverkehrs und des landwirtschaftlichen Verkehrs in dem Knoten L
484 mit der Ortsumgehung muss beriicksichtigt werden.

o Festlegung Achs- und Gradientenhtéhe Ortsumgehung Eschershausen unter Bericksichtigung
der Entwasserung und der bautechnischen Erfordernisse (Straf3enentwasserung, Baugrund,
Grundwasser)

e« Am Knoten Ost muss die K 19 und die Querung des Geh-/Radverkehrs bericksichtigt werden.

o Aufrechterhaltung und Wiederherstellung des landwirtschaftlichen Wegesystems

« Orientierung der Trasse moglichst gelandenah zur Vermeidung eines negativen Erscheinungs-
bildes (gleichzeitige Eingriinung).

« Vermeidung von Beeintrachtigungen des 8§ 30 Biotopbereiches auf der Ostseite des Weges
~Am Krimpel* durch den Bau eines Bauwerkes mit vergré3erter Spannweite

e Schonung eines Grabenverlaufes mit der Trassierung der verlegten B240 zum Ith auf die
Westseite des Grabens.

e Verlegung der Ruthe aus dem direkten Knotenpunktbereich - Knotenpunkt Mitte

o Ausreichender Abstand von der Ruthe westlich der L484

« Querungsbauwerke unter Beriicksichtigung Wasserwirtschaft und Okologie

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

In Stationierungsrichtung von Lierdissen bis Wickensen werden folgende Radien verwendet:

e LUerdissen - KP West: R =425m

e KP West— KP Mitte: R =525/500/500m

e KP Mitte — KP Ost: R =750/420m

o KP Ost— Wickensen: R =420m/230m (Bestand)
o Verlegte B240 (KP West — Ith): R =450 /450m

Die RadiengroRe sowie die Radienfolge entsprechen der vorgesehenen Verkehrsqualitat geman
der einschlagigen Richtlinien. Alle Radieniibergdnge liegen im guten Bereich.
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4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

In Stationierungsrichtung von Lierdissen bis Wickensen werden folgende maximale Langsneigun-
gen trassiert:

¢ KP West - KP Mitte: s =max. 3,0%
¢ KP Mitte — KP Ost: s=max. 2,0/ 2,3%
o Verlegte B240 (KP West —Ith): s = max. 4,75 % (Verknupfung Ith = 5,37%)

Die Langsneigungen sind so gewahlt, dass eine ausreichende Querentwasserung der Fahrbahnen
insbesondere in den Verwindungen erzielt werden kann. Auf den geplanten Briickenbauwerken
wird die Mindestlangsneigung von 0,50% eingehalten.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Raumliche Linienfihrung

Die gewahlten Elemente in der Lage und Hohe entsprechen durchgdngig den geforderten Min-
destwerten der Richtlinien. Die Trassierung und die Abstimmung zwischen der Lage- und H6hen-
trassierung sowie der gewahlte Querschnitt sind aufeinander abgestimmt, so dass Defizite hin-
sichtlich der raumlichen Liniefiihrung ausgeschlossen werden kdnnen.

Sichtweitenanalyse

Die Sicherstellung der Haltesichtweiten gem. RAS-L im Streckenabschnitt ist zwischen den An-
schliissen gewahrleistet. Ausgehend von einer Herabsetzung der zulassigen Geschwindigkeit in
den Anschlussbereichen (Knotenpunkten) wird die Haltesichtweite fir V., = 70 km/h fir die B 240
eingehalten. Im Bereich des Neubaus des Bauwerkes ,Am Kriimpel“ und K 97 alt wird in beiden
Richtungen die erforderliche Haltesichtweite unterschritten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung bei
Néasse auf 80km/h wird fur die folgenden Bereiche empfohlen:

Richtung Seesen: Bau-km 1+915 bis 2+460
Bau-km 2+645 bis 3+110
Richtung Bodenwerder: Bau-km 2+145 bis 2+545

Zur Einhaltung der Annaherungssicht in den Einmindungen des Knotenpunktes Mitte (L484) wird
das Bauwerk Uber die Ruthe auf der Siidseite aufgeweitet.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Querschnitt Ortsumgehung

Die Nordostumgehung Eschershausen wird mit einem einbahnig zweistreifigen Querschnitt (RQ
10,5r gemald RAS-Q ausgestattet. Die Fahrstreifenbreiten betragen je Richtung 2 x 3,50 m neben
den 0,50 m breiten Randstreifen. Die Bankettbreiten sind mit B = 1,50 m (B=1,00 m im Einschnitt)
vorgesehen. Die Kronenbreite ergibt sich zu 11,00 m. Vom Knotenpunkt West in Richtung Ith wird
auf der Steigungsstrecke ein Zusatzfahrstreifen angeordnet, hier betragt die befestigte Breite
11,50 m, die Kronenbreite 14,50 m.

Der gewdhlte 2-streifige Querschnitt ist fir die Aufnahme der prognostizierten Verkehrsmenge von
bis zu 8.950 Kfz / 24h (mit Westumgehung) ausreichend bemessen.
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Die Abmessungen des Querschnittes fur die Ortsumgehung Eschershausen ergeben sich im Ein-
zelnen wie folgt:

B 240 neu (verlegte B240):

Bankett: 1,50 m
Randstreifen: 0,50 m
Fahrstreifen: 2X 3,50m
Randstreifen: 0,50 m
Bankett: 150m

Gesamtbreite (Krone): 11,00m

Verlegte B240 zum lth:

Bankett: 1,50 m
Randstreifen: 0,25 m
Fahrstreifen: 3,75m
Markierung 0,50 m
Fahrstreifen: 3,25m
Fahrstreifen: 3,50m
Randstreifen: 0,25 m
Bankett: 150m
Gesamtbreite (Krone): 1450 m

Querschnitt Wirtschaftswege

Die Festlegung der Querschnitte zu den Wirtschaftswegen erfolgte im Rahmen einer landwirt-
schaftlichen Begleitung tiber das Forum Landentwicklung und unter Beachtung der ,Grundséatze
fur die Gestaltung landlicher Wege bei BaumalRhahmen an Bundesstral3en, Ausgabe 2003".

Folgende Breiten werden fir die Wirtschaftswege entsprechend ihrer Verbindung- bzw. Erschlie-
Bungsfunktion vorgesehen:

Die Wirtschaftswege im Zuge der zurtickgestuften K97 und der Bruchweg werden als ,,zweistreifige
Verbindungswege mit starkem Begegnungsverkehr (Fahrbahn= 4,75m, Bankette= 0,75m)" bitumi-
nos ausgefuhrt. Im Zuge des Wirtschaftsweges im Zuge der K97 wird die Breite wegen der Anord-
nung von Schutzeinrichtungen in der Dammlage erforderlich. Diese sind auf der AuRenkante der
Bankette anzuordnen. Zusétzlich werden vor dem Bauwerk jeweils Aufweitungen flir Begegnungs-
falle vorgesehen.

Wegen der engen Radienfiihrung des verlegten Bruchweges und der ohnehin notwendigen Fahr-
bahnaufweitungen wird im Zuge des Bruchweges gleichermal3en der oben beschriebene Quer-
schnitt angewandt. Schutzeinrichtungen werden hier nicht erforderlich.

Fur die verlassene Fahrbahnflache der B240 zum Ith ist ein Rickbau auf eine Breite von 3,50m
vorgesehen. In den Anschlussbereichen zur B240 und zum Weg ,im Krimpel“ wird diese Breite
fortgesetzt. Die Ausbaubreite entspricht somit einem ,einstreifigen Verbindungsweg mit starkerem
Verkehr (Fahrbahn= 3,50m, Bankett=1,00m) und wird somit den htheren Anforderungen an die
Verbindung zwischen Scharfoldendorf und Lierdissen und den landwirtschaftlichen Ringverkehren
gerecht. Die oben genannten Wirtschaftswege werden bituminds ausgebaut.

Der Wirtschaftsweg zwischen Lierdissen und KVP erhalt entsprechend der untergeordneten Be-

deutung als reine nérdliche ErschlieRung eine Fahrbahnbreite von B = 3,00m und beidseitig Ban-
kette von 1,25m.
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Alle weiteren Wirtschaftswege oder ErschlielBungen von ,verlorenen Flachen" und Regenrtickhal-
tebecken werden als Feldwege-Wirtschaftswege in Schotterbefestigung mit einer Breite fur die
Fahrbahn von 3,00m und Bankettbreiten von je 0,50m ausgebaut.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

GemalR Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RSTO), Ausga-
be 2001 wird fur die Ortsumgehung Eschershausen und die verlegte B240 eine Bauklasse Il und
fur die Anschlisse eine Bauklasse Il (L484, B64alt) bzw. eine Bauklasse IV fiir die Verlegung der
K19 berechnet. Die Ringfahrbahnen der Kreisverkehrsplatze erhalten wegen der h6heren Bean-
spruchung eine Bauklasse I.

Die Wirtschaftwege erhalten in Abhédngigkeit von den Steigungsverhaltnisse, der Kurvigkeiten und
unter Berlcksichtigung des vorhandenen Ausbaus in der Regel eine bitumindse Befestigung. Klei-
nere untergeordnete Wirtschaftswege und Unterhaltungswege werden in Schotterbefestigung vor-
gesehen.

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Die Neigung der Damm- und Einschnittsbdschungen wird generell mit 1: 1,5 festgelegt. Abwei-
chende Neigungen sind teils aus bautechnischen oder gestalterischen Griinden maglich.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Hindernisse in den Seitenraumen, wie z. B. Baume, sind im direkten StraRenraum zu vermeiden.
Die geplanten Baume gemal} landschaftspflegerischen Begleitplanung sind weit genug vom Fahr-
bahnrand platziert, so dass sie kein Hindernis darstellen. In Bereichen, in denen ohnehin Schutz-
planken (z.B. Brickenbereiche) vorgesehen werden miissen, sind im Einzelfall Baume naher an
den Fahrbahnrand geplant worden.

Der Schutz weiterer Hindernisse oder sonstige Gefahrenpunkte, wie z. B. Briicken und hohe
Dammbdschungen, wird in der im Rahmen der Ausfihrungsplanung noch zu erstellenden Ausstat-
tung festgelegt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Nordostumgehung von Escherhausen erhalt drei Anschliisse mit dem vorhandenen Stral3en-
netz:

Knotenpunkt West (Scharfoldendorf):

Der geplante Knotenpunkt bildet im ersten Bauabschnitt den Verzweigungspunkt zwischen der
B240 alt (Scharfoldendorf), der verlegten B240 zum Ith und der Nordostumgehung. Gleichzeitig
fungiert er im zweiten Bauabschnitt als Verbindung zur Westumgehung.

Knotenpunkt Mitte (Holzen):
Mit diesem Knotenpunkt wird die Verkniipfung der vorhandenen L484 hergestellt.
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Knotenpunkt Ost (Wickensen):
Der Anschluss dient als Verbindung der verbleibenden B64alt an die Ortsumgehung. Gegeniiber-
liegend wird die K19 an den Knotenpunkt verlegt, so dass sich eine Kreuzung ergibt.

Alle Knotenpunkte werden plangleich hergestellt. Damit entsprechen sie der Qualitat der Uberregi-
onalen Stral3enverbindungen und werden dem prognostizierten Verkehrsaufkommen gerecht. Die
Knotenpunkte sind in ihrer Lage so festgelegt worden, dass sie gut und sicher von allen Ver-
kehrsteilnehmern wahrgenommen werden.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

4521 Knotenpunkt West (Scharfoldendorf)

Mit dem Anschluss West wird die westliche verkehrsgerechte Anbindung der Ortsumgehung mit
der Ortslage von Scharfoldendorf und Eschershausen als grolRer Kreisverkehrsplatz hergestelit.
Des Weiteren werden durch den Kreisverkehr die B 240 Richtung Bodenwerder und Richtung
Gronau angeschlossen. Der Kreisverkehrsplatz erhalt wegen der Fiinfarmigkeit im Endzustand mit
der Westumgehung einen AuRendurchmesser von D = 70,00 m. Die Kreisfahrbahn wird mit einer
Breite von B = 5,75 m den Schleppkurven von Lastziigen gerecht. Eine Uberprifung der LKW-
Befahrbarkeit wurde gemaR der Sammlung ,Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uber-
prufung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen — Ausgabe 2001“ mit den Hochstwerten der Stra-
Renverkehrszulassungsordnung (StVZO) durchgefiihrt. Im Zuge der Nordostumgehung Eschers-
hausen - 1. Bauabschnitt wird der Kreisverkehrsplatz zunéchst vierarmig gebaut. Mit dem Bau der
Westumgehung 2. Bauabschnitt wird der flinfte Arm als Verknipfung zur geplanten Westumge-
hung erganzt.

Die ErschlieBung der Klaranlage wird am Knotenpunktarm in Richtung Scharfoldendorf angebun-

den. Eine Direktverkniipfung mit der Ringfahrbahn des Kreisverkehres wird wegen der Eingriffe in
den flieRenden Verkehr und der Herabsetzung der Leistungsfahigkeit der Gbrigen Zufahrten sowie
wegen der Notwendigkeit des Umbaus beim Bau der Westumgehung ausgeschlossen.

Der langs der B 240 aus Richtung Liuerdissen geplante Radweg sowie der Fernwanderradweg auf
der alten Bahntrasse wird an die ErschlieBung der Klaranlage angebunden und so weiter entlang
der alten Fuhrung der B 240 in Richtung Scharfoldendorf gefthrt.

Gemal Verkehrsgutachten wird mit der gewéhlten Knotenpunktform fur alle Verkehrsstrome eine

hervorragende Verkehrsqualitéatsstufe A gemaf HBS (&ul3erst seltene Beeinflussung durch andere
Verkehrsteilnehmer, freier Verkehrsfluss) erzielt.

45.2.2 Knotenpunkt Mitte (Holzen)

Mit dem Knotenpunkt Mitte wird die Ortsumgehung mit der L 484 verknipft. Durch den Anschluss
wird eine verkehrsgerechte Anbindung des Ortes Holzen und des ndrdlichen Teils von Eschers-
hausen hergestellt. Der Anschluss erfolgt als héhengleiche Kreuzung mit Regelung des Geh-
/Radverkehrs und kreuzenden Wirtschaftsverkehrs durch eine bedarfsgesteuerte Lichtsignalanla-
ge.

Um eine mdoglichst senkrechte Querung der untergeordneten Strome im Zuge der L484 zu errei-
chen und somit die Rdumzeiten zu verkiirzen, wurde die siidliche Knotenpunktzufahrt ¢stlich ver-
schwenkt. Die Zufahrten erhalten jeweils einen Tropfen zur besseren Erkennbarkeit und Trennung
der richtungsbezogenen Verkehrstrome. Alle Verkehrsstréome werden auf einem Fahrstreifen ge-
meinsam abgewickelt. Im Zuge der Ortsumgehung werden die Geradeausfahrer und Rechtsabbie-
ger auf einem Fahrstreifen neben einem getrennten Linksabbiegestreifen mit einer Breite von
B=3,50m gefluhrt. Die Aufstellstrecken der Linksabbieger sind wegen der hohen Leistungsfahigkeit
des Gesamtknotens mit 20m zuziiglich der Verzdgerungslange von 20m angesetzt.
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Der vorhandene Geh-/Radweg (B = ca. 2,00m) auf der Ostseite der L484 wird im Knotenpunktsbe-
reich den neuen Verhéltnissen angepasst und im dstlichen Knotenpunktbereich gesichert tber die
Ortsumgehung mit einer Furt gequert.

GemalR HBS wird mit der gewdhlten Knotenpunktform fur die Linksabbieger von der NOU und die
Knotenpunktzufahrt aus Richtung Eschershausen eine Verkehrsqualititsstufe B (Berticksichtigung
anderer Verkehrsteilnehmer, aber nahezu freier Verkehrsfluss) erzielt. Alle anderen Verkehrstréme
sind mit der Verkehrsqualitdt A berechnet worden.

4523 Knotenpunkt Ost (Wickensen)

Durch den Anschluss Ost wird die Verkniipfung von Wickensen und Eschershausen mit der Nord-
ostumgehung als héhengleiche Kreuzung hergestellt. Die K19 wird verlegt und an den Knoten-
punkt gegentiberliegend zu der Einmiindung der ,Verlegten B64“ angeschlossen. Durch die Verle-
gung der K19 werden alle Verkehrsbeziehungen gebiindelt, so dass die Eingriffe in den Verkehrs-
fluss der B64 minimiert werden kénnen. Zukinftig werden die vorhandenen Geb&aude an der B64
nordlich auf alter Trasse der K19 erschlossen.

In den Hauptrichtungen der NOU werden neben den geradeaus fihrenden Fahrstreifen Linksab-
biegestreifen mit einer Lange von mehr als 25m vorgesehen. Im Zuge der Einmindung K19 ist zur
Erkennbarkeit und Gliederung ein Tropfen geplant.

Der Radfernwanderweg und der Gehweg sowie der Geh-/Radweg entlang der Ortsdurchfahrt an
der verlegten B64 werden gebiindelt und Richtung Wickensen gefuhrt. Im Zuge der Knotenpunkt-
zufahrt "Verlegte B64" ist ein Tropfen mit einer Breite von mindestens B=2,50 m fir die Querung
des Geh-/Radverkehrs vorgesehen. Bis zur heutigen Anbindung der K19 wird der Radweg sudlich
der B64 gefuihrt und folgend im Bereich der verlassenen K19 mit einer Bedarfslichtsignalsteuerung
(Dunkelampel) tGber die B64 gequert. Die Trasse Fernradwanderweg zwischen der Kreuzung und
der K19 ist nicht mehr erforderlich.

GemalR Verkehrsgutachten wird mit der gewéhlten Knotenpunktform fur alle Verkehrsstrome eine
gute Verkehrsqualitatsstufe B gemafd HBS erzielt.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungs-
stellen, Zufahrten

Anderungen im Radwegenetz

e Anschluss West (Luerdissen - Scharfoldendorf)

Zwischen Luerdissen und Scharfoldendorf plant die Stral3enbauverwaltung die Herstellung eines
Geh-/Radweges auf vorhandener Fahrbahnflache (rd.11m Breite) der heutigen B240. Dazu wird
ein Teil der Fahrbahn von 1,75m (Sicherheitsstreifen) rausgeschnitten, so dass sich sudlich eine
Geh-/Radwegbreite von 2,25m und die durchgehende Fahrbahn noch 7,00m aufweist.

= Anschluss Ost (Wickensen)

Zwischen dem neu geplanten Knotenpunkt Ost und der K19alt wird der Radwanderweg aufgeho-
ben. Dieser wird zukinftig bis zur Querungsstelle K19alt sidlich entlang der B64 verlaufen und an
dieser Stelle gesichert Giber mit einer Bedarfs-Lichtsignalsteuerung (Dunkelampel) Giber die B64
gefuhrt.

Es erfolgt eine Umstufung der verlassenen Bundesstral3e B 240 (Scharfoldendorf Richtung Ith)
und der B 64 in der Ortsdurchfahrt Eschershausen (Brauhauskreuzung bis Knotenpunkt Ost). Ein
Umstufungskonzept wurde zwischen dem Landkreis Holzminden, der Stadt Eschershausen und
der StraRenbauverwaltung abgestimmt. Entsprechende Vereinbarungen sind abgeschlossen wor-
den.
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Zufahrten
Alle entfallenden bzw. zu verlegenden Zufahrten werden soweit erforderlich den neuen Verhéltnis-
sen angepasst.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind bei der Baumalinahme nicht geplant.

4.7 Ingenieurbauwerke
Im Zuge der Ortsumgehung Eschershausen sind folgende Ingenieurbauwerke geplant:

BW Esch 01: Unterfihrung Wirtschaftsweg ,Am Kriimpel* unter der NOU

BW Esch 02: Uberfiihrung Wirtschaftsweg (K97) tiber die NOU

BW Esch 03: Unterfihrung Gewasser ,Ruthe” unter der NOU

BW Esch 04: Unterfiihrung Gewasser (vorhandener Graben) unter der NOU

BW Esch 05: Unterfuhrung Wirtschaftsweg ,Bruchweg, Gewasser, Viehtrift* unter der NOU

Bei den angegebenen lichten Weiten und lichten Hohen der Bauwerke in den Planunterlagen han-

delt es sich um Mindestabmessungen, die sich aus den entsprechenden Richtlinien fir die Anlage

von Stral3en, aus hydraulischen Erfordernissen sowie aus dkologischen Gesichtspunkten ergeben.
Uberschreitungen dieser Abmessungen, z.B. aus konstruktiven oder gestalterischen Griinden, sind
in wirtschaftlich vertretbarem Rahmen denkbar.

Das Unterfuhrungsbauwerk (Esch 01) ,Am Krimpel* wird als 3-Feld Bauwerk geplant. Damit wird
insbesondere eine ausreichende Uberspannung der dstlich gelegenen ékologisch wertvollen
Nasswiesen (Biotop gem. 830 BNatSchG in V. m. 824 NAGBNatSchG), die sich langs des Wirt-
schaftsweges erstrecken, geschaffen und deren Vernetzung stdlich und nérdlich der Trasse er-
reicht. Das vorgesehene Bauwerk minimiert zusatzlich die negativen optischen Auswirkungen, die
durch ein schmales Bauwerk mit einer Dammschiittung entstehen wiirden. Der Weg ,Am Krimpel*
ist Bestandteil des Wilhelm Raabe Wandernetzes um Eschershausen, so dass das vorgesehene
Bauwerk sich attraktiver fir die Freizeit- und Erholungsfunktion gestaltet. Zusatzlich werden Kalt-
luftstrombewegungen unter dem Bauwerk giinstig beeinflusst.

Das Uberfiihrungsbauwerk (Esch 02) im Zuge der heutigen K 97 wird als Wirtschaftswegebriicke
vorgesehen. Mit einer Breite von 6,00m zwischen den Gelandern wird, gemal den ,Grundsatzen
fur die Gestaltung landlicher Wege bei Baumal3hahmen an Bundesstral3en, Ausgabe 2003, den
Anforderungen an tberbreiten Fahrzeugen der Landwirtschaft entsprochen. Das Bauwerk wird als
3-Feld-Bauwerk aus Griinden der Optimierung der Sichtverhaltnisse in der Ortsumgehung geplant.

Das Bauwerk (Esch 03) im Zuge der Ruthe wurde wegen des Aufweitungsbereiches zum Knoten-
punkt L484 westlich verschoben, so dass keine aufwendigen Stlitzwdnde zur Abfangung der Bo-
schungen zwischen Gewasser und Fahrbahn erforderlich werden. Zur Herstellung einer ausrei-
chenden Anndherungssicht an den Haltelinien der einmiindenden Knotenpunktzufahrten wird eine
Aufweitung des Bauwerkes notwendig.

Der vorhandene Graben bei Bau-km 4+180 wird mit einem Bauwerk (Esch 04) unter der Ortsum-
gehung unterfuhrt. Mit den gewahlten AbmessungenvonL /H =2,0m/2,0m wird nicht nur dem
wassertechnischen, sondern auch den 6kologischen Anforderungen (z.B. Wanderbeziehungen
von Tieren) entsprochen.
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Im Bereich des Bauwerkes (Esch 05) dstlich des Bruchweges wurde die Gradiente der Ortsumge-
hung so optimiert, dass der verlegte Bruchweg im Zuge des Bauwerkes unter der NOU hindurch
gefuhrt werden kann. Der Giberbaute Graben wird auf einer LAnge von 64m mit einem DN 1000B
verrohrt. Das Bauwerk dient gleichzeitig als Vie htrift.

4.8 Larmschutzanlagen

Fur die Ortsumgehung Eschershausen ist eine schalltechnische Untersuchung auf Grundlage der
Verkehrstechnischen Untersuchung April 2011 [4], Variante 1 (mit einer moglichen Westumge-
hung) durchgeftihrt worden. Bei den Berechnungen ist somit der Netzfall mit einer spateren Reali-
sierung der Westumgehung berechnet worden. Damit wird der hdchst mdgliche Emissionswert fur
die Nordostumgehung bertiicksichtigt.

Aufgrund der schalltechnischen Berechnung sind im Planungsabschnitt keine aktiven Larm-
schutzmal3nahmen und -anlagen erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind vom Neubau der Ortsumgehung Eschershausen nur in den Be-
rahrpunkten mit dem stadtischen Netz betroffen. Umbauten an Einrichtungen der Verkehrsbetriebe
sind nicht notwendig. Anderungen im Netz, die sich aus dem Neubau der NOU ergeben, werden
durch die zustandigen Betriebe geplant und festgelegt.

4.10 Leitungen

Leitungen der &ffentlichen Versorgung werden, soweit erforderlich, den neuen Verhaltnissen an-
gepasst oder gesichert. Die erforderlichen Regelungen bestimmen sich nach den bestehenden
Vertragen bzw. gesetzlichen Regelungen.

Samtliche Leitungstrager wurden im Vorfeld Giber die Planung informiert. Alle Leitungen sind — so-
weit bekannt — in die Lageplane ibernommen worden.

Auf folgende Bertihrstellen mit Versorgungsleitungen wird besonders hingewiesen:

e Sidlich der heutigen K97 wird eine Schmutzwasserdruckleitung DN200 von der Ortsumge-
hung, der Rampe des geplanten Wirtschaftsweges (K97alt) und des Regenriickhaltebeckens
Uberbaut und muss verlegt werden. Die mogliche Verlegungstrasse ist im Lageplan beriick-
sichtigt.

= Die vorhandene Regenwasserkanalisation am Ende der Baustrecke (Ortsausgang Eschers-
hausen/ Wickensen) ist wegen der Neugliederung im Zuge der héhengleichen Kreuzung den
neuen Verhéaltnissen anzupassen.

411 Baugrund / Erdarbeiten

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung wurden parallel Baugrunduntersuchungen (Streckengutach-
ten vom 25.05.2009) vorgenommen. Die folgenden malRgeblichen Ergebnisse sind festgelegt wor-
den und sind in der Planung beriicksichtigt worden:

P:\02_TM\0812\Pro\0812-09-012-OU_Eschershausen_Lph_3_2 - 4\080-Bearbeitung\U_01-Erlaeuterungsbericht\120919-E-Bericht.doc



B 240 OU Eschershausen Technische Gestaltung der Baumaflinahme Seite 46

o Frostempfindlichkeitsklasse F3

« Die Dicke des frostsicheren StraRenaufbaues soll aus bautechnischen Griinden mindestens
80cm betragen (In Dammlage kann ggfs. auf 65cm verringert werden).

« Mindesttragfahigkeit des Erdplanums betragt 45SMN/cm?
e« D&amme bis 5,0m H6he mit einer Neigung von 1:1,5
o Das Abtragsmaterial der Einschnitte ist generell verwendbar als Dammschiittung

4.12 Entwasserung

Vorflutverhaltnisse

Es werden mehrere Oberflachengewasser (Graben) von den ndrdlichen Auslaufern des Ith Ge-
birgszuges sowie Langsgrdben an der B 240, B 64 und den Kreisstral3en durch die Trasse ge-
kreuzt. Es handelt sich um Graben, die der Entwasserung der landwirtschaftlich genutzten Flachen
sowie der StraRenentwasserung dienen.

Entwésserungskonzeption
Die Konzeption der StralRenentwasserung sieht eine Trennung des StralRenoberflachenwassers
und des Abflusses aus naturlichen Gebieten (landwirtschaftliche Flachen, Wélder, etc.) vor.

Die Entwasserung der Ortsumgehung Eschershausen erfolgt generell iber Mulden und Grében
oder im Einzelfall iber Bordrinnen in Kombination mit StralRenablaufen.

Die Wassermengen der StraRenflachen sowie Bankette und Boschungen werden tber Mulden und
Graben gesammelt und Riickhaltebecken bzw. Versickerungsgréaben /-mulden zugefihrt. Eine
Direkteinleitung in die Vorfluter wird damit vermieden.

In den Ubergangsbereichen der Ortsumgehung Eschershausen an das vorhandene StraRennetz
erfolgt die Entwasserung gemaf dem heutigen Ausbaustandard in der Regel tiber Ablaufe und
Grében, die an vorhandene Durchlasse angeschlossen bzw. Giber Boschungen den vorhandenen
Vorflutern zugefiihrt werden.

Die Entwasserung der reinen Landschaftsbauwerke (z.B. Béschungen ohne StraRenwasser oder
LBP-Flachen) und der Aul3eneinzugsgebiete erfolgt wie heute tiber vorhandene Grében.

Vorhandene Kanalisationen
Vorhandene Kanalisationen werden soweit erforderlich den neuen Verhaltnissen angepasst und
gesichert.

4.13 Stralenausstattung

Die Fahrbahnen der Ortsumgehung Eschershausen erhalten die Grundausstattung mit Markierun-
gen, Leiteinrichtungen, Beschilderung gemaR den geltenden Richtlinien. Gleiches gilt fir die An-
schlisse und Verkniipfungen mit dem nach geordnetem Verkehrsnetz.

Im Zuge des Knotenpunktes Mitte (NOU/L484) ist eine bedarfsgesteuerte Lichtsignalanlage ge-
plant, um ein sicheres Queren uber die Ortsumgehung fur den Geh-/Radverkehr als auch fur den
landwirtschaftlichen Verkehr zu erméglichen.

Fir die Querung des Rad- / Gehweges auf Hohe der B64 (K 19 alt) ist eine Bedarfs-
Lichtsignalsteuerung (Dunkelampel) geplant.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
51 Menschen einschliel’lich der menschlichen Gesundheit

51.1 Bestand

Die Angaben zu Bestand des Schutzgutes Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
werden der Umweltvertraglichkeitsstudie (Raumbezogener Teil) von MEXTORF
LANDSCHAFTSPLANUNG (1997) entnommen. Demnach sind bestehende Wohnbauflachen im Be-
reich der Ortschaft Scharfoldendorf im Norden, im Bereich der Stadt Eschershausen im Westen
und im Stiden, im Bereich der Ortschaft Wickensen im Siiden sowie im Bereich der Ortschaft Hol-
zen im Osten vorzufinden. Geplante umfangreiche Wohnbebauungen sind westlich der B 240 zwi-
schen Scharfoldendorf und Eschershausen, am Othberg und nérdlich des Bruchweges vorgese-
hen. Im Siiden von Eschershausen am Hang des Stadtberges sind ebenfalls Wohnbau- und klein-
flachig auch gemischte Bauflachen geplant. Der Othberg und die Bauflachen nérdlich des Bruch-
weges sind inzwischen fast vollstandig bebaut, nur westlich der B 240 sind noch mdglicherweise
umfangreiche Siedlungserweiterungen durch Wohnbebauung zu erwarten. Innerhalb von Ortsla-
gen (z. B. Scharfoldendorf) sind bislang noch unbebaute Freiflachen vorhanden, hier sind jedoch
derzeit keine Absichten der Siedlungserweiterung erkennbar.

Zu den LandschaftsbildrAumen mit guter Erholungseignung zahlt die Lenne — Aue zwischen
Scharfoldendorf und Eschershausen. Die Landschaftsraume Ruthe-Aue mit Offenlandschaft zwi-
schen Holzen, Eschershausen und Wickensen sowie der Mihlberg und Wickensen mit Teilen der
angrenzenden Lenne-Aue weisen eine mittlere Erholungseignung auf, wahrend bei den Land-
schaftsraumen Lenne-Aue nordwestlich von Scharfoldendorf und die unteren Hangbereiche des
Iths eine mafige bis geringe Erholungseignung zu verzeichnen ist.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die Angaben zu Umweltauswirkungen des Schutzgutes Menschen, einschlie3lich der menschli-
chen Gesundheit werden der Umweltvertraglichkeitsstudie (Raumbezogener Teil) von MEXTORF
LANDSCHAFTSPLANUNG (1997) enthommen. Die Realisierung der Nordostumgehungs — Varianten 1
oder 2 innerhalb des Untersuchungsraumes wird insgesamt zur Zunahme verkehrsbedingter
Larmbelastungen fir Wohnsiedlungsbereiche und Offenlandschaft fihren. Erhdhte LaArmbelastun-
gen sind fur den Ortseingangsbereich Holzen entlang der L 484 zu erwarten. Weiterhin wird ein
einzeln stehendes Wohnhaus nérdlich von Scharfoldendorf von der Variante 1 tangiert, so dass es
hier zu erhghten Larmbelastungen kommen wird.

Die Kernentlastungs — Varianten 1 A und 2 A verlaufen zum gré3ten Teil innerhalb der Lenne-Aue
zischen Scharfoldendorf und Eschershausen und damit in einem hinsichtlich der Erholungseig-
nung hoch empfindlichen und intensiv genutzten Raum. Weiterhin werden diese Varianten den
alten Friedhof in Eschershausen durchqueren und damit dessen Funktion fiir die Wohnumfelderho-
lung stark reduzieren. Wohnstandorte in der N&he des alten Friedhofs werden zukiinftig hdheren
Larmbelastungen ausgesetzt sein.

Im Rahmen der Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (GRONTMIJ GmbH 2012)
wurde die nach Umweltvertraglichkeitsprifung ermittelte umweltvertraglichste Variantenkombinati-
on abermals angepasst bzw. iiberarbeitet. Wesentliche Anderungen ergaben sich durch den Weg-
fall der Querspange bzw. der Kernentlastungsvariante 1 A und durch die Knotenbiindelung und
damit verbundenen neuen Anbindung an die B 240 nérdlich von Scharfoldendorf. Diese Verande-
rungen hatten allerdings keine zusatzlichen nachteiligen Auswirkungen zur Folge. Durch den Weg-
fall der Querspange bzw. der Kernentlastungsvariante 1 A konnten sogar erhebliche nachteilige
Auswirkungen auf Wohnstandorte verringert bzw. aufgehoben werden.
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Nach Auswertung der schalltechnischen Berechnung ist durch diese Variante insbesondere bei
den Einzelgebauden im Aul3enbereich eine Uberschreitung immissionsrechtlich vorgegebener

Larmgrenzwerte gemal 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung festzustellen. Bei allen weiteren
Geb&auden entlang der Ortsumgehung werden nach Aussage der schalltechnischen Berechnungen
die immissionsrechtlich vorgegebenen Larmgrenzwerte gemaf 16. Bundes-Immissionsschutz-
verordnung ausnahmslos eingehalten.

5.2 Biologische Vielfalt

521 Schutzgut Tiere

5211 Bestand

Die Ergebnisse der Brutvogelkartierung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Insgesamt wurden 62 Brutvogelarten nachgewiesen. Das in 2007 im Untersuchungsgebiet
vorkommende Artenspektrum diirfte aufgrund der Kartierung weitgehend erfasst sein. Die Er-
gebnisse der UVS aus dem Jahr 1997 wurden weitestgehend bestétigt. Die relativ hohe Arten-
vielfalt ergibt sich aus der hohen Strukturdiversitat insbesondere in den Randbereichen des
Untersuchungsgebietes mit den hier vorkommenden Siedlungsflachen und den Niederungsbe-
reichen von Lenne und Ruthe. Als Rote Liste Arten der offenen Feldflur wurden insbesondere
die Arten Feldlerche und Wachtel mit mehreren Brutpaaren erfasst.

Die Brutvogel-Gemeinschaft setzt sich insbesondere aus Arten der offenen, strukturarmen so-
wie der halboffenen Feldflur (z.B. Feldlerche, Goldammer, Feldsperling) sowie — im Bereich
von Hecken und Siedlungsréndern - aus Arten der geholzbestimmten Feldflur zusammen. Im
Bereich gréf3erer Feldgehdlze wird das Artenspektrum erganzt durch typische Arten der Wal-
der und Feldgehdlze. Als charakteristische Arten mit enger Bindung an Flie3gewasser (hier
Ruthe und Lenne) sind der Eisvogel und die Wasseramsel hervorzuheben.

Im Untersuchungsgebiet wurde das fir den Naturraum charakteristische Artenspektrum an
Brutvdgeln mit mehreren Arten der Roten Liste nachgewiesen.

Bei Anwendung des einschlagigen Bewertungsverfahrens fur Vogelbrutgebiete in Niedersachsen
(WILMS u.a. 1997) ist festzustellen, dass der Schwellenwert fir ein lokal bedeutsames Brutgebiet
(4 Punkte) unterschritten wird und das Untersuchungsgebiet somit nicht als bedeutsames Vogel-

brutgebiet einzustufen ist.

Die Ergebnisse der Eledermauskartierung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Im Untersuchungsgebiet sind insgesamt 7 Fledermausarten zweifelsfrei bis auf Artniveau be-
stimmt worden. Die mit Abstand am haufigsten erfasste Art war dabei die Zwergfledermaus mit
37 Nachweisen. Ebenfalls regelmafiig wurde die Wasserfledermaus festgestellt, allerdings mit
deutlich geringerer Anzahl. Fiir beide Arten stellen vor allem die Gewasser begleitenden Ge-
hélzbestdnde an der Ruthe und der Lenne sowie die Wege begleitende linearen Gehdlzstruktu-
ren (z.B. Bereich Wirtschaftsweg ,Am Krimpel*, Biotopkomplex dstlich der L484) geeignete
Jagdhabitate dar. Fir die Zwergfledermaus sind zudem die strukturreichen Siedlungsrander
wichtige Lebensraume mit entsprechenden Quartier- und Nahrungshabitaten. Die Sommer-
guartiere bzw. Wochenstuben und Zwischenquartiere der festgestellten Individuen der Wasser-
fledermaus befinden sich vermutlich in den bewaldeten Teilen auf3erhalb des Untersuchungs-
gebietes und in den Altbaumbestanden der Gewasserufer. Hier werden hohlenreiche Altbaume
mit einem Stammdurchmesser von > 50 cm genutzt. Von dem Vorhaben sind nur wenige
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B&aume mit einem Stammdurchmesser von mehr als 50 cm betroffen. Diese Baume im Bereich
der geplanten Trassen sind visuell auf mégliche Hohlen bzw. Spaltenverstecke fur Fleder-
mausquartiere abgesucht worden. Relevante Baumhdhlen oder Baumstrukturen konnten dabei
nicht festgestellt werden.

Bei den anderen im Untersuchungsgebiet festgestellten Arten wurden unregelmaRig, jeweils
jagende Einzeltiere erfasst. Aufgrund der vereinzelten Erfassung der Arten ist davon auszuge-
hen, dass das Untersuchungsgebiet lediglich als unregelméfRliges Nahrungshabitat ohne raum-
liche Schwerpunktbildung genutzt wird. Quartiersstandorte (Winterquartier, Tages- und Zwi-
schenquartier, Wochenstuben- und Paarungsquartier) der Arten sind im Untersuchungsgebiet
nicht bekannt und auch wahrend der Untersuchungen nicht festgestellt worden. Bei einigen Ar-
ten ist die Nutzung als Quartier von hdhlenreiche Altbaume mit einem Stammdurchmesser von
> 50 cm vor allem in Gewassernédhe im Untersuchungsgebiet nicht ganz ausgeschlossen. Von
dem Vorhaben sind nur wenige BAume mit einem Stammdurchmesser von mehr als 50 cm be-
troffen. Diese Baume im Bereich der geplanten Trassen sind visuell auf mogliche Hohlen bzw.
Spaltenverstecke fir Fledermausquartiere abgesucht worden. Relevante Baumhohlen oder
Baumstrukturen konnten dabei nicht festgestellt werden.

Die Untersuchungsergebnisse der Sdugetier- sowie Wildvorkommen lassen sich wie folgt zusam-
menfassen:

Im sudostlichen Bereich des Untersuchungsgebietes gibt es bekannte Unterstande von Reh-
wild in den Fichtenforsten am Miihlberg. Von dort bestehen Wechselbeziehungen des Rehwil-
des vor allem nach Stden tiber die Lenne zu den Waldbestdnden am Homburg. Es finden aber
auch Wechsel nach Norden ber die bestehende B 64 hinweg in die Griinlandbereiche zwi-
schen Eschershausen und Wickensen statt.

In der Feldflur ndrdlich des Bruchweges kommen Rehwildbewegungen von den Griindlandbe-
reichen sudostlich Holzen / Hilsrand tber die K 19 in Richtung dem Biotopkomplex an der L
484 vor. Die Wechselbeziehungen verlaufen dort entlang des kleinen Grabens, der dann durch
den Biotopkomplex an der L 484 verlauft. Die Geholzbestéande in dem Biotopkomplex an der
L484 werden als Tageseinstandsplatz / Ruheraum vom Rehwild genutzt. Von hier finden
Wechselbeziehungen tber die L 484 hinweg in den Bereich der Ruthe- Niederung statt.

In der Feldflur zwischen Holzen und Stadtoldendorf sind vornehmlich Wechselbeziehungen
von Schwarzwild zwischen den Waldrandern am Ith und der Ruthe vorhanden. Neben der Nut-
zung von Ackern als Nahrungsflache wird v. a. in Trockenzeiten die Ruthe als Wasserquelle
aufgesucht. Eine ausgepragte Leitstruktur stellt dabei der kleine Bach vom Ithrand zur Ruthe
hin dar. Ebenso sind Wechselbewegungen des Schwarzwildes vom Ithrand zum Bereich Wirt-
schaftsweg ,Am Kriimpel* vorhanden. Neben dem Schwarzwild kommt hier auch Rehwild aus
den Waldrandern am Ith zur Nahrungssuche auf die Ackerflachen bis in die Ruthe- Niederung.

Im nordwestlichen Untersuchungsgebiet besteht ein Fernwildwechsel fir Rehwild zwischen
den Waldbereichen am Ith und dem Vogler. Das Rehwild kreuzt hier vom Vogler (Kappenberg)
aus kommend die Lenne- Niederung und die bestehende B 240 zwischen Lierdissen und
Scharfoldendorf. Im weiteren Verlauf finden Wechselbewegungen tber die K 22 zu den Grin-
land- und Waldbereichen norddstlich von Scharfoldendorf und tber die B 240 Ithquerung zu
den Waldbereichen am Ithkamm statt. Ferner sind hier auch starke Wechselbeziehungen von
den Waldrandern des Ith nordlich der K 22 vorhanden.
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Die Ergebnisse der Heuschreckenkartierung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Insgesamt wurden im Untersuchungsgebiet acht Heuschreckenarten nachgewiesen. Sieben z&h-
len zu den weit verbreiteten und haufigen Arten. Die in Niedersachsen geféhrdete Sabeldorn-
schrecke (Tetrix subulata) wurde in geringer Zahl in den Feuchtwiesen bei Wickensen festgestellt
und aufgrund der optimalen Lebensraumbedingungen als wahrscheinlich bodenstéandig gewertet.
Die Sabeldornschrecke wird in der allgemeinen niederséchsischen Roten Liste als gefahrdet und
fur das niedersachsische Hugelland als stark geféahrdet gefiihrt (GREIN 1995). Sie war auch die
seltenste Heuschreckenart des Untersuchungsgebietes.

Die haufigste Art war der Gemeine Grashupfer (Chorthippus parallelus), der hier auf fast allen
Griunlandern zu finden war, gefolgt vom Weil3randigen Grashupfer (Chorthippus albomarginatus),
der die feuchten bis frischen Griinlander besiedelte.

Von den acht festgestellten Heuschreckenarten zéhlen aul3er der Sabeldornschrecke (Tetrix subu-
lata) alle zu den weit verbreiteten und meist hdufigen Arten, so dass deren lokale Populationen auf
den nicht iiberbauten Flachen, sofern ihre Nutzung beibehalten wird, auch nach dem StralRenbau
erhalten bleiben.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Tagfalterfauna des Untersuchungsgebietes durch-
schnittlich artenreich ist. Es konnten sechs Arten der regionalen bzw. landes- und bundesweiten
Roten Liste, einschlielich Vorwarnliste nachgewiesen werden. Da es sich hierbei iberwiegend um
Einzelfunde handelt, sind innerhalb des Untersuchungsgebietes lediglich Teilflachen als lokal be-
deutsam einzustufen (Bahnanlagen, Biotopkomplex dstlich L 484); regional oder landesweit be-
deutsame Flachen mit bodenstéandigen Populationen von seltenen oder geféahrdeten Tagfalterarten
sind nicht vorhanden.

Die Ergebnisse der ElieRgewasserorganismen-Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfas-
sen:

Fur die Beprobung der Flie3gewasserorganismen wurden 6 Probestellen an der Ruthe und an
deren Nebengewasser ausgewahlt. Die biologische Gewassergite der untersuchten Gewasserab-
schnitte wurde durchgangig mit gut bewertet. Die in den oberen Abschnitten geringe Artenvielfalt
sowie das geringe Vorkommen gewassermorphologisch anspruchsvoller und spezialisierter Arten
spiegelt das oftmals geringe Angebot naturnaher Flie3gewasserstrukturen wieder, welches sich in
den untersten Untersuchungsabschnitten verbessert.

Gegenuber einer Verschmutzung durch Einleitungen von StralRenabwassern seitens der geplanten
Ortsumgehung sind die, an gering belastete FlieRgewasser angepassten Lebensgemeinschaften,
entsprechend empfindlich. Als besonders empfindlich sind hier die Groppenbestdnde anzusehen.
Mit einer Verschlechterung der Gewassergute geht auch eine Verschlechterung der Nahrungs-
grinde weiterer Arten einher, z.B. des hier nachgewiesen Eisvogels und der Wasseramsel.

Die Ergebnisse der Eischfauna-Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Im Rahmen des LBP sind Bestandsaufnahmen zur Fischfauna an der Ruthe und anderen Neben-
gewassern der Lenne im Bereiche der Trasse durchgefiihrt worden. Zielarten waren dabei aus
naturschutzfachlicher Sicht vor allem die Groppe und das Bachneunauge.

Der untersuchte Graben sudlich der Ruthe weist keinen Fischbestand auf und hat daher trotz teil-
weise naturnaher Strukturen mit direktem Anschluss an die Lenne keinerlei Bedeutung fir die
Fischfauna des Gebietes.

Die Gewasserstrukturen der Ruthe sind anthropogen stark verandert, ihre Besiedlung durch Grop-
pe und Bachforelle entspricht allerdings weitgehend der potentiellen Artengemeinschaft eines na-
turnahen Mittelgebirgsbaches bzw. der Oberen Forellenregion des Berglandes (obwohl vermutet
werden muss, dass unter nattrlicheren Landschaftsbedingungen auch das Bachneunauge hier
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heimisch ware). Die geringe Dichte an Groppen und Forellen und die geringe Anzahl an letztjahri-
gen Jungfischen spiegelt allerdings deutlich die strukturellen Mangel der Ruthe wider. Zumindest
die untersuchten Abschnitte bieten der Groppe und der Bachforelle keine fiir das Uberleben einer
vollstandigen Population mit allen Altersstufen bzw. erfolgreicher Reproduktion geeigneten Bedin-
gungen. Weiterhin sind sowohl die Groppen- als auch die Bachforellenpopulation hier isoliert. Das
vorhandene Miuhlenwehr l&sst eine Zuwanderung aus der Lenne selbst fir Bachforellen nicht zu.
Auch bei Extremhochwasser steigt die Lenne nicht so hoch, dass das Muhlenwehr Giberwunden
werden kdnnte. Die Ruthe stellt also bezlglich ihrer Fischzonose aufgrund ihrer beeintréachtigten
Habitatstrukturen, ihrer Isolation und ihrer geringen Ausdehnung ein gegen Stérungen sehr emp-
findliches System dar.

Zu bertcksichtigen ist dabei unter anderem, dass die Groppe im Anhang Il der FFH-Richtlinie auf-
gefuhrt ist.

Im Untersuchungsgebiet wurde nur ein einziges Stillgewasser erfasst. Hierbei handelt es sich um
die naturfernen Absetzteiche der Klaranlage westlich von Scharfoldendorf. Dieses Gewasser hat
aufgrund seiner Nutzung und seiner Struktur keine Bedeutung als Amphibienlebensraum. Weitere
Stillgewasser sind weder im Untersuchungsgebiet noch in der ndheren Umgebung erfasst worden.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Die Beurteilung der Auswirkungen auf die einzelnen Tierarten erfolgt analog zur Bestandserfas-
sung zusammenfassend fir die jeweilige Artengruppe. Eine detaillierte Beurteilung der Auswirkun-
gen auf die nach europdischem Recht geschiitzten Tierarten erfolgt im Kapitel 5.9 ,Artschutz".

Brutvogel
Zusammenfassend sind durch den Bau der Trasse hauptséachlich Auswirkungen auf die Feldlerche

zu erwarten. Ferner ist eine geringfiigige Beeintrachtigung des Schwarzstorchs durch die Uberpla-
nung der Ruthe- Niederung nicht auszuschlieRen. Bei der Wachtel und dem Kleinspecht ist auf-
grund der Landschaftsstrukturen davon auszugehen, dass die Arten auf andere in der Umgebung
zu Verfuigung stehenden Lebensraumstrukturen ausweichen kénnen. Fir die Feldlerche werden
geeignete MalRnahmen durchgefiihrt, die zu einer Stabilisierung der Population in dem Land-
schaftsraum beitragen. Bei einer Berticksichtigung der vorgesehenen Schutz- und Ausgleichs-
malnamen sind erhebliche anlagebedingte Auswirkungen auf die Brutvogelfauna nicht zu erwar-
ten.

Fledermause

Im Bereich der Ruthequerung sowie im Taleinschnit ,Am Kriimpel* werden Gehélzbestande zer-
schnitten oder entfernt. Allerdings sind in diesen Bereichen grol3 dimensionierte Bauwerke vorge-
sehen, so dass die Auswirkungen auf Flederm&use deutlich vermindert werden kann. Da es sich
hierbei auch nicht um regelmafig genutzte Flugstrecken handelt, sondern um die Jagdreviere von
Einzeltieren, ist hier auch nicht mit einem erhéhten Konfliktpotential fiir die Fledermausarten zu
rechnen.

Weiterhin werden innerhalb des Untersuchungsraumes 86 Baume durch das geplante Vorhaben
entfernt. Die fiir das Vorhaben zu entfernenden Baume im Bereich der geplanten Trasse sind visu-
ell auf mogliche Baumhohlen oder Spaltenverstecke untersucht worden. Fir Fledermausarten re-
levante Hohlenstrukturen sind dabei nicht festgestellt worden. Dementsprechend sind auch in die-
sem Punkt keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Sauger und Wildvorkommen

Bei den sonstigen Saugetieren sind vor allem Auswirkungen auf die von den Waldrandern an Hils
und Ith in die Ruthe-Niederung wechselnden Reh- und Schwarzwildbestédnde zu erwarten. Hierbei
handelt es sich aber eher um kleinere, lokale Wechsel und nicht um gréRRere traditionelle Fern-
wildwechsel. Durch den Bau der OU Eschershausen werden allerdings diese lokalen Wechselbe-

P:\02_TM\0812\Pro\0812-09-012-OU_Eschershausen_Lph_3_2 - 4\080-Bearbeitung\U_01-Erlaeuterungsbericht\120919-E-Bericht.doc



B 240 OU Eschershausen Angaben zu den Umweltauswirkungen Seite 52

ziehungen in die Ruthe-Niederung unterbrochen. Dies kann auch auf Teilstlicken der OU zu einem
erhohten Risiko fur Wildunfélle fihren. Vor dem Hintergrund des Naturschutzes wird die Errichtung
von Wildschutzzdunen allerdings fur nicht notwendig erachtet.

Heuschrecken:

Die in Niedersachsen gefahrdete Sébeldornschrecke (Tetrix subulata) wurde in geringer Zahlin
den Feuchtwiesen bei Wickensen festgestellt und aufgrund der optimalen Lebensraumbedingun-
gen als wahrscheinlich bodenstandig gewertet. Da diese Standorte aber von der Trasse der OU
nicht Uberplant werden, sind erhebliche Auswirkungen nicht zu erwarten.

Tagfalter:
Fur den Knotenpunkt Ost werden die hier befindlichen trockenen, halbruderalen Standorte auf den

ehemaligen Bahnanlagen tberplant. In diesem Bereich ist das gefédhrdete Gemeine Blutstropfchen
(Zygaena filipendulae) erfasst worden. Diese typische Kalkmagerrasenart besiedelt hier ein sehr
kleinrAumiges Areal, die nachstgelegenen Populationen befinden sich aul3erhalb des Untersu-
chungsgebietes. Die Auswirkungen auf diese lokale Population sind durch die Uberbauung der
Flache als hoch einzustufen.

Fischfauna:

Durch eine ausreichende Dimensionierung der Briickenbauwerke an der Ruhte und durch die na-
turnahe Gestaltung von Ufern und Gewassersohle ist von einer dauerhaften Beeintrachtigung der
Fischfauna nicht auszugehen. Die fir die Ruthe-Querung notwendige Verlegung der Ruthe auf
einer Lange von 80 m soll als naturnahes Gewasser ausgebaut werden. Daher ist eine dauerhafte
Verschlechterung der strukturellen Qualitat des Gewassers durch die Querung nicht zu erwarten.

Amphibien:
Im Untersuchungsgebiet sind keine relevanten Amphibienvorkommen oder Wanderstrecken fest-
gestellt worden. Diesbeziiglich sind keine Auswirkungen zu erwarten.

5.2.2 Schutzgut Pflanzen / Biotoptypen
5.2.2.1 Bestand

Die Kartierung der Biotoptypen und Nutzungen fur das Untersuchungsgebiet (UG) wurde in der
Vegetationsperiode 2007 unter Einbeziehung des Kartierschliissels fir Biotoptypen in Niedersach-
sen (V. DRACHENFELS 2004) flachendeckend durchgefiihrt. Zusatzlich wurde fir ausgewahlte Grin-
landflachen und Bachabschnitte im Trassenbereich im Spatsommer 2007 eine detaillierte Vegeta-
tionserfassung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Biotoptypenkartierung sind in der Unterlage 12.2
(Bestands- und Konfliktplan) dargestellt. Die Flachen fir die erganzende Vegetationserfassung
sind in der Unterlage 12.4 (Schutzgebiete und Artennachweise) gekennzeichnet.

Der Bestand wird im Folgenden fir das gesamte Untersuchungsgebiet charakterisiert und bewer-
tet. Die Ergebnisse der zusétzlichen Vegetationserfassung sind im Anhang (Unterlage 12.1) ent-
halten.

Aufgrund der fortgeschrittenen Planungszeit wurde im August 2012 eine flichendeckende Uber-
sichtskontrolle der Biotoptypen durchgefiuihrt. In besonders relevanten Bereichen, z. B. mit wertvol-
len Biotopen, wurde diese Kontrolle vertieft. Auch die Flachen der externen Kompensationsmal3-
nahmen wurden Uberprift und ihr aktueller Zustand beschrieben. Das Ergebnis dieser Nachkartie-
rung ist, dass sich die Biotoptypenverteilung grundsatzlich nicht ge&dndert hat. In den von der Tras-
se beeintrachtigten Bereichen wurden die festgestellten geringfligigen Veranderungen in die Un-
terlage mit aufgenommen.

Ergdnzend wurden die Biotoptypenlisten des Kartenwerkes (Legenden, vgl. Unterlage 12.2) auch
mit den neuen Biotoptypenkirzeln nach Kartierschliissel fir Biotoptypen in Niedersachsen (v. DRA-
CHENFELS 2011) versehen, um eine eindeutige Zuordnung zu erméglichen.
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Eine gezielte floristische Kartierung im Trassenverlauf der geplanten Ortsumgehung nebst angren-
zenden Flachen erbrachte einen Nachweis des Sumpf-Blutauges (RL 3) auf der Nassgrunlandfla-
che im Bereich des Wirtschaftsweges ,Am Kriimpel“. Dabei handelt es sich um den Fund einzelner
Exemplare. Aufgrund der Standortverhaltnisse (néhrstoffreiche Boden) und der berwiegend in-
tensiven Flachennutzung im Bereich der landwirtschaftlichen Nutzflachen und der Wege beglei-
tenden Sdume ist das Vorkommen weiterer Rote-Liste-Arten sehr unwahrscheinlich

Bestandsbeschreibung

Ackerflachen sind der im Untersuchungsgebiet groRflachig vorherrschende Biotoptyp. Die Acker
unterliegen einer intensiven Nutzung und nehmen tiber 80% der Gesamtflache des Untersu-
chungsgebietes ein. Ruderalfluren frischer Standorte (UHF) sind nur vereinzelt innerhalb des Un-
tersuchungsraumes anzutreffen. Als Ruderalfluren trockener Standorte (URT) sind die Vegetati-
onsstrukturen auf der ehemaligen Gleistrasse und tlw. die Vegetationsbestédnde an den alten
Bahnanlagen zwischen Eschershausen und Wickensen eingeordnet worden. Wesentlich haufiger
treten im Untersuchungsgebiet die halbruderalen Vegetationsbestinde auf. Vorherrschend dabei
sind die Ruderalfluren mittlerer Standorte (Code: UHM), die als Wege-, StraRen- oder Graben be-
gleitende Saume fast im gesamten Untersuchungsgebiet vorkommen. Die Grinlander sind im Un-
tersuchungsgebiet vornehmlich im Sidosten im Bereich Wickensen zu finden. Sudlich des Bruch-
weges sowie beidseits von der K 19 und der B 64 werden zahlreiche Flachen als Griinland ge-
nutzt. Neben tiberwiegend intensiv beweideten Flachen (Biotoptyp: Glw, GITw) sind hier auch in-
tensive Mahweiden (GIm) zu finden. Besonders vielfaltige Grinlandstrukturen weist der Bereich
zwischen der B 64 und dem Bahndamm direkt nérdlich von Wickensen auf. Hierbei handelt es sich
Uberwiegend um méaRig artenreiche Stand- und Mahweiden (GMZ/GMF/GIA+) mit maRig intensiver
Nutzung. Die Griinlandbestande an dem Wirtschaftsweg ,Am Kriimpel“ sind, wie der Bereich bei
Wickensen, von besonderer Bedeutung.

In einem Biotopkomplex dstlich der L 484 ist kleinflachig ein Hochstaudensumpf nahrstoffreicher
Standorte erfasst worden (Biotopcode: NSS). Dabei handelt es sich um ein gesetzlich geschitztes
Biotop.

Ein Stillgewasser befindet sich lediglich westlich von Scharfoldendorf. Hierbei handelt es sich um
ein Absetzteich der Klaranlage (Code: SXK). Weitere Stillgewasser sind im Untersuchungsgebiet
nicht vorhanden. FlieRgewasser hingegen sind im Untersuchungsraum zahlreich als kleinere Ba-
che und Grében vorhanden. Als bedeutendstes FlieRgewéasser im Untersuchungsgebiet ist die
Lenne zu nennen. Sie verlauft sowohl im Siden als auch im Norden am Rand des Untersu-
chungsgebietes und ist vom Vorhaben nicht betroffen. Die Lenne ist als naturnaher sommerkalter
Bach des Berg- und Huigellandes (FBH) erfasst worden. Des Weiteren ist bei den Flie3gewassern
die Ruthe zu nennen, die von Holzen nach Scharfoldendorf flie3t. Die Ruthe ist im Untersuchungs-
gebiet zum groR3ten Teil als mallig ausgebautes FlieRgewasser mit zum Teil naturnahen Strukturen
zu charakterisieren (FXM+). Neben diesen beiden Hauptflie3gewassern gibt es mit einem Bach
sidlich von Holzen und einem sidlich der Ruthe parallel verlaufenden Gewasser zwei weitere na-
turnahe sommerkalte Bache des Berg- und Hiugellandes (FBH), die teilweise auch maRig ausge-
baut sind (FXM™). Sowohl Lenne und Ruthe als auch die beiden anderen genannten Gewasser
sind als geschiitzte Biotope erfasst.

Gebuische und Gehélzbestande sind im gesamten Untersuchungsgebiet in verschiedensten Aus-
pragungen vorhanden. Vornehmlich finden sich die Gehdlzbestande an StraRen, Wegen und Ge-
wassern / Graben als lineare Strukturen in Form von Strauch- und Baumhecken (HFM / HES), aber
auch als Baumreihen / Alleen (HB) und als Einzelgehdlze zu finden.

Waldflachen hingegen sind im Untersuchungsgebiet nur sehr kleinflachig am siidlichsten Rand im
Bereich des Muihlbergs zu finden. Hier stocken auf den Hangen des Miihlbergs tiberwiegend Fich-
tenforste (Biotoptypencode: WZF). Auf der Westseite des Muhlbergs sind zudem auf kleinen FIa-
chen Laubforste aus einheimischen Arten (Buchen und Eichenanteil) erfasst worden.
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Biotope von besonderer Bedeutung (Werststufe V) sind innerhalb des Untersuchungsraumes im
Bereich des Wirtschaftsweges ,Am Kriimpel“ vorzufinden. Hierbei handelt es sich um ein Nass-
grinland (GNR)

Zu den gesetzlich geschitzten Biotopen gemafd § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGBNatSchG ge-
héren folgende Biotope:

Die FlielRgewasser (FBH, FXM) Lenne, Ruthe und ein Flie3gewasser studlich parallel zur Ruthe
Hochstaudensumpf ndhrstoffreicher Standorte (NSS) Ostlich der L 484

Nahrstoffreiche Nasswiese (GNR) im Bereich des Wirtschaftsweges ,,Am Krimpel"
Sumpfdotterblumenwiese (GFS) im Bereich bei Wickensen

Sonstiger Flutrasen (GFF) im Bereich bei Wickensen

Beschreibung des Ist-Zustandes externer Kompensationsflachen

MaRnahmenbereich E 24

Der MalRnahmenbereich besteht aus intensiv genutzten Ackerflachen. Die Ackerflachen sind ge-
mal der aktuellen Bewertungsgrundlage (DRACHENFELS 2012) in der Wertstufe | zu fihren. Im
Siudosten und Nordwesten umgeben von Intensivgriinland bewachsene Wirtschaftswege den Mal3-
nahmenbereich: Der stiddstlich gelegene Weg ist einseitig von naturnahen Feldhecken (Wertstufe
Ill) gesaumt. Am nordwestlich gelegenen Wirtschaftsweg findet sich nur ein kurzer Heckenab-
schnitt (Wertstufe 1ll). Zum MalRBhahmenbereich hin gelegen begleitet ein grabenférmig ausgebau-
ter Bach FXS, Wertstufe Il) den Weg. Die gewasser- und wegbegleitenden Sdume (UHM / UHN,
Wertstufe Ill) sind recht arten- und blitenreich entwickelt.

MaRnahmenbereich ACEF 25

Der MalRnahmenbereich umfasst offene Ackerlagen, die intensiv bewirtschaftet werden (Wertstufe
). Einige staudenreiche Saumgesellschaften und halbruderalen Glatthaferfluren begleitete Wirt-
schaftswege und ein temporar wasserfihrender Graben bilden die wenigen strukturgebenden
Landschaftselemente. Die Saumgesellschaften sind recht artenarm entwickelt und weisen patrtiell
hohe Vegetationsanteile von stickstoffliebenden Arten und Ruderalisierungszeigern auf. Sie sind
daher Uberwiegend mit der Wertstufe Il zu beurteilen. Gehdlze stocken entlang eines Wirtschafts-
weges am Nordrand des MalRhahmenbereiches und als gewéasserbegleitende Ufergehdlze an der
Siudgrenze: Die wegbegleitenden Gehd6lze bestehen aus schlehenreichen Strauch-Feldhecken
(HFM, Wertstufe 11l) und einem kleinen, aber recht alten Eschen-Schlehen-Feldgehdlz (HN, Wert-
stufe 1V). Ostlich reicht eine schmale Streuobstwiese (HOA, Wertstufe IV) mit liickenhaftem Baum-
bestand bis an die wegbegleitenden Geholze. Die Giberwiegend aus Bruch- und Silberweiden so-
wie Schwarz-Erlen bestehenden Ufergehtlze (BAA, Wertstufe 1V) an der Ruthe sind sehr naturnah
entwickelt und weisen ein hohes Bestandsalter auf.

MaRnahmenbereich Sportplatz Scharfoldendorf

Der Sportplatz (Wertstufe I) ist von Scherrasen bewachsen. Zu Ruthe hin besteht bereits ein Ge-
wasserrandstreifen aus halbruderalen Gras- und Staudenfluren (UHM, Wertstufe Ill). Die Grasflu-
ren eines westlich des Sportplatzes gelegenen Brachestreifens (UHM, Wertstufe Il) sind deutlich
artenarmer entwickelt. Die Ruthe (FMH, Wertstufe IV) ist maRig stark ausgebaut. Eine lange zu-
rickliegende Begradigung, eingebrachte grol3ere Steine, eine Sohlschwelle und der Sohlabsturz
am Muhlenwehr sind als deutliche Beeintréachtigungen des FlieRgewassers zu werten. Die Ruthe
ist an dieser Flie3strecke von einreihigen Ufergehdlzen (HFM, Wertstufe 11l — IV) aus sehr alten
Bruch- und Silberweiden und jingeren Schwarz-Erlen gesdumt.
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5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Biotoptypen sind durch Versiegelung und Uberbauung zu
erwarten.

Biotope mit einer mittleren Lebensraumfunktion sind in einem Umfang von 2,02 ha durch Uber-
bauung betroffen. Biotope mit einer hohen Lebensraumfunktion (Wertstufe 1) sowie ein gesetzlich
geschitztes Biotop nach § 30 BNatSchG i. V. mit 8 24 NAGBNatSchG (Nassgriinland, Wertstufe
V) mit Vorkommen des gefahrdeten Sumpf-Blutauges im Bereich des Wirtschaftsweges ,Am
Krimpel“ und im Bereich der Ruthe werden ebenfalls beeintrachtigt und in einem Umfang von
2.440 nv dauerhaft zerstort. Dabei handelt es sich vor allem um einen Verlust von 310 m? Nass-
grinland (GNR, gesetzlich geschiitztes Biotop). Fur den Ausgleich des gesetzlich geschiitzten
Biotops werden auf der Westseite des Wirtschaftsweges Extensivgrinlandflachen sowie Nass-
grunlandteilbereiche entwickelt, die extensiv zu bewirtschaften sind. Zum Schutz und zur Erhaltung
der wertvollen vom Vorhaben nicht betroffenen Griinlandbestande werden die Flachen im Bereich
des Briickenbauwerks dauerhaft mit einer extensiven Nutzung erhalten. Die Erhaltung dieser Fla-
chen stellt dariiber hinaus ein funktionales Erfordernis zur Entwicklung des neu anzulegenden
Grunlandbereiches dar (Diasporenaustausch). Zudem werden auf der Geldndekante im Osten des
Griunlandes einzelne Obstbdume gepflanzt. Das unbelastete Regenwasser, das oberhalb der ge-
planten OU in Graben abgefangen wird, wird tiber eine offene Gelandemulde dem Grinlandbe-
reich im Osten sowie auch dem zu entwickelnden Griinlandbereich im Westen zugefuhrt, um die
Vernassung der Flache zu erhalten bzw. zu fordern. Weiterhin werden alle bestehenden Drainage-
systeme auf diesen Flachen unterbrochen bzw. beseitigt. Durch diese Mal3hahmen ist es moglich
einen Nassgrunlandstandort in der Senke / im Einschnitt auf der Westseite in relativ kurzer Zeit zu
entwickeln und somit die Beeintrdchtigung bzw. den Verlust des bestehenden § 30-Biotops (Nass-
grinland) im Sinne der Eingriffregelung auszugleichen. Da eine Entwicklung innerhalb von 25 Jah-
ren moglich ist, ist ein Ausgleich des zerstdrten Teilbereiches des § 30-Biotops (Nassgrinland) im
Verhdltnis 1:1 ausreichend. Der Umfang der MalRnahme betragt 1.600 m?2 (Mal3hahme A18).

Dartber hinaus wird eine Ruderalflur trockenwarmer Standorte (URT) an den ehemaligen Bahn-
gleisen zwischen Wickensen und Eschershausen durch das Vorhaben beansprucht (Flachengrol3e
ca. 1.300 m?). Dieser Bereich ist vor allem fiir einige der im Plangebiet festgestellten Tagfalterarten
von Bedeutung.

Ebenfalls eine erhebliche Beeintrachtigung stellt die Beseitigung von Einzelbdumen fir den Bau
der OU dar. Durch den Strallenbau werden insgesamt 86 Einzelbdume beseitigt.

5.2.3 Artenschutz

Bei der artenschutzrechtlichen Prifung ist fur die Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie sowie fir die europaischen Vogelarten zu prifen, ob die in 8§ 44 BNatSchG ge-
nannten Verbotstatbestéande durch ein Vorhaben beriihrt werden. Ein erster Arbeitsschritt der Ar-
tenschutzrechtlichen Prifung ist die Relevanzprifung. In der Relevanzprifung werden alle in Nie-
dersachsen vorkommenden Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und die
europaischen Vogelarten hinsichtlich ihres Vorkommens im Planungsraum bzw. ihrer Bedeutung
(Relevanz) fur das Vorhaben abgeprift. Als Ergebnis der Relevanzprifung werden die im Pla-
nungsraum vorkommenden Arten festgestellt, bei denen das Eintreten der Stérungs- und / oder
Schéadigungstatbestande nicht offensichtlich ausgeschlossen werden kann. Fir diese Arten wer-
den dann im nachsten Schritt in einer Einzelbetrachtung Konfliktanalysen durchgeftihrt. Hierbei
wird abgeprift, ob bei den relevanten Arten die entsprechenden Verbotstatbestédnde nach § 44 (1)
BNatSchG evtl. erfulit werden. Die tibrigen européaischen Vogelarten, bei denen es sich um weit
verbreitete und ungefahrdete Arten handelt, sowie die Durchziigler / Rastvigel ohne ausgepragte
Ruhestatten, sind 6kologischen Gruppen bzw. Gilden zugeordnet worden. Fir die jeweilige Gilde
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ist ebenfalls im Rahmen einer Gilden-Betrachtung die Erfullung von artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestanden im Sinne von § 44 (1) BNatSchG geprift worden.

Zusammenfassung der Ergebnisse:

Pflanzenarten des Anhangs IV der FEH-Richtlinie
Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie konnten innerhalb des Untersuchungsraumes
nicht nachgewiesen werden.

Tierarten des Anhangs 1V der FFH-Richtlinie und Européische Vogelarten

Fur die bei der Relevanzprifung fur das Vorhaben festgestellten relevanten 7 Fledermausarten ist
in einer ,Art-flr-Art-Betrachtung” die Erfillung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden im
Sinne von § 44 (1) BNatSchG abgeprift worden. Unter der Beriicksichtigung von geeigneten Ver-
meidungsmafl3nahmen (v. a. ausreichende Dimensionierung von Briickenbauwerken bzw. Durch-
lassen) kann eine Verletzung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden nach § 44 (1)
BNatSchG vollstandig vermieden werden.

Europdische Vogelarten

Fur die bei der Relevanzprifung fur das Vorhaben festgestellten relevanten 11 Vogelarten istin
einer ,Art-fur-Art-Betrachtung” die Erfiillung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestadnden im
Sinne von § 44 (1) BNatSchG abgeprift worden. Dabei konnte folgendes Ergebnis festgestellt
werden:

Die Feldlerche ist der am haufigsten im Untersuchungsgebiet festgestellte Brutvogel der Offen-
landbereiche. Es wurden insgesamt 86 Feldlerchenreviere im Untersuchungsgebiet und angren-
zenden Bereichen erfasst. Dabei wird die gesamte Feldflur zwischen Wickensen und dem Beginn
der Baustrecke westlich von Scharfoldendorf besiedelt. Durch den Bau der Trasse ist eine Entwer-
tung von moglichen Bruthabitaten und der damit verbundenen Abnahme der Bestandszahlen im
Untersuchungsgebiet zu erwarten (Storungstatbestand nach § 44 (1), Nr. 3 BNatSchG). Die Le-
bensraumeignung fir Brutreviere wird herabgesetzt. Aufgrund der Menge der potentiell beeintréch-
tigten Reviere und der Lebensraumstrukturen in der Umgebung (bewaldete Hange des Ith) ist es
fraglich, in wie weit ein Ausweichen auf andere Brutplatze in der Umgebung fir alle beeintrachtig-
ten Reviere mdglich ist. Von daher kann nicht ausgeschlossen werden, dass mit dem Bau der OU
Eschershausen ohne geeignete Vermeidungsmalnahmen eine Abnahme der Bestandszahlen der
lokalen Population verbunden ist. Dies ist als erhebliche Beeintrachtigung im Sinne von § 44 (1)
Abs. 3 zu werten, so dass geeignete VermeidungsmafRnahmen bzw. CEF Mal3nahmen vorzuse-
hen sind.

Als CEF MalRnahme werden in der Feldflur zwischen Scharfoldendorf und Holzen Brachestreifen
angelegt, mit der die Feldflur in diesem Bereich als Brutraum fiir die Feldlerche aufgewertet wird.
Die Brachflachen werden durch regelméafiges Umpfliigen offen gehalten, so dass die Funktion ftr
die Feldlerche erhalten wird.

Unter Bericksichtigung von geeigneten Vermeidungs- / CEF MalRnahmen sind Verbotstatbestéande
des 8 44 (1) BNatSchG nicht erfulit. Von daher ist die Priifung von Ausnahmen von den Verboten
nach § 45 Abs. 7 BNatSchG nicht erforderlich.

Die Ubrigen europaischen Vogelarten, bei denen es sich um weit verbreitete und ungefahrdete
Brutvogelarten handelt, sowie Durchzigler/Rastvogel ohne ausgepragte ,Ruhestatten“ sind dkolo-
gischen Gruppen bzw. Gilden zugeordnet worden. Fir die jeweilige Gilde ist ebenfalls im Rahmen
einer Gilden-Betrachtung die Erfiillung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden im Sinne
von 8 44 (1) BNatSchG geprift worden. Dabei konnte folgendes Ergebnis festgestellt werden:
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Durch das Vorhaben werden einzelne Vegetationsstrukturen beseitigt, in denen die Arten dieser
Gilde vorkommen. Durch die Baufeldraumung aufR3erhalb der Brutzeiten (siehe Vcge01) sind Sto-
rungen der Fortpflanzungsstétten (besetzte Nester) jedoch nicht zu erwarten.

Bei den Arten handelt es sich um ungefahrdete und meist hdufige Arten mit noch gréfR3eren zu-
sammenhéngenden Populationen. Da die Uiberwiegend allgemein verbreiteten Vogelarten keine
besonderen Habitatanspriiche stellen, wird davon ausgegangen, dass die Arten im Umfeld des
Vorhabens in der folgenden Brutsaison hinreichend Ausweichméglichkeiten finden und auch die im
Rahmen der Eingriffsregelung erforderlichen Kompensationsmafl3nahmen zur Bewahrung des ge-
genwartigen Zustandes von Natur und Landschaft ausreichend sind, um die 6kologische Funktion
der betroffenen Fortpflanzung- und Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang zu erhalten. Da
der rdumliche Zusammenhang fir diese Arten so weit zu fassen ist, fihren mogliche Betroffenhei-
ten (z.B. der Verlust von Brutrevieren) bis zur vollen Wirksamkeit der Kompensationsmafl3nahmen
nicht zu einer Einschrankung der 6kologischen Funktion im raumlichen Zusammenhang. Daher
kann unter diesen Voraussetzungen auch eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der
lokalen Population und damit insgesamt die Erfiillung des Verbotstatbestandes der erheblichen
Stérung ausgeschlossen werden.

Dartber hinaus kénnen durch das Vorhaben baubedingte Tétungsrisiken, insbesondere die Zer-
storung besetzter Niststatten, auftreten. Baubedingte Totungsrisiken werden jedoch durch Baufeld-
raumung auf3erhalb der Brutzeiten vermieden.

Die Durchzugler oder Nahrungsgaste im Untersuchungsgebiet nutzen den Raum als Nahrungs-
guelle bzw. Rastplatz. Daher sind keine Brutreviere dieser Arten innerhalb des Untersuchungsge-
bietes bzw. im Trassenahbereich vorhanden, so dass eine Beeintrachtigung bzw. eine Zerstdrung
von Fortpflanzungsstatten auszuschlieRen ist. Weiterhin haben die in Anspruch genommenen und
beeintrachtigten Nahrungsflachen keine besondere Bedeutung fir die Arten. Die Nahrungsflachen
werden nur geringfligig eingeengt bzw. reduziert, so dass erhebliche Beeintrachtigungen auszu-
schliel3en sind. Weiterhin sind keine Rast- oder Ruheplatze ausgepragt, die regelmaRig und konti-
nuierlich Gber lAngere ZeitrAume hinweg genutzt werden. Bei sporadisch oder kurzfristig auftreten-
den Durchziiglern/Rastvogeln wird die Definition der ausgepragten ,,Ruhestatte” nicht erfullt.

Schadigung gem. § 19 BNatSchG

Die artenschutzrechtliche Prifung nach § 19 BNatSchG umfasst Arten, die in Art. 4 Abs. 2 oder in
Anhang | der VSch-RL oder in den Anhéangen Il und IV der FFHRL aufgefihrt sind sowie naturliche
Lebensrdume. Natirliche Lebensraume sind die Lebensraume der Arten, die in Art. 4 Abs. 2 oder
Anhang | der VSch-RL aufgefuhrt sind, nattrlich Lebensraumtypen von gemeinschaftlichem Inte-
resse sowie Fortpflanzungs- und Ruhestatten der in Anhang IV der FFH-RL aufgefiihrten Arten. Es
ist nun zu Uberprifen, ob durch das geplante Vorhaben an den oben genannten Arten und Le-
bensrdume Schéaden zu erwarten sind, die erhebliche Auswirkungen auf die Erreichung oder Bei-
behaltung des glinstigen Erhaltungszustandes dieser Arten und Lebensrdume zur Folge haben
konnten.

Die aufgefiihrten Arten des Anhangs IV der FFH-RL und deren Fortpflanzungs- und Ruhestétten
sowie die Arten des Art. 4 Abs. 2 oder des Anhangs | der VSch-RL (EuropaischeVogelarten) und
deren Lebensraume werden innerhalb der Prifung nach 8§ 44 BNatSchG hinreichend tberpruft.
Somit werden nach 8§ 19 BNatSchG ,nur noch” die Arten, die im Anhang Il der FFH-RL sowie die
nattrliche Lebensraumtypen von gemeinschaftlichem Interesse gepruft.

Arten, die durch das Vorhaben nach § 19 BNatSchG beeintrachtigt oder geschéadigt werden kon-
nen, sind innerhalb des Untersuchungsraums vorgefunden worden. Sie werden im Rahmen der
Eingriffsregelung abgehandelt und innerhalb des Schutzgutes Tiere bearbeitet (siehe Kapitel
5.2.1).
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5.2.4 Natura 2000-Gebiete

Nordlich des Vorhabens befindet sich der Héhenzug Ith, der ebenfalls zu groRen Teilen als FFH-
Gebiet ausgewiesen ist. Fur das FEH- Gebiet ,Ith* (NI-Gebietsnummer 114, Meldenr. 3823-301)
kénnen erhebliche Beeintrachtigungen auf die Schutz- und Erhaltungsziele offensichtlich ausge-
schlossen werden. Die Entfernung zwischen dem Einwirkungsbereich der geplanten Trasse und
dem Rand des FFH- Gebietes betrdgt mindestens 600 m (Abstand zur Trasse mind. 900 m). Das
FFH- Gebiet liegt oberhalb des Vorhabensbereiches auf dem Hauptkamm des Ith. Erhebliche
Auswirkungen auf die Schutz- und Erhaltungsziele des FFH- Gebietes (Lebensraumtypen, Anhang
lI-Arten) sind daher aufgrund der Entfernung und fehlender Wirkungsbeziehungen (z. B. Wirkpfad
Wasser) nicht zu erwarten. Eine Zerschneidung von wichtigen Funktionselementen fur das FFH-
Gebiet durch das Vorhaben ist ebenfalls nicht zu erkennen.

Das EFH- Gebiet ,Lenne” (NI- Gebietsnummer 391; EU-Code 4023-322) liegt mit einem Abstand
von mindestens 250 m zu der geplanten Trasse der OU Eschershausen. Direkte Flacheninan-
spruchnahme von Lebensraumtypen gemald Anhang | FFH-RL oder Teilhabitaten der relevanten
Arten des Anhangs Il (Groppe) sind durch das Vorhaben nicht gegeben. Auch tber den Wirkungs-
pfad Wasser sind aufgrund der bei der Stral3enplanung vorgesehenen Wasserbehandlung mogli-
che Beeintrachtigungen des FFH- Gebietes ,Lenne* ausgeschlossen. Damit sind mit der Umset-
zung des Vorhabens OU Eschershausen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutz- und
Erhaltungsziele fir das FFH- Gebiet ,Lenne” (NI- Gebietsnummer 391; EU-Code 4023-322) zu
erwarten. Eine Vertraglichkeitspriifung im Sinne von § 26 NAGBNatSchG ist nicht durchzufuhren.

Fur das Vogelschutzgebiet V68 ,Sollingvorland” (DE 4022-431) sind die mdglichen Auswirkungen
durch den geplanten Bau und den Betrieb der Nordostumgehung (OU) Eschershausen eingehend
untersucht worden. Die fur die Erhaltungsziele relevanten Vogelarten des Anhangs | werden durch
das Vorhaben gar nicht oder nur geringfiigig beeintréachtigt. So kann fur die Arten Uhu, Rotmilan
und Eisvogel eine Beeintrachtigung durch das Vorhaben ausgeschlossen werden. Fir den
Schwarzstorch ist lediglich im Bezug auf die Nahrungshabitate durch die Entwertung der Ruthe ein
geringer Beeintrachtigungsgrad festzustellen. Diese werden aber als nicht erheblich im Sinne der
Erhaltungsziele eingestuft. Bei der Uberpriifung von méglichen kumulativen Beeintrachtigungen
sind keine Vorhaben festgestellt worden, die im Zusammenwirken mit dem Vorhaben zu einer er-
heblichen Beeintrachtigung des Vogelschutzgebietes gefiihrt hatten. Das Vorhaben schrénkt die
Entwicklungsmadglichkeiten fir den Raum im Sinne der Vogelschutzrichtlinie nicht ein. Auch in den
vorgesehenen landschaftspflegerischen MalRnahmen wird keine Einschrédnkung des Entwicklungs-
potentials fir das Vogelschutzgebiet gesehen. Die durchgefuhrte Bewertung der Auswirkungen
durch das Vorhaben OU Eschershausen hat zusammenfassend ergeben, dass fur die Arten des
Anhangs | der Vogelschutzrichtlinie keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Erhaltungsziele
zu erwarten sind. Da erhebliche Beeintrachtigungen des giinstigen Erhaltungszustandes fir das
Vogelschutzgebiet nicht zu erwarten sind, sind MaRnahmen zur Schadensbegrenzung mit direk-
tem Bezug zum Vogelschutzgebiet nicht notwendig.

Schadigung gem. § 19 BNatSchG

Die artenschutzrechtliche Prifung nach § 19 BNatSchG umfasst Arten, die in Art. 4 Abs. 2 oder in
Anhang | der VSch-RL oder in den Anhéangen Il und IV der FFHRL aufgefiihrt sind sowie nattirliche
Lebensrdume. Natirliche Lebensraume sind die Lebensraume der Arten, die in Art. 4 Abs. 2 oder
Anhang | der VSch-RL aufgefiihrt sind, natrrlich Lebensraumtypen von gemeinschaftlichem Inte-
resse sowie Fortpflanzungs- und Ruhestatten der in Anhang IV der FFH-RL aufgefiihrten Arten. Es
ist nun zu Uberprifen, ob durch das geplante Vorhaben an den oben genannten Arten und Le-
bensraume Schaden zu erwarten sind, die erhebliche Auswirkungen auf die Erreichung oder Bei-
behaltung des glinstigen Erhaltungszustandes dieser Arten und Lebensrdume zur Folge haben
konnten.

Die aufgefiihrten Arten des Anhangs IV der FFH-RL und deren Fortpflanzungs- und Ruhestétten
sowie die Arten des Art. 4 Abs. 2 oder des Anhangs | der VSch-RL (EuropaischeVogelarten) und
deren Lebensraume werden innerhalb der Prifung nach 8§ 44 BNatSchG hinreichend tberprft
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(siehe Kapitel 5.2.3). Somit werden nach § 19 BNatSchG ,nur noch” die Arten, die im Anhang Il
der FFH-RL sowie die natirliche Lebensraumtypen von gemeinschaftlichem Interesse gepruft.

Mogliche Betroffenheiten von Lebensraumtypen innerhalb eines FFH- Gebietes bzw. mdgliche
Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen eines FFH- Gebietes sind gem. § 34 BNatSchG abge-
pruft worden. Die natirlichen Lebensraumtypen auf3erhalb von FFH-Gebieten im Untersuchungs-
gebiet (FFH-LRT 6430-Feuchte Hochstaudenfluren entlang der Ruthe im Bereich der L 484 und
FFH-LRT 6510 - Magere Flachland-Mahweise im Bereich ndrdlich von Wickensen) sind durch das
Vorhaben nicht betroffen.

5.2.5 Weitere Schutzgebiete
Innerhalb des Unersuchungsgebiete befinden sich keine ausgewiesenen Naturschutzgebiete und

Landschaftsschutzgebiete. Geschiitzte L andschaftsbestandteile sind im Untersuchungsraum eben-
falls nicht vorzufinden.

Im Untersuchungsgebiet ist nur ein Naturdenkmal zu verzeichnen. Hierbei handelt es sich um eine
Linde im Bereich von Wickensen (ND-HOL 64). Das Naturdenkmal ist durch das Vorhaben aller-
dings nicht betroffen.

Weiterhin ist fir die Lenne ein gesetzlich festgelegtes Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen.
Das Uberschwemmungsgebiet ist durch das Vorhaben nicht betroffen.

Geschutzte Landschaftsbestandteile gemal § 29 BNatSchG i. V. m. § 22 NAGBNatSchG sind It.
LRP Landkreis Holzminden im gesamten Kreisgebiet nicht explizit ausgewiesen. Nach § 22
NAGBNatSchG sind allerdings alle Flachen, die im Auf3enbereich im Sinne des 8§ 35 BauGB liegen
und keiner wirtschaftlichen Nutzung (Odland) oder deren Standorteigenschaften bisher wenig ver-
andert wurden (sonstige naturnahe Flachen) geschiitzte Landschaftsbestandteile. Dies bedeutet,
dass alle im Untersuchungsraum befindlichen Ruderalflachen, Hecken und sonstige naturnahe
oder ungenutzte Bereiche, die nicht bereits schon nach § 30 BNatSchG geschutzt sind, einen ge-
schitzten Landschaftsbestandteil darstellen. Verluste (durch Versiegelung, Teilversiegelung, Bo-
schungen, Mulden) sowie Beeintrachtigungen (durch Schadstoffbelastung) der nach § 22 NAGB-
NatSchG geschitzten Landschaftsbestandteile, insbesondere der Ruderalfluren und der Hecken
sind durch das Vorhaben zu erwarten. Die Bilanzierung der betroffenen /beeintrachtigten gesetz-
lich geschiitzten Landschaftsbestandteile sowie die Beurteilung der nicht quantifizierbaren Auswir-
kungen auf die gesetzlich geschiitzten Bereiche werden im Rahmen der Auswirkungen auf das
Schutzgut Arten und Biotope abgehandelt.

5.3 Schutzgut Boden
5.3.1 Bestand

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind folgende Bodentypen festzustellen:
. Gley-Braunauenboden

. Pseudogley-Parabraunerde

. Kolluvium, unterlagert von Pseudogley-Parabraunerde

. Pelosol-Pseudogley Pseudogley
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Bodden mit besonderen Werten und Funktionen:

Boden mit besonderen Standorteigenschaften:
Im Landschaftsrahmenplan sind die Gley-Braunauenbdden an der Ruthe als ,Bdden mit besonde-
ren (extremen) Standorteigenschaften* dargestellt.

Im Niederungsbereich der Lenne treten gleichfalls Gley-Braunauenbdden auf, die somit auch auf-
grund der Auspragung ihres Wasser- und Nahrstoffhaushaltes besondere (extreme) Standortei-
genschaften aufweisen.

Naturnahe Boden:

Aufgrund der tberwiegend intensiven ackerbaulichen Nutzung des Untersuchungsgebietes und
durchgefuhrter EntwasserungsmafRnahmen sind naturnahe Béden nur sehr kleinflachig vorhanden.
Es handelt sich dabei um einen kleinen Bereich nordlich von Wickensen, der sich als artenreiches
Feucht- und Nassgrtinland darstellt.

Bbden mit geowissenschaftlicher und geomorphologischer Bedeutung:
Bdden mit geowissenschaftlicher oder geomorphologischer Bedeutung sind im Untersuchungsge-
biet nicht vorhanden.

Boden mit gefahrdeter Funktionsfahigkeit:

Die Boden im Untersuchungsgebiet zeichnen sich durch Bodenarten mit hoher bis sehr hoher
Wassererosionsanfalligkeit aus. Insbesondere die tiberwiegend ackerbaulich genutzten Pseu-
dogley-Parabraunerden neigen zur Erosion (sehr hohe Erosionsanfalligkeit). Auf den sanfter ge-
neigten Flachen im Suden des Untersuchungsgebietes ist das Beeintrachtigungsrisiko dieser Bo-
den durch Wassererosion hoch, auf den starker reliefierten Flachen 6stlich von Scharfoldendorf
sehr hoch. Die kleinflachig auftretenden Pseudogleye und Kolluvien besitzen gleichfalls eine mittle-
re bis hohe Anfélligkeit gegenliber der Wassererosion. Lediglich bei den in den Niederungsberei-
chen der FlieRgewasser auftretenden Gley-Auenbdden ist die Erodierbarkeit durch Wasser als
gering einzustufen. Die Winderosionsempfindlichkeit der Boden ist im gesamten Untersuchungs-
gebiet gering.

Bodden mit beeintrachtigter Funktionsfahigkeit:

Grundsatzlich ist festzustellen, dass der gesamte Untersuchungsraum, mit Ausnahme des Wald-
gebietes am Mihl-Berg und einiger Grinlandflachen, mit Boden von beeintrachtigter Funktionsfa-
higkeit ausgestattet ist, da kaum bodenschonende Dauervegetation vorhanden ist, sondern der
Grof3teil von Ackerflachen bzw. von versiegelten Flachen eingenommen wird.

Altablagerungen sind im Untersuchungsgebiet nicht bekannt.

5.3.2 Umweltauswirkungen
Folgende erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden sind durch das
Vorhaben zu erwarten:

o Verlust der Speicher-, Regelungs- und Lebensraumfunktion des Bodens und Verlust von be-
lebten Oberboden durch Flachenneuversiegelung in einem Umfang von 6,5 ha (Straf3e) und
2,1 ha (Wirtschaftswege)

e Beeintrachtigung des Bodens durch Bodenbewegungen durch Boschungen und Einschnitte
(Bodenauftrag und —abtrag) auf einer Flache von rund 16,67 ha.
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e Belastung des Bodens im StralRenseitenraum durch verkehrsbedingten Stoffeintrag (nicht
guantifizierbar)

54 Schutzgut Wasser
54.1 Bestand

Grundwasser

Aufgrund der Gelandemorphologie und der vorliegenden Bodentypen ist vor allem im Niederungs-
bereich von Lenne und Ruthe und in den Einschnittsbereichen mit oberflachennahen Grundwas-
servorkommen (1 m— 1, 5 m) zu rechnen. An den Hangbereichen ist dagegen kein Vorkommen
von Grundwasserleitern in der Nahe der Bodenoberflache zu erwarten.

Die Grundwasserneubildungs- oder Sickerrate ist ein entscheidender Parameter, um guantitative

Aussagen zum Grundwasser zu treffen. Der Giberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes weist
eine hohe Neubildungsrate von >200 — 300 mm/a auf. Eine mittlere Grundwasserneubildungsrate
(langjahriges Mittel von 100 — 200 mm/a) findet sich nordwestlich von Scharfoldendorf.

Der wesentliche Teil des Untersuchungsgebietes weist eine geringe Verschmutzungsempfindlich-
keit des Grundwassers gegentiber Stoffeintragen aus. Im nordwestlichen und stidwestlichen
Randbereich des Untersuchungsgebietes ist dagegen die Verschmutzungsempfindlichkeit als mit-
tel eingestuft worden. Ebenfalls von einer mittleren Empfindlichkeit gegeniiber Verschmutzungen
ist fur die Niederungsbereiche der Lenne und Ruthe auszugehen. Hohe Grundwasserstande und
entsprechend gering machtige Deckschichten verursachen hier eine erhéhte Gefahrdung.

Oberfldchenwasser

Der Untersuchungsraum gehért zum Einzugsgebiet der Lenne, einem Gewasser Il. Ordnung. Die
Lenne entspringt am Holzberg und wird durch zahlreiche Zufliisse aus den bewaldeten H6henzi-
gen von Elfas, Homburg, Hils, Ith und Vogler gespeist. Die Lenne verlauft nur im Randbereich
durch das Untersuchungsgebiet und ist vom Vorhaben nicht betroffen. Neben der Lenne ist mit der
Ruthe, die bei Scharfoldendorf in die Lenne miindet, ein weiteres pragendes Flieigewasser im
Untersuchungsraum vorhanden. Auch die Ruthe ist ein FlieRgewasser Il. Ordnung. Sie verlauft
zwischen Holzen und Scharfoldendorf quer durch das Untersuchungsgebiet. Beide Gewasser sind
in der Vergangenheit anthropogen stark veréandert worden und weisen einen tiberwiegend begra-
digten Verlauf auf. Trotzdem sind an beiden Gewassern naturnahe bzw. bedingt naturnahe Struk-
turen festzustellen. Die Lenne wird als Hauptgewasser, die Ruthe als Nebengewésser des Nieder-
sachsischen FlieRgewasserschutzsystems gefiihrt. Neben diesen beiden grol3eren Gewassern
wird das Planungsgebiet von mehreren, temporar trocken fallenden Gewéassern durchzogen. Hier-
zu gehort u. a. ein Bachlauf, der parallel zur Ruthe, zwischen der Ruthe und dem Ortsrand von
Eschershausen verlauft, ein Bachlauf norddstlich von Scharfoldendorf, ein Bachlauf zwischen
Escherhausen und Wickensen sowie ein Bachlauf zwischen Scharfoldendorf und Lierdissen. Alle
diese Bachlaufe sind zum grof3ten Teil grabenartig ausgebaut (begradigt, Regelprofil) und verlau-
fen teilweise auch im Wegeseitenraum.

Die Ruthe weist im Untersuchungsgebiet eine Gewasserqite | - Il (gering belastet) auf. Die Lenne
ist der Gewassergiteklasse Il (méaRig belastet) zuzuordnen.

Die Gewasserstrukturen an der Ruthe sind anthropogen stark verandert. Daher ist die Ruthe als
bedingt naturfern mit einer maRig eingeschrankten Leistungsfahigkeit fiir den Naturhaushalt einzu-
ordnen. Die Gewasserstruktur der Lenne ist im Vorhabensbereich zwischen der Strukturgtteklasse
3 (maRig verdnderte Gewasserabschnitte) bis zur Strukturgiteklasse 5 (stark veranderte Gewas-
serabschnitte; Ortslage Eschershausen) zu bewerten. Samtliche Graben im Plangebiet weisen
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eine begradigte, naturferne Struktur auf. Nur an wenigen Grében sind vereinzelt Geholze zu fin-
den.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich lediglich ein Stillgewasser. Hierbei handelt es sich um den
naturfernen Absetzteich der Klaranlage.

Bereiche mit besondere Funktionsféahigkeit / hohe Wasser- und Stoffretention

Bereiche mit besonderer Bedeutung fir die Wasser- und Stoffretention sind die Dauergrindland-

flachen, die zwischen Eschershausen und Wickensen, stdlich der Ruthe sowie um Wickensen zu
finden sind. Ferner ist der bewaldete Miihl-Berg bei Wickensen zu den Bereichen mit besonderer
Funktionsféahigkeit zu zahlen.

Bereiche mit beeintrachtigter Funktionsfahigkeit / beeintrdchtigter Wasser- und Stoffretention

Aufgrund der naturfernen Abschnitte und dem fehlenden durchgehenden Uferrandstreifen ist die
Ruthe zu den Bereichen mit einer eingeschrénkten Retentionsfahigkeit zu zahlen.

Das Untersuchungsgebiet weist Giberall dort ein eingeschranktes Retentionsvermégen auf, wo die
ackerbauliche Nutzung Uberwiegt. Sehr stark eingeschréankt ist die Retention in den Uberwiegend
versiegelten Siedlungsbereichen.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Grundwasser erfahrt durch das geplante Vorhaben eine geringe zusétzliche Belas-
tung, die nicht als erheblich zu bewerten ist.

Beziiglich des Schutzgutes Oberflachengewésser stellen die Zerschneidung, Uberbauung und
Verlegung von FlieRgewadssern und Graben eine Beeintréchtigung dar. In diesem Zusammenhang
ist besonders die Querung der Ruthe durch die OU stidwestlich von Holzen zu nennen. Um ein
moglichst kurzes Bauwerk fir die Querung der Ruthe zu erreichen, soll die Ruthe hier zusétzlich
auf einer Lange von ca. 80 m verlegt werden. Durch eine ausreichende Dimensionierung des Que-
rungsbauwerkes werden die Auswirkungen auf die Ruthe zwar deutlich reduziert, trotzdem ist die
Querung der Ruthe als erheblicher Eingriff im Sinne von 8§ 14 BNatSchG i. V. m. 8 5 NAGB-
NatSchG zu werten. Der Eingriff flhrt allerdings nicht zu einer Verschlechterung der Zustande der
Gewasser im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie. Weiterhin bleiben die Gebote der Erreichung bzw.
Erhaltung eines guten dkologischen und chemischen Zustandes der Oberflachengewasser und
des Grundwassers sowie die Verminderung von Schadstoffeintragen im Sinne der Wasserrahmen-
richtlinie erhalten. Durch die geplanten Malinahmen werden die Entwicklungsgebote der Wasser-
rahmenrichtlinie unterstiitzt und gefordert.

5.5 Schutzgut Klima / Luft

55.1 Bestand

Makroklima

Aus grol3klimatischer Sicht betrachtet gehért das Untersuchungsgebiet zur ndrdlich gemafigten
Zone mit Uberwiegend maritimem Geprage, wobei die Witterungsbestandigkeit durch die stark
verwirbelnde Westwinddrift mit vorherrschenden West- und Stidwestwinden bestimmt ist.

Das Jahresmittel der Lufttemperatur liegt um 9°C und die jahrliche Niederschlagssumme betrégt

rund 750 bis 800 mm. Hinsichtlich der Niederschlagsverteilung ist das Maximum im Sommerhalb-
jahr festzustellen.
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Mesoklima

Das Klima im Untersuchungsgebiet wird bedingt durch Relief, Hangneigung, H6henlage sowie
Nutzungs- und Vegetationsstruktur. Es wird Uiberwiegend den in ihrer Leistungsfahigkeit maRig
eingeschrankten Freilandklimaten zugeordnet.

Wahrend die oberen Hanglagen des Ith aufgrund der Hangneigung und der Hangléange als Kaltluft-
entstehungs- bzw. als Kaltluftabflussgebiete (Frischluftzufuhr) anzusehen sind, sind in den Talla-
gen der Lenne und in der Beckenlage zwischen Holzen und Wickensen Kaltluftsammelgebiete zu
finden.

Als ein ,Tagesperiodisches Windsystem mit Ausgleichsfunktionen” fir die Ortslage von Eschers-
hausen ist ein Kaltluftstrom vom Ith in Richtung Scharfoldendorf dargestellt. Die Niederung der
Ruthe und die Lenne Aue sind als Kaltluftsammelgebiet der Tallagen / Niederrungen gekennzeich-
net.

Als besonders bedeutsam fiir den Klimaausgleich werden die Waldbestande von Ith, Homburg und
Vogler eingestuft.

5.5.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben sind baubedingte mikroklimatische Veranderungen durch Schadstoffimmissi-
onen der Baufahrzeuge und -maschinen sowie Staubentwicklung zu erwarten.

Weiterhin handelt es sich bei den Oberhangen des Ith aufgrund der Topografie um Kaltluftentste-
hungsgebiete. In strahlungsarmen Nachten bedeutet dies, dass sich tiber den Hanglagen Kaltluft
bildet, die von den Hangen in die Tallagen von Ruthe und Lenne flie3t und u.a. die Ortslage von
Scharfoldendorf und Eschershausen mit Frischluft versorgt. Ein tagesperiodisches Windsystem mit
Ausgleichsfunktion flief3t vom Ith in Richtung Scharfoldendorf. Da die geplante Trasse der OU
Escherhausen auf den Unterhangen des Ith verlaufen soll, ist davon auszugehen, dass es zu einer
Anreicherung der abflieRenden Kaltluft mit verkehrsbedingten Schadstoffen kommen kann.

Laut technischem Luftschadstoffgutachten ist allerdings auch festzustellen, dass die immissions-
seitige Belastung der Randbebauung an den Ortsdurchfahrten durch die geplante Nordostumge-
hung verringert wird. Mit einer Nordostumgehung von Eschershausen kann in Eschershausen die
Prognosenulifall prognostizierte Grenzwerttiberschreitung zum Schutz der menschlichen Gesund-
heit vermieden und in Scharfoldendorf die hohe Belastung deutlich verringert werden. An der zur
geplanten Nordostumgehung im Zuge der B 240 nachstgelegenen Bebauung sind durch die Pla-
nungen trotz geringer Zunahmen der Immissionen keine Grenzwertliberschreitungen zu erwarten.
Ferner wird aufgrund der Oberflachenversiegelung der Mikroklimahaushalt durch Reduzierung der
Verdunstung und damit der Luftfeuchte in einem Umfang negativ verandert, der nicht ndher quanti-
fizierbar ist.

AbschlieBend ist allerdings festzustellen, dass auf das Schutzgut Klima / Luft keine erheblichen
nachteiligen Auswirkungen zu erwarten sind.
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5.6 Schutzgut Landschaft

5.6.1 Bestand

Folgende Landschaftsbildtypen sind innerhalb des Untersuchungsraumes vorhanden:

e Unterhang Ith und Offenland zwischen Eschershausen und Holzen, intensiv ackerbaulich ge-
nutzt (Landschaftshbildtyp mit allgemeiner bis geringer Bedeutung, Wertstufe II)

o Niederungsbereich der Ruthe, mafig strukturreich (Landschaftsbildtyp mit allgemeiner Bedeu-
tung, Wertstufe Ill)

e Lenneniederung nordwestlich Scharfoldendorf (Landschaftsbildtyp mit allgemeiner bis geringer
Bedeutung, Wertstufe II)

o Kerbtal norddstlich Scharfoldendorf, strukturreich (Landschaftshildtyp mit allgemeiner Bedeu-
tung, Wertstufe Ill)

e Grinlandgepréagte Bereiche um Wickensen / Lenneniederung (Landschaftsbildtyp mit allge-
meiner Bedeutung, Wertstufe Il1)

e Siedlungen

Neben den genannten Landschaftsbildtypen sind auch landschaftsbildprdgende Einzelelemente
und -strukturen bestimmend fir das Landschaftsbild. Hierzu zahlen vor allem die wege- und ge-
wasserbegleitenden Baum- und Gehdlzstrukturen, insbesondere entlang der Flie3gewasser sowie
im Bereich der landwirtschaftlichen Gehéfte und des Bahndammes. Weiterhin gehdren auch die
geomorphologischen Strukturen zu landschaftsbildpragenden Elementen.

Ebenfalls eine besondere Bedeutung haben die vielfaltigen Landschaftsstrukturen in dem Kerbtal
nérdlich von Scharfoldendorf. Hier sind vielfaltige Gehdlzbestdnde sowie eine abwechslungsrei-
che, kleinteilige Flachenutzung vorhanden.

Im sudlichen Plangebiet sind die Waldflachen am Miihl-Berg und die strukturreichen Siedlungsran-
der und Einzelgehofte von Wickensen von Bedeutung fur das Landschaftsbild.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Beeintrachtigungen erféhrt das Landschaftsbild durch folgende Eingriffe:

o Visuelle Auswirkungen des StralRenbauwerkes, insbesondere durch seinen Verlauf in Damm-
lage in der Feldflur zwischen Wickensen und Holzen, zwischen der Ruthe und der K 97 und
der Anbindung an die Ithquerung (B 240 alt).

e Stdrung des Landschaftsbildes durch das erhdhte Querungsbauwerk im Zuge der K 97.
e Verlarmung in der Umgebung der Stral3e.

e Beseitigung von StralRenbaumen sowie von Landschaftsbild pragenden Einzelgeholzen mit
Verlust der Eigenart und Strukturvielfalt des Landschaftsbildes.

« Zerschneidung, Uberspannung und Uberformung von charakteristischen Landschaftsbildele-
menten, in diesem Fall des kleinen Kerbtals im Bereich des Wirtschaftsweges ,Am Krimpel*
nordostlich von Scharfoldendorf.
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5.7 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachgiter
5.7.1 Bestand

Wichtige Elemente der historischen Kulturlandschaft sind innerhalb des Untersuchungsraumes
nicht vorhanden.

An der Ruthe zwischen Scharfoldendorf und Holzen sowie am Ortsrand von Holzen sind Standorte
von ehemaligen Flachsrotten zu finden.

Folgende arché&ologischen Funde sind im Untersuchungsgebiet nachgewiesen:

Steinbeil (Jungsteinzeit)

verschiedene Rechteckbeile (Jungsteinzeit)

Klingenartefakte (Jungsteinzeit)

Keramikscherben (Mittelalter)

5.7.2 Umweltauswirkungen

Auf das Schutzgut Kulturgiiter und sonstige Sachguter sind keine erheblichen nachteiligen Auswir-
kungen zu erwarten.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Nach § 2 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) bestehen
vielfaltige Wirkungszusammenhénge bzw. Austauschprozesse zwischen den Schutzgitern. Dabei
erfolgen die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern tiber verschiedene Wirkpfade. Diese
Wirkpfade erstrecken sich oftmals Gber mehrere Schutzgiter und lassen sich zu Wirkketten zu-
sammenfiigen. Im Folgenden werden Wirkzusammenhange, die zu einer Betroffenheit mehrerer
Schutzguter durch einzelne Auswirkungen des Vorhabens fithren kénnen anhand von zwei Bei-
spielen verdeutlicht:

« Uberbauung, Versiegelung
Verdichtung des Bodens und Verhinderung von Austauschprozessen zwischen Atmosphéare
und Boden - Verringerung der Grundwasserneubildung - verstarkter Oberflachenabfluss >
Verringerung der Vegetationsausbreitung - Verlust von Lebensraum fir Tiere und Pflanzen >
Verlust des Nahrungsangebotes von Tier und Mensch - Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des - Beeintrachtigung der Erholungsfunktion

o Larmbelastung
Vergramung bzw. Beeintrachtigung von empfindlichen Tierarten - Beeintréachtigung der Erho-
lungsfunktion

Die Betroffenheiten von planungsrelevanten Wechselwirkungen durch einzelne Auswirkungen des
geplanten Vorhabens werden bereits bei den jeweiligen Schutzgiitern behandelt. Dartber hinaus
sind keine relevanten Umweltauswirkungen auf Wechselwirkungen vorhanden.
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6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Aktiver Larmschutz
Aufgrund der schalltechnischen Berechnung sind im Planungsabschnitt keine aktiven Larm-
schutzmaf3nahmen erforderlich.

Passiver Larmschutz

Im Streckenbereich der Ortsumgehung Eschershausen besteht bei Einzelgebauden an der heuti-
gen B 64/B64alt (Ortsausgang Eschershausen/ Wickensen) ,dem Grunde nach“ ein Anspruch auf
Larmschutzmaflinahmen. Wegen der Einzel- bzw. Randlage dieser Einzelgebaude sind aus-
schlie3lich passive LarmschutzmafRnahmen vorzusehen.

Fur alle weiteren Gebaude entlang der Ortsumgehung besteht kein Anspruch auf LArmvorsorge.
Die nutzungsspezifischen Immissionsgrenzwerte gemaf 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(BImSchV) werden ausnahmslos eingehalten.

Zum nach geordneten StraRennetz ergeben sich keine weiteren Anspriche auf Larmschutzmal3-
nahmen mit dieser Planung.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmal3inahmen
Zur Luftschadstoffbelastung wurde ein technisches Luftschadstoffgutachten erstellt.

Aus lufthygienischer Sicht ist die immissionsseitige Entlastung der Randbebauung an den Orts-
durchfahrten durch die geplante Nordostumgehung zu begrien. Mit einer Nordostumgehung von
Eschershausen kann in Eschershausen die Prognosenulifall prognostizierte Grenzwertiiberschrei-
tung zum Schutz der menschlichen Gesundheit vermieden und in Scharfoldendorf die hohe Belas-
tung deutlich verringert werden. An der zur geplanten Nordostumgehung im Zuge der B 240
nachstgelegenen Bebauung sind durch die Planungen trotz geringer Zunahmen der Immissionen
keine Grenzwertlberschreitungen zu erwarten.

6.3 MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete werden durch die Planung der Ortsumgehung Eschershausen nicht
berihrt.

6.4 Landschaftspflegerische Mallnahmen
Die folgenden Malinahmen basieren auf den naturschutzrechtlichen Vorgaben des Bundesnatur-

schutzgesetzes (BNatSchG) und des Niedersachsischen Ausfilhrungsgesetzes zum Bundesnatur-
schutzgesetz (NAGBNatSchG).
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Das MalRnahmenkonzept leitet sich zwangslaufig aus den durch den Eingriff betroffenen Werten
und Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild ab und gliedert sich auf in:

e Schutzmaflinahmen

o GestaltungsmalRnahmen

e Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind gemal den Vorschriften der Eingriffsregelung
auszugleichen oder — sofern ein Ausgleich nicht méglich ist — zu ersetzen. Der Umfang der erfor-

derlichen Ausgleichs- bzw. ErsatzmalRBhahmen (im Folgenden als KompensationsmafRnahmen zu-
sammengefasst) ist einzelfallbezogen zu ermitteln.

Nr. MaRnahme Umfang | Einheit

V cer 01 | Bauzeitenregelung

S2 Schutz von Oberboden

S3 Schutz von Einzelbaumen 16 | Stk.

S4 Schutzzaun zur Sicherung von Gehélzbestanden und wertvollen 500 | Ifd. m
Vegetationsbestanden

G5 Anpflanzung von gruppenartigen Gehélzpflanzungen, Einzelbaumen 0,07 | ha
und Baumgruppen im Stral3enseitenraum

G6 Ansaat von Randstreifen, Bdschungen und sonstigen StraBenbe- 18,1 | ha
gleitflachen mit Landschaftsrasen

G7 Gruppenartige, aufgelockerte Gehdlzpflanzungen im Stral3enseiten- 3,1 | ha
raum (Damm- und Einschnittsbéschungen)

G8 Anpflanzung von gruppenartigen Gehélzpflanzungen, Einzelbaumen 0,24 | ha
und Baumgruppen auf Restflachen

G9 Gestaltung des Knotenpunktes West 0,28 | ha

G 10 Landschaftsgerechte Gestaltung der Regenriickhaltebecken 0,1 |ha

G11 Anlage von wegebegleitenden Obstbaumreihen (Anzahl Baume) 98 | Stk.

G12 Anpflanzung von Obstbaumhochstammen 23 | Stk.

G13 Anlage von wege- und straRenbegleitenden Baumreihen (Anzahl 36 | Stk.
Baume)

G14 Landschaftsgerechte Gestaltung der Vernassungsflache 0,20 |ha

A15 Entsiegelung und Rekultivierung nicht bendtigter Fahrbahnflachen 0,78 | ha

A16 Rickbau und Rekultivierung nicht mehr benétigter Wirtschaftswege 0,16 | ha

Al7 Anlage von Ruderalflachen mit gruppenartigen Gehdlzpflanzungen 3,24 | ha

A18 Entwicklung von Nassgriinland und extensivem Griinland auf derzei- 0,16 | ha

tigem Ackerstandort bzw. im Bereich einer Kleingartenanlage mit
erganzender Erhaltung des bestehenden Nassgriinlandes und des
mesophilen Griinlandbereiches

A19 Naturnahe Wiederherstellung der Ruthe im Bereich der Ruthe- Que- 0,30 | ha
rung

A20 Auflichtung des Pionierwaldes zur Herstellung von trockenen Rude- 0,11 | ha
ralfluren
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Nr. Mallnahme Umfang | Einheit

A21 Rickbau und Renaturierung des Sportplatzes 0,87 | ha

A22 Anlage eines extensiven Uferrandstreifens fur die Ruthe 1,51 | ha

A23 Anlage eines extensiv genutzten Randstreifens 0,85 | ha

E 24 Anlage einer Sukzessionsflache mit Initialpflanzung 5,0 | ha

A cer 25 | Anlage von Brachestreifen als Feldlerchenhabitat 2,5 | ha

V cer 26 | Baumkontrolle im Rahmen einer dkologischen Bautiberwachung 86 | Stck.

V cer 27 | Dimensionierung der Briickenbauwerke nach MaRgaben arten-
schutzrechtlicher Aspekte

* Erlauterungen: V = VermeidungsmafRnahme S = SchutzmalRnahme
G = GestaltungsmafRnahme A = AusgleichsmafRnahme
E = Ersatzmallnahme CEF = continuous ecological functionality-measures

(gleichbleibende 6kologische Funktion)

Kompensationsflachenpool- Konzept fir die Vogler Region:

Im Auftrag des Landkreises Holzminden ist im Jahr 2006 ein Kompensationsflachenpool-Konzept
erarbeitet worden, dass auch Ziel- und Mal3hahmenkonzepte fir Eschershausen enthalt. Die im
Kompensationsflachenpoolkonzept vorgeschlagenen MafRnahmen sind beim MalRnahmenkonzept
fur die Landschaftspflegerischen MaRnahmen im Rahmen der OU Eschershausen berticksichtigt
worden.

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Durch die oben aufgefiihrten MalRnahmen kénnen fast alle mit dem Bau der OU Escherhausen
verbundenen erheblichen Eingriffe im Vorhabensbereich ausgeglichen werden. Lediglich im Bezug
auf die Versiegelung (Schutzgut Boden) ist ein vollstdndiger Ausgleich im Sinne der Eingriffsrege-
lung nicht mdglich. Erhebliche Beeintrachtigungen durch Versiegelung kdnneni.d.R. nur durch
Entsiegelung an anderer Stelle ausgeglichen werden. Durch die MaRhahmen A 15 und A 16 wer-
den Bdden im Vorhabensbereich durch den Riickbau von nicht mehr bendétigten StralR3en, Wirt-
schaftswegen und ehemaligen Bahnkdrpern entsiegelt. Ebenfalls als Entsiegelung ist der Riickbau
eines Sportplatzes (Entfernen von Rasentragschichten) in der Ruthe-Niederung zu werten (Maf3-
nahme A 21). Trotz dieser AusgleichsmalRnahmen ist mit dem Vorhaben eine zusatzliche Versie-
gelung von Boden verbunden. Als Ersatz fur diese zusatzliche Versiegelung wird die MalRnahme

E 24 geplant. Die Mal3nahme E 24 dient mit dem groReren Teil der Flache als Ersatz fir das
Schutzgut Boden und wird daher als E-MalRnahme gekennzeichnet. Gleichzeitig erflllt die Malf3-
nahme E 24 aber auch Ausgleichsfunktionen fiir andere Konflikte (z.B. als Ausgleich fir Eingriffe
durch Bodenauf- und Abtrag).

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Zur Einpassung der Ortsumgehung Eschershausen in die bebauten Gebiete werden im Rahmen
der Planungen folgende MalRnahmen getroffen:

Die Gradiente der Ortsumgehung Eschershausen wird unter Berticksichtigung der Wasser- und
Bodenverhéltnisse sowie der Schallausbreitung, méglichst tief gelegt, um Sichtbeeintrachtigungen
durch den StraRenkdrper sowie durch Fahrzeuge moglichst gering zu halten. Im Abschnitt zwi-
schen dem Kreisverkehrsplatz West und dem Taleinschnitt ,Am Kriimpel* sowie bis zur Uberfuh-
rung des Wirtschaftweges (K97alt) wird die Trasse nordlich um Schafoldendorf im Einschnitt ge-
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fuhrt. Ostlich der L484 liegt die Trasse gleichermaRen im Einschnitt, so dass negative Einwirkun-
gen auf Holzen und den nérdlichen Rand von Eschershausen eingeschrénkt werden kénnen. Ho-
he Dammbereiche sind nur in den Bereichen ,Am Kriimpel* und &stlich der L484 (vorh. Graben)
notwendig.

Der Kreisverkehrsplatz West wurde unter Berilicksichtigung der spateren Trasse der Westumge-
hung mdglichst weit in Richtung Lierdissen verschoben.

Die neue Trasse konnte wegen des Entfalls des Linksabbiegers in die K19 im Bereich der Bebau-
ung zwischen dem Ortsausgang von Eschershausen und Wickensen leicht stdlich abgertckt wer-
den.

Gehoélzpflanzungen beidseitig der Trasse dienen der landschaftsgerechten Einbindung und min-
dern den Sichtkontakt zwischen Wohnbebauung und Ortsumgehung.
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7 Kosten

Kostentrager fur die MaBnahme B240 NOU Eschershausen ist die Bundesrepublik Deutschland —
Bundesstral3enbauverwaltung.

Eine Beteiligung Dritter an den Kosten ist nicht vorgesehen.

Der Kreis ist an den Kosten des Knotenpunkt Ost (K 19) und der Anderung der Einmiindung der
K 22 (verlegte B 240 zum Ith) nicht zu beteiligen, weil in beiden Fallen die Bagatelklausel greift.

8 Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte wird ein Planfeststellungsverfahren gemal} § 17 Fernstrallengesetz
(FStrG) durchgeftihrt.

Zum Bau der Ortsumgehung ist die Durchfiihrung eines Flurbereinigungsverfahrens nach 8§ 87
Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) nach dem Planfeststellungsverfahren vorgesehen.

9 Durchfihrung der Baumaflinahme

Die Bauausfiihrung soll in einer Baustufe erfolgen. Die Bauzeit betragt ca. 3,5 Jahre.

Bei der Durchfiihrung der Baumafnahme wird der Verkehr auf dem bestehenden StralRennetz im
Zuge der B 240, B 64, L 484 und der K 19, K 22, K 97 kaum beeintrachtigt. Verkehrslenkende

Mafnahmen sind lediglich fiir die Herstellung der Knotenpunkte West, Mitte und Ost sowie fur die
Einbindung in die vorhandenen BundesstraRen am Beginn und Ende der Baustrecken erforderlich.
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