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0. Allgemeinverstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

Der geplante 6-streifige Ausbau der Bundesautobahn 7 (BAB 7) im Abschnitt 3 von nérdlich der
Anschlussstelle (AS) Bad Fallingbostel bis zum Anschluss der BAB 27 im Autobahndreieck (AD)
Walsrode stellt den sidlichen Teil der insgesamt 32,2 km langen MaBnahme ,6-streifiger Ausbau der
BAB 7 von der AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode“ dar. Zur Bewaltigung der Spitzenbelastungen im
Reiseverkehr werden auf dem vorhandenen 4-streifigen Querschnitt seit dem Jahr 2005 zeitweise die
Seitenstreifen fur den Verkehr freigegeben. Die anschlieBenden Bereiche im Norden und im Siiden
der GesamtmaBnahme sind bereits 6-streifig ausgebaut.

Im aktuellen Bedarfsplan ist der 6-streifige Ausbau der BAB 7 von der AS Soltau-Ost bis zum AD
Walsrode im Weiteren Bedarf mit Planungsrecht eingestuft. Der langfristige achtstreifige Ausbau der
BAB 7 sudlich des AD Walsrode bis zum AD Hannover-Nord befindet sich im Weiteren Bedarf.

Mit Schreiben vom 30.03.2012 hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) den vorgelegten Vorentwurf mit eingetragenen Prifbemerkungen und dem Gesehen-
Vermerk zurlickgegeben. Die Prifbemerkungen des BMVBS sowie die Ergebnisse des Sicherheits-
audits (Auditbericht der Niedersachsischen Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr vom
22.12.2011) zum Vorentwurf wurden bei der Erstellung der vorliegenden Planfeststellungsunterlagen
berlcksichtigt.

Die rechtliche Absicherung des Vorhabens bedarf der Planfeststellung nach § 17 BundesfernstraBen-

gesetz.

Beschreibung des Vorhabens

Der Abschnitt 3 von nérdlich der AS Bad Fallingbostel bis zum AD Walsrode hat eine Lange von
8,035 km und soll wegen des schlechten Fahrbahnzustandes vor allem des Hauptfahrstreifens der
Richtungsfahrbahn Hannover und der dadurch anstehenden kostenintensiven ErhaltungsmaBnahmen
zuerst ausgebaut werden. Das Uberfiihrungsbauwerk der B 209 in der AS Bad Fallingbostel und die
beiden Uberfiihrungsbauwerke der Verbindungsrampen der BAB 27 im AD Walsrode sind fiir einen 6-
streifigen Querschnitt bereits ausreichend dimensioniert und muissen nicht verédndert werden. Die
Briickenbauwerke Uber vier unterfihrte StraBen und das Uberschittete Bauwerk Uber den ,Krelinger /
Fahrenholzer Bach* kénnen auf Grund ihres schlechten Bauzustandes nicht verbreitert werden. Sie
missen im Zuge der MaBnahme erneuert werden. Zur Verbesserung der Querungsmaoglichkeit fir
Wildtiere werden zwei Bauwerke Uber unterflhrte StraBen sowie das Uber den ,Krelinger /
Fahrenholzer Bach“ aufgeweitet. Fir die Erweiterung der PWC-Anlagen Wolfsgrund beidseitig der

BAB 7 liegen bereits Planfeststellungsbeschlisse vor. Der 6-streifige Ausbau ist bei diesen Planungen
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ebenfalls beriicksichtigt. Um die vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke und méglichst groBe Teile der
vorhandenen Fahrbahnbefestigung zu erhalten, wird die bestehende Linienfiihrung und Héhenlage
soweit moglich beibehalten. Der vorhandene 4-streifige Querschnitt wird symmetrisch um jeweils
3,50 m nach auBen verbreitert. Im AD Walsrode wird im Bereich der Uberfiihrungsbauwerke die
Richtungsfahrbahn Hannover in den Uberbreiten Mittelstreifen verbreitert. Die Betondecke muss Uber
die gesamte Querschnittsbreite erneuert werden.

Der 6-streifige Ausbau wird unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der BAB 7 realisiert:
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1. Darstellung der BaumaBnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die Bundesautobahn 7 verlauft als Nord-Sud-Achse von der dénischen Grenze in Ellund durch
Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Hessen, Baden-Wirttemberg und Bayern bis an die
Osterreichische Grenze bei Flissen. Mit 963,6 Kilometern ist sie die langste nationale Autobahn
Europas und Bestandteil des transeuropédischen Netzes (TEN). Von Ellund bis zum Autobahnkreuz
Biebelried ist die BAB 7 Teil der EuropastraBe E 45. Sie stellt sowohl fir den Wirtschaftsverkehr als

auch far den touristischen Verkehr die wichtigste Nord-Siid-Verbindung im norddeutschen Raum dar.

Zwischen Hamburg und Hildesheim ist die BAB 7 bereits 6-streifig ausgebaut, mit Ausnahme des
vierstreifigen Bereiches zwischen der AS Soltau-Ost und dem AD Walsrode. Zur Bewdltigung der
Spitzenbelastungen im Reiseverkehr wird in diesem vierstreifigen Abschnitt seit dem Jahr 2005 eine
Verkehrsbeeinflusssungsanlage betrieben, durch die die Seitenstreifen tempordr als zusétzlicher

Fahrstreifen fir den Verkehr freigegeben werden kénnen.

Im aktuellen Bedarfsplan fiir BundesfernstraBen ist der 6-streifige Ausbau der BAB 7 von der AS
Soltau-Ost bis zum AD Walsrode im Weiteren Bedarf mit Planungsrecht eingestuft. Im Weiteren
Bedarf befindet sich der achtstreifige Ausbau der BAB 7 sidlich des AD Walsrode bis zum AD
Hannover-Nord. Das Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen und das regionale Raum-
ordnungsprogramm des Landkreises Heidekreis (vormals Landkreis Soltau-Fallingbostel) enthalten

ebenfalls die Notwendigkeit des 6-streifigen Ausbaus der BAB 7 im vorliegenden Abschnitt.

Nach den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung® RIN 2008 ist die BAB 7 eine StraBe mit
kontinentaler Verbindungsfunktion der Stufe 0 und der Kategoriegruppe AS 0.

Die vorliegende Planfeststellung ist der stdliche Teil der insgesamt 32,2 km langen MaBnahme ,6-
streifiger Ausbau der Bundesautobahn 7 von der AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode“. Die Gesamt-
maBnahme ist in drei Abschnitte unterteilt. Der vorliegende Abschnitt 3 umfasst den 6-streifigen
Ausbau der BAB 7 vom km 87,545 ndrdlich der Anschlussstelle Bad Fallingbostel bis zum km 95,580
im Autobahndreieck Walsrode, in dem die BAB 27 an die BAB 7 anschlieBt. Die Planfeststellungs-
unterlagen umfassen ferner die Anpassung aller erforderlichen verkehrlichen Anlagen wie Ein- und
Ausfahrten, Briicken, Durchlasse, Entwésserungsanlagen, Leitungen und Larmschutzanlagen. Fur die
geplante Erweiterung der PWC-Anlagen Wolfsgrund West und Ost sind in 2010 die Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet worden. In 2011 wurden die Ausbauplanungen planfestgestellt. Die Planungen
sind in den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen berlcksichtigt. Die Baulange des Abschnitts 3
betragt 8,035 km.

Baulast- und Vorhabenstragerin ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstraBenverwaltung). Die

Kostentragung fiir die Anpassung von Anlagen der éffentlichen Versorgung wird zwischen den
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Versorgungsunternehmen und dem Bund nach MaBgabe der geltenden Rahmen- und Gestattungs-
vertrage geregelt. Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen sind aufgestellt von der Niederséach-

sischen Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr, Geschéaftsbereich Verden.

Der vorliegende Abschnitt befindet sich im Bereich des Landkreises Heidekreis (Soltau-Fallingbostel).
An der AS Bad Fallingbostel grenzen die Gewerbegebiete ,An der Autobahn® und ,Ost* der Stadt Bad
Fallingbostel beidseitig direkt an die BAB 7. Trassennah befindet sich im Osten der BAB 7 das
britische Militdrgelande des gemeindefreien Bezirks Osterheide. Stdwestlich von Bad Fallingbostel

liegen die Ortsteile Bockhorn und Krelingen der Stadt Walsrode.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die BAB 7 ist derzeit zwischen der AS Soltau-Ost und dem AD Walsrode vierstreifig ausgebaut.
Dieser Bereich wurde Ende der flinfziger Jahre in Betonbauweise hergestellt und ab 1983 ebenfalls in

Betonbauweise im Hocheinbau grunderneuert.

Im Zuge der Grunderneuerung wurden der Querschnitt und die Linienflhrung beibehalten sowie die
Querneigung der Fahrbahnen auf mindestens 2,50 % erhéht. Im Bereich mit ausreichend groBem
Kurvenradius (R =8.000 m) wurde die Querneigung der zum Mittelstreifen geneigten Richtungsfahr-
bahn Hamburg nach auBen umgedreht (km 91,16 bis km 91,95). Die befestigte Breite der beiden
Richtungsfahrbahnen betragt jeweils 11,00 m. Der Mittelstreifen ist 4,00 m breit. Die 2,50 m breiten
Seitenstreifen sind schwacher befestigt und nur unzureichend mit der Fahrstreifenbefestigung
verbunden. Damit betrdgt die vorhandene Kronenbreite 29,00 m und entspricht einem Regel-
querschnitt a4ms (RQ 29) der RAS-Q 1982. Die Unterflihrungsbauwerke wurden durch Verstéarkung
der Uberbauten sowie durch den Bau neuer Kappen — teilweise mit Verbreiterung der Uberbauten und
Fliigel — der neuen Gradiente angepasst. Das Uberfiihrungsbauwerk im Zuge der B 209 (AS Bad
Fallingbostel) ist 1983 erneuert und wie auch die beiden Uberfiihrungsbauwerke im AD Walsrode

bereits auf einen 6-streifigen Ausbau ausgerichtet worden.

Zur Bewaltigung der Spitzenbelastungen im Reiseverkehr wurde mit Beginn der Sommerferien 2005
eine dynamische Seitenstreifenfreigabe eingerichtet. Dazu wurden der vorhandene Querschnitt
ummarkiert, die Ein- und Ausfahrstreifen an den Anschlussstellen und an den PWC-Anlagen
umgebaut, Nothaltebuchten angebaut und eine Verkehrsbeeinflussungsanlage aus Videoliber-

wachung und Wechselverkehrszeichen installiert.

Die Geschwindigkeit ist derzeit fur den 4-streifigen Verkehr auf 120 km/h und wéhrend der Seiten-

streifenfreigabe auf 100 km/h begrenzt.

Uber die gesamte Ausbaustrecke erhélt die BAB 7 einen zweibahnigen Querschnitt mit dreistreifigen

Richtungsfahrbahnen, Mittel- und Seitenstreifen. Entsprechend den ,Richtlinien fir die Anlage von
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Autobahnen® RAA 2008 ist die BAB 7 der Entwurfsklasse EKA 1 A zuzuordnen und fur den 6-
streifigen Ausbau der RQ 36 anzuwenden. Aus wirtschaftlichen und dkologischen Griinden wird der
vorhandene Fahrbahnaufbau weitestgehend erhalten, um die im Unterbau vorliegenden konta-
minierten Schichten (Teervermértelung und PAK-belasteter Asphalt) nicht frei zu legen. Die fiinf
Unterflhrungsbauwerke kénnen aufgrund ihrer Lebensdauer von mehr als 60 Jahren und der bereits
erfolgten Umbauten nicht weiter verbreitert werden. Sie werden durch Neubauten ersetzt. Die drei
Uberfiihrungsbauwerke in der AS Bad Fallingbostel und im AD Walsrode kénnen den geplanten

Querschnitt aufnehmen und bleiben erhalten.

Die Linienfiihrung in Lage und Héhe liegt durch die vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke und den
teilweisen Erhalt des vorhandenen StraBenoberbaus fest. Sicherheitsrelevante Trassierungsméangel
werden beseitigt. Die Erhéhung der Langsneigung der Richtungsfahrbahn Hannover im Verwindungs-
bereich ist deshalb unumgénglich. Durch die Veranderung der Gradienten von ca. km 89,050 bis ca.
km 90,150 ist die Teilerneuerung des Fahrbahnaufbaus im Hocheinbau in diesem Bereich nicht
maoglich und muss daher auf ca. 1,1 km Lange vollstdndig erneuert werden. Die geplante 6-streifige
Verbreiterung der BAB 7 erfolgt im vorliegenden Abschnitt nach einer Abwagung der verkehrlichen,
Okologischen, entwurfstechnischen und wirtschaftlichen Aspekte symmetrisch unter Beibehaltung der
vorhandenen Achse. Im Bereich des Bauendes im AD Walsrode muss die Verbreiterung der
Richtungsfahrbahn Hannover auf Grund ihrer Lage zu dem bestehenden Uberfiihrungsbauwerk um
ca.2,35m in den vorhandenen Uberbreiten Mittelstreifen vorgenommen werden. Fir die
anschlieBende Verschwenkung in den Bestandsquerschnitt wird auf 280 m Lange Uber das Bauende
hinaus im Mittelstreifen eine Verbreiterung der vorhandenen Betonbefestigung um 4,0 m und Uber
zusatzlich 196 m Lange eine Ummarkierung notwendig.

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung im vorliegenden Abschnitt 3 ist aus trassierungs-
technischen Griinden nicht erforderlich. Aufgrund der starken zuflieBenden Verkehrsstrdome von der
BAB 27 aus Richtung Bremen im AD Walsrode (stdlich des vorliegenden Abschnittes 3) wird fir die
Richtungsfahrbahn Hannover auf der BAB 7 weiterhin eine Geschwindigkeitsbegrenzung vor dem AD
Walsrode empfohlen.

2. Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Das Niedersachsische Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr hat im Jahr 2009 den
Planungsauftrag fur den Luckenschluss des 6-streifigen Ausbaues der BAB 7 von der AS Soltau-Ost
bis zum AD Walsrode an die Niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr erteilt.
Der Geschaftsbereich Verden hat die Arbeiten zur Entwurfsaufstellung fir den vorliegenden Abschnitt

3 im April 2010 vergeben. Am 21.04.2010 wurde im Rahmen eines Scoping-Termins in Soltau flr die
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GesamtmaBnahme der Untersuchungsrahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) festgelegt.
Den Tragern Offentlicher Belange (TOB) wurde der Planungsstand im Abschnitt 3 am 19.08.2010
vorgestellt. Fir die geplante Erweiterung der PWC-Anlagen Wolfsgrund West und Ost sind in 2010
bereits die Planfeststellungsverfahren eingeleitet worden. Die Erweiterung der PWC-Anlage
Wolfsgrund West wurde am 24.02.2011 planfestgestellt. Der Beschluss flr die Erweiterung der PWC-
Anlage Wolfsgrund Ost liegt mit Datum vom 09.05.2011 vor. Die Planungen werden in der vorliegen-
den Planung bericksichtigt. Den vorgelegten Vorentwurf hat das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) mit Schreiben vom 30.03.2012 mit eingetragenen Priifbemerkungen
und dem Gesehen-Vermerk zuriickgegeben. Die Prifbemerkungen des BMVBS sind bei der

Erstellung der vorliegenden Planfeststellungsunterlagen beriicksichtigt worden.

Im Mé&rz 2011 wurden von Zacharias Verkehrsplanungen Hannover ,Verkehrstechnische
Berechnungen zum Umbau des Autobahndreiecks BAB 7 / BAB 27 (Walsroder Dreieck) und der
BAB 7 Anschlussstelle Bad Fallingbostel im Zuge des geplanten 6-streifigen Ausbaus der BAB 7
durchgefiihrt. Anhand des Verkehrsmodells Niedersachsen wurde fiir das Prognosejahr 2025 die
vorhandene 4-streifige Situation dem geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 gegenlbergestellt.
Uberpriift wurden die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat der freien Strecke der BAB 7, der
Ein- und Ausfahrten der AS Bad Fallingbostel inkl. der Rampenanbindung an die B 209, der Ein- und
Ausfahrten im AD Walsrode und in der AS Westenholz inkl. der dortigen Verknlpfung der
Anschlussstellenrampen an die L 191. Im Mai 2012 wurde die Verkehrsuntersuchung basierend auf

den mittlerweile vorliegenden Verkehrserhebungen aus 2010 aktualisiert.

Bei der Abschnittsbildung und Festlegung der =zeitlichen Abfolge der drei Abschnitte der
GesamtmaBnahme wurde bereits beriicksichtigt, dass die zeitnahe Umsetzung der BaumaBnahmen
im Abschnitt 3 aus Griinden der Verkehrssicherheit und aus wirtschaftlichen Griinden erforderlich ist.

Aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden ist der 3. Abschnitt vorrangig 6-streifig auszubauen, da
fur die Fahrtrichtung Hamburg von der AS Westenholz bis zum AD Walsrode auf einer Streckenlange
von ca. 1 km der Beschleunigungsstreifen der AS Westenholz in den Verzdégerungsstreifen der
Anschlussrampe der BAB 27 in Richtung Bremen Ubergeht und unmittelbar danach die Reduzierung
von 3 auf 2 Fahrstreifen im Zuge der BAB 7 folgt. Um das Gefahrenpotential der beschriebenen
dichten Abfolge von Entscheidungspunkten zu minimieren, ist dieser Bereich mglichst friih durch den

6-streifigen Ausbau zu verbessern.

Der Fahrbahnzustand der BAB 7 ist zwischen der AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode so schlecht,
dass umfangreiche InstandsetzungsmaBnahmen erforderlich sind. Fir den Abschnitt 3 von der AS
Bad Fallingbostel bis zum AD Walsrode liegt die schlechteste Zustandsbewertung, mit erheblichen
Schéden vor allem im Hauptfahrstreifen der Richtungsfahrbahn Hannover, vor. Laut Ergebnis der
LZustandserfassung und -bewertung auf Bundesautobahnen 2009 in Niedersachsen® ist fiir den
Hauptfahrstreifen Richtung Hannover im Abschnitt 3 fast durchgehend der Schwellenwert mit 4,50 bis
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5,00 fur die Merkmale Substanzwert (Oberflache) sowie Léngs- und Querrisse Uberschritten. Der
Gebrauchswert des Hauptfahrstreifens Richtung Hannover liegt durchgangig Gber 1,50 bis 3,49. Im
Uberholfahrstreifen Richtung Hannover liegt der Gebrauchswert auf ca. der Hélfte der Lange des
Abschnittes 3 bei Uber 1,50. Durch einen zeitnahen 6-streifigen Ausbau im Abschnitt 3 kénnen die not-

wendigen kostenintensiven ErhaltungsmaBnahmen vermieden werden.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Der in drei Abschnitte aufgeteilte 6-streifige Ausbau der BAB 7 zwischen der AS Soltau-Ost und dem
AD Walsrode ist in seiner kumulierenden Wirkung als UVP-pflichtiges Vorhaben gemaB Anlage 1 zu §
3 UVPG zu betrachten.

23 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.41 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Der 6-streifige Ausbau der BAB 7 im 4-streifigen Bereich zwischen der AS Soltau-Ost und dem AD
Walsrode entspricht den raumordnerischen Entwicklungszielen der Bundesrepublik Deutschland
(Bundesverkehrswegeplan), des Landes Niedersachsen (Landesraumordnungsprogramm Nieder-

sachsen) und des Landkreises Heidekreis (regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises).

Die BAB 7 ist fir den Wirtschaftsverkehr und fir den touristischen Verkehr die wichtigste Nord-Sid-
Verbindung im norddeutschen Raum. Als Teil der EuropastraBe E 45 verbindet sie von der dénischen
Grenze Skandinavien mit dem stddeutschen Raum bis an die &sterreichische Grenze bei Fiissen. Die
Starkung dieser Verkehrsachse ist fir die raumordnerischen Entwicklungsziele von besonderer
Bedeutung.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Zwischen Hamburg und Hildesheim ist die BAB 7 bereits 6-streifig ausgebaut, mit Ausnahme des
vierstreifigen Bereiches zwischen der AS Soltau-Ost und dem AD Walsrode. Die Leistungsfahigkeit
dieses vierstreifigen Bereichs wurde bereits in der Vergangenheit durch den Reiseverkehr an

Wochenenden und in Ferienzeiten h&ufig Gberschritten. Zur Bewaltigung der Spitzenbelastungen im
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Reiseverkehr wurde mit Beginn der Sommerferien 2005 eine dynamische temporére Seitenstreifen-
freigabe eingerichtet. Dazu wurden der vorhandene Querschnitt ummarkiert, die Ein- und Ausfahr-
streifen an den Anschlussstellen und an den PWC-Anlagen umgebaut, Nothaltebuchten angebaut und
eine Verkehrsbeeinflussungsanlage aus VideolUberwachung und Wechselverkehrszeichen installiert.
Die Geschwindigkeit ist derzeit flir den 4-streifigen Verkehr auf 120 km/h und wé&hrend der Seiten-

streifenfreigabe auf 100 km/h begrenzt.

Im Marz 2011 wurden von Zacharias Verkehrsplanungen Hannover Verkehrstechnische Berechnun-
gen zum Umbau des Autobahndreiecks BAB7 / BAB 27 (Walsroder Dreieck) und der BAB7
Anschlussstelle Bad Fallingbostel im Zuge des geplanten 6-streifigen Ausbaus der BAB 7 durch-
gefiihrt. Im Rahmen dieser Untersuchung wurde der Abschnitt von nérdlich der AS Bad Fallingbostel
Uber das Autobahndreieck Walsrode (BAB 7 / BAB 27) bis stdlich der anschlieBenden AS Westenholz
betrachtet. Im Mai 2012 konnte diese Verkehrsuntersuchung auf Grund der jetzt vorliegenden Daten
der Verkehrserhebungen aus 2010 und DTV-Ermittlungen (Jahresmittel) durch die
StraBenbauverwaltung mit Stand 20.04.2012 aktualisiert werden. Zwischen der AS Bad Fallingbostel
und dem AD Walsrode (DTV-Zahistelle 0153) wird der Kraftfahrzeugverkehr im Jahr 2010 mit
63.690 Kfz/24h (vorher fir das Jahr 2005: 58.813 Kfz/24h) und nérdlich der AS Bad Fallingbostel
(DTV-Zahlstelle 0151) mit 64.155 Kfz/24h (vorher fur 2005: 57.588 Kfz/24h) angegeben. Der Schwer-
verkehr lag 2010 bei 10.740 SV/24h (vorher 2005: 9.825 SV/24h) bzw. bei 10.366 SV/24h (vorher
2005: 9.652 SV/24h), der Schwerverkehrsanteil bei 16,9 % bzw. 16,2 % (vorher 2005: bei rund 17 %).

Ergénzend zu den Werten der vier DTV-Zahistellen 0151, 0153, 0037 und 0157 auf der BAB 7 und
der Zahlstelle 0212 auf der BAB 27 von 2010 wurden fir die Knotenpunkte mit der B 209 in der AS
Bad Fallingbostel die Verkehrsmengen und Verkehrsstréme aus Videozahlungen aus dem Jahr 2008
und fur die Knotenpunkte mit der L 191 in der AS Westenholz aktuelle Knotenpunktzdhlungen vom
01.03.2011 verwendet.

Fir die Prognoseverkehrsmengen fir das Jahr 2025 wurde die aktuelle Version des Verkehrsmodells
Niedersachsen (Prognosehorizont 2025, Version April 2012) zugrunde gelegt. Daraus gehen die
Verkehrsbelastungen fiir das Prognosejahr 2025 fiir die vorhandene 4-streifige Situation und fir den
geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 hervor. Das Modell bertcksichtigt die Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtung 2025 des Bundes. Das Prognosenetz 2025 beinhaltet alle
Vorhaben des vordringlichen Bedarfs und zum Teil Vorhaben des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht

nach dem aktuellen Bedarfsplan fur die BundesstraBen.

Fir die vorhandene 4-streifige Situation ergibt sich im Jahr 2025 eine Prognosebelastung zwischen
der AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode von 66.890 Kfz/24h und nérdlich der AS Bad
Fallingbostel von 67.470 Kfz/24h. Die Schwerverkehrsprognosebelastung 2025 steigt auf
13.480 SV/24h bzw. auf 13.670 SV/24h, der Schwerverkehrsanteil auf 20,2 %. Durch den geplanten
6-streifigen Ausbau der BAB 7 ergeben sich in 2025 gegeniber dem 4-streifigen Querschnitt etwas
héhere Prognosebelastungen von 69.720 Kfz/24h bzw. von 70.440 Kfz/24h und Schwerverkehrs-
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prognosebelastungen von 14.340 SV/24h bzw. 14.560 SV/24h, bei etwa gleichem Schwerverkehrs-
anteil von 20,6 %, wobei der Tagesanteil mit ca. 17,8 % deutlich niedriger als der Nachtanteil von
43,7 % ist. Um dem allgemeinen Verkehrszuwachs bis 2025 und den geplanten Flachennutzungs-
anderungen Rechnung zu tragen, wurden die Verkehrsmengen der Knotenpunkte in der AS Bad
Fallingbostel aus 2008 fir das Prognosejahr 2025 um ca. 8 % und die in 2011 ermittelten Werte in

den Knotenpunkten der AS Westenholz um ca. 5 % erhdht.

Uberpriift wurden auf Grundlage des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS 2001, Ausgabe 2009) die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat der freien Strecke der
BAB 7, der Ein- und Ausfahrten der AS Bad Fallingbostel inkl. der Rampenanbindung an die B 209,
der Ein- und Ausfahrten im AD Walsrode und in der AS Westenholz inkl. der dortigen Verknipfung der
Anschlussstellenrampen an die L 191 sowohl fir die vorhandene 4-streifige Situation als auch flr den
geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7. Fir die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde ein
Schwerverkehrsanteil von 15 % in der maBgeblichen Bemessungsstunde zu Grunde gelegt. Die
erreichbare Kapazitdt eines 2-streifigen Richtungsquerschnitts ohne Begrenzung der zuldssigen
Geschwindigkeit liegt bei 3.450 Kfz/h, die eines 3-streifigen Richtungsquerschnitts bei 4.950 Kfz/h.
Durch die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 100 km/h kann die Leistungsfahigkeit des 2-streifigen
Richtungsquerschnittes auf 3.800 Kfz/h bzw. auf 5.350 Kfz/h beim 3-streifigen Richtungsquerschnitt
erhéht werden. Uber den Auslastungsgrad wird die Verkehrsqualitat ermittelt.

Far den bestehenden 4-streifigen Querschnitt ergeben sich im Prognosejahr 2025 im vorliegenden
Abschnitt auf der BAB 7 nérdlich des AD Walsrode nur ungenligende Verkehrsqualitaten der Stufe F,
wie auch fir den vorhandenen 6-streifigen Querschnitt sidlich des AD Walsrode. Auch durch eine
Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeit auf 100 km/h kénnte fir den 4-streifigen Querschnitt die
Verkehrsqualitat nicht verbessert werden. Fir die Einfahrten auf die BAB 7 in der AS Bad Falling-
bostel und im AD Walsrode von der BAB 27 in Richtung Norden ergeben sich ebenfalls Uberlastungen
mit Verkehrsqualitdten der Stufe E. Alle Ausfahrten erreichen die Stufe A. In der AS Bad Fallingbostel
werden in den Rampenanbindungen an die B 209 auf der Ostseite (dreiarmiger Knotenpunkt) die

Qualitatsstufe B und auf der Westseite die Stufe D ermittelt.

Durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 von nérdlich der AS Bad Fallingbostel bis zum
AD Walsrode wird die Verkehrsqualitat sowohl auf der BAB 7 selbst (freie Strecke) von F auf D als
auch der Einfahrten auf die BAB 7 in der AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode von E auf C,
bzw. bei 100 km/h auf D verbessert. Die Verkehrsqualitat der Ausfahrten von der BAB 7 in der AS Bad
Fallingbostel und im AD Walsrode bleiben unverandert bei A. Aufgrund der prognostizierten Verkehrs-
zunahme wird auch beim geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 die Verkehrsqualitédt des vier-
armigen Knotenpunktes auf der Westseite der AS Bad Fallingbostel mit der B 209 von B auf D und die

des dreiarmigen Knotenpunktes auf der Ostseite von A auf B reduziert.

Die bei AusbaumaBnahmen angestrebte Verkehrsqualitat der Stufe D wird in allen Anlagenteilen im

vorliegenden Abschnitt 3 erreicht.
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Die Verkehrsqualitaten wurden auch sidlich des geplanten Bauendes im AD Walsrode mit untersucht,
in dem die BAB 7 bereits drei Richtungsfahrstreifen hat. Durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der
BAB 7 von nérdlich der AS Bad Fallingbostel bis zum AD Walsrode werden die erreichbaren
Verkehrsqualitdten auBerhalb des Ausbaubereiches nicht nennenswert verédndert. Im Prognosejahr
2025 wird auf der BAB 7 sldlich des AD Walsrode, unabhangig vom Ausbau im Abschnitt 3, nur die
Stufe F erreicht. Die Verkehrsqualitdt der Einfahrt von der BAB 27 in Richtung Siiden auf die BAB 7
liegt in Stufe D bzw. im Bereich der zweistreifigen Verflechtung in Stufe E; es kann wie zurzeit auch in
Zukunft von einem problemlosen Verkehrsablauf im zweistreifigen Verflechtungsbereich ausgegangen
werden. Die Ausfahrt von Siiden auf die BAB 27 erreicht die Qualitatsstufe B. Die Verkehrsqualitat der
Einfahrt auf die BAB 7 Richtung Stden in der AS Westenholz liegt in Stufe D. In den Ausfahrten von
der BAB 7 in der AS Westenholz wird eine Verkehrsqualitét der Stufe A erzielt. In der AS Westenholz

liegen die Verkehrsqualitaten der Knotenpunkte mit der L 191 in der Stufe A.

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Bestand: Um vorhandene Sicherheitsdefizite zu kompensieren, wird zur Steigerung der Leistungs-
fahigkeit der vierstreifige Bereich zwischen der AS Soltau-Ost und dem AD Walsrode derzeit mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung fir den 4-streifigen Verkehr auf 120 km/h und wahrend der Seiten-
streifenfreigabe auf 100 km/h betrieben. Die Freigabe der Seitenstreifen als zusatzlichen Fahrstreifen
stellt durch den damit verbundenen Entfall der Seitenstreifen fiir Nothalte grundsétzlich eine
Einschrankung der Verkehrssicherheit dar, die durch die flankierende Anlage von Nothaltebuchten
und die Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit nicht vollstdndig ausgeglichen werden kann.
Die vorhandene Fahrbahnbefestigung ist in einem schlechten Zustand, besonders im vorliegenden
Abschnitt 3 im Hauptfahrstreifen und Uberholfahrstreifen der Fahrtrichtung Hannover. Durch die
notwendigen InstandsetzungsmaBnahmen werden der Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit
erheblich beeintrachtigt. Stdlich der Ausfahrt von der BAB 7 auf die BAB 27 wird der Verkehr in Fahrt-
richtung Hannover bis in das AD Walsrode durch das Ummarkieren des Seitenstreifens zu einer
zusétzlichen Fahrspur bei einer Begrenzung der Geschwindigkeit auf 100 km/h permanent dreistreifig
gefthrt. Die Restbreite des Seitenstreifens und der verbleibende Abstand zwischen dem
Fahrbahnrand und dem Uberfiihrungsbauwerk BW 3368 bei km 95,582 sind unzureichend.

Von der AS Westenholz bis zum AD Walsrode geht fiir die Fahrtrichtung Hamburg auf einer Strecken-
lange von ca. 1 km der Beschleunigungsstreifen der AS Westenholz in den Verzégerungsstreifen der
Anschlussrampe der BAB 27 in Richtung Bremen (ber. Unmittelbar danach folgt die Reduzierung von
3 auf 2 Fahrstreifen im Zuge der BAB 7. Die dichte Abfolge von Entscheidungspunkten stellt ein

Gefahrenpotential dar.

In den Jahren 2006 bis 2010 wurden von der Polizei Soltau-Fallingbostel im vorliegenden Abschnitt 3

fur die Fahrtrichtung Hannover insgesamt 196 Verkehrsunfélle (VU), davon 42 VU mit Personen-
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schaden und 7 VU mit schweren Personenschaden verzeichnet. Fir die Fahrtrichtung Hamburg
wurden insgesamt 129 VU, davon 16 VU mit Personenschaden und 2 VU mit schweren Personen-
schaden festgestellt. Bezogen auf die Streckenldnge und die Anzahl der Jahre ergeben sich fir die
Fahrtrichtung Stiden mit 5,61 VU/km/Jahr, davon 1,20 VU mit Personensch&den/km/Jahr und 0,20 VU
mit schweren Personenschaden/km/Jahr h6here Werte als in den beiden nérdlichen Abschnitten und
fir die Fahrtrichtung Norden im Abschnitt 3. Im Abschnitt stdlich des AD Walsrode wurden fir die
Fahrtrichtung Siden mit 7,23 VU/km/Jahr und fir die Fahrtrichtung Norden mit 6,26 VU/km/Jahr noch
héhere Werte erhoben. Die Unfallzahlen auf der BAB 7 stehen laut Polizei Soltau-Fallingbostel in
Zusammenhang mit den auftretenden hohen Spitzenverkehrsstarken, vorrangig in Bereich der
Verflechtung mit den Verkehrsstromen der BAB 27. Besondere Unfallschwerpunkte im vorliegenden

Abschnitt 3 sind nicht vorhanden.

Fir den bestehenden 4-streifigen Querschnitt ergeben sich im Prognosejahr 2025 auf der BAB 7
ndrdlich des AD Walsrode nur Verkehrsqualitaten der Stufe F. Die prognostizierten Verkehrsmengen
kénnen regelmaBig nur ungenigend bewaltigt werden. Auch bei Verkehrsstarken unterhalb der
maBgeblichen stindlichen Verkehrsstarke (MSV) bzw. bei einer Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h kann mit einem 4-streifigen Querschnitt lediglich die
Qualitétsstufe E erreicht werden. Bereits geringe Instabilitdten im Verkehrsfluss oder Stérungen durch
Pannen oder Wartungs- bzw. Instandsetzungsarbeiten ziehen Verkehrsbehinderungen und Staus

nach sich, die die Verkehrssicherheit negativ beeinflussen.

Planung: Durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 von nérdlich der AS Bad Fallingbostel
bis zum AD Walsrode werden die vorliegenden Sicherheitsdefizite beseitigt. Durch die deutliche
Verbesserung der Verkehrsqualitdt und dem damit verbundenen stérungsfreien Verkehrsfluss auf der
BAB 7 wird sich auch die Verkehrssicherheit im vorliegenden Abschnitt verbessern. Verkehrsstrome
aus dem untergeordneten StraBennetz werden auf die BAB 7 verlagert und das Umland verkehrlich

entlastet.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Schutzgut Mensch: Bestehende Umweltbeeintrachtigungen kénnen durch den 6-streifigen Ausbau

teilweise verringert werden. Die deutliche Steigerung der Verkehrsqualitat fihrt zur Minimierung von
Staus und Instabilititen im Verkehrsfluss. Dadurch werden sich die Emissionen von Larm und
Abgasen generell verringern. Die geplante LArmschutzwand 6stlich der BAB 7 wird dort deutlich die
Immission von Larm und Abgasen im dahinter liegenden Waldgebiet und an den betroffenen Hausern

auf dem britischen Militdrgelande im gemeindefreien Bezirk Osterheide verringern.

Schutzgut Wasser: Das Oberflachenwasser wird vorrangig breitflachig tber belebte Bodenzonen von

der Fahrbahn abgeleitet und vor Ort versickert. In Bereichen, in denen eine Versickerung auf Grund
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des anstehenden Bodens nicht méglich ist, wird das Oberflachenwasser breitflachig Uber belebte
Bodenzonen abgeleitet, in Mulden / Grédben gesammelt und in einem zentralen Versickerungsbecken
mit vorgeschaltetem Absetzbecken mit Tauchwand gereinigt und versickert, bzw. zurlickgehalten und
gedrosselt der Vorflut zugefihrt. Dadurch werden Spitzenwasserabflisse vermieden und der
Schadstoffeintrag und das Risiko von Verunreinigungen durch Leichtflissigkeiten infolge von Unfallen

deutlich verringert.

Schutzgut Tiere: Durch die Aufweitung des vorhandenen Bauwerkes Uber den Krelinger /
Fahrenholzer Bach (BW 24088) bei km 92+301 von zurzeit 3,10 m x 3,00 m auf eine geplante lichte

Weite von = 8,00 m und eine lichte H6he von = 6,00 m erhdéht sich der Lichteinfall unter dem Bauwerk
und die bestehende ,Héhlenwirkung“ nimmt ab. Unter der Briicke entsteht ausreichend Raum fiir die
Schaffung von 2,00 m breiten trockenen Uferstreifen (Bermen), so dass die Passierbarkeit der BAB 7
fir Wildtiere an dieser Stelle verbessert wird. Ebenfalls verbessert wird die Passierbarkeit der BAB 7
bei km 88+511 fir Kleinsduger durch den Ersatz des vorhandenen Rohrdurchlasses DN 600
(BW 24085a) durch einen Rechteckdurchlass mit einseitiger Berme und einer geplanten lichten Weite

von 2 2,00 m und eine lichte H6he von = 1,50 m.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Es liegen keine Griinde vor, die den Ausbau der BAB 7 (ber eine grundlegend neue Trasse
rechtfertigen. Jede grdéBere Abweichung vom vorhandenen Trassenkorridor wirde erhebliche
Nachteile in den Belangen Natur, Landschaft, Flachenbedarf und Wirtschaftlichkeit nach sich ziehen.
Durch die Beibehaltung der vorhandenen Trasse kdnnen die Eingriffe und Belastungen verringert
werden. Demzufolge wurden keine Alternativirassen mit wesentlich anderen Linienfihrungen

untersucht.

Am 21.04.2010 wurde im Rahmen eines Scoping-Termins in Soltau fir die GesamtmaBnahme der
Untersuchungsrahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) bestimmt. Fir die Schutzgiter
Mensch, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima, Luft, Landschaft, Kultur und sonstige Sachguter wurde der
Untersuchungskorridor auf 100 m bzw. 200 m im Bereich des Landschaftsschutzgebietes (LSG)
beidseitig der bestehenden Trasse der BAB 7 und flirr das Schutzgut Tiere auf 200 m beidseitig der
Autobahn festgelegt.
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Abb. 3-1: Schutzgebiete und Untersuchungskorridore

Im vorliegenden Abschnitt 3 verlauft die BAB 7 grdBtenteils durch Wélder, Wiesen und Acker. Nérdlich
der AS Bad Fallingbostel grenzen die Gewerbegebiete der Stadt Bad Fallingbostel ,,An der Autobahn®
und ,Ost“ direkt an die BAB 7. Trassennah befindet sich im Osten der BAB7 das britische
Militdrgelande des gemeindefreien Bezirks Osterheide. Siidwestlich von Bad Fallingbostel liegen die
Ortsteile Bockhorn und Krelingen der Stadt Walsrode. Der ,Krelinger / Fahrenholzer Bach®, der durch
die BAB 7 bei km 92,3 Uberquert wird, und eine Heideflache, die nordwestlich des AD Walsrode liegt,
sind nach § 30 BNatSchG geschutzt. Zwischen den PWC-Anlagen Wolfsgrund und dem AD Walsrode
tangiert die BAB7 das westlich gelegene Landschaftsschutzgebiet ,Krelinger Heide* und

durchschneidet das Wasserschutzgebiet der Schutzzone Ill B ,Dishorner Heide*.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenubersicht

Das Uberfiihrungsbauwerk der B 209 in der AS Bad Fallingbostel und die beiden Uberfiihrungs-
bauwerke der BAB 27 im AD Walsrode sind bereits fiir einen 6-streifigen Ausbau der BAB 7 ausgelegt
und mussen nicht verandert werden. Im Bereich des Bauendes im AD Walsrode muss die
Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Hannover wegen ihrer Lage zum sidlichen Uberfiihrungs-
bauwerk (BW Nr. 3368) der BAB 27 im AD Walsrode in den vorhandenen Uberbreiten Mittelstreifen
erfolgen. Die geplanten Erweiterungen der PWC-Anlagen Wolfsgrund Ost und West stellen aus
rechtlicher Sicht Zwangspunkte flr die Variantenuntersuchung dar. Die drei zu erhaltenden Brlcken-
bauwerke in der AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode werden aus wirtschaftlicher Sicht als

Zwangspunkte fir die Variantenuntersuchung betrachtet.
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Die 0-Variante, also kein 6-streifiger Ausbau der BAB 7, wurde friihzeitig verworfen, da sie bei den
prognostizierten Verkehrsstarken nicht mehr leistungsfahig ist (Verkehrsqualitatsstufe F) und die
vorhandenen Sicherheitsdefizite bestehen bleiben. Auch durch eine Beschrankung der zulassigen
Geschwindigkeit auf 100 km/h kénnte mit dem 4-streifigen Querschnitt keine Verbesserung der
Verkehrsqualitéat erreicht werden.

Die angestrebte Verkehrsqualitdtsstufe D kann nur mit einem Ausbau des vorhandenen 4-streifigen
Querschnitts auf 6 Fahrstreifen erzielt werden. Fir die notwendige Verbreiterung der BAB 7 auf 6

Fahrstreifen wurden im vorliegenden Abschnitt zwei Varianten untersucht:

Die Variante mit einseitiger Verbreiterung geht vom Anbau von zwei Fahrstreifen an einer Seite der
vorhandenen Trasse aus und vom Erhalt des Bestandes auf der gegeniiberliegenden Trassenseite.

Bei einer Variante mit symmetrischer Verbreiterung wird die Trasse je Seite um einen Fahrstreifen
verbreitert, wobei der Mittelstreifen erhalten werden kann.

3.2.2 Variante mit einseitiger Verbreiterung

Um die Eingriffe in das westlich gelegene Landschaftsschutzgebiet ,Krelinger Heide* zu minimieren,
wurde zunachst die einseitige Verbreiterung des vorhandenen 4-streifigen Querschnitts nach Osten
untersucht. Im Bereich der bereits planfestgestellten PWC-Anlagen, sowie der drei zu erhaltenden
Brickenbauwerke in der AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode ist eine einseitige Verbreiterung
nicht mdglich. Im Bereich dieser Zwangspunkte kann nur ein symmetrisch aufgeweiteter Querschnitt
bei Erhalt der drei Briickenbauwerke und der beiden PWC-Anlagen realisiert werden. Auf Grund der
langen Verschwenkungen aus der einseitigen Verbreiterung in die Bestandslage im Bereich der
genannten Zwangspunkte, l1&sst sich bei einer nur sehr unbefriedigenden Linienflihrung die einseitige
Verbreiterung nur in relativ kurzen Teilbereichen realisieren. Im insgesamt 8,035 km langen Abschnitt
3 kann die vorhandene Trasse nur auf 1,7 km Lange, und im Bereich des Landschaftsschutzgebietes
-Krelinger Heide" nur auf einer Lange von 245 m einseitig verbreitert werden.
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Abb. 3-2: Variante mit einseitiger Verbreiterung

Da bei der einseitigen Verbreiterung nach Osten die Richtungsfahrbahn Hamburg zuerst gebaut
werden muisste, um dadurch ausreichend Platz fir die Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Hannover
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zu erhalten, misste der gesamte Verkehr zunadchst auf der bereits stark geschéadigten
Richtungsfahrbahn Hannover abgewickelt werden. Diese misste jedoch fur die Aufnahme einer 4+0-
Verkehrsfilhrung vorweg provisorisch verbreitert werden, da die heutige Fahrbahnbreite nur 11,00
Meter betragt und damit fir eine 4+0-Verkehrsfiihrung nicht ausreichend breit ist. Die notwendige
provisorische Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Hannover kann aber zwangslaufig nur auf der
auBeren, also westlichen Seite der Autobahn erfolgen, wodurch in den eigentlich zu schitzenden
Bereich doch eingegriffen werden muisste. Auf Grund der notwendigen provisorischen Verbreiterung
zur Einrichtung der Verkehrsfihrung auf der gegenlberliegenden Fahrbahnseite der eigentlichen
einseitigen Verbreiterung sind BaumaBnahmen auf beiden Seiten der Autobahn nicht zu vermeiden.
Zusétzlich zu der unbefriedigenden Linienfiihrung ergeben sich somit keine geringeren Eingriffe in die

Landschaft durch eine einseitige Querschnittsverbreiterung.

Alternativ misste die Richtungsfahrbahn Hamburg und die Brickenbauwerke zundchst provisorisch
entsprechend der Endlage stark nach Osten verbreitert werden, um den 4+0-Verkehr behelfsméBig
aufzunehmen und die Richtungsfahrbahn Hannover, ebenfalls nach Osten verbreitert, in der Endlage

herzustellen. AnschlieBend kénnte die Richtungsfahrbahn Hamburg erneuert werden.

3.23 Variante mit symmetrischer Verbreiterung

Bei einer symmetrischen Querschnittsverbreiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen werden die vorhandenen
Richtungsfahrbahnen jeweils um einen Fahrstreifen nach auBen verbreitert. Der vorhandene Mittel-
streifen bleibt bestehen. GroBe Teile der vorhandenen Fahrbahnbefestigung kénnen erhalten werden
und darunter liegende kontaminierte Schichten (Teervermértelung und PAK-belasteter Asphalt)
missen nicht frei gelegt und mit hohem Aufwand beseitigt werden. Dadurch kénnen die Umwelt-
belastungen und die Gefahrdung von Menschen (Baustellenpersonal und Dritte) sowie Tiere und

Pflanzen wéhrend der Bauzeit, sowie der Investitionsaufwand verringert werden.

Wegen ihres schlechten Fahrbahnzustandes wird die Richtungsfahrbahn Hannover zuerst ausgebaut.
Die zu erneuernden Brickenbauwerke missen halbseitig hergestellt werden. Der gesamte Verkehr
muss wahrend der Bauzeit der Richtungsfahrbahn Hannover als 4+0 Verkehrsfuhrung zunachst auf
die Richtungsfahrbahn Hamburg umgelegt werden. Dafiir muss diese, wie auch die
Brickenbauwerke, vorweg provisorisch verbreitert werden, da die vorhandene Breite von 11,0 m far

eine 4+0 Verkehrsflihrung nicht ausreichend ist.

Wahrend dieser ersten Bauphase, in der die Bauwerke und die Richtungsfahrbahn Hamburg
provisorisch verbreitert werden, kann die temporére Seitenstreifenfreigabe auf der Richtungsfahrbahn
Hannover zunachst weiter betrieben werden, da die Verkabelung der Verkehrsbeeinflussungsanlagen

auf der Westseite verlegt sind.
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3.3 Beurteilung der Varianten
3.3.1 Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf, Wirtschaftlichkeit, Umfeld

In den Zielfeldern Verkehrssicherheit und Verkehrsablauf sind keine nennenswerten Unterschiede
zwischen einer einseitigen und einer symmetrischen Verbreiterung zu erwarten. Durch die vielen
Zwangspunkte sind bei einer einseitigen Verbreiterung mehrere Verschwenkungen unvermeidbar,
wodurch sich eine nur unbefriedigende Linienflhrung ergibt.

Das Zielfeld Wirtschaftlichkeit wird durch eine symmetrische Verbreiterung aufgrund des geringeren
Investitionsaufwandes besser erfUllt.

Das Zielfeld Umfeld wird bei einem symmetrischen Ausbau ebenfalls besser erflllt. Eine einseitige
Querschnittsverbreiterung ist nur in einem Teilbereich machbar. Mit einer einseitigen
Querschnittsverbreiterung nach Osten kénnen die Eingriffe auf der Westseite im Bereich des Land-
schaftsschutzgebietes ,Krelinger Heide* nicht vermieden werden, da fur die Einrichtung einer 4+0
Verkehrsfiihrung die provisorische Verbreiterung nach Westen zwingend notwendig ist. Die Eingriffe
auf der Ostseite sind daflir aber umfangreicher als bei der symmetrischen Verbreiterung. Teile der
vorhandenen Fahrbahnbefestigung kdnnen bei einer symmetrischen Aufweitung erhalten werden und
der Ausbau von darunter liegenden kontaminierten Schichten (Teervermdrtelung und PAK-belasteter
Asphalt) kann vermieden werden, wodurch Umweltbelastungen und die Gefadhrdung von Menschen
(Baustellenpersonal) verringert werden.

3.3.2 Umweltvertraglichkeit

Die nachfolgende Tabelle zeigt die entscheidungsrelevanten Sachverhalte, die im Rahmen des
umweltbezogenen Variantenvergleichs betrachtet wurden und beurteilt die zu erwartenden
Unterschiede zwischen den Ausbauvarianten (einseitig westlicher Ausbau, einseitig 6stlicher Ausbau

zwischen den Zwangspunkten AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode, symmetrischer Ausbau).
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Bereiche mit sehr hohem Konfliktpotenzial (Raumwiderstandsklasse I)

Sachverhalte, die bei straBenbedingter Beeintrachtigung erhebliche Umweltauswirkungen erwarten lassen und
die sich zulassungshemmend auswirken kénnen.

Mensch Reine und allgemeine Wohngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete gemal BauNVO:
= Krelingen, Bockhorn

Tiere, gesetzlich geschitzte Biotope / Habitate streng geschiitzter Arten:

Pflanzen und
biologische = Krelinger Bach (Lebensraum u.a. von Fischotter und Griiner Flussjungfer, Myotis-

Vielfalt Quartierverbund)
= Flechtenreiche Zwergstrauch-Wachholderheide am AD Walsrode

Fortpflanzungs- und Ruhestatten streng geschuitzter Arten (Fledermause und planungsrelevante
Vogelarten) auBerhalb der beiden gesetzlich geschitzten Biotope

Kulturguter Kultur- oder Baudenkmale gem. Definition des NDSchG:

und sonstige N . . .
Sachgiiter = Zwei Hugelgraberfelder (bei Krelingen und am AD Walsrode)

Der symmetrische Ausbau bietet geringe Vorteile in Bezug auf die Sachverhalte ,gesetzlich geschiitztes Biotop*
(Krelinger Bach) und ,Habitate / Fortpflanzungs- und Ruhestéatten von streng geschiitzten Arten” (Fledermause)
(geringste Inanspruchnahme schutzwirdiger Biotope/Habitate).

Kulturglter und sonstige Sachguter sind unabhangig von der gewahlten Variante nicht betroffen. Beim
Schutzgut Mensch ist unabh&ngig von der gewahlten Variante eine Grenzwertiberschreitung in Krelingen (49
dB(A) nachts) gegeben, die durch passive LarmschutzmaBnahmen reduziert werden kann. Die Grenzisophone
verschieben sich je nach Variante um wenige Meter (3,50 bzw. 7,00m).

Bereiche mit hohem Konfliktpotenzial (Raumwiderstandsklasse Il )

Sachverhalte, die bei straBenbedingter Beeintrachtigung ebenfalls zu erheblichen Umweltauswirkungen flihren
kénnen und die im Rahmen der Abwagung entscheidungserheblich sind.

Mensch Sonstige Gebiete mit Bedeutung fir das Wohnen, z.B. Bebaute Bereiche im AuBenbereich
= Britisches Militdrgelande, Einzelhauser im AuBenbereich (Krelingen, Bockhorn)

Bereiche mit besonderem Schwerpunkt fir die Erholungsnutzung/Gebiete mit besonderer Erho-
lungseignung und Ausstattung mit Erholungseinrichtungen

= Krelinger Heide* mit Schafstall

Tiere, Besonders schutzwirdige Habitate und Lebensrdume nach gutachtlicher Bewertung:

Pflanzen und . . . .
biologische = Biotope mit sehr hoher Bedeutung (Wertstufe V): Eichen-Mischwald (WQT, WQF, WQL)

Vielfalt naturnahes FlieBgewasser (FBG), Sandheide (HCT)
= Heuschreckenlebensraume mit sehr hoher Bedeutung (Brachen, magere Grasfluren)

Landschaft Schutzgebiete sofern sich der Schutzzweck Uberwiegend aus den Aspekten des Schutzgutes
Landschaft ableitet (z.B. Landschaftsschutzgebiete)

= Landschaftsschutzgebiet Krelinger Heide

Sachverhalte mit hohem Konfliktpotenzial sind auf beiden Seiten in gleicher bzw. &hnlicher Weise betroffen. Im
Osten ist dies das Landschaftsschutzgebiet, im Westen einige besonders schutzwiirdige Lebensrdume (Eichen-
Mischwélder, Heuschreckenlebensraume). Sie werden jeweils durch einen einseitig westlichen oder einen
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einseitig 6stlichen Ausbau besonders beeintrachtigt.

Da gleichzeitig keine Sachverhalte erkennbar sind, bei denen ein symmetrischer Ausbau als ungunstig
einzustufen ist, wird in Bezug auf Bereiche mit hohem Konfliktpotenzial der symmetrische Ausbau empfohlen.
Eingriffe in Bereiche mit hohem Konfliktpotenzial kénnen bei einem symmetrischen Ausbau nicht vermieden,
aber im Vergleich der Varianten minimiert werden.

Bereiche mit mittlerem Konfliktpotenzial (Raumwiderstandsklasse Il )

Sachverhalte, die bei straBenbedingter Beeintrachtigung zu Umweltauswirkungen unterschiedlicher

Erheblichkeit fihren kénnen und die bedingt entscheidungsrelevant sind.

Tiere, Schutzwiirdige Habitate und Lebensrdume nach gutachtlicher Bewertung
Pflanzen und . . . . x
biologische = Biotope mit hoher Bedeutung (Wertstufe IV): u.a. laubholzreiche, lichte Waldrander und
Vielfalt Kiefernwélder (WRA, WKT)
= Brutvogelgebiet mit hoher Bedeutung (Feldflur bei Bockhorn), Heuschreckenlebensraum mit
hoher Bedeutung (Brachen, magere Grasfluren etc.), Fledermauslebensraum (Jagdgebiete,
FlugstraBen) mit hoher Bedeutung
Boden Bdden mit besonderer Bedeutung geméafi LBEG oder entsprechend gutachtlicher Einstufung
= Bd&den mit besonderen Standorteigenschaften (extrem trockene Bdden, naturnahe Béden)
Wasser Wasserschutzzone lll
=  WGA Dishorner Heide (Il B)
Landschaft Naturraumtypische/Landschaftspragende Strukturen gem. LRP und gutachtlicher Einstufung

= Landschaftsbildeinheiten mit hoher Bedeutung (gem. LRP) (Heiden der welligen Geest)

= Landschaftstypische, raumpragende Gehdlzstrukturen mit besonderer Bedeutung fir die
landschaftliche Einbindung der BAB: Laub- und Nadelwald mit laubholzreichem Waldmantel,
Kiefernwald mit schmalem Heidesaum, Hecken / Feldgehdlze / Baumreihen

Kulturglter
und sonstige
Sachguter

Kulturell bedeutsame Siedlungsformen, Ortsbilder oder Nutzungsformen ohne Schutz gem.
Denkmalschutzgesetz entsprechend gutachtlicher Einstufung

= Krelinger Heide (hist. Kulturlandschaft besonderer Auspragung)

Ein einseitig 6stlicher bzw. ein einseitig westlicher Ausbau wiirde gegeniber einem symmetrischen Ausbau in
Bezug auf Bereiche mit mittlerem Konfliktpotenzial leichte Vorteile bringen (geringere Inanspruchnahme von
Biotopen der Wertstufe 1V, geringere Inanspruchnahme von landschaftsbildprdgenden randlichen Gehdlzstruktu-
ren). Entscheidungsrelevante Unterschiede zwischen den Ausbauvarianten in Bezug auf Tiere, Boden und
Wasser bestehen nicht. Die Krelinger Heide (Landschaftsbildeinheit mit hoher Bedeutung, historische Kultur-
landschaft besonderer Auspragung) ist unabhangig von der gewahlten Variante nicht betroffen. Sachverhalte bei
denen ein einseitiger westlicher, éstlicher oder symmetrischer Ausbau alternativios zu bevorzugen wére, sind
nicht zu erkennen.

Tab. 3-1:

Umweltbezogener Variantenvergleich

Schutzgutbezogene Sachverhalte mit sehr hohem, hohem bzw. mittlerem Konfliktpotenzial sind durch

den Ausbau auf beiden Seiten in gleicher bzw. dhnlicher Weise betroffen. Die Unterschiede zwischen

den Varianten sind insgesamt gering. Sachverhalte bei denen ein einseitig westlicher, dstlicher oder
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ein symmetrischer Ausbau alternativlos zu bevorzugen wére, sind nicht zu erkennen. Da die Variante
~Symmetrischer Ausbau® in Bezug auf die Bereiche bzw. die Sachverhalte mit sehr hohem und hohem
Konfliktpotenzial (gegenuber den einseitigen Ausbauvarianten) leichte Vorteile erkennen Iasst, wird

unter Berlicksichtigung der Zwangspunkte der symmetrische Ausbau empfohlen.

Unabhangig von der gewahlten Variante verursacht das geplante Ausbauvorhaben erhebliche
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die im Rahmen der naturschutzrechtlichen

Eingriffsregelung zu vermeiden, zu minimieren oder auszugleichen sind.

3.3.3 Gewabhlte Linie

Die Abwagung der Beurteilungskriterien aus den Zielfeldern Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf,
Wirtschaftlichkeit und Umwelt ergibt eindeutig, dass der Variante mit einer symmetrischen
Verbreiterung des vorhandenen 4-streifigen Querschnitts auf 6 Fahrstreifen mit teilweisem Erhalt des
vorhandenen Fahrbahnaufbaues der Vorrang gegeben werden soll. Die vorhandene Linienflihrung

wird grundsatzlich nicht verandert.
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4, Technische Gestaltung der BaumaBnahme
4.1 Ausbaustandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung” RIN 2008 ist die BAB 7 eine StraBe mit
kontinentaler Verbindungsfunktion der Stufe 0 und der Kategoriegruppe AS 0 und fallt somit in den

Geltungsbereich der ,Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen” RAA.

Als Fernautobahn mit der StraBenwidmung Bundesautobahn (BAB) ist sie entsprechend den
LRichtlinien fir die Anlage von Autobahnen® RAA 2008 der Entwurfsklasse EKA 1 A zuzuordnen.
Autobahnen der Entwurfsklasse EKA 1 A sind so zu planen, ,dass in der Regel keine Beschrédnkung
der zulassigen Geschwindigkeit erforderlich ist. Es gilt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.* Far

die Verkehrsfihrung in Arbeitsstellen ist eine 4+0-Verkehrsfihrung in der Regel erforderlich.

Der notwendige 6-streifige Ausbau erfolgt gem. den RAA 2008 mit dem RQ 36. Der vorhandene
29,0 m breite Querschnitt wird um 7,0 m verbreitert, wobei die vorhandenen jeweils 11,0 m breiten
Richtungsfahrbahnen auf die Regelbreite von je 14,5 m ausgebaut werden. Der vorhandene 4,0 m
breite Mittelstreifen bleibt erhalten. Im Bereich des Bauendes im AD Walsrode wird die Verbreiterung
der Richtungsfahrbahn Hannover wegen ihrer Lage zum bestehenden Uberfiihrungsbauwerk der
BAB 27 (BW Nr. 3368) um 2,35 m in den Uberbreiten Mittelstreifen vorgenommen.

Aus wirtschaftlichen Grinden und auch im Sinne der Umweltvertraglichkeit stellt der vorgesehene
symmetrische 6-streifige Ausbau bei teilweisem Erhalt des vorhandenen Fahrbahnaufbaues die
ginstigste Losung dar. Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens- und Bauens aus Sicht des
Betriebsdienstes wurden beriicksichtigt, da die Autobahnmeisterei Fallingbostel den Planungsprozess
standig begleitet hat. lhre Hinweise und Anregungen sind in die Planung eingeflossen. Bei der
geplanten bestandsnahen Ausbauvariante wird die vorhandene Trasse weitestgehend nicht veréndert.
Sicherheitsrelevante Trassierungsmangel, z.B. die Erhéhung der Langsneigung im Bereich des
Querneigungswechsels der Richtungsfahrbahn Hannover, werden mit der vorgelegten Planung

beseitigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Durch den Ausbau im vorliegenden Abschnitt 3 mit dem gewahlten Regelquerschnitt RQ 36 wird das

Ziel, die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrsablaufs zu verbessern, vollstandig erreicht.
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Die zugrundeliegenden Verkehrsmengen sind mit Hinblick auf zukinftige Entwicklungen auf das Jahr
2025 bezogen. Der Schwerverkehrsanteil ist, durch Umrechnung in Pkw-Einheiten, ebenfalls in der
Untersuchung berlcksichtigt. Die MaBgeblichen-Stiindlichen-Verkehrsstarken (MSV) sind in den
Abbildungen 4-2 und 4-3 dargestellt. Der Anteil der MSV an der DTV-Tagesgesamtbelastung lag auf
der BAB 7 und der BAB 27 bei rund 10,2 % bzw. 12,3 %.

Bei einem 3-streifigen Richtungsquerschnitt ohne Geschwindigkeitsbeschrankung und einem Schwer-
verkehrsanteil von 15 % in der Spitzenstunde liegt die erreichbare Kapazitdt nach HBS bei
4.950 Kfz/h; mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h sogar bei 5.350 Kfz/h. Daraus
ergeben sich fir den 6-streifigen Ausbau im gesamten Abschnitt 3 Verkehrsqualitaten der Stufe D
(siehe Abb. 4-2). Siidlich des AD Walsrode sind beide Richtungsfahrbahnen nach wie vor tberlastet.
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Abb. 4-2: Verkehrsqualitét Strecke, 6-streifiger Ausbau BAB 7
Quelle: Zacharias Verkehrplanungen



BAB 7 Hamburg - Hannover Unterlage 1
6-streifiger Ausbau zw. AS Soltau-Ost bis AD Walsrode
Abschnitt 3: von nérdlich der AS Bad Fallingbostel bis zum AD Walsrode (BAB 27)

Erlauterungsbericht zur Planfeststellung

Seite 24 von 73
Die Verkehrsqualitat in den Ausfahrten liegt im Abschnitt 3 aufgrund der geringen Verkehrsmengen
stets bei Stufe A, an den Einfahrten ergeben sich tGberwiegend Verkehrsqualitdten der Stufen C bzw.
C/D (siehe Abb. 4-3). Sudlich des AD Walsrode wird aufgrund der Lange der zuséatzlichen Fahrstreifen
(je Richtung 1.000 m bzw. 650 m) bis zur AS Westenholz fiir die Berechnungen in Richtung Stden
vom Einfahrttyp E1 und Ausfahrityp A1, bzw. fur die Nordrichtung vom Einfahrtityp E 3 und
Ausfahrttyp A 4 ausgegangen.
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Abb. 4-3: Verkehrsqualitat Ein-/Ausfahrten, 6-streifiger Ausbau BAB 7

Quelle: Zacharias Verkehrplanungen
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Beide Knotenpunkte mit der B 209 in der AS Bad Fallingbostel werden als lichtsignalanlagegeregelt
betrachtet, die Knotenpunkte mit der L 191 in der AS Westenholz sind nicht signalisiert. Die
Knotenpunkte in der AS Westenholz erreichen die beste Verkehrsqualitat (Stufe A), Knoten K1 an der
B 209 (auch derzeit mit einer Signalanlage ausgestattet) wird mit der Stufe D berechnet, die
Leistungsfahigkeit des Knotens K2 auf der Ostseite erreicht Stufe B. (siehe Abb. 4-4).
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Abb. 4-4: Verkehrsqualitat Knoten, 6-streifiger Ausbau BAB 7

Quelle: Zacharias Verkehrplanungen
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Die Verkehrsqualitat im Bereich stdlich des Ausbauabschnittes auf der BAB 7, im AD Walsrode sowie

in der AS Westenholz werden nicht negativ beeinflusst.

41.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau wird die Verkehrssicherheit wieder voll hergestellt. Auch ohne Beschrankung der
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit (Richtgeschwindigkeit 130 km/h) gewdahrleistet der gewahlte
Regelquerschnitt RQ 36 sichere Fahrablaufe und sichere Uberholvorgénge. Die Seitenrdume werden

frei von Hindernissen gestaltet bzw. durch passive Schutzeinrichtungen gesichert.

Durch die Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr (NLStBV) Zentraler
Geschaftsbereich Hannover wurde zum Vorentwurf ein Sicherheitsaudit durchgefihrt. Eine detaillierte
Stellungnahme zum Auditbericht vom 22.12.2011 ist durch den Aufsteller der Unterlagen —NLStBV
Geschaftsbereiches Verden an den Auditor ergangen. Die Ergebnisse des Auditberichtes sind bei der

Erstellung dieser Planfeststellungsunterlagen berlcksichtigt worden.

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes
Das umliegende StraBen- und Wegenetz wird nicht verandert.

Das bestehende Uberfilhrungsbauwerk der B 209 in der AS Bad Fallingbostel und der beiden
Uberfiihrungsbauwerke der BAB 27 im AD Walsrode sind fiir den geplanten 6-streifigen Querschnitt
ausreichend ausgelegt und werden, wie auch die Uberflihrten StraBen, nicht verdndert. Weitere
kreuzende StraBen und Wege werden nach wie vor mit Bauwerken ohne Verknipfung mit der BAB 7
unterfuhrt. Durch die notwendige Erneuerung von vier Unterfuhrungsbauwerken wird der Betrieb auf
den unterfihrten StraBen wahrend der Bauzeit beeintrachtigt. Zwei Bauwerke Ostlich der Ortschaft
Bockhorn und nord/éstlich der Ortschaft Krelingen werden zuséatzlich aufgeweitet. Die Hbhenlage
dieser beiden GemeindestraBen sowie einer weiteren dstlich der Ortschaft Krelingen werden im Zuge
der Briickenerneuerung den neuen HOhenverhéltnissen im unmittelbaren Bereich der BAB7

angepasst (Gradientenabsenkung), um die lichte Durchfahrth6he auf > 4,50 m zu erhéhen.

4.3 Linienfiihrung

Der Trassenverlauf wird bei der gewdhlten bestandsnahen symmetrischen Ausbauvariante beibe-
halten. Die Bestandsachse der BAB 7 wurde aus den vermessenen Bestandspunkten entwickelt.
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Die Gradiente ist ebenfalls aus der Bestandsvermessung entwickelt worden. Die geplante
Teilerneuerung im Hocheinbau muss gem. den ,Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsflachen RStO 01“, Tafel 6, Zeile 1.1, durch eine mindestens 10 cm dicke Ausgleichs-
schicht aus Beton, Vliesstoff und einer 27 cm dicken Betondecke erfolgen. Aufgrund der gréBeren
Dicken der einzubauenden Schichten gem. RStO 01 ergibt sich eine Erhéhung der Konstruktion von
10 cm gegenlber dem Bestand. Daher wurde die Ausbaugradiente um 10 cm Uber die ermittelte
Bestandsgradiente angehoben, was fiir die zu erhaltenden Uberfiinrungsbauwerke in der AS Bad

Fallingbostel und im AD Walsrode unschadlich ist.

Sicherheitsrelevante Trassierungsméngel werden beseitigt. Zur Vermeidung einer abflussschwachen
Zone im Verwindungsbereich der Richtungsfahrbahn Hannover wird die Langsneigung auf 1,225 %
erhéht. Damit wird die in der RAA 2008 geforderte Langsneigung des flacher geneigten
Fahrbahnrandes von mindestens 0,2 % (Ausnahmewert) eingehalten. Die Gradiente der BAB 7 (beide
Richtungsfahrbahnen) wurde im Bereich nérdlich der Verwindung unter den Bestand abgesenkt, damit
die Erhdhung stdlich der Verwindung begrenzt wird und keine zusatzlichen Abfangkonstruktionen im
Mittelstreifen wéhrend der Bauzeit notwendig werden. Durch diese Veradnderung der
Bestandsgradiente ist die Teilerneuerung des Fahrbahnaufbaues von ca. Bau-km 89+050 bis Bau-km
90+150 nicht mdglich. Auf ca. 1,1 km wird die Fahrbahnbefestigung beider Richtungsfahrbahnen
vollstandig erneuert. Die Lange des Verwindungsbereiches wurde aufgrund des Berichtes zum
Sicherheitsaudit auf 56,0 m (zwischen km 89+637,025 von q=4,0% und km 89+693,025 auf
g = 2,5 %) verklrzt, bzw. die Anrampungsneigung bis auf den Grenzwert von 0,9 % vergréBert, damit
die Mindestanrampungsneigung (0,775 % am &uBeren Fahrbahnrand) auch durch zul&ssige
Bautoleranzen nicht unterschritten wird. Ebenfalls dem Sicherheitsauditbericht geschuldet ist die
VergréBerung der Mindesthalbmesser an Kuppenausrundungen auf 21.000 m. Damit werden geman
der .Entwurfshinweise zum sicheren sechsstreifigen Ausbau von Autobahnen“ (Heft 1057 des

BMVBS) tendenziell unsichere Kuppenhalbmesser zwischen 15.000 m und 21.000 m vermieden.

Die gewahlten Trassierungselemente werden mit den geltenden Trassierungsgrenzwerten der
RAA 2008 verglichen. Die Grenzwerte der Entwurfselemente ergeben sich auf Grundlage der

Richtgeschwindigkeit von 130 km/h, da die zulassige Héchstgeschwindigkeit nicht beschrankt wird.

Die geltenden Trassierungsgrenzwerte der RAA 2008 koénnen durch das Beibehalten der
vorhandenen Achse und Gradiente aus den 50-er bzw. 80-er Jahren nicht vollstandig eingehalten

werden.
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Trassierungselement gewahlt Grenzwert
(RAA, Tab. 12 -18)
Hochstlange der Gerade max L [m] 2.614 2.000
Kurvenmindestradius min R [m] 1.990 900
Klothoidenmindestparameter min A [m] 0 300
Mindestbogenlange bei A =0 min Lg [M] 170,8 300
Kurvenmindestradius bei g = - 2,5 % min R [m] 8.000 4.000
Hoéchstlangsneigung max s [%] 2,517 4,0
Mindesthalbmesser von Kuppen min Hx[m] 21.000 13.000
Mindesthalbmesser von Wannen min Hy [m] 24.500 8.800
Mindestlange von Tangenten min T [m] 39,865 150 (120)
Mindestquerneigung min q [%)] 2,5 2,5
Hochstquerneigung max q [%] 4,0 6,0 (7,0)
Anrampungshdchstneigung max As [%] 0,9 0,9
Anrampungsmindestneigung min As [%] 0,493 0,1 *a=0,425
Mindestlangsneigung am flacheren min s [%] 0,325 0,5 (0,2)
Fahrbahnrand im Verwindungs-
bereich beiq < 2,5 %

Tab. 4-1: Trassierungsparameter

Die Hochstlange der Geraden wird von der Bestandsachse um 614 m Uberschritten. Die
Bestandsachse enthélt teilweise keine Ubergangsbdgen zwischen den Geraden und Kreisbdgen.
Davon betroffen sind die Kreisb6gen mit R = 3.000 m, R = 8.000 m und R = 20.000 m. Der Kreisbogen
mit R = 20.000 m unterschreitet mit einer Lange von 170,8 m die geforderte Mindestbogenlange bei
Verzicht auf Ubergangsbégen minLg=300m. Die Einhaltung der Grenzwerte héatte in den
betroffenen Bereichen eine Neutrassierung und damit verbunden unverhaltnismaBig groBe Eingriffe in
das Umfeld zur Folge. Aus verkehrstechnischer Sicht ist auf Grund der GrdBe der Radien mit keinen

negativen Auswirkungen durch die Unterschreitung der Parameter zu rechnen.

Die Gradiente unterschreitet teilweise die Mindesttangentenldangen von 150 m bzw. sogar den
Ausnahmewert beim Um- und Ausbau von 120 m fiir die Entwurfsklasse EKA 1 A. Durch die kurzen

Tangentenldngen kommt es bereichsweise zu einer optisch geknickten Linienflihrung.

Die vorhandenen Sichtweiten sind anhand der Eingangswerte der RAA 2008 raumlich ermittelt

worden und in den Hbhenplanen (Unterlage 6) dargestellt. Zur Einhaltung der Haltesichtweiten fir die
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Fahrtrichtung Hannover werden die im Mittelstreifen vorgesehenen passiven Schutzeinrichtungen,
wegen maoglicher Systemhdhen ab Fahrbahnoberkante von > 1,0 m, im Bereich des Bogens mit
R =1.990 m vom Beginn der Baustrecke bis in die AS Bad Fallingbostel auf den Abstand von
>1,60m vom inneren Fahrbahnrand (Regelabstand =0,50 m) =zurlckversetzt. Die Breite des
Mittelstreifens wird dadurch nicht veradndert. Die vorhandenen Sichtweiten liegen im gesamten

Ausbauabschnitt Uber den erforderlichen Sichtweiten.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Dem 6-streifigen Ausbau liegt der Regelquerschnitt RQ 36 gemaB RAA 2008 zugrunde. Die prognosti-
zierten Verkehrsstarken liegen im Jahr 2025 fir den Ausbauquerschnitt nérdlich der AS Bad
Fallingbostel bei 70.440 Kfz/24h bzw. bei 69.720 Kfz/24h im Bereich sidlich der AS Bad Fallingbostel.
Nach Bild 4 der RAA 2008 liegt die Verkehrsstéarke damit im oberen Grenzbereich fir den 4-streifigen
Querschnitt RQ 31 und im unteren Einsatzbereich fiir den 6-streifigen Querschnitt RQ 36. Die
detaillierten Leistungsféhigkeitsuntersuchungen haben aufgezeigt, dass mit einem 4-streifigen
Querschnitt auf der BAB 7 nur eine Verkehrsqualitat der Stufe F (bzw. F auch mit Geschwindigkeits-
beschréankungen auf 100 km/h) und fir die Einfahrten auf die BAB 7 im AD Walsrode und in der AS
Bad Fallingbostel Verkehrsqualitdten der Stufe E bzw. E/F erreicht werden kénnen. Durch den 6-
streifigen Ausbau kann in allen Anlagenteilen die bei AusbaumaBnahmen angestrebte Verkehrs-
qualitat der Stufe D erreicht werden. Der angewendete Regelquerschnitt RQ 36 ist in der Unterlage
14.2 dargestellt.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten entfallt der Seitenstreifen. Die Ein- und Ausfadelungsstreifen der
AS Bad Fallingbostel, der geplanten Erweiterungen der PWC-Anlagen ,Wolfsgrund“ und des AD
Walsrode erhalten eine Regellange von 250 m einschlieBlich 60 m Verziehungsldnge und eine Breite
von 3,75 m zuzlglich 0,50 m Randstreifen. Im Bereich der Ein- und Ausfadelungsstreifen werden die
Bankette aufgeweitet und standfest ausgebildet, so dass vor den passiven Schutzeinrichtungen eine

Breite von 2,0 m fir liegengebliebene Fahrzeuge entsteht.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen und die Verbindungsrampen in der AS Bad Fallingbostel und im AD
Walsrode wurden fir die Einrichtung der Seitenstreifenfreigabe bereits fir eine gréBere
Querschnittsbreite der BAB 7 umgebaut und missen im Zuge des 6-streifigen Ausbaues nur auf
geringer Lange angepasst werden. Die einstreifigen Verbindungsrampen in der AS Bad Fallingbostel
und die Verbindungsrampen im AD Walsrode werden minimal an den 6-streifigen Ausbauquerschnitt

angepasst.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen der PWC-Anlagen ,Wolfsgrund“ beriicksichtigen die bereits erfolgte

Planung fir die Erweiterung dieser Anlagen.
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Die Richtungsfahrbahn Hannover wird zwischen dem Bau-km 89+637,025 und Bau-km 89+693,025
auf einer Ladnge von 56 m mit der Anrampungshdchstneigung nach Tabelle 18 der RAA 2008
max As = 0,9 % verwunden (da der Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse > 4,0 m
betragt), damit die Mindestanrampungsneigung (0,775 % fir den duBeren Fahrbahnrand) auch durch
zuldssige Bautoleranzen nicht unterschritten wird. Zur Vermeidung einer abflussschwachen Zone im
Verwindungsbereich wird die Langsneigung der Fahrbahnen in diesem Bereich auf 1,225 % erhdht.
Damit wird mit 0,325 % die in der RAA 2008 geforderte Langsneigung des flacher geneigten auBeren
Fahrbahnrandes von mindestens 0,2 % (Ausnahmewert) eingehalten. Am inneren Fahrbahnrand

ergibt sich die Langsneigung zu 1,718 %.

44.2 Fahrbahnbefestigung

Die vorhandene Fahrbahnbefestigung wurde fiir die GesamtmaBnahme durch die GTU Ingenieur-
gesellschaft Hannover untersucht und im Gutachten ,Untersuchung der Fahrbahndecke® vom
03.08.2010 zusammengefasst. Ergdnzend wurden ,Zusatzliche Baugrunderkundungen im
Fahrbahnbereich* ebenfalls durch die GTU Ingenieurgesellschaft Hannover durchgefihrt und im
Gutachten vom 14.01.2011 dargestellt.

Im vorliegenden Abschnitt wurde die BAB 7 Ende der fiinfziger Jahre in Betonbauweise hergestellt.
Die Haupt- und Uberholfahrstreifen wurden mit einer bewehrten 20 bis 22 cm dicken Betondecke
befestigt, die bereichsweise auf einer 10 bis 12 cm dicken Teersandvermértelung bzw. auf einer
12 cm dicken bitumindsen Zwischenschicht und 20 cm dicken Zementvermértelung aufliegt. Im
Bereich der 2,5 m breiten Seitenstreifen wurde nur eine 20 cm dicke unbewehrte Betondecke direkt
auf den anstehenden Heidesand eingebaut. 1983 wurde die Fahrbahnbefestigung der BAB 7 sudlich
der AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode im Hocheinbau grunderneuert. Dabei wurde die alte
Betonbefestigung entspannt und mit einer mindestens 5cm dicken Betonausgleichsschicht zur
Erhdhung der Fahrbahnquerneigung auf mindestens 2,5 %, sowie mit einer 22 cm dicken Betondecke
Uberbaut. Der Querschnitt, die Linienfihrung und die Gradienten wurden beibehalten. Stellenweise
wurde die Querneigung der zum Mittelstreifen geneigten Richtungsfahrbahn in Bereichen mit
ausreichend groBen Radien umgedreht (z.B. die Richtungsfahrbahn Hamburg von km 91,16 bis
km 91,95), um die Fahrbahn nach auB3en zu entwéssern. Die insgesamt schwacher befestigten 2,50 m

breiten Seitenstreifen sind nur unzureichend mit der Fahrstreifenbefestigung verdibelt und verankert.

Entsprechend der Verkehrsbelastung kommt nach den ,Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflachen® RStO 01 ein Fahrbahnaufbau der Bauklasse SV zur Anwendung
(siehe Unterlage 14.1). Grundsatzlich bieten sich zwei Bauweisen an, der vollstdndige Neubau oder
der Aufbau auf Teilen der vorhandenen Befestigung, die nach den Zielfeldern Wirtschaftlichkeit,
Umweltvertraglichkeit und Verkehr gegeneinander abzuwagen sind. Dabei ist besonders der Bestand

zu berlcksichtigen.
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Das derzeitige Schadensbild hat sich dadurch ergeben, dass die unter der Betondecke befindliche
Ausgleichsschicht Auswaschungen aufweist. Die vorhandene Betondecke wird aus diesem Grund
einschlieBlich der Ausgleichsschicht aufgenommen und vollsténdig erneuert. Da die gesamte Strecke
vom Horster Dreieck bis ca. zur AS Seesen (Rifa Kassel) bzw. zur AS Echte (Rifa Hannover) in
Betonbauweise hergestellt wurde, bietet sich fur die Wiederherstellung der Befestigung vorrangig eine

rein ,weiBe“ Bauweise an. Die Ausbaustoffe sollen einer Wiederverwertung zugefiihrt werden.

In den vorhandenen Fahrstreifen ist unter der entspannten Betonbefestigung aus den flinfziger Jahren
bereichsweise eine 10 bis 12 cm dicke Teervermdrtelung, sonst eine ebenfalls mit PAK belastete

12 cm dicke bituminése Zwischenschicht auf 20 cm Zementvermértelung eingebaut worden.

Streckenabschnitt | Ladnge | Unterbau Befestigung | Deckenbefestigung | Gesamt
von km | bis km [km] Art Dicke Art Dicke Dicke
64,000 | 72,360 8,360 | Teervermortelung 12cm Beton 22 cm 34 cm
72,360 | 78,500 6,140 | Zementvermdrtelung 20 cm Beton 20 cm 52 cm

Bit. Zwischenschicht 12cm

78,500 | 84,000 5,500 | Teervermértelung 10 cm Beton 22 cm 32cm
84,000 | 88,800 4,800 | Teervermdrtelung 10 cm Beton 22 cm 32cm
88,800 | 93,700 4,900 | Zementvermdrtelung 20 cm Beton 20 cm 52 cm

Bit. Zwischenschicht 12cm

93,700 | 94,500 0,800 | Teervermértelung 12cm Beton 22 cm 34 cm

Tab. 4-2: vorhandener Fahrbahnaufbau aus den 50-er Jahren

Im Abschnitt 3 ist auf ca. 1,3 km am Beginn des Bauabschnittes im Norden und ca. 0,8 km (von

km 93,7 bis km 94,5) im Siiden eine Teervermértelung vorhanden.

Bei Betrachtung der 32,2 km langen GesamtmafBnahme (Abschnitte 1 — 3) ist festzustellen, dass auf
19,46 km Lénge die Teervermértelung zum Einsatz gekommen ist. Die stark mit PAK belasteten
Schichten missten unter Einhaltung der geltenden Arbeits- und Umweltschutzauflagen als besonders
Uberwachungsbedurftiger Abfall entsorgt werden, wenn sie nicht an Ort und Stelle belassen werden

kdénnen.

Den Fahrbahnaufbau auf gesamter Querschnittsbreite mit einer Bauweise nach Tafel 2, Zeile 1.1 der
RStO 01 vollstandig zu erneuern, héatte neben dem homogenen Aufbau Uber die gesamte

Querschnittsbreite den Vorteil, dass die Trassierung frei vom Bestand unter Beachtung der derzeit
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gultigen Richtlinien erfolgen kénnte. Dem gegenliber stehen eine verlangerte Bauzeit und hdhere
Baukosten, die sich gréBtenteils aus dem Ausbau und der Entsorgung bzw. der Aufbereitung der

vorhandenen mit PAK belasteten Schichten ergeben.

Eine umweltvertragliche und wirtschaftliche Lésung ist es daher, die vorhandene Teervermdrtelung
bzw. die PAK belastete bitumindse Zwischenschicht berdeckt durch die dariiber liegende entspannte
Betondecke weitestgehend zu erhalten und im Hocheinbau gem. der RStO 01, Tafel 6 durch eine
neue Betonausgleichsschicht, Vliesstoff und eine 27 cm dicke Betondecke zu Uberbauen. Aufgrund
der gréBeren Dicken der zu erneuernden Schichten gem. der RStO 01 ergibt sich eine Erhéhung der
Konstruktion von ca. 10 cm gegeniiber dem Bestand. Die lichten Héhen der Uberfiihrungsbauwerke in
der AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode von > 4,70 m werden weiterhin beibehalten. Im
Bereich der vorhandenen Seitenstreifen ist die Tragfahigkeit der vorhandenen Fahrbahnbefestigung
nur unzureichend und muss vollstdndig erneuert werden. Hinsichtlich der notwendigen Homogenitéat
der Fahrbahnbefestigung bezogen auf die geplante Aufteilung der Fahrstreifen, wird im Bereich der
geplanten Hauptfahrstreifen des RQ 36 die vorhandene Fahrbahnbefestigung in relativ geringer Breite
ebenfalls vollstdndig ausgebaut und durch einen neuen Oberbau ersetzt. Im Bereich der geplanten
Hauptfahr- und Seitenstreifen wird ein vollgebundener Aufbau gem. Tafel 4, Zeile 2 der RStO 01
angewendet, um Setzungen weitestgehend zu vermeiden.

Bei dieser Bauweise mit teilweisem Erhalt des vorhandenen Fahrbahnaufbaues muss die Trassierung
bestandsnah erfolgen. Bestehende Entwurfsmerkmale werden bauartbedingt beibehalten. Unter
Beriicksichtigung, dass in den Abschnitten 1 und 2 der Streckenanteil mit vorhandener
Teervermortelung groBer ist, ergeben sich insgesamt geringere Baukosten fir die GesamtmaBnahme
(Abschnitte 1 bis 3) gegeniiber einem Vollausbau.

Bewertungskriterien vollstandige teilweise
Erneuerung Erneuerung

Baukosten - +

Umweltbelastung / Gesundheitsgefahrdung durch vorhandene - +

PAK-belastete Baustoffe

Lange der Bauzeit - +

Homogenitat des Fahrbahnaufbaues + -

Regelkonforme Trassierung + 0
Tab. 4-3: Bewertungskriterien Fahrbahnaufbau

Aus den oben genannten Grinden wird die Ldsung mit partiellem Erhalt der vorhandenen

Bausubstanz (teilweise Erneuerung) weiterverfolgt.
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Die Teilerneuerung im Bereich der geplanten Uberholfahrstreifen erfolgt im Hocheinbau gemén
RStO 01, Tafel 6, Zeile 1.1:

Bauklasse SV: 27 cm Betondecke
Vliesstoff
>10 cm Ausgleichsschicht aus Beton

37 cm Gesamtdicke

auf 20 bis 22 cm vorhandener entspannter Betonbefestigung

Nach RStO 01 kdénnen bei der Erneuerung im Hocheinbau FrostschutzmaBnahmen entfallen, da die
Gesamtdicke der gebundenen Schichten durch die Teilerneuerung im Hocheinbau gréBer ist als die in

der Tafel 4 ausgewiesene Dicke des vollgebundenen Oberbaues.

Im Bereich des Vollausbaus sind gemaB dem Ingenieurgeologischen Streckengutachten fir den
gesamten Streckenabschnitt tragfahigkeitserh6hende MaBnahmen in Form eines 30 cm mé&chtigen
Bodenaustausches notwendig. Alternativ zu einem Bodenaustausch kann eine Bodenverbesserung
der anstehenden Heidesande bis in eine Tiefe von 30 cm erfolgen, die hier zur Begrenzung der Masse

Uberschissiger Bdden weiterverfolgt wird.

Im Verbreiterungsbereich der geplanten Hauptfahrstreifen und Seitenstreifen wird ein vollgebundener
Oberbau gemaB RStO 01, Tafel 4, Zeile 2 vorgesehen, wobei die oberen 15 cm der 25 cm dicken
Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel zur besseren Entwasserung als Dranbetontragschicht
(DBT) ausgefuhrt werden, die restlichen 10 cm als hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT):
Bauklasse SV: 27 cm Betondecke
Vliesstoff

15 cm Dranbetontragschicht
10 cm hydraulisch gebundene Tragschicht

52 cm Gesamtdicke

auf 30 cm Bodenverbesserung

Durch die Erhéhung der Langsneigung ist die Teilerneuerung des Fahrbahnaufbaues von ca. Bau-km
89+050 bis Bau-km 90+150 nicht mdglich (siehe 1.2, Seite 5). Auf ca. 1,1 km muss die Fahrbahn-
befestigung vollstédndig erneuert werden. Im Unterbau liegt in diesem Streckenabschnitt keine Teer-
vermortelung, sondern eine ebenfalls mit PAK belastete 12 cm dicke bitumindse Zwischenschicht auf
20 cm Zementvermortelung vor, die ausgebaut und entsorgt werden miissen. Die Gesamtdicke des
frostsicheren Oberbaues ergibt sich gemaB RStO 01 fir die Bauklasse SV nach Tabelle 6 fir
anstehende Béden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 und nach Tabelle 7 fir die Frosteinwirkungs-
zone |, Lage der Gradiente im Einschnitt, giinstigen Wasserverhéaltnissen und bei wasserdurch-

lassigen Randbereichen zu insgesamt 70 cm.

Der Vollausbau erfolgt geman RStO 01, Tafel 2, Zeile 1.1:

Bauklasse SV: 27 cm Betondecke
Vliesstoff
15 cm Hydraulisch gebundene Tragschicht
28 cm Frostschutzschicht
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70 cm Gesamtdicke

auf 30 cm Bodenverbesserung

443 Béschungsgestaltung

Auf die Ausrundung der Bdschungen wurde verzichtet, um dadurch die Eingriffe in den Bestand zu
minimieren. Die Regelneigung der Béschungen betragt 1 : 1,5. Alle Béschungen erhalten eine Mutter-
bodenandeckung und Rasenansaat. Bei Anlage von Versickergrédben wird die Bdschungsneigung auf
1:2 abgeflacht, damit der angedeckte Oberboden nicht abrutscht. Am Krelinger Bach werden die

beidseits der BAB 7 gelegenen Bdschungen bepflanzt (siehe LBP).

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Briicken von unterfiihrten StraBen und Wegen, Briickenpfeiler und —widerlager von Uberfiihrungsbau-
werken, Larmschutzwande, Stitzen von Verkehrszeichenbriicken und Kragarmen der wegweisenden
Beschilderung, Notrufsdulen, Baume und Bdschungen werden durch passive Schutzeinrichtungen
entsprechend der ,Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme*”
(RPS 2009) geschiitzt.

Baumpflanzungen erfolgen in einem ausreichend groBen Sicherheitsabstand zur Fahrbahn, in
Bereichen, in denen ohnehin Schutzplanken erforderlich sind oder auBerhalb des StraBenkérpers.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die vorhandenen Anschliisse an die BAB7 in der AS Bad Fallingbostel (B 209) und dem AD
Walsrode (BAB 27) bleiben bestehen. Die Ein- und Ausfadelungsstreifen und die Verbindungsrampen
in der AS Bad Fallingbostel und im AD Walsrode wurden bereits fir die Einrichtung der Seitenstreifen-
freigabe flr eine gréBere Querschnittsbreite der BAB 7 umgebaut und miissen im Zuge des geplanten
6-streifigen Ausbaues nur auf geringen Langen angepasst werden.

Das umliegende StraBen- und Wegenetz wird nicht veréndert. Alle die BAB 7 im vorliegenden
Abschnitt kreuzenden StraBen und Wege bleiben erhalten. Die bestehenden Uberfiihrungsbauwerke
sind fir den geplanten 6-streifigen Querschnitt ausreichend ausgelegt und werden nicht verandert.
Durch die notwendige Erneuerung von vier Unterflhrungsbauwerken wird der Betrieb auf den
unterflhrten StraBen wahrend der Bauzeit beeintrachtigt. Zwei Bauwerke &stlich der Ortschaft
Bockhorn und nord/6stlich der Ortschaft Krelingen werden aufgeweitet. Die H6henlage dieser beiden
GemeindestraBen sowie einer weiteren Ostlich der Ortschaft Krelingen werden im Zuge der
Brickenerneuerung den neuen Héhenverhéltnissen im unmittelbaren Bereich der BAB 7 angepasst

(Gradientenabsenkung), um die lichte Durchfahrthéhe auf > 4,50 m zu erhéhen.
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4.6 Besondere Anlagen

Fir die geplante Erweiterung der PWC-Anlagen Wolfsgrund West und Ost sind in 2010 bereits die
Planfeststellungsverfahren eingeleitet worden. Die Erweiterung der PWC-Anlage Wolfsgrund West
wurde am 24.02.2011 planfestgestellt. Der Planfeststellungsbeschluss fir die Erweiterung der PWC-
Anlage Wolfsgrund Ost ist am 09.05.2011 erfolgt. Die geplanten PWC-Anlagen sind in den Lage-
planen (Unterlage 5) nachrichtlich dargestellt. Fiir die Festlegung der Ein- und Ausfadelungsstreifen
an den PWC-Anlagen ,Wolfsgrund“ und der vorgesehenen Entwasserungsanlagen wurden die bereits

erfolgten Planungen berlcksichtigt.

Auf der Westseite der BAB 7 befindet sich zwischen den Rampen der AS Bad Fallingbostel die Station
der Autobahnpolizei, die zurzeit auBer Betrieb ist. Durch den 6-streifigen Ausbau der BAB 7 wird die
vorhandene Fahrbahn bei der Polizeistation teilweise Uberbaut. Die Entwasserungseinrichtungen
dieser Fahrbahn, bestehend aus Bordrinne und Fahrbahnablaufen, werden erneuert und an die
geplante Entwésserungsleitung auf der Westseite der BAB 7 angeschlossen, die Befestigung der
Fahrbahn wird angepasst. Die Zu- und Abfahrt Uber die Verbindungsrampen wird baulich wieder
hergestellt.

Far die Belange der Autobahnmeisterei (AM) Bad Fallingbostel wird an der Einfahrrampe der AS Bad
Fallingbostel in Fahrtrichtung Hannover eine Betriebshaltebucht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Das Uberfiihrungsbauwerk der B 209 in der AS Bad Fallingbostel (BW 24085 bei km 88,210), sowie
die beiden Uberfiihrungsbauwerke der Anschlussrampen der BAB 27 im AD Walsrode (BW 3367 bei
km 95,197 und BW 3368 bei km 95,582) sind bereits auf einen 6-streifigen Ausbau der BAB 7
ausgerichtet und bleiben bestehen.

Bis auf den vorhandenen Durchlass DN 600 (BW 24085 b) bei km 88,975, der zuriickgebaut wird,
werden alle Unterfihrungsbauwerke auf Grund der weiterhin notwendigen verkehrlichen Anbindung
und zur Gewahrleistung der Wilddurchlassigkeit bzw. Oberflachenentwasserung beibehalten. Im
vorliegenden Abschnitt 3 werden fiinf Ingenieurbauwerke und ein Rahmendurchlass im Zuge des 6-

streifigen Ausbaues der BAB 7 erneuert. Die Lastannahmen werden gemaB DIN Fachbericht 101

festgelegt.

BW 24084 Betriebs-km: 87,554
Bau-km: 87+552,948
Kreuzungswinkel: 80,4081 gon

Unterflihrung ,Hartemer Weg*, Baujahr 1939 (Teilbauwerk 1), 1955 fertig gestellt, 1982 verbreitert.
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Die Unterfiihrung des ,Hartemer Weges” ist weiterhin erforderlich. Das Briickenbauwerk wird in
vorhandener Lage erneuert. Die bestehende lichte Weite von 11,55 m und die bestehende lichte Héhe

von 4,50 m bleiben erhalten. Die erforderliche Breite zwischen den Geléndern betragt 36,60 m.

BW 24085 a Betriebs-km: 88,513
Bau-km: 87+511
Kreuzungswinkel: 100 gon

Unterflhrung des Niederschlagswassers aus den Entwasserungsgraben von der Ostseite zur
zentralen Versickeranlage.

Der vorhandene Rohrdurchlass DN 600 wird zur Verbesserung der Passierbarkeit der BAB 7 durch
einen Rahmendurchlass mit einer Laufberme flir Kleinsauger ersetzt. Die erforderliche lichte Weite
betragt 1,95 m und die erforderliche lichten H6he 1,50 m. Der Uberschuittete Rechteckdurchlass hat
eine erforderliche Lange von ca. 45,00 m und wird direkt nérdlich des vorhandenen Rohrdurchlasses
gebaut. Der Rechteckdurchlass Ubernimmt auch die Funktion des vorhandenen Rohrdurchlasses
DN 600 (BW 24085 b) bei km 88,975, der im Zuge der AusbaumaBnahme zurlickgebaut wird.

BW 24087 Betriebs-km: 90,981
Bau-km: 90+980,595
Kreuzungswinkel: 97,2521 gon

Unterfihrung einer GemeindestraBe (&stlich der Ortschaft Bockhorn), Baujahr 1940, 1983 verbreitert.

Die Unterfiihrung der GemeindestraBe ist weiterhin erforderlich. Das Brickenbauwerk wird in
vorhandener Lage erneuert. Der Querschnitt wird zur Verbesserung der Passierbarkeit fir Wildtiere
auf eine erforderliche lichte Weite von 9,00 m aufgeweitet. Die vorhandene Briicke ist eine Gewdlbe-/
Bogenbricke, deren Durchfahrtshéhe auf 3,80 m begrenzt ist. Die lichte H6he wird durch den Neubau

mindestens 4,50 m betragen. Die erforderliche Breite zwischen den Gelandern betragt 36,60 m.

BW 24088 Betriebs-km: 92,316
Bau-km: 92+301,014
Kreuzungswinkel: 99,7204 gon

Unterfihrung des ,Krelinger / Fahrenholzer Bachs*, Baujahr 1940, 1983 verbreitert.

Die Unterfiihrung des ,Krelinger / Fahrenholzer Bachs® wird in vorhandener Lage als Uberschiittetes
Bauwerk erneuert. Der Querschnitt wird zur Verbesserung der Passierbarkeit fur Wildtiere auf eine
erforderliche lichte Weite von 8,00 m und auf eine lichte Hé6he von 6,00 m aufgeweitet und erhalt

beidseitig 2,00 m breite Bermen. Die erforderliche Breite zwischen den Gelandern betragt 43,00 m.

BW 24089 Betriebs-km: 93,327
Bau-km: 93+327,461
Kreuzungswinkel: 99,2011 gon

Unterfihrung einer GemeindestraBe (nord-6stlich der Ortschaft Krelingen), Baujahr 1955, 1983
verbreitert.
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Die Unterfihrung der GemeindestraBe ist weiterhin erforderlich. Das Brickenbauwerk wird in
vorhandener Lage erneuert. Der Querschnitt wird zur Verbesserung der Passierbarkeit fir Wildtiere
auf eine erforderliche lichte Weite von 9,00 m aufgeweitet. Die erforderliche Breite zwischen den
Gelandern betragt 37,85 m. Die Durchfahrtshéhe der vorhandenen Briicke ist auf 4,00 m begrenzt, da
die vorhandene lichte H6he lediglich 4,44 m betragt. Die unterfihrte GemeindestraBBe wird auf einer
Lange von ca. 150 m abgesenkt, damit nach dem Neubau der Briicke die lichte H6he mindestens
4,50 m betragt.

BW 24090 Betriebs-km: 94,056
Bau-km: 94+055,288
Kreuzungswinkel: 93,3821 gon

Unterflhrung einer GemeindestraBe (Ostlich der Ortschaft Krelingen), Baujahr 1955, 1983 verbreitert.

Die Unterflihrung der GemeindestraBe ist weiterhin erforderlich. Das Briickenbauwerk wird in vorhan-
dener Lage erneuert. Die bestehende lichte Weite von 7,50 m bleibt erhalten. Die erforderliche Breite
zwischen den Gelandern betragt 36,60 m. Die Durchfahrtshéhe der vorhandenen Briicke ist auf
4,00 m begrenzt, da die vorhandene lichte Hohe lediglich 4,38 m betragt. Die unterfiihrte Gemeinde-
straBe wird auf einer Lange von ca. 120 m leicht abgesenkt, damit nach dem Neubau der Briicke die

lichte H6he mindestens 4,50 m betragt.

4.8 Larmschutzanlagen

Fir den geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 ist im gesamten Abschnitt 3 eine schalltechnische
Untersuchung auf der Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der 16.
Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (16. BlImSchV) durchgefiihrt worden. Die Ergebnisse
sind in der Unterlage 7 und Unterlage 17 dargestellt.

Wegen der zum Teil erheblichen Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte innerhalb des britischen
Militargelandes des gemeindefreien Bezirks Osterheide wird an der Ostseite der BAB 7 von Bau-km
88,400 bis 89,720 eine 3 m hohe (Hohe Uber Gradiente) Larmschutzwand ohne absorbierende

Wirkung vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 nicht betroffen.
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4.10 Leitungen

Alle Leitungstrager sind Uber die Planungen informiert und haben Bestandsleitungsplane fiir die
betroffenen Bereiche zur Verfligung gestellt, die in den Lageplédnen (Unterlage 5) dargestellt sind.
Durch den Ausbau sind zahlreiche Leitungen betroffen, die im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11)
aufgefiihrt sind. Die Kostentragung fir die Anpassung der Leitungsanlagen wird zwischen den
Versorgungsunternehmen und dem Bund nach MaBgabe der geltenden Rahmen- und

Gestattungsvertrage geregelt.

4.1 Baugrund/Erdarbeiten

Der Baugrund im Abschnitt 3 wurde durch die GTU Ingenieurgesellschaft Hannover erkundet und
bewertet und in einem ,Ingenieurgeologischen Streckengutachten vom 14.12.2009 dargestellt.
Ergadnzend wurden ebenfalls durch die GTU Ingenieurgesellschaft Hannover Versickerversuche,
sogenannte Open-End-Tests, im Bereich des geplanten zentralen Versickerbeckens und im Bereich
der geplanten Seitenmulden und —graben durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in dem

sversickergutachten“ vom 14.01.2011 zusammengefasst.

4111 Geologie/Bodenarten

Es stehen oberflachennah unter dem Oberboden Uberwiegend enggestufte Sande mit wechselnden
Schluffanteilen (Heidesande oder Decksande) in lockerer und sehr lockerer Lagerung an, die nur
schwer zu verdichten sind und bei hohen Schluffanteilen zudem stark wasser- und frostempfindlich
sind. Unterhalb der Heidesande, die bereichsweise bis in gréBere Tiefen reichen, sind mitteldicht bis
dicht gelagerte Fein- bis Mittelsande erkundet worden. Bereichsweise sind in die Sandschichten
Geschiebelehmschichten zwischengelagert, Gber denen mit Steinen bis zur GrdBe von Findlingen
gerechnet werden muss. Auch die Geschiebelehmbdden sind schwer verdichtbar und wasser- sowie
frostempfindlich. Auf den schluffigen Sanden und auf den Geschiebelehmbéden ist generell mit

Stauwasser zu rechnen.

Da die in Héhe des geplanten Planums anstehenden Béden nicht ausreichend verdichtet werden
kénnen, sind im Verbreiterungsbereich und bei Vollausbau ,zusétzliche tragféhigkeitserhéhende
MaBnahmen einzuplanen®. Es wird Uber den gesamten Streckenbereich ein 30 cm machtiger
Bodenaustausch durch weitgestufte Kiessandgemische oder vergleichbares Recyclingmaterial
hergestellt. Alternativ zu einem Bodenaustausch kann eine Bodenverbesserung der anstehenden

Heidesande durch Einfrdsen von Zement oder Kalk bis in eine Tiefe von 30 cm erfolgen.
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4.11.2 Grundwasserverhiltnisse

Ein freier Grundwasserstand wurde bei den Aufschlussarbeiten nicht angetroffen. Im Gberwiegenden
Streckenbereich betragt der Grundwasserflurabstand mehr als 5 m. Lediglich im Bereich stidlich km
95,0 kann sich der Grundwasserflurabstand bis auf 3 m verringern. Auf Grund der vorliegenden
Grundwasserlberdeckung und der anstehenden B&dden kann von einer mindestens mittleren

Schutzwirkung flir das Grundwasser ausgegangen werden.

4.11.3 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhéltnisse

Die anstehenden schwach schluffigen Sande sind je nach Feinkornanteilen den Frostempfindlichkeits-
klassen F1 oder F2 zuzuordnen. Da bereits bei geringen Schwankungen der Feinkornanteile sich die
Frostempfindlichkeit dieser Sande verschlechtert, wird im Bodengutachten empfohlen, auch die
schwach schluffigen Sande der Frostempfindlichkeitsklasse F2 zuzuordnen. Die schiuffigen Sande
entsprechen der Frostempfindlichkeitsklasse F3. FrostschutzmaBnahmen werden im gesamten

Streckenbereich empfohlen.

Das Plangebiet liegt in der Frosteinwirkungszone | gemaBs RStO 01.

Die Wasserverhaltnisse werden im gesamten Entwurfsabschnitt auf Grund der vorliegenden

Grundwasseriberdeckung von mehr als 2,00 m als gunstig eingestuft.

4.11.4 Stérungen durch Altlasten

Altlasten im Trassenbereich in Form von Ablagerungen wurden wahrend der Baugrunderkundung

nicht festgestellt. Hinweise der Abfallbehérde auf Altablagerungen liegen nicht vor.

In den vorhandenen Fahrstreifen ist unter der entspannten Betonbefestigung aus den finfziger Jahren
bereichsweise eine 10 bis 12 cm dicke Teervermértelung, sonst eine ebenfalls stark mit PAK belastete
12 cm dicke bitumindse Zwischenschicht auf 20 cm Zementvermértelung eingebaut worden. Im
Rahmen der ,Zusatzlichen Baugrunderkundungen im Fahrbahnbereich® (Gutachten vom 14.01.2011)
wurden die PAK (EPA) - Belastungen der untersuchten Teervermértelungen, die im Bereich der
Abschnitte 1 und 2 unterhalb der vorhandenen Fahrbahnbefestigungen der BAB 7 erkundet wurden,
gemaB LAGAM20 mit 1.300 bis 5.100 mg/kg TS (Trockensubstanz) festgestellt. Die Teerver-
mortelungen sind gemaB LAGA M 20 auf Grund der sehr hohen Grenzwertiliberschreitungen in die
Zuordnungsklasse > Z 2 einzustufen. ,Das Material gilt als besonders Uberwachungsbedrftiger Abfall,
fir den besondere SicherungsmaBnahmen erforderlich werden. Abfallboehandlung bzw. Ablagerung
auf Deponien.” Durch die geplante Bauweise verbleiben die hoch kontaminierten Schichten

weitestgehend an Ort und Stelle und werden im Hocheinbau gem. der RStO 01, Tafel 6 Uiberbaut.
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4.11.5 Massenbilanz

Zur Klassifizierung des Oberbodens wurden neben den vorhandenen Seitenstreifen Bodenproben
entnommen und geméaB LAGA M 20 untersucht. Der Oberboden an der Rifa Hamburg ist insgesamt in
die Zuordnungsklasse Z2, bzw. sidlich km 94,5 in die Zuordnungsklasse >Z2 einzuordnen,
entsprechend auszubauen und zu verwerten. Die Andeckung der geplanten Bdschungen und der
Versickermulden bzw. Entwasserungsgraben erfolgt mit nichtbelastetem Oberboden. An der Rifa
Hannover kann der Oberboden unter Vernachldssigung des Parameters organischer Kohlenstoff
(typisch fir humose Oberbéden) insgesamt in die Zuordnungsklasse Z 0%, bzw. Z 0 eingeordnet und

entsprechend wiederverwendet werden.

Bei der Herstellung der Einschnittsbereiche fallen unterschiedliche Bodenarten an. Unter dem
Mutterboden stehen vorwiegend Heidesande mit wechselnden Schluffanteilen und bindige Béden in
Form von Geschiebelehm an. Bei hohen Schluffanteilen sind die Heidesande und der Geschiebelehm
stark wasser- und frostempfindlich. Generell sind die Heidesande schwer zu verdichten. Die
anfallenden Sande mit geringen Schiuffanteilen kdnnen allgemein als Schittmaterial fir

StraBenddmme wieder verwendet werden, sofern die notwendige Verdichtung sichergestellt wird.

Die anfallenden bindigen Bdden weisen eine weiche bis steife und steife Konsistenz auf. Der
natlirliche Wassergehalt liegt Gberwiegend Uber dem optimalen Wassergehalt. Die anfallende
Heidesande mit hohen Schluffanteilen und die bindigen Béden kénnen ohne weitere MaBnahmen
nicht als Dammschittmaterial wieder verwendet werden. Um eine bessere Verdichtbarkeit und damit
auch Tragfahigkeit zu erreichen, sollten die anfallenden Heidesande mit hohen Schluffanteilen und die
bindigen Bdden mit hydraulischen Bindemitteln (Zement, Kalk oder Zement-Kalk-Gemisch) stabilisiert
werden. Der Bindemittelgehalt ist durch Eignungsprifungen zu bestimmen. Das Material ist in dinnen
Lagen einzubauen und zu verdichten. Die Schittflachen sind mit einem Quergefélle von mind. 6 % zu
erstellen.

411.6 Umgang mit Oberboden
Fir die Oberbodenarbeiten sind die einschlagigen Richtlinien und Bestimmungen zu beachten.

Der wieder verwertbare Oberboden ist sorgfaltig zu behandeln und muss vor Beginn der Bauarbeiten
auf ganzer Breite und in voller Tiefe abgeschoben werden. Die Lagerung erfolgt in Mieten aufgesetzt
im Baufeld. Um das Abrutschen von frischen und noch lockeren Mutterbodenandeckungen durch
abflieBendes Oberflachenwasser zu vermeiden, ist vor dem Auftragen des Oberbodens auf die
Bdschungen die Oberflache der unteren Schicht aufzurauen. Da die Gefahr des Abrutschens von

frisch eingebauten Mutterbdden mit der Zunahme der Dicke der eingebauten Schicht steigt, sollte die
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Einbaudicke von 10cm nicht Oberschritten werden. Bei den geplanten Versickermulden und
Versickergraben sowie im Bereich des zentralen Versickerbeckens betragt die Einbaudicke mit
Oberboden 20 cm, die Béschungen werden daher auf eine Neigung von unter 1 : 2 abgeflacht. Eine
Begrunung der Bdschungen sollte umgehend durchgefuhrt werden. Dieses kann alternativ durch eine
Nassbegrinung erfolgen. Nicht zur Wiederandeckung bendtigte Oberbodenmassen missen
abgefahren werden.

4.11.7 Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

In dem ,Ingenieurgeologischen Streckengutachten® vom 14.12.2009 der GTU Ingenieurgesellschaft

Hannover sind folgende Punkte zu beachten:
Fdr die Erdarbeiten sind generell die Bestimmungen der ZTV E-StB 09 zu beachten.

Die Eigenschaften des Baugrunds dirfen durch die Arbeitsvorgdnge und die eingesetzten Geréte
nicht nachteilig verdndert werden. Durch den Baubetrieb aufgelockerte oder aufgeweichte Schichten

sind zu verbessern oder auszutauschen. Gefrorene Béden sind auszutauschen.

Bei der Durchfihrung von Bodenaustausch- bzw. BodenverbesserungsmalBnahmen ist ein
Lastausbreitungswinkel von 45 ° zu beachten.

Vor Beginn der Bodenverbesserungsarbeiten ist durch Probeverdichtung zu priifen, ob mit den
gewdhlten Arbeitsverfahren die Verdichtungsanforderungen erreicht werden.

Der Nachweis des erreichten Verdichtungsgrades und der Tragfdhigkeit ist gemdB ZTV E-StB 09

durch Versuche zu erbringen.

Eine ausreichende Oberfldchenentwdsserung ist auch fiir die Bauzeit sicherzustellen. Hierzu sollten

Planum und Erdplanum mit einem Quergefélle von mindestens 2,5 % angelegt werden.

Der Einfluss der Witterung auf den Ablauf der Erdarbeiten ist wegen der Wasser- und

Frostempfindlichkeit der anstehenden Bdden zu beachten.
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4.11.8 Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Bautabuflachen werden bauzeitlich durch Schutzzaune abgesichert. Sofern bauseits erforderlich und
Uberall dort wo Bautabuflachen dies zulassen, sind beidseitig der BAB 7 3 bis 5 m breite Baustreifen
vorgesehen. Die Bautabuflachen, Baustreifen, bauzeitliche Zuwegungen sowie die Baustellen-

einrichtungsflachen sind in den Lageplanen (Unterlage 5) dargestellt.

4119 Seitenentnahmen, -ablagerungen

Die Planung von Seitenentnahmen und —ablagerungen ist nicht Teil des vorliegenden Entwurfs. Der
bendtigte Boden ist durch die ausfiihrende Baufirma zu beschaffen, (iberschiissige Bdden sind durch

die ausfiihrende Baufirma zu entsorgen.

412 Entwéasserung

In der Regel wird das Niederschlagswasser breitflachig Gber die Bankette und Bdschungen in lokale
Versickermulden abgeleitet, bzw. Gber Seitenmulden und -grdben dem zentralen Versickerbecken mit
vorgeschaltetem Absetzbecken zugefiihrt. Das Oberflachenwasser der zum Mittelstreifen geneigten
Richtungsfahrbahn Hannover wird Uber Bordrinnen, StraBenablaufe und Regenwasserkanéle gefasst

und der zentralen Versickerungsanlage bei km 88+511 zugeleitet.

Fir die geplante AusbaumaBnahme wurde neben dem Ingenieurgeologischen Streckengutachten der
GTU vom 14.09.2009 ein Versickerungsgutachten der GTU vom 14.01.2011 aufgestellt. Durch
zuséatzliche Versickerungsversuche (Open-End-Tests) werden die erforderlichen Berechnungs-
grundlagen fir die angestrebte Versickerung im Bereich der geplanten Entwasserungseinrichtungen
einschl. des geplanten Versickerbeckens ermittelt und eine belastbare Beurteilung der Versicker-

fahigkeit des anstehenden Bodens durchgefiihrt.

4121 Geohydrogeologie/Vorflutverhaltnisse

Im Bereich der Trasse stehen laut Streckengutachten lberwiegend Geschiebebdden und Sande an.
Grundwasser wurde bei den Erkundungsbohrungen nicht angetroffen, in Ausnahmeféllen wurde
Stauwasser im nérdlichen Abschnitt vorgefunden. Die Grundwasserflurabstdnde werden auf Basis der
Kartenserie Hydrologie des Landesamtes fir Bergbau, Energie und Hydrologie bis ca. km 95 mit

>5 m und ab ca. km 95 (AD Walsrode) bis Ende der Ausbaustrecke mit > 3 m angegeben.
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Der betreffende Streckenabschnitt folgt der Trasse der bestehenden BAB 7 und liegt groBraumig
betrachtet im Einzugsgebiet der ,Aller* bzw. ,B6hme" und deren Nebengewasser. Die ,Béhme*
entspringt nérdlich von Soltau und flieBt westlich der BAB 7 in slidwestliche Richtung bis sie unterhalb

des Ortes Bohme in die ,Aller miindet.

In hydrogeologischer Hinsicht sowie betreffend die geplanten Entwasserungseinrichtungen Iasst sich

die Baustrecke in zwei Abschnitte einteilen:

sudlicher Abschnitt der Ausbaustrecke: — durchgéingige Versickerung ab ca. km 90,5

Sadlich ca. km 90,5 ermdglichen die vorhandenen Bodeneigenschaften wie die Grundwasserflur-
abstéande beidseitig der BAB 7 eine durchgéngige Versickerung, die durch straBenbegleitende Mulden

vorgesehen ist.

Auf der Ostseite der BAB 7 (Rifa Hamburg) beginnt dieser Bereich stidlich km 90+430 und auf der
Westseite (Rifa Hannover) stdlich km 90+520. Die Versickermulden werden unter Beachtung der
Qualitatskriterien gemaB DWA M 153 bzw. RiStWag im Wasserschutzgebiet ,Dishorner Heide"

hergestellt.

Das vorherrschende Geléandegefalle ist nach Westen gerichtet. Eine Darstellung der oberirdischen
Einzugsgebiete enthalt Unterlage 8.1. Neben dem ,Fahrenholzer Bach / Krelinger Bach“ verfiigen
weitere Nebengewaésser der Aller wie ,Ddhrbruchsbach®, ,Krusenhausener Bach® und ,Bruchgraben”
Uber Einzugsgebiete im Bereich dieses betrachteten Streckenabschnittes. Nur der ,Fahrenholzer
Bach / Krelinger Bach” (Gewasser Il. Ordnung) quert die BAB 7, die anderen Gewdsser liegen
auBerhalb des betrachteten Streckenabschnitts. Mit der geplanten durchgéngigen Versickerung sind

keine oberirdischen Anbindungen zu den Gewa&ssern vorgesehen.

Far den ,Fahrenholzer Bach / Krelinger Bach® ist im Bereich der BAB 7 derzeit kein gesetzliches
Uberschwemmungsgebiet festgesetzt. Der ,Fahrenholzer Bach / Krelinger Bach® verfligt im Querungs-
bereich Uber ein ausgepragtes Kerbtal. Somit erscheint nur eine geringe Ausdehnung eines
natirlichen Uberschwemmungsgebietes méglich, sofern die anzusetzenden Hochwasserabfliisse
entsprechend hohe Wasserspiegellagen bewirken kénnen. Im Zuge des Ausbaus ist eine deutliche
VergréBerung des Querungsbauwerkes vorgesehen, so dass ggf. vorhandene Einstaubedingungen
zumindest entscharft werden. Betreffend weitere Betrachtungen wird auf gesonderte Planungen und

Nachweise des Querungsbauwerkes verwiesen, die nicht Bestandteil dieser Streckenplanung sind.

nordlicher Abschnitt der Ausbaustrecke - bis ca. km 90,5 — Ableitunqg zum ,.Rietbach®“ mit

bereichsweiser straBenbegleitender bzw. zentraler Versickerung

Nordlich von ca. Bau km 90,5 ermdglichen die ermittelten Durchldssigkeiten It. Boden- bzw.

Versickerungsgutachten nur eine bereichsweise Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers.
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Das vorherrschende Gelandegefalle ist im vg. Streckenabschnitt nach Westen bzw. Norden gerichtet.
Wie aus Unterlage 8.1 zu entnehmen, durchquert die Trasse neben dem Einzugsgebiet des
~Rietbaches" (Gewasser lll. Ordnung) auch noch den Randbereich desjenigen zum ,Steinférthsbach®,

beides Nebengewasser der ,B6hme*.

Dieser Streckenabschnitt enthélt schon derzeit eine durchgangige Sammlung und Ableitung des
anfallenden Oberflachenwassers (etwa nérdlich km 89,8). Von Beginn des Abschnittes 3 bis
ca. km 89,8 verfugt die BAB 7 Uber straBenbegleitende Mulden/Graben bzw. eine Mittelstreifen-
entwasserung, die Uber vorhandene Querungen DN 600 bei km 88,975 (BW 24085b) bzw. km 88,513
(BW 24085a) mittelbar bzw. unmittelbar in den ,Rietbach” entwassern.

Der ,Rietbach” weist unterhalb der Querung bei km 88,513 keinen stdndigen Abfluss auf und springt
anscheinend erst bei Regenwetter und nennenswerten Zuleitungen von der BAB 7 an. Er verlauft
stdlich des Gewerbegebietes in westliche Richtung und mindet auf dem Stadtgebiet von Bad
Fallingbostel in die ,B6hme*.

Auf der Ostseite entwéssert das Einzugsgebiet mittelbar Uber StraBenseitengrében, die der vg.
Querung zuleiten. Ein gesonderter Gewésserlauf ist dstlich der BAB 7 nicht vorhanden. Uber den von
Norden zuflieBenden StraBenseitengraben gelangt auch der planméBige Ablauf des

Regenriickhaltebeckens des Industriegebietes Ost in Hohe von 16 I/s zum ,Rietbach®.

412.2 Entwéasserungsabschnitte

Die Entwasserungsabschnitte werden im Bereich der durchgéngigen Versickerung entsprechend der
vorhandenen Durchldssigkeiten zwischen jeweils 2 Hochpunkten gegliedert. Bei der bereichsweisen

straBenbegleitenden Ableitung wird zudem die Ableitungsrichtung berlcksichtigt.

4.12.3 Vorgesehene EntwasserungsmaBnahmen

sudlicher Abschnitt der Ausbaustrecke — durchgéngige Versickerung ab ca. Bau-km 90,5

In diesem Streckenabschnitt erfolgt eine ungesammelte breitflachige Ableitung Gber Bankette und ggf.
Bdschungen in Sickermulden. Die straBenbegleitenden Versickermulden werden mit einer Regelbreite
von 3m und einer maximalen Tiefe von b/5 entsprechend RAS-Ew sowie der vorzusehenden
erforderlichen Volumen ausgebildet. Zur Bereitstellung der erforderlichen Volumen wird zudem eine

gefélleangepasste Anordnung von Sohlschwellen vorgesehen.

Die Notiberlaufe sind in Dammbereichen bzw. bei gelandegleichem Verlauf vorzugsweise von jeder

Muldeneinheit zum angrenzenden Gelande zu fiihren, eine direkte Anbindung an vorhandene
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Gewasser ist zu vermeiden. In Einschnittsbereichen ist der Langstransport Gber die unterhalb

liegenden Sohlschwellen an die nachste Mulde bis zum Ende des Einschnitts vorgesehen.

nordlicher Abschnitt der Ausbaustrecke - bis ca. Bau-km 90,5 — Ableitung zum ,,Rietbach* bei

Bau-km 88,511 mit bereichsweiser straBenbegleitender bzw. zentraler Versickerung

Im nérdlichen Streckenabschnitt ist eine straBenbegleitende vollstandige Versickerung aufgrund
geringerer Durchlassigkeiten nur bereichsweise méglich. Vom Abschnittsbeginn im Norden bis Bau-
km 89,675 erhalten die Grabenabschnitte auf der Westseite nur Zuflisse von Bankett und
Béschungen der BAB 7, da die Richtungsfahrbahn Hannover in den Mittelstreifen entwéassert. Das
anfallende Oberflachenwasser der BAB 7 flieBt auf der Ostseite auf gesamter Lange und auf der
Westseite zwischen Bau-km 89,675 (Ende der Mittelstreifenentwasserung) und Bau-km 90,5
breitflachig den straBenbegleitenden Mulden bzw. Grében zu, die bei Versickerungseignung mit

Sohlschwellen unterteilt werden.

An der Richtungsfahrbahn Hannover wird der Abschnitt von Bau-km 90,52 bis zum Ende dieses
Entwéasserungsabschnittes bei Bau-km 90,6 tber Versickerungsmulden entwassert. Die Notiberlaufe
der einzelnen Mulden werden zu den angrenzenden AuBenflachen geflhrt, die von der Autobahn weg

geneigt sind. Ein Zulauf zum Versickerbecken wird von diesem Fahrbahnabschnitt nicht vorgesehen.

An der Richtungsfahrbahn Hamburg werden folgende Entwasserungsabschnitte mit planméaBiger
Versickerung vorgesehen:

Bau-km 88,30 — Bau-km 88,45

Bau-km 89,43 — Bau-km 90,03

Bau-km 90,43 — Bau-km 90,65

Wahrend die Fahrbahnabschnitte siidlich der Durchlassquerung (BW 24085a) bei Bau-km 88,511 mit
Sickermulden vorgesehen werden, wird aufgrund der vorzusehenden Sohltiefe von Bau-km 88,300 bis
Bau-km 88,450 ein Versickergraben mit B&schungsneigungen von 1:2 und Sohlbreite von 0,5 m
gemaB Regelprofil vorgesehen. Uber den Versickergraben sind auch die zuflieBenden Oberflachen-

wasser vom Streckenabschnitt beginnend zu transportieren.

Die Gesamtableitungen der Richtungsfahrbahn Hamburg flieBen dem geplanten Durchlass bei Bau-
km 88,511 zu. Im Zuge des Streckenausbaus ist eine VergréBerung der ,Rietbachquerung” mittels
Rahmendurchlass b/h von ca. 1,95/1,5 m vorgesehen. Der Rechteckdurchlass tbernimmt auch die
Funktion des vorhandenen Rohrdurchlasses DN 600 (BW 24085 b) bei Bau-km 88,975, der im Zuge
der AusbaumaBnahme zurlickgebaut wird. Um eine stérungsfreie Querung fir Mittel- und Kleinsauger
zu ermdglichen, wird eine einseitige Berme hergestellt und die Mittelstreifenentwésserung erhalt

nérdlich und stdlich des geplanten Durchlasses Abschlagsleitungen zur Westseite.
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Unterhalb des Durchlasses werden die Abflisse einem Versickerbecken mit Absetzbecken zugefihrt,
das mit einem Volumen von ca. 4.700 m? fiir die Versickerung bzw. den Rickhalt eines 10-jahrlichen
Ereignisses bei Ansatz des Einzugsgebietes flir StraBen- und Seitenraumflachen der BAB 7

bemessen wird.

Um das 6stlich der BAB gelegene Einzugsgebiet des Rietbaches nicht vom Gewéasser abzukoppeln,
wird eine geringe Drosselableitung aus dem Versickerbecken vorgesehen. Diese Ablaufleistung wird
gemaB Abstimmung mit der UWB vom 19.09.2011 mit 3 I/s/ha bzw. 27 I/s im Mittel angesetzt,

(bezogen auf Au - undurchléssige Flachen nur der StraBen- und Seitenraumflachen).

Der Nachweis fir den Abfluss im Rietbach wird im weiteren Verlauf bis zur Querung der B 209
geflihrt. Fiir das angesetzte mittlere Hochwasser MHQ wird eine Ableitung ohne Uberstrémung der
vorhandenen Durchldsse berechnet. Lediglich in der Gelandesenke vor der Querung der B 209
werden geringfigige Ausuferungen auf angrenzende Uferflachen ermittelt, was jedoch auf die
geringen Dimensionen der untergeordneten Durchldsse (Uberfahrten im Griinlandbereich) mit DN 600
gegenuber Ei-Profil mit b/h = 800/1200 zur Querung der B 209 zuriickzufihren ist. Insgesamt ist durch
das geplante Versicker- und Riickhaltebecken eine hinreichende Entlastung des Rietbaches
anzunehmen, die zu einem weitgehenden freien Abfluss fir das angesetzte mittlere Hochwasser im
betrachteten Gewasserabschnitt fuhrt.

413 StraBenausstattung

Die BAB 7 sowie die anzupassenden Rampen in der AS Bad Fallingbostel und im AD Walsrode
erhalten eine Ausstattung mit den wegweisenden und verkehrsregelnden Beschilderungen, den
Markierungen, Notrufsdulen und passiven Schutzeinrichtungen gemaB den einschldgigen
Regelwerken und Richtlinien. Die Standorte der Verkehrsschilderbricken und Kragarme der
wegweisenden Beschilderung wurden gem. ,Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf
Autobahnen (RWBA 2000) ermittelt. Die passiven Schutzeinrichtungen sind gem. ,Richtlinien fir
passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme” (RPS 2009) ermittelt und auBerhalb
des Sichtfeldes fir die Haltesichtweite angeordnet und in den Lageplanen (Unterlage 5) eingetragen.
Die vorhandenen Notrufsaulen werden an den vorhandenen Stationen lediglich nach auBen an den
breiteren Querschnitt verschoben, um die vorhandenen Querungen der Verkabelung soweit méglich
weiter nutzen zu kénnen. Die Standorte sind ebenfalls in den Lageplanen (Unterlage 5) vermerkt.

Die durchgéngigen geplanten passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen gewahrleisten bei einer
Systemhdhe von 1,15 m einen ausreichenden Blendschutz, da die Gradienten der beiden Richtungs-
fahrbahnen nur unerheblich voneinander abweichen. Kommen alternative passive Schutzein-
richtungen mit einer niedrigeren Systemhéhe im Mittelstreifen der BAB 7 zum Einsatz, muss die

Anordnung von zusatzlichem Blendschutz erneut geprift werden. An den parallel zur BAB7
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verlaufenden Wirtschafts- bzw. Forstwegen wurden bereichsweise BlendschutzmaBnahmen

vorgesehen und in den Lageplanen (Unterlage 5) eingetragen.

Da die Walder beidseitig der BAB 7 teilweise sehr hohen Wildbestand aufweisen und die Tiere zu den
gesicherten Querungsstellen geleitet werden sollen, werden auf dem gesamten Streckenabschnitt
beidseitig Wildschutzzdune vorgesehen, die jenseits der Geholzpflanzungen und der
Entwésserungsmulden / -graben angeordnet werden. Die vorgesehenen Wildschutzzgune werden an
die Enden der geplanten Larmschutzwand, an die Brickenbauwerke, an die Einzdunung der
geplanten zentralen Versickeranlage und an vorhandene Wildschutzzdune angeschlossen, so dass
die BAB 7 durchgangig gegen Wild abgeschirmt wird.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Schutzgut Mensch

5.1.1 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Im Rahmen der UVS werden zum Schutzgut Mensch (einschlieBlich der menschlichen Gesundheit)
insbesondere die Werte und Funktionen untersucht, die der Landschaftsraum dem Menschen in
Bezug auf das Wohnen und die Erholung bietet. Grundlage fiir die Bearbeitung des Schutzgutes sind
die Daten zur Realnutzung und zu den Biotoptypen, die Flachennutzungsplane und Angaben zur
Erholungsnutzung (Topographische Freizeitkarten, Informationen im Internet etc.). Uber den 100 m
»Regel-Untersuchungskorridor® hinaus gehend werden auch die angrenzenden Siedlungsflachen in
Krelingen, Bockhorn, Bad Fallingbostel und Oerbke betrachtet. Bezlglich der Immissionen stehen

schalltechnische und luftschadstofftechnische Untersuchungen zur Verfligung.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im
Einwirkungsbereich des Vorhabens

Siedlungsbereiche mit Uberwiegender Wohnnutzung und sehr hoher Bedeutung fir das Wohnen
(Reine und allgemeine Wohngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete gemaB BauNVO) finden sich in
Krelingen und Bockhorn. Sonstige Gebiete mit Bedeutung fir das Wohnen (bebaute Bereiche im
AuBenbereich) sind in Oerbke (Britisches Militdrlager) und punktuell in Krelingen und Bockhorn

anzutreffen.

Die Erholungsfunktion des Gebietes ist gering und beschrankt sich im Wesentlichen auf die Krelinger
Heide (klassische Wachholderheide mit Schafstall nordwestlich des AD Walsrode). Die Heideflache ist
Zielpunkt mit besonderer Bedeutung fur die landschaftsbezogene Erholung. Weiter bedeutsame

Erholungsgebiete fehlen. Einrichtungen fir eine intensive Erholungsnutzung oder fir bestimmte
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Sportarten bestehen nicht. Ausgewiesene Rad- und Wanderwege sind nicht vorhanden. Die

betroffenen Waldflachen im Randbereich der BAB 7 besitzen keine besondere Erholungsfunktion.

Wesentliche Vorbelastung fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion und die Erholungsnutzung ist der
Larm durch die BAB 7. Der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmverordnung (16. BImSchV) fir
Wohngebiete von 49 dB(A) nachts wird beidseits der BAB 7 bis zu einer Entfernung von ca. 815 m
Uberschritten. Betroffen ist das Wohngebiet am Ostrand von Krelingen. Der Immissionsgrenzwert fiir
Mischgebiete von 54 dB(A) nachts wird bis zu einer Entfernung von rd. 455 m beidseits der Trasse

Uberschritten. Davon betroffen sind Wohneinheiten auf dem britischen Militdrgelande 6stlich der BAB.

5.1.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Mogliche Larmbelastung von Siedlungsbereichen — Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV
Anl.

Im Ausbaufall ist, unter Berlcksichtigung einer verbesserten Fahrbahnoberflache, mit einer
geringflgigen Verbesserung der Larmsituation zu rechnen. Die bestehende Vorbelastung der

Wohnfunktion wird durch aktive und passive LarmschutzmaBnahmen reduziert.

Die Krelinger Heide wird durch das Vorhaben nicht berihrt. Eine ausbaubedingte Zunahme der
Larmbelastung ist nicht gegeben. Eine Beeintrachtigung der bestehenden Erholungsnutzung im

Gebiet ist nicht zu erwarten.

Erhebliche Umweltauswirkungen des Schutzguts Mensch, einschlieBlich der menschlichen

Gesundheit, bestehen folglich nicht.

5.2 Biologische Vielfalt

5.2.1 Schutzgut Tiere

5.2.1.1 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Zu den Fledermdusen fand 2010 eine flachendeckende Kartierung statt. Die Erfassung wurde mithilfe
der Detektormethode durchgefiihrt (5 Begehungen). Im Vorfeld erfolgte eine Strukturkartierung zur
Charakterisierung des Quartierpotenzials als Grundlage fur ein zielgerichtetes Vorgehen bei der
Detektorkartierung. Raume mit einem identifizierten hohen Quartierpotenzial wurden vorrangig

bezlglich Quartieraktivitdten untersucht. Ein weiterer Schwerpunkt der Kartierung war die Erfassung
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von funktionalen Beziehungen zwischen beiden Autobahnseiten. Dazu wurde insbesondere die

Nutzung der Querungsbauwerke als potenzielle Verbindungsstrukturen erfasst.

Nach Hinweisen auf eine Wochenstubengesellschaft einer unbestimmten Myotis-Art am Krelinger

Bach wurde zur Wochenstubenzeit zusétzlich ein Netzfang durchgefihrt.

Die Schalen- und Raubwildvorkommen wurden durch Befragung von Gebietskennern und értliche

Begehungen erfasst.

Zur Erfassung der Brutvégel im Untersuchungsgebiet wurde 2010 eine flachendeckende
Revierkartierung mit insgesamt 7 Begehungen durchgefihrt. Die Brutreviere gefahrdeter und
sonstiger planungsrelevanter Arten wurden quantitativ erfasst und sind punktgenau in einer

Revierkarte verzeichnet worden, alle anderen Vogelarten wurden qualitativ erfasst.

Gastvogelarten, die das Untersuchungsgebiet im Zeitraum der Revierkartierung zur Nahrungssuche
oder auf dem Durchzug frequentiert haben, sind wahrend der Tagbegehungen zur Brutvogelerfassung

mit kartiert worden.

Die Erfassung der Reptilien erfolgte 2010 in zehn Untersuchungsbereichen unmittelbar an der BAB.
Am Krelinger Bach wurde im Rahmen von 5 Begehungen die Libellenfauna halbquantitativ erfasst und

dabei Amphibien mit kartiert.

Die Erfassung der Heuschrecken erfolgte 2010 halbquantitativ (5 Begehungen) innerhalb von sieben
Probeflachen. Nester der Waldameise wurden im Rahmen der faunistischen und floristischen

Kartierungen mit erfasst.

Erganzend dazu wurde auf die Ergebnisse der faunistischen Untersuchung der Artengruppen
Fledermause, Brutvégel, Reptilien, Heuschrecken und Libellen, die im Zusammenhang mit dem
Ausbau der PWC-Anlage Wolfsgrund im Jahre 2008 durchgefihrt wurden, zuriickgegriffen.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im

Einwirkungsbereich des Vorhabens

Zum Schutzgut Tiere liegen fur das Gebiet Nachweise von 13 Wildtierarten vor (u.a. aktueller

Nachweis des Fischotters).

2010 gelang der eindeutige Nachweis von 10 Fledermausarten: Zwergfledermaus,

Rauhautfledermaus, Breitfliigelfledermaus, GroBer Abendsegler, Kleinabendsegler, GroBe Bartfleder-
maus, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Wasserfledermaus sowie Braunes Langohr.

Zudem erfolgten einige nicht ganz eindeutige Kontakte mit dem GroBen Mausohr.

Der Krelinger Bach ist aus Fledermaussicht der sensibelste Bereich entlang der Ausbaustrecke. Die

Unterfihrung wird als FlugstraBe zur Querung der Autobahn von strukturgebunden fliegenden
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Fledermdausen intensiv genutzt und es kommt zu intensiven Jagdaktivitdten entlang des Baches und
angrenzenden Gehdlzen beidseits der Autobahn sowie in der Unterfiihrung. Von GroBer und Kleiner

Bartfledermaus werden Wochenstubenquartiere im nahen Umfeld (Altbaumbestéande) erwartet.

Weitere Funktionsrdume mit hoher Bedeutung fir Fledermause sind:

- Waldumschlossener StraBenverlauf mit StraBenunterfihrung (sddl. Krelingen), FlugstraBe und
Jagdhabitat, Paarungsterritorium der Zwergfledermaus

- Waldumschlossener StraBenverlauf mit StraBenunterfihrung (ndrdl. Krelingen), FlugstraBe und
Jagdhabitat, Paarungsterritorium der Zwergfledermaus

- Allee- bzw. waldumschlossene StraBenfihrung mit Unterflihrung (6stl. Bockhorn), FlugstraBe und
Jagdhabitat

- Britisches Militdrgelande Oerbke mit altem, hdhlenreichen Baumbestand, Jagdhabitat, Quartier-
standort (Quartierverdacht GroBer Abendsegler).

Im 200 m Korridor wurden 2010 insgesamt 54 Brutvogelarten festgestellt, davon 5 geféhrdete Arten
(gemaB RL Niedersachsen): Neuntbter, Heidelerche (Heideflachen, Magerrasen), Feldlerche
(Ackerfluren), Grinspecht und Kleinspecht (Laubmischwélder siidl. AS Fallingbostel), 9 Arten der
Vorwarnliste (u.a. Trauerschnapper, Waldkauz, Waldlaubsanger etc.) sowie zwei streng geschitzte
Arten (nach BNatschG): Sperber (Horstplatz in Fichtenbestand am Krelinger Bach) und Habicht

(Horstplatz in Kiefernwald am AD Walsrode).

Daneben konnten Nachweise von Vorkommen zahlreicher Nahrungsgaste mit z.T. hohem

Geféhrdungs- bzw. Schutzstatus (u.a. Schwarzstorch und Braunkehlchen) gemacht werden.

Als Nahrungshabitat im engeren Horstumfeld eines Schwarzstorch-Brutpaares weist das Krelinger
Bachtal eine sehr hohe Bedeutung flur Brutvégel auf (= Brutgebiet mit nationaler Bedeutung). Ein
weiterer Lebensraumkomplex von besonderer Bedeutung flr Brutvdgel ist die ausgedehnte Feldflur
zwischen Bockhorn und der BAB 7 (Brutvogelgebiet mit hoher Bedeutung, wertgebende Brutvogelart:

Feldlerche mit 12 Brutpaaren).

Am Krelinger Bach wurden 10 Libellenarten nachgewiesen (5 bodenstandige Arten sowie 5 Arten als
Nahrung suchende Gaste). Vier Arten gelten als gefahrdet oder stehen auf der Vorwarnliste. Der
Krelinger Bach ist ein Libellenlebensraum mit hoher Bedeutung. Wertgebende Art ist die Griine
Flussjungfer (Art des Anhang II/IV FFH-Richtlinie).

Mit Grasfrosch und Erdkréte konnten im Krelinger Bach zwei nicht gefédhrdete Amphibienarten

nachgewiesen werden.

Im Rahmen der Heuschreckenkartierung konnten auf 7 Probeflaichen insgesamt 13

Heuschreckenarten festgestellt werden, davon finf im Bestand gefadhrdete bzw. stark geféhrdete

Arten (Feldgrille, WarzenbeiBer, Kleiner Heidegrashipfer, Rotleibiger Grashiipfer und Heidegras-

hupfer). Zwei Probeflaichen (magere Grasfluren) sind als Heuschreckenlebensraum mit sehr hoher
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Bedeutung einzustufen (Vorkommen mehrerer stark gefahrdeter Arten und Vorkommen zahlreicher
gefédhrdeter Tierarten in Uberdurchschnittlicher Bestandsgr6Be), drei Flachen kénnen als

Heuschreckenlebensraum mit hoher Bedeutung angesehen werden.

2010 konnten zwei Reptilienarten (Waldeidechse und Blindschleiche) im Untersuchungsgebiet
nachgewiesen werden, flr eine weitere Art (Kreuzotter) gibt es einen aktuellen Nachweis knapp
auBerhalb des Untersuchungsgebietes. Insbesondere von der Waldeidechse erfolgten zahlreiche
Sichtungen in Fahrbahnn&he (Ursache: viele gut strukturierte, gut besonnte Flachen). Eine besonders
hohe Individuendichte wurde in den Anschlussohren (NO Fallingbostel und am Walsroder AD)

festgestellt.

Wesentliche Vorbelastungen des Schutzgutes Tiere werden durch die betriebs- und anlagebedingten
Wirkungen der BAB 7 hervorgerufen, u.a.: Emission von Larm- und Schadstoffen, visuelle Stérung
von Tieren sowie Zerschneidung von Tierhabitaten und Funktionsbeziehungen.

5.2.1.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Baubedingte Beeintrachtigung der Fauna des Krelinger Bachs (gesetzlich geschiitztes Biotop) (Bau.)

Beim Bau der Briicke Uber den Krelinger Bach und beim Abriss des alten Durchlassbauwerkes kann
es durch Eintrag von Schadstoffen (Baustoffe, Sedimente, Baustellenabwasser) zu
Beeintrachtigungen der Habitat- und Lebensraumfunktion kommen. Arten, wie die streng geschitzte
Grune Flussjungfer (Ophiogomphus cecilia), die in ihrer Larvalentwicklung auf saubere Gewéasser mit
stabiler =~ Gewéssersohle  angewiesen  sind, kdnnen  durch  Verunreinigungen  und
Sedimentablagerungen geschadigt werden. Durch die geplanten SchutzmaBnahmen kdnnen

erhebliche Beeintrachtigungen vermieden werden.

Baubedingte Beeintrdchtigung von Querungshilfen fiir Flederméuse (Bau.)

Die vorhandenen Unterfihrungen erméglichen Fledermdusen z.Z. eine gefahrlose Querung der
BAB 7. Die FledermausflugstraBen haben (mit Ausnahme der Unterfiihrung Hartemer Weg) aufgrund
der festgestellten Aktivitdten und ihrer funktionalen Beziehungen zwischen Quartierstandorten und

Jagdhabitaten bzw. im Quartierverbund eine hohe Bedeutung.

Werden im Zuge des Ausbaus vorhandene, von der lokalen Fledermauspopulation genutzte
Querungshilfen durch die Bautétigkeit (GerUste/Licht/Abriss) verstellt, reduziert dies ihre Funktion als
sichere Querungsmadglichkeit deutlich. Folge ist ein temporar erhéhtes Kollisionsrisiko sofern Arten,
die verhaltensbedingt niedrig fliegen, zum Uberfliegen der BAB 7 genétigt werden. Flugrouten kénnen

zeitweilig aufgegeben werden, Quartiere u.U. dauerhaft.
Erhebliche Beeintrachtigungen kénnen durch die geplanten SchutzmaBnahmen vermieden werden.

Mdgliche baubedingte Beeintrdchtigung/Tétung von Individuen (Brutvégeln, Flederm. Reptilien) (Bau.)
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Brutvdgel: Bei einer Baufeldraumung innerhalb der Brutzeit ist mit der Zerstérung von Gelegen und
der Tétung von Nestlingen zu rechnen. Geféhrdete Arten sind nach derzeitigem Kenntnisstand
(Kartierung 2010) nicht betroffen.

Fledermause: Im Rahmen der Fledermauskartierung (2010) konnten im Baufeld keine
Fledermausquartiere festgestellt werden. Eine Beeintrachtigung von Sommer- oder Winterquartieren
bei notwendigen Baumféllungen bzw. beim Abriss der Bauwerke (und ein damit verbundener
Tierverlust) kann jedoch nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

Reptilien: Bei einer Raumung von bevorzugten Lebensrdumen kann es zum Verlust von Individuen
kommen.

Erhebliche Beeintrachtigungen kénnen durch die geplanten SchutzmaBnahmen vermieden werden.

Funktionsverminderung von Querungshilfen durch Zunahme der Unterfihrungsldnge (Anl.)

Die drei im sddlichen Planungsabschnitt vorhandenen, stérungsarmen, gut an vorhandene
Waldstrukturen angebundene Unterfiihrungen werden von GroB-, Mittel- und Kleinsédugern (Rehwild,
Dachs etc., teilweise auch Rotwild) zur gefahrlosen Querung der Autobahn genutzt. Durch die
Verlangerung der Bauwerke vermindert sich der Lichteinfall und die Hohlenwirkung nimmt zu. Die

Wirksamkeit der Querungshilfen wird beeintréchtigt.

Verlust von Habitaten wertgebender Tierarten durch Fldcheninanspruchnahme (Bau./Anl.)

Fledermause: An den Unterfuhrungen werden fir die Erweiterung der Bauwerke und die
Baustelleneinrichtung Gehdlzbestdande auf den Bdschungen entnommen. Davon betroffen sind
Fledermausfunktionsrdume mit hoher Bedeutung (FlugstraBen, Paarungsterritorien der
Zwergfledermaus). Die wald- und gehdlzumschlossenen Unterfihrungen werden freigestellt,
Leitstrukturen zu den Unterflihrungen beeintrachtigt.

Die betroffenen Wald- und Gehdlzbestdnde entlang der Autobahn sind (berwiegend als
Fledermausfunktionsrdume mittlerer (z.T. geringer) Bedeutung zu bewerten. Sie werden von
mehreren Arten als Jagdhabitat genutzt. Die zu erwartende Beeintrachtigung dieser Jagdhabitate
durch die Flacheninanspruchnahme ist als gering einzustufen, da der Verlust im Verhéltnis zu den
umgebenden Strukturen kleinflachig erfolgt und sich Jagdaktivitidten auBer am Krelinger Bach
groBflachig Uber die Waldflachen verteilen. Erhebliche Eingriffe in das Jagdhabitat am Krelinger Bach
erfolgen nicht.

Das Quartierpotenzial der betroffenen Wald- und Gehdlzflachen ist Uberwiegend mittel (z.T. gering).
Die im Rahmen der Kartierung festgestellten Quartierbdume liegen auBerhalb der Uberbauten
Flachen.
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Der Abriss der Gewdlbebriicke am Krelinger Bach fihrt zum Verlust eines Bauwerkes mit

vorhandenem Quartierpotenzial fir Flederm&use.
Fischotter: Anlage- oder baubedingte Habitatverluste sind nicht zu erwarten

Végel: Die faunistische Erfassung und Bewertung der Ergebnisse hat gezeigt, dass die Reviere
planungsrelevanter Brutvogelarten des Kiefernwaldes Uberwiegend in autobahnfernen Waldbereichen

(> 100 Meter) liegen und somit kein anlagebedingtes Beeintrachtigungsrisiko fiir diese Tiergruppe
besteht. Lediglich die Brutreviere von Trauerschnapper und Waldlaubsanger liegen z.T. trassennéher.
Diese Brutreviere sind jedoch nicht in relevanten Umfang vom Flachenverbrauch im Zuge des

Ausbaus betroffen, da ihre Bruthabitate sehr kleinrdumig sind.

Ein Habichthorst befindet sich im Kiefernmischwald nordwestlich des AD Walsrode. Die Distanz des
Horstes zur A7 betrdgt ca. 150 Meter. Es besteht in diesem Fall kein anlagebedingtes

Beeintrachtigungsrisiko.

Far Brutvogelarten im Krelinger Bachtal (Sperber, Gebirgsstelze und pot. Eisvogel) besteht aufgrund

der groBen Distanz zwischen Brutrevieren und Eingriffsbereich (> 150 Meter) kein anlagebedingtes
Beeintrachtigungsrisiko. Flachen des Brutgebietes mit sehr hoher Bedeutung (Nahrungshabitat des

Schwarzstorches) werden nicht beansprucht oder durch Stérungen beeintrachtigt.

Brutvogelarten des Offenlandes (auf Acker, mageren Grasfluren und in Grenzlinien- und

Saumbiotopen) sind durch den Ausbau einem geringen anlagebedingten Beeintrachtigungsrisiko
ausgesetzt. 7 der 15 Brutreviere der Feldlerche (6 Brutreviere auf Acker westlich der BAB 7, 1
Brutrevier auf einer mageren Grasflur dstlich der BAB 7) liegen in einer Entfernung von 80 bis 100
Metern zur Autobahn. Einige Brutreviere der Vogelarten Baumpieper, Heidelerche und
Schwarzkehichen liegen ebenfalls in einer Entfernung von rd. 80 Metern zum Eingriffsbereich. Da die
autobahnnahen Flachen aufgrund der verkehrsbedingten Stérungen nur eine geringe Bedeutung im
Gesamtlebensraum der Arten aufweisen, ist die zu erwartende Flacheninanspruchnahme als nicht
erheblich einzustufen. Die Existenz der betroffenen Arten ist nicht gefédhrdet. Es kann jedoch zu einer

leichten Verlagerung der Brutreviere in autobahnfernere Bereiche kommen.

Die Heideflache nordwestlich des AD Walsrode mit Vorkommen von Neuntdter, Schwarzkehlchen,
Bluthanfling und Baumpieper bleibt vom 6-streifigen Ausbau der BAB unberlhrt. Die trassennahen
Brutreviere des Baumpiepers an dem AD Walsrode (u.a. inmitten des AD zwischen zwei Fahrbahnen)

sind ebenfalls nicht betroffen.

Gastvdgel: Im Untersuchungsgebiet wurden keine trassennahen Gastvogellebensraume festgestellt.
Ebenso liegen keine Biotoptypen mit potenzieller Eignung als Gastvogelhabitat (z.B. Kleingewésser,

extensives Grunland) im Eingriffsbereich.

Libellen: Anlage- oder baubedingte Habitatverluste sind nicht zu erwarten.
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Heuschrecken: Relevante bau- oder anlagenbedingte Habitatverluste sind nicht zu erwarten.

Wertvolle trassennahe Habitate werden bauzeitlich geschiitzt.

Reptilien: Mit der bau- und anlagenbedingten Inanspruchnahme der Waldrander und Saumstrukturen

werden bevorzugte Lebensrdume von Reptilien im Vorhabensgebiet Uberbaut bzw. beeintrachtigt.

Amphibien: Die Laichplatze von Erdkréte und Grasfrosch liegen in stromungsarmen Stellen auf der
gesamten Lange des untersuchten Abschnittes des Krelinger Baches, vereinzelt wurden auch Larven
im Ausbaubereich festgestellt. Die individuenreichsten Laichplatze beider Arten befinden sich
allerdings in trassenferneren Bachabschnitten mit giinstigerer Habitatausstattung (> 30 Meter Distanz
zur bestehenden Trasse). Im Eingriffsbereich herrschen eher suboptimale Habitatbedingungen fir
Erdkréte und Grasfrosch (erhdhte Strémungsgeschwindigkeit im Bereich des Durchlasses, steile

Uferbdschungen, Fichtenforst). Erhebliche Beeintrdchtigungen sind nicht zu erwarten.

Waldameise: Die geplante Umsiedlung bzw. der bauzeitliche Schutz von Waldameisennestern stellt

sicher, dass es zu keinen relevanten Verlusten kommt.

5.2.2 Schutzgut Pflanzen

5.2.2.1 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

In der Vegetationsperiode 2010 wurde eine flachendeckende Kartierung der Biotoptypen und eine

Wuchsortkartierung der gefahrdeten Farn- und Blitenpflanzen durchgefinhrt.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im
Einwirkungsbereich des Vorhabens

Auf der Ostseite der BAB 7 stocken im Gebiet des Truppenibungsplatzes Eichen-Mischwalder
lehmiger, frischer Sandbdden (WQL). Diese und die kleinflachig auftretende Eichen-Mischwalder
trockener bzw. feuchter Standorte gehéren als Biotoptypen der Wertstufe V zu den wertvollsten
Waldtypen des Untersuchungsgebietes. Auf den vielfach mageren Sandbdden des
Untersuchungsgebietes stocken v.a. strukturarme Kiefernbestédnde, die als Ersatzgesellschaft von
Kiefern-(Birken-) Eichenwaldern und armen Auspréagungen bodensaurer (Eichen-) Buchenwaldern
anzusehen sind und der Biotopwertstufe Il zugeordnet werden. Kleinflachig treten zudem

Douglasien-, Larchen- oder Fichtenforste auf.

Aufgelichtete altere Kiefernwaldbestdande mit Beimischung von Eiche oder Birke und die stark mit
Laubgehdlzen durchsetzten Waldrandstrukturen, die entlang der BAB und der GemeindestraBen

anzutreffen sind, gehéren als Biotope mit allgemeiner bis besonderer Bedeutung zur Wertstufe IV.
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Die offene Feldflur bei Bockhorn wird von groBen Ackerschlagen beherrscht. Innerhalb der Feldflur
und im Randbereich zur BAB finden sich Eichen dominierte Gehdlzbestdnde, Baumhecken (HFB),
Naturnahes Feldgehélz (HN) mit besonderer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufe V). Ostlich der
BAB 7 sind neben einzelnen Ackerschldgen vor allem nicht mehr bewirtschaftete Flachen anzutreffen,
auf denen sich Sukzessionsstadien von Sand-Magerrasen (Sonstige Grasflur magerer Standorte,
RAG) entwickelt haben.

Der Planungsabschnitt ist insgesamt arm an Gewassern. Hervorzuheben ist nur der Krelinger Bach.
Er durchflieBt den mittleren Abschnitt des Untersuchungsgebietes. Dieses naturnahe sommerkiihle
FlieBgewasser (FBG) weist einen maandrierenden Verlauf und einen natirlichen Gehélzsaum aus

Erlen auf und ist als Biotop mit besonderer Bedeutung einzustufen.

Auf den urspringlich offenen Niederungsflachen des Baches westlich der BAB 7 stocken auf
verbrachten Griinlandflachen bzw. feuchten Gras- und Staudenfluren junge und mittelalte Fichten-
Aufforstungen (WJN und WZF). An der Kante zur Bachniederung finden sich alte totholzreiche
Eichenbesténde. Ostlich der BAB 7 treten bachbegleitend Eichen-Mischwalder feuchter Sandb&den
(WQF) auf.

Nordwestlich des Autobahndreiecks Walsrode liegt - umgeben von geschlossenen Kiefernforsten -
eine von Calluna vulgaris (Besenheide) gepragte Zwergstrauchheide (Trockene Sandheide, HCT,
Wertstufe V). Weitere mit Gehdlzen durchsetzte Sandheiden treten in den Innenflaichen und an den

Randern des AD Walsrode auf. Sie wurden von der StraBBenbauverwaltung angelegt.

Vorkommen gefahrdeter Pflanzenarten beschrénken sich auf eine ruderal beeinflusste magere
Wiesenflache (GMA, Wertstufe 1V) an der AS Bad Fallingbostel. Hier findet sich die Heide-Nelke
(Dianthus deltoides) (RL NDS 3) mit zahlreichen Individuen.

National geschitzte Teile von Natur und Landschaft sind das LSG ,Krelinger Heide®, sowie zwei

gemanB § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzte Biotope (Krelinger Bach und Krelinger Heide).

5.2.2.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Mdogliche Beeintréchtigung von Vegetationsbestédnden und Bdumen (Bau.)

Wahrend der Bauphase kann es zu Beeintrachtigungen angrenzender Biotope (insbesondere Wald,
magere Grasfluren) durch ein Befahren mit Baumaschinen oder die Ablagerung von Baumaterialien
kommen. In und am Baufeld stehende Einzelbdume sind durch Abgrabungen und Aufschittungen im
Wourzelbereich geféhrdet. Erhebliche Beeintrachtigungen sind unter Berlicksichtigung der geplanten

SchutzmaBnahmen nicht zu erwarten.

Verlust von Biotopen (Bau./ Anl.)

Die sddlich von Bad Fallingbostel beidseitig dicht an die bestehende Trasse herantretenden

Waldbestédnde werden randlich angeschnitten und die vorhandenen Waldrédnder und Saumstrukturen
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Uberbaut. Fir den Bau eines Versickerungsbeckens werden auch flachige Eingriffe in den geschlos-
senen Kiefern-Waldbestand vorgenommen. Auf der Ostseite der BAB sind Uberwiegend Eichen-

Mischwalder betroffen, die bereichsweise (auch im Randbereich) mit alten Buchen durchsetzt sind.

Biotopwertstufe Biotoptypen anlagebedingter baubedingter
Verlust Verlust
Biotope mit = Walder (WQL, WQT) 0,10 ha 0,35 ha
besonderer
. i ,35h ,10h
Bedeutung Heiden (HCT) 0,35 ha 0,10 ha
(Wertstufe V) gesamt 0,45 ha 0,45 ha
Biotope mit = Walder (WKT, WKF, WRA) 5,35 ha 1,70 ha
besonderer
bis allgemeiner » Geholzbestinde (HFB, HFM,HN) 0,55 ha 0,35 ha
Bedeutung
(Wertstufe 1V) gesamt 5,90 ha 2,10 ha
= Walder (WZK, WPB, WJL, WZF) 1,40 ha 0,45 ha
Biotope mit = Gebiische Gehdlzbestande (BRS, HPG, HPS) 0,45 ha 0,10 ha
allgemeiner
Bedeutung = Ruderalfluren (UHF, UHM, UHT), Graben 595 ha 135 ha
(Wertstufe II) (FGZ)
gesamt 7,80 ha 1,90 ha
Tab. 5-1: Verlust von Biotopen durch bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme

AuBerhalb der geschlossenen Waldbereiche kommt es zum Verlust von Eichen dominierten
Gehdlzstrukturen (Baum-Hecken), daneben werden typische Biotope der StraBenrandbereiche (Gras-

und Staudenfluren, Graben und straBenbegleitende Gehdlzpflanzungen) in Anspruch genommen.

Im sidlichen Planungsabschnitt, der geschlossen bewaldeten ist, werden die trassennahen
laubholzreichen Waldrandstrukturen entlang der BAB nahezu vollstandig beseitigt und die dahinter
liegenden Kiefern dominierten Waldbestéande frei gestellt. Am AD Walsrode werden (im Zuge friherer

AusbaumaBnahmen) angelegte, trockene Sandheiden entlang der Waldrander beansprucht.

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme fihrt zum vollstdndigen Verlust von Biotopfunktionen.
Durch die temporare Flacheninanspruchnahme kommt es zu einem weitestgehenden Verlust von
Biotopfunktionen. Im Einzelnen sind folgende Biotope und Wertigkeiten betroffen:

Freistellen von Waldbestdnden (Anl.)

Besonders empfindlich gegenlber zerschneidungsbedingten Einwirkungen sind Waldbestande. In den
aufgerissenen Randflachen von Waéldern &ndert sich das Waldinnenklima. Eine Verstéarkung
mikroklimatischer Verédnderungen wird dabei durch die versiegelten Flachen (Aufheizung bei
Sonneneinstrahlung) hervorgerufen. Fir die aufgerissenen Bestdnde besteht eine erhdhte

Windwurfgefahr durch Luftturbulenzen, zudem sind allgemeine Austrocknungsschaden zu erwarten.
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Standortverédnderungen mit erheblichen Folgen flr die betroffenen Waldbestande sind bis in einer
Tiefe von etwa 30 m ab Baukdrper zu erwarten (= eine Baumlange). Insgesamt werden Waldbesténde

im Umfang von 20,80 ha (30m Zone) beeintrachtigt.

Beeintrachtigung des Landschaftsschutzgebietes und sonstiger Schutzobjekte

s.5.2.4

5.2.3 Artenschutz

Die mdgliche Betroffenheit von europarechtlich geschiitzten Arten (Arten des Anhang IV der FFH-
Richtlinie und Européische Vogelarten entsprechend Art. 1 EU-VS-RL) durch das geplante
Bauvorhaben wurde im Rahmen eines Artenschutzbeitrages (Unterlage 19.3) geprift. Aus
fachgutachterlicher Sicht fiihrt das Ausbauvorhaben, unter Bericksichtigung der Schutz- und
VermeidungsmaBnahmen, nicht dazu, dass VerstéBe gegen die artenschutzrechtlichen
Zugriffsverbote des § 44 Abs. (1) Nr. 1-4 BNatSchG i.V.m. § 44(5) BNatSchG eintreten werden.

5.24 Schutzgebiete

Européische Schutzgebiete (FFH- oder Vogelschutzgebiete) sind nicht betroffen.

Das Vorhaben tangiert im Suden des Ausbauabschnitts das nach § 26 BNatschG geschitzte
Landschaftsschutzgebiet ,Krelinger Heide* (Kurzzeichen LSG-SFA 15). Die durch das Vorhaben

eintretende Veranderung des Landschaftsschutzgebietes erfordert eine Zulassigkeitserklarung im

Sinne des § 3 Abs. 1 LSG-VO. Als Veranderung gilt die Errichtung oder wesentliche &uBere

Veranderung von baulichen Anlagen aller Art (einschlieBlich Verkehrsanlagen).

Das Ausbauvorhaben fihrt zur Errichtung von baulichen Anlagen (StraBenfliche, Mulden,
Bdschungen etc.) innerhalb des LSG im Umfang von 0,60 ha. Baubedingt werden 0,40 ha LSG Flache

in Anspruch genommen. Die beanspruchten Flachen sind bewaldet.

Die bestehenden Funktionen des Landschaftsschutzgebietes flr die landschaftsbezogene Erholung

und das Landschaftsbild werden durch das Ausbauvorhaben nur geringfligig beeintrachtigt.

Mit dem Krelinger Bach (Gebiets-Nr. 3124-009) ist ein Biotop im Sinne des § 30 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1
BNatSchG von der AusbaumaBnahme betroffen. Eine anlagebedingte Inanspruchnahme dieses
naturnahen FlieBgewdssers erfolgt nicht. Das vorhandene Querungsbauwerk wird aufgeweitet. Die

bestehende Unterflihrungslange (derzeit rd. 46,00 m) bleibt mit kiinftig 45,25 m nahezu unverandert.

Baubedingte Beeintrachtigungen werden durch geeignete VermeidungsmaBnahmen weitest mdglich
minimiert. Mogliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch den Eintrag von belastetem

Spritzwasser werden durch die Anbringung eines Spritzschutzes am Fahrbahnrand unterbunden.
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5.3 Schutzgut Boden

5.3.1 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Als Informationsquellen zu den B6den standen die Bodenlbersichtskarte 1:50.000, Informationen des
Niederséchsischen Bodeninformationssystem NIBIS, Ingenieurgeologische Streckengutachten sowie
Historische Karten zur Verfligung.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im
Einwirkungsbereich des Vorhabens

Im nérdlichen Teil des Ausbauabschnittes dominieren Pseudogley-Braunerden, kleinflachig auch
Pseudogley-Podsole. Die Béden weisen Uberwiegend eine allgemeine Bedeutung auf. Stidwestlich
der ehemaligen Siedlung Deil, die heute zum Truppeniibungsplatz Bergen-Hohne gehért, konnte
durch Auswertung Historischer Karten eine kleinere Flache im Randbereich der BAB identifiziert
werden, die in einem historisch Uberschaubaren Zeitraum ausschlieBlich als Waldstandorte mit einem
naturnahen Baumbestand genutzt worden ist. Derartige historische Waldstandorte lassen eine

naturnahe Bodenentwicklung erwarten. Sie werden als B6den mit besonderer Bedeutung bewertet.

Im schmalen Niederungsbereich des Krelinger Bachs sind Podsol-Gleye anzutreffen. Im Siden des
Ausbauabschnittes treten vorherrschend Podsole auf. Es Uberwiegen Béden mit besonderer

Bedeutung (hier: Béden mit besonderen Standorteigenschaften - extrem trockene Bbden).

Die Boéden des Untersuchungsgebietes sind v.a. durch Versiegelung (Verkehrsflachen) und

verkehrsbedingte Schadstoffeintrage vorbelastet.

5.3.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Vollstdndiger Funktionsverlust von Boden durch Versiegelung (Anl.):

Die Versiegelung von Boden (4,35 ha) flhrt zu einem irreversiblen Verlust der Funktionen des Bodens
als Pflanzenstandort, als Lebensraum fiir Bodenorganismen sowie als Grundwasserspeicher und —
filter. Betroffen sind 2,70 ha B6den mit allgemeiner Bedeutung sowie 1,65 ha Béden mit besonderer

Bedeutung (extrem trockene Bdden).

Funktionsverminderung von Boden durch Auf- und Abtrag (Anl.):

Im Bereich der Béschungen, Mulden und des Versickerungsbeckens kommt es durch Abgrabung und
Aufschlttung zu einer Beeintrachtigung der urspringlichen Bodenstruktur und der Bodenfunktionen.
Die bestehenden Bodenprofile werden abgetragen oder mit Fremdmaterial Uberschittet. Es kommt zu
veranderten Funktionsauspragungen der einzelnen Bodenfunktionen.
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Betroffen sind 5,85 ha Bdden mit allgemeiner Bedeutung sowie 3,40 ha Bdéden mit besonderer

Bedeutung (extrem trockene Bdden).

Teilweise Funktionsverminderung von Boden durch temp. Fldcheninanspruchnahme (Bau):

Mit der temporaren Inanspruchnahme von Boden kénnen Bodenfunktionen z.B. durch den Eintrag von
Fremdstoffen beeintréachtigt werden. Betroffen sind 7,20 ha Bdéden. Dauerhafte erhebliche
Beeintréachtigungen sind  aufgrund der geplanten Rekultivierung und der geringen
Verdichtungsempfindlichkeit der sandigen Béden nicht zu erwarten. Als erheblich einzustufen ist
dagegen die temporare Inanspruchnahme von naturnahen Bdden im Bereich eines historisch alten

Waldstandortes (= Boden mit besonderer Bedeutung) im Umfang von 0,05 ha.

Betriebsbedingte stoffliche Belastung der Boden (Schadstoffeintrage):

Die zu erwartende Schadstoffbelastung (NO2, SO2, PM10) im Planfall (sechsstreifiger Ausbau)
unterscheidet sich gegenlber dem Prognosenullfall (vierstreifige Verkehrsfihrung) bezogen auf das
Prognosejahr 2025 nur marginal (s. Unterlage 7 und 17). Eine relevante Zusatzbelastung der Béden

ist daher nicht zu erwarten.

5.4 Schutzgut Wasser

5.41 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Fir die Bestandserfassung und — bewertung von Grund- und Oberflachenwasser sind Informationen
des Niedersachsischen Bodeninformationssystem NIBIS, des Kartendienst des Niedersachsischen
Ministeriums fir Umwelt und Klimaschutz und des NLWKN sowie das Ingenieurgeologische

Streckengutachten herangezogen worden.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im

Einwirkungsbereich des Vorhabens

Kennzeichnend fiir das Gebiet ist ein Uberwiegend mehrstdckiger, lokal aber auch ungegliederter
Lockergesteinsaquifer. Die Grundwasseroberflache ist frei. Auf den Geestflachen auBerhalb der
Niederung Krelinger Bach ist Uberwiegend mit Grundwasserflurabstdnden von > 10 m zu rechnen.
Richtung Norden liegt die Grundwasseroberflache z.T. mehr als 25 m u. GOK. Lediglich im Bereich

des AD Walsrode liegen die Grundwasserflurabsténde bei <5 m.

Die Lockergesteine des Gebietes bieten aufgrund ihrer Machtigkeit und Durchlédssigkeit gute

Entnahmebedingungen fir Grundwasser. Im Siiden des Untersuchungsgebietes erfolgt eine Nutzung
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des Grundwassers durch das Wasserwerk Dishorn des ,Wasserversorgungsverbandes Landkreis

Fallingbostel”.

Das Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung ist aufgrund der groBen Flurabstande
Uberwiegend hoch. Im Bereich des AD Walsrode und in der schmalen Niederung des Krelinger Bachs
besteht aufgrund geringer Flurabstande (< 5m) nur ein geringes Schutzpotenzial der Grundwasser-

Uberdeckung.

Das Untersuchungsgebiet ist sehr gewasserarm. Das einzige die BAB 7 querende FlieBgewasser ist
der Krelinger Bach. Daneben existieren Entwésserungsgrdben, die Richtung Rietbach (Bad

Fallingbostel) entwassern.

Der Krelinger Bach gehért aufgrund seiner Morphologie zu den kiesgepragten Tieflandbéachen. Der
Verlauf ist schwach gekriimmt bis maandrierend. Langere flach Gberstrémte Schnellen wechseln mit
kurzen Stillen. Das Sohlsubstrat besteht aus Kies und Steinen mit unterschiedlich hohen Lehm- und
Sandanteilen. Das Gewasser wird u.a. durch einige besonders stérungsempfindlichen Arten der

Gattungen Hakenkafer, Steinfliege und Kécherfliege besiedelt.

Wesentliche Vorbelastungen des Schutzgutes Wasser ist die stoffliche Belastung des Rietbaches im
Norden des Ausbauabschnittes durch die Einleitung von ungereinigtem StraBenablaufwasser sowie

die stoffliche Belastung des Grundwassers.

Eine wesentliche Vorbelastung fiir den Krelinger Bach stellt die Zerschneidung durch die BAB 7 dar.
Das bestehende Querungsbauwerk mit befestigter Sohle behindert die &kologische Durchgéngigkeit
des Gewassers. Des Weiteren stellen vorhandene Fichtenaufforstungen am siidwestlichen Ufer des

Gewassers eine Vorbelastung dar.

5.4.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Verringerung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung (Anl.)

Durch die geplante Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers vor Ort sind keine relevanten

Verminderungen der Grundwasserneubildung zu erwarten.

Beeintrachtigung von Gewdassern und Gewasserstrukturen (Krelinger Bach) (Anl.)

Das heute 45,76 m lange Unterfiihrungsbauwerk am Krelinger Bach wird aufgeweitet und weist kiinftig
eine Lange von 4525 m auf. Eine zusatzliche Uberbauung / Inanspruchnahme von Gewésserab-

schnitten erfolgt daher nicht.

Mdgliche Erhéhung der stofflichen Belastung des Grundwasserkdrpers durch Schadstoffeintrdge

(Bau./ Betr.)
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Zwischen Bau-km 92+000 und Bau-km 94+050 wird die sog. ,weiteren Schutzzone® (Zone Il B) des

Wasserschutzgebietes ,Dishorner Heide* von der BAB durchschnitten.

Unter Berlicksichtigung des Schutzpotenzials der Grundwasseriiberdeckung und der zeitlichen

Befristung der BaumaBnahmen sind keine erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen zu erwarten.

Im Ausbaufall ist (gegentuber dem Prognosenullfall) nicht mit einer relevanten Zunahme der
Schadstoffbelastung zu rechnen. Betriebsbedingte Risiken durch Zunahme der stofflichen Belastung
des Grundwasserkdrpers sind daher als gering und damit als nicht erheblich einzustufen.

Mogliche Erhdéhung der stofflichen Belastung von Oberfldchengewdssern durch Schadstoffeintrdge

(Bau./Betr.)

Unter Beriicksichtigung der Schutz- und VermeidungsmaBnahmen und der zeitlichen Befristung der
BaumaBnahme sind keine erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen am Krelinger Bach zu
erwarten. Um die Wirksamkeit der geplanten SchutzmaBnahmen zu Uberprifen, wird unter

Federfihrung des NLWKN ein Beweissicherungsverfahren durchgefinhrt.

Im Norden des Ausbauabschnitts erfolgt zurzeit eine direkte Einleitung von ungereinigtem
StraBenablaufwasser in den Rietbach. Mit dem 6-streifigen Ausbau wird das Niederschlagswasser

kinftig gesammelt und Uber ein Absetzbecken mit Tauchwand in ein Versickerungsbecken abgeleitet.

Eine Einleitung von Niederschlagswasser in den Krelinger Bach ist im Entwasserungskonzept nicht
vorgesehen. Mdogliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch den Eintrag von belastetem

Spritzwasser werden durch die Anbringung von Spritzschutzwéanden am Fahrbahnrand unterbunden.

5.5 Schutzgut Klima / Luft

5.5.1 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Als Datengrundlage stehen ortliche Klimadaten und die Kartierung der Biotoptypen und der

Realnutzung zur Verfigung.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im

Einwirkungsbereich des Vorhabens

Innerhalb des schmalen Untersuchungsgebietes wird das Gelandeklima im wesentlichen von der
Autobahn Oberpragt und lasst, verursacht durch die versiegelten Flachen und den KFZ-Verkehr,

héhere Temperaturen und Temperaturschwankungen erwarten.
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Die klimadkologische Bedeutung des Untersuchungsgebietes ist aufgrund der Schadstoff-
konzentrationen der Luft und der warmeerzeugenden Oberflachen (versiegelte Verkehrsflachen)
gering. Die Waldflachen stellen Frischluftentstehungsgebiete dar. Eine bioklimatische Ausgleichs-

funktion flr belastete Siedlungsbereiche kommt ihnen jedoch nicht zu.

Im Untersuchungsgebiet gehen bestehende Vorbelastungen in erster Linie von der BAB 7 aus. In der
bis zu 250 m breiten Belastungszone entlang der Autobahn sind die Schadstoffkonzentrationen der
Luft sehr hoch (50 m-Zone) und nehmen mit der Entfernung von der Trasse ab.

5.5.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Beeinflussung des Kleinklimas durch Zunahme wéirmeerzeugender Oberfldchen, Verlust von

Frischluftentstehungsflachen (Anl.) / Verdnderung der Luftqualitat durch Schadstoffeintrage (Betr.)

Die zusatzlichen anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen des Schutzgutes sind aufgrund

der Vorbelastung und der eingeschrankten Leistungsfahigkeit als nicht erheblich einzustufen.

Verlust von Gehdlzen mit Immissionsschutzfunktion (Anl.)

Die zwischen BAB 7 und der Feldflur bei Bockhorn stockenden Gehélzbestande, denen eine gewisse
Immissionsschutzfunktion fir die angrenzenden Ackerflachen zukommt, werden durch den Ausbau

nahezu vollstdndig enthommen.

5.6 Schutzgut Landschaft

5.6.1 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Datengrundlage sind zum einen die Erhebungen der Landschaftsbildelemente und der Realnutzung
im Rahmen der Biotoptypenkartierung, zum anderen Informationen aus der Fortschreibung des
Landschaftsrahmenplans (LRP) 2011. Zur Beurteilung der Larmauswirkungen stehen schalltechnische

Untersuchungen zur Verfligung (s. Unterlage 7 und 17).

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im

Einwirkungsbereich des Vorhabens

Weite Teile des Untersuchungsgebietes gehdren zur Landschaftsbildeinheit ,Waldlandschaft der
welligen Geest*“. Sie werden durch groBe zusammenhéngende (Kiefern-) Waldflachen geprégt, deren
AuBenrander vielfach durch schmale laubholzreiche Waldrander gekennzeichnet sind. Nur stddéstlich

der AS Bad Fallingbostel (Truppenlbungsplatz) bestimmen Laub-Mischwalder das Erscheinungsbild
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der Landschaft. Bedingt durch die flachige Bewaldung tritt die wellige Geldndeausformung des
Gebietes kaum in Erscheinung. Die Bedeutung der Landschaftsbildeinheit fiir das Landschaftsbild ist

gemalB LRP ,mittel”.

Innerhalb des geschlossenen Waldbestandes existieren im Umfeld des AD Walsrode zwei
Heidegebiete, von denen die sog. Krelinger Heide zur Pflege des Landschaftsbildes durch
Schafbeweidung offen gehalten wird. Die Bedeutung dieser kulturhistorisch gepragten
Landschaftsbildeinheit fiir das Landschaftsbild ist gemaB LRP ,hoch*.

Wahrend die Ortschaft Krelingen dicht von Wald umschlossen ist, 6ffnet sich die Landschaft um
Bockhorn zu beiden Seiten der BAB 7. Es dominieren groBe Bewirtschaftungsschlage, Ackernutzung
ist vorherrschend. Entlang der GemeindestraBen und Wirtschaftswege finden sich vereinzelt alte
Baum- und Gehdlzstrukturen Die Bedeutung dieser ackerbaulich dominierten Landschaftsbildeinheit

fir das Landschaftsbild ist gemaB LRP ,gering“.

Zur Charakterisierung der autobahnbegleitenden Gehdlz- und Grinstrukturen wurden sechs
verschiedene Strukturtypen gebildet, die das Erscheinungsbild der Randzonen und die
unterschiedliche Einbindung der BAB 7 wieder geben. Als Strukturen mit besonderer Bedeutung sind
folgende landschaftstypische, raumprédgende Strukturen zu bewerten: Laub- und Nadelwald mit
laubholzreichem Waldmantel (z.T. mit Buchen-/Eichen-Altbdumen), Kiefernwald mit schmalem

Heidesaum, sowie Hecken / Feldgehdlze / Baumreihen.
Besondere rechtliche Bindungen ergeben sich fur das Landschaftsschutzgebiet ,Krelinger Heide".

Wesentliche Vorbelastung des Schutzgutes ist die BAB 7. Sie bewirkt eine technische Uberpragung
und Zerschneidung des Landschafts- und Erholungsraumes. Das Landschaftserleben wird durch die
Larmbelastung des Kfz-Verkehrs, die Barrierewirkung der BAB 7 und die fehlende Zugénglichkeit

weiter Teilflachen im Osten (Truppenibungsplatz) stark eingeschrankt.

5.6.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Flacheninanspruchnahme (Anl.)

Im Bereich der Anschlussstelle entfallen kleinflachig straBenbegleitende Gehdlzstrukturen mit

Einbindungsfunktion. Eine optische Beeintrachtigung empfindlicher Strukturen erfolgt nicht.

Sadlich von Bad Fallingbostel wird auf der Ostseite der BAB 7 mit dem Bau einer Larmschutzwand vor
dem bestehenden Eichen-Mischwald eine - wenngleich nur fir den Autofahrer auf der BAB 7 -
wahrnehmbare visuelle Beeintrachtigung des Landschaftsbildes herbeigefihrt. Auf der Westseite wird

der geschlossene Waldbestand fir den Bau des Versickerbeckens aufgerissen.

Im Bereich der offenen Agrarlandschaft bei Bockhorn werden die bestehenden Gehdlzstrukturen auf

der Westseite der BAB nahezu vollstandige entnommen. Erheblich ist dabei insbesondere der Verlust
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pragender Landschaftsbildkomponenten (Eichen dominierte Baumhecken). Die schon heute z.T. nur
lickenhaft eingegriinte Trasse mit ihrem starken Verkehrsaufkommen wird dadurch weitrdumig
sichtbar. Aufgrund der Offenheit des Landschaftsraumes reicht der Wirkraum der Beeintréchtigung bis
Bockhorn.
In den bewaldeten Abschnitten wird die vorhandene landschaftsbildprdgende Kulisse aus
laubholzreichen eingewachsenen Waldrandern nahezu vollstandig entnommen. In Erscheinung treten
Uberwiegend monoton wirkende Kiefernforste, wodurch das Erscheinungsbild der Landschaft deutlich

beeintrachtigt wird.

Landschaftsbildeinheiten mit hoher Bedeutung fiir das Landschaftsbild (Heideflachen) erfahren keine

visuelle Beeintrachtigung durch das Ausbauvorhaben.

Folgende landschaftstypische Randstrukturen mit besonderer Bedeutung fir die landschaftliche
Einbindung der BAB werden bau- oder anlagebedingt in Anspruch genommen (Angabe in Ladnge des
betroffenen Abschnitts): Laub- und Nadelwald mit laubholzreichem Waldmantel (z.T. mit Buchen-/
Eichen-Altbdumen): 2.500 m (Rifa H), 4.300 m (Rifa HH), Hecken / Feldgehdlze / Baumreihen:
1.150 m (Rifa H), 100 m (Rifa HH), Kiefernwald mit schmalem Heidesaum: 830 m (Rifa H), 350 m
(Rifa HH).

Beeintrachtigung des LSG Krelinger Heide durch Flacheninanspruchnahme (Anl.)

Auf der Westseite der BAB werden Randflachen des LSG Krelinger Heide in Anspruch genommen.

Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme umfasst 0,53 ha.

Zunahme der Larmbelastung (Betr.)

Im Ausbaufall ist (unter Berlcksichtigung einer verbesserten Fahrbahnoberflache) mit einer
geringflgigen Verbesserung der Larmsituation zu rechnen. Eine Zunahme der bestehenden

Larmbelastung ist folglich nicht gegeben.

5.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

5.71 Bestandsdarstellung

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Kultur- und sonstige Sachglter umfassen neben den durch das Denkmalschutzgesetz geschitzten
Teilen des kulturellen Erbes auch sonstige aus kulturellen Grinden erhaltenswerte Objekte, Orte und
Landschaften. Die Erfassung der Kultur- und sonstigen Sachguter erfolgte innerhalb des

Untersuchungskorridor beidseits der BAB 7 Uber die Auswertung vorliegender amtlicher Daten
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(Verzeichnis des Landesamtes fir Denkmalschutz, Untere Denkmalbehérde). Zudem wurden die

Ergebnisse der Gelandeerfassung auf das Vorkommen entsprechender Objekte Uberpriift.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen im

Einwirkungsbereich des Vorhabens

Innerhalb des Untersuchungsgebietes existieren zwei Higelgraberfelder (westlich der BAB 7 bei
Krelingen sowie &stlich der BAB7 am AD Walsrode). Baudenkmale sind nicht vorhanden. Die

Krelinger Heide stellt eine historische Kulturlandschaft besonderer Auspragung dar.

5.7.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Archdologische Fundstellen oder denkmalgeschiitzte Bereiche sind nicht betroffen. Die Krelinger
Heide wird durch das Vorhaben nicht berihrt. Eine Beeintrachtigung des Schutzgutes ist nicht

gegeben.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Die Beurteilung der Umweltauswirkungen verfolgt einen schutzgutbezogenen Ansatz und ordnet die
wesentlichen Umweltfaktoren, -funktionen und -prozesse jeweils einem bestimmten Schutzgut zu.
Dabei werden, soweit entscheidungserheblich, auch Wechselwirkungen zwischen einzelnen
Schutzgltern mit betrachtet (z.B. Wechselwirkungen zwischen Boden und Grundwasserschutz,
Wechselwirkungen zwischen abiotischen Standortbedingungen und Vorkommen von Biotopen und

bestimmten Tierarten). Dartuber hinausgehende relevante 6kologische Wechselwirkungen sind nicht

erkennbar.
5.9 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben nach § 6 Abs. 3
und 4 UVPG

Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen traten nicht auf.
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6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen sowie ErsatzmaBnahmen
6.1 LarmschutzmaBnahmen
6.1.1 Allgemeines

Fir den geplanten 6-streifigen Ausbau ist eine schalltechnische Untersuchung erarbeitet worden.

Einzelheiten hierzu sind den Unterlagen 17.1 und 17.2 zu entnehmen.

Grundlage fur die Durchfihrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau oder der ,wesentlichen
Anderung® von StraBen sind die §§ 41 und 42 BImSchG vom 15.03.1974 in der Fassung vom
26.09.2002 in Verbindung mit der geméaB § 43 BImSchG erlassenen Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BimSchV) vom 12.06.1990.

Bei dem geplanten 6-streifigen Ausbau handelt es sich um die bauliche Erweiterung einer
bestehenden Bundesautobahn um zwei durchgehende Fahrstreifen, so dass eine ,wesentliche
Anderung” im Sinne von § 1 (2) Nr. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (716. BImSchV) vorliegt und
die IMMISSIONSGRENZWERTE nach § 2 (1) der Verordnung zu beachten sind.

6.1.2 Betroffene Gebiete

Nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV lasst sich fiir Industriegebiete von vornherein
kein Schutzanspruch ableiten. Innerhalb der Gewerbegebiete im Bereich der Stadt Bad Fallingbostel
befindet sich das nachstgelegene schutzbedirftige Gebdude in der Gustav-de-Laval-StraBe etwa
350 m nordwestlich der BAB 7. Fir dieses Birogebaude errechnen sich Mittelungspegel von
héchstens 56 dB(A) am Tage bzw. hdchstens 52 dB(A) in der Nacht. Dem gemaB wird dort der
maBgebende IMMISSIONSGRENZWERT flir Gewerbegebiete tags um mindestens 13 dB(A) und nachts
um mindestens 7 dB(A) unterschritten, so dass hierfir von vornherein ein Anspruch auf L&rm-

schutzmaBnahmen auszuschlieBen ist (vgl. Unterlage 17.2.2D).

Ostlich der BAB 7 befinden sich schutzbediirftige Wohngeb&ude (iiberwiegend Doppelhauser) und
Offiziersunterkiinfte des britischen Militargeldndes in einer Entfernung von 100-550m zur
StraBenachse. Westlich der BAB 7 liegen die Ortsteile Bockhorn in einer Entfernung von mindestens
560 m und Krelingen der Stadt Walsrode in einer Entfernung von 200 - 900 m zur StraBenachse. Dort

sind Uberwiegend freistehende Einfamilienhduser zu beachten.
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6.1.3 Geplante LarmschutzmaBnahmen

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung wird der jeweils maBgebende
IMMISSIONSGRENZWERT der 16. BImSchV bei freier Schallausbreitung® ausschlieBlich in der Nachtzeit
im Bereich der schutzbedirftigen Wohnbebauung innerhalb des britischen Militdrgeldndes bei
67 Geschossseiten um rd. 1 - 5dB(A) und in der Ortschaft Krelingen bei drei Geschossseiten um
héchstens 1 dB(A) Uberschritten. Aus diesem Grunde sind zur Reduzierung der von der BAB 7
verursachten StraBenverkehrslarmimmissionen fir die schutzbedirftigen Gebdude des britischen
Militdrgelandes aktive und passive LarmschutzmaBnahmen und fir die Wohngebaude in der Ortschaft

Krelingen passive LarmschutzmaBnahmen vorgesehen.

Im Bereich der Ortschaft Bockhorn wird der jeweils maBgebende IMMISSIONSGRENZWERT bereits ohne
aktive LarmschutzmaBnahmen eingehalten.

6.1.3.1 Aktive LarmschutzmaBnahmen

Aufgrund der innerhalb des britischen Militdrgeldndes festgestellten zum Teil erheblichen
Uberschreitung des IMMISSIONSGRENZWERTS fiir gemischte Bauflachen wird éstlich der BAB 7 von

Bau-km 88,400 bis 89,720 eine 3m hohe L&rmschutzwand gem. Variante 4 vorgesehen, da sich mit
dieser Wandhdéhe das glnstigste Kosten-Nutzen-Verhéltnis ergibt. Mit einer derartigen Larm-
schutzanlage verbleibt lediglich bei 7 Geschossseiten in der Nachtzeit eine Uberschreitung des
IMMISSIONSGRENZWERTS (d.h. 7 ungeléste ,,Schutzfalle®).

Die mit der vorgesehenen 3 m hohen (Uber Gradiente) und 1.312 m langen Larmschutzwand (1.320 m
bezogen auf die Stationierung der Hauptachse) 6stlich der BAB 7 erreichbare Pegelminderung betragt
héchstens 3 dB(A).

Ein Larmschutzwall mit einer Kronenhéhe von 5m Uber Gelande wirde anndhernd dieselbe pegel-
mindernde Wirkung erreichen wie die geplante 3m hohe Larmschutzwand. Aufgrund des relativ hohen
Flachenverbrauchs durch einen 5m hohen Larmschutzwall ergébe sich eine groBe Beeintrachtigung
der im Nahbereich der BAB 7 vorhandenen Biotope mit besonderer Bedeutung. Aus diesem Grunde

wird auf die Errichtung eines L&rmschutzwalls verzichtet.

Der ,Vollschutz* - Einhaltung des IMMISSIONSGRENZWERTS der 16. BImSchV bei allen Objekten -
kénnte entweder mit einer geringen Erhéhung des nérdlichen Teilabschnitts der Larmschutzwand um
0,5m auf 3,5m und einer deutlichen Erhéhung des sldlichen rd. 565 m langen Teilabschnitts der
Larmschutzwand um 4 m von 3m auf 7,0 m Uber Gradiente oder mit einer Kombination aus
offenporigem Asphaltbelag fur die BAB 7 von Bau-km 88,000 bis 90,000 und einer 3m hohen und
565m langen Larmschutzwand 6stlich der BAB 7 erreicht werden. Beide Varianten - insbesondere die
Variante mit OPA-Belag — flihren gegenlber der Vorzugsvariante 4 zu einem deutlich unglnstigeren
Kosten-Nutzen-Verhaltnis und kommen aus diesem Grunde nicht in Betracht (vgl. hierzu Unter-
lage 17.2.3).
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Da sich in der Ortschaft Krelingen nur bei zwei Wohngebauden Grenzwertiiberschreitung von lediglich
0,1 - 0,2 dB(A) ergeben und die Kosten pro geléstem ,Schutzfall* fir eine schalltechnisch wirksamen
Larmschutzwand als unverhéltnismé&Big hoch anzusehen sind, wird auf die Realisierung einer L&arm-
schutzwand zur Abschirmung des Wohngebiets in der Ortschaft Krelingen verzichtet und fir die im

Sinne einer Grenzwertliberschreitung betroffene Bebauung passiver Larmschutz vorgesehen.

Im Hinblick auf den Verzicht einer Larmschutzwand fiir die Ortschaft Krelingen ist herauszustellen,
dass durch den 6-streifigen Ausbau der BAB 7 die akustischen Eigenschaften der Fahrbahnoberflache

gegenlber dem heutigen Zustand erheblich verbessert werden.
6.1.3.2 Passive LarmschutzmaBnahmen

Nach den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Berechnung sind neben der geplanten 3 m
hohen Lé&rmschutzwand 6stlich der BAB 7 ggf. zusatzlich passive L&rmschutzmaBnahmen

erforderlich. Dies betrifft die folgenden Bereiche:

2 Wohngebaude (Hof Deil) und 2 Doppelhaushélften innerhalb des britischen Militargeldndes

2Wohngebaude am &stlichen Rand der Ortschaft Krelingen

Die im Sinne einer Grenzwertlberschreitung betroffenen Gebaudeseiten sind in der Unterlage 7.2

farbig markiert.
6.1.3.3 Entschadigung des AuBenwohnbereiches

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen wird der jeweils maBgebende
IMMISSIONSGRENZWERT der 16. BImSchV am Tage auf allen schutzbedirftigen Freiflachen innerhalb
des Untersuchungsbereichs bei ,freier Schallausbreitung” eingehalten, so dass durch den 6-streifigen
Ausbau der BAB 7 kein Anspruch auf eine Entschadigung wegen der Beeintrachtigung von AuBen-

wohnbereichen ausgelést wird.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Zur Bewertung der lufthygienischen Auswirkungen ist von GEO-NET Umweltconsulting Hannover im

April 2011 eine Luftschadstofftechnische Untersuchung erstellt worden (Unterlage 17.3).

Der Planfall mit 6-streifigem Ausbau der BAB 7 im Abschnitt 3 fur das Prognosejahr 2025 wurde im
Vergleich zum Prognosenullfall mit 4-streifiger Verkehrsfihrung bzw. zum Prognosenullfall mit
Freigabe der Seitenstreifen untersucht. Als Prognosejahr wird analog zur Verkehrsuntersuchung das
Jahr 2025 betrachtet.

Im Planfall, wie auch in den Prognosenullféllen mit einer 4-streifigen Verkehrsfihrung oder mit

Freigabe der Seitenstreifen, kénnen die Immissions-Grenzwerte der 39. BImSchV ab einer Distanz
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von 10 m zur Fahrbahn fir die Schadstoffe NO2 und PM10 eingehalten werden. Die abgeschatzten
PM2,5 Konzentrationen zeigen, dass ab einer Distanz von 20 m zur Fahrbahn auch der fir das
Prognosejahr glltige Zielwert fur PM2,5 von 20 ug/m?® im Planfall wie in den Prognosenuliféllen

eingehalten werden kann.

Die Gesamtbelastung durch Feinstaub wird zu einem groBen Teil durch die Hintergrundbelastung
bestimmt. Die Zusatzbelastung an Feinstaub durch den Verkehr auf der BAB 7 betragt in einer
Distanz von 10 m vom Fahrbahnrand ca. 36 % der Gesamtbelastung und nimmt mit zunehmender
Entfernung zur Fahrbahn weiter ab. Bei NO2 erreicht die verkehrsbedingte Zusatzbelastung in
Fahrbahnnahe die GréBenordnung der Hintergrundbelastung. In einer Distanz von 10 m zur Fahrbahn
betragt die Zusatzbelastung durch NO2 etwa 60 % der Gesamtbelastung. In einer Distanz von 200 m

zur Fahrbahn werden noch 40 % der Gesamtbelastung durch den Verkehr verursacht.

Entsprechend den Relationen von Zusatzbelastung und Gesamtbelastung wirkt sich die geplante
LarmschutzmaBnahme vor allem auf die Stickoxidkonzentrationen positiv aus. Abschatzungen fir eine
Larmschutzwand mit einer angenommen Héhe von 4 m zeigen, dass die NO2 Gesamtbelastungen
zwischen etwa 9 %, in einer Distanz von 20 m zur Fahrbahn und etwa 1 %, in einer Distanz von 200 m
zur Fahrbahn, vermindert werden kénnten. Fir PM10, dessen Konzentrationen stark durch die
Hintergrundbelastung bestimmt werden, ist der Effekt einer Larmschutzwand nicht ganz so deutlich.
Ab einer Distanz von 100 m zur Fahrbahn I&sst sich nur noch eine geringe Konzentrationsminderung
durch die La&rmschutzmaBnahme erwarten. In einer Distanz von 200 m zur Fahrbahn das

Immissionsniveau mit und ohne Larmschutzwand nahezu identisch.

Mégliche Uberschreitungen von Feinstaubgrenzwerten zeichnen sich ausschlieBlich fiir den
Nahbereich der Fahrbahnen, mit Distanzen von weniger als 20 m ab. Hiervon ist keine sensible

Nutzung betroffen.

6.3 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Trasse der BAB 7 durchschneidet das Wasserschutzgebiet der Schutzzone Il B ,Dishorner
Heide" zwischen Bau-km 92+000 und Bau-km 94+050.

GeméaB den ,Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten®
(RiStWag) Ausgabe 2002 kann in der Wasserschutzzone Ill B die breitflachige Ableitung des Ober-
flachenwassers von der Fahrbahn der BAB 7 (iber bewachsene Béschungen und die Versickerung in
straBenbegleitenden Mulden / Grében vorgesehen werden. Auf Grund der vorliegenden Grundwasser-
Uberdeckung > 5 m und der anstehenden Bdden kann von einer mindestens mittleren Schutzwirkung
fir das Grundwasser ausgegangen werden. Sofern die Unbedenklichkeit bezliglich auswaschbarer
gefédhrdender Bestandteile im Einzelfall nachgewiesen wird, kénnen die ausgebauten StraBen-

baustoffe der vorhandenen Fahrbahnbefestigung als Recyclingmaterial wieder eingebaut werden.
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GemaB RiStWag wird die Méachtigkeit des bewachsenen Oberbodens im Versickerungsbereich bzw.
in ableitenden Mulden und Graben mindestens 20 cm betragen. Es sind im gesamten Bereich des

Wasserschutzgebietes passive Schutzeinrichtungen mindestens der Aufhaltestufe H 1 vorgesehen.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen

FOr den geplanten Ausbau sind folgende Vorkehrungen zur Vermeidung und Minimierung von

Umweltbelastungen geplant:

= Schutz von Boden und Biotopen (Raumliche Begrenzung des Eingriffs, Reduzierung von Baustrei-
fen, Definition von Bautabuflachen zum Schutz wertvoller Offenlandlebensrdumen, Schutz des
Bodens , Rekultivierung von Bau- und Betriebsflachen, Anlage von Schutzzaunen zur Baufeldbe-

grenzung, Schutz von Einzelbdumen, Umweltbaubegleitung)

» Bauzeitlicher Schutz des Krelinger Bachs (Vermeidung von Boden- und Baustoffeintradgen in das
Gewasser, keine direkte Einleitung von Baustellenabwéssern, geordnete Lagerung und schonen-
der Umgang mit umweltgefdhrdenden Bau- und Betriebsstoffen, Erhalt der Durchgangigkeit des

Gewassers, Beweissicherungsverfahren am Gewasser)
= Schutz von Brutvdgeln (Baufeldrdumung auBerhalb der Brutzeit)

= Schutz von Fledermausen (MaBnahmen zur Vermeidung von Individuenverlusten im Zuge der
Baudurchfihrung, Erhalt der Funktionsféhigkeit der Querungsméglichkeiten fir Fledermause wah-
rend der Bauzeit (u.a. durch ein Nachtbauverbot in der fledermausaktiven Zeit), kein Abriss des
Durchlasses am Krelinger Bach in der Wochenstubenzeit sofern eine Aufrechterhaltung des Flug-

weges Uber dem Gewasser nicht gewahrleistet werden kann)

= Schutz von Reptilien (Frihzeitige Bereitstellung von Ausweichhabitaten fiir Reptilien)

» Schutz und Umsiedlung von Waldameisenvélkern

6.4.2 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Zur Kompensation der vorhabensbedingten Eingriffe sind folgende Ausgleichs- und Ersatz-

maBnahmen vorgesehen:

= Optimierung von bestehenden Querungshilfen (Unterfiihrung Krelinger Bach (BW 24088), zwei
StraBenunterfihrungen (BW 24087 und BW 24089) und Rohrdurchlass am Versickerbecken (BW
24085a)) durch Aufweitung des Querschnittes, die Bereitstellung von Fledermausquartieren (BW

24088) und die Anlage von Bermen bzw. unbefestigten Laufsohlen
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» Entwicklung von Waldrdndern durch Umbau und Sukzession (Kompensation auf der

beeintréachtigten Flache)
» Anlage von straBenbegleitenden Gehdlzstreifen (3,70 ha)
= Einbindung der Bauwerke / Wiederherstellung von Leitstrukturen (0,55 ha)
= Anlage/Wiederherstellung von straBenbegleitender zwergstrauchreicher Vegetation (0,55 ha)

= Entwicklung von strukturreichem Offenland bei Bockhorn (Anlage eines Feldgehélzes und Bereit-
stellung von Flachen fir die Gehdélzsukzession (2,01 ha), Entwicklung von trockenen Grasfluren
(2,60 ha) und Sicherung vorhandener Gehdlzbestande (0,03 ha))

* Anlage von naturnahem Laubwald bei Oerbke (13,20 ha)

»  Waldumbau am Krelinger Bach (Umwandlung von Nadelwald in naturnahen Laubwald (0,58 ha),
Entwicklung eines gewdsserbegleitenden Erlensaumes (0,10 ha) und Sicherung von alt- und

totholzreichen Baumbestédnden (0,13 ha))

Nach Waldrecht (§ 8Abs. 4 NWaldLG) bedarf es bei einer Waldumwandlung der Durchfiihrung von
Ersatzaufforstungen in mindestens gleichem Flachenumfang. Insgesamt werden 9,55 ha Wald durch
das Vorhaben bau- und anlagebedingte beansprucht. Diese Waldverluste sind (ber die oben

genannten MaBnahmen abgedeckt. Demnach werden 13,20 ha Wald neu begriindet.

Beeintrachtigungen europarechtlich geschitzter Arten lassen sich durch die geplanten Schutz- und

VermeidungsmaBnahmen vermeiden. Eine detaillierte Darstellung dazu findet sich in Unterlage 19.3.

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch den bestandsorientierten 6-streifigen Ausbau der BAB 7 werden die Beeintrdchtigung der
angrenzenden bebauten Gebiete auf das unbedingt notwendige MaB reduziert. Die Gestaltungs-
maBnahmen des landschaftspflegerischen Begleitplanes bewirken eine weitere Einbindung der
AusbaumaBnahme in die Umgebung. Die vorgesehenen LarmschutzmaBnahmen verringern die

Beeintrachtigungen durch den Betrieb der StrafBe.

7. Kosten

Kostentragerin der StraBenbaumaBnahme und der damit verbundenen weiteren FolgemaBnahmen an
betroffenen Anlagen, StraBen, Wegen und Gewassern ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundes-

straBenverwaltung. Die Kostentragung fir die Anpassung von Anlagen der 6ffentlichen Versorgung



BAB 7 Hamburg - Hannover Unterlage 1
6-streifiger Ausbau zw. AS Soltau-Ost bis AD Walsrode
Abschnitt 3: von nérdlich der AS Bad Fallingbostel bis zum AD Walsrode (BAB 27)

Erlduterungsbericht zur Planfeststellung
Seite 72 von 73
wird zwischen den Versorgungsunternehmen und dem Bund nach MafBgabe der geltenden Rahmen-

und Gestattungsvertrage geregelt.

8. Verfahren

Zur planungsrechtlichen Absicherung wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 Bundesfern-

straBengesetz durchgefiuhrt.

Fur die geplanten Erweiterungen der im vorliegenden Abschnitt 3 gelegenen PWC-Anlagen Wolfgrund
liegen bereits Planfeststellungsbeschlisse vor. Die Erweiterung der PWC-Anlage Wolfsgrund West
wurde am 24.02.2011 planfestgestellt. Der Beschluss fir die Erweiterung der PWC-Anlage
Wolfsgrund Ost liegt mit Datum vom 09.05.2011 vor.

Vereinbarungen mit Dritten wurden bisher nicht abgeschlossen.

9. Durchfihrung der BaumaBnahme

Fir die Bauzeit ist auf beiden Richtungsfahrbahnen eine nacheinander erfolgende 4+0-Verkehrsfih-
rung vorgesehen. Die 4+0-Verkehrsfihrung ist gema&B RAA 2008 in Arbeitsstellen von
Fernautobahnen (Entwurfsklasse EKA 1 A) in der Regel erforderlich und wird fir den Abschnitt 3 als
zweckmaBig angesehen, da auf beiden Richtungsfahrbahnen in Teilen eine Erneuerung des Ober-

baus auf ganzer Breite erfolgt.

Die derzeitigen Richtungsfahrbahnen weisen lediglich Breiten von 11,00 Metern auf, die fir eine
4+0-Verkehrsfihrung nicht ausreichen. Da die Richtungsfahrbahn Hannover aufgrund der bereits vor-
liegenden Schéadigung als erstes erneuert und verbreitert werden soll, ist der Verkehr zundchst auf die
Richtungsfahrbahn Hamburg zu verlegen, die zur Aufnahme der 4+0-Verkehrsfihrung vorweg

provisorisch verbreitert werden muss.

Erste Uberlegungen, dass Teile des Provisoriums bereits fiir den Endzustand hergestellt werden,
mussten aufgrund des Hohenversatzes zwischen heutiger und zukinftiger Fahrbahn verworfen
werden. Infolgedessen wird das Provisorium zunachst an die heute bestehende Fahrbahn angebaut

und spater wieder komplett entfernt.

Fir die Verkehrsfihrung wahrend der Errichtung des Provisoriums kommen sowohl eine 3+1-, als
auch eine 2+2-Verkehrsfihrung in Betracht.

Da der Bauabschnitt mit den Verschwenkungsbereichen eine L&dnge von rund 9 km aufweist, ist bei

einer 2+2-Verkehrsfihrung wahrend der Erstellung des Provisoriums (1. Bauphase) eine Breite von
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6,75 m fur den flieBenden Verkehr und zusétzlich 0,75 m fir die passive Schutzeinrichtung
erforderlich. Somit wirden zwischen Schutzeinrichtung und dem Beginn des Provisoriums ca. 3,1 m
als Arbeitsraum verbleiben. Die 2+2-Verkehrsflhrung hat den Vorteil, dass zum einen nur eine
Schutzeinrichtung auf gesamter Baustellenlange erforderlich wird, und zum anderen die beiden Fahrt-
richtungen durch den vorhandenen Mittelstreifen mit bestehenden Schutzeinrichtungen besser und
sicherer von einander getrennt sind, als dies bei einer 3+1-Verkehrsfiihrung der Fall wére. AuBerdem
gibt es bei der 2+2-Verkehrsfiihrung fir PKW die Mdglichkeit der Vorbeifahrt an ,Liegenbleibern®,
wahrend bei der 3+1-Verkehrsfihrung Liegenbleiber zur Vollsperrung des ,+1-Fahrstreifen” fihren.
Bei der 3+1-Verkehrsfuhrung wirde eine maximale Breite fur den Arbeitsraum zwischen Schutzein-
richtung und dem Beginn des Provisoriums verbleiben, allerdings unter Inkaufnahme der oben
genannten Nachteile.

Aus verkehrlichen und wirtschaftlichen Grinden wird wahrend der Herstellung der provisorischen

Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Hamburg die 2+2-Verkehrsfihrung weiterverfolgt.

Die Erreichbarkeit der einzelnen Baustellen und der Ortsteile fiir Rettungsfahrzeuge ist wéhrend der

gesamten Bauzeit Gber das vorhandene Wegenetz oder neu angelegte BaustraBen gewahrleistet.

Laut Bestatigung des Dezernates 55 -Kampfmittelbeseitigungsdienst- der Zentralen Polizeidirektion
Hannover vom 21.10.2009 verlauft die geplante Trasse nicht Uber Verdachtsflachen far
Abwurfkampfmittel. Die Kampfmittelfreiheit wird vor Baubeginn durch den Vorhabenstrager

sichergestellt.
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