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1 Aufgabenstellung und Arbeitsgrundlagen

Zwischen den Stadten Lineburg und Wolfsburg wird die A 39 geplant. Die Leistungsfahigkeiten
an den Knotenpunkten im Bereich des PA 1 (Stadt Lineburg) werden im Anhang 2a auf der
Basis einer Mikrosimulation ermittelt und dargestellt. An den geplanten Anschlussstellen der
A 39 sldlich Lineburg bis Wolfsburg entstehen acht neue Anschlussknotenpunkte zum vor-
handen Verkehrsnetz, die bestehende AS Weyhausen (derzeitiges Ende der A 39) muss an die

Planung angepasst werden.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, fir die Verkniipfungen der A 39 und der B 190n

mit dem nachgeordneten Netz

- Knotenpunkt 7: A 39 /L 232 (Bad Bevensen Nord)

- Knotenpunkt 8: A 39/K 41 (Bad Bevensen Ost)

- Knotenpunkt 9: A 39/B 191 (Uelzen Nordost)

- Knotenpunkt 10: A 39 /B 71 (Uelzen Ost)

- Knotenpunkt 11: A 39 /L 265 (Bad Bodenteich Nordost)
- Knotenpunkt 12: A 39 /B 190n (Bad Bodenteich Sid)
- Knotenpunkt 13: A 39 /B 244 (Wittingen West)

- Knotenpunkt 14: A 39 /L 286 (Wittingen Stidwest)

- Knotenpunkt 15: A 39 /L 289 (Ehra-Lessien)

- Knotenpunkt 16: A 39 /B 188 (Weyhausen)

- Knotenpunkt 17: B 190n/B 4

- Knotenpunkt 18: B 190n/L 265

- Knotenpunkt 19: B 190n/L 270

die Teilknotenpunkte hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit zu Gberprifen. Des Weiteren werden
Vorschlage zur Ausbildung der Knotenpunkte hinsichtlich der Spuraufteilungen und den evil.

notwendigen Einsatz von Lichtsignalanlagen gegeben.

Die Qualitdt des Verkehrsablaufes an Knotenpunkten wird nach den im Handbuch fir die Be-
messung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2001)" definierten Qualitatsstufen bewertet.
Grundlage bilden die Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2025. Als Bemessungsbe-

lastungen (Spitzenstunde) werden 10 % des DTV 2025 angenommen.

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen:
Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen HBS
Kdéln 2001, uberarbeitete Fassung 2005.
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2 Leistungsfahigkeitsnachweise
21 Aligemeines

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes fir unsignalisierte
Knotenpunkte wird das Berechnungsverfahren des HBS 2001 verwendet. Dieses Verfahren
gestattet es, fur jeden einzelnen wartepflichtigen Verkehrsstrom die héchst moégliche Belastung
zu ermitteln. Eine Abminderung dieser maximalen Leistungsfahigkeit auf eine Grundleistungs-
féhigkeit bertcksichtigt den Ruckstau in den Ubergeordneten Strémen. Durch Gegenuber-
stellung mit der tatséchlichen Verkehrsstérke kann festgestellt werden, ob der Knotenpunkt fiir
die einzelnen Teilstréme ausreichend leistungsfahig ist. Dartber hinaus gelingt eine ndherungs-
weise Einschatzung der Verkehrsqualitdt durch eine Zuordnung der Leistungsreserven zu War-

tezeitklassen.

Als Richtwert fur die erforderliche Leistungsreserve kénnen 100 Pkw-E/h (gewahlter Ansatz
gemal HBS-Programm: 1 Kfz/24h entspricht 1,1 Pkw-E/24h) angesehen werden. Es ist dann
ein ausreichendes Niveau der Verkehrsqualitdt (Qualitatsstufe D) zu erwarten. Die mittleren
Wartezeiten durfen zur Einhaltung einer ausreichenden Qualitatsstufe in allen Nebenrichtungen

weniger als 45 Sekunden betragen.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Qualitdt des Verkehrsablaufes an signalisierten
Knotenpunkten werden die maf3geblichen Stréme entsprechend mit dem im Softwaretool
LISA+ hinterlegten Berechnungsmodell nach HBS 2001 bewertet. In den Tabellen in den Anla-
gen werden KenngréRen wie Kapazitat, Auslastungsgrade, Riickstaulangen und Wartezeiten
der einzelnen signalisierten Kfz-Stréme fir die Spitzenstunde ausgegeben. Von den ermittelten
Wartezeiten kann auf die Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe nach HBS 2001) geschlossen wer-
den. Eine ausreichende Verkehrsqualitat stellt sich bei Wartezeiten bis maximal 70 Sekunden
(Qualitatsstufe D) ein. Bei Auslastungsgraden von 100 % ist die Sattigung des Knotenpunktes
erreicht. Bei Auslastungsgraden um 85 % sind zusétzliche Leistungsreserven vorhanden (Er-
fahrungswert). Der Auslastungsgrad (prozentuale Angabe) ermittelt sich aus den in den Tabel-

len ausgewiesenem Séttigungsgrad g:
Auslastungsgrad = Sattigungsgrad g * 100.

In Anlage A-14 sind die Wartezeitklassen nach HBS fiir unsignalisierte und signalisierte Kno-

tenpunkte auszugsweise enthalten.
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2.2 Knotenpunkt7 - A 39 /L 232 (Bad Bevensen Nord)

In Anlage A-1 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 232 (Bad Bevensen Nord) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten
ausreichend leistungsféhig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die
Qualitatsstufe A fir beide Teilknoten erreicht. Die Rickstauldngen betragen max. 6 m. Es stellt

sich max. 1 Fahrzeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger auf den
Hauptrichtungen im Zuge der L 232 jeweils der Anbau von Linksabbiegespuren (Mindestmal}

Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in der Knotenskizze abgebildet).

2.3 Knotenpunkt 8 — A 39/ K 41 (Bad Bevensen Ost)

In Anlage A-2 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS K 41 (Bad Bevensen Ost) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe A fur beide Teilknoten erreicht. Die Ruckstauldngen betragen max. 6 m. Es stellt sich

max. 1 Fahrzeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Auf den Anbau von Linksabbiegespuren im Zuge der K 41 kann aufgrund der sehr geringen

Anzahl von Abbiegern verzichtet werden.

24 Knotenpunkt 9 — A 39 /B 191 (Uelzen Nordost)

In Anlage A-3 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS B 191 (Uelzen Nordost) tabellarisch zusammengestellt.

Der Teilknotenpunkt 1 ist unsignalisiert und mit Mischspuren in zwei Knotenzufahrten ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitats-
stufe B fur den TK erreicht. Die Ruckstauldangen betragen max. 6 m. Es stellt sich max. 1 Fahr-

zeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.
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Fur den mit 143 Kfz/h belasteten Linksabbieger sollte - wie in der Knotenskizze abgebildet - flr
einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeausverkehrs
durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) im Zuge der B 191 eine Linksabbiegespur

angebaut werden (Mindestmal} Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Der Teilknotenpunkt 2 ist unsignalisiert auch bei der Annahme, dass in allen Zufahrten separate
Spuren zur Verfiigung stehen wiirden (nicht in der Knotenskizze abgebildet)?, nicht ausreichend
leistungsfahig. Fur die Nebenrichtung sind keine Leistungsreserven vorhanden. Es wird die

Qualitatsstufe E fur den Teilknoten erreicht.

Losungsvorschlag 1: Spiegelung der Anschlussrampe

Bei Spiegelung der Lage der Rampe (nicht in der Knotenskizze abgebildet) wird erreicht, dass
der nicht leistungsfahige Linksabbiegerstrom aus der Nebenrichtung als Rechtsabbieger gefiihrt
werden wirde. Damit ware die Leistungsfahigkeit am TK 2 auch im unsignalisierten Zustand
gegeben. Unter Annahme des Anbaus einer Linksabbiegerspur im Zuge der B 191 wiirde die
Qualitatsstufe D fur den TK erreicht werden. Fir die Mischspur in der Nebenrichtung ergibt sich
eine Staulange von 54 m. Ob baulich die Mdéglichkeit der Spiegelung der Lage der Rampe be-

steht, ist seitens des StralRenplaners zu priifen.

Lésungsvorschlag 2: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (nicht in den Kno-
tenskizzen abgebildet) wiirde die Qualitatsstufe A fir den TK erreicht werden. Ob baulich die

Mdglichkeit der Errichtung eines KVP besteht, ist seitens des Strallenplaners zu prifen.

Losungsvorschlag 3: Signalisierung des Teilknotens

Der Teilknoten ist bei Signalisierung - unter Annahme der in der Knotenskizze abgebildeten
Spuraufteilung und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Die Auslastung des
Knotenpunktes liegt bei einer Umlaufzeit von 75 s bei 60 %. Die mittlere Anzahl gestauter Fahr-
zeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kénnen somit alle Verkehrsteilnehmer wahrend
der Freigabezeit abflielen. Es baut sich kein Rickstau auf. Die notwendigen Spurlédngen sind
der Spalte Nge zu enthnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca.
33 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fur den TK2 erreicht.

2 Anmerkung: Die Anordnung separater Abbiegespuren in der Nebenrichtung, vor allem bei zusatzlich komplettem Spuranbau in

den Hauptrichtungen, ist aus Sicht der Verkehrssicherheit bei einem unsignalisierten Betrieb des Knotenpunktes kritisch zu
bewerten, da sich je nach Topografie und aufgrund nebeneinander wartender Fahrzeuge Sichtbehinderungen ergeben kénnen.
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-2 Es wird empfohlen, seitens des Strallenplaners die bauliche Méglichkeit der Spiegelung der

Rampe bzw. die Einrichtung eines Kreisverkehrs priifen zu lassen. Ist dies nicht méglich, wird

flir den TK 2 die Errichtung einer Lichtsignalaniage empfohlen.

2.5 Knotenpunkt 10 — A 39 /B 71 (Uelzen Ost)

In Anlage A-4 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-
knotenpunkte AS B 71 (Uelzen Ost) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Zufahrten (Ausnahme
Linksabbieger am TK1, s. nachster Absatz) ausreichend leistungsféhig. Es sind ausreichend
Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe D fur Teilknoten 1 und B fir Teilknoten

2 erreicht. Die Rickstauldngen betragen max. 18 m (TK1) bzw. 6 m (TK2).

Zum Erreichen der Leistungsfahigkeit ist - wie in der Knotenskizze abgebildet - fir den mit 171
Kfz/h belasteten Linksabbieger am TK1 der Anbau einer Linksabbiegespur notwendig (Min-
destmal’ Aufstellflache fir 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Auf den Anbau einer Linksabbiegespur am TK2 kann aufgrund der sehr geringen Anzahl von

Abbiegern verzichtet werden.

2.6 Knotenpunkt11 - A 39 /L 265 (Bad Bodenteich Nordost)

In Anlage A-5 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungspldnen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 265 (Bad Bodenteich Nordost) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe B (TK1) bzw. A (TK2) erreicht. Die Riuckstauldangen betragen max. 6 m. Es stellt sich

max. 1 Fahrzeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger der Haupt-
richtung am TK1 im Zuge der L 265 der Anbau einer Linksabbiegespur (Mindestmaly Aufstell-

flache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in der Knotenskizze abgebildet).
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2.7 Knotenpunkt12 - A 39 /B 190n (Bad Bodenteich Siid)

In Anlage A-6 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungspldnen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS B190n (Bad Bodenteich Siid) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert auch unter der Annahme, dass in allen Zufahrten
separate Spuren fir alle Knotenstréme zur Verfligung stehen wirden (nicht in der Knotenskizze
abgebildet)?, nicht ausreichend leistungsfahig. Firr die Nebenrichtung sind keine Leistungs-

reserven vorhanden. Beide Teilknoten sind mit der Qualitatsstufe E zu bewerten.

Lésungsvorschlag 1: Spiegelung der Anschlussrampen

Eine Spiegelung der Lage der Rampen (nicht in den Knotenskizzen abgebildet) wiirde an kei-
nem der Teilknoten einen leistungsfahigen Verkehrsablauf schaffen. Die Gbergeordneten Ver-
kehrsstarken fiir Abbieger bzw. die Nebenrichtungen sind an beiden TK aufgrund der hohen
Grundbelastung der Geradeausstréme der Hauptrichtungen zu hoch, um ausreichend Zeit-

licken zum Ab- bzw. Einbiegen zu schaffen.

Losungsvorschlag 2: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus der Knotenpunkte als Kreisverkehrsplatze (nicht in den Kno-
tenskizzen abgebildet) wirde die Qualitatsstufe A fir beide TK erreicht werden. Ob baulich die

Méglichkeit der Errichtung von KVP besteht, ist seitens des Strallenplaners zu prufen.

Losungsvorschlag 3: Signalisierung der Teilknoten

Beide Teilknoten sind bei Signalisierung - unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebilde-
ten Spuraufteilungen und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 75 s bei 56 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Griinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kénnen somit alle Verkehrsteil-
nehmer wahrend der Freigabezeit abflielen. Es baut sich kein Rickstau auf. Die notwendigen
Spurldngen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-

Verkehr liegt bei ca. 33 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fur den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK2 liegt bei einer Umlaufzeit von 75 s bei 51 %. Es kénnen alle Verkehrs-
teilnehmer wahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Riickstau auf. Die notwendi-
gen Spurldngen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den
Kfz-Verkehr liegt bei ca. 33 Sekunden. Es wird ebenfalls die Qualitatsstufe B fir den TK2 er-

reicht.
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Priifung der Einrichtung einer Koordinierung der signalisierten Teilknoten

Beide Teilknoten sind als Einzelknoten betrachtet leistungsfahig. Die Berechnungen berlcksich-
tigen jedoch nicht die Wechselwirkungen der Knoten untereinander (Behinderungen beim theo-
retisch freien Abfluss, pulkweise Ankunft der Fahrzeuge vom Nachbarknoten). Um diese Wech-
selwirkungen abschéatzen zu kénnen, wurden beide Knoten in eine Koordinierung eingebunden.
Neben der Koordinierung der Hauptstréme im Zuge der B 190n sind als kritische Stréme die
Einbieger von der A39 zu betrachten. Aufgrund der Freigabezeitverteilung (,Vorgriin“) an bei-
den TK kénnen alle Stréme gréfltenteils koordiniert gefihrt werden. Die Koordinierung ist ins-

gesamt mit Qualitatsstufe C zu bewerten.

= Es wird empfohlen, seitens des StralBenplaners die bauliche Méglichkeit der Einrichtung von

Kreisverkehren priifen zu lassen. Ist dies nicht méglich, wird die Errichtung zweier Lichtsignal-

anlagen und die Koordinierung beider Anlagen empfohlen.

2.8 Knotenpunkt 13 — A 39 / B 244 (Wittingen West)

In Anlage A-7 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungspldnen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS B244 (Wittingen West) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Zufahrten (Ausnahme
Linksabbieger am TK1, s. nachster Absatz) ausreichend leistungsféhig. Es sind ausreichend
Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe B fur beide Teilknoten erreicht. Die

Ruckstaulangen betragen max. 12 m (TK1) bzw. 18 m (TK2).

Fur den mit 151 Kfz/h belasteten Linksabbieger im Zuge der B 244 am TK1 sollte - wie in der
Knotenskizze abgebildet - fiir einen flissigen Verkehrsablauf, zur Verminderung der Behinde-
rung des Geradeausverkehrs sowie flir das Erreichen der guten Leistungsfahigkeit eine Links-

abbiegespur angebaut werden (Mindestmal} Aufstellflache fir 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir den Linksabbieger der
Hauptrichtung im Zuge der B 244 am TK2 der Anbau einer Linksabbiegespur (Mindestmal} Auf-

stellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in der Knotenskizze abgebildet).

2.9 Knotenpunkt 14 — A 39 / L 286 (Wittingen Siidwest)

In Anlage A-8 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 286 (Wittingen Siidwest) tabellarisch zusammengestellt.
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Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe B fur beide Teilknoten erreicht. Die Rickstauldangen betragen max. 6 m (TK1 und
TK2).

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger auf den
Hauptrichtungen im Zuge der L 286 jeweils der Anbau von Linksabbiegespuren (Mindestmal}

Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in den Knotenskizzen abgebildet).

210 Knotenpunkt 15— A 39 /L 289 (Ehra-Lessien)

In Anlage A-9 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 289 (Ehra-Lessien) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe B fur beide Teilknoten erreicht. Die Ruckstauldngen betragen max. 12 m (TK1 und
TK2).

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger auf den
Hauptrichtungen im Zuge der L 289 jeweils der Anbau von Linksabbiegespuren (Mindestmal}

Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in den Knotenskizzen abgebildet).

211 Knotenpunkt 16 — A 39/B 188/ K107 (Weyhausen)

In Anlage A-10 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplénen die Berechnungsergebnisse fur den Anschlussknotenpunkt
AS B 188 (Weyhausen) tabellarisch zusammengestellt. Grundlage ist der derzeit aktuelle Stand
der Planung (August 2011).

Losungsvorschlag 1: unsignalisierte Einmiindung bzw. Kreuzung

Teilknoten 1 bis 3

Die Teilknotenpunkte 1 bis 3 sind unsignalisiert auch unter Annahme, dass in allen Zufahrten

separate Spuren zur Verfiigung stehen wiirden (nicht in den Knotenskizzen abgebildet) 2, nicht
ausreichend leistungsfahig. Fir die Nebenrichtung sind keine Leistungsreserven vorhanden. Es

wird die Qualitatsstufe F flr die Teilknoten 1 bis 3 erreicht.
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Teilknoten 4
Der Teilknotenpunkt 4 ist unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Zufahrten (Ausnahme
Linksabbieger) ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Es wird die Qualitatsstufe A erreicht. Die Rickstaulédnge des Linksabbiegers betrédgt max. 12 m.

Aufgrund der hohen Belastung von 289 Kfz/h des Linksabbieger im Zuge der K 107 sollte - wie
in der Knotenskizze abgebildet - fur einen flissigen Verkehrsablauf, zur Verminderung der Be-
hinderung des Geradeausverkehrs sowie fliir das Erreichen der guten Leistungsfahigkeit eine

Linksabbiegespur angebaut werden (Mindestmal} Aufstellflache fir 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Lésungsvorschlag 2:

Kreisverkehrsplatz Teilknoten 2

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (s. Knotenskizzen)

wirde die Qualitatsstufe B fiir den TK 2 erreicht werden.

Signalisierung der Teilknoten 1 und 3

Beide Teilknoten sind bei Signalisierung - unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebilde-
ten Spuraufteilungen und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsféhig. Es sind ausreichend bis gute Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 79 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Griinende Signalgruppe K4 liegt bei 2 Fahrzeugen. Es baut sich ein ma-
ximaler Rickstau von 78 m (K1) bzw. 90 m (K4) auf. Die notwendigen Spurldngen sind der
Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 32

Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fur den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK3 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 81 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grunende liegt bei 2 Fahrzeugen (Signalgruppen K1) bzw. einem Fahr-
zeug (Signalgruppen K2). Es baut sich ein max. Rickstau von 96 m (K1), 48 m (K2) bzw. 66 m
(K4) auf. Die notwendigen Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittle-
re Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 43 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe C fiir den
TK3 erreicht.

212 Knotenpunkt17 -B 190n/B 4

In Anlage A-11 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt B 190n /

B 4 tabellarisch zusammengestellt.
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Der Knotenpunkt ist unsignalisiert auch bei der Annahme, dass in allen Zufahrten separate Spu-
ren zur Verfugung stehen wiirden (nicht in der Knotenskizze abgebildet)®, nicht ausreichend
leistungsfahig. Fur die Nebenrichtungen sind keine Leistungsreserven vorhanden. Es wird die

Qualitatsstufe F fur den Gesamtknoten erreicht.

Losungsvorschlag 1: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (nicht in der Kno-
tenskizze abgebildet) wirde die Qualitatsstufe A erreicht werden. Ob baulich die Mdglichkeit der

Errichtung eines KVP besteht, ist seitens des StralRenplaners zu prifen.

Losungsvorschlaqg 2: Signalisierung des Teilknotens

Der Teilknoten ist bei Signalisierung -unter Annahme der in der Knotenskizze abgebildeten
Spuraufteilung und Signalgruppen- hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Die Auslastung des

Knotenpunktes liegt bei einer Umlaufzeit von 95 s bei 68 %.

Die mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kénnen somit
alle Verkehrsteilnehmer wahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf.
Die notwendigen Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Warte-
zeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 47 Sekunden. Es wird die Qualitdtsstufe C fiir den Gesamt-

knoten erreicht.

- Es wird empfohlen, die bauliche Mdglichkeit der Einrichtung eines Kreisverkehrs zu priifen.

Ist dies nicht moéglich oder aufgrund der Streckencharakteristik nicht sinnvoll, wird die Errichtung

einer Lichtsignalanlage empfohlen.

213 Knotenpunkt 18 — B 190n/ L 265

In Anlage A-12 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt B190n /

L265 tabellarisch zusammengestellt.

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten ausreichend
leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe B

fur den Gesamtknoten erreicht. Die Riickstaulangen betragen max. 6 m.

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-

verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird - wie in der Knotenskizze abge-

3 Anmerkung: Die Anordnung separater Abbiegespuren in der Nebenrichtung, vor allem bei zusatzlich komplettem Spuranbau in

den Hauptrichtungen, ist aus Sicht der Verkehrssicherheit bei einem unsignalisierten Betrieb des Knotenpunktes kritisch zu
bewerten, da sich je nach Topografie und aufgrund nebeneinander wartender Fahrzeuge Sichtbehinderungen ergeben kénnen.
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bildet - fur den stérker belasteten Linksabbieger der Hauptrichtung B190n aus Richtung des KP
16 der Anbau einer Linksabbiegespur (Mindestmal} Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung)

empfohlen.

2.14 Knotenpunkt19-B 190n/L 270

In Anlage A-13 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fiir den Knotenpunkt B 190n /

L 270 tabellarisch zusammengestellit.

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert auch bei der Annahme, dass in allen Zufahrten separate Spu-
ren zur Verfligung stehen wiirden (nicht in der Knotenskizze abgebildet)?, nicht ausreichend
leistungsfahig. Fur die Nebenrichtung L 270 (nérdlicher Ast) sind keine Leistungsreserven vor-

handen. Es wird die Qualitatsstufe E fiir den Gesamtknoten erreicht.

Losungsvorschlag 1: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (nicht in der Kno-
tenskizze abgebildet) wirde die Qualitatsstufe A erreicht werden. Ob baulich die Mdglichkeit der

Errichtung eines KVP besteht, ist seitens des StralRenplaners zu prifen.

Losungsvorschlaqg 2: Signalisierung des Teilknotens

Der Teilknoten ist bei Signalisierung -unter Annahme der in der Knotenskizze abgebildeten
Spuraufteilung und Signalgruppen- hinsichtlich der Qualitdtsstufe und der Auslastung ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Die Auslastung des

Knotenpunktes liegt bei einer Umlaufzeit von 95 s bei 48 %.

Die mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kénnen somit
alle Verkehrsteilnehmer wahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf.
Die notwendigen Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Warte-
zeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 40 Sekunden. Es wird die Qualitdtsstufe C fiir den Gesamt-

knoten erreicht.

-2 Es wird empfohlen, die bauliche Méglichkeit der Einrichtung eines Kreisverkehrs zu priifen.

Ist dies nicht méglich oder aufgrund der Streckencharakteristik nicht sinnvoll, wird die Errichtung

einer Lichtsignalanlage empfohlen.

September 2010 11



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-1: Knotenpunkt 7 (A 39/ L 232)

Anlage A-1: Knotenpunkt 7 (A 39 / L 232)
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Anlage A-1: Knotenpunkt 7 (A 39/ L 232)

\ Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A D ——
e Knotenpunkt: KP7, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Y N Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aullerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 465 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitidten der Einzelstrome

Strom - uiibergeordnete con feae vpgs Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

dpE;i Op.i G; Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 149 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
3 (M 81 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 3 361 598 518 0,01 - 7,0 A
6 (2) 70 172 882 882 0,08 - 4.4 A
7 (2) 45 209 1060 1060 0,04 0,867 3,5 A
8 (1) 163 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

dpre C g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 230 1800 0,13 1570 0,0 A
4+6 73 917 0,08 844 4,3 A 90 1 6
7+8 208 1564 0,13 1356 2,7 A 90 1 6
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Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-1: Knotenpunkt 7 (A 39/ L 232)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A (_4_3 Knotenpunkt: KP7, TK2
22— Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 YA Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 463 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 185 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
3 (1 3 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 110 320 638 565 0,19 - 7,9 A
6 (2 45 170 885 885 0,05 - 4,3 A
7 (2) 62 171 1113 1113 0,06 0,886 3,4 A
8 (1) 105 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

dee C g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 188 1800 0,10 1612 0,0 A
4+6 155 770 0,20 615 5,9 A 90 1 6
7+8 167 1464 0,11 1297 2,8 A 90 1 6
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Anlage A-2: Knotenpunkt 8 (A 39/ K 41)
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Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-2: Knotenpunkt 8 (A 39 /K 41)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A g ? Knotenpunkt: KP8, TK1
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 387 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 47 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
3. (N 72 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 189 150 835 792 0,24 - 6,0 A
6 (2 36 76 1029 1029 0,03 - 3,6 A
7 (2 22 108 1206 1206 0,02 0,949 3,0 A
8 (1) 59 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

dee Cc g R w Qsv S Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 119 1800 0,07 1681 0,0 A
4+6 225 933 0,24 708 5,1 A 90 6
7+8 81 1588 0,05 1507 24 A 90 6
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Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-2: Knotenpunkt 8 (A 39 /K 41)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zutahrt A t—: Knotenpunkt: KP8, TK2
2 e A& Ziranrte Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 561 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 97 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
3 (M 197 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
4 (3) 73 386 575 493 0,15 - 8,6 A
6 (2) 22 178 874 874 0,03 - 4.2 A
7 (2 32 267 984 984 0,03 0,858 3,8 A
8 (1) 197 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

dee C g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 294 1800 0,16 1506 0,0 A
4+6 95 633 0,15 538 6,7 A 90 1 6
7+8 229 1613 0,14 1384 2,6 A 90 1 6
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Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)
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Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/B 191)
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Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/B 191)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A g ? Knotenpunkt: KP9, TK1
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.068 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 352 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
3. (N 268 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
4 (3) 24 840 280 215 0,11 - 18,8 B
6 (2 92 442 573 573 0,16 - 7,5 A
7 (2 157 564 674 674 0,23 0,767 7,0 A
8 (1) 281 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee Cc g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 620 1800 0,34 1180 0,0 A
4+6 116 593 0,20 477 7,5 A 90 1 6
7 157 674 0,23 517 7,0 A 90 1 6
8 281 1800 0,16 1519 0,0 A
September 2010 A-3.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/B 191)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A g ? Knotenpunkt: KP9, TK2
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
N Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.121 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 465 0 1800 1800 0,26 1,000 0,0 A
3. (N 24 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3) 284 700 350 312 0,91 - 92,5 E
6 (2 155 423 591 591 0,26 - 8,3 A
7 (2 85 445 784 784 0,11 0,892 5,1 A
8 (1) 220 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e[ C ] R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 465 1800 0,26 1335 0,0 A
3 24 1800 0,01 1776 0,0 A
4 284 312 0,91 28 92,5 E 90 13 78
6 155 591 0,26 436 8,3 A 90 1 6
7 85 784 0,11 699 5,1 A 90 1 6
8 220 1800 0,12 1580 0,0 A
September 2010 A-3.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/B 191)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—: .
7 Knotenpunkt: KP9, TKZ - Rampe gespiegelt
 — A& Zutanrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 h Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aullerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.121 Fz/h
Zufahrt C
Kapazitidten der Einzelstrome
Strom - uiibergeordnete con feae vpgs Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
OpE,i dp.i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 220 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
3 (N 85 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 155 684 358 349 0,44 - 18,5 B
6 (2) 284 238 794 794 0,36 - 7,1 A
7 (2) 24 277 972 972 0,02 0,975 3,8 A
8 (1) 465 0 1800 1800 0,26 1,000 0,0 A
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dpe C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 305 1800 0,17 1495 0,0 A
4+6 439 548 0,80 109 314 D 90 9 54
7 24 972 0,02 948 3,8 A 90 1 6
8 465 1800 0,26 1335 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/B 191)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP9, TK2 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B191
Zufahrt2: BAB 39 1 1 L
Zufahrt 3:  B191 zum TK1 2 1 1
5 2 3 1 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.121 Fz/h
1.233 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Summe
Zufahrt 1 0 22 423 445
Zufahrt 2 258 0 141 399
Zufahrt 3 200 77 0 277
Summe 458 99 564 1121
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitédt (ohne Einfluss FuBgénger)
Verkehrs- libergeordnete fon vper fon mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
drE,i ki Ci gi Ri w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 490 85 1165 0,42 675 53 A
2 439 465 843 0,52 404 8,9 A
3 305 284 992 0,31 687 5,2 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-3: Knotenpunkt 9 (A 39/B 191)

Signalisierungskonzept KP9, TK2 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Signal-
gruppe
K1 —
K2 -—
K3
K4 -~
Phase 1Phase 2 Phase 3
2ut P Symbol S| 1)\l e resmlteam] 9 |ceo)| tma | ceol 1w | 21 |95V
1 <— | K2 | 42| 200 | 4,2(2000 |1120|0,18| O | O [ 4 | 24| 8,07 | A
? 3 I K3| 6 77 | 1,6(3000 | 240 (0,32| 0 | O | 3 | 18 [32,58| B
3 ] K4 | 17 | 258 | 5,4| 2000 | 453 | 0,57| 0O 0 7 | 42|2575| B
’ 1 ™| K4| 17| 141 | 2,9/2000 | 453 |031| O | O | 4 | 24 |24,14| B
4 | 1 | —p= | KL|28|445|9,3/2000| 747 |060| O | O | 9 | 54|1894| A
Knotenpunktssummen: 1121 3013
Gewichtete Mittelwerte: 0,46 20,16
TU=75s T=23600s

Tabelle in Anlehnung an Formbilatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit LSA

Zuf. Zufahrt []
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppen []
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
Js Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grunende [Fz]
NGe Mittlere Staulange bei Grinende [m]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QSv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
T Untersuchungszeitraum [s]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-4: Knotenpunkt 10 (A 39/B 71)

Anlage A-4: Knotenpunkt 10 (A 39/ B 71)

September 2010



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-4: Knotenpunkt 10 (A 39/B 71)
TK 1 TK:2
A39 A39
i N
— X
1 2 | 1 2
1 1
2 L o e
- 1 Kfz
5 Kfz 34 2 =] . 1 s

4 2
2 m
Ktz 1 R Gl = 2

Knotenskizzen

September 2010 A-4.1



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-4: Knotenpunkt 10 (A 39/B 71)
TK 1 TK 2
A39 A39
115 200 187 122
=3 £ B ~E
A A

w1 62 | ™ | 159 111 IS
i
: Q| 384 v8e( & <t | 254 254 9 ==
™| 171 104| @ (.o| |m
2 2
S| 232 232| 2 Q|5 325(10

Strombelastungen [Kfz/h, 2025]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-4: Knotenpunkt 10 (A 39/B 71)

| Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zutahrt A —: Knotenpunkt: KP10, TK1
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 931 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 422 0 1800 1800 0,23 1,000 0,0 A
3. (N 32 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4 (3) 114 802 297 229 0,50 - 31,0 D
6 (2 12 398 615 615 0,02 - 6,0 A
7 (2 188 413 817 817 0,23 0,770 5,7 A
8 (1) 255 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee Cc g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 454 1800 0,25 1346 0,0 A
4+6 126 253 0,50 127 28,1 C 90 3 18
7 188 817 0,23 629 5,7 A 90 1 6
8 255 1800 0,14 1545 0,0 A
September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Anlage A-4: Knotenpunkt 10 (A 39/B 71)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A t—: Knotenpunkt: KP10, TK2
22— A& Ziranrte Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 888 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
OpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 279 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
3 (M 122 0 1800 1800 0,07 1,000 0,0 A
4 (3) 31 646 381 300 0,10 - 13,4 B
6 (2 175 310 708 708 0,25 - 6,8 A
7 (2 12 365 869 869 0,01 0,787 4.2 A
8 (1) 358 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
[e[13 C g R w Qsv S NS ISTAU

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 401 1800 0,22 1399 0,0 A
4+6 206 769 0,27 563 6,4 A 90 1 6
7+8 370 1740 0,21 1370 2,6 A 90 1 6

September 2010 A-4.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-5: Knotenpunkt 11 (A 39/ L265)

Anlage A-5: Knotenpunkt 11 (A 39 / L 265)

September 2010



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-5: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)
T2 TK 1
A39 A39
N N
X X
1 2 12
3 3
v 2 2-' " 1 Kfz 2 " ' -4 1' Kfz 0
N
3 kiz 1 2 Kz 1 2 3
Vv
Knotenskizzen
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-5: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)

TK 2 TK 1

124 94

@ <

L265
L265

262 256

<>

Strombelastungen [Kfz/h, 2025]

September 2010 A-5.2



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-5: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zutahrt A t—: Knotenpunkt: KP11, TK1
2 e A& Ziranrte Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 562 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . e Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dpE;i Ui G; Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 201 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
3 (1 80 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 105 430 536 455 0,23 - 10,3 B
7 (2) 48 256 998 998 0,05 0,850 3,8 A
8 (1) 184 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
[e[13 C g R w Qsv S NS ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

2+3 281 1800 0,16 1519 0,0 A

4 105 455 0,23 350 10,3 B 90 1 6
7+8 232 1543 0,15 1311 2,7 A 90 1 6

September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Anlage A-5: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A (_4_3 Knotenpunkt: KP11, TK2
22— Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 445 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

JpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 98 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
3 (1 103 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
4 (3) 80 274 686 686 0,12 - 59 A
6 (2 56 136 935 935 0,06 - 4,1 A
8 (1) 152 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

dpe c g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 201 1800 0,11 1599 0,0 A
4+6 136 1037 0,13 901 4,0 A 90 1 6
8 152 1800 0,08 1648 0,0 A
September 2010 A-5.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 /B 190n)

September 2010



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)
TK 2 A39 TK 1
< <
¥ X
1 3 2
.
2 o K1, KIR z . B g
w ’ 4 23 K33
©K3 3 4 2 3 K1 K1 1 5 0
S K2 1 2
3
2 3 1
PO N
b &
~
A A
Knotenskizzen Py
A39
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)
TK 2 TK 1
A39
168 227
A

126
o 526 526 |
== 512| @ © ©o
= 112 103 o
s o
.9 109 -
™
i a9i| 1B B [s02 s02| Q@
0 1} ©
51 138
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

\ Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A (_4_3 Knotenpunkt: KP12, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.432 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstréme
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
OpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 552 0 1800 1800 0,31 1,000 0,0 A
3 (1 56 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 123 1131 177 148 0,83 - 116,1 E
6 (2) 152 502 521 521 0,29 - 9,7 A
7 (2 113 553 683 683 0,17 0,835 6,3 A
8 (1) 579 0 1800 1800 0,32 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dpre C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2 552 1800 0,31 1248 0,0 A
3 56 1800 0,03 1744 0,0 A
4 123 148 0,83 25 116, 1 E 90 7 42
6 152 521 0,29 369 9,7 A 90 1 6
7 113 683 0,17 570 6,3 A 90 1 6
8 579 1800 0,32 1221 0,0 A
September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP12, TK1 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt 1: BAB 39
Zufahrt 2:  B190n Ost 1 1 1
Zufahrt 3:  B190n West 2 1 1
3 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.432 Fz/h
1.575 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Summe
Zufahrt 1 0 138 112 250
Zufahrt 2 103 0 526 629
Zufahrt 3 51 502 0 553
Summe 154 640 638 1432
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitédt (ohne Einfluss FuBgénger)
Verkehrs- libergeordnete fos o - mittlere Qualitéats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungsgrad | Kapazititsreserve Wartezeit stufe
qpE,i Qi Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 275 552 774 0,36 499 7,2 A
2 692 123 1131 0,61 439 8,2 A
3 608 113 1140 0,53 532 6,8 A
September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP12, TK2 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B790n Ost
Zufahrt 2: BAB 39 1 1 1
Zufahrt 3:  B190n West g 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.351 Fz/h
1.486 Pkw-E/h

von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Summe

Zufahrt 1 0 126 512 638

Zufahrt 2 109 0 59 168

Zufahrt 3 444 101 0 545

Summe 553 227 571 1351

Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitédt (ohne Einfluss FuBgénger)
Verkehrs- libergeordnete fos o - mittlere Qualitéats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungsgrad | Kapazititsreserve Wartezeit stufe
dpE,i ki Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 702 111 1141 0,62 439 8,2 A
2 185 563 765 0,24 580 6,2 A
3 600 120 1134 0,53 534 6,7 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9

Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Signalisierungskonzept KP12, TK1 (Signalzeitenplan, Bewertung)

; TU=75
cropoe (An Ab TEQ 10 20 30 40 50 0 70 |
K2 -—|23| 0 |51]F T e—

K3 2330 6 e
I s s s S —
KR ~ 16|30 | 14| ==

Phase 1 Phase 3 Phase 2

te q m ds (6 Nee | Nee [ Nee [ Nre | W
2ut. FStEriSymbol S0 1o} | trzjh| (F2] |[Fz/m|tFa/hl| @ |tF2)| (m1|(Fl|tm]| (] %V
5 1 -— K2 51| 534 |11,1(2000|1360|039| O | O | 6 | 36| 524 | A
3 i K3 6 | 103 |21 |3000(| 240 |1043| 0 | O | 4 | 24|3287| B
- 3 <—| K4 8§ | 105)|22|2700| 288|036 O | O | 4 | 24|31,14| B
1 ~ K4, K4R| 22 | 145 | 3,0 (2000 | 587 (0,25 O | O | 4 | 24| 20,19( B
4 1 5 K1 37| 556 |11,6]2000| 987 | 0,56 0 | O | 9 | 54 |13,33| A
Knotenpunktssummen: 1443 3462
Gewichtete Mittelwerte: 0,44 13,72
TU=75s T =3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit LSA
Zuf. Zufahrt [-]
FstrNr  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppen [-]
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen  [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nge Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nce Mittlere Staulange bei Griinende [m]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
A-6.6 September 2010



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Signalisierungskonzept KP12, TK2 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Signal- TU=75
gruppe [An Ab,TFQ? 10 2 3 4 . T .

KI {37 | 0 |37 |[e—t—
KIR Y o | 16 16 |
K2 23 | 0 | 51 [FEp—r——
K3 23|30 | 6 |[—— )

4

| LARER RAREN RAREN L LS I LR LR S R R IR LR IR

Phase 1 Phase 3 Phase 2

2uf, Pt symbol S|y el ey reammt el 9 [1Fa| om | ceod | pmi| £5) |9
N < K¢ | 8 | 59 | 1,2|2700| 288 [0,20| 0 | 0 | 3 | 18 |30,60| B
3 Lo | k4 | 8| 10023 |2700| 288|038/ 0| 0| 4 |24|31,19| B
1 t 1Ky, kir| 53| 133 | 2,8 | 2000|1413 |0,09] 0 | 0 | 2 | 12| 346 | A
T3 [—1] « |37/ s06 10,5/2000| 987 | 051 0 | 0| 9 | 54|12,89| A
3 | K3 | 6| 81 |1,7]3000] 240|034 0| 0| 3| 18|3262| B
T =1 @ |5 e 9,3 (2000|1360[033| 0| 0| 5|30|495| A
Knotenpunktssummen: 1335 4576
Gewichtete Mittelwerte: 0,37 12,76
TU=75s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit LSA

Zuf, Zufahrt
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer
Symbol  Fahrstreifen-Symbol

—_—— e
! —_—

Sgr Signalgruppen

tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/n]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen  [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nce Mittlere Staulange bei Griinende [m]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QSsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
T Untersuchungszeitraum [s]
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Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-6: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Konzept Koordinierung KP12 (Zeit-Weg-Diagramm, Bewertung)
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TK1

LOS

Anzahl
Halte

77

1

78
105
158

109
21
101

245

T™W
[s]

Sattg.-
grad

Lstgf.

‘ [Fz/h]

TF
[Fz/h] ’ [s]

Bel.
447

4,9

0,33
0,56
0,44
0,48
0,59
0,39
0,72
0,39

1360

1

51

HR
HRLa

33,2

44

81
639

2,6

1875
384

937

37

GR

31,5

168
556

534

Qv

3,1

37

HR

GR
GRLa

52

E
1252

1360
144

720

51

6,6

103
250

16

Qv
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2

KP-Nr | Zufahrt | Richtung

Nr
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 13 (A 39/ B 244)

Anlage A-7: Knotenpunkt 13 (A 39/ B 244)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)
TK 2 TK 1
A39
N
X
1 2
3
— 1 Kfz
vs) 2 1 Kfz 2 3
N 4 2 E—a 4 2 3 Kfz &
RKfz 1 2 Kfz 1 5 ]
3
2 1
2
N
Knotenskizzen A39
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-7: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)

TK 2 A39
157 131
88 B8R
A
>~ 68
<t °°|
§ o~ 219
m | s3
3'229

Strombelastungen [Kfz/h, 2025]

TK 1
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-7: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A t—: Knotenpunkt: KP13, TK1
 — A& Zutanrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 h Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aullerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 793 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitidten der Einzelstrome
Strom - libergeordnete cone feae vpgs Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 281 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
3 (M 69 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 56 634 388 342 0,16 - 12,6 B
6 (2 85 286 735 735 0,12 - 5,5 A
7 (2) 110 318 922 922 0,12 0,881 4.4 A
8 (1) 272 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dpE Cc g R w Qsv S IsTau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

2+3 350 1800 0,19 1450 0,0 A
4+6 141 505 0,28 364 9,9 A 90 6

7 110 922 0,12 812 4.4 A 90 6

8 272 1800 0,15 1528 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-7: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zutahrt A —: Knotenpunkt: KP13, TK2
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 736 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 241 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
3. (N 86 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 98 540 450 359 0,27 - 13,8 B
6 (2 75 258 769 769 0,10 - 5,2 A
7 (2 58 297 947 947 0,06 0,799 4,0 A
8 (1) 252 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee Cc g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 327 1800 0,18 1473 0,0 A
4+6 173 467 0,37 294 12,2 B 90 2 12
7+8 310 1540 0,20 1230 2,9 A 920 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-8: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)

Anlage A-8: Knotenpunkt 14 (A 39 / L 286)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-8: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)
TK 2 A39 TK 1
N
X
1 2
3
- 2 o Kfz 2 1 Kiz ©
S 4 2 4 2 4 @
oKfz 1 2 Kfz 1 2 i

Z

Knotenskizzen A39
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-8: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)

TK 2 A39
103 214
o™ &8
A
| 91
<t
§ N|158<
©| 29
= §|217

Strombelastungen [Kfz/h, 2025]

229 343
229 343

314
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327 336
L286

144|

) 183
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-8: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A t—: Knotenpunkt: KP14, TK1
 — A& Zutanrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 h Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aullerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 777 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitidten der Einzelstréme
Strom - libergeordnete cone feae vpgs Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 158 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 (M 94 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 32 522 463 452 0,07 - 8,6 A
6 (2 201 186 863 863 0,23 - 54 A
7 (2) 24 229 1033 1033 0,02 0,977 3,6 A
8 (1) 345 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A

Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
[e[13 C g R w Qsv S NS ISTAU

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 252 1800 0,14 1548 0,0 A
4+6 233 726 0,32 493 7,3 A 90 1 6
7+8 369 1717 0,21 1348 2,7 A 90 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-8: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zutahrt A —: Knotenpunkt: KP14, TK2
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 174 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
3. (N 204 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
4 (3) 13 496 483 466 0,03 - 7,9 A
6 (2 100 250 779 779 0,13 - 5,3 A
7 (2 32 343 893 893 0,04 0,964 4.2 A
8 (1) 239 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

dee Cc g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 378 1800 0,21 1422 0,0 A
4+6 113 703 0,16 590 6,1 A 90 1 6
7+8 271 1607 0,17 1336 2,7 A 920 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)

Anlage A-9: Knotenpunkt 15 (A 39 / L 289)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)
TK 2 A39 TK 1
N
X
1 2
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— 2 1 Kfz 2 1 Kfz o
N 4 2 4 2 @
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Knotenskizzen A39
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Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Anlage A-9: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

TK 2 e TK 1

391
g
425

24

433
L289

387
r
&

Strombelastungen [Kfz/h, 2025]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-9: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A t—: Knotenpunkt: KP15, TK1
 — A& Zutanrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 h Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aullerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1019 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome

Strom - libergeordnete cone feae vpgs Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

JpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 274 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3 (M 152 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
4 (3) 26 742 327 229 0,11 - 17,7 B
6 (2 202 318 699 699 0,29 - 7,2 A
7 (2) 64 387 844 844 0,08 0,700 4,6 A
8 (1) 403 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

[e[13 C g R w Qsv S NS ISTAU

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 426 1800 0,24 1374 0,0 A
4+6 228 566 0,40 338 10,6 B 90 12
7+8 467 1558 0,30 1091 3,3 A 90 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-9: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)

| Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A g ? Knotenpunkt: KP15, TK2
2 ——— A& Zutanrts Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 945 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE;i Op,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 242 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
3. (N 188 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
4 (3) 58 662 371 285 0,20 - 15,8 B
6 (2 160 306 712 712 0,22 - 6,5 A
7 (2 24 391 840 840 0,03 0,768 44 A
8 (1) 367 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee Cc g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 430 1800 0,24 1370 0,0 A
4+6 218 509 0,43 291 12,3 B 90 2 12
7+8 391 1682 0,23 1291 2,8 A 920 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Anmerkung: Grundlage ist der aktuelle Stand der Planung (August 2011)

August 2011



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)
Knotenskizzen
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6 1
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& BB e 4 23 K12
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Strombelastungen [Kfz/h, 2025]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zutahrt A —: Knotenpunkt: KP16, TK1
22—y Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 2.560 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE;i dp,i G; Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 1150 0 3600 3600 0,32 1,000 0,0 A
3. (N 108 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
6 (2 664 571 467 467 1,42 - 791,4 F
7 (2 21 1143 321 321 0,07 0,935 12,0 B
8 (1) 873 0 1800 1800 0,49 1,000 0,0 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
e[ C ] R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2+3 1258 3600 0,35 2342 0,0 A
6 664 467 1,42 0 791,4 F 90 106 636
7 21 321 0,07 300 12,0 B 90 1 6
8 873 1800 0,49 927 0,0 A
August 2011 A-10.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

\ Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A (_4_3 Knotenpunkt: KP16, TK2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.224 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete fons . o Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dpE,i Ap,i G C; gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 496 0 1800 1800 0,28 1,000 0,0 A
3 (1 230 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
4 (3) 134 891 258 116 1,16 - 454,3 F
6 (2) 2 451 565 565 0,00 - 6,4 A
7 (2) 329 660 596 596 0,55 0,448 13,4 B
8 (1) 155 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstirke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e [32 C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
2 496 1800 0,28 1304 0,0 A
3 230 1800 0,13 1570 0,0 A
4 134 116 1,16 0 454,3 F 90 18 108
6 2 565 0,00 563 6,4 A 90 1 6
7 329 596 0,55 267 13,4 B 90 18
8 155 1800 0,09 1645 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt Anzahl der Fahrstreif
4 3 Knotenpunkt: KP 16, TK2 uta nzahl der Fanrstreiten
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B 248 Sdd 7 7 7
Zufahrt 2. Rampe BAB 39 5 1 7
Zufahrt 3: B 248 Nord
3 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.224 Fz/h
1.346 Pkw-E/h
Verkehrsstréome in Fz/h FuBgianger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 209 451 0 0 0
Zufahrt 2 122 0 2 0 0 0
Zufahrt 3 141 299 0 0 0 0
Summe 263 508 453 0 0
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitédt (ohne Einfluss FuBgénger)
Verkehrs- libergeordnete fos wpes fo mittlere Qualitéats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve Wartezeit stufe
qpE,i Qi Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 726 329 954 0,76 228 15,4 B
2 136 496 818 0,17 682 53 A
3 484 134 1121 0,43 637 5,6 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110

Zufahrt D

Knotenpunkt: KP16, TK3
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
\ . Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum

Zufahrt Ay 4—: Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten

;_. Km’ Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten

—-a Knotenverkehrsstirke: 2.945 Fz/h

Zufahrt C
45686
Kapazitidten der Einzelstrome
Strom - libergeordnete cons feae vrgs Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dpE,i Ap,i G C; gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
1 (2 40 1438 220 220 0,18 0,818 20,0 B
2 (1) 663 0 3600 3600 0,18 1,000 0,0 A
3 (1) 315 0 1800 1800 0,17 1,000 0,0 A
4 (4) 46 2228 31 0 = - 1,0 F
6 (2) 22 2431 30 12 1,83 0,000 1336,1 F
7 (2) 52 571 467 467 0,11 0,889 8,7 A
8 (1) 232 889 445 445 0,52 0,479 16,8 B
9 (1) 917 0 3600 3600 0,25 1,000 0,0 A
10 (4) 664 0 1800 1800 0,37 1,000 0,0 A
11 (3) 179 2196 33 0 = - -1,0 F
12 (2) 53 2272 37 14 3,79 0,000 2136,4 F
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 40 220 0,18 180 20,0 B 90 1 6
2+3 978 3600 0,27 2622 0,0 A
4+5+6 120 0 = 0 = F 90 - -l
7 232 445 0,52 213 16,8 B 90 3 18
8+9 1581 3600 0,44 2019 0,0 A
10 179 0 = 0 = F 90 -l -1
11+12 109 27 4,04 0 2631,8 F 90 44 264
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

—:

7 Knotenpunkt: KP16, TK4
 — A& Ziranrte Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 942 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom - iibergeordnete coss i e Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dpE,i Ap,i G C; gi Po, Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 200 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
3 (1 398 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
7 (2) 318 544 691 691 0,46 0,540 9,6 A
8 (1) 120 0 1800 1800 0,07 1,000 0,0 A

Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dpE C g R w Qsv S IsTau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

2+3 598 1800 0,33 1202 0,0 A
7 318 691 0,46 373 9,6 A 90 12
8 120 1800 0,07 1680 0,0 A
August 2011 A-10.8




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Signalisierungskonzept KP16, TK1 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Signal- TU=90
gruppe | An | Ab | TF R....|....1|0....|....2|q...|....3|q...|....4|q”.|....5|q”.....elq...|.‘..7|Q...|....8|Q...|....|
ki <+ 70 | 20 | 39 |—97' -
K2 —» 90
k33 136|721 35 3%_?22—_
ka < | 36| 72| 35 3%_?22—_
T R .
zut.| Fatrt | symbol | Sor | (&) | e e geama| 9 | | o | Fo1| * | cokn | 19| | g1 | @SV
3 1 ¢J K4 | 35| 604 | 1958 | 761 | 0,79 2 121 14| 0 |90,0f 15| 90 | 31,86| B
1 ‘-L Kl ] 39| 569 | 1940 | 841 | 0,68] O 0 12 0 |90,0] 12| 72 21,73 B
? 3 «— [ K1 | 39| 574 | 1960 | 849 | 0,68| O 0 12| 0 (90,0 13 | 78 | 21,68| B
3 4 K3 | 35 19 1950 | 758 | 0,03 O 0 0 0 |90,0f 1 6 | 16,97| A
! 1 — | K2 | 90| 794 | 1958 | 1958 [ 0,41 O 0 0 0 |90,0] O 0 0,00 | A
Knotenpunktssummen: 2560 5167
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 17,33
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
te Freigabezeit [s]
o} Verkehrsstarke [Fz/h]
gs Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nce Mittlere Stauléange bei Grinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
W Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
A-10.9 August 2011



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-10: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188 / K 107)

Signalisierungskonzept KP16, TK3 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 1
gruppe | An | Ab | TF |F 00 irieetnen b eetnen et ct it en b na bt ebesen bavaa e ea baen e bian b a i biaas
Kt <4 5 | a7 | 41 ; e
K2 r 5 20 | 14 W—
k3 <} 67 | 88 | 20 [ o —
Ka —=| 27 | 60 | 32 zg_m?'f
ks 4 | 54 |60 ]| 5 ~
K6 ~{~ 67 | 88 | 20 |2 2 ———
L B I I I I R RN I I IR IR L RN LN RARAN R AR
2t | Fte | Synbol| Sor| o | e e | [ | o | | © | o | 1| | €1 |
1 Ké | 20 99 2000 | 444 |0,22] O 0 2 90,0 4 24 12864| B
’ 3 = | K6 | 20 | 163 | 1852 | 319 | 0,51 O 0 4 90,0 6 36 13381 B
1 |« | k| a1] 718 | 1958 892 [080] 2 | 12 16 90,0( 16 | 9 | 27,65 8
2 3 «— | KL | 41| 720 | 1962 | 8954 |0,81| 2 | 12| 16 90,0 16 | 96 | 27,66| B
4 — | K2 | 14 | 211 | 1956 | 304 | 0,69 1 6 5 90,0 8 48 | 43,04| C
1 1 = | K3 | 20 | 109 | 2000 | 282 | 0,39| O 0 2 90,0 4 24 135,12 C
4 = K5 5 36 2919 | 162 | 0,22 0 0 1 90,0 2 12 | 40,64| C
4 3 — | K4 | 32| 446 | 1968 | 700 (0,64 O 0 9 90,0 11 | 66 | 24,17| B
1 —FD K4 | 32| 443 | 1958 | 696 | 0,64| O 0 9 90,0 11 | 66 | 24,15| B
Knotenpunktssummen: 2945 4693
Gewichtete Mittelwerte: 0,69 28,51
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nce Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nu Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen [-]
] Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulédnge bei Rotende [m]
W Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
August 2011 A-10.10



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n / B 4)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

KP 17 - Knotenskizze Strombelastungsplan
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110

Zufahrt D

Knotenpunkt: KP17, B190n / B4
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
4 . Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum

Zufahrt Ay 44— Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten

b — gy Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten

I— Knotenverkehrsstérke: 1.574 Fz/h

Zufahrt C
4 5686
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete foss s v pes Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
OpE,i dp.i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [1] [s]
1 (2) 309 331 907 907 0,34 0,659 6,0 A
2 (1) 305 0 1800 1800 0,17 1,000 0,0 A
3 (1) 3 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (4 3 1332 128 0 - - - F
5 (3) 184 889 281 185 0,99 0,005 209,7 E
8 (1) 312 0 1800 1800 0,17 1,000 0,0 A
9 (1) 52 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
10 (4) 51 1011 214 1 51,00 - 6257,4 F
11 (3) 201 845 300 198 1,02 0,000 2274 F
12 (2) 311 284 738 738 0,42 0,579 8,4 A
September 2010 A-11.2



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 309 907 0,34 598 6,0 A 90 2 12
2 305 1800 0,17 1495 0,0 A
3 3 1800 0,00 1797 0,0 A
4 3 0 - 0 - F 90 - -
5 184 185 0,99 1 209,7 E 90 15 90
8 312 1800 0,17 1488 0,0 A
9 52 1800 0,03 1748 0,0 A
10 51 1 51,00 0 6257 4 F 90 28 168
11 201 198 1,02 0 2274 F 90 16 96
12 311 738 0,42 427 8,4 A 90 2 12

September 2010 A-11.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP17, B190n / B4 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B790n 7 7 7
Zufahrt2: B4
Zufahrt 3:  B190n zum KP 18 2 1 1
Zufahrt4: B4 3 1 1
4 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstérke: 1.574 Fz/h
1.731 Pkw-E/h
Verkehrsstréome in Fz/h FuBgianger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 3 277 281 561 0
Zufahrt 2 3 0 0 167 170 0
Zufahrt 3 284 0 0 47 331 0
Zufahrt 4 283 183 46 0 512 0
Summe 570 186 323 495 1574
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitédt (ohne Einfluss FuBgénger)
Zufahrt VZT;‘::;S 3:?;:;:’??2-;2?;2 Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve V:I': :’:Lez:eeit Qusatll:tfaets
qpE,i Qi Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 617 252 1019 0,61 402 8,9 A
2 187 665 686 0,27 499 7,2 A
3 364 496 818 0,45 454 7,9 A
4 563 315 966 0,58 403 8,9 A

September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-11: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Signalisierungskonzept KP17 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Signal- TU=95
areppe Ay ap TEQ ., 10, 20, %0 40 0 € 0, 8 9
K1 —~ 71| 28| 51 o ; : 72
KIL = | 7 |28|20 . — E i
K2 <1+ 35|46 10 T . !
K3 = 71| 0 |23 [ ; ; T
K4 ~j~/ 35| 64|28 " S — o
K4R <1 32|25+ — ! !
| BRS RIUULY BEak e A b o AR 0 G REA RARAN W R AN ILAA LAlo | R RRLN LR [REARS RAZE EREL
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
te q | m| @gs C Noe | Noe | Nre | Nre [ W
Zuf. |Fstr.Nr [Symbol|  Sgr SV
L 9| [s] |tFe/n| tF21|Fziml|tFzm)| @ |F2| tmi|(F22|(m1| 151 |©
1 | < |ka kar| 53| 283 | 75| 2000|1116 |0,25| 0 | 0 | 6 | 36| 1081 A
4
2 1—’ K4 281 229 | 6,0 2000 | 341 |067| O 0 8 14813994 C
3 1 +:— K3 23| 331 |8,7|2000| 484 [ 0,68| O 0 |11] 663519 C
2| 1 | <t | Kk |10] 170 |45|2400| 253 [067] 0 | 0 | 7 | 42 |46,40]| C
. 2 = K1iL 20| 281 | 74| 2000 | 421 |067| O 0 [10) 60]|3637| C
1 |+ KI | 51| 280 |74 |2000|1074|026| 0 | 0 | 6 | 36|11,85| A
Knotenpunktssummen: 1574 3689
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 28,77
TU=95s T =3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit LSA

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [-]
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen  [Fz/h]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nge Mittlere Anzah! gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nge Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-12: Knotenpunkt 18 (B 190n/L 265)

Anlage A-12: Knotenpunkt 18 (B 190n / L 265)

September 2010



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-12: Knotenpunkt 18 (B 190n/L 265)

KP 18 - Knotenskizze Strombelastungsplan (Kfz/h, 2025)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-12: Knotenpunkt 18 (B 190n/L 265)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110

Zufahrt D Knotenpunkt: KP18, B190n / L265
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
* 0 Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum
JufahrtA 4—3 Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
2 & iane Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
T A Knotenverkehrsstirke: 753 Fz/h
Zufahrt C
4 56
Kapazitidten der Einzelstrome
Strom .. iibergeordnete foss i e Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
OpE,i dp,i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
1 (2) 40 304 939 939 0,04 0,782 4,0 A
2 (1) 316 0 1800 1800 0,18 1,000 0,0 A
5 (3) 24 646 401 248 0,10 0,903 16,1 B
6 (2) 19 287 734 734 0,03 0,974 5,0 A
7 (2) 21 287 960 960 0,02 0,793 3,8 A
8 (1) 333 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
9 (1) 1 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 21 685 358 203 0,10 - 19,8 B
11 (3) 23 646 401 248 0,09 0,907 16,0 B
12 (2) 31 304 715 715 0,04 0,957 5,3 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke | Kapazitat | Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit | Qualitdtsstufe Stauraumbemessung
dpe c g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1+2 356 1632 0,22 1276 2,8 A 90 1 6
5+6 43 351 0,12 308 11,7 B 90 1 6
7+8+9 355 1711 0,21 1356 2,7 A 90 1 6
10+11+12 75 313 0,24 238 15,1 B 90 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n / L 270)

September 2010



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

KP 19 - Knotenskizze

Strombelastungsplan (Kfz/h, 2025)

September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110

Zufahrt D

Knotenpunkt: KP19, B190n / L270
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
4 . Lage: aulBerorts, kein Ballungsraum

Zufahrt Ay 44— Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten

b — gy Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten

J—— Knotenverkehrsstérke: 1.189 Fz/h

Zufahrt C
4 5686
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete foss s v pes Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
OpE,i dp.i G G gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [1] [s]
1 (2) 2 529 704 704 0,00 0,997 5,1 A
2 (1) 344 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
3 (1) 9 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (4 7 811 293 253 0,03 - 14,6 B
5 (3) 28 886 283 268 0,10 0,896 15,0 B
6 (2) 47 313 704 704 0,07 0,933 55 A
7 (2) 46 321 919 919 0,05 0,950 4,1 A
8 (1) 347 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
9 (1) 235 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
10 (4) 208 744 326 260 0,80 - 63,1 E
11 (3) 33 680 382 362 0,09 0,909 10,9 B
12 (2) 2 315 702 702 0,00 0,997 51 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dee C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 2 704 0,00 702 5,1 A 90 1 6
2 344 1800 0,19 1456 0,0 A
3 9 1800 0,00 1791 0,0 A
4 7 253 0,03 246 14,6 B 90 1 6
5 28 268 0,10 240 15,0 B 90 1 6
6 47 704 0,07 657 55 A 90 1 6
7 46 919 0,05 873 4,1 A 90 1 6
8 347 1800 0,19 1453 0,0 A
9 235 1800 0,13 1565 0,0 A
10 208 260 0,80 52 63,1 E 90 7 42
11 33 362 0,09 329 10,9 B 90 1 6
12 2 702 0,00 700 5,1 A 90 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise PA 2-9
Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP19, B190n / L 270 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B7190n West (zum KP 18) r r 7
Zufahrt 2: L270 Sdd
Zufahrt 3:  B190n Ost 2 1 1
Zufahrt4: 1270 Nord 3 1 1
4 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstirke: 1.189 Fz/h
1.308 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 8 313 2 323 0
Zufahrt 2 6 0 43 25 74 0
Zufahrt 3 315 42 0 219 576 0
Zufahrt 4 2 30 184 0 216 0
Summe 323 80 540 246 1189
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitét (ohne Einfluss FuBgénger)
Zufahrt VZT;.?:;S 32?;3:;22.?&2 Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wmal ::Li':it QusatI:Itfaets
qpE,i ki Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 355 281 994 0,36 639 5,6 A
2 81 548 777 0,10 696 5,2 A
3 634 37 1208 0,52 574 6,3 A
4 238 400 895 0,27 657 55 A

September 2010
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9
Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Signalisierungskonzept KP19 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Al 0 10 20 30 40 50 60 70 80 géj i
gruppe (An,Ab,TFQ 0 20 % 40 S0 6 0 8 9% |
‘ R |

Kt 62| 0|32|F2 : :
K2+7 2012“ IF T

K3 ~H45] 0 |49 |2

' |
KL 45|55/ 9 hf)z
kR | 24|59 35 [ ——
K4 ~p| 7 | 38| 30 |[=——dEmm————) !
el Rkl oty Ual M sl Lo b e M e s S L e L R s
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
2uf |Fsue symood st | 18 et e eramrarmg 9 |l tmi o621 | (81 |25
1|+ K¢ |30] 43 |1,1|2000] 632 [0,07] 0| 0 | 2 | 12]2273] B
Y1 L | k4 |30 173 |46/|2000| 392 |044| 0| 0| 6 |36[3361] B
1 k3, k3r| 71| 205 | 5,4 | 2000|1495 | 0,24| 0 | 0 | 3| 18]338 | A
3| 3 | «—| k3 |49 312|82|2000(1032{030] 0| 0| 7 |42{1320] A
4 | £ | kL | 9] 47 [12]2550| 242 |o19] 0 | 0| 3 |18]3966] C
2| 1 || Kk |12] 85 |[22[2000] 253 [034| 0| 0| 4| 24|3m82] C
2 | - Kt |32] 2 |o01]2000] 125 [0,02] 0 | 0 | 0| 0 |41,79| €
S —> | Kkt |32]322|85|2000] 674 |048) 0| 0| 9 |54|249] B
Knotenpunktssummen: 1189 4845
Gewichtete Mittelwerte: 0,33 20,84
TU=95s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit LSA

Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppen [-]
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszanhl [Fz]
ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen  [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/n]
g Sattigungsgrad [-]
Nge Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nge Mittlere Staulange bei Grinende [m]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Verkehrsuntersuchung - Anhang 5 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise PA 2-9

Anlage A-14: Auszug HBS

Anlage A-14: Auszug HBS

Qualitatsstufe nach HBS

signalisierte Knoten

unsignalisierte Knoten

Wartezeit (s) QsVv Wartezeit (s) QsVv
<20 A <10 A
<35 B <20 B
<50 C <30 C
<70 D <45 D
<100 E >45 E
>100 F >45 F
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