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Zweck und Aufgabe der Arbeitskreissitzung

* Information der Gemeinden, Fachbehorden und sonstige
Trager Offentlicher Belange Uber die Planung und frihzeitige
Einbindung in die Planung

« Uberprufung der fir das Projekt erforderlichen
entscheidungserheblichen Inhalte

o Klaren der mit dem Entwurf und der technischen Losung
zusammenhangenden Fragen

 Information Uber die weiteren Planungsschritte

e Die erlangten Informationen und Daten werden ausgewertet
und die daraus erzielten Erkenntnisse fliel3en in die weitere
Planung ein.
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Gliederung / Tagesordnung
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1. Regionalwirtschaftliche Analyse

=~ 2. Unternehmensbefragung und Branchengesprache —

/

3. Erreichbarkeitsanalysen
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1.
Regionalwirtschaftliche Analyse
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Regionalwirtschaftliche Ziele

® Beurteilung der Strukturschwache abhangig von Betrachtungsebene

® Fernverkehrsanbindung notwendige, aber nicht hinreichende Bedingung fiir
wirtschaftliche Entwicklung .

® Positive Effekte, wenn Autobahnanbindung entscheidender Engpassfaktor flr die —
regionale Entwicklung

T~

® Impulse fur die Entwicklung bestehender Betriebe:

» Senkung der Transport- und damit Produktionskosten
» besserer Zugang zu qualifizierten Fachkraften

» maogliche Erweiterung von Absatzmarkten

» aber auch verscharfter Wettbewerb mdglich

® Bundesweiter Trend: mdglichst autobahn- bzw. bundesstraBennahe
Gewerbeflachen - hohere Attraktivitat der Gewerbeflachen durch

Autobahnanbindung

® Steigerung der Attraktivitat der niedersachsischen Kistenregion flir den
Tourismus
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Regionalwirtschaftliche Ziele

® Attraktivitat als Wirtschafts- und Wohnstandort ist von Bedeutung

® Beitrag der Erreichbarkeitsverbesserung zur Verbesserung der
Wirtschaftsstruktur und Stimulation der wirtschaftlichen Dynamik

O flhrt zu steigender Beschaftigung

o flhrt zur Attraktivitatssteigerung als Wohnstandort und Zuwanderung bzw.
Verhinderung von Abwanderung

O starkt die Einnahmen der Kommunen aus der Gewerbesteuer und der
Einkommensteuer (abzlglich der Verminderung der allgemeinen
Zuweisungen)

O vermindert v.a. Ausgaben zur sozialen Sicherung

O erhoht den kommunalen Spielraum zur Steigerung der Attraktivitat als
Wohnstandort und Wirtschaftsstandort (Uber Investitionen)

® Impulse zur Verbesserung der Handlungsfahigkeit der Kommunen — sowohl iber
Einnahme-, als auch Uber Ausgabenseite
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Wirtschaftsstandorte und Erreichbarkeit der Bundesautobahnen
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Aktuelle Bevolkerungsentwicklung

Bevolkerungsentwicklung 2005 bis 2009 : Gemeinden bzw. Samtgemeinden
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NIW-Bevolkerungsprognose 2009 bis 2025
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Beschaftigtenentwicklung seit Ende der 80er Jahre
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Entwicklung der Arbeitslosigkeit seit 1989
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Aktuelle Arbeitslosigkeit 2010

Arbeitslosigkeit 2010
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2.
A) Unternehmensbefragung



A

o
Raum- und wirtschaftsstrukturelle Wirkungen der A 20 (, Kiistenautobahn") N V\J
Ziele und Wirkungen fiir die Wirtschaftsstandorte der Region

® Starkung der Standortbedingungen durch Verbesserung der
Erreichbarkeit von Wirtschaftsraumen

O ... fur Uberregional / international ausgerichtete Betriebe
.. flir regionale und lokale Handwerker und Dienstleistungen

.. fur den Luftfahrzeugbau

o O O

.. fur die Hafen
O ... fur das Tourismusgewerbe

® jeweils: Beitrag zur Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit und zum
Wachstum durch Senkung der Transportkosten / kiirzere Fahrtzeiten /
Verbesserung der Puinktlichkeit und Zuverlassigkeit von Transporten

O Maoglichkeiten zur Ausweitung der Marktgebiete
O ggf. auch Verbesserung des Zugangs zu Fachkraften
O Steigerung der Nachfrage und Wachstum

O Sicherung der vorhandenen Arbeitsplatze, Ausweitung der Beschaftigung
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Betriebe in der Stichprobe

Betriebe aus den Landkreisen Cuxhaven, Rotenburg (Wumme)*, Stade,
Ammerland, Friesland und Wesermarsch sowie der Stadt Wilhelmshaven

Ziel war es, vor allem die im Uberregionalen und internationalen Wettbewerb
stehenden Betriebe in den Fokus zu nehmen

181 Fragebodgen versandt, 106 Rickantworten eingegangen = ausgesprochen
gute Rlcklaufquote von 58,6 %

Betriebe aus der Verkehrs- und Logistikwirtschaft sowie aus dem Verarbeitenden
Gewerbe stark vetreten

Handel und Baugewerbe dagegen etwas unterreprasentiert

Aus den Ubrigen groBeren Branchen nur einzelne Betriebe vertreten

nur nordliches Kreisgebiet

—_—
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Anteil der befragten Betriebe an allen Betrieben
nach GroBenklassen und Landkreisen

0 bis 10 bis 50 bis 250 und
unter 10 unter 50 unter 250 mehr
Untersuchungsraum insg. 0% 1% 7% 46%
Ost 0% 1% 5% 48%F——
Stade, LK 0% 0% 4% 43%
Cuxhaven, LK 0% 1% 7% 38%
\ Rotenburg (Wiimme), LK 0% 1% 6% 64%
West 0% 1% 8% 44%
Wesermarsch, LK 0% 0% 9% 57%
Ammerland, LK 0% 0% 5% 46%
Friesland, LK 0% 2% 7% 43%
Wilhelmshaven, St. 0% 2% 12% 14%
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Standortfaktor Verkehrs- bzw. Autobahnanbindung

70,0 ~
651 wie wichtig ist der Standortfaktor Verkehrs- bzw. Autobahnanbindung
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® Flir zwei Drittel der befragten Betriebe ist die Verkehrs- bzw. Autobahnanbindung ein sehr
wichtiger Standortfaktor

® Insbesondere gilt dies fir Betriebe aus der Verkehrs- und Logistikwirtschaft.

® Im Ostlichen Teil des Untersuchungsraums, insbesondere im Landkreis Stade, wird die
Verkehrs- und Autobahnanbindung noch etwas haufiger als sehr wichtig eingestuft.
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Ausbaustand des Fernstraf3ennetzes

Wie bewerten Sie den aktuellen Ausbaustand des FernstraBennetzes in Ihrer Region?
(n= 106 bzw. 105)

\
BundesstraBen I - T
§ . 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

(RN aN B sehr gut o m] o m B ungeniigend

® Rund ein Sechstel der befragten Betriebe bewertet den Ausbaustand der Autobahnen in
der Region als gut oder sehr gut und etwa die Halfte als befriedigend oder ausreichend.
Jeder dritte Betrieb sieht den Ausbaustand jedoch als mangelhaft oder ungeniigend an.

® Im Ostlichen Teil des Befragungsraums wird der Ausbau des Autobahnnetzes deutlich
schlechter bewertet als im Westen. Besonders unglinstig bewertet wird der Ausbaustand
des Autobahnnetzes von den Betrieben im Landkreis Stade.

® Den Ausbaustand der BundesstraBBen bewertet ein Flinftel der Betriebe als gut, zwei Drittel
als befriedigend oder ausreichend. Nur jeder siebte Betrieb halt den Ausbaustand fiir
mangelhaft oder ungentigend. Dabei sind die regionalen Unterschiede deutlich schwacher
ausgepragt als bei der Bewertung der Autobahnen.
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Erreichbarkeit des Autobahnnetzes

Erreichbarkeit des Autobahnnetzes aus Sicht der befragten Betriebe, in %

Stadt Wilhelmshaven, n = 21 |

Landkreis Ammerland, n = 10 [
\
Landkreis Cuxhaven, n = 15 | T
\
Landkreis Friesland, n = 14 [ | ]
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Landkreis Wesermarsch, n = 14 [ [ N |
Landkreis Stade, n=13 | [
. 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
(ANIVaN B sehr gut a i a = B ungeniigend

® Insgesamt schatzt rund die Halfte der befragten Betriebe die Erreichbarkeit der Autobahn
als gut oder sehr gut ein und knapp ein Viertel als befriedigend oder ausreichend. Nahezu
30 % bezeichnen die Erreichbarkeit jedoch als mangelhaft oder ungeniigend.

® Im westlichen Teil des Befragungsraums wird die Erreichbarkeit des Autobahnnetzes
durchschnittlich deutlich positiver eingeschatzt als im Osten. Der groBte
Verbesserungsbedarf aus Sicht der Betriebe besteht in den Landkreisen Stade und
Rotenburg im 6stlichen Teilraum, aber auch im Landkreis Wesermarsch im Westen.
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Verteilung der An- und Abfahrten der befragten Betriebe

’ Brunsbiittel

Cuxhaven

.

Bremerhaven -.\
Stade

Wllhelmshavem

om.hg.\x

Bremervorde

Liineburg
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== Planung A26
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Ohne die Betriebe des Gastgewerbes, fiir die die wichtigste Herkunftsregion der Gaste Nordrhein-Westfalen ist.
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Betriebe mit erwarteten Transportzuwachsen
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Rund die Halfte der

befragten Betriebe

erwartet kinftig deutliche
Zuwachse bei den An-und
Abfahrten innerhalb der
Region sowie bei den
Abfahrten in Richtung
Schleswig-Holstein /
Skandinavien.

—_—

Vergleichsweise gering ist
der Anteil der befragten
Betriebe, der von
vermehrten Anfahrten aus
Siiddeutschland ausgeht
(17 %).
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Erwartete langfristige Effekte

® Vier von zehn befragten Betrieben erwarten langfristig deutlich positive Effekte
durch den Bau der A 20. Insbesondere die befragten Logistikbetriebe rechnen

mit deutlich positiven Effekten.

Voraussetzung fiir Wettbewerbsfahigkeit des Standorts

verbesserter Zugang zu Fachkréften

Erweiterung des Absatzmarktes mdglich

niedrigere Transportkosten

Voraussetzung fiir den Erhalt von Arbeitsplatzen

Schaffung neuer Arbeitsplatze

erhohter Wettbewerbsdruck

Oeher keine Zustimmung M Uberhaupt keine Zustimmung

h =106 11,3_ 38,7
n = 106 18,9_ 34,0
n = 104 14,4 18,3_ 25,0
h = 103 10,7 22,3_ 36,9
n = 104 18,3 32,7_ 36,5
n= 104 20,2 31,7_ 32,7
n = 104 26,9 45,2_ 20,2
100 80 60 40 20 0 2 " 6 80 100

O eingeschrankte Zustimmung

@ volle Zustimmung
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Nahe zur Anschlussstelle

»A 20 nur von Bedeutung mit Auffahrt in unmittelbarer Nahe"

® Fir nahezu die Halfte der Betriebe ist eine Kistenautobahn nur dann von
Bedeutung, wenn eine Auffahrt in der unmittelbaren Nahe ihres Standorts zur
Verfligung steht. Die unmittelbare Nahe und gute Erreichbarkeit einer
Anschlussstelle ist fir viele Betreibe offensichtlich besonders wichtig.

S

—_—
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2.
B) Branchengesprache
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Hafen und Logistik — Containerumschlag

® Containerumschlag an den Hafen als Bestandteil von Logistikketten
» Hafenwahl erfolgt durch Reeder bzw. Logistikdienstleiter aufgrund der
Gesamtkosten
» neben direkt am Hafen anfallenden Kosten auch Hinterlandtransport als wichtiger
Kostenblock

® In den letzten 15 Jahren starker Anstieg des Containerumschlags, aber
Hinterlandanbindungen nicht entsprechend mitgewachsen

® LKW auf kirzeren Strecken (unter ca. 150 — 300 km) nicht nur das flexibelste,
sondern auch das kostengunstigste Verkehrsmittel

® Punktlichkeit und Verlasslichkeit im Hinterlandtransport sehr wichtig,
Unzuverlassigkeit verursacht Kosten (Produktionsausfalle etc.)

® Zu erwartende Effekte einer Kiistenautobahn A 20:

» Optimierte Umfuhren zwischen den norddeutschen Containerhafen
» Schnellere und verlasslichere Transporte
» Erweiterung der Hafenreichweite Richtung Skandinavien

—_—

—_—
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Hafen und Logistik — Umschlag von Massengiitern

® Versorgung mit ,einfachen Gutern® im ndheren Umfeld: A 20 nicht von
Bedeutung

® Lange Strecken per Bahn, kaum Umfuhren zwischen den Hafen

® Raffinerien im direkten Hafenbereich: praktisch kein Hinterlandtransport

® Markterweiterungen in bestimmten Segmenten moglich

® Entlastung der A 1

=» Insgesamt geringere Bedeutung der A 20 flir den Massengutumschlag
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Hafen und Logistik — Windkraft

® Umschlag von Windkraftanlagenteilen an mehreren Hafenstandorten von
wachsender Bedeutung (z.B. Bremerhaven, Brake, Cuxhaven)

® In einigen Fallen im Zusammenhang mit der Offshore-Windkraftnutzung auch .
Produktionsstandorte in direkter Hafenndhe angesiedelt

® Infrastruktur muss auf UbergroBe Transporte ausgelegt sein

//
/

~_ @ Erhohte Standortgunst durch die Klstenautobahn

e ——————



&
Raum- und wirtschaftsstrukturelle Wirkungen der A 20 (, Kiistenautobahn") N W

Luftfahrzeugbau

® Intensiver Austausch zwischen den Werken innerhalb des Untersuchungsraums

® StraBe als wichtigster Verkehrstrager auf kurzen Strecken, im Hinterland-
transport und zur flexiblen Anlieferung kleiner Teile

® Infrastruktur als Standortfaktor bei internen Standortentscheidungen

§ ® Transport von GroBbauteilen: besondere Anforderungen an die Verkehrswege
® Just in time - Produktion erfordert Plnktlichkeit und Verlasslichkeit
® Alternative Strecken reduzieren Verzogerungen bei Storungen

® Erwartete Wirkungen der A 20:

» Reduktion der Transportzeiten von Varel und Nordenham nach Hamburg
» Entlastung der Ortsdurchfahrten
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Chemische Industrie

® StraBe als wichtigster Verkehrstrager
® Verkiirzte Wiederbeschaffungszeiten erfordern Schnelligkeit und Flexibilitat
® Bei einigen Produkten Temperaturfihrung von hoher Bedeutung

® Seeschiff- und damit auch Hinterlandanbindung als weitere wichtige
= Standortfaktoren

® Ziel: neue Ansiedlungen in Chemieparks

=» Die StraBenanbindung ist damit flir die Chemische Industrie ein zentraler
Standortfaktor — sowohl um neue Betriebe hinzu zu gewinnen, als auch um als
Standort fur bestehende Betriebe attraktiv zu bleiben.



A

o
Raum- und wirtschaftsstrukturelle Wirkungen der A 20 (, Kiistenautobahn") N I/\J
Tourismus

® Wichtigste Herkunftsgebiete der Gaste an der niedersachsischen Nordseekliste:
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen

® Verkehrliche Anbindung insgesamt eher eine Schwache der Region, aber keine
akuten Engpasse

—_—

Anreise erfolgt fast ausschlieBlich mit dem PKW

Kleinere Fahrzeitverbesserungen v.a. fur Kurzreisen und Tagesgaste von
Bedeutung

Hohe Mobilitat der Gaste wahrend des Aufenthalts

Erwartete Auswirkungen der A 20:

+ Schlecht angebundene Teilrdume profitieren

+ Neue Gastepotenziale aus Schleswig-Holstein und Skandinavien

+ Bessere Erreichbarkeit fiir Tagesgaste v.a. aus dem Hamburger Raum
o Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kaum beflirchtet

— Starkere Konkurrenz durch die besser erreichbaren Feriengebiet an der Ostsee-
und der schleswig-holsteinischen Nordseektiste

» positive Effekte durften Gberwiegen
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3.
Erreichbarkeitsanalysen
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A Erreichbarkeit von Anschlussstellen
(Gemeindemittelpunkte)

B Erreichbarkeit von Zielpunkten
(Gemeindemittelpunkte) T

C Erreichbarkeit von Zentren
(Gemeindemittelpunkte)

D Wirkungen fur ausgewahlte Wirtschsftsbereiche
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Ziele und Wirkungen fiir die Wirtschaftsstandorte der Region

® Schaffung attraktiver Standorte fiir Betriebsansiedlungen in
Gewerbeflachen in unmittelbarer Nahe von Anschlussstellen

O Einbindung in das Fernverkehrsnetz

O Standortattraktivitdt von Gewerbeflachen mit guter Erreichbarkeit von
Fernverkehrsachsen und von groBen Wirtschaftsraumen fur An- und
§ Umsiedlungen bzw. fur Unternehmensgriindungen

O Attraktivitat von Gewerbeflachen steigt v.a. abseits der Zentren mit der Nahe
zur Autobahn

® Bessere liberregionale Anbindung von Standorten
O Verbesserter Zugang zu (internationalen) Markten

O Zusammenwachsen der niedersachsischen und schleswig-holsteinischen
Regionen beidseits der Elbe

O Entlastung bestehender Autobahnen, z.B. Al
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Erreichbarkeit der nachsten Autobahnanschlussstelle

Kernraum WEST Kernraum OST Kernraum
Rev. ahs. in % Bev. abs. in % Rev. ahs. in %

unter 30 Min. ohne A20 301.390 98,0 500.357 89,0 801.747 92,2
unter 30 Min. mit A20 307.673 100,0 552.073 98,2 859.746 98,8
Verbesserung nach betroffene  Anteil an betroffene  Anteilan  betroffene  Anteil an

O Fahrzeitklassen Bevolkerung insg. Bevolkerung insg. Bevolkerung insg.
keine Verbesserung 158.259 51,4 369.048 65,6 527.307 60,6

Erreichbarkeit

0 - 10 Min. 141.761 46,1 117.944 21,0 259.705 29,9
10 - 20 Min.

20 - 30 Min.

uber 30 Min.
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Verteilung der An- und Abfahrten der befragten Betriebe

’ Brunsbiittel

Cuxhaven

.

Bremerhaven -.\
Stade

Wllhelmshavem

om.hg.\x

Bremervorde

Liineburg

== Planung A20

Niedersachsisches Institut
fir Wirtschaftsforschung

== Planung A26

= Autobahn Y3645 Walsrode

|

Ohne die Betriebe des Gastgewerbes, fiir die die wichtigste Herkunftsregion der Gaste Nordrhein-Westfalen ist.
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Ziel A: Dreieck Leer — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

Fahrzeit in Minuten Einwohner (31.12.2009)

B 150 und mehr (1126) ( 5.000 - p| A20 ’
I 120 bis unter 150 (152) @\ 30.000 - ,,.:2323 A26 L
[ 90 bis unter 120 (134) e = Autobahn

[] 60 bisunter 90 (68)
[] 30 bisunter 60 (88)

] unter 30 (36) B
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Ziel A: Dreieck Leer — Veranderung Fahrzeit in %
- o

; Planung A20 o Brunsbiittel
[ 20 bis unter 25 (82) == Planung A26

I 25 bis unter 30 (164)

15 bis unter 20 (79) = Autobahn

10 bis unter 15 (90) Cuxhaven _

5 bis unter 10 (122) - b

keine oder marginale Veranderung p =\ % : Bad Oldesloe
: 7 [ 1]

Friesland,
Wilhelmshaven 7

Wittmund \

R‘afzfenburg
Wesermarsch »

Westerstede [ 1]

Ammer/anf/

Oldenburg .Rotenburg
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Ziel B: Ahlhorner Heide — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

Fahrzeit in Minuten

Il 150 und mehr (982)
I 120 bis unter 150 (139)
[0 90 bis unter 120 (172)
[ 60 bisunter 90 (174)
[] 30 bisunter 60 (107)
[ ] unter 30 (30)

Einwohner (31.12.2009)

( 5.000
=
<
@ 30.000
100.000
%

Friesland,

S

“ Planung A20
== Planung A26
<= Autobahn

@

(4]
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Ziel B: Ahlhorner Heide — Veranderung Fahrzeit in %

Relative Verdnderung der Fahrzeit in % d ] .
I 30 und mehr (134 i
B 25 bis unter 30 5190; Panung Ay (5] Brunsbitte! J =
I 20 bis unter 25 (195) N sreig . (21]
15 bis unter 20 (193) utobann
10 bis unter 15 (392) Cuxhaven

5 bis unter 10 (241)

keine oder marginale Veranderung p =\ %
Go_ - ( (T

Q, Elh°' a esi%

Cuxhaven) 2

=

Friesland, Bremgl" haven

Wilhelmshaven~

Aurich ‘
Wittmund b :

///

Rotenburg
o Wesermarsch B3 | Osterholz
"~ Westerstede (1]

Ammerland f@

Oldenburg .Rotenburg
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Ziel C: Dreieck Walsrode — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

Fahrzeit in Minuten Einwohner (31.12.2009)

Il 150 und mehr  (220) ( 5.000 = o 74
I 120 bis unter 150 (493) 7)) 30000 = PIanung = o
[ 90 bis unter 120 (478) ) 2 lanung

["] 60 bisunter 90 (238) = Autobahn

[] 30 bisunter 60 (139)

[ | unter 30 (36) 100000

"‘—-

=
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Ziel C: Dreieck Walsrode — Veranderung Fahrzeit in %

—

Relative Veranderung der Fahrzeit in %

I 30 und mehr  (0) e -
I 25 bis unter 30 (0) - P:anung Azg O .BrunSDUttel
[ 20 bis unter 25 (3) =;|: :t';‘;’a'gh n"“
15 bis unter 20 (3)
10 bis unter 15 (7) Cuxhaven
5 bis unter 10 (145)

keine oder marginale Veranderung p = %

=

- B

oy

Badoldig;:

' - (27] \ (1] ]
\\ Cuxhaven
Frfeslandk Bre I'I‘Ig! haven
Wilhelmshaven 6 ‘1 Stade o
/ ‘ Stade  \
Wittmund .

Bremervorde

Rotenburg

Wesermarsch [27] Osterholz

Westerstede

Ammeriand

Oldenburg

_7\. _
Walsrode
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Ziel D: Maschener Kreuz — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

I o

Fahrzeit in Minuten Einwohner (31.12.2009)

B 150 und mehr  (88) { 5.000 —p A20 g 1
I 120 bis unter 150 (131) 6\ 30.000 - ,,.:2323 A26 L J
[T 90 bis unter 120 (448) e = Autobahn

[] 60 bisunter 90 (582)
[] 30 bisunter 60 (301)
|} unter 30 (54) HeBiETE

o

-

oo ("

O Atatug

®)
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Ziel D: Maschener Kreuz — Veranderung Fahrzeit in %

o

Relative Verdnderung der Fahrzeit in %

I 30 und mehr  (13) g

B 25 bis unter 30 (13) = ;’:a"”"g :;g 5] ‘Brunsbuttel
[ 20 bis unter 25 (16) =A:t'<‘)‘:)';% p
15 bis unter 20 (46)
10 bis unter 15 (198) Cuxhaven
5 bis unter 10 (333)
keine oder marginale Veranderung p == %
\
= @ o

=

v B cushaven
Bremerhaven ¢

o

Friesland,
Wilhelmshaven2

Aurich

Wittmund —
Bremervorde B2

_ | | 3 =
L\/\, Rotenburg
‘ o Wesermarsch [ 27] Osterholz
‘ : Westerstede (1]
,,,,, M Ammer/and\%% :
Oldenburg Rotenburg L7 ]
SRR

wm\°f
‘ ]
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Ziel E: Kaltenkirchen — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

Fahrzeit in Minuten Einwohner (31.12.2009)

Il 150 und mehr (235) \ 5.000 Planung A20 2 ()
I 120 bis unter 150 (164) &) -
[ 90 bis unter 120 (140) &)/ e i

[ ] 60 bisunter 90 (345) = Autobahn
[] 30 bisunter 60 (502)
[ ] unter 30 (218) 100.000

1\‘

-~
o

IEriesland

o0

@)
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Ziel E: Kaltenkirchen — Veranderung Fahrzeit in %

Relative Veranderung der Fahrzeit in %

B 30 und mehr  (234) (7 B r %_
run 1 -
I 25 bis unter 30 (20) E:anung :;2 o unsbiitte ‘
20 bis unter 25 (35) = Planung .

15 bis unter 20 (31) = Autobahn

10 bis unter 15 (81) Cuxhaven /

5 bis unter 10 (153)
keine oder marginale Veranderung p =\ t
Go_ - ( -

= (27]

I ries)ana| Bremerhaven
Wilhelmshaven

by /|

I |
f 1&
1/

Ratenburg

Westerstede

foaztnd 253 V

Oldenburg Bremen

o T

Rotenburg
@

28]
(2] .
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Insgesamt (gewichtet) — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

[e) = T

Fahrzeit in Minuten Einwohner (31.12.2009) 9 o N y : o /

Il 150 und mehr (211) @ 5.000 — o @ 3 A

I 120 bis unter 150 (602) () 30,000 = planung e o

[ 90 bis unter 120 (615) & : =_Aat’“:)"‘-:]

[ 60 bisunter 90 (176) BListCUlD

[] 30 bisunter 60 (0)

|} unter 30 (0) Aoy

o %
- o

=

, e (@)
(o} (o)
O L »Ooo O o . D) .
= o0 O - 2 o 202
(@)

(e]

o o 5 %o 5 o o :o ',\
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Insgesamt (gewichtet) — Veranderung Fahrzeit in %

“ 7
Relative Verdnderung der Fahrzeit in % d -
M 30 und mehr  (46) B -y I
. “= Planung A20 ) runsbiitte i
2! 112
I 25 bis unter 30 (112) — ‘

[29 20 bis unter 25 (289) —
|| 15 bis unter 20 (396) Autobahn

10 bis unter 15 (329) Cuxhaven / :

5 bis unter 10 (302) s @

| esloe
\
A

[ 1] Z

keine oder marginale Veranderung p == t Elmshorn

’-r—

/

Bad
' L

P [27]

Cuxhiaven;

Bremerhaven y
Wilhelmshaven (24 '

elmshave \ SS=—— ( ~—

Bremervorde

Rotenburg

t\-/\ / € Osternolz

Westerstede —ER\—\
L

D

Rotenburg
o
(27 ] [ 7]
e
Walshe “

Oldenburg

‘@v
/"
A

)
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Ziele und Wirkungen fiir die privaten Haushalte in der Region

® Verbesserung der Erreichbarkeit der (Mittel- und) Oberzentren
O Starkung der Qualitat der Wohnstandort- und Lebensbedingungen

O Beitrag zur Reduzierung von Abwanderungen; wichtiger Standortfaktor bei
Zuwanderungen

= O Stabilisierung der Bevolkerungsentwicklung

e Verbesserung der Erreichbarkeit der umliegenden (grof3stadtischen)
Arbeitsmarkte fiir Pendler

O Erreichbarkeit der groBen Arbeitsmarktzentren in IPV (Fahrtzeit, Kosten)

O Ausweitung der groBstadtischen Pendlereinzugsbereiche (mit qualitativ und
v.a. qualitativ breitem Angebotsspektrum)

O Steigerung der Erwerbsbeteiligung bzw. Reduzierung der Arbeitslosigkeit

O Zusatzliches Einkommen

O steigende Nachfrage nach lokalen Gitern und Dienstleistungen (z.T. auch in
Arbeitsplatzzentren)
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Erreichbarkeit der Oberzentren — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

R |

Il 70 und mehr  (102) (7

I 60 bis unter 70 (99) == Planung A20 o /
B 50 bis unter 60 (92) == Planung A26

"1 40 bis unter 50 (105) = Autobahn

30 bis unter 40 (97)
20 bis unter 30 (83)
unter 20 (51)

LN
". -~ b o

P (27]

Cuxhaven
Friesland,

- k ‘
Wilhelmshaven ‘ ‘ S | (24 ]
Wittmund Q — ‘ :
\ @ ] S

VALLICH)
Sy
L IRotenburg; B - %
) L\/\, Liineburg
| @ Wesermarsch Osterholz

S %ﬁ@ ;&w\ f /'S
[ ol

Bremerhaven
~

///
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Erreichbarkeit der Oberzentren — Veranderung Fahrzeit in Min.

M 30 und mehr  (2)

B 25 bis unter 30 (6)
[ 20 bis unter 25 (14)

771 15 bis unter 20 (7)
| 10 bis unter 15 (14)
| 5 bisunter 10 (35)
unter 5 (551)

4-“—-

=

Aurich

///

Lo

(74

“ Planung A20

== Planung A26 6

< Autobahn

=7
o
27 ]
Cuxhaven
Friesland, Bremg! haven
Wilhelmshaven~
Wittmund

Wesermarsch 27} Osterholz

Ammeriand (293]

Oldenburg

7 0
/£

‘

Rotenburg

7

NILAY
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Verbesserung der

Erreichbarkeit von Mittelzentren

Erreichbarkeit von Oberzentren

Einwohner je Gemeinde gewichtet je Gemeinde gewichtet
(31.12.2009) | in Minuten in % in Minuten in % in Minuten in % in Minuten in %
A 20 Gesamtraum 2.332.672 0,2 0,6% 0,0 0,0% 2,3 4,5% 0,0 0,0%
A 20 Umland 1.462.795 -0,1 -0,6% 0,0 0,0% 0,1 0,4% 0,0 0,0%
A 20 Umland - Ost 773.745 -0,1 -1,1% 0,0 0,0% 0,5 1,1% 0,0 0,0%
A 20 Umland - West 689.050 0,0 -0,2% 0,0 0,0% -0,2 -0,3% 0,0 0,0%
A 20 Kernregion 869.877 0,4 1,8% 0,0 0,0% 4,5 8,7% 0,0 0,1%
A 20 Kernregion - Ost 562.204 0,5 1,0% 0,0 0,0% 8,0 13,4% 0,1 0,1%
A 20 Kernregion - West 307.673 0,3 2,6% 0,0 0,1% 11 4,0% 0,0 0,1%
A 20 Umland - Ost 773.745 -0,1 -1,1% 0,0 0,0% 0,5 1,1% 0,0 0,0%
Bremen, Stadt 547.685 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
Osterholz, LK 112.029 -0,4 -3,4% 0,0 -0,1% 1,4 3,4% 0,0 0,1%
Bremerhaven, St. 114.031 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
A 20 Kernregion - Ost 562.204 0,5 1,0% 0,0 0,0% 8,0 13,4% 0,1 0,1%
Stade, LK 196.952 -0,4 -2,3% 0,0 0,0% 14,7 21,8% 0,3 0,5%
Rotenburg (W.), LK 164.064 -0,1 -0,5% 0,0 0,0% 5,8 10,4% 0,1 0,2%
Cuxhaven, LK 201.188 2,0 5,8% 0,0 0,0% 3,5 8,0% 0,0 0,1%
A 20 Umland - West 689.050 0,0 -0,2% 0,0 0,0% -0,2 -0,3% 0,0 0,0%
Emden, St. 51.292 0,0 0,0% 0,0 0,0% -0,4 -0,6% -04 -0,6%
Aurfch, LK 180.979 -0,1 -0,4% 0,0 0,0% -0,2 -0,4% 0,0 0,0%
Leer, LK 159.651 -0,1 -0,4% 0,0 0,0% -0,3 -0,6% 0,0 0,0%
Wilhelmshaven, St. 81.137 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
Wittmund, LK 54.657 0,0 -0,2% 0,0 0,0% -0,2 -0,4% 0,0 0,0%
Oldenhira (Oldhb 4 ) () O N0 0 () N N9 0 () N 0% () (] ) N0

A 20 Kernregion - West
Wesermarsch, LK
Friesland, LK

Ammeriand, LK

307.673
91.228
98.928

117.517

—_—
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Ziel: Hamburg — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

I 160 und mehr (127) g
I 140 bis unter 160 (64) Planung A20 o
B 120 bis unter 140 (92) == Planung A26

771 100 bis unter 120 (94) = Autobahn

80 bis unter 100 (138)
60 bis unter 80 (131)
unter 60 (74)

p'\‘

a—-“ o

i
0
/

Rotenburg
Osterholz
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Ziel: Hamburg — Veranderung Fahrzeit in %

Veranderung in % Einpendler 2009 P
absolut
I 30 und mehr  (3) SR == Planung A20 )
I 25 bis unter 30 (9) 4 == Planung A26
I 20 bis unter 25 (17) I 5 000,00 = Autobahn
[0 15 bis unter 20 (27) - 10.000,00
[ 110 bis unter 15 (127)
[ 5 bis unter 10 (220)
unter 5 (317) p e %

=

ey o

Frieslandy

TG

{31] :
' o L\‘\’ (27] Osterholz
. L
m Leer
e‘(& j 1

5

///

Rotenburg
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Ziel: Bremen — Fahrzeit ohne A 20 in Minuten

B 160 und mehr  (63) 74
I 140 bis unter 160 (58) == Planung A20 o
B 120 bis unter 140 (98) == Planung A26
771 100 bis unter 120 (123) = Autobahn
80 bis unter 100 (154)
60 bis unter 80 (137)
[ ] unter 60 (87) =
— = % o
o= o
I (27 ] o
: Cuxhaven
Friesland, y :
\ L I \
‘I Stade
Rotenburg
Wesermarsch 27 ] Osterholz

Ammerland 1293

@\ﬁ\ﬁ S
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Ziel: Bremen — Veranderung Fahrzeit in %

Veranderung in % Einpendler 2009

B 30 und mehr  (0) absolut S g

I 25 bis unter 30 (3) 500,00 = Planung e )
[ 20 bis unter 25 (10) I > 500,00 "

[71 15 bis unter 20 (16)

[] 10 bis unter 15 (60) - 7.500,00

[ 5 bis unter 10 (257)

\ unter 5 (373) p = %
s @
= : 7

Cuxhaven

l Rotenburg

Osterholz
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Verbesserung der

Erreichbarkeit von Hamburg

Erreichbarkeit von Bremen

Einwohner je Gemeinde je Einwohner je Gemeinde je Einwohner
(31.12.2009) | in Minuten in % in Minuten in % in Minuten in % in Minuten in %
A 20 Gesamtraum 2.332.672 17,0 12,4% 15,0 11,1% 6,2 6,9% 5,5 5,9%
A 20 Umland 1.462.795 17,5 11,9% 15,1 10,5% 5,4 5,0% 49 4,8%
A 20 Umland - Ost 773.745 14,4 12,1% 11,1 9,8% -0,3 -0,7% -0,1 -0,3%
A 20 Umland - West 689.050 20,5 11,7% 19,6 11,4% 11,2 10,8% 10,6 10,4%
A 20 Kernregion 869.877 16,5 12,8% 14,8 12,2% 7,1 8,8% 6,5 7,8%
A 20 Kernregion - Ost 562.204 13,0 12,2% 12,2 11,5% 5,6 6,4% 5,6 6,1%\
A 20 Kernregion - West 307.673 19,9 13,4% 19,7 13,4% 8,5 11,1% 8,3 10,9%
A 20 Umland - Ost 773.745 14,4 12,1% 11,1 9,8% -0,3 -0,7% -0,1 -0,3%
Bremen, Stadt 547.685 9,1 8,4% 9,1 8,4% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
Osterholz, LK 112.029 10,8 9,3% 8,6 7,8% -0,3 -0,6% -0,2 -0,4%
Bremerhaven, St. 114.031 23,4 18,6% 23,4 18,6% -0,8 -1,6% -0,8 -1,6%
A 20 Kernregion - Ost 562.204 13,0 12,2% 12,2 11,5% 5,6 6,4% 5,6 6,1%
Stade, LK 196.952 9,4 11,2% 7,2 9,4% 10,5 10,7% 11,4 11,4%
Rotenburg (W.), LK 164.064 7,4 8,4% 7,4 8,5% 3,2 4,9% 3,1 4,8%
Cuxhaven, LK 201.188 22,3 17,0% 20,9 16,0% 3,1 3,6% 1,9 1,9%
A 20 Umland - West 689.050 20,5 11,7% 19,6 11,4% 11,2 10,8% 10,6 10,4%
Emden, St 51.292 19,9 10,9% 19,9 10,9% 11,8 10,4% 11,8 10,4%
Aurich, LK 180.979 21,6 10,8% 22,0 11,4% 12,3 9,6% 12,4 10,2%
Leer, LK 159.651 19,9 11,7% 19,9 11,5% 11,9 11,7% 11,8 11,4%
Wilhelmshaven, St. 81.137 24,8 15,6% 24,8 15,6% 13,2 15,3% 13,2 15,3%
Wittmund, LK 54.657 24,7 12,9% 24,7 13,6% 13,1 11,1% 13,1 12,1%
4 Q RO, Q RO, 4 Q QO, 4 Q Q0

Wesermarsch, LK

Friesland, LK
Ammeriland, LK

307.673
91.228
98.928

117.517
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Verbindungen zwischen Containerhafen

== Route chne A 20

Cuxhaven
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Verbindungen zwischen Containerhafen

== Route mit A 20
“= Route ohne A 20

Ammerfand

Cuxhaven
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Verbesserung der Erreichbarkeit von Hafenstandorten

Nach —

Von |

Bremen
Hamburg
Wihelmshaven
Brake
Bremerhaven
Brunsbiittel
Cuxhaven
Dérpen
Emden
Leer
Norden
Nordenham

Oldenburg

Papenburg

Stade

3,0

1,6% -1,7% 2,7% 7,5% 8,2% 5,7% 8,8% 2,6% 7,1% 20,4% |

15,6 24,4 17,4 22,8 2,8 2,8 2,7 10,2 2,7 03

120% | 19,3% " 9,2% 124% [ 131% | 10,6% | 16,8% 7,5% 12,0% 0,5%

9,5 13,6 2,9 1,2 2,8 01 83 -0,1 2,8 20

168% | 197% | 306% | 145% | 3,4% 1,6% 4,3% 0,1% 145% | -0,3% 3,5% 30,5%
56 44,1 56 11,2 11,1 11,1 11,0 0,7 2,9 11,0 34,0
16,8% | 32,7% 9,6% 12,7% | 143% [ 163% | 10,1% 3,1% 7,8% 134% | 333% |

5,4 29,0 -0,1 27,4 27,3 27,3 18,3 2,4 14,5 27,3 18,8

16,1% 268% | -02% [ 243% | 268% | 295% | 14,6% 8,5%

43,4 28,4 11,2 41,7

32,3% | 26,6% 9,8% 30,6% | 322% | 338% | 249% | 32,0% | 31,7%

5,4 -0,1 11,8 27,4 27,3 27,3 18,2 3,7 14,5

9,4% -0,2% | 10,3% 20,0% | 21,6% | 234% | 122% 6,9% 16,3%

11,9 27,9 27,9 0,1 01 0,0 2,6 1,4

135% | 24,7% 20,3% 0,1% 0,3% 0,0% 22,3% 2,4%

11,9 27,8 27,8 0,1 0,0 0,0 2,6 0,2

152% | 27,2% 22,0% 0,2% 01% | -0,1% | 24,9% 0,4%

11,9 27,8 27,8 0,1 0,0 -0,1 22,6 0,2

17,3% | 30,0% 23,7% 0,4% -0,1% 0,1% | 27,7% 0,4% -0,1% | 34,8%

11,9 17,5 17,5 0,1 0,0 0,0 12,3 0,2 -0,1 45,9

10,8% | 142% | 249% | 11,8% | 0,1% 0,0% -0,1% 10,9% 0,2% -0,1% | 23,9%

0,5 33 42,6 4,1 22,5 2,4 2,4 13,4 9,6 2,4 32,5

2,4% 11,5% | 32,5% 7,6% 23% | 248% | 27,7% | 11,8% 182% | 235% | 33,2%

3,7 15,7 15,7 1,4 02 0,2 0,2 10,5 0,2 44,1

9,7% 24,0% 17,5% 2,4% 0,4% 0,5% 0,2% 19,3% 0,3% 32,9%

11,8 27,8 27,7 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 2,5 0,2

14,1% | 257% | 31,6% | 21,0% | -0,3% -02% [ -02% | -01% | 23,3% 0,2%

33,8 18,8 0,4 1,6 32,1 42,9

331% | 252% 0,8% 2,0% 30,8% | 326% | 346% | 241% | 32,7% | 32,2%
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Ergebnisse

® Bessere Anbindung an das Autobahnnetz (liber Bundesdurchschnitt)

® Deutliche relative Fahrzeitverbesserungen in Richtung Schleswig-
Holstein/Skandinavien (Ziel E)

® In der Gesamtbetrachtung profitieren die Gemeinden im direkten
Umfeld der Trasse besonders stark

® Zusatzlich Verkiirzung der Fahrzeit in vielen niedersachsischen
Gemeinden

® Insgesamt keine Verbesserung der Anbindung an Mittel- und

Oberzentren
O Nur wenige Gemeinden mit geringer Einwohnerzahl profitieren

O Potenzial flr Arbeitsmarkte von Hamburg und Bremen

- Ergebnisse unterstreichen Bedeutung der A20 und des neuen

Elbtunnels
> Bedeutende Transitfunktion, auch flir Betriebe in der Region

> Bessere Anbindung an die beiden groBen Arbeitsmarktzentren
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Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!
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2 StraRenbau und Verkehr

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 4

Vorstellung der Vorplanungsergebnisse



9/ StraRBenbau und Verkehr | '
Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

; Niedersachsische
'ﬁ Landesbehorde fir

Inhalt

« Kurzvorstellung Projekt
* Wesentliche Grundlagen der Planung

» Gebiets- und Leitungsabfrage bei den ToBs und
Versorgern

» Trassenoptimierungen / Variantenvergleich und
Voruntersuchungen

* Trassierung in der Hohe

» Kreuzende Stral3en

* Entwasserungskonzept

» Wirtschaftswegekonzept

» Schalltechnische Vorabschéatzung



Niederséachsische
Landesbehorde fir
StrafRenbau und Verkehr

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
* Baulange rd. 13 km « 1 teilplanfreier Knotenpunkt (AS L 824, Dringenburg) *1 PWC-Anlage dstlich Dringenburg
» Landkreis Ammerland * Gestreckte Linienfihrung (R >4.000m) bis L 824 * 19 Ingenieurbauwerke

« Verkehrshelastung zwischen 19.500 und « keine Durchschneidung des Waldgebietes Garnholt  mittel bis guttragfahige Bodenarten
24.500 Kfz/24h, SV-Anteil ca. 25%

* 2 planfreie Knotenpunkte
(AD A20/ A28, AK A20/A29)

» Tangierung Windpark Garnholt

* Umfahrung Erholungsgebiet Seepark Lehe
(R=2.000m)

[y A

- -
e (R S

“._ . Ammefland
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

; Niedersachsische
fﬁ Landesbehorde fur

Wesentliche Grundlagen der Planunqg

e Ergebnisse des Raumordnungsverfahrens
e Linienbestimmte Trasse West 3
 Verkehrsuntersuchung

e Baugrundgutachten

» Agrarstrukturelle Analyse

* Vernetzungskonzept A 20

» Aktuelle Kartierungen der Flora und Fauna
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Landesbehorde fir
StrafRenbau und Verkehr

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

ihaut-uhaf'fn
I o I
Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Regelquerschnitt A 20

* Die A 20 wird ein wichtiger Bestandteil
des transeuropdaischen Stral3ennetzes

Regelquerschnitt A 20 x ; i % ;
S —rry « Gemal ,Richtlinien fiir die Anlage von
; 1] . .
Dachprofi Autobahnen® (RAA) ist ein RQ 31
erforderlich!
31.00
075 4.00 075 375 375 075 3.00 . 150 5.00 >2.00 10.00
B Mittelstreifen > Fahrstreifen “ Fahrstraifen 5 Seitenstreifen “ Bankett Boschung Muide / o Arbeitsstraifen ‘
g g 2 s Bamatrarm, snachienond Fekenng)
g g Richtungsfahrbahn Drochtersen g
i i lin i i
e i i
i lo !
ﬁ 8 ﬁ 5 !
IS g Is
I5 i |5
2 0.50 3.00 | | 5
2 1 5 E
01s) 0.30 S i e
. Gelande- ig e
1' w'% anpassung | |
ama e A -—-..... : ::mde’UE]zam
5 - 2 =2.00 m
_§ = Y= I3 7 _________ vorh. Gelande
e @

Beispiel fir Fahrbahnaufbau

13 gemal RSO 01, Bauklasse SV, Tafel 1, Zeile 2.3

20em Vi

4 om Asphaltdeckschicht
8om  Asphaltbinderschicht
18 cm  Asphalttragschicht

ing
mial L 20cm Schicht aus frostunempfindlichen Material
- engesiuft geman DIN 18196 -

Vegetationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
(80V2% Mineralstoff 0/32 und 20V2: Cherbodean)

@ Aufitiiung mit frostunempfindlichen Material

(@ 10cmOberbodan

@ basondere Grindungsmafnabmen gemal Baugrundgutachtsn
(Bodenaustausch Machtigkeit 0,50 bis 2,00 m)

T0em  frostsicherer Cherbau

passive Schuzeinrchtung
(Aufhaltestufe H2 mit Wirkungsbereichilasse W4)

* 4% bei wasserempfindlichen Badan gemal ZTVE-SIB 94
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StrafRenbau und Verkehr

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

5 aciobahn

i - [

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Regelquerschnitt A 20

Regelguerschnitt A 20
RQ 31 gemaRl RAA
Sagezahnprofil
31.00
. . 4.00 0.75 375 375 3.00 1.50 5.00 =2.00 10.00
dfen Mittelstreifer 5 Fahrstreifen Fahrstreifen Seitenstraifen Barkeatt Bischung Mulde / Arbeitsstraifen
: £ Graben (teilweise voribergehender Grunderwerb far Durchfthnng
5 dar BaurmaBnahme, anschlizRand Rakultivierung)
& g Richtungsfahrbahn Drochtersen
o 1 !
| |
2i | |
B | |
. g 8 |
8 5 !
3| | i I3
5 E 050 3.00 i |5
1‘%19 8l IR ¢ P2 =3
0.30 &i Berme 13 |£
il £ : o i
j y 228% 2EEN w3 Tﬁ% anpassie i i
) ——
=1 - Wildschutzzaun '
T - T e %. = g {h=2.00m)
__________ o = 1 >1-
[1.00 | | b S H 2 vorh. Gelinds
& L S e ———
St
7
v
06 ole) @
— Wartungs- und Kontrollschacht (DN 1000) o
Entwasserungsleitung = DN 300 Beispiel fur Fahrbahnaufbau
Zeile 23 Flachbord F 20720 gemal RStO 01, Bauklasse SV, Tafel 1, Zeille2.3
8 ) Vegatationstragdeckschicht aus Mineralstoffgemisch
StraBanablauf ; om ﬁﬁ:ﬁmm_‘gﬂ (80V&% Mineralstoff 0/32 und 20\% Obarbadar)
500x500 fir Klasse D 400 e inderschi ’ " ) :
DIN 19583, Kappbar 18em Asphaltragschicht (@ Auffillung mit frostunempfindlichen Material
) 20 cm Verfestigung (@ 10em Oberboden
in Material GuBasphaltrinne b = 50 em 20 em Schicht aus frostunempfindichen Material

(bei Langsneigungen < 0,7 % gem. RAA
Ausbildung der Rinne als Pendelinne)

- engestuft geman DIN 18196 -

70cm  frostsicherer Cherbau

@ besondere Grindungsma Bnahmen gamanl Baugmnundgutachten
{Bodenaustausch Machtigkeit 0,50 bis 2,00 m)
(® Ppassive Schutzsinrichtung
(Aufhaltestufe H2 mit Wirkungsbersichklasse W4)
* 4% bei wasserempfindlichen Baden gemai ZTVE-StB 94
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Gebilets- und Leitungsabfrage

* Bebauungsplane

» Flachennutzungsplane

« RROP Landkreis Ammerland

e Landschaftsrahmenpléane

* Bestandsleitungen (110 KV, 220 KV, Ferngasleitung DN 1200)
» Geplante Leitungstrassen

« Sonstige Planungsvorhaben
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

maldgebende Trassenoptimierungen / Variantenverqgleiche
und Voruntersuchungen

 Voruntersuchung Autobahndreieck A 20/ A 28
 Voruntersuchung Anschlussstelle A 20/ L 824

* Trassenoptimierung bis zur L 824 (Dringenburg)
 Variantenvergleich bei Bekhausen / Waldstlick Hahn
 Voruntersuchung PWC-Anlage

e Entscheidungsunterlage Trogbauwerk bei Bekhausen
(nachrichtlich)



StrafRenbau und Verkehr

; Niederséachsische
f& Landesbehorde fiir
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnlsse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

p.rm. T
Voruntersuchunq AD A 20 / A 28 /
7 : } .I ::’;}J—;d_{} lﬂ.ﬂ. "ﬁ}./ g i .:";3.!{}:.

g . i -
e o Ly S
vu.l ] ANl e

%ﬂ-

i |

=1 o - r o
X \ el "Stdﬂwm £ & /)
\ / o L 3.

Parkplatzanlage A 23 e

; historische
Waldstandorte

Zwangspunkte

» Optimierte Trasse A 20
* Vorhandene A 28

' ~ e« Historische Waldstandorte

_ W’I&wéchsel b * FFH-Gebiet ,Garnholt*

" «Wildwechsel im Waldgebiet
"“* Garnholt parallel zur A 28

FFH-Gebiet Gamholt
csprechkenhdid

\ £ S
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Fazit:
In der Gesamtbewertung liegt die linksliegende Trompete deutlich vorn und wurde als Vorzugsvariante gewahlt. In
Hinblick auf die erforderliche Wildquerung ist ein Uberwurf die giinstigste Losung
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

; Niedersachsische
fﬁ Landesbehorde fur

Voruntersuchung Anschlussstelle A 20/ L 824

« Untersuchung von 4 Varianten
 Berucksichtigung folgender Zwangspunkte:

- optimierte Achse A 20
-L 824

- historischer Burgplatz Dringenburg (Bodendenkmal, geschitzter
Landschaftsbestandteil)

- Anbauflachen angrenzender Betriebe (u. a. Gartnereibetrieb)
- Wohnbebauung Ortslage Dringenburg
- Gemeindestral3e ,Bramkampsweg“ und Knotenpunkt an der L 824

e gewichtete Bewertungsmatrix (verkehr, wirtschaftlichkeit, Umwelt, Sonstiges)



Niederséachsische

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Fazit:
In der Gesamtbewertung schneidet die Variante 3 am besten ab und wurde als Vorzugsvariante gewahlt. Wesentliche

Griinde dafir sind: keine Uberbauung des Burgplatzes, gute Anbindung des nachgeordneten Netzes, geringe
Beeintrachtigung des Gértnereibetriebes.
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Trassenoptimierung zwischen A 28 und L 824

Zwangspunkte

- Entwurfsparameter RAA « Einzelhausbebauung Otterbékenweg

» Abstandsoptimierung Windpark Garnholt » Gartnereibetrieb und landwirtschaftlicher
« Putenaufzuchtanlage August-Lauw-StralRe GroRRbetrieb bei Dringenburg
« Larmimmissionen Einzelhausbebauung « Historischer Burgplatz Dringenburg

e Maststandort 220kv-|_eitung » Anschlussstelle A 20 /L 824

Einzelhausbebaung

Einzelhausbebaunc

Achse 120C
£ 1B Achse 121A
o= Achse 005A
. i e s
] Yy
acimantt e - i —= i s
1§ * * S TS el
II
|.I'§ ;:ii = - ; Maststandort - i B e 5l
3 ) 3 Windpark Garnkolt = Q
Aidpark Garphol Historischer Burgplatz ™

g : ok ey, £ AN ; :
g : z - A g | U - - I
: E -3 B y—a : 2 En e BT i Dringenburg
Bk 3 ERid
Putenaufzuchtaniage 5 [ H

landwirt. GrofRbetrieb
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
Vari antenverg leich Bekhausen / Waldstuck Hahn

Gemeinde |
-~ Wiefelstede -
|

| 13 .
e B ey, )

<t bz .
farmiaze b

i

b
P

Aufgrund neuer Erkenntnlsse ergab sich die Notwendigkeit einer Trassenoptlmlerung
Malgebliche Zwangspunkte sind die Ortslage Bekhausen, Landwirtschaft und Waldgebiet Gut
Hahn. Es wurden abschlieRend flunf Varianten untersucht.
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¥/ StraBenbau und Verkehr A .
Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
Variante 120M
Verkehr ++ + 0 ++
Kosten 0 0 0 - -
Landwirtschaft o] + + =
Umwelt s o + T -
Schutzgut Mensch 0 + + - 0
—|Scnstiges 0 + + + 0
+IGesamt (gewichtet) - [ + - 5
—
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$¥ StraRenbau und Verkehr
Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Voruntersuchung PWC-Anlage

 Berticksichtigung Tank- und Rastanlagenkonzept
e Standortsuche mittels ,Wirkbandern*

 Bewertu ngSkriterien: - Abstand Knotenpunkte (AD, AS, AK),

- Abstand PWC / T+R
- Bauwerke und Trassierung
- Anlagen im Bestand
- Landwirtschaft / Flachennutzung
- Umwelt und Vernetzung
1R . = Baugrund o\ R

L4

= A
i s %L
=| . |!"| | %
| |
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

; Niedersachsische
fﬁ Landesbehorde fur

Trassierunqg in der HOhe

* Uberwiegend gelandenahe Trassierung der A 20 (ca. 1,50 bis 2,00 m Uber
GOK)

» Teilweise Dammlagen aufgrund von:
- Unterfihrung A 28 und A 29, L 825 und DB Strecke
- trassierungstechnischen Notwendigkeiten (erforderliche Langsneigung in
Verwindungsbereichen)
- entwasserungstechnischen Notwendigkeiten (Mittelstreife ne ntwasserung etc.)
- Forderungen des Vernetzungskonzeptes (lichte Hohen fir Fischotter und andere Saugetiere)

» mittlere Dammlagen (ca. 2-5 m) im Bereich Dringenburg und K 130
 hohe Dammlagen (bis 10 m) am Autobahndreieck und Autobahnkreuz
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Hohenplan Abschnitt 1

AD A 20/A 28 L 824
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Bereich Autobahndreieck A 20/ A 28
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Briickenklassa gem. DIN-Fachbericht 101

H = 33345.358m
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4000.000m
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km 100:685.897
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

_ _Bereich Dringenburg _
Briicka im Zuge der A 20 lber den Wasserzug (W2 ) 26 ¢ B
Gawasser-km: HOOUHINN [Bau-km }L B24): 5304545 Gewasser-km: Pt
Bavrkm (A 20) 1064200 Bau-Km (A 20); 1064500 Bawrkm (A 20) 1074375
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A 045% 1% 100%
d mmm: — Aa11om 458,440 n us:.;
B43410m
iy ] Jl == = - o |
=== ) o A4+t T e e e 55 § L1 1 J er-‘T-"-'-'
! T v g il e 2 W ¥ -w———~—-————-__[_4,- ET) T [ e FF
| |
i |
8 |
L8 35l o2
- %[5 5
1] 2||=l@ Els
EE EE *Hjaqﬁﬁg“ﬁ_ﬁ“igﬁzﬁi* %“E;§£§§ EECEEERE REEEERERRRE
E daddddd FEEEE EEEEE:EE = E E E 444 ddd4d 4 g
— ————————————— ﬂ R — — - — —
106+500 107+000 107+500 1084000
e urm s
I | I
wsmn A=1000 R=2100 13024 945m

R=-4000 1 s03272n nige A=1400



Niedersachsische ——
Landesbehorde fir ﬁ R o ichaln
StralRenbau und Verkehr - '

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Bereich Autobahnkreuz A 20/ A 29
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hTS= 6.688m
100% Abschnitt 2 100%
120% EE—
0% paLanm BT _—‘ 1088195 M
WL A
B S :
L5 _______..---""-'"—
5 7 = 1 ~ Do M S g e S B e
— . ; h AN ~
i I g 2
i i
I'ﬁ:;.i & ‘%j
EEELEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEECEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEREECEEEEEEEEEEEERIEREE EEEEEEEEEEELELEEEEEEEE
EEE-EEE EEE LR EREEEEEEEEEEEEEE FEEEE CEEEEEE “FEEEEEE CEEEEER g g qdg99ddddddda9:d44449544:
CEEEEEREEERREREERRRRRRERERRELEREE EEREERREE: ERRRRREE (R CRERERRRELE 11 §"§ﬁ%§s EEEEELEERRRRERRRERLE T
1114500 112+500 113+000 134500
" lﬂfﬂ T8T 383 Ei!IE-Jﬂ 413N 646007 L
A=800 . Ao 634344m Lanrese  A<BO0

| 1
[EEs Ass0g Re-1500 1:525308m s A0



; Niederséachsische
& Landesbehorde fiir
@ StraRenbau und Verkehr

\".
Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Kreuzende Stralden

e Uberflihrt werden:
- August-Lauw-Stral3e

- Muhlendamm o *
- Otterbakenweg i S,
- L824 = e
- K130 B W
. ) ) | g“ﬂi‘-'% SRy
e nicht dberfihrt werden:. .~ .. .4 S LR
- Otterbaksmoor e ittt iy WAl
5 -Ammefland / f‘izk Xy "\ R - i

- Grenzweg
- Kielweg
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Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

L 824

Regelquerschnitt L 824
RQ 10,5 nach RAS-Q1 96
14.25
150 0% 350 350 02% 175 ) 25 ) 1.00
Bankatt _E Fahestraifen Fahrstreifen § Saltentrannstreifen gemalrsamer | Bankatt
é -2 Geh/ Radweg
: £

Gelander bei Dammbshe > 2m

Dammbéschung h = 2.00 mo
T=3.00 Tu3, 00

Beispiel fiir Fahrbahnaufbau Aufbau Radweg
gemal RS0 01, Baudassa |, Tafel 1, Zeila 1 gamal RSO 01, Tafel 7, Zeda 1
L— 4om Asphalideckschicht - 10em  Asphaltiragdeckschicht
—— dcm Asphaltbinderschicht —— mind. 20 am  frostunempfindiches Material
“om Fr i mind 30 am _frostsicherer Oberbau
TOG sl e Cead

vorh. Gelands
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

K130

Regelquerschnitt K 130
RQ 7,5 nach RAS-Q 96

7.50
i 278 5 278 140
Barkett Fahrstraifen Fahrstreifen Bankett
LT

0.50 2!
- b | 0.50
2
=
j0.12
I — mind. 100 MNP
!
. = 25%
——

|
2
N e A
|
|

Darmmbéschung h = 2.00 m;
T=3.00 T=3.00

T !

Beispiel fur Fahrbahnautbau
gemal RSO 01, Bauklasse V, Tafel 1, Zeile 1

L— 4eom Asphaltdackschicht
U em  Asphaltragschicnt
36 cm Frostschuizschicht

S0 cm  frostsicherer Cherbau

2.00 1.00

] Mulde ]
bzw. Graben

Grunderwerbsgrenze

. I Y ——

vorh. Gelande
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

Regelquerschnitt August-L auw-StraBBe

Verbindungsweg (zweistreifig)
Bauweise mit Asphaltdecke gemaB DWA-A 904 (2005) / RStO 01

6.75
100 4.75 . 100
Bankett Fahrbahn Bankett
|
o |
Qo
2
q') 1
w
5 | _
0.20 < | mind. 100 MN/m2 0.20 o
2.00 i §§\ | =+ A0 . 2.00
Mulde ] . A 280% C_zem Mulde
bzw. Graben 250 “’/ } bzw. Graban
L LT A L T e TR
; — R A5MNmE S s
=] A _%5; : o 6-”]”_1 NN ™ g0 . \LQ_;‘._ o
L] e Py e alo N e | T R (]
S T : : P
R e ool S | e T
m
! 1.00
|
i

@ 10 cm Oberboden

@ standfester Flllboden

@ 15 cm Vegetationstragdeckschicht

@ ggf. Bodenaustausch {geméaRB Baugrundgutachten)

@ ggf. Geovlies und Geogitter

Beisgpiel fiir Fahrbahnaufbau

—— 4cm
10 cm
46 cm

Asphalttragschicht
Frostschutzschicht

gemaB RStO 01, Bauklasse V, Tafel 1, Zaile 1
Asphaltdeckschicht

60 cm

frostsicherer Oberbau
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Regelquerschnitt Mihlendamm und Otterbdkenweqg
Verbindungsweg (einstreifig)

Bauweise mit Asphaltdecke gemaB DWA-A 904 (2005)

6.00
125 3.50 . 125
Bankett Fahrbahn Bankett
x|
2.00 . i . 2.00 .
’ o
] Mulde ‘| mind. o | Mulde
bzw. Graben & 80 MN/m? - @ | .OO bzw. Graben
: = ®
cs%\jo% q«/ < | 2% v __z._sﬁ
s :
[’Tﬂ: s |- L mindT 30 MNITE, -+ -+ 405 R
P ol | Pt I o SO SRR
™~
\\____ == N J,_.IP-2° 2

!
]
!
| 1.00
!

Beispiel tir Fahrbahnautbau

gemaR Arbeitsblatt DWA-A 904, Bild 8.3a, hohe Beanspruchung,
Spalte 1, Zeile 3, Bauweise mit Asphaltdecke

— 8cm bitumindse Tragdeckschicht
— 35 cm  Schottertragschicht, 0/32 bzw. 0/45
oder Tragschicht aus Recydingmaterial

43 cm frostsicherer Oberbau
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Entwasserungskonzept
Stral3enentwasserung

Entwasserung in der Regel breitflachig Uber Bankette und Boschungen (Dachprofil)

* Mindestbdschungsbreite 5 m

» verzogerter Abfluss in Mulden / Gréaben
* Versickerung und Reinigung tber belebte Bodenzone

e wartungsarm und wirtschaftlich
» ggf. zusatzliche Regelungsbauwerke mit Leichtflissigkeitsabscheidung

In Bereichen mit Radien kleiner 4.000 m ist eine Sagezahnprofil mit Mittelstreifenentwasserung erforderlich

* Ableitung des Stral’enwassers in Versickerungsbecken bzw. RRB

 Notuberlaufe an Vorflut

Unterschiedliche Baugrundverhaltnisse
» A28 bis L 824 (Drosselung und Ableitung des Regenwassers), bindige Boden
L 824 bis A 29 (Versickerung des Regenwassers), nicht bindige Boden
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Beispiel Entwasserung (Dachprofil)
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Beispiel Entwasserung (Sagezahnprofil)

~=”  km=109+506.930 et A - :
- 5. 0. Iy
- h TS =9.410 7291 m Pl3 %005
\ g T = 150.000 509
\\ 5 A f=0.206
\ -~ -0.250 % +0.300 %
L -
\ - 1943.410 m 357.291 m s
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— T =7 g
o = M A — .
Entwasserungsabschnitt 3
A 20 RQ 31 geman RAA
Sagezahnprofil
200 , mind500 150, 300 075 g7s . g7 078 490 078 575 375 075 g0 150 mind 500, 200
1 i ki 1 T T 11 T 1 T 1 1 a1 a1
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Entwasserungskonzept

wassertechnischer Fachbeitrag

Sicherstellung der grofRrdumigen Gebietsentwasserung
Berlcksichtigung der vorhandenen wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse

2 zustandige Unterhaltungsverbande (Ammerlander Wasseracht und Entwasserungsverband
Jade)

Planung von MalRnahmen

* Verlegung von Gewassern Il. und Ill. Ordnung
« Schaffung von Ersatzgewassern

« Hydraulische Bemessung der Gewasser
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Einzugsgebiete /| Gebietsabgrenzungen
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Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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ey
[ 5] /[ rre— -

Gemeinde Wiefelstede
Gemarkung Wiefelstede
Flur 004

Anschlussstelle
A20/L 824

Dringenburg
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Wirtschaftswegekonzept

« Analyse vorhandener Wegebeziehungen, 1. Konzept

» Festlegung / Abwagung von Malsnhahmen mit
Landwirtschaftskammer Niedersachsen

e 1. Arbeitskreis Landwirtschaft im November 2010

e Schaffung von Ersatzwegen und Ertlichtigung von Wegen
(insgesamt ca. 6.1 km)

* Rickbau von Wegen

o Ziel: Aufrechterhaltung moglichst vieler Wegebeziehungen und
Vermeidung von grolden Umwegen fur die Landwirte
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

gl \ BW 1-01

SYo81SNeg Jap apug

5§D

_

BW 1-02

00Q/000+00

i BW 1-03

A\ Autobahndreieck*/
7 A20/A28

A
ifs A
‘ /;'J
[ € / P &
‘.:'Q‘\ -,/' L 8
-..,:__-_—‘ _-———__/ \ '\-»4,‘:.}_

-

s —

A

BW 1-04a

| BW 1-04 =

BW 1-04b

N
ok




e Niederséachsische
. il Landesbehodrde fir
@ StraRenbau und Verkehr

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)

TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Schalltechnische Vorabschatzung / Larmschutz

Allgemeines

» Eine Verdopplung des Verkehrs bedeutet eine Pegelzunahme um rd. 3dB(A)

» Eine Verdopplung des Abstandes bewirkt eine Pegelabnahme umrd. 3 — 4dB(A)
e Eine Pegelzunahme um 3dB(A) wird kaum wahrgenommen

* Verzehnfachung der Intensitat bewirkt Pegelerhdhung um 10 dB

Rechtliche Grundlagen

* 8§41 — 43 Bundes-Immissionsschutzgesetz

» Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
* Berechnung nach RLS-90 (Stral3e)

Tag Macht
B his 22 Uhr 22 bis B Uhr
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und a7 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
2.in reinen und allgemeinen YWohngehieten und a4 dB(A) 49 dB(A)
kleinsiedlungsgehieten
d.in Kerngehieten, Darfgehieten und Mischigehieten b4 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerhegehieten B9 dBiA) 59 dBiA)
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Rechtliche Grundlagen

* Fir Sondergebiete nach § 10 BauNVO haben sich durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen
(Rechtssprechung) folgende Immissionsgrenzwerte durchgesetzt.

Campingplatze (wie Kern-, Doif- und Mischgebiete)

Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete (wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete) 64 dB(A) -
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 64 dB(A) 54 dB(A)

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte fiir Sondergebiete, die der Erholung dienen

» Das Gebiet Seepark Lehe ist gemal Flachenutzungsplan als Sondergebiet
Wochenendhausgebiet festgelegt! Keine Uberschreitungen der Grenzwerte!
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 3 Vorstellung der Planung des Abschnittes 1 Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Verkehrslarmschutz / Berechnungsmethode

Ermittlung Emissionspegel

» Parameter: - Verkehrsstarke/ -zusammensetzung
- Geschwindigkeit (130 km/h; 80 km/h)
- StralRenoberflache, Neigung

Ermittlung Beurteilungspegel
» Parameter: - Entfernung
- Topographie, Bodendampfung, Abschirmung
- Wind (3m/s auf Objekt zuwe hend)
- Berechnung getrennt nach Tag- und Nachtwerten

Anspruch auf Larmschutz
» Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten
« Bei Uberschreitung besteht ein Anspruch auf Larmschutz!

 Dem aktiven Schallschutz ist gegenidber dem Passivem Vorzug zu geben. Allerdings durfen die
Kosten nicht aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen!
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

SchallschutzmalRnahmen

vorrangig ,aktiver® Schallschutz = Schallschutz nahe der Quelle

= Malnahmenam Fahrbahnbelag (Splittmastixbelag mit DStrO = -2 dB(A))
= Schallschutzwande

= Schallschutzwalle

= Tunnel, Einhausungen

wenn die Kosten aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen
(841, Abs. 2BImSchG) : , passive* Mal3inahmen

= Verbesserung der Fassadendammung
= Schallschutzfenster

= und/ oder Schalldammlufter

= SchlieRen von Licken
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TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Schalltechnische Betroffenheiten im Abschnitt 1
(Vorabschatzunaq)

7 Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes nachts von 54 dB(A) bis zum Autobahnkreuz ?/
(passiver Schallschutz)

weitere 6 Uberschreitungenim Bereich der Ortslage Bekhausen nérdlich der A 20 (aktiver :
Schallschutz, La&rmschutzwand im Abschnitt 2 der A 20) =

1 Uberschreitung stdlich der A 20 bei Bekhausen (passiver Schallschutz) X

Im Rahmen des Entwurfes weiterfiihrende schalltechnische Berechnungen und Prifung des
nachgeordneten Netzes (A 28, L 824)

] 1000 B>

83+774.m

E9E°LBL+CIL
00 %S6*CLL
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Otterbdksmoor (AuRRenbereich Garnholt)

—— .

s 2] H = 199995537 m —_—— X

e km = 102+771.899 Y
hTS = 12255

CLLL06+201
E0BLAL+EOL

v CLLTes+zq;

Cemeinde Westerstede

> Gemarkung Westerstede
= Flur 023

Ik



1

-

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

; Niedersachsische
& Landesbehorde fur
$¥ StraRenbau und Verkehr
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

Otterbakenweq bis Dringenburqg

N
Otterbéike

=
L
+

3

w

BW 1-07a 2

O
Abbruch [P
vorh. Gebéude oo~
SIS
S
<

—~as—— (Verbendsgewasser 5 02 0

100+ S0}




Niederséachsische
Landesbehorde fir

StraBenbau und Verkehr n '
Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 4 Vorstellung der Vorplanungsergebnisse Arbeitskreissitzung am 17.06.2011
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 5 Naturschutzfachliche Konflikte und Losungsansatze Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 5

Naturschutzfachliche Konflikte und Losungs-
ansatze
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Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

TOP 5:
Naturschutzfachliche Konflikte und Losungsansatze

Umweltfachliche Planungsbeitrage
Vermeidungsgrundsatz

Verbleibende Konflikte und Auswirkungen

S CLC R e

Ausblick Kompensationskonzept
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Umweltfachliche Beitrage im Zuge der
Genehmigungsplanung

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
Ermittlung erheblicher Beeintrachtigungen in Natur und Landschaft sowie Entwicklung
von MalRhahmen zur Vermeidung, zur Verminderung, zum Ausgleich und Ersatz.

Artenschutzbeitrag
Ermittlung der Verbotstatbestande fiir europarechtlich geschutzte Arten, ggf. Entwicklung
von vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen und Erhaltungsmafl3nahmen.

FFH-Vertraglichkeitsprifung
Prifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen des
FFH-Gebietes ,Garnholt".

Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemafl § 6 UVPG

Erganzung der UVS zum ROV um zusatzliche oder andere erhebliche
Umweltauswirkungen des Vorhabens auf Basis der vorgenannten Planungsbeitrage.
Zuséatzliche Angaben zu den Schutzgttern Menschen, Kultur- und sonst. Sachguter.
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Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

Vermeidungsgrundsatz:

Umweltvorsorge geht vor Umweltfolgenbewaltigung

Gesetzliche Verpflichtung:

1. Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
frihzeitige Berlcksichtigung Umweltrelevanter Belange im
Planungsprozess mit dem Ziel einer umweltbezogenen Optimierung der
Planung

2. Eingriffsregelung (LBP)
striktes Vermeidungsgebot

3. FFH-Gebietsschutz (FFH-VP)
Prifung von MalRnahmen zur Schadensbegrenzung

4. Europ. Artenschutz (Artenschutzprifung)
Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande auch unter
Einbeziehung vorgezogener AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen)
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Vermeidungsgrundsatz

Anlagebezogene Mallhahmen

= Linienoptimierung
(FFH-Garnholt, Burgplatz Dringenburg,
Seepark Lehe, Gut Hahn,
Siedlungsabstand,...)

= Gradienten- /Querschnittsoptimierung
(Landschaftsbild, Flachenbedarf,...)

= Vertragliche Standortwahl (PWC-Anlage,
Anschlussstellen,...)
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Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

Vermeidungsgrundsatz

Baubezogene Mal3inahmen:
= Bauzeitenregelung

= \Wasser-/ Boden-/ Biotopschutz
(Tabuflachen, Schutzmafl3hahmen, Baumaterial und
Arbeitsstreifenmanagement,...)

= Optimierung des Bauablaufes und der Bauverfahren

Naturschutzbezogene Mallhahmen:

=  CEF-MalRnahmen (Minimierung der
Beeintrachtigung geschiutzter Arten)

= VernetzungsmafRnahmen (zur Uberwindung ortlicher
und Uberdrtlicher Barrieren)
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Vernetzungskonzept

® Grundséatzlich sind zwei Ebenen zu unterscheiden:
abschnittstibergreifende und abschnittsbezogene
Betrachtung

= Abschnittstibergreifende grol3raumige
Vernetzungsanforderungen,
gesondert beauftragt an das Buiro Oko-Log
Anforderung gemalf3 Linienbestimmung: Erhalt
Waldverbund nordlich A 28, historische Walder,
Hauptverbundkorridor Dammhirsch, Reh, Wildschwein

= Abschnittsbezogene Anforderungen
abzuleiten aus der Eingriffsregelung, Artenschutz und FFH-VP, mal3gebende
Tierarten: Wild, Fledermause, weitere Saugetierarten, Amphibien, Reptilien

= Stand der Technik gemals MAQ und MAmMS ist zu bericksichtigen
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Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

Anforderungen grof3raumige Vernetzung: Beispiel Fischotter

Fischotterverbreitungssituation
® Fischotternachweis 2000-2010

4731 4ech Prioritdre Gewdsserkorridore: ’
/’\ e & gewidsserreich & konfliktarm fiir Fischotter
2y ‘

Prioritdre Gew&ssrachsen nach & I
Potenzielles Vorkommensgebiet Q "Das Blaue Metropolnetz” (
Skm-Puffer um Fischotter- Metropolregion Hamburg)
[ nachweis

{ Otter-Pfade nach Projekt "Otter Habi
10km-Puffer um Fischotter- (7ot > [ !
] nachweis

Netzwerk Europa” (OHNE), modifiziert g
! @ Fischottemnachweis 2000-2010

Trasse der A22
Trasse "Hv_w3"
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Anforderungen grof3raumige Vernetzung: Beispiel Waldfunktionsraume,
Waldverbundachsen landesweiter Bedeutung

Auswirkungen der geplanten A22 =
auf Wilder abgestufter Verbundqualitit
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Faunapassage mlttelgroBe Sauger
Klemsauger erbellose

Faunistische Funktionsbezehungen

Ausstatiung
awischen Tierart
Migrationskorridar im regianalen Biotapvarbund

‘Verbundfunition der Querungsbauwerke
[=] rossmase

s
Fuchator

Grununterfuhrung Wald,
W|Id Fledermause Waldverbund

Kisinsauger

Waldlebensriurme

Verbundbauwark zur Erhaltung besonderer
faunistischer Funkiionsbazieiungen

O siner ausmichanden Durchiiissigka® der A 20

Brucke Otterbake far Schwarzwﬂd und
Fischotter
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Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

Konfliktanalyse und MalRihahmenkonzept — Bezugsraume LBP
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Verbleibende Konflikte

Bezugsraum 1: Waldgebiet , Garnholter und Heller Bliische*

. Biotope: Uberbauung wertvoller Waldbestande mit zum Teil sehr gut ausgepragten
Biotopstrukturen

. Zerschneidung und Verlust eines Fledermauslebensraumes (Flugrouten, Quartiere,
Jagdhabitate) mit hoher Bedeutung fur Gro3en Abendsegler, Breitfliigel-, Grol3e Bart-,
Fransen-, Rauhaut-, Wasser-, Micken-, Zwergfledermaus, Braunes Langohr, Grol3es
Mausohr sowie unbestimmten Individuen der Gattung Myotis

. Bau- und anlagebedingter Verlust z.T. alter Waldstandorte mit hoher bis sehr hoher
Lebensraumfunktion ftr Nachtfalter, Laufkéafer, Totholzkafer

 Anlage- und betriebsbedingter Verlust von Brutrevieren waldbewohnender Vogelarten
(Schwarzspecht, Mittelspecht, Kleinspecht, Hohltaube, Waldschnepfe, Mausebussard,
Baumpieper, Star, Trauerschnapper)

. Pflanzen: Verlust von Standorten gefahrdeter Pflanzen (Hohe Schlisselblume,
Sumpfschwertlilie)

. Boden: Verlust von Boden mit einem hohen Biotopentwicklungspotenzial (Pseudogley-
Gleye, Podsol-Pseudogleye)

. Landschaftsbild / Erholung: Beeintrachtigung der hohen lokalen Erholungsfunktion durch
Verlarmung und durch eine weitere Zerschneidung des Waldkomplexes.
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Verbleibende Konflikte
Bezugsraum 2.1: Niederungsgebiet sudlich Dringenburg

. Biotope: mehrfache Querung der Otterbéke, Verlegung erforderlich

 Tiere: Verlust / Beeintrachtigung von Habitatfunktionen spezialisierter und / oder
stérungsanfalliger Arten (Brutvogel des Offenlandes: Feldlerche, Austernfischer,
Braunkehlchen, Grol3er Brachvogel, Kiebitz, Fledermausquartier in einem durch die
Trasse Uberplanten Gebaude am Otterbakenweq)

. Boden: Verlust von Boden mit einem hohen Biotopentwicklungspotenzial (Erd-Hochmoor)

. Wasser: Gefahr der Beeintrachtigung des Grundwassers insb. durch Spritzwasser
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Verbleibende Konflikte

Bezugsraum 2.2: Niederungsgebiet nordlich Dringenburg

. Biotope: Verlust einer mageren Nasswiese mit Hochstaudenflur auf Torfuntergrund
nordlich der L 824 im Bereich der AS Dringenburg

. Tiere: Verlust / Beeintrachtigung von Habitatfunktionen spezialisierter und / oder
stérungsanfalliger Arten (Brutvogel des Offenlandes: Kiebitz, Grol3er Brachvogel,
Wachtel, Austernfischer, Fledermaus-Jagdgebiet mit hoher Fledermausaktivitat am
Sandweg, eine Fledermaus-Flugstral3e und ein Jagdgebiet mit hoher Fledermausaktivitat
am Bekhauser Moorweg, Heuschrecken auf der mageren Nasswiese)

. Pflanzen: Verlust eines Standortes gefahrdeter Pflanzen (Steife Segge)

. Boden: Verlust von Boden mit einem hohen Biotopentwicklungspotenzial (Erd-Hochmoor,
Gleye mit Erd-Niedermoorauflage) und von seltenen Boden (Gleye mit Erd-
Niedermoorauflage)

Wasser: Gefahr der Beeintrachtigung des Grundwassers insb. durch Spritzwasser

. Landschaft: Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbildes von Dringenburg insb. des
historischen Burgplatzes Dringenburg
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Verbleibende Konflikte

Bezugsraum 2.3: Geestricken am Seepark Lehe

Tiere: Verlust / Beeintrachtigung von Habitatfunktionen spezialisierter und / oder
storungsanfalliger Arten (Fledermaus-Flugstral3e an der K 130)

Boden: kleinflachiger Verlust von B6den mit einem hohen Biotopentwicklungspotenzial
(Gley)

Erholungsfunktion: Beeintrachtigung des Vorsorgegebiets und des Vorranggebiets fur die
ruhige Erholung sowie des Wochenendhausgebiets durch Larm

Verbleibende Konflikte

Bezugsraum 2.4: Nethener See

Biologische Vielfalt / Biotopverbund: Beeintrachtigung von Flugrouten von Fledermausen
Uber die A 29 (Bearbeitung des Eingriffs in Bezugsraum 2.2)

Erholungsfunktion: Beeintrachtigung des Raums mit hoher Erholungsfunktion durch Larm
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FFH VP ,,Garnholt“

Planfall 120 km/h
Zusatzbelastung kgN/ha a

[ Joe
03

| [ oa

o
o
— B

FFH-Lebensraumtypen
9180
. [ s T

B T

s K § Tl

Berechnete critical loads (CL)
fur Lebensraumtyp (LRT) 9190

= 14,0 kgN/ha a

—
—

4

Erheblichkeitsschwelle flr Zusatzbelastung

=< 3% vom CL =0,42 kgN/ha a

auf einer Flache von max. 1%
des LRT im FFH-Gebiet

=820 m? (1% von 82.000 m?)

=

—

1L

Zusatzbelastung im Prognoseplanfall
bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
120 km/h

179 m2 > 0,4 kgN/ha a
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MalRnahmenplanung

Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

Leitbild fir den Planungsrelevante
Planungsraum Umweltbeeintrachtigungen

. . . .

Ausarbeitung eines multifunktionalen Kompensationskonzeptes

MalRnahmen Eingriffsregelung MalRnahmen Artenschutz

Schadensbegrenzung / Kohérenzsicherung FFH ?

. .

Festlegung von MalRnahmenart und —umfang sowie MalRhahmensuchraumen

. .

Vorabstimmung mit zustandigen TOB und Vertretern der Land- und Forstwirtschaft

. 8

Flurstiicksgenaue Konkretisierung der Mal3nahmenplanung

.

Abstimmung mit zustandigen TOB und Vertretern der Land- und Forstwirtschaft
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Top 5: Kompensationsbedarf

Uberschlagige Bilanzierung

Grundlage:

. Gemeinsame Empfehlung der Niederséachsischen Landesbehérde fur StralRenbau und
Verkehr und des Niedersachsischen Landesbetriebes flur Wasserwirtschaft, Kiisten- und
Naturschutz , Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen beim Aus- und Neubau von
Stral3en*, erschienen beim Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen, Heft 1/2006,
S. 14 - 15,

. Empfehlungen aus dem Handlungsleitfaden ,Anwendung der RLBP (Ausgabe
2009)", Stand 12.11.2010 der Niedersachsischen Landesbehdrde fur Strallenbau und
Verkehr

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen mussen die beeintrachtigten Funktionen und
Werte funktionsbezogen bestmdéglich kompensieren.

Die Uberschlagige Bilanz enthalt somit noch nicht den Bezug zwischen den verloren
gehenden Werten und Funktionen und der MalRnahmenplanung.




" Niedersachsische
'ﬁ Landesbehdorde fiir
27 StraRenbau und Verkehr

Arbeitskreissitzung (AK) 17.06.2011

Verlust und Beeintrachtigung von Biotoptypen

Waldverlust insgesamt: rd. 22 ha

. Kompensationsflachenbedarf Biotopverlust
(Kompensation der Wertstufen Il — V): rd. 19 ha

Verlust von Offenlandbiotopen (Biotope der Wertstufen Il —V): rd. 27 ha

. Kompensationsflachenbedarf Biotopverlust
(Kompensation der Wertstufen Ill — V) rd. 33 ha

Summe rd. 52 ha

Forstlicher Ausgleich (Ersatzaufforstung 1:1): rd. 22 ha
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Verlust und Beeintrachtigung von Bodenfunktionen

Versiegelung insgesamt: rd. 50 ha

. Kompensationsflachenbedarf fiir Boden mit einer

besonderen Bedeutung fiir den Naturhaushalt rd. 33 ha
. Kompensationsflachenbedarf fir Boden mit einer

allgemeinen Bedeutung flr den Naturhaushalt rd. 8 ha
. Zwischensumme rd. 41 ha

Beeintrachtigung durch z. B. Auf- und Abtrag von Boden: rd. 67 ha

. Kompensationsflachenbedarf fiir Boden mit einer

besonderen Bedeutung fiir den Naturhaushalt rd. 40 ha
. Kompensationsflachenbedarf fir Boden mit einer

allgemeinen Bedeutung flr den Naturhaushalt rd. 13 ha
. Zwischensumme rd. 53 ha

Summe rd. 94 ha
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Verlust von Lebensraumen artenschutzrechtlich rel. Arten

Vogel des Offenlandes

. Kompensationsflachenbedarf fur verloren gehende Brutreviere rd. 70 - 80 ha

Vogel des Waldes

. Kompensationsflachenbedarf fur verloren gehende Brutreviere rd. 30 - 50 ha

Summe rd. 100 - 130 ha
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Kompensationsflachenbedarf gesamt
Offenland

Zur Kompensation der Offenland-Lebensraumverluste eignet sich die Herstellung
grol3flachiger, offener, extensiv genutzter Grunlandbereiche, die Lebensraum fir Kiebitz,
Groler Brachvogel, Austernfischer, Wachtel, Feldlerche, Wiesenpieper, Braunkehlchen,
Schwarzkehlchen bieten kbnnen und auf denen die verloren gehenden Biotoptypen (insb. die
geschiutzten Biotope) wiederhergestellt werden konnen.

. Kompensationsflachenbedarf rd. 80 ha
Wald

Zur Kompensation der Wald-Lebensraumverluste eignen sich die Erhaltung von
Altholzbestanden (Einrichtung von Naturwaldzellen flr Schwarzspecht, Mittelspecht,
Kleinspecht, Hohltaube, Waldschnepfe, Mausebussard, Baumpieper, Star, Trauerschnépper)
sowie der Umbau/die Aufwertung von standortfremden Waldern und die Neuaufforstung
(Kompensation von Waldbiotopverlusten, insb. geschutzter Biotope)

. Kompensationsflachenbedarf rd. 70 ha
Abiotische Faktoren

Entsiegelungsmal3inahmen, Nutzungsextensivierungen (Multifunktionaler Ausgleich mit
Offenland- und Waldkompensation)
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Kompensationsflachensuche

Rahmenbedingungen, Anforderungen

« Schonung privater Betriebsflachen (vorrangig Zugriff auf 6ffentliche
und angeboten Flachen)

« Konkrete, parzellenscharfe Mal3ihahmenfestlegung mit
eindeutigem Funktionsbezug (Planfeststellung)

 Minimierung des Flachenbedarfes (Flachen mit hohem Aufwertungs-
potential, Mal3nahmenkombination)

« Kompakte Mal3hahmen (hoheres Aufwertungspotential, bessere
Betreuung — Verwaltung — Kontrolle)

 Kompensation in der ,Naturraumlichen Region®, Prioritat hat der
LK (sofern Funktionsbezug besteht und Flachen verflgbar sind)
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MalRnahmenbindel im unmittelbaren Umfeld der A 20

. Funktionaler Ausgleich vor Ort z. B.

. naturnahe Wiederherstellung des Verlaufs der Otterbake nérdlich Garnholter Blische,
Neuanlage von Wald an der Otterbake (auf rd. 20 ha mdglich), Kompensationsflache gem.
aktuellem Konzept: 22,8 ha + 2,3 ha

. Entwicklung von Feuchtgriinland am Burgplatz Dringenburg, Flache: 0,7 ha

. Anlage neuer Wallhecken (Heckenverlust 2,5 ha; davon Wallhecken: 0,45 ha),
Kompensationsflache 0,45 - 2,5 ha

. Entsiegelung von Bodenflachen (vor allem im Bereich querender Wege)

 Anlage von Gewasserrandstreifen z. B. flr Bodenfunktionsverluste
Kompensationsflache 2 — 3 ha (Vorschlage Landkreis Ammerland)

« Artenschutzrechtlicher Ausgleich: Erhalt / Schaffung von Altholzinseln und
,Naturwaldparzellen® in den angrenzenden Waldgebieten flr z. B. Schwarzspecht, Mittelspecht,
Kleinspecht, Hohltaube, Waldschnepfe, Mausebussard, Baumpieper, Star, Trauerschnapper,
Kompensation des Verlustes von hochwertigen Fledermaus-Lebensrdaumen in den Garnholter und
Heller Biischen, Kompensationsflachenbedarf: ca. 30 — 50 ha fur die Waldvogel aufgeteilt
auf 3 Waldinseln, ca. 10 ha fir Flederméause
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MalRnahmenbindel im weiteren Umfeld

Artenschutzrechtlicher Ausgleich: Erhalt / Schaffung von naturnahen grof3flachigen
Offenlandbereichen fir z. B. Kiebitz, GroR3er Brachvogel, Austernfischer, Wachtel, Feldlerche,
Wiesenpieper, Braunkehlchen, Schwarzkehlchen auf ca. 70 — 80 ha Flache (bei opt. Eignung)
auf dem Standorttibungsplatz Friedrichsfeld

Funktionaler Ausgleich

=

Verlust von Offenlandbiotopen,

Kompensationsflachenbedarf ca. 33 ha

(mit der artenschutzrechtlichen AusgleichsmalRnahme fur Offenlandvogelarten
weitestgehend abgedeckt)

Verlust von Waldbiotopen,

Kompensationsflachenbedarf ca. 19 ha

(mit den WaldentwicklungsmalRnahmen an der Otterbéke und der Optimierung des FFH-
Gebietes Garnholt weitestgehend abgedeckt)

Beeintrachtigung/Verlust von Bodenfunktionen,

Kompensationsflachenbedarf ca. 95 ha

(mit der artenschutzrechtlichen Ausgleichsmal3inahme fur Offenlandvogelarten und der
Optimierung des FFH-Gebiets Garnholt tlw. abgedeckt,

verbleibender Bedarf ca. 30 ha, weitere Mal3hahmen kénnen z. B. Entsiegelung,
Waldumbau/-neuentwicklung etc. auf dem Standortiibungsplatz Friedrichsfeld sein
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Renaturierung

Ofener Bake
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Standorttibungsplatz Friedrichsfeld

L&rchenforst

Orchideenwiese

Sukzession zu Wald (bisher keine offizielle Forstflache)
Wegeriickbau

vier Bunker mit Mdglichkeit zur Einrichtung als Fledermausbunker
Bohmerhof

Lagerhallen

Gebauderuine

Aufforstungswunsch langs der K 104

Aufforstungswunsch nordliche Flache

Entsiegelungsflache

Rickbau von Schotterwegen

ehemalige, vermutlich stark drainierte Landebahn

Aufschiittung (nur Boden, keine Altlast, bepflanzt mit Bergkiefer)
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Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 6 Land- und forstwirtschaftliche Fragestellungen Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 6

Land- und forstwirtschaftliche Fragestellungen
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Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse

Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens
Klustenautobahn A 20

Arbeitskreissitzung 17.06.2011
In Westerstede

Abschnitt 1
(A 28 — A 29/Lehmdermoor)

PN Lar]dwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2
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Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

ausgewertete 111
Betriebsbefragungen
(U-Raum ca. 3.000 ha)
LF insgesamt ca. 6.750 ha
Pachtflache insgesamt Ca. 50 %
Flache im PA ca. 2.303 ha
Pachtflache im PA ca. 1.174 ha 51 %
Anzahl der Verpachter im PA ca. 160
Hofstellen im U-Raum 49

+7

Betriebsstatten

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2
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Ausschnitt Bewirtschafterkarte

PN Lar_wdwirtschaﬁskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2
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Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

ausgewertete 111
Betriebsbefragungen

Haupterwerb 88

Nebenerwerb 23 21 %
Nebenerwerb OL-Nord 36 %
44 Betriebe 50 bis 100 ha bewirtschaften |44 % der LF

19 Betriebe Uber 100 ha bewirtschaften 40 %

e)La ndwirtschaftskammer

N | e d e rS a C h S e n Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2
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Ausschnitt Nutzungskarte
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Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

Nutzung im Planungsraum ha %
Landwirtschaftliche Flache
ohne Wald 2.290 ha
Acker 1.054 46 %
Griunland 1.196 52 %
davon Mahweiden 932
davon Milchviehweiden 264
Baumschulflachen 40 1,7 %

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2
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Ausschnitt Feld-Hof-Entfernungen
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Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

Hof-Feld-Beziehung ha 0%
Flachen im U-Raum

Unter 500 m 1.190 ha 50
0,5bis 1 km 460 ha 19
1-2 km 240 ha 10
2-5 km 220 ha 9
5-10 km 150 ha 6
uber 10 km 50 ha 2

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2
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Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

e)La ndwirtschaftskammer

Niedersachsen

grunden

Tierart Halter Anzahl Durchschnitt
Stallplatze

Milchkihe 73 5.900 81

Weibliches Jungvieh 7.400 100

Bullen 65 4.200 65

Mastschweine 23 10.200 464

Masthahnchen 3 Aus Datenschutz- keine Angaben
grunden

Mastputen 3 Aus Datenschutz- keine Angaben

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




; Niedersachsische
'& Landesbehdrde fir
27 StraRenbau und Verkehr

Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

Betriebsbefragungen

Aufstockungsabsichten Tierhaltung 53 48 %
Nahrstoffbilanz ausgeglichen 84 75 %
oder

bereits NahrstoffiUberschuss
(Flachenverluste wéaren kritisch)

Aufstockung Acker 64 58 %

Aufstockung Griunland 59 53 %

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




; Niedersachsische
'& Landesbehdrde fir
27 StraRenbau und Verkehr

Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

Betriebsbefragungen

Hofnachfolge nicht relevant bzw. gesichert |83 75 %
Nicht gesichert oder unklar 28 25 %
Unter 45 Jahre 49 44 %
Grundsatzliche Weiterbewirtschaftung und 90 %
Beibehaltung der Produktionsrichtung

Mittel- bis langfristige Betriebsaufgaben 8

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




; Niedersachsische
'& Landesbehdrde fir
27 StraRenbau und Verkehr

Agrarstrukturanalyse A 20, Abschnitt 1

Entfernung Hofstellen zur A20-Variante von 111

Bis 200 m 10 9 %
Bis 500 m + 23

Bis 1000 m + 31

Uber 1000 m + 47 42 %

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




'& Landesbehorde fir
27 StraRenbau und Verkehr

Niedersachsische

Betroffenheit der Bewirtschafter

Entzug von Bewirtschaftungsflachen und der Hofanlage (Flachenverlust)
Zerschneidung von Bewirtschaftungsflachen (An- und Durchschneidungsschéaden)
Trennwirkung der Stral’entrasse zwischen Hofanlage und Bewirtschaftungsflachen
(Arrondierungs- und Umwegeschéden)

Einschrankung von betrieblichen Erweiterungen durch den engen Wirkungsbereich
der Trasse (Beschrankung von Stallbauten, Hofstandortgefahrdung)

Infrastrukturelle Auswirkungen (Nachteile flr Wege- und Gewéassernetz)

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




Niedersachsische

'& Landesbehdrde fir
27 StraRenbau und Verkehr

Betroffenheit Abschnitt 1 A28 bis Bekhausen/L 825

Betroffenheit — Flache

Bewirtschafter Betroffene Schlage Flache
Unterschiedliche 42

Betroffene

Flachenverlust 40 105 86 ha
An- u. Durchschneidung |39 105 (101) 457 ha
Arrondierung 10 38 99 ha
Umwege zu hofnahen 4 12 33 ha
Flachen

Umwege allgemein 9 15 46 ha

PN Larjdwirtschaftskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




e Niedersachsische
r&;‘ Landesbehorde fur

StraRenbau und Verkehr

Lar_wdwirtschaﬁskammer
Niedersachsen

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




; Niedersachsische
'& Landesbehdrde fir
27 StraRenbau und Verkehr

Gesamtbetroffenheit

e Von 42 Betroffene sind 10 Betriebe als stark bis sehr stark
betroffen einzustufen

e Davon 3 Nebenerwerbsbetriebe, 1 Baumschulbetrieb

* Filr mindestens 3 sehr stark betroffene Betriebe sind
weitere Gutachten notwendig

.Land\(/jvirtschafthskammer Seriiestolle Odenbura-Nord. FG 2
Nie ersac Sen ezirkssielie enburg-Nord,




; Niedersachsische
{&: Landesbehorde fur

¥ StralRenbau und Verkehr

Landwirtschaftliche-Agrarstrukturelle Instrumente

1. Baustein:

v' Landwirtschaftlicher Fachbeitrag fur den U-Raum

» Variantentrassierung - Vorbereitung
Raumordnungsverfahren

Baustein:
Landwirtschaftlicher Variantenvergleich

» Vorzugsvariante — Vorbereitung
Raumordnungsverfahren

3. Baustein:
» Agrarstrukturelle Analysen

» Vorbereitung flr das Planfeststellungsverfahren
Baustein:
Flurbereinigungsverfahren

» Vorbereitung zur Umsetzbarkeit der Mal3nahme

AN

A\

Kon-
flikt-
min-
der-
ung

e)La ndwirtschaftskammer

N | e d e rS a C h S e n Bezirksstelle Oldenburg-Nord, FG 2




; Niederséachsische
& Landesbehdrde fir

@ StraRenbau und Verkehr

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 7 Diskussion und Anregungen Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 7

Diskussion und Anregungen



; Niederséachsische
f& Landesbehorde fir
&)

StrafRenbau und Verkehr

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
TOP 8 Weiteres Vorgehen Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

TOP 8

Weiteres Vorgehen



; Niederséachsische
f& Landesbehorde fiir
@ StraRenbau und Verkehr

Abschnitt 1: Westerstede (A 28) — Jaderberg (A 29)
Arbeitskreissitzung am 17.06.2011

Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit
und Mitwirkung



