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1 Darstellung der BaumaRnahme

Die Bundesautobahn A 1 ist eine Nord-Sid-Verbindung und fiihrt von Oldenburg/H. nach

Saarbriicken. Im Planungsabschnitt ist sie ein Teil der Europastralte E 37.

Der vorliegende Entwurf umfasst den Ausbau der PWC-Anlage Ost bei Cloppenburg, im Zuge
der BAB 1 im Streckenabschnitt AD Ahlhorner Heide - AK Lotte/Osnabrtick.

Die PWC-Anlage befindet sich zwischen den Anschlussstellen Vechta im Siden und
Cloppenburg im Norden in km 166,4 der BAB 1, im Landkreis Vechta, Gemarkung Langférden

sowie im Landkreis Cloppenburg Gemarkung Cappeln.

Bei der vorhandenen Rastanlage handelt es sich um eine unbewirtschaftete Rastanlage mit WC-
Gebaude (PWC-Anlage).

Die Erweiterung der Rastanlage erfolgt unter Einbezug der Flédchen der vorhandenen Anlage

sowie zuséatzlichen Flachen in den angrenzenden Bereichen.

I

. -

;g;: PWC- Anlage Ost _."
- _"#; - .

e
:é -3

Die zu Uberplanenden Flachen befinden sich nur zum Teil im Eigentum der Bundesrepublik

Deutschland. Grunderwerb ist in erforderlichem Umfang zu tatigen.
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Die BRD - StralBenbauverwaltung, vertreten durch die Niederséchsische Landesbehdrde fir
Straflenbau und Verkehr — GB Osnabrlick - plant im Zuge der Erweiterung der PWC- Anlage das

Parkraumangebot fir LKW deutlich zu erhéhen.

2 Notwendigkeit der BaumaRBnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf

vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Grundlage fir die Planung bildet das netzbezogene Konzept fir die Rastanlagen an
Bundesautobahnen. Dieses Netzkonzept wurde im Jahre 1996 durch das Niedersachsische
Ministerium fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr fortgeschrieben und am 29.10.1997 durch
die Bezirksregierung Weser-Ems gesamtplanerisch begutachtet. Das Uberarbeitete Konzept sieht
einerseits die Aufgabe (Rekultivierung) vorhandener Rastplatzstandorte in ©kologisch
hochwertigen Bereichen und andererseits den erheblichen Ausbau vorhandener Rastplatze vor.
Insgesamt ist eine deutliche Erhéhung der Stellplatzzahlen vorgesehen. Zusétzlich wird an allen

Standorten eine WC-Anlage vorgehalten.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren

negativen Erscheinungsformen

Mit ihrer zentralen Lage ist die Bundesrepublik Deutschland das grofite Transitland in Europa. Da
eine leistungsfahige Infrastruktur unverzichtbares Rickgrat fur Wirtschaft, Beschéftigung und
Mobilitat der Blrger ist, kommt deren Erhalt und Ausbau eine hohe volkswirtschaftliche und
gesellschaftliche Prioritdt zu. Insbesondere die Wiedervereinigung Deutschlands, die
europdische Integration und die Osterweiterung der Europdischen Union haben zu einem

erheblichen Wachstum des Stralenguterverkehrs gefiihrt.

Als Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit soll den LKW-Fahrern und LKW-
Fahrerinnen insbesondere in den Abend- und Nachtstunden ein ausreichendes

Parkplatzangebot zur Verfligung stehen.

Trotz bisher abgeschlossener Kapazitdtserweiterungen ist jedoch noch keine signifikante

Entspannung der Parkplatzsituation an Bundesautobahnen eingetreten. Griinde sind u. a. die
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standige Zunahme des Guterverkehrs, Anderung der européischen Sozialvorschriften fiir Lenk-
und Ruhezeiten der LKW-Fahrer und Fahrerinnen sowie eine Uberproportionale Zunahme der

just-in-time-Verkehre.

Wegen der derzeitigen ungenliigenden Parkplatzsituation ist es Ziel des Bundesministeriums fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) das Angebot an LKW-Parkplatzen auf und an den

Autobahnen deutlich zu erhéhen um damit der Verkehrssicherheit erhéht Rechnung zu tragen.

Folgendes Parkraumangebot weist die PWC-Anlage derzeit aus:

7 LKW - Parkstande
20 PKW - Parkstande

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Ausbau der PWC-Anlage ist mit dem sechsstreifigen Ausbau der BAB A 1 zu vereinbaren.

2.4 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Durch den Rastplatzneubau wird das vom Niedersdchsischen Ministerium fiir Wirtschaft
Technologie und Verkehr aufgestellte Netzkonzept fiir die Anlage von Rastanlagen umgesetzt.

Das erweiterte Parkraumangebot fliihrt zu einer deutlichen Entlastung beim Parkraummangel.

3 ZweckmiaRigkeit der BaumafRnahme

Bei den nérdlich und siidlich an den vorhandenen Rastplatz anschlieRenden Flachen handelt es
sich um gesetzlich geschiitzte Biotope (Erlenwald) gem. §24 NAGBNatSchG. Eine Uberplanung
dieser Okologisch wertvollen Bereiche im Zuge der Rastplatzerweiterung wére mit erheblichen
Eingriffen in den Naturhaushalt verbunden, die umfangreiche KompensationsmaRnahmen nach
sich ziehen mussten. Darauf weist auch die Untere Naturschutzbehérde des LK Cloppenburg in
ihrer Reaktion auf die Vorinformation des NLStBV GB-Os nach § 56 NNatG hin. Der Verzicht auf
die Inanspruchnahme der Waldflache stellt insofern eine Eingriffsminimierung dar und handelt die

Vorgehensreihenfolge Vermeidung - Minimierung vor Ausgleich - Ersatz ab.
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AuRRerdem liegen im Bereich dieser Flachen unglnstige Untergrundverhéltnisse (Niedermoor)

Vvor.

3.1 Trassenbeschreibung

Der vorliegende Entwurf weist folgende Anzahl an Parkstanden aus:
49 LKW- Parkstande
40 PKW-Parkstande

2 PKW —behindertengerecht-

3 PKW-A

3 BUS - Parksténde

2 x 90 m Parkstand fur GroRraumfahrzeuge und Schwertransporte

3.2 Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum zahlt zur naturrdumlichen Haupteinheit der Cloppenburger Geest (593).
Er ist gekennzeichnet durch den Ubergang zwischen Cloppenburger Lehmgeest (593.12) im
Norden und der Bakumer Geest (593.11) im Suden.

Im Bereich der Autobahntrasse und der Rastanlage sind die naturrdumlich bedingten
unterschiedlichen Standortbedingungen durch die vorgenommenen Aufschittungen der
Autobahntrasse und der Rastplatze weitgehend Uberpragt.

Die Bakumer Geest stellt dabei ein wechselnd sandig-lehmiges, flachwelliges
Grundmoranenplateau dar, das von mehreren Niederungen durchzogen wird. In den
Niederungen sind aufgrund der recht undurchldssigen Schichten der Grundmoréne eine Reihe
kleinerer Hochmoore entstanden, deren Umgebung ebenfalls recht feuchte Standorte enthalt.

Die Cloppenburger Lehmgeest ist von einem schwachwelligen Grundmoranengebiet
gekennzeichnet, dessen vorwiegend lehmige Bdden (gleyartige Braunerden) meist von einer
dinnen Flott- oder Flugsandschicht Uberlagert und durch Stau von Oberflichenwasser in
schwerdurchléssigen Untergrund (Geschiebelehm) frisch bis feucht , in Mulden auch gelegentlich

nass sind. Die Folge dieser Bodenfeuchtigkeit ist der Waldreichtum des Gebietes.

Der vorhandene Rastplatz weist eine starke Durchgrinung durch standortheimische

Baumgruppen, Geblschen und Feldgehdlzen auf.
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Der Untersuchungsraum weist einen stérkeren Niederungscharakter durch den Verlauf des
Schierenbachs auf. Der vorhandene Rastplatz schlief3t sich an einen nérdlich gelegenen
Erlenwald an. Nach Siden schlieRen sich Ackerflachen an, die auf den alten
Niederungsstandorten noch deutlich vernasst sind.

Die Erweiterungsflache liegt auf dem héher gelegenen Flottsandriicken auRerhalb der Niederung
des Schierenbachs. Der beanspruchte Bereich ist vor allem durch die intensive ackerbauliche
Nutzung gekennzeichnet.

Die von der Baumalnahme betroffenen Biotoptypen sind Uberwiegend von geringer bis
allgemeiner Bedeutung fur Natur und Landschaft. Im ndheren Umfeld schlieRen sich auch
Flachen mit teils hoher Bedeutung fiir Natur und Landschaft an. Die hier angrenzenden Walder
und Hecken fallen teilweise unter den Biotopschutz nach § 22 und 24 NAGBNatSchG.

4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Trassierung

Die geplante Erweiterung der Rastanlage ist der Unterlage 7 zu entnehmen.

Die Zu- und die Ausfahrt zur Rastanlage bleiben lagemaRig erhalten, sie sind der Planung des

sechsstreifigen Ausbaus der BAB angepasst worden.

Zwangspunkte fir die Linienfihrung in Grund- und Aufriss sind:
— die Anschlisse an die vorhandenen Zu- und Ausfahrten der BAB bzw. die Fahrstreifen der
BAB
— vorhandene Graben/Vorfluter, vor allem die Querung des Schierenbaches
— die 6kologischen Verhéltnisse auf der Ostseite
— der Gelandeverlauf

— anstehende Bodenverhaltnisse
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Die Querschnittsaufteilung erfolgt fiir die PWC-Anlage gemaf den ,Richtlinien fiir Rastanlagen an

Strallen RR 1 — Entwurf- und den neuesten Erkenntnissen der Forschungsgesellschaft fur

StralRen- und Verkehrswesen.

Fahrgassenbreite (einschl. Randstreifen):
- Zu- und Abfahrtbereich der Rastanlage:
- Fahrgassen ohne Parksténde:
LKW:
PKW:
- Fahrgassen mit Parkstanden
LKW, Bus, PKW-A:
PKW

- Gehwegbreiten:

Aufstellflachenbreite:
- LKW:
- Bus:
- PKW:
- PKW —behindertengerecht-

- Schwertransport (L&dngsaufstellung)

Aufstellwinkel:

Aufstellflachentiefen:
- LKW:
- Bus:
- PKW:
- PKW —behindertengerecht-

Trenninseln:
- LKW:
- PKW:

550m

5,50 m
450m

6,50 m
450 m
1,50 m/2,20 m

3,50 m
4,00 m
2,50m
3,50 m
4,50 m

50 gon

18,00 m
>14,00 m
5,50 m
5,50 m

7,00 m
5,00 m
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Befestigung der Verkehrsflaichen gem. RStO 01

Bauklasse Bauweise
1. Zu- und Abfahrten,
Fahrgasse LKW, Busse 1 Asphalt
Fahrgassen PKW v Asphalt
Stellflachen LKW 1 Verbundsteinpflaster
anthrazit
Markierung aus
weifllem Stein
4. Stellflachen PKW v Verbundsteinpflaster
anthrazit
Markierung aus
weifllem Stein
5. Begehbare Bereiche - Betonsteinpflaster

Die unbefestigten Flachen der Rastanlage werden als Griinflachen gestaltet, teilweise bepflanzt
und mit Rasen angesét.
Die Béschungen, soweit sie entstehen, werden mit einer Regelneigung von 1 : 1,5 hergestellt.

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Das untergeordnete Wegenetz wird nicht verandert.

4.4 Baugrund, Erdarbeiten

Ein Bodengutachten des Ingenieurzentrums Ricken Partner vom 25.02.2010 liegt vor.

Bereich: vorh. PWC-Anlage (RKS 1-7)
Als Deckschicht wurde ein ca. 15 cm bis ca. 50 cm méachtiger humose, z. T. steiniger Feinsand
erbohrt.
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Unterlagert wird diese humose Deckschicht, in den Ansatzpunkten RKS 1 und 2 sowie RKS 6
und 7, von Fein- und Mittelsanden tlw. schluffig bis ca. 4,00 m bzw. bis Bohrungsende in 5,00 m
Tiefe unter Gelénde. In den Punkten RKS 2 und 7 wurde ein feinsandiger Schluff in einer steifen
Konsistenz bis zur Endteufe angetroffen.

In den Sondierungen RKS 4 und 5 wurden bis ca. 3,10 m Tiefe, schwach zersetzte Torfe die von
weichen Schluffen mit feinsandigen und torfigen Beimengungen bis ca. 3,80 m Tiefe unter GOK
in einem Fein- bis Mittelsand, mit bereichsweise schluffigen Beimengungen. In dem rolligen
Sediment sind gering machtige, steife Schluffe eingelagert.

Die Lagerungsdichte (DPL 1) des anstehenden Untergrundes weist eine mind. Mitteldichte bis
dichte Lagerung auf und stellt einen tragfédhigen Untergrund dar. Die DPL 2 und 3 zeigen bis
3,00/3,50 m eine nur geringe bis sehr geringe Tragfahigkeit.

Die darunter folgenden Sande weisen eine Uberwiegend mitteldichte Lagerung auf und sind

tragfahig.

Bereich: Erweiterung (RKS 8 — 14)

Als Deckschicht wurde ein ca. 30 cm bis 50 cm méchtiger humoser, z. T. schluffiger Feinsand
erbohrt.

Danach folgen in den Ansatzpunkten RKS 8 bis 10 Fein- und Mittelsande mit bereichsweise
schluffigen Beimengungen bis max. 4,50 m Tiefe unter Geldnde. In den RKS 11 bis 14 wurde
unterhalb der Deckschicht Gberwiegend feinsandige Schluffe, die im oberen Bereich eine steife
und mit zunehmender Tiefe eine weiche-steife bzw. weiche Konsistenz besitzen angetroffen. Nur
die Sondierungen RKS 12 und 14 enden in einem Fein- bis Mittelsand.

Die DPL weisen ab ca. 0,50 m Tiefe eine mitteldichte Lagerung auf. In gréReren Tiefen sind
auch dichte bis sehr dichte Lagerungen erkennbar.

Bei bindigen Untergrund (Schluff) ist nicht die Lagerungsdichte, sondern die Konsistenz

malfigebend.

Zum Zeitpunkt der Untersuchungen wurden die Wasserstande zwischen -1,20 m (+35,13 mNN)
und -2,20 m (+35,80 mNN) Tiefe unter Geldnde gemessen.
Mit jahreszeitlich bedingten Schwankungen des Wassers muss bis rund 0,75 m gerechnet

werden.

Im Bereich der vorhandenen Asphaltbefestigungen wurde eine chemische Analyse zur
Bewertung von Stralenaufbruch Richtlinien fir die umweltvertragliche Verwendung von
Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen Bestandteile sowie fur die Verwendung von

Ausbauasphalt im Straflenbau durchgefiihrt.
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Der Analysebefund weist keine PAK-Konzentration in Bindemitteln aus.

4.5 Entwdasserung

Im Bereich der Erweiterungsflache erfolgt die Oberflachenentwasserung der geplanten
befestigten Flachen Uber Quergefélle (2,5 % bis 3 %) in die neu herzustellenden Rinnen und
deren Stralenabldufe in den geplanten Regenkanal. Uber den Regenkanal wird das Wasser in
ein Regenrickhaltebecken geleitet, welches gedrosselt in den Schierenbach einleitet. Kleine
Fahrbahnabschnitte werden im ndérdlichen Teil Uber Versickerungsmulden in einer Breite von

1,50 m und einer Tiefe von 0,30 m entwassert.

Im Bereich der vorhandenen PWC-Anlage erfolgt die Entwasserung der Fahrgassen entweder
ohne Bordsteinfihrung Uber einseitiges Quergefdlle oder Uber Stralenabldufe in neu
herzustellende Versickerungsmulden in einer Breite von min. 1,50 m und einer Tiefe von min.
0,30 m.

In den Versickerungsmulden sind Erdschwellen gem. RAS-EW 6&rtlich herzustellen.
Die Gehwegbereiche werden durch Quergefélle in die Grinflaichen entwassert.

Weitere Einzelheiten siehe Unterlage 13.

4.6 Ingenieurbauwerke

Im Bereich der Zu- und Ausfahrten ist zur Querung des Schierenbachs ein Bauwerk erforderlich,
dass einerseits den Wasserdurchfluss des Schierenbachs gewahrleistet und andererseits zum
Erhalt des Biotopverbundes die Passierbarkeit fir Landtiere erméglicht. Entsprechend dieser
Vorgaben sind fur das Durchlassbauwerk folgende Abmessungen vorgesehen:

lichte Weite 21,92 m,

lichte H6he 21,92 m.
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4.7 StraBenausstattung

Die Rastanlage erhélt ein neues WC-Gebaude, das vorhandene Geb&ude wird abgebrochen.
Die gesamte Rastanlage wird beleuchtet.

Sie erhédlt die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung
entsprechend den geltenden Richtlinien.

Von den einschlagigen Richtlinien abweichende MalRnahmen sind nicht vorgesehen.
Die Ausstattung der PWC-Anlage wird durch Sitzgruppen sowie Mulleimer ergénzt.

Der Rastplatz wird durch einen Wildschutzzaun eingefasst, der sich an den Wildschutzzaun der A

1 anschlief3t.

Die Aufstellung und Anbringung der amtlichen Verkehrszeichen und Verkehrszeichenein-
richtungen gemal} Strallenverkehrsordnung (StVO) wird vor Verkehrsfreigabe mit den nach der

StVO zustandigen Stellen geregelt.

4.8 Leitungen

Vorhandene Leitungen sind wahrend der Baudurchfihrung im erforderlichen Male zu sichern
bzw. den neuen Verhéltnissen anzupassen.
Die Anderungen werden entsprechend den jeweiligen Regelungen, Richtlinien und bestehenden

Vertragen abgewickelt.

Im Bereich der PWC-Anlage, wird es erforderlich das neue WC-Gebaude entsprechend an die

Ver- bzw. Entsorgung anzuschliefl3en.
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5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

5.1 LarmschutzmafBnahmen

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer &ffentlichen
Stralle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind (aktiver Larmschutz).

Gemal diesen Forderungen ist dem Grunde nach der Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen zu

prifen.

Im Bereich zwischen BAB und Rastanlage ist es vorgesehen, einen Larmschutzwall in einer
Hoéhe von 3,00 m Uber Gradiente der BAB herzustellen.

Durch den geplanten Larmschutzwall werden die Grenzwerte fur LKW-Fahrer und LKW-
Fahrerinnen gem. Nationales Verkehrslarmschutzpaket Il des Bundes vom 27.08.2009 nicht

Uberschritten

Die angrenzende Bebauung ist gemaR § 16 Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV)

der Schutzkategorie —Mischgebiet zuzuordnen.
Fur einzeln stehende Hauser kommen keine aktiven Larmschutzmal3nahmen in Frage.

Die Berechnung der einzeln stehenden Gebaude im Hinblick auf Anspruch ,dem Grunde nach®

ist der Unterlage 11 zu entnehmen.

5.2 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Der Baubereich befindet sich auRerhalb von Wasserschutzgebieten.

Es werden daher keine Wasserschutzzonen tangiert.
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5.3 Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Durch die Erweiterung der Rastplatze ergibt sich ein Eingriff in Natur und Landschaft gemaf
§ 5 NAGBNatSchG in Verbindung mit § 14 BNatSchG.
Dies betrifft insbesondere den Verlust von natlrlich gewachsenem Boden, den Verlust von

Lebensrdumen fur die Tier- und Pflanzenwelt und die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Zur landschaftlichen Einbindung und zur Kompensation der erheblichen Beeintrachtigungen sind

folgende MalRnahmen vorgesehen:

e Eingriinung der neuen PWC- Anlage durch Anlage / Anpflanzung von Wallhecken an der
Aussengrenze der PWC- Anlage

o Rekultivierung der nicht mehr benétigten Fahrgassen und Parkstande

e Anpflanzung von Einzelbdumen, Baumgruppen und Hecken/Gebilischen

e Entwicklung von Waldflachen durch Aufforstung und im Wege der ungelenkten Sukzession

e Naturschutzfachliche Aufwertung von landwirtschaftlichen ,Zwickelflachen®, die sich durch

die Rastplatzplanung ergeben

Mit diesen MalRnahmen werden die erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
sowie des Landschaftsbildes kompensiert. Im Detail sind die MaRBnahmen im

Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Unterlage 12) dargestellt.

5.4 MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- entfallt —

5.5 Luftschadstoffe

Ein Anstieg der Luftschadstoffkonzentration wird durch die Erweiterung der Rastanlage nicht

ausgeldst.
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4 LINDSCHULTE

7 Ingenieurgesellschaft

Erlauterungsbericht
Erweiterung PWC-Anlage Cloppenburg Ost

6 Erlauterung zur Kostenberechnung

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralenverwaltung)

Eine Beteiligung Dritter entfallt.

7 Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens gemaR §
17 des BundesfernstralRengesetzes (FStrG) in Verbindung mit den Verwaltungsvorschriften des

Landes Niedersachen vorgesehen.

Grunderwerb ist fir die Erweiterung der PWC-Anlage in entsprechendem Umfang zu tatigen.

VP482_U1_Ebericht_Ost_Plafe_a.doc Seite 15 von 15



