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Betreff: Neubau der A 20 (alt: A 22) zwischen Westerstede

(A 28) und Drochtersen (A 26, A 20 - Elbquerung)
- Linienbestimmung nach § 16 (1) FStrG

Bezug: 1. Schreiben der NLStbV vom 21.04.2009 und 29.06.2009,
Az.:22/31201-A22
2. Schreiben des MWV vom 23.07.2009, 14.12.2009 und
09.03.2010, Az.: 4-41-31201/0220
Aktenzeichen: StB 21/72131.9/0020-1025246
Datum: Bonn, 25.06.2010
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Im Benehmen mit Threr obersten Landesplanungsbehorde bestimme
ich gemil3 § 16 (1) BundesfernstraBengesetz die Linienfiihrung der
A 20 (alt: A 22) von Westerstede (A 28) bis Drochtersen (A 26, A 20 -
Elbquerung), wie sie im anliegenden Ubersichtsblatt ,,rot durchgezo-
gen“ (Varianten West 3 und Ost 2) eingetragen ist, mit folgenden An-
merkungen und Mal3gaben:
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Fur die Kiistenautobahn zwischen Westerstede und Drochtersen ist ab
sofort die Bezeichnung ,, A 20 zu verwenden.

II.

Far die Linienbestimmung wurde das Projekt gemil3 § 36 BNatSchG
auf seine Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen der Natura 2000-
Gebiete tberprift.

Die zur Bestimmung der Linienfihrung der A 20 zwischen der A 28
und der A 27 gereichte Teilvariante West 2 ist nicht mit den Erhal-
tungszielen des Natura 2000-Gebietes SPA DE 2514-431 , Marschen
am Jadebusen“ vertraglich, da die bau-, anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen der nach den Erhaltungszielen geschiitzten Vogel-
arten und ihrer Lebensrdume als erheblich zu bewerten sind. Nach
Abwigung aller Belange ergibt sich mit der alternativen Teilvariante
West 3 durch ihre stdlichere abgertickte Fuhrung vom Vogelschutz-
gebiet eine Praferenz gegentiber Teilvariante West 2, da die Variante
West 3 nicht nur eindeutig zu geringeren naturschutzfachlichen Kon-
flikten fithrt, sondern auch als méglich und ,,zumutbar” im Sinne des §
34 Abs. 3 BNatSchG anzusehen ist. Sie ist deshalb der Bestimmung
der Linienflihrung der A 20 zugrunde gelegt.

1.

Dem vorgelegten Anschlussstellen-/Knotenpunktkonzept wird grund-
sitzlich zugestimmt, es ist jedoch im Hinblick auf die geénderte Li-
nienfithrung zwischen den geplanten Anschlussstellen A 20/L 824 und
A 20/L 863 - (Variante West 2/Variante West 3) - zu iiberarbeiten und
erneut zur Abstimmung vorzulegen. Weitere Festlegungen erfolgen in
der spateren Planungsphase. Uber die Bezeichnung der cinzelnen An-
schlussstellen ist noch gesondert zu entscheiden.

U" o
@
&
®:

U Freiheit
" Einheit

Demokratie

o

Zerlifikat seit 200g
audit berufundfamilie



%ﬂl‘ﬁg I

Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau

und Stadtentwicklung

Seite 3 von 7

IV.

Die folgenden Bundesstraf3en:

- B 71 im Abschnitt zwischen Bremerhaven und Bremervorde,

- B 74 im Abschnitt zwischen Bremervorde und Stade,

- B 211 im Abschnitt zwischen Oldenburg und Brake,

- B 437 im Abschnitt zwischen Friedeburg und Stadland sowie im
Abschnitt zwischen ostlich des Wesertunnels und AS Stotel (A 27)
und

- B 495 im Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt B 495/L 111 bei
Neuland und dem Fahranleger Wischhafen/Gliickstadt

verlieren mit Verkehrsiibergabe der neu gebauten A 20, deren Linie

entsprechend der im Ubersichtslageplan MaBstab 1:125.000 und in

den Lageplanen Malistab 1:25.000 ,rot durchgezogen“ dargestellten

Trasse im Abschnitt zwischen Westerstede (A 28) und Drochtersen

(A 26, A 20 - Elbquerung) bestimmt wird, ihre Funktion als Stralen

des weitraumigen Verkehrs und sind daher nach Fertigstellung ver-

kehrswirksamer Abschnitte der A 20 entsprechend schrittweise abzu-
stufen,

Der Liickenschluss zwischen der vorhandenen B 74 bei Elm und der
neuen A 20 im Zuge der L 114 (sog. Spange Elm) ist zukinftig zur
Bundesstraf3e aufzustufen.

Diese aufgrund funktionaler Betrachtung der kiinftigen Bundesfern-
straBBen fur erforderlich gehaltenen Umstufungen bitte ich im Detail zu
prufen. Thre Stellungnahme bitte ich unter Beifligung eines endgiilti-
gen Umstufungskonzeptes unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Vorgaben zeitnah zu tibersenden.

Da eine Widmung der A 20 erforderlich ist, ist diese rechtzeitig zur
Verkehrsiibergabe zu veranlassen und in einem Amtsblatt des Landes
Niedersachsen mit Rechtsbehelfsbelehrung bekannt zu machen.

Ferner wird gebeten, den vorzulegenden RE-Entwirfen schriftliche
Erklarungen beizufiigen, wonach die Abstufung der vorgenannten
BundesstraBBen in die sich aus dem Landesrecht ergebende Straf3en-
klasse rechtzeitig verfigt wird.
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Die Abstufung ist nach Mallgabe der gesetzlichen Bestimmungen drei
Monate vor dem Baulastwechsel anzukiindigen und unter Einhaltung
dieser Frist moglichst zum Ende des Rechnungsjahres zu verfiigen, in
dem die Verkehrsiibergabe der neuen Strecke erfolgen wird. Sofern
die dreimonatige Ankiindigungsfrist zum Ende des Rechnungsjahres,
in dem die Verkehrsiibergabe erfolgen wird, nicht gewahrt werden
kann, muss die Abstufung spitestens zum Ende des folgenden Rech-
nungsjahres verfiigt werden.

Spatestens drei Monate vor der geplanten Verkehrsiibergabe einer
neuen Teilstrecke ist das BMVBS iiber die fiir die Abstufung getroffe-
nen Mallnahmen zu informieren.

V.

Im Rahmen der Entwurfsplanung, die in enger Abstimmung mit dem
BMVBS zu erfolgen hat, ist eine Trassenoptimierung nach wirtschaft-
lichen Gesichtspunkten, ggf. durch Anwendung der Mindestentwurfs-
elemente nach den RAA bzw. RAS-L, vorzunehmen.

Bei der Wahl des maBgebenden Regelquerschnitts fiir die A 20 sind
sowohl die prognostizierten Verkehrsbelastungen als auch die ortli-
chen Zwangspunkte zu berticksichtigen. Details sind im Rahmen der
Entwurfsaufstellung abzustimmen. Dies betrifft auch die Frage der op-
tionalen Aufweitung des Querschnitts der vorhandenen A 27 (RQ
29,5) im gemeinsamen Streckenabschnitt der A 27 und der A 20 bei
Bremerhaven auf ca. 4 km Lange auf einen RQ 31, da die zur Durch-
fuhrung einer 4+0 Verkehrsfiihrung bei Sperrung einer Richtungsfahr-
bahn der A 27 erforderliche befestigte Breite von 12 m nicht erreicht
wird.

Der vorhandene Wesertunnel im Zuge der B 437 wird kiinftig Teil der
A 20. Im Zuge der Entwurfsbearbeitung ist auf Grundlage der vorlie-
genden Risikobetrachtung eine aktuelle quantitative Risikoanalyse
vorzulegen. Séamtliche zusétzliche MaBBnahmen sind mit dem BMVBS
abzustimmen.

Im Raum nordlich von Bremervérde greift die Linienfithrung erheb-
lich in die gewachsenen Siedlungsstrukturen des StraBendorfes Ho-
nau-Lindorf entlang der K 105 ein. Im Raumordnungsverfahren konn-
te sich keine eindeutige Préferierung der Linienfiihrung etablieren. Im
Rahmen der detaillierten Entwurfsbearbeitung ist der Querungsbereich
der A 20 mit der K 105 im Rahmen eines Variantenvergleichs dahin-
gehend zu tiberprifen, ob vor allem unter dem Gesichtspunkt der Mi-
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nimierung der Belastung der Wohnbebauung Optimierungen moglich
sind.

Die Aussagen in den vorgelegten Linienbestimmungsunterlagen zu
den Kosten im Hinblick auf den anstehenden Baugrund sind in diesem
Verfahrensstadium sehr allgemeiner Natur. Aufgrund der zu erwarten-
den schwierigen Baugrundsituation empfiehlt es sich, die Bundesan-
stalt fur StraBenwesen (BASt) gef. in die weitere Entwurfsbearbeitung
mit einzubeziehen.

Dem Rastanlagenkonzept wird grundsitzlich zugestimmt, es ist jedoch
im Hinblick auf die bestimmte Linie mit der Variante West 3 zu iiber-
priffen und ggf. zu iiberarbeiten und erneut abzustimmen. In der Folge
sind auch die der weiteren Planung der Rastanlagen zugrunde zu le-
genden Parkstandkapazititen abzustimmen. Zum vorgelegten Konzept
wird empfohlen, die nordlich Beverstedt vorgesehene bewirtschaftete
Rastanlage als einseitige Rastanlage mit gesonderter Uberfahrt auf der
Nordseite, ggf. in Kombination mit einer unbewirtschafteten Rastan-
lage auf der Sudseite, auszubilden.

Erforderliche Autobahnmeistereien sind in den weiteren Planungs-
schritten frihzeitig abzustimmen.

Im Rahmen der weiteren Planung bitte ich, alle Einsparmoglichkeiten
auszuschopfen, um die Wirtschaftlichkeit des Bauvorhabens weiterhin
zu gewdhrleisten.

Aufgrund bestehender Defizite bei der Umweltvertraglichkeitsunter-
suchung und den FFH-Vertréaglichkeitspriifungen sind fur die weitere
Planung folgende Maf3gaben zu beachten:

e Es ist ein naturrdumlich abgegrenztes Vernetzungs-, Vermeidungs-
und Kompensationskonzept fiir Marschlandschaften unter Bertick-
sichtigung der in Anlage 1 der Stellungnahme des Bundesministe-
riums fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) vom
21.05.2010, die als Anlage beiliegt, aufgefithrten weitergehenden
Hinweise zu erarbeiten.

e Zur Erhaltung der Durchldssigkeit des Raumes und Verminderung
von Zerschneidungs- und Isolationswirkungen sowie einer wei-
testgehenden Vermeidung von Stérungen durch Immissionen
(Larm, Schadstoffe, Licht etc.) sind entsprechende Vorkehrungen
zu prifen und vorzusehen wie z.B. Griinbricken, Wildunterfithrun-
gen, FlieBgewdsserquerungen, Querungshilfen fiir Flederméiuse,
Kleintierdurchlésse.
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e Im Rahmen der Entwurfserstellung ist jede einzelne Querungshilfe
zu begrinden und in Lage, Dimensionierung, Gestaltung und Ein-
bindung zu erldutern.

e Die Erhaltungsziele etlicher geschiitzter Lebensraumtypen im FFH-
Gebiet DE 2516-301 ,,Wollingster See mit Randmoor* sind gegen-
uber Stickstoffeintrédgen sehr empfindlich. Prognose und Bewer-
tung sind den critical loads anzupassen und in der FFH-
Vertrdglichkeitsprifung dem Stand von Wissenschaft und Technik
anzupassen.

e Im FFH-Gebiet DE 2517-331 ,Teichfledermausgewisser im Raum
Bremerhaven/Bremen wird das FlieBgewisser Lune gequert. Um
hinreichend Planungssicherheit zu erhalten ist zu priifen, ob durch
VermeidungsmaBinahmen die Flicheninanspruchnahme weiter ver-
ringert werden kann. Das Totungsrisiko der Teichflederméuse soll-
te durch Irritationsschutzwiande auf der Briicke gemindert werden.

e Insgesamt ist aufgrund der hohen naturrdumlichen Sensibilitdt des
Planungsraumes u. a. mit zahlreichen Verlusten von Fortpflan-
zungs- und Ruhestitten sowie mit Stérungen besonders und streng
geschutzter Arten zu rechnen, die voraussichtlich artenschutzrecht-
lichen Verbotstatbestdnden zuwider laufen. Die artenschutzrechtli-
chen Anforderungen sind im Laufe der weiteren Planung besonders
sorgfaltig einzubringen, um Planungssicherheit zu erlangen.

Auflerdem sind die weiteren Anmerkungen, Hinweise und MaBgaben
der v. g. Stellungnahme des BMU in den néchsten Planungsstufen zu
beachten.

Die aufgrund naturschutzrechtlicher Vorgaben abzuleitenden Vermei-
dungs- sowie Kompensationskonzepte bitte ich frithzeitig Projekt be-
gleitend mit mir abzustimmen und in diesem Zusammenhang jeweils
die Gesamtkosten zu aktualisieren.

VL

Der besondere naturschutzfachliche Planungsaufirag wird fiir die wei-
tere Planung aufrecht erhalten, da eine Bewaltigung der in der Um-
weltrisikoeinschatzung oder FFH-Vertréglichkeitseinschitzung aufge-
zeigten Konflikte in der Sache noch nicht abgeschlossen ist. Durch die
im Rahmen der Genehmigungsverfahren durchzufithrende Umwelt-
vertraglichkeitspriiffung und Prifung der naturschutzrechtlichen Zulas-
sungsvoraussetzungen, insbesondere auch einer FFH-Vertriglichkeits-
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prifung, sind in der Regel erst mit dem Erlangen des Baurechts alle
naturschutzfachlichen Sachverhalte rechtlich umfassend abgearbeitet.

Ich bitte, bei der Vorlage der RE-Entwiirfe zu bestitigen, dass der be-
sondere naturschutzfachliche Planungsauftrag in der Planung bertick-
sichtigt wurde und darzulegen, wie die Abarbeitung erfolgt.

Zur Erfiillung der Berichtspflicht gegeniiber dem Deutschen Bundes-
tag sind dem BMVBS mit Antrag auf Einstellung in den Straenbau-
plan entsprechende Informationen tber die Abarbeitung des besonde-
ren naturschutzfachlichen Planungsaufirags zur Verfiigung zu stellen.
Hierzu ist ein separater zusammenfassender Bericht erforderlich, der
in knapper Form die Art und Weise der Abarbeitung der in der Um-
weltrisikoeinschétzung oder FFH-Vertriglichkeitseinschitzung aufge-
zeigten Sachverhalte wihrend der Baurechtschaffung aufzeigt.

Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Josef Kunz

_rl .’yvr?’n
HauDiIge.

Anlagen: - eine Ausfertigung der Linienbestimmungsunterlagen
(Ordner 1 - 4)
- Stellungnahme BMU vom 21.05.2010
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