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A. Feststellender Teil

1. Feststellung des Planes

Seite 4

FUr das o. a. Bauvorhaben wird gemdB §§ 17 ff. des BundesfernstraBengesetzes (FStrG)
und §§ 72 ff. des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) der Plan, bestehend aus

Unterlage zur Umweltvertréglichkeitsprufung Unterl. Ta Bl. 1-26

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Ubersichtskarte i.M. 1: 25 000 Unterl. 2 BIl. 1

vom 30.12.2004

StraBenquerschnitt i.M. 1:50 Unterl. 6 Bl. 1,2,6-9

vom 30.12.2004

StraBenqguerschnitt i.M. 1:50 Unterl. 6 BI. 3D-5D

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Querprofil i.M. 1:100 Unterl. 6.2 Bl.1,2,7

vom 30.12.2004

Querprofil .M. 1:100 Unterl. 6.2 BI. 3D-6D

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Lagepldne i.M. 1:1000 Unterl. 7 Bl. 1,2

vom 30.12.2004

Lagepldne i.M. 1:1000 Unterl. 7 Bl. 3D-8D

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Ho&henpldne i.M. 1:1000/100 Unterl. 8 Bl. 10,1b,2-

vom 30.12.2004 58

Hobhenpldne i.M. 1:1000/100 Unterl. 8 BI. 6D.,7D

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Ho&henpldne i.M. 1:1000/100 Unterl. 8.1 1.1,2.1-

vom 30.12.2004 233.1324.1,
425.1-
5.3,6.16.2,7.1,7.3-
7.5

Ho&henpldne i.M. 1:1000/100 Unterl. 8.1 Bl. 7.2D

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Verzeichnis der Wege, Gewdsser, Bauwerke und Unterl. 10 Bl. 1-38

Sonstigen Anlagen (Bauwerksverzeichnis)

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

LarmschutzmmaBnahmen Unterl. T1.1 Ifd. Nr. 6.5

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Zusammenstellung der Gebdudeseiten und Unterl. 11.1 Tabelle zu Nr.6.5

AuBenwohnbereiche mit GrenzwertUber-

schreitungen vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Landschaftspflegerischer Begleitplan Unterl. 12.3.1 | Bl. 1D,2D

- Ubersichtslageplan i.M. 1:5000 -
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vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Landschaftspflegerischer Begleitplan Unterl. 12.3.2 | Bl. 1

Lagepldne i.M. 1:1000 vom 30.12.2004

Landschaftspflegerischer Begleitplan Unterl. 12.3.2 | Bl. 2D-8D . 4aD-

Lagepldne i.M. 1:1000 vom 18.08.2009 (Deckblatt) 6aD

Landschaftspflegerischer Begleitplan Unterl. 12.3.3 | Bl. SO1,A02-A09,

- MaBnahmekartei - AT10.1-A10.4,A11,

vom 18.08.2009 (Deckblatt) A12,A14-A16,
E17.1,E17.3E17.4,
E18,E19,20,A21

Grunderwerbspldne i.M. 1:1000 Unterl. 14.1 Bl. 1.2,560,7a.8

vom 30.12.2004

Grunderwerbspldne i.M. 1:1000 Unterl. 14.1 Bl. 3D.4D.4aD,

Vom 18.08.2009 (Deckblaftt) 5D,6D.,6aD,7D

Grunderwerbsverzeichnis Unterl. 14.2 Bl. 1-34

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

festgestellt.

Die festgestellten Unterlagen sind mit dem Dienstsiegel Nr. 50 der Nieders&chsischen Lan-

desbehdrde fur StraBenbau und Verkehr gekennzeichnet.

Die nachstehend aufgefUhrten Planunterlagen sind nachrichtlich beigefugt und bedurfen

nicht der Planfeststellung:

Erléuterungsbericht vom 18.08.2009 (Deckblatt) Unterl. 1 Bl. 1-35

Ubersichtslagepldane i.M. 1:5000 vom 18.08.2009 (Deckblatt) | Unterl. 3 Bl. 1D,2D

Ubersichtshdhenplan i.M. 1:5000/500 vom 30.12.2004 Unterl. 4 Bl. 1

Schalltechnische Untersuchung -Berechnungsunterlagen- Unterl. 11.2 Bl. 1D-10

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Lagepldne der LarmschutzmaBnahmen i.M. 1:1000/5000 Unterl. 11.3 Bl. 1D.2D

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Luftschadstofftechnische Untersuchung vom 18.08.2009 Unterl.

(Deckblatt) 11.LuS.1 BI.1D-7D
11.LuS.2 Bl.1-4

Landschaftspflegerischer Begleitplan —ErlGuterungsbericht- Unterl. 12.1 Bl. 1-80

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vom 18.08.2009 (Deck- Unterl. 12.1.1 | BL.81-100

blatt)

Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan Unterl. 12.2 Bl. 1D.2D

i.M. 1:5000 vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Wassertechnische Untersuchung —ErlGuterungsbericht- Unterl. 13.1 Bl. 1-13

vom 18.08.2009 (Deckblatt)

Wassertechnische Untersuchung —-Berechnungsunterlagen- | Unterl. 13.2 Bl. 1-60

vom 18.08.2009 (Deckblatt)
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Wassertechnische Untersuchung —Zusammenstellung Einlei- | Unterl. 13.3 Bl. 1,2

tungsstellen- vom 30.12.2004

Ubersichtslageplan EntwdsserungsmaBnahmen i.M. 1:5000 Unterl. 13.4 Bl. 1D.2D

vom 18.08.2009 (Deckblaftt)

H&henpldne Ruckhaltebecken i.M. 1:1000/100 vom Unterl. 13.5 BI. 1-5,7.8
30.12.2004

Hbhenplan RUckhaltebecken i.M. 1:1000/100 vom Unterl. 13.5 Bl. 6D
18.08.2009 (Deckblatt)

Wassertechnische Untersuchung —Regelaufbbau- Unterl. 13.6 Bl. 1

vom 30.12.2004

2.1

22

2.3

Nebenbestimmungen

Dem MaBnahmentrdger wird aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Nie-
dersdchsischen Landesamt fur Denkmalpflege und der Kreisarchdologie Northeim
erforderlich werdende archdologische MaBnahmen (Ausgrabungen etc.) abzu-
sprechen. Sofern es sich eindeutig um vorhandene und bekannte Kulturdenkmale
handelt, die von den AusbaumaBnahmen der A 7 betroffen werden, trdgt die Kos-
ten der archdologischen MaBnahmen die BundesstraBenverwaltung.

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder fruhgeschichtliche Boden-
funde (das kbnnen u. a. sein: TongefdBscherben, Holzkohleansammlungen, Schlo-
cken sowie auffdllige Bodenverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch geringe
Spuren solcher Funde) gemacht werden, sind diese gemdaB § 14 Nieders. Denkmal-
schutzgesetz (NDSchG) meldepflichtig und mussen unverzuglich der Unteren
Denkmalschutzbehoérde (Landkreis Northeim) gemeldet werden.

Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter der Arbeiten oder der Unternehmer. Boden-
funde und Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 des NDSchG bis zum Ablauf von vier
Werktagen nach der Anzeige unverdndert zu lassen, bzw. fur inren Schutz ist Sorge
zu tragen, wenn nicht die Untere Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsetzung der
Arbeiten gestattet.

Dem MaBnahmentrdger wird aufgegeben, die aktiven LarmschutzmaBnahmen
nach dem neuesten Stand der Technik herzustellen.

Belange von Naturschutz, Landschaftspflege und Habitatschutz

Die Richtlinie fur die Anlage von StraBen, Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4:
.Schutz von BGumen, Vegetationsbestdnden und Tieren bei BaumaBnahmen (RAS-
LP 4)" und die DIN 18 920, Vegetationstechnik im Landschaftsbau, Schutz von
Bdumen, Pflanzbestdnden und VegetationsfiGchen bei BaumaBnahmen, sind bei
der Baudurchfuhrung zu beachten. Dies ist durch vertragliche Regelungen mit den
bauausfUhrenden Unternehmen sicherzustellen und zu Uberwachen.
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Die far die Durchfuhrung des Vorhabens erforderliche Baufeldfreimachung hat vor
Beginn der Brutzeit in den Herbst- und Wintermonaten zu erfolgen (vom 01.10. d. J.
bis zum 28.02. d. J.).

Soweit BaumaBnahmen evil. zeitweilig zu Gewdsserverunreinigungen fuhren
kénnen, sind sie auBerhalb der Wander- und Laichzeiten (Februar-Juni) der im
Planungsgebiet vorkommmenden Fische durchzufuhren.

Die nach den §§ 10 und 12 NNatG zur Kompensation der Eingriffe erforderlich
werdenden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind in zeitlichem Zusammenhang
mit den Eingriffen durchzufUhren, zu deren Kompensation sie jeweils bestimmt sind.
Dies gilt nicht, soweit die MaBnahmen auf Fiichen vorgesehen sind, die zundchst als
Arbeitsstreifen bendtigt werden. In diesem Fall mussen die MaBnahmen im
unmittelbaren Anschluss an die Fertigstellung des Vorhabens realisiert sein. Der
geeignete Zeitpunkt fur die im Einzelnen vorgesehenen landschaftspflegerischen
MaBnahmen ist mit der unteren Naturschutzbehorde (UNB) abzustimmen.

Welche Anpflanzungen, Unterhaltungs- und PflegemaBnahmen im Einzelnen erfor-
derlich werden, um das in den MaBnahmenbldattern verankerte jeweilige Entwick-
lungsziel zu erreichen, ist im Rahmen der mit der zustndigen uNB abzustimmenden
landschaftspflegerischen Ausfuhrungsplanung (LAP) festzuschreilbben. Die uNB ist
rechtzeitig vor Baubeginn Uber die Ausfuhrung der KompensationsmaBnahmen zu
unterrichten und - soweit erforderlich bzw. in anderen Teilen dieses Beschlusses fest-
gestellt - an der DurchfUhrung der festgestellten MaBnahmen zu beteiligen.

Nach Herstellung der KompensationsmaBnahmen ist unter Beteiligung der unteren
Naturschutzbehédrde eine |, Erstellungskontrolle™ durchzufUhren.

Funf Jahre nach Abschluss der BaumaBnahmen hat der Vorhabenstréager eine
Erstellungs- und Funktionskontrolle der KompensationsmaBnahmen zu veranlassen
und der unteren Naturschutzbehdrde zur Prafung vorzulegen. Bei Abweichungen
von den planfestgestellten MaBnahmenzielen sind in Abstimmung mit der uNB ge-
eignete MaBnahmen zu ergreifen.

Samtliche MaBnahmen, die Waldfldchen betreffen, sind im Rahmen der LAP mit der
zustandigen Forstverwaltung und der unteren Waldbehdrde abzustimmen. Dies gilt
auch im Hinblick auf die Vermeidung von Schdden durch Windwurf, insbesondere
fur die erforderlichen forstlichen MaBnahmen zum Aufbau eines stabilen
Waldmantels.

BaudurchfUhrung

Der MaBnahmentréger hat sicherzustellen, dass in allen Bereichen die Bestimmun-
gen der 32. BImSchV und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Bauldrm eingehalten werden. Soweit sich die hiernach erforderlichen Vorkehrungen
im Zuge der Bauausfuhrung als mit dem Vorhaben unvereinbar herausstellen sollten,
sind die Betroffenen zu entschddigen.
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2.5

2.6

3.1

Der MaBnahmentrdger hat eine Bauleitung vor Ort sicherzustellen und als An-
sprechpartner zur Besprechung von Haftungsfragen zur VerflGgung zu stehen.

Vor Baubeginn und wdhrend der BauausfUhrung sind von den Eigentimern gemel-
dete Schdden an der vorhandenen Bebauung zur Beweissicherung zu dokumentie-
ren. Bei der Bauausfuhrung sind ggf. bestehende Vorschdden zu berlcksichtigen.

Wdhrend der Bauphase ist eine dkologische Baulberwachung vorzusehen, da sich
im Nahbereich der Ausbaustrecke dkologisch wertvolle Bereiche befinden, die
nicht beeintrdchtigt werden durfen.

Dem MaBnahmentrdger wird aufgegeben, zu den Kreuzungsbauwerken, an denen
die DB Netz AG beteiligt ist, detaillierte Regelungen in den abzuschlieBenden Kreu-
zungsvereinbarungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz mit der DB Netz AG zu
freffen.

Auflagenvorbehalt
Die Planfeststellungsbehdrde behdlt sich vor, dem MaBnahmentrdger weitere Auf-

lagen und Schutzanordnungen aufzuerlegen bzw. diesen Beschluss nachtréglich zu
andern oder zu ergdnzen.

Erlaubnisse und Genehmigungen

Der Planfeststellungsbeschluss ergeht im Einvernehmen mit der unteren Wasserbe-

hérde entsprechend § 31 des Niedersdchsischen Wassergesetzes (NWG) bzw. § 14
des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG). Die Erlaubnis, Bewilligung bzw. Genehmigung
wird nach §§ 3 ff, 91 und 154 NWG erteilt.

Einleitungserlaubnis
Es wird die wasserrechtliche Erlaubnis gem. § 10 Abs. T NWG erteilt. Das im Planbe-

reich bei AusfUhrung des Vorhabens anfallende Oberfldchenwasser ist wie folgt ein-
zuleiten:

Nr. der Einleitung | Bau-km Rechts- I/s
/Hochwert

1 1+150 S 47595/24522 17,12

2 11+250 S 48597/24683 2,05

3 11+550 N 48788/25042 65,52

4 12+240 SW 49475/25132 3.85
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Nr. der Einleitung | Bau-km Rechts- I/s
/Hochwert
12+700 N 49857/25437 12,12
13+715S 50892/24394 9,95
6.1 13+550 S 50527/25415 14,50
14+230 S 51404/25410 8.01
8 14+750 S 51927725263 5,33
Zusagen

Der MaBnahmentrdger hat folgendes zugesagt:

Erforderliche Sicherungen und Verlegungen von Leitungen jeglicher Art sowie von
katasteramitlichen Vermessungspunkten werden im Benehmen mit den Betroffenen
(DB Netz AG, Deutsche Telekom AG, Stadtwerke Uslar, EAM Energie AG, E.ON Ava-
con AG) bei rechtzeitiger Benachrichtigung Uber den Baubeginn durchgefuhrt.

Die AusfUhrungsplanung wird im Bereich der betroffenen Bahnanlagen mit der DB
Netz AG abgestimmt.

Der Entwdasserungsgraben im Bereich der ehemaligen Deponie suddstlich der Ort-
schaft Gierswalde wird so abgedichtet, dass kein Oberfldchenwasser in die Depo-
nie gelangt.

Werden im Zuge der Bauarbeiten Altablagerungen angetroffen, so werden diese
im erforderlichen Umfang ordnungsgemdaB beseitigt.

Die Begleitung der Bauarbeiten im Bereich der DeponieflGche durch einen Bau-
grundgutachter ist vorgesehen.

Im Rahmen der AusfUhrungsplanung wird die straBenbegleitende Bepflanzung mit
der zustdndigen Verkehrsbehdrde abgestimmt.

Bei der MaBnahme A 09 erfolgt die Ausfuhrungsplanung in enger Abstimmung mit
der Forstverwaltung.

Der Hinweis zur Verwendung von heimischen Struchern wird bertucksichtigt.

Der Termin fur die erste Mahd wird bei den AusgleichsmaBnahmen A 12-A 15 auf
den 15.07. verschoben und wurde in den MaBnahmebldattern gedndert.

Die Richtlinien fur Infrastrukturforderungen an StraBen (RIST) und die Richtlinien fur
die Anlage und den Bau von StraBen fur militGrische Schwersttransporte (RABS)
werden beachtet und eingehalten.

Das betroffene Linienbusunternehmen RBB Regionalbus Braunschweig GmbH wird
rechtzeitig vom Beginn der BaumaBnahmen benachrichtigt.

Der Zugang zum Schutzenhaus/SchieBplatz des Schutzenvereins Volpriehausen und
zum Freibad Volpriehausen wird wahrend der Bauzeit aufrecht gehalten.
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4.8

Im Rahmen der Baudurchfuhrung wird eine Nachkartierung von Flora und Fauna
auf den Flursticken 88/1, 51/1 und 53/8 der Flur 4 in der Gemarkung Volpriehausen
erfolgen.

DarUber hinaus werden alle von dem MaBnahmentrdager im Rahmen der Gegen-
AuBerung zu den Stellungnahmen und Einwendungen gemachten Zusagen fur ver-
bindlich erklart, auch wenn sie nicht inren ausdrucklichen Niederschlag in einer
MaBgabe gefunden haben. Sie sind Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses
und gehen ihnen entgegen stehenden Planaussagen der festgestellten Unterlagen
Vor.

Vereinbarungen

Die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Stadt Uslar, dem Landkreis
Northeim und der Bundesrepublik Deutschland (BundesstraBenverwaltung) richten
sich nach der zwischen den Parteien zu schlieBenden Vereinbarung.

Entscheidungen Uber Einwendungen

Die bei Beschlussfassung noch bestehenden Einwendungen und Antrége der Be-
tfroffenen und sonstigen Einwanderheber sowie die Bedenken und Antrdge, die Be-
hérden und Stellen geduBert haben, werden hiermit zurGckgewiesen, soweit ihnen
nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben. Zur
Begrindung fur die Zurickweisung der Einwendungen wird auf Ziffer 9 ff. dieses
Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.

Nachrichtliche Hinweise

Mit diesem Planfeststellungsbeschluss wird Uber die Zuldssigkeit des Vorhabens ein-
schlieBlich der notwendigen FolgemaBnahmen an anderen MaBnahmen entschie-
den. Der Beschluss entfaltet nach § 75 VwVG Konzentrationswirkung. Damit sind
andere behodrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmi-
gungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen oder dhnliches nicht mehr erfor-
derlich. Sie werden durch diesen Beschluss ersetzt.

Die Planfeststellung regelt nur die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den
Beteiligten. Bestehende Eigentumsverhdltnisse werden durch diese Planfeststellung
selbst nicht verdndert und sind daher auch nicht Gegenstand dieses Verfahrens.
Der Beschluss ersetzt deshalb nicht die Zustimmung der Grundstuckseigentimer zur
Benutzung ihrer Grundstucke, soweit diese Zustimmung erforderlich ist.

Die durch die BaumaBnahme erforderlichen verkehrsbehdrdlichen Anordnungen
treffen die Verkehrsbehdrden auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens.

Uber Fragen der Widmung, Umstufung oder Einziehung von StraBen wird in diesem
Beschluss nicht entschieden. Diese Entscheidungen ergehen in den hierfUr gesetz-
lich vorgesehenen Verfahren.
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Far die im Verlauf der Ausbaustrecke erforderliche Bepflanzung und Begrunung wird
ein landschaftspflegerischer Ausfuhrungsplan im Benehmen mit der unteren Natur-
schutzbehdrde aufgestellt.

Anderungen in der Planfeststellung durch den Plan nach § 41 Flurbereinigungsge-
setz sind hinsichtlich der Trassenfuhrung der landwirtschaftlichen Wirtschaftswege
und der Lage der landschaftspflegerischen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zu-
I&ssig, soweit sie dem Zweck der Flurbereinigung dienen im Sinne einer optimalen
ErschlieBung sowie der Herbeifuhrung gunstiger Planformen der landwirtschaftlichen
Nutzfldchen.

Aus Grunden des Datenschutzes sind die Namen der privaten Einwender in diesem
Beschluss nicht aufgefuhrt; den privaten Einwendern wurde von der Planfeststel-
lungsbehdrde die Nummer mitgeteilt, unter der ihre Einwendung behandelt wurde.

8. Verfahrensablauf

Fur die BaumaBnahme hat die Nds. Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr,
Geschdftsbereich Gandersheim am 27.05.2005 bei mir die DurchfUhrung eines Plan-
feststellungsverfahrens beantragt.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 01.06.2005 formell eingeleitet. Die Pldne
haben nach vorheriger ortsublicher Bekanntmachung vom 01.08.2005 bis
02.09.2005 bei der Stadt Uslar 6ffentlich zu jedermanns Einsicht ausgelegen. In der
Bekanntmachung sind die Stellen, bei denen Einwendungen gegen den Plan
schriftlich einzureichen oder mundlich zu Protokoll zu geben waren, bezeichnet
worden. Gleichzeitig mit der Auslegung wurden die Stellungnahmen der Trager 6f-
fentlicher Belange eingeholt und die anerkannten Naturschutzverbdnde wurden
beteiligt.

Aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen wurde vom Ge-
schdftsbereich Gandersheim die Lage des RRHB 6 lagemd&Big etwas verdndert, was
wiederum zu zusdtzlichen Anhérungen der betroffenen Grundeigentumer fuhrte.
Die Plane sowie die erhobenen Einwendungen sind danach, wiederum nach orts-
Ublicher Bekanntmachung, am 10.10.2006 in Uslar erértert worden. Uber diese Erér-
terung ist eine Niederschrift gefertigt worden, die allen Verfahrensbeteiligten zuge-
sandt wurde.

Mit dem Abschluss des Erérterungstermins war das Verfahren noch nicht entschei-
dungsreif.

Verschiedene Planunterlagen waren aufgrund lagemdBiger Verdnderungen von
Ausgleichs- und ErsatzmnaBnahmen zu dndern bzw. anzupassen. Eine konzeptionelle
Anderung der Planung war damit nicht verbunden. Eine Abstimmung mit den be-
tfroffenen Grundeigentumern, Landwirtschaftskammer und Nds. Landvolk sowie der
unteren Naturschutzbehdrde und dem Naturschutzbund ist erfolgt.

Des Weiteren wurden aufgrund von neuen Verkehrszahlungen und aktualisierter
verkehrstechnischer Untersuchung die schalltechnische Untersuchung und die luft-
schadstofffechnische Untersuchung uberarbeitet und zusammen mit dem neu er-
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stellten Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag bei der Stadt Uslar vom 06.05.2009 bis
05.06.2009 zu jedermanns Einsicht ausgelegt.

Zu der daraufhin eingegangenen Stellungnahme eines Tragers offentlicher Belange
und von 4 privaten Einwendungen wurde eine Stellungnahme des Geschdftsberei-
ches Gandersheim eingeholt.

Auf die DurchfUhrung eines weiteren Erérterungstermins wurde gemdaB § 17a Nr. 5
FStrG verzichtet. Es bestand kein weiterer AufklGrungsbedarf seitens der Planfeststel-
lungsbehdrde, der einen weiteren Erérterungstermin erfordert hétte. Es war auch
nicht zu erwarten, dass es bei einer Erdrterung zu weiteren Aufklrungen gekom-
men bzw. Einwdnde ausgerdumt worden wdren; insofern wird zu den aufgrund der
ergdnzenden Anhdrung vorgebrachten Einwdnden und ihre ZurGckweisung auf
den Begrundenden Teil unter Nr. B dieses Beschlusses verwiesen.

Bei der Bekanntmachung der ergdnzenden Auslegung wurde auf die Moglichkeit
des Verzichts auf den Erdrterungstermin bereits hingewiesen; Einwendungen zum
Verzicht wurden nicht erhoben.

Aus diesem Grund hdlt die Planfeststellungsbehdrde diese Verfahrensweise fur zu-
|&ssig und angezeigt.

Die Formlichkeiten des Verfahrens sind somit beachtet worden.

B. Begriindender Teil

Q. Notwendigkeit der BaumaBnahme

Der Bund ist Trager der StraBenbaulast fur die BundesfernstraBen (Bundesautobah-
nen und BundesstraBen), soweit nicht die Baulast anderen nach gesetzlichen Vor-
schriffen oder &ffentlich rechtlichen Verpflichtungen obliegt (§ 5 Abs. 1 FSirG).

Als solcher hat er die BundesfernstraBen in einem dem regelmdaBigen Verkehrsbe-
durfnis genugenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern. Dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlieBlich des Um-
weltschutzes zu berucksichtigen (§ 3 Abs. 1 FStrG). Ferner hat er dafur einzustehen,
dass seine Bauten allen Anforderungen an Sicherheit und Ordnung genugen (§ 4
FStrG).

Eine straBenrechtliche Planung findet inre fachliche Rechtfertigung darin, dass far
das mit inr beabsichtigte Vorhaben nach den vom BundesfernstraBengesetz allge-
mein verfolgten Zielen ein Bedurfnis besteht, die mit inr geplante MaBnahme unter
diesem Blickwinkel, also objektiv, erforderlich ist (s. BVerwG 48, 56 (69) = NJW 1975,
1373). Erforderlich ist sie nicht erst bei Unausweichlichkeit, sondern wenn sie vernunf-
tigerweise geboten ist BVerwG 56, 110 (119) = NJW 1979, 64).

Die B 241 verlduft im vorliegenden Planungsabschnitt zwischen den Ortschaften
Bollensen und Volpriehausen. Die B 241 durchquert in dem betrachteten Abschnitt
die Ortschaften Gierswalde und Volpriehausen.

Von Bollensen Uber Gierswalde bis &stlich des Ortsausganges Volpriehausen verlauft
die B 241 in West-Ost-Richtung nahezu parallel zur Bahntrasse Uslar/Northeim in ei-
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nem Abstand von rd. 100 — 400 m. Im weiteren Verlauf éstlich Volpriehausen
schwenkt die B 241 an die westliche Talseite des Bollert-Hohenrdckens.

Zurzeit |&uft der gesamte Verkehr der vorhandenen B 241 durch die relativ engen
Ortsdurchfahrten von Gierswalde und Volpriehausen.

Die B 241 zwischen Bollensen und Gierswalde ist ein unfalltrachtiges TeilstUck.

Im gesamten Planungsabschnitt zwischen Bollensen und Ellierode sind wegen der
zahlreichen Zufahrten und EinmUndungen in den unubersichtlichen Abschnitten
zahlreiche Gefahrenpunkte vorhanden. Die Ortsdurchfahrten Gierswalde und
Volpriehausen sind sehr eng und kurvenreich und damit ebenfalls den Ansprichen
der Sicherheit nicht gewachsen. In der Ortschaft Gierswalde ist aufgrund der ortli-
chen Situation ein verkehrsgerechter Ausbau nicht durchfUhrbar.

Im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sowie den Anschluss an
den Abschnitt Volpriehausen (Bollertsmuhle)-Ellierode ist die Beseitigung der Gefah-
renpunkte und die Verlegung der B 241 im vorliegenden Abschnitt dringend erfor-
derlich.

Mit der Verlegung der B 241, die die Ortschaften Gierswalde und Volpriehausen
entlastet und zusammen mit den vorangegangenen Abschnitten die LinienfGhrung
am Bollert verbessert, wird auch das untergeordnete StraBennetz entlastet und den
Verkehrsteilnehmern werden Zeit- und Betriebskosten erspart.

Die Notwendigkeit ist aber auch durch das FStrAbG gesetzlich festgestellt. Nach
dem Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen ist die B 241 fUr diesen Streckenabschnitt
zwar zurzeit nur in der Kategorie , weiterer Bedarf™ ausgewiesen; vormals war sie in
den ,vordringlichen Bedarf" eingestuft. Gem. § 1 FStrAbG wird jedoch ausdrtcklich
festgestellt, dass die im Bedarfsplan enthaltenen FernstraBenvorhaben fur die Li-
nienbestimmung nach § 16 und fur die Planfeststellung nach § 17 FStrG verbindlich
sind. Mit der Aufnahme von Bau- und Ausbauvorhaben in den Bedarfsplan fur Bun-
desfernstraBen konkretisiert der Bundesgesetzgeber die Planrechtfertigung mit bin-
dender Wirkung; nach hoéchst richterlicher Rechtsprechung erstreckt sie sich dabei
auch auf den Verkehrsbedarf als einen in die Abwdgung einzustellenden Belang.
Die Grundentscheidung Uber die Aufnahme eines Vorhabens in den Bedarfsplan
trifft der Gesetzgeber auf Grund von umfangreichen Untersuchungen und Analysen
nach sorgfdltiger Aowdagung zwischen den mit den Vorhaben verfolgten Zielset-
zungen und den vom Vorhaben berthrten Belangen. Das FernstraBenausbaugesetz
ist im Hinblick auf Netzverknupfung und Ausbautyp sowie die StraBenklasse fur die
Planfeststellung verbindlich. Die fur das Vorhaben sprechenden Umsténde recht-
fertigen auch die Inanspruchnahme von Eigentum und die sonstigen Auswirkungen.
Es wdre insofern widerspruchlich, wenn der Bedarf fur die Planrechtfertigung fest-
stunde, fur die Abwdgung aber in Frage gestellt werden kénnte.

AuBerdem hat der BMVBS mit Erlass vom 24.04.2008 eine unvorhergesehene, verdn-
derte Verkehrsstruktur im Bereich der B 241 gemdRB § 6 FStrAbG anerkannt, so dass
bei Vorliegen der haushaltsrechtlichen Vorraussetzungen das Projekt in das Finan-
zierungsprogramm eingeplant und in einem der kunftigen StraBenbaupldne aufge-
nommen werden kann.

Das Erfordernis eines dem Wohl der Allgemeinheit dienenden Ausbaus der B 241 -
Bollensen bis Volpriehausen - ist damit gegeben und in dem als Unterlage 1 beilie-
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genden Erlduterungsbericht im Einzelnen ausfuhrlich begrindet worden. Dieser Be-
grundung schlieBt sich die Planfeststellungsbehdrde vollinhaltlich an.

9.1 Gewdhlte Variante

Der nun festgestellten Planung liegt die Linienfindung aus dem Raumordnungsver-
fahren (ROV) zu Grunde. Es sind mehrere wesentlich voneinander abweichende Li-
nienfuhrungen untersucht worden. Das Ergebnis der landesplanerischen Feststellung
war, dass die im ROV untersuchten Varianten | bis IV erhebliche Eingriffe in Natur
und Landschaft nach sich ziehen. Unter Berucksichtigung aller Belange ist die nun
festgestellte Variante V als die gunstigste aus dem ROV hervorgegangen. Auf die
landesplanerische Feststellung, Schreiben vom Niedersdchsischen Minister des In-
nern vom 17.07.1985, wird verwiesen. Im Anschluss hat der BMVBS diese Linie gemdR
§ 16 Abs. 1 FStrG férmlich bestimmt,

Im Rahmen der Linienfuhrung der Verlegung der B 241 habben umfangreiche Unter-
suchungen ergeben, dass die Fuhrung der geplanten B 241 parallel zur Bahnstrecke
im Bereich Volpriehausen und Gierswalde fur Mensch und Natur die vorteilhafteste
Lo&sung darstellt. Die Bundelung von Verkehrsbdndern (StraBe/Schiene) ist raumord-
nerisch als auBerordentlich sinnvoll anzusehen.

Zwischenzeitlich haben sich entscheidende Randbedingungen so gedndert, dass
sie fur die gewdhlte Variante positive Auswirkungen haben. Da innerhallo der Orts-
lage Volpriehausen der Ruckbau des sudlichen Gleises (Bahnstrecke Uslar-
Northeim) der DB Netz AG mdoglich ist, kann die neue StraBentrasse weiter von der
Siedlung am Rothenbergfeld abgeruckt werden.

Des Weiteren verweist die Planfeststellungsbehdrde auf die Umweltvertrdglichkeits-
studie zur Verlegung der B 241 zwischen Bollensen und Ellierode von der Gruppe
Freiraumplanung Landschaftsarchitekten in der Fassung 2002. Die Untersuchung der
Varianten aus dem ROV hat auch dort ergeben, dass die moglichen Auswirkungen
der Varianten | bis IV auf die Umwelt ungunstiger zu bewerten sind als die fur die
nun festgestellte Variante V prognostizierten.

Die im ROV untersuchten Varianten fUhren zwar zu einer weiteren Entlastung der
Wohngebiete von Volpriehausen. Dieser auch bei der festgestellten Trasse ver-
gleichsweise gunstigen Situation steht aber bei den Varianten | bis IV eine weitere
starkere Inanspruchnahme der freien Landschaft gegenuber. Es werden durch die
Sudumfahrung von Volpriehausen neue Zerschneidungselemente und Sichtbarrie-
ren geschaffen, die im Gegensatz zu der festgestellten Trasse bedeutende faunisti-
sche Lebensrume in zentralen Bereichen zerschneiden.

Die Entlastungswirkungen von Volpriehausen durch die untersuchten Varianten re-
lativieren sich auch vor dem Hintergrund, dass durch die L&drmschutzmmaBnahmen
entlang der ROV-Trasse nahezu die gleichen Effekte erreicht werden kdnnen.

So tritt eine deutliche Verbesserung der Larmbelastung von Wohngebieten in den
Ortschaften Gierswalde und in der Ortsmitte Volpriehausen ein. Eine Neubelastung
tritt zwar in den Wohngebieten im Suden Volprienausens auf, jedoch wird es durch
entsprechende LadrmschutzmaBnahmen nur an vier Gebduden zu geringen Grenz-
wertuberschreitungen kommen.
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10.

Des Weiteren wurden in der UVS 2002 einige Nebenvarianten untersucht, die alle
sudlich der nun festgestellten Trasse verlaufen.

Eine Realisierung dieser Nebenvarianten hdtte erhebliche Beeintrchtigungen in
den sudlich gelegenen Waldfldchen zur Folge, die nicht nur als Lebensraum fur Tie-
re und Pflanzen, sondern auch als Erholungsraum eine wichtige Bedeutung haben.
AuBerdem wdre der Bau mit noch starkeren Eingriffen in das Relief verbunden als
bei den untersuchten Varianten im ROV-Verfahren. Die im Vergleich zu den ROV-
Varianten kaum gréoBeren Entlastungswirkungen von Volpriehausen stehen in kei-
nem Verhdltnis zu der Inanspruchnahme von Waldfldchen und den wertvollen obe-
ren Talrumen von Rehbach und Beeke.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass auch die Planfeststellungstbbehérde unter Be-
racksichtigung aller Belange die nun planfestgestellte Variante fur die gunstigste
ansieht. Dazu wird auch auf die Unterlage 1 verwiesen, in der die gewdnhlte Trassen-
variante ausfuhrlich begrindet worden ist.

Naturschutz/Umweltvertréiglichkeitsprufung

FUr das Vorhaben ist gem. §§ 3 ff. des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprd-
fung (UVPG) eine Umweltvertraglichkeitsprafung (UVP) durchzufUhren. Die UVP um-
fasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbao-
ren Auswirkungen eines Vorhabens auf Menschen, Tiere und Pflanzen, auf Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft, auf Kultur und sonstige Sachguter sowie die
Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern. Die gem. § 6 UVPG zur
Prafung erforderlichen Unterlagen bzw. Angaben wurden vom Tr&ger der MaB-
nahme vorgelegt und es wurde eine allgemein verstdndliche, nicht technische Zu-
sammenfassung der Umweltauswirkungen erstellt (Unterlage Nr. 1 Q).

Die vorgelegten Unterlagen, insbesondere die Gutachten und die allgemein ver-
stéandliche Zusammenfassung sind inhaltlich nachvollziehbar und lassen weder logi-
sche Brache noch VerstoBe gegen anerkannte Denkgesetze erkennen.

Die Angaben des Vorhabenstrdger nach § 6 UVPG, die in den einzelnen Planbe-
standteilen enthalten sind, wurden von der Planfeststellungsbehdrde und den
Fachbehorden einer kritischen Prafung unterzogen. Im Ergebnis treffen die Anga-
ben in der allgemeinen verstndlichen Zusammenfassung (Unterlage 1 a) im vollen
Umfang zu, so dass die Unterlage 1 a von der Planfeststellungsbehdrde zum Ge-
genstand der zusammenfassenden Darstellung gem. § 11 UVPG gemacht wird. Im
Hinblick auf Beschreibung, Art und Umfang des Vorhabens, Beschreibung der Um-
welt (Schutzguter) sowie Art und Menge der zu erwartenden Wirkfaktoren wird auf
die AusfUhrungen dieser Planunterlage Bezug genommen.

Sofern zum Zeitpunkt der Beschlussfassung noch Einwendungen gegen die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung bestanden, sind sie unter Ziff. 6 dieses Beschlusses entschie-
den und unter Ziff. 14 im Einzelnen begrindet.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die erste Verkehrseinheit einer geplanten
Verlegung der B 241 zwischen Bollensen und Volpriehausen. Der Abschnitt beginnt
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ostlich von Bollensen und endet dstlich von Volpriehausen im Bereich der Bollerts-
muhle. Dieser Abschnitt geht in die Verkehrseinheit 2 von der BollertsmuUhle bis Ellie-
rode Uber.

Der vorliegende Abschnitt liegt innerhalb einer geplanten Linienverbesserung der
B 241, die westlich von Uslar als Ortsumgehung Uslar beginnt und 6stlich von Har-
degsen endet. Sie setzt sich zusammen aus Abschnitten, die sich bereits unter Ver-
kehr befinden, fur die, wie fur den vorliegenden Planungsabschnitt, die Planunter-
lagen nun festgestellt werden bzw. fUr die die Planfeststellung bereits abgeschlos-
sen ist oder fur die die Planunterlagen noch aufgestellt werden mussen.

Die Verbesserung der LinienfUhrung eines kurvenreichen und unfalltr&dchtigen Stre-
ckenabschnittes, insbesondere im Bereich der Ortsdurchfahrten Gierswalde und
Volpriehausen sind Gegenstand dieses Verfahrens.

Zur Notwendigkeit der BaumaBnahme wird auf Nr. 9 dieses Planfeststellungsbe-
schlusses verwiesen.

Das Vorhaben hat jedoch erhebliche Auswirkungen auf den Naturhaushalt und ist
mit gravierenden Umweltschdden verbunden. Die AusbaumaBnahme stellt einen
Eingriffi. S. des § 7 Nieders. Naturschutzgesetz (NNatG) dar. Diese Eingriffe werden
jedoch uberwiegend durch AusgleichsmnaBnahmen nach § 10 NNatG kompensiert.

Uber die im landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegten MaBnahmen wurde
mit der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Northeim im Rahmen der Be-
nehmensherstellung gemdaB §14 NNatG ein Einvernehmen erzielt, wie sich aus den
von der unteren Naturschutzbehoérde unterzeichneten Vermerken der Niedersdchsi-
schen Landesbehodrde fur StraBenbau und Verkehr vom 056.04.2005 und 12.12.2008
ergibt. Die durch das Vorhaben verursachten Eingriffe werden im landschaftspfle-
gerischen Begleitplan nachvollziehbar beschrieben. Die textlichen und zeichneri-
schen Darstellungen erméglichen eine hinreichende Einschdtzung und Bewertung
der Werte und Funkfionen des Raumes und der durch das Vorhaben entstehenden
Konflikte und Beeintrachtigungen. Die Ermittlungsintensitat des land-
schaftspflegerischen Begleitplans ist ausreichend, um die Belange des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege in die Abwdgung nach § 17 FStrG einstellen zu kdn-
nen und den notwendigen Ausgleich nach §10 NNatG und den erforderlichen Er-
satz nach §12 NNatG ermitteln zu kbnnen.

So werden u. a. Béschungen und Restfldchen bepflanzt (MaBnahme A 03, A 07),
die Ingenieurbauwerke und Anschlussverbindungen werden eingegrunt (A 05) und
nicht mehr genutzte StraBenfldchen werden entsiegelt und rekultiviert (A 06). Zum
Ausgleich fur den geringfl&chigen Anschnitt einer Waldfldche werden MaBnahmen
zum Waldrandaufbau umgesetzt (A 09) und &stlich der Flur Pfingstanger werden
Gehodlze angelegt (A 15) sowie sudwestlich von Gierswalde Hochstaudenfluren
entwickelt (A 16) als Ausgleich u. a. fur den Verlust von Biotop-FlGchen.

Des Weiteren werden durch Extensivierung Fldchen im Bachtal sudostlich Gierswal-
de und am Klingenkamp sudéstlich von Volpriehausen aufgewertet (A 12, A 14). So
werden u. a. die Lebensraumbedingungen fur verschiedene Tier- und Pflanzenarten
erheblich aufgewertet.

Daruber hinaus werden auf vier Teilfldchen ndrdlich und sudlich der Trasse durch
die Entwicklung zu Hochstaudenfluren (Offenhaltung) und Anlage einzelner
Strauchgruppen naturnahe Biotopverhdltnisse geschaffen (A 21).
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Dennoch verbleiben nicht ausgleichbare und erhebliche nachhaltige Beeintrachti-
gungen.

Fur diese Beeintrchtigungen wurden umfangreiche ErsatzmmaBnahmen gem. § 12
NNatG durchgefuhrt, so dass verloren gehende Funktionen und Werte des Natur-
haushalts und des Landschaftsbildes an anderer Stelle im betroffenen Raum in dhn-
licher Art und Weise wieder hergestellt werden.

So wird ein 5 bzw. 10 m breites Heckensystem entlang von Wegen angelegt, des
weiteren Brachestreifen und eine Obstbaumreihe (MaBnahmen E 17), es werden
Habitatsstrukturen fur Brutvogel der Hecken- und Gebusche durch Herstellung und
Entwicklung von Trockenrasen bzw. Halbtrockenrasen mit einer abschirmenden
Geholzpflanzung angelegt (E 18) und eine FlGche im Wiemersiektal nérdlich von
Volpriehausen wird dadurch aufgewertet, dass durch die Extensivierung der Nut-
zung und die Entwicklung von Streuobstwiese, WildstaudenflGchen mit Bluhaspekt,
Feuchtbiotop und Feldgehdlz ein hdherer Grad der Naturndhe erreicht wird (E 19).
AuBerdem wird der durch das Bauvorhaben eintretende Waldverlust von

ca. 0,33 ha Fichtenforst fldichengleich aufgeforstet gem. NWaldLG (MaBnahme 20).
Als MaBnahmen zur Verminderung und zum Schutz sind u. a. zur Verminderung von
Beeintrdchtigungen von Geholzen die Errichtung von SchutzzGunen und Einzel-
baumschutz vorgesehen.

Zum Schutz der FlieBgewdsser werden die Abwdsser zundchst in sieben offene und
ein geschlossenes Ruckhaltebecken gefuhrt und nach einer Leichtstoffzurickhal-
tung und einer Sedimentation mitgeflhrter Schlepp- und Schwebfracht in die FlieR-
gewasser eingeleitet.

Des Weiteren ist fur den Bereich Volpriehausen eingeplant, als L&drmschutzmaBnah-
me auf die geplanten Stutzwdnde, die bereits [Grmmindernd wirken, Larmschutz-
wdnde aufzusetzen. Dies ist in Volpriehausen sowohl nérdlich als auch sudlich der B
241 vorgesehen. Die Ladrmschutzwdnde werden eine H6he von 1,2m bis 3m haben
und dazu fuhren, dass lediglich an 4 Hausseiten die Immissionsgrenzwerte Uber-
schritten werden, so dass dort passiver Larmschutz dem Grunde nach festgestellt
wird. Auf die nachfolgenden Ausfuhrungen zum Larmschutz wird verwiesen.

In diesem Zusammenhang wird zu den festgestellten Ausgleichs- und Ersatzmali-
nahmen auch auf die planfestgestellten Unterlagen 12.3.2 (Planungskarten) und
12.3.3 (MaBnahmekartei) verwiesen.

Im Ergebnis ist daher gem. § 12 UVPG festzustellen, dass die erheblichen Umweltbe-
eintrdchtigungen ausgeglichen bzw. zu ersetzen sind und keine erheblichen Um-
weltbeeintradchtigungen verbleiben werden. Damit steht das Vorhaben dem UVPG
nicht entgegen. Die Zuldssigkeit im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge i. S.
der §§ 1 ff. UVPG nach MaBgabe der geltenden Gesetze wird festgestellt.

Daruber hinaus ist festzustellen, dass die mit dem Vorhaben verbundenen, nicht
vermeidbaren und nicht ausgleichbaren, erheblichen Beeintrdchtigungen des Na-
turhaushalts und des Landschaftsbildes nach §11 NNatG zuldssig sind. Denn die
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10.1

Abwdagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft untereinander ergibt,
dass die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege nicht vorgehen. Es
Uberwiegen die fur den Bau der Ortsumgehung vorstehend aufgefuhrten Grande.

Arfenschutz

FUr das Vorhaben ist ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt worden. Dieser
wurde bei der Stadt Uslar ergdnzend ausgelegt. Einwdnde gegen ihn sind nicht er-
hoben worden. Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag pruft eingehend, ob fur
nachgenannte Arten die Verbotsatbestdnde des § 42 BNatSchG erfullt sind. Die un-
ter Punkt 6.1 dieses Fachbeitrags genannten Unterlagen und Kartierergebnisse sind
fur die Beurteilung der Bestandssituation geeignet.

Nach dem Fachbeitrag sind im Untersuchungsgebiet keine Vorkommen von be-
sonders oder streng geschutzten Pflanzenarten (Anhang IV der FFH-Richtlinie) be-
kannt bzw. zu erwarten. Den Kartierungen zufolge kommen in dem Plangebiet eine
Kriechtierart (Zauneidechse) und funf Fledermausarten (Wasserfledermaus, Fransen-
fledermaus, Zwergfledermaus, GroBer Abendsegler, Kleinabendsegler und vermut-
lich Bartfledermaus) vor. Des Weiteren kommen dort 60 Vogelarten vor. Alle diese
festgestellten europdischen Vogelarten sind besonders geschutzte Arten gemdn §
10 Abs. 2 Nr. 10 und 11 BNatSchG. Zu den streng geschutzten Vogelarten gehdren
Grauspecht, Mdausebussard, Rotmilan, Schwarzspecht, Schwarzstorch, Sperber und
der Turmfalke. Aus nachvollziehbaren Granden berucksichtigt der arfenschutzrecht-
liche Fachbeitrag alle streng geschutzten Vogelarten unabhdngig von inrem Ge-
fahrdungsgrad und die besonders geschutzten Arten, soweit sie nach der Roten Lis-
te gefdhrdet sind. Ebenso berucksichtigt er Arten mit speziellen Habitatanforderun-
gen sowie Arten, fur die Deutschland, Niedersachsen oder die Region eine beson-
dere Verantwortung im Sinne des Populationserhaltes haben.

Der Fachbeitrag untersucht fur jede nachgewiesene Fledermausart, die Zauneid-
echse und die genannten Vogelarten bezogen auf die jeweilige Art mogliche
Zugriffstatbestande. Er kommmt zu dem Ergebnis, dass in Bezug auf diese Arten die
Zugriffstatbestdnde des § 42 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Nachstellen, Fangen, Verletzen,
Téten), Abs. 1 Nr. 2 (Stérung wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, U-
berwinterungs-, Wanderungszeiten) sowie Abs.1 Nr. 3 (Enthahme, Beschddigung,
Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestdtten) nicht erfdllt sind. Unter anderem
ergibt sich das fur die Fledermausarten daraus, dass keine Hinweise auf Tages- oder
Wochenstubenqguartiere im Bereich des geplanten Vorhabens vorliegen. Fur festge-
stellte Flugrouten dieser Arten ergibt sich kein hdheres Konfliktpotential. Der Refugi-
allebensraum der Zauneidechse am Bahnhof in Volpriehausen bleibt erhalten. Fur
Végel fuhrt der StraBenverkehr auf der geplanten Trasse nicht zu einem hdheren
Kollisionsrisiko; im Bereich von Vogelvorkommen verlGuft die Trasse weitgehend im
Einschnitt nebben der Bahnstrecke.

Die Ausfuhrungen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags sind nachvollziehbar,
Anhaltspunkte fur eine Unvollst&ndigkeit oder Fehlerhaftigkeit der Prafung sind nicht
erkennbar. Die Prafung einer Ausnahme nach § 43 Abs. 8 BNatSchG ist nicht erfor-
derlich.

Demnach ist die Zulassung des Vorhabens mit dem Artenschutzrecht vereinbar.
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Ldrmschutz

Gesetzliche Grundlage fur die DurchfUhrung von LarmschutzmnaBnahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraBen sind die §§ 41 u. 42 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG) i. V. m. der gem. § 43 BImSchG erlassenen

16. Verordnung zur Durchfuhrung des BImSchG (Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV).

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schdadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (aktfiver Ldrmschutz). Dies gilt nach § 41 Abs. 2
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer Verhdltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen. Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht o-
der nicht ausreichend geschutzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch
auf Entschadigung fur L&drmschutzmmaBnahmen an den baulichen Anlagen in Hohe
der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larmimmissionen ist auf der Grundlage von
§ 41 BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV vorzunehmen.

In § 3 dieser Verordnung ist die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Beurtei-
lungspegel verbindlich vorgeschrieben. Sie hat bei StraBen nach Anlage 1 der Ver-
ordnung, den ,Richtlinien fur den Ladrmschutz an StraBen — Ausgabe 1990 — RLS 90*
zu erfolgen. Die Beurteilungspegel, die als Grundlage fur die Entscheidung heranzu-
ziehen waren, wurden nach dieser Berechnungsmethode ermittelt.

Hierbei wurde die Ausgangsstelle der Larmimmissionen (Emissionsort) in Fahrbbahn-
mitte mit 0,5 m Hohe Uber der neuen FahrbahnoberflGche angenommen.

Der jeweillige Beurteilungspegel ergibt sich aus der Starke und Dauer eines Einzelge-
rausches wdhrend eines bestimmten Beurteilungszeitraumes (Mittelungspegel), dem
Zuschldge far Stérwirkungen gemacht werden, die nicht messboar sind, aber Auswir-
kungen auf die Emission haben, wie die Verkehrsstarke, die Verkehrszusammenset-
zung, die Langsneigung der StraBe, die StraBenoberfldche, der Abstand zu den
Gebduden und die Windgeschwindigkeit.

Der Beurteilungspegel ist auf volle dB (A) aufzurunden.

Eine Berechnung auf dieser Grundlage ist bei der vorliegenden Planung far die
Strecke des gesamten Bauabschnittes durchgefuhrt worden. Die so ermittelten Be-
urteilungspegel werden als Grundlage fur diesen Planfeststellungsbeschluss heran-
gezogen.

Messungen sind vom Gesetz weder fur den Ist-Zustand noch fur den Ausbauzustand
vorgesehen. Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der RLS 90 gewdhrleistet
wirklichkeitsnahe (da auf der mathematischen Umsetzung konkreter Messungen be-
ruhende), dem heutigen Stand der Berechnungstechnik entsprechende Beurtei-
lungspegel und ist fur die Betroffenen in der Regel gunstiger als Messungen.

Zum einen kann man an geplanten Verkehrswegen und fur Schallereignisse in der
Vergangenheit keine Messungen durchfUhren. Zum anderen unterliegen Messun-
gen u. a. Witterungseinflissen, Schwankungen in der Verkehrsbelastung aber auch
dem Zustand der StraBenoberflche. Auch spielt die Zusammensetzung der Verkeh-
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re eine Rolle. Es ist ein Unterschied, ob der Anteil der Lastkrafftwagen niedrig oder
hoch ist. Die erzielten Ergebnisse mussen vergleichbar sein. Dies kann unter Umstdn-
den schon dann nicht mehr gewdhrleistet werden, wenn unterschiedliche Messein-
richtungen benutzt werden. Eine nach der Verkehrsfreigabe durchgefUhrte Mes-
sung kann ebenfalls nicht mit der Berechnung verglichen werden, da die ihr zu
Grunde liegende Verkehrsstarke erst im Prognosejahr vorhanden sein wird. Au-
Berdem mussten bei der Messung exakt die oben aufgefUhrten Voraussetzungen
vorhanden sein.

Zu der Windgeschwindigkeit ist festzustellen, dass das nach der RLS 90 durchzuflh-
rende Berechnungsverfahren fur die Beurteilungspegel bereits ungunstige Verhdailt-
nisse fur die betroffenen Immissionsorte berucksichtigt. So gelten die errechneten
Pegel fur Wind von der StraBe zu den Immissionsorten mit Geschwindigkeiten von
etwa 3 m pro Sekunde und gleichzeitiger Temperaturinversionen. Beide Einflisse
férdern die Schallausbreitung. 3 m pro Sekunde deshalb, weil Geschwindigkeiten
darunter die Schallubertragung nicht unterstitzen und Geschwindigkeiten daruber
eigene Gerdusche erzeugen, die die Fahrgerdusche der Fahrzeuge Uberlagern
kébnnen. Dartber hinaus kbnnen keine WitterungseinflUsse berlcksichtigt werden.
Jedoch kénnen bei gednderten Witterungsverhdltnissen auch deutlich niedrigere
Immissionspegel auftreten.

Der Beurteilungspegel bezieht sich auf die zu bauende und zu dndernde StraBe. Es
ist also kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen zu bilden. Der Schienenver-
kehrsldrm ist daher nicht zu bertcksichtigen, hdtte aber bei der geringen Zugfolge
auch kaum Auswirkungen.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen StraBen sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen der nachfolgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

a) An Krankenhd&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und
in der Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag
59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der
Nacht 54 dB(A)

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Die Art derin § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt
sich aus der Festsetzung in Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festge-
setzte FiGchen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete fur die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich
nach den Buchst. ), ¢) und d) dieser Tabelle entsprechend ihrer Schutzbedrf-
figkeit zu beurteilen.

Die Grenzwerte legen fest, welches MaB an schddlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche zum Schutze der Betroffenen im Regelfall nicht Gberschrit-
ten werden darf.
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Diese Belastungsgrenzwerte sind zwar nicht unumstritten, jedoch verbindlich.

Die maBgebliche stundliche Verkehrsstarke und der LKW-Anteil wurden vom Stra-
Benbaulasttrdger mit der der Planung zugrunde liegenden prognostizierten durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) berechnet.

Auch dem Einwand die den Ldrmschutzberechnungen zugrunde gelegten PKW-
und LKW-Geschwindigkeiten seien unredlistisch, da sich Auto- und LKW-Fahrer hdu-
fig nicht an Geschwindigkeitsbegrenzungen hielten, kann nicht gefolgt werden, da
die RLS 90 verbindlich sind. Die Larmberechnung beruht auf der Annahme einer
mittleren Geschwindigkeit von 100 km/h far PKW und von 80 km/h fur LKW auf der

B 241.

Die angeregte Geschwindigkeitsbegrenzung wlrde auch nur sehr geringe nicht
wahrnehmbare Pegelminderungen von weniger als 2 dB(A) bewirken und kdnnte
im Ubrigen auch nicht sténdig Uberwacht werden.

DarUber hinaus bleibt hier festzustellen, dass Uber die im Verfahrensverlauf gegeben
Anregungen, mit verkehrslenkenden MaBnahmen (z. B. Uberholverboten oder Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen) weitere Reduzierungen des Verkehrslrms herbeizu-
fuhren, innerhalb des Planfeststellungsverfahrens gar nicht entschieden werden
kann. Die Anordnung verkehrsregelnder MaBnahmen obliegt der StraBenver-
kehrsbehdrde des Landkreises Northeim.

Aufgrund der vorliegenden Einwendungen und Forderungen nach einer neuen
Verkehrsz&hlung wurde eine aktualisierte Verkehrszédhlung in Auftrag gegeben, die
im Dezember 2008 vorlag und Grundlage fur die daraufhin Uberarbeitete schall-
technische Untersuchung war. Durch aktuelle Verkehrszahlungen aus dem Jahr
2008 und Erweiterung des Prognosehorizontes auf das Jahr 2025 konnte hier nach
Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde der Forderung nach aktuellen Zahlen
entsprochen werden; so konnte auch der Anstieg des LKW-Verkehres entsprechend
bertcksichtigt werden.

Die neue Verkehrsprognose, die eine Verkehrsmenge von 5450 KFZ pro 24 Stunden
auf der B 241 neu (LKW-Anteil 15,4/17.8 % Tag/Nacht ) im Prognosejahr 2025
zugrunde legt, beruht auf einer geeigneten Methode und ausreichenden Daten,
wenngleich in einer Prognose naturgemdB Unsicherheiten liegen und das Eintreffen
dieser Prognose letztlich abgewartet werden muss.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde ist diese Verkehrsuntersuchung
methodisch richtig erarbeitet und inhaltlich nachvollziehbar; sie ist daher eine aus-
reichende Grundlage fur die getroffene Entscheidung. Es wurden bisherige und
kunftige Verkehrsmengen, die sich aus der Zunahme und Verlagerung des Verkehrs
ergeben werden, berucksichtigt.

Im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass Anderungen der Verkehrsbelastung nur
geringe Auswirkungen auf die Hohe der VerkehrslGrmimmissionen haben. Erst eine
Verdoppelung der Verkehrsbelastung gleicher Art und Zusammensetzung des Ver-
kehrs wurde eine Erhbhung des Immissionspegels von rd. 3 dB(A) bewirken.
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Die infolge der Planfestgestelltfen BaumaBnahme zu erwartende Larmbelastung in
dem betroffenen Raum ist hinsichtlich der Auswirkungen auf besiedelte Gebiete
nicht als kritisch anzusehen und fuhrt in der Abwdgung nach § 17 FStrG nicht dazu,
dass die Zuldssigkeit des Vorhabens in Frage gestellt werden kénnte.

Des Weiteren sind von verschiedenen Einwanderhebern gleichlautende Forderun-
gen zu Verbesserungen des LArmschutzes erhoben worden, mit denen sich die
Planfeststellungsbehoérde nachstehend auseinander gesetzt hat und die hiermit zu-
rackgewiesen werden.

Abwdagung Aktiver/Passiver Larmschutz

Gem. § 41 Abs. 2 BImSchG gilt die Pflicht, aktiven Schallschutz zu gewdhrleisten,
nicht, soweit die Kosten der SchutzmmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestreb-
ten Schutzzweck stehen wurden. Ob aktive SchutzmsnaBnahmen gem. § 41 Abs. 2
BImSchG zuzumuten sind, ist in umfassender Weise daran zu messen, mit welchem
Gewicht die widerstreitenden Belange einander gegenuber stehen (BVerwG vom
15.03.2000, DVBI. 2000, 1342).

Die demzufolge vorzunehmende VerhdltnismdaBigkeitsprafung verlangt eine Abwa-
gung, fur die es auf der einen Seite auf die H6he der Kosten fur die gebotenen
MaBnahmen des aktiven Schallschutzes ankommt. Dass die Kosten fUr passive
MaBnahmen und sonstige Entschddigungen niedriger als die Kosten fur aktive
SchutzmaBnahmen liegen, macht die aktiven SchutzmaBnahmen noch nicht un-
verhdltnismagig; erst bei einem extremen Missverhdltnis ist eine Unverhdaltnismdagig-
keit gegeben (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.03.2000, NVwZ 2001, 71, 76).

Auf der anderen Seite kommmt es auf den angestrebten Schutzzweck an. Dem akfi-
ven Larmschutz kommt grundsdtzlich der Vorrang vor dem passiven Larmschutz zu.
Im Einzelnen ist von Gewicht, ob und in welchem MaBe die Vorgaben des § 41 Abs.
1 BImSchG bzw. der 16. BImSchV Uberschritten werden. Lasst sich selbst durch passi-
ve MaBnahmen kein Innenraumschutz erzielen, bei dem schddliche Um-
welteinwirkungen in den RGumen vermieden werden (vgl. 24. BImSchV), sind aktive
SchutzmaBnahmen immer verhdltnismdaBig. Des Weiteren ist die Zahl der Betroffe-
nen bedeutsam.

Auch die Verkehrsldrmschutzrichtlinie 1997 -VLArmSchR97- beschreibt unter Ziff. 12
die VerhdltnismdaBigkeitsprafung. Die Richtlinie geht davon aus, dass die Umstdnde
des jeweiligen Einzelfalles betrachtet werden mussen. Kriterien fur die Bewertung
des Schutzzwecks kbnnen die Gebietskategorie, die Anzahl der zu schutzenden
baulichen Anlagen und ihre Funktionen, die Lage der AuBenwohnbereiche (z. B. an
der von der StraBe abgewandten Seite), die allgemeine Vorbelastung und die Zu-
satzbelastung aus der BaumaBnahme sein. U. a. wird auch darauf hingewiesen,
dass es nicht allein auf den Vergleich der Kosten fur aktive LdrmschutzmmaBnahmen
mit denjenigen fur passiven Larmschutz ankommt. Nur insoweit zwischen Kosten des
aktiven Larmschutzes und des passiven Larmschutzes einschlieBlich der Kosten fur
Entschddigung der AuBenwohnbereiche oder zwischen Kosten und Nutzen ein of-
fensichtliches Missverhdltnis besteht, d. h. der Aufwand fur aktiven L&rmschutz nicht
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zu rechtfertigen ist, kann aktiver Ldrmschutz zu Gunsten des passiven Larmschutzes
unterbleiben.

Die unter Berucksichtigung der vorgenannten Kriterien durchzufuhrende Prufung
hat folgendes ergeben:

Nordlich der B 241 ist mit diesem Beschluss von Bau-km 14 + 340 bis Bau-km 14 +
400 westlich der SchachtstraBe eine 2 m hohe Ldrmschutzwand auf der Stutzwand
und dann 6stlich der SchachtstraBe bis Bau-km 14 + 550 eine 3 m hohe L&rm-
schutzwand auf der Stutzwand festgestellt. Damit wird erreicht, dass an fast allen
Gebduden in diesem Bereich von Volpriehausen die Immissionsgrenzwerte unter-
schritten werden. Lediglich am Gebd&ude SchachtstraBe 23 an der Sudseite im EG
und 1. OG und an dem &6stlich davon neu errichteten Gebdude an der Sudseite im
1. OG werden die Immissionsgrenzwerte um bis zu 3.5 dB(A) Uberschritten, so dass
hier passiver Ldrmschutz dem Grund nach gewdhrt wird.

Die Planfeststellungsbehdrde weist in diesem Zusammenhang auch darauf hin, dass
Verdnderungen des Beurteilungspegels von Verkehrsgerduschen unter 3 dB(A) vom
Gehdr des Menschen nicht wahrgenommen werden kdnnen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat gleichwohl eine weitere Erhdhung der Larm-
schutzwdnde untersuchen lassen. Um die Taggrenzwerte an diesen beiden Ge-
bduden einzuhalten, wdre eine Larmschutzwand auf der Stutzwand von 4,5 m bis
5,5 m H6he auf einer LAdnge von 100 m erforderlich. Zur Einhaltung auch der Nacht-
grenzwerte wdaren Larmschutzwdnde bis zu 7m HShe auf der gesamten Lange er-
forderlich. Die Kosten fur die Erhéhung der Larmschutzwdnde belaufen sich auf 77
000.-€ (Einhaltung der Taggrenzwerte) bzw. 212 000.- € (Einhaltung der Nachtgrenz-
werte). Demgegenuber wldrden Einsparungen bei den passiven Larmschutzmnal-
nahmen von maximal 6200.-€ (Einhaltung der Taggrenzwerte) bzw. 15 400.-€ (Einhal-
tung der Nachtgrenzwerte) stehen.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Auffassung, dass eine weitere Erhdhung der
Larmschutzwdnde zum Schutz von nur zwei Gebdudeseiten wirtschaftlich nicht zu
vertreten ist, da der erreichte Schutzzweck aufgrund des Vorgenannten in keinem
akzeptablen Verhdltnis von Kosten und Nutzen steht. Dies gilt ebenso fur eine ge-
forderte Abdeckelung der Trasse. Im Ubrigen wirde eine Abdeckelung bzw. eine
Erhdhung der Larmschutzwand bei vorgegebenem Verlauf als geschlossener Bau-
kdrper aus dem Geldnde herausragen und kommt daher ohnehin wegen der Be-
eintrchtigung des Landschaftsbildes und der Minderung der Wohnqualitét durch
den Verlust der bisherigen Sichtbeziehungen nicht in Betracht.

N&rdlich der B 241 ist im Bereich 6stlich und westlich der Schlarper StraBe keine
Ladrmschutzwand geplant, da lediglich an zwei Gebd&uden in der Schlarper StraBe
im 1. und 2. OG an insgesamt drei Gebdudeseiten die Immissionsgrenzwerte uber-
schritten werden, so dass hier passiver Ldrmschutz dem Grunde nach gewdhrt wird.
Die Planfeststellungsbehdrde hat gleichwohl unterschiedliche Varianten bzgl. des
aktiven Ladrmschutzes untersuchen lassen. Um die Taggrenzwerte an diesen beiden
Gebduden einzuhalten, wdre eine Larmschutzwand auf der schon Idrmmindernd
wirkenden StUtzwand von bis zu 2m Hohe auf einer Ldnge von 80m erforderlich. Zur
Einhaltung auch der Nachtgrenzwerte wdre eine Larmschutzwand bis zu 3,5m HShe
auf 120m erforderlich. Die Kosten fur den akfiven Larmschutz belaufen sich auf ca.
48 000.-€ (Einhaltung der Taggrenzwerte) bzw. 113 000.-€ (Einhaltung der Nacht-
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11.2

grenzwerte). Demgegenuber wurden Einsparungen bei den passiven Larmschutz-
maBnahmen von maximal 8700.-€ (Einhaltung der Taggrenzwerte) bzw. 19 800.-€
(Einhaltung der Nachtgrenzwerte) stehen.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Auffassung, dass eine weitere Erhdhung der
Ladrmschutzwdnde zum Schutz von nur zwei Gebduden mit drei Gebdudeseiten
wirtschaftlich nicht zu vertreten ist, da der erreichte Schutzzweck aufgrund des Vor-
genannten in keinem akzeptablen Verhdltnis von Kosten und Nutzen steht. AuBer-
dem bleibt festzustellen, dass eine Larmschutzwand auf der geplanten Stutzwand
von bis zu 3,5m Hbhe im Bereich des ehemaligen Bahnhofes von Volpriehausen er-
hebliche stddtebauliche Beeintrchtigungen durch die Wegnahme von Licht und
Luft und den Wegfall von Sichtbeziehungen zur Folge hatte.

Sudlich der B 241 ist von Bau-km 13 + 900 bis 14 + 100 im Bereich Rothenbergstr. ei-
ne Larmschutzwand von 1,20 m Hohe auf der StUtzwand festgestellt; damit werden
an allen Gebduden in diesem Bereich die Immissionsgrenzwerte eingehalten, so
dass die Planfeststellungsbehdrde keine Mbglichkeit fur weitere Larmschutzmal-
nahmen in diesem Bereich sient.

Ebenso kann eine von einigen Einwendern geforderte Verldngerung der Trogstre-
cke nicht erfolgen, da mit der bisher vorgesehenen Lange der Trogstrecke bereits,
wie vorstehend beschrieben, ein ausreichender Ladrmschutz erreicht wird und eine
weitere Verldngerung zu erheblichen Mehrkosten fUhren warde, die auBer Verhdalt-
nis zu dem Nufzen stehen wurden.

Das Freibad, das sich ebenfalls stdlich der B 241 befindet, war in der I[Grmtechni-
schen Berechnung und demzufolge beim Ladrmschutz nicht zu bertcksichtigen, da
es sich hier nach Nr. 10.4 der VLArmSchR97 um eine Sport- und Grinfldche oder
ahnliche Fldche handelt, die nur zum vordbergehenden Aufenthalt bestimmt ist
und fur die die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zum Schutz der Nachbar-
schaft nicht gelten.

Mit dem vorgelegten Planungskonzept, mit dem durch aktive und wenige passive
SchallschutzmmaBnahmen die Grenzwerte (einschlieBlich der AuBenwohnbereiche)
eingehalten werden, hdlt sich die Vorhabenstragerin innerhalb des inr zustehenden
Planungsermessens.

Auch ein Anspruch auf Realisierung der geforderten weitergehenden aktiven
SchallschutzmaBnahmen besteht nicht. Die Vorhabenstragerin ist — wie oben aus-
gefuhrt — den gesetzlichen Anforderungen an wirksamen Larmschutz in hinreichen-
der Weise nachgekommen. Die Planfeststellungsbehdrde hat daher keine Hand-
habe, der Vorhabenstragerin weitergehende SchutzmaBnahmen aufzuerlegen.

Einsatz von offenporigem Asphalt

Der Einsatz von offenporigem Asphalt ist mit dem allgemeinen Rundschreiben Stra-
Benbau Nr. 8/2004 vom 18.10.2004 des BMVBS neu geregelt worden. Danach ist der
offenporige Asphalt nicht als Standardbauweise eingestuft und seine Anwendung
bleibt auf besonders schwerwiegende Fdlle mit erheblicher Larmbetroffenheit be-
schrankt.
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11.4

Weiterhin ist festzustellen, dass der offenporige Asphalt technisch aufwdndiger ist
und gegenuber anderen StraBenbeldgen Mehrkosten in Hohe von ca. 30.- EUR pro
m? FahrbahnflGche (kapitalisierte Erhaltungskosten) erzeugt.

Sein Einsatz im Sinne des Rundschreibens wdre auch nur gerechtfertigt, wenn durch
eine Reduzierung der Larmschutzwandhdhen eine Kostenersparnis erreicht werden
kann.

Im vorliegenden Abschnitt werden die Grenzwerte durch die aktiven Ldrmschutz-
maBnahmen (Ladrmschutzwdnde nérdlich und sudlich der B 241 bis zu 3 m H6he) bis
auf vier Gebdude in Volpriehausen, fur die passiver Ladrmschutz vorgesehen ist, ein-
gehalten.

Die in dem allgemeinen Rundschreiben verlangte AuBergewdhnlichkeit in der Situa-
tion bei der Konzeption des Larmschutzes liegt hier nicht vor, so dass der offenpori-
ge Asphalt hier nicht zum Einsatz kommen kann.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, das der offenporige As-
phalt bei Strecken, auf denen mit stark erhdhter Verschmutzung der Fahrbahnober-
fldchen zu rechnen ist (z. B. durch landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge), nicht ver-
wendet werden darf.

Passiver Ladrmschutz/Entschddigung fur Ladrmschutz an Gebduden

Soweit aktiver Larmschutz auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wlrde, sind technisch-reale passive SchutzmaBnahmen am Gebdude vorzuse-
hen (BVerwG, Urteil vom 15.03.2000, NVwZ 2001, 79 u. 81). Die betroffenen Grund-
stuckseigentumer haben Anspruch auf Erstattung der Kosten fur den Einbau der er-
forderlichen IGrmd&dmmenden Einrichtungen in schutzbedurftigen RGumen in bauli-
chen Anlagen (passiver Larmschutz). Auszugehen ist von der Verkehrswege-
SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).

In der Liste ,Zusammenstellung der Gebdudeseiten und AuBenwohnbereiche mit
Grenzwertuberschreitungen (Liste zu Nr. 6) in Unterlage 11 sind digjenigen Wohnge-
bdude (Geschosse/Gebdudeseiten) dargestellt bzw. aufgefuhrt, fur die ein An-
spruch auf passiven Ldrmschutz dem Grunde nach bestent,

Einzelpunkte Larmschutz

Zu den beflrchteten hdheren Larmimmissionen im Bereich der Schlarper StraBe
nordlich der B 241 durch die Absenkung der Schlarper StraBe bleibt zun&chst festzu-
stellen, dass nach der 16. BImSchV und den VLArmSchR97 nur Larmimmissionen der
neu zu bauenden oder wesentlich zu dndernden Verkehrswege zu bertcksichtigen
sind. Die Absenkung der Schlarper StraBe ist i. S. der vorstehenden Verordnung kei-
ne wesentliche Anderung. Lediglich ergéinzend weist die Planfeststellungsbehdrde
darauf hin, dass sich Steigungen im StraBenverlauf erst bei Uber 5 % auf die Hohe
der Verkehrsldrmimmissionen auswirken. Diese Steigung wird in diesem nérdlichen
Teilstreckenabschnitt der abgesenkten Schlarper StraBe mit rd. 3.2 % Ladngsneigung
nicht Uberschritten.

Der Forderung, die Uberstehende nordliche StUfzwand der verlegten B 241 entlang
der Bahnstrecke, die im Ubrigen auch fur eine Abschirmung der nérdlich gelegenen
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12.

Wohngebdude sorgt, mit einer hochabsorbierenden Verkleidung zur Bahnstrecke
zu versehen, konnte nicht entsprochen werden. Wie vorstehend ausgefuhrt, ist mit
den bisher vorgesehenen SchutzmaBnahmen bereits ein ausreichender L&drmschutz
gewdhrleistet. Bei der rd. 1,20 m Uberstehenden Stutzwand handelt es sich um die
als Absturzsicherung vorzusehende Brustung. Reflexionen des Schienenverkehrslrms
sind bei der geringen Brastungshdhe und der geringen Zugfolge gar nicht nach-
weisbar.

Jedoch ist eine hochabsorbierende Innenverkleidung der nérdlichen Stutzwand
vorgesehen, so dass Larmreflexionen durch die gegenuberliegende Stutzwand
vermieden werden.

Luftschadstofffechnische Bewertung

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt sieht die Richtli-

nie 96/62/EG vom 27.09.1996 Uber die Beurteilung und die Kontrolle der LuftqualitGt
in Art. 4 Abs. 1 vor, dass die Kommission Vorschldge fur die Festlegung der Grenz-
werte fur bestimmte Stoffe macht. Drei Tochterrichtlinien wurden aufgrund dieser
LuftqualitGtsrahmenrichtlinie beschlossen: Die Richtlinie 1999/30/EG des Rates vom
22.04.1999 Uber die Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoff-
oxide, Partikel und Blei in der Luft, die Richtlinie 2000/69/EG des Europdischen Par-
laments und des Rates vom 15.11.2000 Uber Grenzwerte fur Benzol und Kohlenmo-
noxid in der Luft sowie die Richtlinie 2002/3/EG vom 12.02.2002 Uber den Ozonge-
halt der Luft . Diese so genannten Tochterrichtlinien mussten seitens der Mitglied-
staaten zum 19.07.2001 bzw. 13.12.2002 bzw. 09.09.2003 in nationales Recht umge-
setzt werden. Dies erfolgte fur die beiden erstgenannten Richtlinien durch die novel-
lierte 22. BImSchV vom 11.09.2002, die auf der Grundlage von § 48 a Abs. 1 und 3
des BImSchG erlassen wurde. Diese 22. BImSchV wurde 2004 Uberarbeitet und in ih-
rer jetzigen Fassung den Berechnungen zugrunde gelegt. Die Umsetzung der 3.
Tochterrichtlinie erfolgte durch den Erlass der Verordnung zur Verminderung von
Sommersmog, Versauerung und Ndhrstoffeintrdgen — 33. BImSchV vom 13.07.2004 -.
Die festgestellte Planung wird in bestmoglicher Weise dem Optimierungsgebot in

§ 50 BImSchG gerecht. Hiernach sind bei raumbedeutsamen Planungen und MaB-
nahmen schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete so-
weit wie moglich zu vermeiden. Als schadliche Umwelteinwirkungen in diesem Sinne
gelten Immissionen, die nach Art, AusnaB und Dauer geeignet sind, Gefahren, er-
hebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fur die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft herbeizufihren (§ 3 BImSchG).

Die Emissionen durch den Verkehr auf der StraBe werden infolge der Eréffnung des
Gemeingebrauchs dem StraBenbaulasttrager insofern zugerechnet, als dieser nach
dem Stand der Technik dafur Sorge zu tragen hat, dass mit der bestimmungsgema-
Ben Nutzung keine unzuldssigen Auswirkungen fur die Allgemeinheit oder die Nach-
barschaft entstehen. Dabei sind die Mdglichkeiten des StraBenbaulasttragers auf
sein planerisches Ermessen, also z. B. die bauliche Gestaltung der StraBe, deren Li-
nienfUhrung und auf Schutzvorkehrungen im StraBenrandbereich begrenzt. MaB-
nahmen zur Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen sind am wirkungsvollsten, so-
fern sie bei dem direkten Verursacher, also den Kraftffahrzeugen als Emittenten an-
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setzen. Die gesetzgeberischen Initiativen, Verkehrsbedingte Emissionen global zu
reduzieren (z. B. durch Vorgaben in der Zulassung, der Verwendung der Treibstoffe
und Werkstoffe) sind aber ebenso wie umwelt- und verkehrspolitische Konzepte
nicht in der Planfeststellung zu bewerten.

Unter dem Gesichtspunkt der Umweltvorsorge, des Gesundheits- und Sachguter-
schutzes ist in der Abwdagung nach § 17 FStrG und der Prafung der Zuldssigkeit

des Vorhabens nach § 75 VwVfG von Bedeutung, welche Intensitét die zu prognos-
tizierenden Schadstoffbelastungen erreichen, insbesondere

- Ob sie erheblich oder gar unzumutbar sind (Erheblichkeitsschwelle in
§ 3 BImSchG, Grenzwerte und Leitwerte),

- obsie Schutzauflagen und/oder Verkehrsbezogene Auflagen zur Reduzierung
erfordern (§ 74 Abs. 2 VwWVFG),

- ob sie gesundheits- oder eigentumsverletzend sind (Art. 2, 14 GG).

Unbestritten ist, dass mit Verkehrsfreigabe einer StraBe Schadstoffimmissionen nicht
vermeidbar sind und dass der StraBenbaulasttrger nicht den Nachweis einer volli-
gen - wissenschaftlich unstreitigen — Unbedenklichkeit fuhren kann und muss.

Eine luckenlose Aufkldrung ldsst der gegenwdartige Stand der Wissenschaft und
Technik wegen des Fehlens technischer Regelwerke und ausreichender For-
schungserkenntnisse Uber Langzeitwirkungen von Verkehrsbedingten Immissionen
nicht zu. Hieran hat sich in den letzten Jahren nichts gedndert. Die Immissionsbelas-
tung durch StraBen kann nur unter Wardigung aller Umstdnde des Einzelfalles in die
Planabwdgung eingestellt werden (Beschluss des BVerwG vom 30.01.1991 -4 B
166.90/4 ER 303.90 -).

Die fUr den StraBenverkehr relevanten Grenzwerte nach der 22. BImSchV lagen den
luftschadstofftechnischen Berechnungen zugrunde.

In der 33. BImSchV wurden uber die Luftverschmutzung durch Ozon keine Grenz-
werte, sondern lediglich Zielwerte festgelegt. Diese Zielwerte sollen mit einem natio-
nalen Programm mit dauerhaften und kosteneffizenten MaBnahmen so weit wie
maglich eingehalten werden. Eine Uberschreitung hat lediglich Mess-, Informations-
und Berichtspflichten zur Folge.

Mit dem Ausbreitungsverhalten, der Intensitat des Schadstoffeintrages, den Wirkun-
gen insbesondere auf Menschen und Tiere sowie den Mdbglichkeiten zur Vermei-
dung und Reduzierung hat sich der Vorhabenstrdger in den Planunterlagen ent-
sprechend dem Stand der Technik auseinander gesetzt (s. Unterlage 11 LuS). Me-
thodisch ist nicht zu beanstanden, dass die Schadstoffberechnungen nach dem
von der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen herausgegebenen
Merkblatt Uber Luftverunreinigungen an StraBen (Teil: StraBen ohne oder mit locke-
rer Randbebauung) — MLuS-02, gednderte Fassung 2005 durchgeflhrt worden sind,
dessen Anwendung durch ARS 6/2005 des BMVBW empfohlen worden ist. Das
Merkblatt basiert auf der Auswertung eines durch den TUV Rheinland entwickelten
Prognosemodells zur Schadstoffausbreitung und Immissionsbelastung an StraBen,
das auf gesicherten Forschungserkenntnissen aufbaut und allgemein fachliche An-
erkennung gefunden hat. Zwar Iasst das Merkblatt Aussagen Uber maximale Kurz-
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zeitbelastungen nicht zu, es ermoglicht aber die Abschatzung der Jahresmittelwer-
te und der 98-Perzentile. AuBerdem I&sst es eine Absch&tzung Uber die Anzahl von
Uberschreitungen definierter Schadstoffkonzentrationen fir NO2 und PMio zu. Ein
Verfahren zur Umsetzung der neuen Grenzwertstatistik der EU-Richtlinien sowie eine
Prognose zu Vorbelastungen wurden 2002 neu in das Berechnungsverfahren einge-
stellt.

Durch die Novellierung der 22. BImSchV und die Aufhebung der 23. BImSchV sowie
einige redaktionelle Anderungen wurde eine Neufassung der MLuS 02 notwendig.
Das PC - Berechnungsverfahren zum Merkblatt wurde aufgrund der Neuauflage
des HBEFa (Version 2.1) und neuerer Forschungsergebnisse zu PM1o Emissionen an
AuBerortsstraBen einer Uberarbeitung unterzogen und als PC - Be-
rechnungsverfahren zum MLuUS 02, gednderte Fassung 2005, vorgelegt.

Im Emissionsmodell werden unter Berlcksichtigung einer abstandsabhdngigen Aus-
breitungsfunktion und unter Berlcksichtigung einer mittleren Windgeschwindigkeit
in 10 m Hohe Uber Grund die Zusatzbelastungen und die Gesamtbelastungen als
Mittelwert und als 98-Perzentil (nur fur NO2) folgender Stoffe, fur die Beurteilungswer-
te vorliegen, ermittelt:

e Kohlenmonoxid (CO),

o Stickstoffrnonoxid (NO),

o Stickstoffdioxid (NOz2),

e Blei (Pb)

e Schwefeldioxid (SO2).

¢ Benzol (CsHe) und

e Feinstaub (PMho).

Die fur den StraBenverkehr relevanten Grenzwerte nach der 22. BImSchV, die auf-
grund der Ermdchtigungsgrundlage des § 48 a BImSchG der Umsetzung der RL
80/779/EWG, RL 82/884/EWG, RL 85/203/EWG, RL 96/62/EG, RL 1999/30/EG, RL
2000/69/EG und der RL 2002/3/EG erlassen wurde, sind in der Tabelle 4. 1T des MLuUS
aufgefuhrt. Beachtenswert dabei sind im Vergleich zu den bisherigen Beurteilungs-
werten die zum Teil unterschiedlichen statistischen Definitionen, andere zeitliche Be-
zugssysteme und andere Schadstoffe.

Insgesamt stellt dies eine wesentliche Verschdrfung der Grenzwerte, insbesondere
bei Partikeln, aber auch bei NOz2dar. Fur SO2und NOxsind auch Grenzwerte zum
Schutz der Vegetation von Okosystemen definiert.

Mit dem luftschadstofftechnischen Abschdatzungsverfahren sind fr den maximalen
Belastungsfall die Luftschadstoffe rechnerisch bis zu einem Abstand von 200 m von
der B 241n ermittelt worden. Die Prognoseverkehrsdaten wurden aufgrund der Ver-
kehrsuntersuchung von Dezember 2008 aktualisiert.

Die Ergebnisse sind in der Unterlage 11. LuS zusammengestellt.

Die Uber das PC-Berechnungsverfahren ermittelten Luftschadstoffe auf der Basis der
teilweise abgeschdatzten Berechnungsgrundlage zeigen, dass die vom Verkehr auf
der B 241n ausgehenden Immissionen bereits in 10m Abstand die nach der

22. BImSchV zugelassenen Uberschreitungen bei weitem nicht erreichen.

Damit sind nach Auffassung der Planfeststellungsbbehérde die Planungen aus lufthy-
gienischer Sicht nicht abzulehnen und besondere MaBnahmen, wie z. B. die Aufstel-
lung von Aktionspldnen durch die Immissionsschutzbehorde nicht erforderlich.
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13.

13.1

Auch Schutzauflagen nach § 74 Abs. 2 VwVG zur Reduzierung der Schadstoffbe-
lastung etwa durch Geschwindigkeitsbeschrdnkungen oder zusdtzliche Pflanzun-
gen im StraBenrandbereich sind nicht erforderlich.

Die Einhaltung der Grenzwerte der 22. BImSchV stellt im Ubrigen keine RechtmaBig-
keitsvoraussetzung fur die Planfeststellung dar (vgl. Urteil BVerwG 9 A 5.03 vom
26.05.2004). Dem Grundsatz der Problembewdltigung im Hinblick auf die Einhaltung
der Grenzwerte der 22. BImSchV ist nach Ansicht des Gerichtes in der Regel dann
hinreichend Rechnung getragen, wenn nicht absehbar ist, dass die Verwirklichung
des Vorhabens die Moglichkeit ausschlieBt, die Einhaltung dieser Grenzwerte mit
Mitteln der Luftreinhalteplanung in einer mit der Funktion des Vorhabens zu verein-
barenden Weise zu sichern.

Die zeitweise in der Offentlichkeit geflihrte Diskussion Uber die Feinstaubproblematik
bezieht sich auf Ballungsrume. Nach Art. 2 Ziff. 10 EU-Richtlinie 96/62/EG ist unter
Ballungsraum ein Gebiet mit mehr als 250 000 Einwohnern und nicht ein Verkehrs-
band zu verstehen.

Weitere Einwendungsschwerpunkte

Gehwegverbindung RothenbergstraBe/K 432

Zum héhenmdaBigen Anschluss der RothenbergstraBe an die abgesenkte K 432 ist
eine Verschwenkung des StraBenverlaufs erforderlich. Die neue EinmUndung in die
K 432 erfolgt um rd. 40 m weiter stdlich als bisher.

Far FuBgdanger war zundchst eine abgesetzt gefUhrte Verbindung nérdlich der Ro-
thenbergstraBe als Gehweg mit Treppen zur Uberwindung des Héhenunterschiedes
geplant, die unmittelbar beim Bauwerk US 8 an die Geh-Radweganlage der Kreis-
straBe anschlieBen sollte.

Im Planfeststellungsverfahren wurde dann wiederholt eine behindertengerechte
Gehwegverbindung zwischen der Ortslage Volpriehausen und dem Wohngebiet
Am Rothenberg gefordert. Die Planfeststellungsbehdrde hat daraufhin den An-
fragsteller aufgefordert, eine behindertengerechte Gehwegverbindung einzuplo-
nen.

Diesem ist der Antragsteller nachgekommen. Hierfur kam nur eine FUhrung entlang
der verlegten RothenbergstraBe in Betracht. An der Nordseite der verlegten Ro-
thenbergstraBe wird ein neuer Gehweg in 1,50 m Breite hergestellt; es ergibt sich ei-
ne Umwegstrecke gegenuber der urspranglichen Planung von rd. 50 m Lange, die
jedoch nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde hingenommen werden kann,
insbesondere da die Vorteile einer behindertengerechten Verbindung bei weitem
Uberwiegen und fast alle Einwender diese Verbindung gefordert haben.

Die Gehwegverbindung an der RothenbergstraBe ist in die Planfeststellungsunterlo-
gen aufgenommen und nun von der Planfeststellungsbehorde festgestellt worden.
Die Planfeststellungsbehbrde weist ergéinzend darauf hin, dass sie dem Antragsteller
auch nicht aufgeben kann, den urspranglich geplanten Gehweg ebenfalls zu bau-



Planfeststellungsbeschluss fiir die Verlegung der B 241 (VKE 1) von Bollensen bis Volpriehausen Seite 30
vom 28.10.2009 elre
Nieders@chsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr

13.2

13.3

en, da zwei Gehwege nicht finanziert werden kbnnen und es gar keinen gesetzli-
chen Anspruch darauf gibt.

Sicherheit im Trogbereich

Die Trasse der verlegten B 241 verlGuft sudlich der vorhandenen Bahntrasse Nort-
heim/Ottbergen. Die Trasse befindet sich im Bereich Volpriehausen in unmittelbarer
Nd&he zur vorhandenen Bebauung.

Zur Minimierung der visuellen Beeintrdchtigung und aus I&drmtechnischen Grinden
ist es erforderlich, die Gradiente der B 241 in diesem Bereich rd. 3 m unterhalb der
Gradiente des nérdlichen Bahngleises zu legen.

Durch die N&he zur nérdlich verlaufenden Bahntrasse und der sudlich angrenzen-
den Bebauung ist die Ausbildung von B&éschungen in diesem Streckenabschnitt
nicht méglich. Die Trasse der verlegten BundesstraBe erhdlt in diesem Abschnitt
beidseitig StUtzwdnde.

Bei dieser rd. 400 m langen Trogstrecke sind gesonderte Flucht- und Rettungswege
nicht eingeplant und auch nicht erforderlich. Die Zufahrt kann im Notfall Uber den
rd. 1 km &stlich gelegenen Anschluss der alten B 241 erfolgen. Innerhalb der
Trogstrecke werden beidseitig 1 m breite Not-Gehwege hergestellt, Uber die zu FuB
am Beginn und Ende diese Strecke verlassen werden kann. Damit sind die Si-
cherheitsanforderungen erfullt und die Planfeststellungsbehdrde hat keine Moglich-
keit, dem Antragsteller weitergehende Auflagen zu erteilen. Darauf hinzuweisen ist
auBerdem, dass die an der Planung beteiligten Behdrden wie Polizei und Landkreis
Northeim keine Bedenken zur Sicherheit im Trogbereich geduBert haben.

Die Planfeststellungsbehdrde weist weiter darauf hin, dass gesonderte Notausgdn-
ge nur bei geschlossenen Tunnelstrecken uber 400 m Lange erforderlich sind.

Erhalt des zweiten Bahngleises

Die Achse der B 241 wurde in dem jetzt festgestellten Abschnitt unter den Gesichts-
punkten der Bundelung von Verkehrswegen und des geringstmaoglichen Fldchen-
verbrauchs in Abstimmung mit der DB AG so nah wie méglich an die Bahnstrecke
Northeim/Ottbergen trassiert.

Aufgrund der vorhandenen Bebauung und der bestehenden StraBen im Bereich
Volpriehausen wird die Trasse der B 241 ab Bau-km 13 + 100 in ihrer Linienfuhrung im
geringeren Abstand an das nérdliche Bahngleis heran trassiert, wobei das sudliche
Gleis Uberbaut wird. Dadurch wird ein Ruckbau der sudlichen Gleisanlage auf einer
Ladnge von rd. 1 000 m erforderlich.

Die o. g. Bahnstrecke wird eingleisig betrieben. Eine zweigleisige FUhrung ist aus-
schlieBlich im Bereich der Kreuzungspunkte Uslar und Hardegsen erforderlich.

Eine Wiederinbetriebnahme des bereits vor I[&dngerer Zeit stillgelegten zweiten Bahn-
gleises ist seitens der zust&ndigen DB Netz AG nicht vorgesehen. Es besteht Einver-
nehmen zwischen den Beteiligten zur Beseitigung der nicht mehr bendtigten Gleis-
anlagen.
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13.4 Entschddigung

Von verschiedenen Einwanderhebern wurden Bedenken zu Beeintrdchtigungen
wie Larm und Staubentwicklung und Erschutterungen wdhrend der Bauphase ge-
AuBert.

Zundchst verweist die Planfeststellungsbehdrde auf die Auflagen zur Baudurchflh-
rung unter Nr.2.4 dieses Beschlusses, wodurch der Schutz der Anwohner und Ge-
bdude wdhrend der Bauphase sichergestellt werden kann.

Des Weiteren ist festzustellen, dass sich die Bauzeit von drei Jahren auf die Gesamt-
baumaBnahme bezieht. Der Bauablauf wird so gestaltet, dass eine zeitlich versetzte
Herstellung der Kreuzungen K 432 und SchachtstraBe erfolgt. Die sich mit der Durch-
fuhrung der BaumaBnahme ergebenden Beeintrdchtigungen werden auf das un-
umgdngliche MaB begrenzt. Die Beeintrdchtigungen beschrdnken sich auf die vo-
ribergehende Dauer der BaumaBnahme und sind unvermeidlich.

Im Ubrigen weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass die wahrend der
BaumaBnahme tatigen Baufirmen aufgrund der gesetzlichen Regelwerke (allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmissionen —
vom 19.08.1970 (BA Nr.160 vom 01.09.1970)) verpflichtet sind, den entstehenden
Bauldrm auf ein MindestmaB zu reduzieren und festgelegte Immissionsrichtwerte
und Arbeitszeiten einzuhalten.

Zu beflrchteten Erschutterungen bleibt festzustellen, dass bei der vorgesehenen
Bauweise der Stutzwdnde im Bereich von Volpriehausen — GroBbohrpfdhle mit

90 cm Durchmesser und keine Rammpfdhle — Erschutterungen des angrenzenden
Geldndes auszuschlieBen sind.

Des Weiteren verweist die Planfeststellungsbehérde auch auf eine Stellungnahme
des Landesbergamtes Clausthal-Zellerfeld (jetzt Landesamt fUr Bergbau, Energie
und Geologie), wonach nach allgemeiner Erfahrung nicht mehr damit zu rechnen
ist, dass sich durch das ehemalige Bergwerk Auswirkungen auf die Tagesoberflche
ergeben.

Grundsdatzlich wird weiter darauf hingewiesen, dass die Auswirkungen des Vorha-
bens sich nicht nur auf die unmittelbar bendtigten Fibchen erstrecken, sondern
auch - mit unterschiedlicher Intensitat - auf andere Grundstiicke in der Nachbar-
schaft und Umgebung der geplanten UmgehungsstraBe. Bei der Frage der Zuldssig-
keit ist zu berticksichtigen, dass ein Grundstiickseigentimer von nachteiligen Ande-
rungen in seiner Nachbarschaft, wie hier durch den Bau einer StraBe, nicht generell,
sondern nur soweit geschutzt ist, als Gesetz und Recht ihm Abwehr- und Schutzan-
spriche bieten. Im Ubrigen sind die Privatinteressen im Rahmen der Abwdgung zu
bertcksichtigen. Mittelbare Beeintradchtigungen, also auch solche, durch die das
Eigentum nicht vollstdndig oder teilweise entzogen wird, bestimmen unabhdngig
von ihrer Intensitdt Inhalt und Schranken des Eigentums im Sinne von Artikel 14

Abs. 1 Satz 2 GG und stellen keine Enteignung im Sinne des Artikels 14 Abs. 3

Satz 1 GG dar.

Das Larmschutzkonzept tragt den Interessen mittelbar betroffener Grundstlicksei-
gentumer insoweit Rechnung, als unzumutbare Beeintrchtigungen vermieden
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bzw. deutlich unter die Zumutbarkeitsgrenze verringert werden. Die dennoch
verbleibenden Beeintrchtigungen mussen von den Betroffenen entschadigungslos
hingenommen werden und zwar auch dann, wenn der Grundsticksmarkt die Lage
des jeweiligen Grundstucks wertmindernd bertcksichtigen sollte. Zu den nicht aus-
zugleichenden Nachteilen gehdrt u. a. auch die Wertminderung. Die Entschédi-
gung umfasst nur die konkrete Beeintrdchtigung durch Larm, wdhrend mittelbare
Beeintrdchtigungen wie Idrmbedingte Lageverschlechterung und die sich daraus
ergebenden weiteren wirtschaftlichen Nachteile entschddigungslos bleiben. Zu-
dem ist die planungsbedingte Wertminderung als Ausfluss der Sozialbindung hinzu-
nehmen. Auch ein von Einwendern geforderter unmittelbar aus Artikel 14 GG abzu-
leitender Anspruch auf Entschddigung ist nicht gegeben und die diesbeztglichen
Antrage sind abzulehnen. Von der Eigentumsgarantie des Artikels 14 GG werden
bloBe Lagevorteile eines Grundstucks nicht erfasst. Artikel 14 schitzt grundsatzlich
nicht gegen eine Minderung der Wirtschaftlichkeit. Wertminderungen und Mietver-
luste sind im Rahmen der grundgesetzlichen Sozialbindung des Eigentums entschd-
digungslos hinzunehmen.

Mogliche Wertminderungen und Mietverluste werden dennoch von der Planfeststel-
lungsbehdrde in die Abwdagung der &ffentlichen und privaten Belange einbezogen.
Es ist nicht auszuschlieBen, dass vereinzelt derartige Sch&den nach dem Bau der B
241 neu eintreten kdnnen. In Anbetracht der wirtschaftlichen Vorteile fur die gesam-
te Region und im Hinblick auf die Vorteile fur den Arbeitsmarkt, die der Bau der Um-
gehungsstraBe mit sich bringen wird, sind die geschilderten Nachteile hinzunehmen.
Derartige Verkehrsanlagen mit Uberregionaler Bedeutung bringen zwangslaufig
Vorteile fr die groBe Mehrheit der Bevdlkerung zu Lasten der Bewohner umliegen-
der Ortsteile. Eine Verpflichtung zum finanziellen Ausgleich wird dadurch jedoch
nicht begrandet.

Die Planfeststellungsbehdrde weist weiter darauf hin, dass es sich bei der von eini-
gen Einwanderhebern beflirchteten Wertminderung von Immobilien und der Min-
derung von Mieteinnahmen genau wie bei den Beeintrchtigungen wdhrend der
Bauphase um Entschddigungsangelegenheiten handelt, die auBerhalb der Plan-
feststellung zu regeln sind.

Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen
dem Trager der StraBenbaulast und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestal-
tend geregelt (§ 75 Abs. 1 Satz 2 VwVG). Dazu gehdrt als Beziehung privatrechtli-
cher Art jedoch nicht die Festsetzung von Entsch&digungen. Dem Trager der Stra-
BenbaumaBnahme kann deshalb durch einen Planfeststellungsbeschluss nicht auf-
erlegt werden, eine bestimmte Entschddigung zu leisten.

Im Ubrigen sind fUr die Planfeststellungsbehorde Wertminderungen der Immobilien
wegen der geplanten Einschnittslage und der vorgesehenen LadrmschutzmaBnah-
men nicht erkennbar.

14. Weitere Einzeleinwendungen

14.17 Landkreis Northeim

Die Bedenken der unteren Denkmalschutzbehdrde bezuglich eventuell betroffener
Bodendenkmale sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde durch die Auf-
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lage unter Nr. 2.1 dieses Planfeststellungsbeschlusses ausreichend bertcksichtigt
worden.

Ansonsten werden sie hiermit zurickgewiesen.

Nach der vom Landkreis Northeim vorgelegten Ubersicht der archéologischen
Fundstellen in dem betroffenen Bereich sind die bekannten Bodendenkmale vom
Bau der B 241n nicht betroffen. Unter Bezugnahme auf den Erlass des BMVBW vom
20.03.2000 zu den Kosten des Denkmalschutzes im StraBenbau kann einer Forderung
nach Sondierung und spdterer Sicherung bisher nicht bekannter Bodendenkmale
auf Kosten der StraBenbauverwaltung nicht entsprochen werden. Eine derartige
Kostentragung kommt nur in Betracht, wenn es sich eindeutig um vorhandene und
bekannte Kulturdenkmale handelt, die von BaumaBnahmen betroffen werden und
dadurch unwiederbringlich verloren gehen wurden. Eine generelle MutmaBung.
dass in Teilbereichen der nun festgestellten Planung mit weiteren Funden zu rech-
nen ist, da sich im ndheren Umfeld des Uberplanten Bereichs einige archdologische
Fundstellen befinden, deren volle Ausdehnung nicht bekannt ist, reicht fur eine Kos-
tentragungspflicht der StraBenbauverwaltung nicht aus.

Die Forderung des Landkreises Northeim in der ergdnzenden Benehmensherstellung
vom 12.12.2008 bezuglich der dkologischen Bautberwachung wurde durch die
Auflage unter Nr. 2.4 dieses Beschlusses berucksichtigt.

Des Weiteren fordert der Landkreis, ein geplantes Bauvorhaben auf dem Flurstack
38/94 in die immissionsschutzrechtliche Betrachtung einzubeziehen, da ein positiver
Bauvorbescheid erlassen wurde.

Die Forderung war zurckzuweisen.

Ungeachtet des Vorliegens eines Bauvorbescheides ist festzustellen, dass die Entfer-
nung des geplanten Gebdudes zum noérdlichen Fahrbahnrand der verlegten B 241
rd. 110m betragt. Wegen dieser groBen Entfernung und der teilweisen Abschirmung
durch davor liegende Industriegebdude ist davon auszugehen, dass die fur Alten-
heime in der 16.BImSchVO festgelegten Immissionsgrenzwerte von 57/47 dB (A)
nicht Uberschritten werden, so dass LarmschutzmaBnahmen nicht in Betracht kom-
men.

Landvolk Northeim

Das Landvolk Northeim verweist in seiner Stellungnahme auf einen Schriftsatz vom
29.07.2004, in dem das Landvolk eine Stellungnahme zur Notwendigkeit von Bau-
werken fur Wirtschaftswegekreuzungen abgegeben hat.

Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass die Wirtschaftswegekreuzungen
der verlegten B 241 durch entsprechende Kreuzungsbauwerke wieder hergestellt
werden. Lediglich die Wirtschaftswegekreuzung im Verlauf des Haideweges wird
unterbrochen. Dafur wird jedoch die rd. 200 m 6stlich gelegene Kreuzung des Wé-
sekeweges beibehalten und die Verbindung zum unterbrochenen Haideweg wird
durch einen Parallelweg unmittelbar sudlich der verlegten B 241 wieder hergestellt,
so dass die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Fidichen nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde gewdhrleistet ist.
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Zu dem Hinweis auf die Moglichkeit der Ersatzzahlung nach dem NNatG weist die
Planfeststellungsbehérde darauf hin, dass eine Ersatzzahlung nach § 12b Abs. 1 Nr. 2
NNatG zu leisten ist, wenn Ausgleichs- und ErsatzmmaBnahmen nicht vorgenommen
werden kénnen, weil zu ihrer Durchfuhrung Grundstlcke bendtigt werden, die sich
die StraBenbauverwaltung nicht oder nur mit unverhdltnismdaBigen Aufwendungen
verschaffen kann.

Diese Aufwendungen umfassen sowohl den zeitlichen als auch den finanziellen
Aufwand. Im Planfeststellungsverfahren kbnnen die Fldchen fur AE-MaBnahmen un-
ter bestimmten Umstdnden enteignet werden. Diese Mdglichkeit muss vor der Er-
wdagung einer Ersatzzahlung nach § 12b Abs. 1 Nr. 2 NNatG ausgeschdpft werden.
Hier konnten nach intensiver Prafung Fldchen fur KompensationsmaBnahmen ge-
funden werden, so dass die Voraussetzungen des § 12b hier nicht vorlagen. Ein Ein-
verstdndnis von allen Grundeigentumern und Tragern 6ffentlicher Belange muss
nicht vorliegen.

Grundsdtzlich bleibt auBerdem festzustellen, dass sich der Eingriff in private FlGchen
und landwirtschaftliche Betriebe durch die MaBnahme in Grenzen und in einem
planerisch unvermeidbaren Umfang hdlt. Die Inanspruchnahme ist gerechtfertigt,
weil die BaumaBnahme nach Abwdagung aller von dem Vorhaben berthrten &f-
fentlichen und privaten Belange zuldssig ist und dem Allgemeinwohl dient. Die Inan-
spruchnahme von landwirtschaftlichen FlGchen fur die vorgesehenen LBP-
MaBnahmen nach dem NNatG, die Bestandteil des festgestellten Plans sind, ist
notwendig, weil nur so sichergestellt werden kann, dass die gesetzlich vorgeschrie-
bene Kompensation erreicht wird.

Ergdnzend wird zur Notwendigkeit der festgestellten KompensationsmaBnahmen
auf die Ausfuhrungen unter Nr. 10 dieses Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.

Zu der Forderung nach Bereitstellung von Ersatzland ist grundsdtzlich festzustellen,
dass es sich bei der Gestellung von Ersatzland um eine Entschddigungsangelegen-
heit handelt. Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich rechtlichen Bezie-
hungen zwischen dem Trager der StraBenbaulast und den durch den Plan Betroffe-
nen rechtsgestaltend geregelt (§ 75 Abs. 1 Satz 2 VwVIG). Dazu gehort als Bezie-
hung privatrechtlicher Art weder die Gestellung von Ersatzland noch die Festset-
zung der Entschadigung.

Dem MaBnahmentrdger kann deshalb durch einen Planfeststellungsbeschluss nicht
auferlegt werden, Ersatzland zur Verflgung zu stellen. Das NEG regelt, dass fur die
Inanspruchnahme von Eigentum eine Entschddigung zu leisten ist. Die Hohe der
Entschddigung richtet sich nach den Erhebungen, die der Gutachterausschuss der
Katasterverwaltung ermittelt. FUr die unmittelbare Inanspruchnahme von Grundei-
gentum sowie die Festsetzung der Entschddigung im Nichteinigungsfall hat der Ge-
setzgeber das sich an das Planfeststellungsverfahren anschlieBende Enteignungs-
und Entschdadigungsverfahren vorgesehen. Die Planfeststellungsbbehérde kann hier-
zu keine Regelungen treffen.

DB Netz AG

Der MaBnahmentrdger hat zugesagt, die Ausfuhrungsplanung im Bereich der be-
tfroffenen Bahnanlagen mit der DB Netz AG abzustimmen (s. auch Nr. 2.5 und 4.1
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dieses Beschlusses). Insbesondere betrifft dies die Ruckverankerung der Stutzwdnde,
die Entwdasserung der Gleisanlagen, die Sicherung hochwertiger LWL-Kabel und Lei-
tungen im Kabelfuhrungssystem (Streckenfernkabel DB Netz AG), die zu verldn-
gernden Bahndurchldsse, die abzuschlieBenden Kreuzungsvereinbarungen, geeig-
nete Blendschutzeinrichtungen und geplante Bepflanzungen.

Des Weiteren verzichtet der MaBnahmentrdger auf Grund der Forderung der DB
Netz AG auf eine Ruckverankerung der Stutzwdnde auf der den Bahnanlagen zu-
gewandten Seite. Ebenso wurden die Entwdsserungsanlagen fur das Gleisbett ge-
andert und mit der DB Netz AG abgestimmt. Die Wassertechnische Untersuchung
wurde hinsichtlich der Bahnkérperentwdsserung uberarbeitet, der Nachweis der
Leistungsfahigkeit der Sickerrohrleitung wurde in der Unterlage 13.2 gefahrt.

AuBerdem wurde der DB Netz AG auf Anforderung mit Schreiben vom 19.02.2007
ein gesonderter hydraulischer Nachweis fur die Graben vorgelegt; eine Antwort der
DB Netz AG erfolgte dazu nicht.

Durch die vorgesehenen Grdben zwischen vorhandenem Bahnkdrper und der B
241n wird ein gesicherter Wasserabfluss gewdhrleistet. Auf Grund der Querneigung
der B 241n entwdssern lediglich die unbefestigten Boschungsfldchen in diese Gra-
ben. Eine Verunreinigung durch Schadstoffe kann daher ausgeschlossen werden.
Auf Grund der Sohllage und des Langsgefdlles der Gréaben kann auch eine Durch-
feuchtung der Bahnanlagen (Oberbau und Schutzschicht) ausgeschlossen werden.

Zum Grunderwerb bleibt festzustellen, dass es sich hierbei um eine Entsch&digungs-
angelegenheit handelt, die auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt
wird. Durch die Planfeststellung werden nur alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager der StraBenbaulast und den durch den Plan Betroffenen
rechtsgestaltend geregelt (§ 75 Abs. 1 Satz 2 VwVIG). Dazu gehort als Beziehung
privatrechtlicher Art nicht die Festsetzung der Entschddigung fur Grunderwerb und
z. B. fr Anderungen der Einrichtungen fir den Bahnbetrieb.

Der Grunderwerb im Bereich der Bahnanlagen wird jedoch auf den unbedingt not-
wendigen Umfang beschrdnkt.

Der MaBnahmentrdger wird sich zu gegebener Zeit mit der DB Services Immobilien
GmbH in Verbindung setzen.

Naturschutzibund Kreisverband Northeim

Der Naturschutzbund bemdngelt, dass die Verldngerung der bisherigen Durchlass-
strecke unter dem Bahndamm in der Konfliktanalyse nicht ausreichend gewurdigt
wurde und fordert eine tiergerechte Optimierung der Durchlassbauwerke.

Die Einwendungen waren zurdckzuweisen.

Zundchst ist festzustellen, dass der Bahndamm wegen seiner extremen Standortei-
genschaften bereits ein Hindernis fur die urspringlich dort vorhandenen Tiere der
Talmulde bzw. HohenrGcken darstellt.

Bei der bahndammparallelen Trassenfuhrung zwischen Bollensen und Bollertsmuhle
ist von einer leichten Verstarkung der Trennung faunistischer Wechselbeziehungen
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und Lebensrume auszugehen, die bereits durch den Bahndamm gegeben ist.
Durch die Verbreiterung des Dammes ist eine Verlingerung der vorhandenen
Bachverrohrungen um ca. 20 — 30 m nétig. Dies stellt eine geringflugig verstarkte
Trennung von allgemeinen Lebensrdumen entlang der Grdben dar.

Dem entgegen steht jedoch, dass die vorhandenen Durchlassstrecken (Breite 0.8 m
und Héhe 1,2 m) mit der Verldngerung auf 1 m Breite und 2 m Hohe aufgeweitet
werden, so dass auch nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht von ei-
ner zusatzlichen erheblichen Beeintrdchtigung auszugehen ist und sich kein zusaizli-
cher Bedarf fUr KompensationsmaBnahmen ergibt.

Des Weiteren ist der Naturschutzbund der Auffassung, dass der FliGchenverlust von
Acker und Intensivgrinland unter dem Aspekt des Grundwasserschutzes eine gro-
Bere Bewertung bei der Eingriffsanalyse erfahren muss und infolgedessen auch mit
héherem Rang in die Kompensationsberechnung einflieBen muss.

Die Einwendungen waren zurdckzuweisen.

Im landschaftspflegerischen Begleitplan ist die Kompensation der Acker- und Grun-
landflédchen in inrer Funktion als Lebensraum, Filter- und Grundwasserschutz darge-
stellt und von der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden.

Der Verlust von Biotopfldchen ohne besondere Bedeutung fur den Naturhaushalt
betragt insgesamt 9,3 ha (Konflikt K 15). In diesen FlGdchen ist Acker mit ca. 6,13 ha
und Grinland mit ca. 1,64 ha enthalten. Den Verlust dieser 9,3 ha Biotopfl&chen
stehen als KompensationsmaBnahmen Bdschungsbepflanzungen entlang der ge-
samten Trasse (MaBnahme A 03, 8.6 ha), die Eingrinung von Ingenieurbauwer-
ken/Anschlussverbindungen (A 05, 6,1 ha) und die Anlage von Gehdlzen &stlich der
Flur Pfingstanger (A 15, 0,74 ha) gegenuber.

Die Funktionen und Werte der Fichen als Filter- und Grundwasserschutz gehen in
den Bereichen verloren, wo der Boden versiegelt wird (Konflikt KV). Der Umfang der
Versiegelung betrdgt 5,2 ha. Dem entgegenstehen die Entsiegelung und Rekultivie-
rung nicht mehr genutzter StraBenflche (A 06, 0,25 ha), die Anlage eines Hecken-
systems (E 17.3, 0,96 ha) und die dkologische Aufwertung einer Flidche im Wiemer-
siektal (E 19, 4,3 ha).

Die Planfeststellungsbehdrde hdlt diesen Kompensationsumfang fur ausreichend. In
diesem Zusammenhang wird auch darauf verwiesen, dass die KompensationsmaB-
nahmen mit der unteren Naturschutzbehdrde abgestimmt wurden.

BezUglich der Anmerkungen des Naturschutzbundes zur MaBnahme E 17.3, Brache-
streifen nur im Ausnahmefall anzulegen, weist die Planfeststellungsbehdrde darauf
hin, dass bei der MaBnahme E 17.3 in den ackerbaulich dominierten Feldmarkbe-
reichen bewusst auf die Anpflanzung von Heckenstrukturen verzichtet wurde, da
hierdurch das dortige Feldlerchenvorkommen u. U. beeintrdchtigt wirde. Nach wis-
senschaftlichen Untersuchungen meidet die Lerche Gehdlzbestdnde und hdlt hier
einen gewissen Abstand bei Brut und Nahrungssuche ein. In den starker von Grun-
land geprdagten Bereichen sind aber sowohl Hecken- als auch Obstbaumreihen
geplant. Hier findet auch eine An-/Verbindung an bestehende Gehdlzbestdnde
statt.

Der Forderung, bezuglich der Pflege auf das wiederholte Grubbern zu verzichten,
wird stattgegeben. Bei der Pflege und Unterhaltung wird auf das jahrliche Bearbei-
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ten der Fl&che verzichtet. Die Brachestreifen werden mittels Eichenspaltpfdhlen ge-
sichert. Nach der Einstellung einer Spontanvegetation (Sukzession) wird ein mogli-
cher Geholzaufwuchs durch eine maximal einmal jahrlich durchgefuhrte Mahd im
Spatsommer (September) verhindert. Das MaBnahmeblatt 17.3 wurde entspre-
chend gedndert.

BezUglich der Anmerkungen des Naturschutzbundes zu dem Baumabstand der
Obstbaumreihe bei der MaBnahme E 17.4 ist festzustellen, dass das MaBnahmeblatt
E 17.4 entsprechend gedndert wurde. In der geplanten Obstbaumreihe wurde der
Baumabstand auf 10 m verringert. Die Brachestreifen werden wie bei E 17.3 herge-
stellt, gesichert und unterhalten.

BezUglich der vom Einwanderheber bemdngelten fehlerhaften Auslegung weist die
Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass die Auslegung von der Stadt Uslar wie-
derholt wurde. Nach vorheriger ortsublicher Bekanntmachung haben die Pldne
vom 01.08.2005 bis 02.09.2005 in Uslar ausgelegen und bis 16.09.2005 konnten Ein-
wendungen erhoben werden.

Der Einwanderheber schldgt weiterhin vor, die Trasse zwischen den Ortschaften Bol-
lensen und Gierswalde auf der bisherigen Trasse der B 241 verlaufen zu lassen.

Der Vorschlag war zurckzuweisen.

Zur Begrundung wird zur Vermeidung von Wiederholungen auf Nr. 9.1 dieses Be-
schlusses verwiesen.

Von den Einwanderhebern wurden wiederholt Einwdnde u. a. zum Trassenverlauf,
zum Larmschutz, zu der Belastung durch Luftschadstoffe, zur Unfallgefahr im Trog,
zur Gehwegverbindung RothenbergstraBe, zum Erhalt des zweiten Bahngleises und
zu Entschddigungsregelungen vorgebracht.

Zu diesen Einwendungen verweist die Planfeststellungsbehdrde zur Vermeidung von
Wiederholungen auf die Nrn. 9 und 11 - 13 (einschl. Unternummern) dieses Planfest-
stellungsbeschlusses, wo diese Einwdande ausfuhrlich abgehandelt wurden.

Nachstehend werden von der Planfeststellungsbehdrde die daruber hinaus erno-
benen Einwendungen einzeln behandelt.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass auch das Dachgeschoss in die schalltechnische Berech-
nung einbezogen wurde; es wurden Beurteilungspegel von max. 53/46 dB(A)
Tag/Nacht berechnet, die deutlich unter den Immissionsgrenzwerten fur allgemeine
Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

BezUglich der Zufahrt zum vorhandenen Gewerbegebiet bleibt festzustellen, dass
der vorhandene Zufahrtsweg erhalten bleibt und die Zufahrt durch die Baumag-
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nahme nicht in Anspruch genommen wird, so dass es nicht zu zusatzlichen Beein-
fréchtigungen kommt,

Zu den in der ergdnzenden Anhérung vorgebrachten Bedenken zu der aktualisier-
ten Verkehrsuntersuchung und den ermittelten Verkehrszahlen fur die immissions-
schutzrechtliche Betrachtung ist ergdnzend zu den Ausfuhrungen unter Nr.11 dieses
Planfeststellungsbeschlusses festzustellen:

Bei der Neuberechnung der VerkehrslGrmimmissionen gemdaR der ergdnzend aus-
gelegten schalltechnischen Untersuchung wurden Prognose-Verkehrsbelastungen
fur das Jahr 2025 aus der aktualisierten Verkehrsuntersuchung (Dezember 2008) fur
die Verlegung der B 241 im Raum Schlarpe-Uslar verwandt. Bei dieser durch Modell-
rechnungen ermittelten zukUnftigen Verkehrsbelastung wurden u. a. die folgenden
Einflisse berucksichtigt:

- die derzeitige Verkehrssituation nach den bisher stattgefundenen Verkehrsent-
wicklungen auf den bestehenden Verkehrsstrbmen und den dort im Jahr 2008
aktuell gezdhlten Verkehrsmengen

- die kunftige Verkehrssituation aufgrund von allgemein zu erwartenden Entwick-
lungen (Szenarien) und den speziellen Auswirkungen durch die Bevolkerungs-
entwicklungen sowie durch Gewerbe- und Wohnansiedlungen

- die nach der Verlegung der B 241 zu erwartende Verkehrsumlagerung im betrof-
fenen StraBennetz (im angewandten Netzfall wurden neben der vollstGndigen
Verlegung der B 241 auch als Ortsumgehung Uslar erhebliche Verkehrszunah-
men durch groBradumige Verkehrsumlagerungen berdcksichtigt).

Die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung angewandte Methodik fur die Ermitt-
lung von Prognose-Verkehrsbelastungen durch Modellrechnungen ist plausibel. Das
Verfahren wird bei groBeren StraBenverlegungen und dem Neubau von StraBen
angewandt. Es bestent fur die Planfeststellungsbehdrde kein Anlass, an den Ergeb-
nissen derartiger Untersuchungen zu zweifeln.

Das trifft auch fur die angegebenen LKW-Anteile der Verkehrsprognose zu, die bei
der Berechnung der Verkehrsldrmimmissionen bertucksichtigt wurden.

Demzufolge besteht auch keine Notwendigkeit fUr eine Neuberechnung der Beur-
teilungspegel.

Die anldsslich des ersten Rammschlages fur die Verlegung der B 241 zwischen
Volpriehausen und Ellierode erwdhnte Prognose-Verkehrsbelastung ist far die Plan-
feststellungsbehdrde nicht nachvollziehbar. Moéglicherweise handelt es sich hierbei
um eine Fehleinsch&tzung der zu erwartenden Verkehrsentwicklung fur den betref-
fenden Abschnitt der verlegten B 241.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheberin Beurteilungspegel von
max. 46/39 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen, so dass auch
durch einen Neubau bzw. Anbau/Ausbau die Immissionsgrenzwerte bei weitem
nicht erreicht wurden.

Im Ubrigen ist festzustellen, dass in der schalltechnischen Berechnung nur vorhan-
dene Gebdude und Gebdudeteile berucksichtigt werden kdnnen. Der Ladrmschutz
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fur geplante Gebdude und Gebdudeerweiterungen ist als Bestandteil dieser MaB-
nahmen durch den betroffenen Bauherrn oder Baulasttrdger sicherzustellen. Hierzu
ist auch auf die Nr. 25 der VLArmSchR 97 zu verweisen, wonach Ladrmschutz-
maBnahmen an baulichen Anlagen nicht erforderlich sind, wenn die bauliche An-
lage bei der Auslegung der Pldne im Planfeststellungsverfahren noch nicht geneh-
migt war oder sonst, bei landesrechtlich geregelten genehmigungsfreien Bauvor-
haben, nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen
werden durfte.

Bezuglich der Zufahrt zum vorhandenen Gewerbegebiet bleibt festzustellen, dass
der vorhandene Zufahrtsweg erhalten bleibt und die Zufahrt durch die BaumaB-
nahme nicht in Anspruch genommen wird, so dass es nicht zu zusatzlichen Beein-
fréchtigungen kommt.

14.9 Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehorde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheberinnen Beurteilungspegel von
max. 46/39 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

14.10 Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von
max. 45/38 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

14.11 Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus des Einwanderhebers Beurteilungspegel von
max. 40/33 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen. Daher erdbrigt
sich eine weitere Berechnung von Beurteilungspegeln an eventuell dort vorhande-
nen schutzwlrdigen AuBenwohnbereichen.

14.12 Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehorde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass eine Uberprifung der schalltechnischen Untersuchung zu
dem Ergebnis gefuhrt hat, dass an der Sudseite des Wohngebdudes der Einwan-
derheber die maBgebenden Immissionsgrenzwerte im 1. und 2. Obergeschoss Uber-
schritten werden, so dass hier ein Anspruch auf passiven Ladrmschutz dem Grunde
nach besteht. Aktiver Larmschutz ist hier wirtschaftlich nicht zu vertreten, da in die-
sem Bereich nur an zwei Gebduden mit insgesamt drei Gebdudeseiten die Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten werden, so dass hier der finanzielle Aufwand fur eine
Larmschutzwand auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck steht. Hierzu
wird noch einmal auf die ausfUhrliche Begrindung unter Nr. 11.1 dieses Beschlusses
verwiesen.

BezUglich der baulichen Verdnderungen an der Schlarper StraBe weist die Planfest-
stellungsbehdrde darauf hin, dass die Kosten fur die Verlegung der B 241 und sémt-
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licher sich daraus ergebender FolgemaBnahmen von der Bundesrepublik Deutsch-
land - BundesstraBenverwaltung — getragen werden. Eine Kostenbeteiligung der
Anlieger ist nicht vorgesehen.

Die Zufahrt von der Schlarper StraBe zum FlurstUck 57/3 bleibt erhalten. Die Eintra-
gung im Lageplan betrifft das &stlich gelegene Nachbargrundstick.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass auch das ausgebaute Dachgeschoss in die schalltechni-
sche Berechnung einbezogen wurde; es wurden Beurteilungspegel von

max. 48/41 dB(A) Tag/Nacht berechnet, die weit unter den Immissionsgrenzwerten
fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

BezUglich eventueller Unterschiede in den Beurteilungspegeln benachbarter
Wohngebdude weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass sich diese durch
die unterschiedliche Entfernung zur StraBe, durch unterschiedliche H6henverhdltnis-
se oder durch Abschirmungen durch davor liegende Gebdude ergeben kdnnen.
Zu den befurchteten verpuffungsdhnlichen Ldrmemissionen an den Trogenden ist
festzustellen, dass dies nur bei Tunneln der Fall ist, aber nicht bei dieser Trogstrecke,
da auch keine Schutzmauern an den Enden der Trogstrecke errichtet werden.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von

max. 50/43 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Zu den Parkmoglichkeiten am Freibad stellt die Planfeststellungsbehdrde fest, dass
die Parkflichen dort erhalten bleiben, da die Inanspruchnahme dieser Flichen
durch eine Stutzmauer am BdschungsfuB der B 241n vermieden wird.

Zu den in der ergdnzenden Anhdrung vorgebrachten Bedenken zu der aktualisier-
ten Verkehrsuntersuchung und den ermittelten Verkehrszahlen fur die immissions-
schutzrechtliche Betrachtung ist ergdnzend zu den Ausfuhrungen unter Nr.11 dieses
Planfeststellungsbeschlusses festzustellen:

Bei der Neuberechnung der VerkehrslGrmimmissionen gemdal der ergdnzend aus-
gelegten schalltechnischen Untersuchung wurden Prognose-Verkehrsbelastungen
fur das Jahr 2025 aus der aktualisierten Verkehrsuntersuchung (Dezember 2008) fur
die Verlegung der B 241 im Raum Schlarpe-Uslar verwandt. Bei dieser durch Modell-
rechnungen ermittelten zukUnftigen Verkehrsbelastung wurden u. a. die folgenden
EinflUsse berlcksichtigt:

- die derzeitige Verkehrssituation nach den bisher stattgefundenen Verkehrsent-
wicklungen auf den bestehenden Verkehrsstromen und den dort im Jahr 2008
aktuell gezdhlten Verkehrsmengen

- die kunftige Verkehrssituation aufgrund von allgemein zu erwartenden Entwick-
lungen (Szenarien) und den speziellen Auswirkungen durch die Bevolkerungs-
entwicklungen sowie durch Gewerbe- und Wohnansiedlungen

- die nach der Verlegung der B 241 zu erwartende Verkehrsumlagerung im betrof-
fenen StraBennetz (im angewandten Netzfall wurden neben der vollstdndigen
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14.15

14.16

Verlegung der B 241 auch als Ortsumgehung Uslar erhebliche Verkehrszunah-
men durch groBrdumige Verkehrsumlagerungen berdcksichtigt).

Die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung angewandte Methodik far die Ermitt-
lung von Prognose-Verkehrsbelastungen durch Modellrechnungen ist plausibel. Das
Verfahren wird bei groBeren StraBenverlegungen und dem Neubau von StraBen
angewandt. Es besteht fur die Planfeststellungsbehdrde kein Anlass, an den Ergeb-
nissen derartiger Untersuchungen zu zweifeln.

Das trifft auch fur die angegebenen LKW-Anteile der Verkehrsprognose zu, die bei
der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen berdcksichtigt wurden.

Demzufolge besteht auch keine Notwendigkeit fur eine Neuberechnung der Beur-
teilungspegel.

Die anldsslich des ersten Rammschlages fur die Verlegung der B 241 zwischen
Volpriehausen und Ellierode erwdhnte Prognose-Verkehrsbelastung ist fur die Plan-
feststellungsbehdrde nicht nachvollziehbar. Mdglicherweise handelt es sich hierbei
um eine Fehleinsch&tzung der zu erwartenden Verkehrsentwicklung fur den betref-
fenden Abschnitt der verlegten B 241.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass das Haus des Einwanderhebers fast 300 m von der B 241n
entfernt liegt und die Immissionsgrenzwerte bereits an den H&usern, die an der Vol-
perstraBe wesentlich ndher an der B 241n stehen, weit unterschritten werden, so
dass eine Berechnung hier nicht erforderlich war.

BezUglich eventueller Unterschiede in den Beurteilungspegeln benachbarter
Wohngebdude weist die Planfeststellungsbehérde darauf hin, dass sich diese durch
die unterschiedliche Entfernung zur StraBe, durch unterschiedliche H6henverhdltnis-
se oder durch Abschirmungen durch davor liegende Gebdude ergeben kdnnen.
Zu den befurchteten verpuffungsdhnlichen Ldrmemissionen an den Trogenden ist
festzustellen, dass dies nur bei Tunneln der Fall ist, aber nicht bei dieser Trogstrecke,
da auch keine Schutzmnauern an den Enden der Trogstrecke errichtet werden.

BezUglich moglicher Zufahrtsbehinderungen am Freibad weist die Planfeststellungs-
behorde darauf hin, dass diese sich auf die Bauzeit beschrdnken und unvermeidlich
sind. Der Geschdftsbereich Gandersheim hat jedoch zugesagt, den Zugang auch
wdahrend dieser Zeit sicherzustellen (s. Nr. 4.7 dieses Beschlusses).

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass auch das Dachgeschoss in die schalltechnische Berech-
nung einbezogen wurde; es wurden Beurteilungspegel von max. 52/45 dB(A)
Tag/Nacht berechnet, die deutlich unter den Immissionsgrenzwerten fur allgemeine
Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Bezuglich moglicher Zufahrtsbehinderungen am Freibad weist die Planfeststellungs-
behdrde darauf hin, dass diese sich auf die Bauzeit beschrdnken und unvermeidlich
sind. Der Geschdftsbereich Gandersheim hat jedoch zugesagt, den Zugang auch
wdahrend dieser Zeit sicher zustellen (s. Nr. 4.7 dieses Planfeststellungsbeschlusses).
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14.17

14.18

14.19

14.20

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus des Einwanderhebers Beurteilungspegel von

max. 45/38 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen. Daher ist eine Er-
gdnzung der ldrmtechnischen Berechnung um den AuBenwohnbereich auch nicht
erforderlich.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von
max. 48/41 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Auf die Grundstucksinanspruchnahme von 16m?2 hat der Vorhabenstréger verzich-
tet; die Grunderwerbspldne sind entsprechend gedndert worden. Damit ist der Ein-
wand bezuglich des Grunderwerbs erledigt.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus des Einwanderhebers Beurteilungspegel von
max. 45/38 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass an der Sudseite des Hauses im 1. und 2.0bergeschoss und
an der Ostseite im 2.0bergeschoss die Immissionsgrenzwerte uberschritten werden,
so dass hier ein Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach besteht. Akti-
ver Larmschutz ist hier wirtschaftlich nicht zu vertreten, da in diesem Bereich nur an
zwei Gebduden mit insgesamt drei Gebdudeseiten die Immissionsgrenzwerte Uber-
schritten werden, so dass hier der finanzielle Aufwand fur eine Larmschutzwand au-
Ber Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck steht. Hierzu wird noch einmal auf
die ausfuhrliche Begrindung unter Nr. 11.1 dieses Beschlusses verwiesen.

BezUglich der baulichen Verdnderungen an der Schlarper StraBe weist die Planfest-
stellungsbehdrde darauf hin, dass die Kosten fur die Verlegung der B 241 und sémt-
licher sich daraus ergebender FolgemaBnahmen von der Bundesrepublik Deutsch-
land - BundesstraBenverwaltung — getragen werden. Eine Kostenbeteiligung der
Anlieger ist nicht vorgesehen.

Des Weiteren weist die Planfeststellungsbbehdrde darauf hin, dass im Bereich des
GrundstUcks der Einwanderheberin keine Zu- und Abfahrten der B 241n vorgesehen
sind, so dass sich keine nachteiligen Auswirkungen fur die Zufahrt zum Grundstick
ergeben. Die bisherige Grundstuckszufahrt von der Schlarper StraBe bleibt beste-
hen.

BezUglich einer eventuellen Beeinfradchtigung einer landwirtschaftlichen Pachtfla-
che, die im Ubrigen von der Einwanderheberin nicht ndher bezeichnet wurde und
damit von der Planfeststellungsbehdrde auch nicht beurteilt werden kann, weist die
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14.21

14.22

14.23

14.24

14.25

Planfeststellungsbbehérde darauf hin, dass es sich hier um eine Entschadigungsange-
legenheit handelt, die privatrechtlich geregelt werden muss. Durch die Planfeststel-
lung werden nur alle &ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trdger der
StraBenbaulast und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt

(§ 75 Abs. 1 Satz 2 VwWVTG).

Zu der von der Einwanderheberin bemdngelten unzureichenden Information tber
das Planfeststellungsverfahren wird auf die AusfUhrungen unter Nr. 8 dieses Planfest-
stellungsbeschlusses verwiesen, wo der ordnungsgemdaBe Verfahrensablauf darge-
stellt ist.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass an der Sudseite des Hauses im 1. und 2. Obergeschoss und
an der Ostseite im 2. Obergeschoss die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden,
so dass hier ein Anspruch auf passiven Ldrmschutz dem Grunde nach besteht, Akfi-
ver Larmschutz ist hier wirtschaftlich nicht zu vertreten, da in diesem Bereich nur an
zwei Gebduden mit insgesamt drei Gebdudeseiten die Immissionsgrenzwerte Uber-
schritten werden, so dass hier der finanzielle Aufwand fur eine Ladrmschutzwand au-
Ber Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck steht. Hierzu wird noch einmal auf
die ausfuhrliche Begrindung unter Nr. 11.1 dieses Beschlusses verwiesen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von
max. 43/36 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von

max. 53/46 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die deutlich unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von
max. 42/35 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Erg&nzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von

max. 43/36 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen, so dass auch
durch einen Ausbau des Dachgeschosses die Immissionsgrenzwerte bei weitem
nicht erreicht wurden.

Im Ubrigen ist festzustellen, dass in der schalltechnischen Berechnung nur vorhan-
dene Gebdude und Gebdudeteile berucksichtigt werden kdnnen. Der Ladrmschutz
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14.27

fur geplante Gebdude und Gebdudeerweiterungen ist als Bestandteil dieser MaB-
nahmen durch den betroffenen Bauherrn oder Baulasttrdger sicher zustellen. Hierzu
ist auch auf die Nr. 25 der VLArmSchR 97 zu verweisen, wonach Ladrmschutz-
maBnahmen an baulichen Anlagen nicht erforderlich sind, wenn die bauliche An-
lage bei der Auslegung der Pldne im Planfeststellungsverfahren noch nicht geneh-
migt war oder sonst, bei landesrechtlich geregelten genehmigungsfreien Bauvor-
haben, nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bauen noch nicht begon-
nen werden durfte.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von
max. 39/32 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz auf folgendes hin:

Am Haus der Einwanderheberin wurden Beurteilungspegel von max. 57/49 dB(A)
Tag/Nacht berechnet. Damit werden die zuldssigen Immissionsgrenzwerte fur all-
gemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) nicht Uberschritten.

Zu dem der Einwanderheberin Ubersandten und von inr bemdangelten Querprofil ist
zundchst festzustellen, dass dies fehlerhaft war. In den ausgelegten und nun festge-
stellfen Planunterlagen sind die Angaben zu Lage und Abstand des Wohnhauses
jedoch korrekt angegeben.

Das betreffende Wohngeb&dude Am Muhlensiek 1 liegt stdlich der verlegten B 241.
Die der neuen BundesstraBe ndchstgelegene nordliche Hausfront verlduft nicht pa-
rallel, sondern im schradgen Winkel zur neuen StraBenachse (nach Suden weiter ab-
rackend). Die schalltechnische Berechnung nimmt hier korrekterweise die Fahrstrei-
fenachse als Bezugspunkt und nicht den ndchstgelegenen Fahrbahnrand.

Je nach Lage des Immissionsortes an dieser Hausfront ergeben sich daher unter-
schiedliche Abstéinde zur neuen StraBe. Nach dem Querprofil bei Bau-km 13+980
betrdgt der Achsabstand rund 22 m. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel
wurde fur das Wohngebdude bei Bau-km 13+978 ein Achsabstand von 22,60 m be-
racksichtigt. Fur die AuBenwdnde der hinter den Loggien gelegenen RGume erge-
ben sich groBere Entfernungen zur neuen StraBe und dadurch geringere Beurtei-
lungspegel.

Die Planfeststellungsbehdrde weist weiter darauf hin, dass bezuglich des maBge-
benden Immissionsortes bei Balkonen und Loggien unter Nr. 10.7 (2) der
VLArmSchR97 entsprechende Festlegungen erfolgt sind. MaBgebend ist danach die
der StraBe ndher liegende AuBenfassade des Gebdudes.

Es ist nahe liegend, dass sich fur die hinter den Loggien gelegenen Rdume wegen
der groBeren Entfernung zur StraBe und durch die seitliche Abschirmung durch vor-
stehende Gebdudeteile geringere Beurteilungspegel ergeben werden. Die von der
Einwanderheberin vermutete Erhbhung der Immissionspegel durch Mehrfachreflexi-
on innerhalb der Loggien tritt nicht in Erscheinung, da diese Reflexionen nur durch
sektional begrenzte Immissionen weiter entfernt liegender Schallquellen verursacht
werden kénnten. Die groBere Entfernung hat jedoch nach dem vorgegebenen Be-
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rechnungsverfanren maBgeblichen Einfluss auf die H6he der Beurteilungspegel
selbst. Die an der AuBenfassade ermittelten Beurteilungspegel sind daher in jedem
Fall héher, liegen aber, wie eingangs erwdhnt, nicht Uber den zuldssigen Immissi-
onsgrenzwerten.

Des Weiteren weist die Planfeststellungsbbehdrde zur Situation im Bereich Am Muh-
lensiek 1 darauf hin, dass keine Anderungen im Bereich der GemeindestraBe Am
MuUhlensiek und der vorhandenen ZufahrtstraBe zum Gewerbegebiet erforderlich
sind. Durch die sudliche Stutzwand der B 241n mit dem als Brustung aufstehenden
geschlossenen Geldnder wird eine nahezu vollstdndige Abschirmung erreicht. Diese
1,20m hohe Larmschutzwand von Bau-km 13+900 bis Bau-km 14+100 ist auch mit
diesem Planfeststellungsbeschluss (Festgestellte Planunterlagen, Ziffer 6.5 der Unter-
lage 11.1) festgestellt worden. Die Hohe des gesamten Ladrmschirmes betrdgt in
dem betroffenen Bereich rd. 6 m. Vom Obergeschoss des Gebdudes Am Muhlen-
siek 1 ist nur noch die nérdliche StUtzwand erkennbar; nicht jedoch die StraBenober-
fldche.

Fur das weiter entfernt liegende Wohngebdude Am Muhlensiek 3 ergeben sich
durch den gréBeren Abstand zur B 241n und durch Abschirmungen des davor lie-
genden Gebdudes um rd. 5 dB(A) geringere Beurteilungspegel als am Gebdude
Am Muahlensiek 1.

BezUglich der Entschddigungsforderungen wird auf die AusfUhrungen unter Nr.13.4
dieses Beschlusses verwiesen. Zum offenporigen Asphalt verweist die Planfeststel-
lungsbehdrde auf Nr.11.2 dieses Beschlusses.

Zu den in der ergdnzenden Anhdrung vorgebrachten Bedenken zu der aktualisier-
ten Verkehrsuntersuchung und den ermittelten Verkehrszahlen far die immissions-
schutzrechtliche Betrachtung ist ergdinzend zu den AusfUhrungen unter Nr.11 dieses
Planfeststellungsbeschlusses festzustellen:

Bei der Neuberechnung der VerkehrslGrmimmissionen gemdal der ergdnzend aus-
gelegten schalltechnischen Untersuchung wurden Prognose-Verkehrsbelastungen
fur das Jahr 2025 aus der aktualisierten Verkehrsuntersuchung (Dezember 2008) fur
die Verlegung der B 241 im Raum Schlarpe-Uslar verwandt. Bei dieser durch Modell-
rechnungen ermittelten zuklUnftigen Verkehrsbelastung wurden u. a. die folgenden
EinflUsse berlcksichtigt:

- die derzeitige Verkehrssituation nach den bisher stattgefundenen Verkehrsent-
wicklungen auf den bestehenden Verkehrsstrbmen und den dort im Jahr 2008
aktuell gezdhlten Verkehrsmengen

- die kunftige Verkehrssituation aufgrund von allgemein zu erwartenden Entwick-
lungen (Szenarien) und den speziellen Auswirkungen durch die Bevdlkerungs-
entwicklungen sowie durch Gewerbe- und Wohnansiedlungen

- die nach der Verlegung der B 241 zu erwartende Verkehrsumlagerung im betrof-
fenen StraBennetz (im angewandten Netzfall wurden neben der vollstdndigen
Verlegung der B 241 auch als Ortsumgehung Uslar erhebliche Verkehrszunah-
men durch groBrdumige Verkehrsumlagerungen berdcksichtigt).
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14.28/

14.29

14.30

14.31

14.32

14.33

Die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung angewandte Methodik fur die Ermitt-
lung von Prognose-Verkehrsbelastungen durch Modellrechnungen ist plausibel. Das
Verfahren wird bei gréBeren StraBenverlegungen und dem Neubau von StraBen
angewandt. Es bestent fur die Planfeststellungsbehdrde kein Anlass, an den Ergeb-
nissen derartiger Untersuchungen zu zweifeln.

Das trifft auch fur die angegebenen LKW-Anteile der Verkehrsprognose zu, die bei
der Berechnung der Verkehrsldrmimmissionen bertucksichtigt wurden.

Demzufolge besteht auch keine Notwendigkeit fUr eine Neuberechnung der Beur-
teilungspegel.

Die anldsslich des ersten Rammschlages fur die Verlegung der B 241 zwischen
Volpriehausen und Ellierode erwdhnte Prognose-Verkehrsbelastung ist far die Plan-
feststellungsbehdrde nicht nachvollziehbar. Méglicherweise handelt es sich hierbei
um eine Fehleinschdatzung der zu erwartenden Verkehrsentwicklung fur den betref-
fenden Abschnitt der verlegten B 241.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass am Haus der Ein-
wanderheberinnen Beurteilungspegel von max. 49/42 dB(A) Tag/Nacht berechnet
wurden, die weit unter den Immissionsgrenzen fur allgemeine Wohngebiete von
59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass am Gebdude Am
Muahlensiek 1 Beurteilungspegel von max. 57/49 dB(A) Tag/Nacht und am Gebdude
Am Muhlensiek 3 Beurteilungspegel von max. 51/44 dB(A) berechnet wurden, wo-
mit die zuldssigen Immissionsgrenzwerte von 59/49 dB(A) nicht Uberschritten wer-
den.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus des Einwanderhebers Beurteilungspegel von
max. 47/40 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die weit unter den Immissions-
grenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus der Einwanderheber Beurteilungspegel von

max. 56/49 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden, die unter den Immissionsgrenzwer-
ten fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) liegen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass am Haus des Einwanderhebers Beurteilungspegel von
max. 56/49 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden. Damit werden die zul&ssigen Im-
missionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) nicht Uberschrit-
fen.
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Dies trifft auch fur die Loggien und AuBenwohnbereiche zu, fur die es keine beson-
deren Berechnungsmethoden gibt. Zur Beurteilung ist hier der fur den Tag ermittelte
Beurteilungspegel an der Fassade des betreffenden Stockwerks maBgebend.

Des Weiteren weist die Planfeststellungsbehdrde zur Situation im Bereich Am Muh-
lensiek 5 darauf hin, dass keine Anderungen im Bereich der GemeindestraBe Am

Muhlensiek und der vorhandenen ZufahrtstraBe zum Gewerbegebiet erforderlich

sind.

BezUglich der vom Einwanderheber wdhrend der ergdnzenden Auslegung vorge-
brachten Bedenken weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass sich die
Einwendungen auf die Anderungen in den Planunterlagen beziehen mussten, da
die 6ffentliche Auslegung der gesamten Planunterlagen bereits 2005 stattgefunden
hat und die Einwendungsfrist dafur bereits im Jahr 2005 ablief.

Durch die &ffentliche Auslegung der gesamten Planunterlagen sowie durch die nun
erfolgte ergdnzende Auslegung konnten sich auch alle Anwohner umfassend Uber
die geplanten BaumaBnahmen informieren; auf die Ausfuhrungen zum Verfahrens-
ablauf unter Nr.8 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Zur ZurUckweisung der vorgetragenen Bedenken zur vorgesehenen LinienfUhrung
verweist die Planfeststellungsbehdrde zur Vermeidung von Wiederholungen auf die
Nr. @ und insbesondere Nr. 9.1 dieses Planfeststellungsbeschlusses, wo ausfuhrlich
Notwendigkeit der BaumaBnahme und gewdhlte Variante begrindet werden.

Zur Zurickweisung allgemein gehaltener Bedenken zu der FFH-Richtlinie wird auf die
Ausfuhrungen unter Nr.10.1 dieses Beschlusses verwiesen. Auch der Landkreis Nort-
heim hat als zustdndige untere Naturschutzbehdrde bestatigt, dass der Zulassung
und Umsetzung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Hindernisse entgegen-
stehen.

Zur Zurackweisung der vorgetragenen Bedenken zur vorgesehenen LinienfUhrung
verweist die Planfeststellungsbehdrde zur Vermeidung von Wiederholungen auf die
Nr. @ und insbesondere Nr. 9.1 dieses Planfeststellungsbeschlusses, wo ausfuhrlich
Notwendigkeit der BaumaBnahme und gewdhlte Variante begrundet werden.

BezUglich der Einwendungen und Forderungen zum Larmschutz verweist die Plan-
feststellungsbehdrde zur Vermeidung von Wiederholungen auf die Nr. 11 einschlieB-
lich Unternummern (insbesondere Nr. 11.1) dieses Planfeststellungsbeschlusses, wo
ausfuhrlich der Ladrmschutz behandelt wurde.

Ergénzend weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass am Gebdude
SchachtstraBe 23 auf der Sudseite nurim 1. Obergeschoss der Taggrenzwert und im
Erdgeschoss und 1. Obergeschoss der Nachtgrenzwert Uberschritten wird, so dass
hier ein Anspruch auf passive LarmschutzmmaBnahmen dem Grunde nach besteht.
Die Nachberechnung des neu erstellten Gebdudes &stlich von dem Gebdude
Schachtstr.23 hat ergeben, das hier nur an der Sudseite im 1.0G der Nachtgrenz-
wert um 2,1 db(A) Uberschritten wird, so das auch hier ein Anspruch auf passive
LarmschutzmmaBnahmen dem Grunde nach besteht. Weiterer aktiver Larmschutz ist
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hier nicht zu vertreten, da in diesem Bereich nur an diesen beiden Gebduden die
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. Zur Vermeidung von Wiederholungen
wird noch einmal auf die ausfUhrliche Abwdagung zu aktivem/passiven Larmschutz
unter Nr.11.1 dieses Beschlusses verwiesen.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehérde zu den Einwendungen zum Larm-
schutz darauf hin, dass an der der B 241n ndchstgelegenen nérdlichen Seite der Ho-
telanlage Beurteilungspegel von max. 51/44 dB(A) Tag/Nacht berechnet wurden,
die weit unter den Immissionsgrenzwerten fur allgemeine Wohngebiete von

59/49 dB(A) liegen. An dem wesentlich weiter entfernt liegenden Hotelbereich
werden die Immissionsgrenzwerte daher frotz der hdheren Lage auch weit unter-
schritten.

Die Einwanderheberin fordert eine angemessene Entschddigung fur die Inan-
spruchnahme ihres Grundsticks und erwartet eine frhzeitige Verhandlungsauf-
nahme vor Baubeginn.

Die Forderung war zurckzuweisen, soweit ihr nicht stattgegeben werden konnte.
Es ist grunds&tzlich festzustellen, dass es sich um eine Entschddigungsangelegenheit
handelt. Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager der StraBenbaulast und den durch den Plan Betroffenen
rechtsgestaltend geregelt (§ 75 Abs.1 Satz 2 VwVIG). Dazu gehort als Beziehung pri-
vatrechtlicher Art nicht die Festsetzung der Entschadigung.

Dem Trager der StraBenbaumaBnahme kann deshalb durch einen Planfeststel-
lungsbeschluss nicht auferlegt werden, eine bestimmte Entschadigung zu leisten.
Das NEG regelt, dass fur die Inanspruchnahme von Eigentum eine Entschadigung
zu leisten ist. Die HOhe der Entschddigung richtet sich nach den Erhebungen, die
der Gutachterausschuss der Katasterverwaltung ermittelt. FUr die unmittelbare In-
anspruchnahme von Grundeigentum sowie die Festsetzung der Entschddigung im
Nichteinigungsfall hat der Gesetzgeber das sich an das Planfeststellungsverfahren
anschlieBende Enteignungs- und Entschddigungsverfahren vorgesehen. Die Plan-
feststellungsbehdrde kann hierzu keine Regelungen treffen.

Die StraBenbauverwaltung wird jedoch Entschddigungsverhandlungen frihzeitig
vor Beginn der BaumaBnahme aufnehmen.

Der Einwanderheber ernebt Bedenken bezuglich der Inanspruchnahme seiner
landwirtschaftlichen Nutzfldche, insbesondere beflrchtet er langfristig Minderein-
nahmen, das Entstehen von Splitterfldchen, Zerstérung von bestem Ackerland, Flur-
schdden und ldngere und steilere Zufahrten durch die verdnderte WegefUhrung.
AuBerdem weist er auf die festgeschriebene Milchquote hin.

Die Bedenken waren zurdckzuweisen.

Es ist zun&chst festzustellen, dass fur den Bau der B 241n aus dem Flurstuck 6 der
Flur 5 1403 m2 vorubergehend fur den StraBenbau bendtigt und 2728 m?2 von insge-
samt 1,8 ha erworben werden sollen und aus dem Flursttck Nr. 43 der Flur 6 855 m?2
vorubergehend fur den StraBenbau bendtigt und 2621 m2 von 3,86 ha insgesamt
erworben werden sollen. Dazu werden 3546 m? aus dem Flurstick Nr. 43 fur die Er-
satzmaBnahme E 17.1 bendtigt.
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Die Inanspruchnahme der betreffenden Flursticke ist fUr den Bau der B 241n un-
vermeidlich. Zur Notwendigkeit der BaumaBnahme und zu der nun festgestellten
Trassenfuhrung verweist die Planfeststellungsbehdrde zur Vermeidung von Wieder-
holungen auf die Nr. 9 und 9.1 dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Zur Notwendigkeit der ErsatzmmaBnahme E 17 wird zum einen auf das mit der unte-
ren Naturschutzbehdrde abgestimmte naturschutzfachliche Gesamtkonzept ver-
wiesen, zum anderen auf die AusfUhrungen unter Nr. 10 dieses Planfeststellungsbe-
schlusses, wo u. a. auch die Notwendigkeit des 5 bzw. 10 m breiten Heckensystems
der MaBnahme E 17 begrindet wurde.

Weiter ist grundsatzlich festzustellen, dass es sich bei der Inanspruchnahme von
Grundstucksfldchen um eine Entschddigungsangelegenheit handelt. Durch die
Planfeststellung werden alle &ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tr&-
ger der StraBenbaulast und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend ge-
regelt (§ 75 Abs. 1 Nr. 2 VwVfG). Dazu gehdrt als Beziehung privatrechtlicher Art
weder die Gestellung von Ersatzland noch die Festsetzung der Entschddigung.

Dem Trager der StraBenbaumaBnahme kann deshallb durch einen Planfeststel-
lungsbeschluss nicht auferlegt werden, Ersatziand zur Verfugung zu stellen. Das NEG
regelt, dass fur die Inanspruchnahme von Eigentum eine Entsch&digung zu leisten
ist. Die H6he der Entschddigung richtet sich nach den Erhebungen, die der Gutach-
terausschuss der Katasterverwaltung ermittelt. FUr die unmittelbare Inan-
spruchnahme von Grundeigentum sowie die Festsetzung der Entschddigung im
Nichteinigungsfall hat der Gesetzgeber das sich an das Planfeststellungsverfahren
anschlieBende Enteignungs- und Entschadigungsverfahren vorgesehen. Die Plan-
feststellungsbehdrde kann hierzu keine Regelungen treffen.

Im Entschadigungsverfahren werden auch Regelungen zu moglicherweise entste-
henden Schdden fur verbleibende Restfldchen, fur Ertragsausfdlle bei voruberge-
hender Inanspruchnahme und fur an landwirtschaftlichen Fidchen gebundene
Quotenregelungen getroffen.

Verschlechterungen der Zufahrtsbedingungen fur die landwirtschaftlich genutzten
Grundstucke sind von der Planfeststellungsbehdrde nicht erkennbar, da die neuen
Wirtschaftswege entlang dieser Grundsticke Uberwiegend auf Geldndehbdhe ge-
fuhrt werden sollen. Die GrundstUckszufahrten von diesen Wirtschaftswegen werden
in vorhandener Breite und Befestigungsart wieder hergestellt.

Auch bezuglich der neuen Wirtschaftswegefuhrung sind Verschlechterungen nicht
erkennbar. Von der Ortslage Gierswalde ergeben sich fur die Zufahrt zu den
verbleibenden Restfldchen keine Idngeren Wegstrecken als bisher. Zwischen den
Bauwerken US 4 und US 5 wird der durch die B 241n Uberbaute Wirtschaftsweg in
Parallellage wieder hergestellt, so dass die beiden Flursticke des Einwanderhebers
verbunden bleiben. Die bessere Befestigung der neuen Wirtschaftswege kdnnte zu
einer Verkurzung der Anfahrtszeit fihren. Wirtschaftliche Nachteile sind daher nicht
erkennbar.

AbschlieBend weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass in den ausgeleg-
ten und jetzt auch festgestellten Unterlagen die Daten der Grundeigentimer, FI&-
chengroBen und die Darstellung des Wegenetzes enthalten sind.
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14.39 Der Einwanderheber wendet sich gegen die Inanspruchnahme seines GrundstUcks

15.

fur den Bau der B 241n.

Der Einwand war zurdckzuweisen.

Die Inanspruchnahme der betreffenden Flursttcke ist fur den Bau der B 241 n un-
vermeidlich; sie werden nahezu vollstandig Uberbaut. Zur Notwendigkeit der Bau-
maBnahme und zu der nun festgestellten TrassenfUuhrung verweist die Planfeststel-
lungsbehdrde zur Vermeidung von Wiederholungen auf die Nr. 9. u. 9.1 dieses Be-
schlusses.

Ergdnzend weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass das NEG regelt, dass
fur die Inanspruchnahme von Eigentum eine Entschddigung zu leisten ist. Die Hohe
der Entschddigung richtet sich nach den Erhebungen, die der Gutachterausschuss
der Katasterverwaltung ermittelt. FUr die unmittelbare Inanspruchnahme von
Grundeigentum sowie die Festsetzung der Entsch&digung im Nichteinigungsfall hat
der Gesetzgeber das sich an das Planfeststellungsverfahren anschlieBende En-
teignungs- und Entschddigungsverfahren vorgesehen. Die Planfeststellungsbehdrde
kann hierzu keine Regelungen treffen.

Zu der beantragten Nachkartierung von Flora und Fauna auf dem Grundstuck ver-

weist die Planfeststellungsbehdrde auf die Zusage des Geschdftsbereichs Ganders-
heim (s. Nr. 4.8 dieses Planfeststellungsbeschlusses).

Gesamtabwdgung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt nach Abwdagung der planwidrigen Belange
mit dem &ffentlichen Interesse an der Verlegung der B 241 zu dem Ergebnis, dass
nach Verwirklichung des Vorhabens keine wesentlichen Beeintrdchtigungen
schutzwurdiger Interessen zurlickbleiben werden, die nicht durch vorgesehene
MaBnahmen ausgeglichen werden kénnen. Alle nach Lage der Dinge in die Ab-
wdagung einzubeziehenden Gesichtspunkte wurden berucksichtigt und mit inrem
jeweiligen Gewicht gewurdigt, so dass eine entsprechende Ausgewogenheit des
Planes sicher gestellt ist. Die Verlegung der B 241 liegt im Uberwiegenden &ffentli-
chen Interesse und ist aus Grunden der Verkehrssicherheit und -qualit&t erforderlich.

Nach sorgfdltiger Abwdgung kommt der Verkehrssicherheit fur einen groBen Kreis
von Verkehrsteilnehmern im Planungsraum, dem volkswirtschaftlichen Interesse an
einem leistungsstarken FernstraBennetz sowie der Verbesserung der Lebenssituation
der Anlieger an der alten B 241 in den Ortsdurchfahrten gréBeres Gewicht zu als der
Summe der durch das StraBenbauvorhaben bedingten Beeintrchtigungen ande-
rer Belange, zumal ein weitgehender Interessenausgleich méglich ist. Die Schutz-
richtung der verkehrlichen Belange betrifft das Leben und die Gesundheit aller Ver-
kehrsteilnehmer sowie zahlreicher Anwohner. Gemessen an der schwerwiegenden
Beeintrdchtigung des Allgemeinwohls bei einem Verzicht auf die Verlegung der B
241 mussen die Interessen der privaten Grundstuckseigentimer, aber auch die Be-
lange der Landwirtschaft und Agrarstruktur sowie des Natur- und Landschaftsschut-
zes im fUr die Realisierung des Vorhabens erforderlichen Umfang zurlckgestellt wer-
den.
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16.

Nach alledem wird das Vorhaben zugelassen, da es im Interesse des 6ffentlichen
Wohls unter Beachtung der Rechte Dritter im Rahmen der planerischen Gestal-
tungsfreiheit vernunftigerweise dringend geboten ist. Die verbindlich festgestellte
Planung der Verlegung der B 241 entspricht den Ergebnissen der vorbereitenden
Planung. Sie berucksichtigt die in den StraBengesetzen und anderen gesetzlichen
Vorschriften zum Ausdruck kommenden PlanungsleitsGtze, Gebote und Verbote
und entspricht den Anforderungen des Abwdagungsgebotes.

Die dem Plan entgegenstehenden Interessen haben nicht ein solches Gewicht und
sind auch nicht von derartiger Intensitdt, dass sie das erhebliche 6ffentliche Interes-
se an dem Bauvorhaben uberwinden kdnnten. Die Planfeststellungsbehdrde kommt
nach Abwdgung aller relevanten Aspekte zu dem Ergebnis, dass das offentliche In-
teresse an der Verwirklichung des Vorhabens die der MaBnahme entgegen-
stehenden offentlichen Belange und privaten Interessen Gberwiegt und das Bau-
vorhaben somit zuldssig ist.

Hinweise

Die festgestellten Plne und Verzeichnisse kbnnen bei der Niedersdchsischen Lan-
desbehodrde fur StraBenbau und Verkehr, GB Gandersheim, Stiftsfreinheit 3, 37581
Bad Gandersheim, wdhrend der Dienststunden eingesehen werden. Die Pldne und
Verzeichnisse werden auBerdem fur zwei Wochen nach ortsublicher Bekanntma-
chung in der Stadt Uslar ausgelegt.

Wird mit der DurchfUhrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt
der Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt der Plan auBer Kraft, es sei denn, er wird
vorher auf Antrag des Tragers des Vorhabens von der Planfeststellungsbehdrde um
hoéchstens funf Jahre verldngert (§ 17¢ Nr.1 FStrG).

GemdaB § 74 Abs. 4 VwVTG qilt der Planfeststellungsbeschluss den Betroffenen ge-
genuber, denen er nicht gesondert zugestellt wurde, mit dem Ende der zweiwdchi-
gen Auslegungsfrist als zugestellt.

Offensichtliche Unrichtigkeiten dieses Beschlusses (z.B. Schreibfehler) kbnnen durch
die Planfeststellungsbehdrde jederzeit berichtigt werden; bei berechtigtem Interes-
se eines an dem vorliegenden Planfeststellungsverfahren Beteiligten hat die ge-
nannte Behorde solche zu berichtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung ei-
ner Klage bedarf (vgl. § 42 VwWVIG).

Die Bedeutungen und die Fundstellen der im Planfeststellungsbeschluss verwende-
ten Abkurzungen ergeben sich aus dem anliegenden Abkurzungsverzeichnis.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Dieser Beschluss kann durch Klage vor dem Niedersdchsischen Oberverwaltungsge-
richt, Uelzener StraBe 40, 21335 LUneburg, angefochten werden.

Die Beteiligten, denen der Beschluss zugestellt worden ist, kbnnen innerhalb eines
Monats nach Zustellung Klage erheben. Die Ubrigen Betroffenen, denen gegenuber
der Beschluss durch ortsubliche Bekanntmachung und Auslegung als zugestellt gilt,
kébnnen innerhalb eines Monats nach dem Ende der Auslegungsfrist Klage erheben.

Vor dem Oberverwaltungsgericht muss sich jeder Beteiligte, soweit er einen Antrag
stellt, durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an einer deutschen Hoch-
schule als Bevollmdachtigten vertreten lassen. Juristische Personen des &ffentlichen
Rechts und Behdrden kdnnen sich auch durch Beamte oder Angestellte mit Befdhi-
gung zum Richteramt sowie Diplomjuristen des héheren Dienstes vertreten lassen.

Die Klageerhebung muss schriftlich erfolgen. Die Klage ist gegen die Nieders&chsi-
sche Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr, Gottinger Chaussee 76 A, 30453
Hannover zu richten.

Im Auftrage

Dr. Wetzig
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Anlage

Abkilrzungen

Abkirzung Bedeutung/Fundstelle

16.BImSchV 16.Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ( Verkehrsldrm-
schutzverordnung) vom 12.06.1990( BGBI.1,S.1036)

22.BImSchV 22.Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, VO Uber Immis-
sionswerte fur Schadstoffe in der Luft vom 11.09.2002 ( BGBI.1,5.3626)

24.BImSchV 24 Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmaBnahmenverordnung-24.BImSchV) vom 04.02.1997 (BGBI.I, S.172)

32.BImSchV 16.Verordnung zur DurchfUhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Gerdte- und Ma-
schinenldrmschutzverordnung) vom 06.03.2007 (BGBI.I, S.261)

33.BImSchV 33.Verordnung zur DurchfUhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes, VO zur Vermin-
derung von Sommersmog, Versauerung und Nahrstoffeintrdgen vom 13.07.2004 ( BGBI. |
S.1612)

AE Ausgleich + Ersatz

AS Anschlussstelle

BAB Bundesautobahn

BGBI. | Bundesgesetzblatt Teil |

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26.09.2002, zuletzt gedindert durch Gesetz vom
22.12.2004 (BGBI. 1 5.3704)

BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz in der Fassung vom 25.03.2002 (BGBI | S. 1193), zuletzt gedn-
dert durch Gesetz vom 12.12.2007 (BGBI | S. 2873)

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BW Bauwerk

dB(A) Derzibel (A), Einheit fur den Schallpegel der Verkehrsgerdusche.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

FStrAbG FernstraBenausbaugesetz in der Fassung vom 20.01.2005 ( BGBI. 1 S.201 )

FStrG BundesfernstraBengesetz in der Fassung vom 28.06.2007 (BGBI. | S.1206), zuletzt gedin-
dert durch Gesetz vom 29.07.2009 (BGBI. | S. 2574)

GG Grundgesetz fur die Bundesrepublik Deutschland vom 23.05.1949, zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 26.07.2002 (BGBI. | $.2863)

Ha Hektar

HBEFa Handbuch fur Emissionsfaktoren

K KreisstraBe

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

MLuS-02 Merkblatt Uber Luftverunreinigungen an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebau-

ung. Ausgabe 2002, gednderte Fassung 2005
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Nds. GVBI.
Nds. MBI.

NEG

NNatG

NO:2

NVwWVG

NWaldLG

NWG

OovVG

PMho

RAS-LP 4

RdEtl.

RL

RLS-90

RQ

RRHB

uNB

UvpP

UVPG

VGH

VLArmSchR97

\A%

VwGO

VwVIG

Niedersachsisches Gesetz — und Verordnungsblatt
Niedersachsisches Ministerialblatt

Niedersdchsisches Enteignungsgesetz vom 06.04.1981, zuletzt gedindert durch Gesetz
vom 05.11.2004 (Nds.GVBI.S.394)

Niedersachsisches Naturschutzgesetz vom 11.04.1994, zuletzt gedindert durch Gesetz
vom 23.06.2005 (Nds.GVBI.S.210)

Stickstoffdioxid

Nieders@chsisches Verwaltungsverfahrensgesetz vom 03.12.1976, zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 16.12.2004 (Nds. GVBI. S.634)

Niedersachsisches Gesetz Uber den Wald und die Landschaftsordnung vom 21.03.2002
(Nds.GVBI. S.112), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 10.11.2005
(Nds.GVBI. $.334)

Niedersachsisches Wassergesetz in der Fassung vom 25.07.2007 (Nds. GVBI. S$.345)
Oberverwaltungsgericht

Feinstaub

Richtlinien fUr die Anlage von StraBen, Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4: Schutz von
B&umen, Vegetationsbest&dnden und Tieren bei BaumaBnahmen

Runderlass

Richtlinie

Richtlinien far den Larmschutz an StraBen

Regelquerschnitt

Regenrlckhaltebecken

untere Naturschutzbehoérde

Umweltvertrdglichkeitsprufung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprafung vom 25.06.2005, zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 29.07.2009 (BGBI | S. 2573)

Verwaltungsgerichtshof
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Ausgabe 1997 —(allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 des Bundesministe-
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Verwaltungsvorschrift

Verwaltungsgerichtsordnung vom 19.03.1991, zuletzt ge&ndert durch Gesetz vom
22.08.2005 (BGBI. | 5.2482)

Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung des Gesetzes vom 23.01.2003 ( BGBI. | S.102
)
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