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BAB A 1, sechsstreifiger Ausbau zwischen AS Lohne/D inklage und AS Neuenkirchen-
Vorden von Bau-km 181+357 bis 200+650

- Vermerk Nr. 10 -

Termin: 08. Juli 2009
Ort: Kreisverwaltung Landkreis Vechta in 49377 Vechta
Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste am Ende dieses Vermerkes

Thema: 2. Arbeitskreissitzung; Abstimmung des Vorentwurfes mit den Tragern 6ffentli-
cher Belange

Mit Schreiben vom 04.06.2009 hat die Niedersachsische Landesbehérde fur StralRenbau und
Verkehr Geschéftsbereich Osnabrick (im Folgenden ,NLStBV-GB OS*) fir die MalBhahme
.BAB A 1, sechsstreifiger Ausbau zwischen AS Lohne/Dinklage und AS Neuenkirchen-Vérden
von Bau-km 191+357 bis 200+650" zur 2. Arbeitskreissitzung eingeladen.

In der Arbeitskreissitzung werden den Tragern offentlicher Belange die Grundzige des Vor-
entwurfes vorgestellt und Stellungnahmen und Anregungen zur Planung entgegen genommen.

A) Vorstellung StralRenplanung, Entwésserung, L&rmsc hutz und Landschafts-
pflegerische Begleitplanung

Nach Begrif3ung, Vorstellung der anwesenden Vertreter der NLStBV-GB OS und der beteilig-
ten Planungsbiros sowie einleitenden Worten durch Herrn Dr. Engelmann, NLStBV-GB OS,
erlautert Herr Berentelg, Dipl.-Ing. Dieter Linz GmbH & Co. KG, die Planungen zum Strecken-
abschnitt sowie Grundlagen zur Entwdsserung und zum Larmschutz.

Nach einer kurzen Vorstellung der Baustrecke werden die Grundzlige der geplanten Stra-
Renbaumalnahme erldutert. AnschlieRend werden Details der Planung anhand der Vor-
entwurfslageplane im Mal3stab 1:1.000 Blatt 1 — 23 vorgestellt.

Baustrecke / Entwurfsgrundlagen

Die rd. 19,3 km lange Baustrecke im Bereich der Stadte Dinklage und Lohne sowie der
Gemeinden Holdorf und Neuenkirchen-Vérden beginnt sidlich der Anschlussstelle Loh-
ne/Dinklage im direkten Anschluss an den in Bau befindlichen Abschnitt A 1.2 und endet
sudlich der AS Neuenkirchen-Vorden mit Anschluss an den ebenfalls in der Planung be-
findlichen Abschnitt A 1.4.

Innerhalb der Baustrecke liegen die beiden vorab genannten Anschlussstellen, 15 Uber-
fuhrungs- und 10 Unterfihrungsbauwerke, diverse Rahmendurchlasse, die Tank- und
Rastanlage ,Dammer Berge" sowie mehrere Rastplatze.

Vorgesehen ist ein sechsstreifiger Ausbau gemald Regelquerschnitt RQ 36 RAA ,Richtli-
nien fir die Anlage von Autobahnen“ Ausgabe 2008 mit drei Fahrstreifen je Richtung zu-
zlglich Seitenstreifen (Standstreifen). Die Autobahn wird symmetrisch beidseitig um 3 m
verbreitert, Damm- und Einschnittbdschungen werden angepasst. In den Einschnitten sind
abschnittsweise Betonschutzwande vorgesehen, die neben der Funktion als Fahrzeug-
Ruckhaltesystem auch eine Stitzfunktion fir die angrenzenden Boschungen Ubernehmen.
Die Fahrbahnen erhalten eine auf die hohe Verkehrsbelastung ausgelegte Befestigung
entsprechend Bauklasse SV gemall RStO 01. Im Bereich der Anschlussstellen bleibt die
Trassierung der Rampen unverandert, diese werden lediglich an die verbreiterten Rich-
tungsfahrbahnen der BAB angeglichen.
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Die Autobahn wird von zahlreichen StralRen, Wegen und der Bahnstrecke 1560 Delmen-
horst — Bramsche im Zuge von Uber- und Unterfiihrungen gekreuzt. Die Unterfiihrungen
werden nach Erfordernis verbreitert, ein Abbruch und Neubau von Unterflihrungen ist nach
derzeitigem Stand nicht geplant.

Die Uberfiihrungen BW 1218 Scharbrink und BW 1220 Fladderlohhausen werden im Zuge
gesonderter Sanierungsmal3nahmen bereits vor dem sechsstreifigen Ausbau abgebrochen
und erneuert, alle sonstigen Uberfiihrungen werden nach Bedarf saniert.

Die vorhandenen Rastplatze werden mit Ausnahme des beidseitigen Rastplatzes nordlich
Holdorf aufgehoben und zuriickgebaut. Als Ersatz wird auRerhalb dieser Mal3Bhahme im
Rahmen eines eigenstdndigen Planungs- und Genehmigungsverfahrens der Rastplatz
nordlich der L 849 zu einer deutlich vergroRerten PWC-Anlage (Rastplatz mit WC) erwei-
tert und ausgebaut (zurzeit im Planfeststellungsverfahren). Zugleich ist — ebenfalls im
Rahmen einer eigenstandigen MalRnahme — die Erweiterung und der Ausbau der Tank-
und Rastanlage ,Dammer Berge" vorgesehen (Planfeststellungsbeschluss liegt vor; Aus-
fuhrungsplanung in Bearbeitung). Die Planungen fir den sechsstreifigen Ausbau der A 1
und der Aus- und Umbauplanungen fir den Rastplatz nordlich von Holdorf sowie die Tank-
und Rastanlage ,Dammer Berge“ werden aufeinander abgestimmit.

In Hohe Bau-km 184+640 sind im Bereich eines ehemaligen Notlandeplatzes an beiden
Richtungsfahrbahnen pflasterbefestigte Zufahrten an der Autobahn einschlief3lich Tore in
den Wildschutzzaunen vorhanden. Im Rahmen des heutigen Termins ist die Notwendigkeit
einer Beibehaltung der Zufahrten zu klaren.

Entwésserung / Wasserschutzgebiet

Bei der Vorstellung der Planung wird auf die kreuzenden Gewasser, die Grundzige der
Entwasserung und die Ergebnisse der 1. AK-Sitzung Wasserwirtschaft am 29.04.2009 ein-
gegangen.

Vorhandene Bauwerke und Durchldsse im Zuge kreuzender Gewdasser und Graben wer-
den nach Erfordernis verbreitert und StraRenseitengrdben sowie Mulden verlegt oder an-
gepasst. Nach Erfordernis werden neue Graben, Mulden, Regenwasserkanéle und Sicker-
rohrleitungen einschlie3lich Schachte hergestellt. Fir die Rickhaltung anfallender Abflisse
von den Fahrbahnen sind drei Regenrickhaltebecken vorgesehen. Die Becken im Bereich
der Anschlussstelle Holdorf Ostseite, des zuriickzubauenden Rastplatzes an der Rich-
tungsfahrbahn Osnabriick westlich von Holdorf und sidlich der Tank- und Rastanlage
.Dammer Berge" an der Richtungsfahrbahn Bremen (nordlich des Strothmeyer-Grabens
innerhalb des Wasservorranggebietes) werden als Trockenbecken mit vorgeschaltetem
Absetzbecken und Tauchwand angelegt. Die Becken erhalten zudem neben einem Aus-
laufbauwerk mit Drossel einen Notuberlauf in angrenzende Graben und Vorfluter. Das
RRB 1 im Bereich der AS Holdorf ist nur notwendig, wenn die Larmschutzeinrichtungen im
Bereich Holdorf wie geplant realisiert werden kénnen. Das RRB 2 dient der Drosselung der
aus dem Wasserschutzgebiet Gber Bordrinnen, Stralenabldufe und Regenwasserkanale
zuflieRenden Fahrbahnabflisse. Im RRB 3 werden Abflisse von Verkehrsflachen der BAB
und der Tank- und Rastanlage ,Dammer Berge"“ Ostseite eingeleitet und gedrosselt in an-
grenzende Vorfluter abgeschlagen. Eine im Vorfeld mit den Fachbehodrden und dem Ol-
denburgisch-Ostfriesischen Wasserverband OOWYV abgestimmte Losung einer vergrofier-
ten Ruckhaltung in den geplanten Rickhaltebecken der Tank- und Rastanlage ,Dammer
Berge® bei gleichzeitigem Verzicht auf ein zusatzliches RRB I&sst sich aus bautechnischen
Grinden nicht realisieren.

Im Bereich von rd. Bau-km 190+100 bis Bau-km 192+700 sudwestlich von Holdorf verlauft
die BAB auf ca. 2,6 km innerhalb des Wasserschutzgebietes Holdorf Schutzzone Ill. Des
Weiteren wird auf rd. 400 m Lange eine Schutzzone Il tangiert, durch die BaumalRnahme
jedoch nicht berihrt. Stdlich des WSG filhrt die Trasse durch ein Wasservorranggebiet.
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Dieser Abschnitt ist rd. 2,5 km lang, die Gradiente der BAB wechselt mehrfach zwischen
Damm- und Einschnittlage.

Innerhalb des Wasserschutzgebietes sind teilweise bautechnische Maflinahmen nach
RiStWag ,Richtlinien fir bautechnische MaRnhahmen an Straf3en in Wasserschutzgebieten”
vorgesehen. Die MaRnahmen wurden am 14.05.09 mit den Fachbehdrden und dem OlI-
denburgisch-Ostfriesischen Wasserverband OOWV abgestimmt. Neben der Herstellung
von Fahrzeug-Rickhaltesystemen gemall RPS und RiStWag entlang der im Wasser-
schutzgebiet bzw. Vorranggebiet liegenden Autobahn sind im Bereich des Wasserschutz-
gebietes Zone IIl nordlich der Bahnunterfihrung bauliche MaRnahmen (Bordrinnen, Re-
genwasserkandle) geplant. Die Fahrbahnabfliisse werden in das RRB 2 eingeleitet und vor
Ableitung in die Vorfluter gedrosselt. Das in den B&schungsbereichen anfallende Wasser
wird wie bisher Gber Mulden und Graben abgeleitet. Stidlich des Abschnittes mit beidseiti-
gen Bordrinnen erfolgt die Fahrbahnentwasserung wie bisher ungebindelt Giber Bankette
und Bdschungen in die vorhandenen oder geplanten Graben und Mulden. Die natlrliche
Reinigungswirkung des Bodens wird dabei soweit wie méglich genutzt.

Die BaumalRnahme berihrt auch Verbandsgewasser Il. und Ill. Ordnung. Neben notwendi-
gen Anpassungen im Bereich zu verbreitender Kreuzungsbauwerke wird der Grandorfer
Bach (ll. O.) stuidostlich der AS Holdorf verlegt und teilweise naturnah gestaltet. Sudlich des
kreuzenden Kronlager Mihlenbaches wird eine vorhandene rd. 170 m lange Verrohrung
des Grabens 8.13 (lll. O.) beseitigt und durch ein offenes Grabenprofil ersetzt. Nérdlich der
Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden wird ein BAB-Seitengraben auf der Ostseite der Au-
tobahn zu einem Verbandsgewasser (Uhlenschlaggraben; Ill. O.) aufgestuft und entspre-
chend ausgebaut. Bereits derzeit verlauft der Uhlenschlaggraben aufgrund einer fehlenden
Querung im Zuge der A 1 durch diesen BAB-Seitengraben.

Bei Verlegungen von Verbandsgewassern werden die Querschnitte mit den zusténdigen
Unterhaltungsverbanden abgestimmt. Beim Grandorfer Bach ist ein Gewasserrandstreifen
in 10 m Breite berlicksichtigt, bei den beiden Verbandsgewassern Ill. Ordnung sind 5 m
breite Gewasserrandstreifen zur Unterhaltung vorgesehen.

Der Wassertechnischen Untersuchung liegen die Richtlinien RAS-Ew 2005 und RiStWag
sowie die ATV-Arbeitsblatter zugrunde. Die Vorflutsituation wird weitgehend unverandert
beibehalten. Auch die vorhandenen Entwésserungseinrichtungen bleiben soweit wie mog-
lich erhalten. Nach Erfordernis findet eine Anpassung vorhandener bzw. die Herstellung
neuer Entwasserungseinrichtungen statt. Eine zusatzliche Belastung des Gesamtentwas-
serungssystems soll durch die teilweise Ruckhaltung zusatzlicher Stral3enabfliisse in den
geplanten Regenrtickhaltebecken vermieden werden.

Als Berechnungsgrundlage wird die Bemessungsregenspende gemafl DWD-KOSTRA fir
Neuenkirchen mit ris-1y = 113,9 l/(s-ha) angesetzt. Der jahrliche Niederschlag wird mit 800
mm festgelegt. Die Regenhaufigkeit wird fir Mulden, Graben und Rohrleitungen mitn = 1
und fiir Regenrickhaltebecken mit n= 0,2 angesetzt. Die Spitzenabflussbeiwerte Ws betra-
gen bei der Fahrbahn Ws = 0,9 und bei unbefestigten Flachen Ws = 0,1. Unter Berticksich-
tigung der Versickerraten werden die Abflisse von den Damm- und Einschnittbéschungen
sowie den Banketten zu Null gesetzt. Eine zusatzliche Versickerung von Fahrbahnabflis-
sen in den Bdschungs- und Bankettbereichen wird dann jedoch nicht berticksichtigt. Die
Rasenmulden und Gréaben ohne Sohlbefestigung werden mit einer Versickerrate von 150
I//(sxha) gerechnet. Sich rechnerisch ergebende Negativ-Abflisse werden zu Null gesetzt.
Die Berechnung des Gesamtabflusses erfolgt weitgehend nur fir den StraRenraum ohne
grof3flachige, gelandeseitige und natirliche Einzugsgebiete und wird abschnittsweise fur
Graben und Mulden sowie die Einleitungsstellen in die Vorfluter ermittelt. Dariiber hinaus
wird der zusatzliche Abfluss berechnet, der durch die Verbreiterung der Fahrbahn entsteht.
Die konstruktiven Festlegungen entsprechen den Vorgaben der RAS-Ew. Die Sohle der
Rohrdurchléasse wird um mindestens 0,1 x DN und bei Rahmendurchlassen um 20 cm ge-
genuber der durchgehenden Grabensohle abgesenkt.
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Larmschutz

Zurzeit sind keine aktiven Larmschutzmalinahmen vorhanden. Der sechsstreifige Ausbau
der A 1 bericksichtigt nach Erfordernis Vorkehrungen fir den aktiven Larmschutz zuguns-
ten der Wohnbebauung. Unter Beriicksichtigung der rechtlichen Grundlagen (Bundes-
Immissionsschutzgesetz, Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV, Richtlinie fir den
Larmschutz an StralRen — RLS-90) werden schalltechnische Berechnungen durchgefiihrt
und die Einhaltung vorgegebener, auf die Gebietsnutzung abgestimmter Immissions-
grenzwerte Uberpruft. Bei Uberschreiten der Grenzwerte besteht Anspruch auf aktiven o-
der passiven Larmschutz, wobei die Kosten fur aktiven Larmschutz im Verhéltnis zum an-
gestrebten Schutzzweck stehen mussen.

Neben den Grenzwerten der 16. BImSchV werden bei der Festlegung aktiver Larm-
schutzmafRnahmen auch Grenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts bericksich-
tigt, deren Uberschreitung nach giltiger Rechtssprechung zu gesundheitlichen Beeintrach-
tigungen fuhren kann.

Die vorgestellte Planung sieht in einigen Bereichen die Herstellung von Larmschutzwallen
und bei beengten Verhéltnissen die Errichtung von Larmschutzwanden in unterschiedli-
chen Hohen vor. Bei allen Larmschutzmaflinahmen wurde bisher noch nicht geprift, ob die
Kosten fur den aktiven Larmschutz im Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.
Diese Prufung muss noch in jedem Einzelfall erfolgen. Die geplanten Walle dienen neben
der Larmminderung aulRerhalb des Wasserschutzgebietes bzw. Wasservorranggebietes
auch der Ablagerung belasteter Boden aus Mittelstreifen und Banketten. Es handelt sich
hierbei um den vorhandenen Oberboden im Mittelstreifen, den Banketten und den angren-
zenden Bdschungsflachen, in dem sich im Laufe der Jahre durch den Verkehr Schadstoffe
eingelagert haben. Der Einbau der belasteten Boden erfolgt im Kern der Walle mit Abdich-
tung und Uberdeckung durch unbelasteten Boden/Oberboden. Abhangig von der Einzel-
fallprifung Kosten-Nutzen und der Menge der innerhalb der Baustelle anfallenden be-
lasteten Boden sind Anderungen an den geplanten aktiven LarmschutzmaRnahmen mog-
lich, d.h. geplante Wélle oder Wande kdnnen komplett oder teilweise entfallen oder in den
Abmessungen geéandert werden.

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Herr Jork, Daber+Kriege GmbH, stellt den Bestand der landschaftsplanerisch relevanten
Elemente im Untersuchungsgebiet vor, gibt einen Uberblick iber den derzeitigen Stand der
Bilanz und des daraus abzuleitenden Kompensationsumfanges und flhrt Mal3hahmen an,
die nach derzeitigem Stand fir den Ausgleich und Ersatz im Rahmen des Eingriffes vorge-
sehen sind.
Fur die geplanten Bepflanzungen entlang der ausgebauten Trasse sind wechselseitig an-
geordnete Gebuischformationen geplant. Es soll aber ein insgesamt eher offener Charakter
der Landschaft beibehalten und zuséatzlich betont werden.
Trassenfern wurden insgesamt finf MaRnahmenkonzepte vorgestellt:
« Aufforstung bei Grimmerort
e Waldumbau im ehemaligen Munitionslager Damme
e Entwicklung von Magerrasen, Umwandlung von Pappelbestanden, Riickbau von al-
ten Start- und Landebahnen sowie Neuanlage von Blanken auf dem ehem. Flug-
platz Vérden-Wittenfelde
e Entwicklung eines Laubwaldes, Waldumbau und EntsiegelungsmafRnahmen auf
dem ehem. Flugplatz Hesepe
e Entwicklung von Grinland und Feldgehdlzen sowie Neuanlage von Kleingewassern
auf dem Geléande Hof zur Horst
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B)

Diskussion und Stellungnahmen

Aus dem Kreis der Anwesenden werden wahrend der Vortrage bzw. im Anschluss Fragen ge-
stellt bzw. Stellungnahmen abgegeben, die im Folgenden zusammengefasst werden.

Autobahnpolizei Ahlhorn, Herr Johannes:

Die Zu- und Abfahrtmdglichkeit bei Bau-km 184+640 (ehemaliger Luftlandeplatz) ist bisher
als Wechselmoglichkeit fur Polizeifahrzeuge bei Kontrollen durch die Polizei genutzt wor-
den. Die Polizei sieht aufgrund geanderter Kontrollverfahren keinen Bedarf mehr hierfir.
Daher kann diese Zufahrtmdglichkeit entfallen.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:

Die Zufahrten werden voraussichtlich entfallen.

Polizeidirektion Oldenburg, Herr Schindler:

Die Polizeidirektion Oldenburg erkundigt sich nach detaillierten Planungen zu den PWC-
Anlagen. Es besteht fur diese Anlagen ein Bedarf der Information/Abstimmung zwecks
Lkw-Abstellflachen und Kontrollmdglichkeiten.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbliros:

Die PWC-Anlage befindet sich im Planfeststellungsverfahren, an dem auch die Polizeidi-
rektion beteiligt wird. Der Ausbau der PWC-Anlage ist nicht Bestandteil der hier vorge-
stellten Planung.

Stadt Dinklage, Herr Moormann:

Die Stadt Dinklage weist auf Forderungen nach einer zusatzlichen Briicke fur landwirt-
schaftliche Wege im Bereich des ehemaligen Notlandeplatzes (in H6he der 0.g. Zufahrten)
hin. Eine dortige Querungsmoglichkeit wurde beim Bau der BAB mit einer Begrindung
durch den Notlandeplatz seinerzeit abgelehnt. Eine neue Querungsmdglichkeit wére ein
grofRer Vorteil fur die dort anséssigen Landwirte.

Herr Moormann fragt, ob der Mittelstreifen befestigt oder als Griinstreifen mit Bepflanzung
hergestellt werden soll.

Im Zuge des geplanten Einbaus belasteter Bdden in die Larmschutzwélle ergibt sich die
Frage, um welche Bbdden es sich handelt und wie belastet das Material ist.

Die Stadt Dinklage bittet zudem um Auskunft, ob die Baustellenbeleuchtung im Bereich der
derzeitig ausgeflhrten Bauabschnitte dauerhaft erhalten bleibt.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:

Ein neues Bruckenbauwerk an dieser Stelle ist voraussichtlich nicht zu realisieren. Bei der
Prufung des Vorentwurfes durch den Bundesminister flr Verkehr (BMVBS) als Baulasttra-
ger wird eine zusatzliche Briicke aus der Planung gestrichen werden, da es seit dem Bau
der BAB auch ohne diese Bricke geht. Die fur den Bund planenden Stral3enbauverwaltun-
gen sind angehalten, selbst die Notwendigkeit bestehender Bauwerke zu prifen.

Der Mittelstreifen der Autobahn wird unbefestigt hergestellt, vorhandene Befestigungen
z.B. im Bereich des ehemaligen Notlandeplatzes werden soweit noch vorhanden beseitigt.
Eine Bepflanzung des Mittelstreifens ist nicht vorgesehen. Dadurch soll verhindert werden,
dass sich dort Kleintiere ansiedeln, die als Nahrung fiir Raubvdgel dienen, was wiederum
zu einem erhohten Kollisionsrisiko mit dem Kraftfahrzeugverkehr fuhrt.

Der fur den Einbau in die LaArmschutzwélle vorgesehene Boden stammt direkt aus der
Baumalnahme. Es handelt sich um den vorhandenen Oberboden im Mittelstreifen, den
Banketten und den angrenzenden Bdschungsbereichen, in dem im Laufe der Zeit Schad-
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stoffe aus dem Verkehr eingelagert wurden. Dieser Oberboden ist als belasteter Boden
entsprechend der Zuordnung >= Z2 (gem. LAGA) einzustufen. Soweit moglich muss dieser
Boden in der BaumalRhahme wieder verwendet werden, darf aber nicht als Oberbodenan-
deckung eingebaut werden. Wieviel Boden genau anfallen wird, wird derzeit ermittelt. Der
belastete Boden wird wahrend der BaumafRnahme aufgenommen, mit Abdichtung zwi-
schengelagert und abgedichtet in die Larmschutzwaélle eingebracht. Oberhalb der Abdich-
tung werden die Walle mit unbelastetem Boden hergestellt.

Die derzeit vorhandene Beleuchtung ist ausschlie3lich fur die Bauphase errichtet. Sie dient
der Beschleunigung der Bauarbeiten, so dass auch nachts gearbeitet werden kann. Zudem
erhoht die Ausleuchtung der Verkehrsfiihrung im Baustellenbereich die Verkehrssicherheit.

Autobahn Tank & Rast, Herr Estevao:
Herr Estevan erkundigt sich nach dem Zeitplan und der voraussichtlichen Dauer des Plan-
feststellungsverfahrens. Er bittet um Angaben, wann mit dem Bau begonnen werden kann
und wie lange die Bauarbeiten dauern werden.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsburos:

Zurzeit wird der Vorentwurf aufgestellt und noch in 2009 beim Bundesminister flr Verkehr
BMVBS zur Genehmigung eingereicht. Derzeit ist vorgesehen, die Einleitung des Planfest-
stellungsverfahrens in 2010 zu beantragen. Es ist von einer Verfahrensdauer von mindes-
tens einem Jahr oder langer auszugehen. Zudem konnen Einspriche den Planfeststel-
lungsbeschluss verzégern. Es besteht aber eine hohe Dringlichkeit fir den sechsstreifigen
Ausbau. Wenn keine unvorhergesehenen Probleme auftreten und die Finanzierung gesi-
chert ist, konnte eventuell in 2013 mit dem Ausbau begonnen werden.

RWE Osnabrick, Herr Pollach:
Es wird siudlich der Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden eine Hochspannungsfreileitung
(110 kV) gekreuzt. Da in diesem Bereich nach derzeitigem Stand auch ein Larmschutzwall
vorgesehen ist, wird der notwendige Abstand zwischen Leitung und Wall eventuell unter-
schritten. Daher bittet die RWE um Zusendung von Héhenplanen, um eine entsprechende
Prufung durchfiihren zu kénnen.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbtiros:
Die Errichtung der Larmschutzwalle muss noch im Einzelnen geprift werden. Daher ist es
zurzeit noch nicht sicher, ob dort ein Larmschutzwall entstehen wird. Die Planung wird im
Rahmen der Vorentwurfsprifung zundchst mit dem Baulasttrager Bund abgestimmt. An-
schlieBend erfolgt eine Beteiligung der Leitungstrager im Zuge des Planfeststellungsver-
fahrens, in dem auch konkret die erforderlichen MalRBhahmen an vorhandenen Ver- und
Entsorgungsleitungen abgestimmt werden.

Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband OOWYV, Herr Penning:
Herr Penning merkt an, dass von den geplanten Regenriickhaltebecken unter Umstanden
eine Gefahrdung des Grundwassers ausgehen kdnnte und fragt an, ob eine Abdichtung
der Becken vorgesehen ist.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:
Beim RRB 1 zwischen Handorfer Mihlenbach, verlegtem Grandorfer Bach und BAB ist
derzeit noch nicht sicher, ob es Uberhaupt gebaut wird. Dieses hangt von der Realisierung
der LarmschutzmalRnahmen im Bereich Holdorf ab. Bei allen Becken ist nur die Abdichtung
des Absetzbeckens mit Dauerstau und Tauchwand geplant. Schadstoffe und Sedimente
lagern sich in den Absetzbecken ab, die einer entsprechenden Unterhaltung unterliegen.
Die eigentlichen Rickhaltebecken sollen nach derzeitigem Planungsstand nicht abgedich-
tet werden. Bei den Becken RRB 2 nérdlich des Wasserschutzgebietes und dem Becken
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RRB 3 innerhalb des Wasservorranggebietes (an der sudlichen Grenze) ist zudem von ei-
ner mittleren bis groRen Schutzwirkung des anstehenden Bodens auszugehen.

Neuenkirchener Wasseracht, Herr Knefelkamp:
Im Unterlauf des Krebsbaches kommt es bei extremen Regenereignissen zu Problemen in
der Ortslage Neuenkirchen. Eine zusatzliche Belastung des Krebsbaches durch Fahr-
bahnabflisse sollte daher vermieden werden. Es wird vorgeschlagen, entsprechende
Ruckhalteeinrichtungen an der BAB vorzusehen, oder, falls dieses nicht moglich ist, im Be-
reich der bestehenden Rickhalteeinrichtungen in der Ortslage Neuenkirchen entsprechen-
de Maflinahmen zur Rickhaltung zu bertcksichtigen.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:

Zusétzliche Rickhalteeinrichtungen im Bereich der Autobahn sind aufgrund der Topogra-
phie und der Einleitung an mehreren Punkten kaum realisierbar. Zunachst wird ermittelt,
wie hoch der zusatzliche Abfluss aus den neu befestigten Flachen ist. Entstehen nen-
nenswerte zusatzliche Abflisse, wird die StraRenbauverwaltung prifen, welche Maf3nah-
men fur eine Rickhaltung getroffen werden kénnen. In Abstimmung mit der Neuenkirche-
ner Wasseracht und ggf. der Gemeinde werden auch Ldsungen im Bereich bestehender
Anlagen in die Uberlegungen einbezogen.

Neuenkirchener Wasseracht, Herr Knefelkamp:
In Abschnitt km 195+800 wird ein Verbandsgewasser ostseitig und eines westseitig ange-
fasst. Auf der Ostseite soll die Grabenverrohrung durch einen offenen Graben ersetzt wer-
den. Es wird vorgeschlagen, diese Gewéasser naturnah auszubauen.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:

Auf der Ostseite ist derzeit eine Grabenverrohrung DN 1000 des Verbandsgewéssers 8.13
(I1l. ©.) vorhanden. Da die Verrohrung auf einer Teilstrecke durch den Ausbau der Auto-
bahn verdrangt wird, ist eine Beseitigung der Grabenverrohrung und Herstellung eines of-
fenen Grabens mit Trapezprofil geplant. Ein naturnaher Ausbau erscheint aufgrund der
Gelandetopographie (gelandeseitig stark ansteigend) und der damit verbundenen erhebli-
chen Bodenbewegungen wenig sinnvoll. Da das Gewasser trassenbegleitend zur A 1 ge-
offnet wird, ist zudem eine naturnahe Gestaltung unmittelbar an der Autobahn zu vermei-
den, um ein Heranziehen von geschiitzten und gefdhrdeten Arten an die Trasse zu ver-
meiden.

Die StraBenbauverwaltung wird einen moglichen naturnahen Ausbau prifen und mit der
Neuenkirchener Wasseracht abstimmen. Das Verbandsgewasser 8.12 (Ill. O.) auf der
Westseite der BAB wird durch die geplante Malnahme nicht berthrt.

Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Herr Fritz:
Herr Fritz halt Waldumbaumalflinahmen und Aufforstungen fur nicht sinnvoll. Die fir den
Umbau gewahlten Waldbereiche liegen seiner Ansicht nach zu weit von der Trasse ent-
fernt. Es sollten die vom Ausbau betroffenen Walder naher an der Autobahn dafiir gewéhlt
werden. Weiterhin stellen er eine Realisierbarkeit der Laubholzbepflanzungen in den
Waldparzellen des Munitionslagers Damme in Frage.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:

Herr Jork legt dar, dass sich fir Waldumbaumaflinahmen und Aufforstungen gréf3ere ge-
schlossene Bereiche am besten eignen. Weiterhin ist die Durchfuhrung solcher MafRnah-
men zu nah an der Autobahn nicht wiinschenswert, da somit z. B. Schalenwild und Greif-
vogelarten zum Queren der Autobahn verleitet werden. Dies kdnnte zu erhéhtem Kollisi-
onsrisiko fuhren.

Herr Schult, NLStBV-GB OS, betont, dass der Bundesforst die Waldflachen kartiert hat und
an der Vorauswahl beteiligt war. Somit wird die Entscheidung vom Bundesforst mitgetra-
gen und die Flachen sind geeignet sowie die Malinahmen realisierbar.
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UNB Landkreis Vechta, Herr Héppner

Herr Hoppner sieht die Aufforstung von Grinland bei Grimmerort nicht als geeignete Mal3-
nahme an, da es sich seiner Meinung nach nicht um Intensivgriinland handeln kénnte.
Stattdessen schlagt er Flachen im Bachtal bei Neuenkirchen-Vérden vor. Diese sind im
Besitz von Herrn Dr. Klaus Zéller aus Osnabriick und es handelt sich um ca. 13 ha Flache
mit GUberwiegend Acker- und Grinland. Weiterhin stellt er die Frage, warum Waldumbau-
mafinahmen vorgeschlagen werden, obwohl diese doch ohnehin von den Forstwirten lang-
fristig umzusetzen sind. Dafir gibt es gesetzliche Festlegungen. In Bezug auf die versie-
gelten Flachen beim Flugplatz Wittenfelde erwéhnt er eine hohe Bedeutung fur die Fauna
und insbesondere das Vorkommen von Biotopen des § 28 a und b NNatSchG. Hier konn-
ten bei einer Entsiegelungsmafinahme unerwiinschte Beeintrachtigungen entstehen. Herr
Hoppner erklart sich bereit Daten (ber die gesetzlich geschitzten Biotope zur Verfiigung
zu stellen.

Stellungnahme NLStBV-GB OS / Planungsbdiros:

Herr Jork legt dar, dass die Landebahnen nicht mehr genutzt werden und eine Prifung G-
ber die Gefahr der Beeintrachtigung von Biotopen des § 28 a und b NNatSchG definitiv
vorgenommen wird. Zudem begrindet er die Einschatzung der Grinlandflachen bei Grim-
merort als Intensivgrinland. Herr Jork bittet Herrn H6ppner die Daten zu den gesetzlich
geschitzten Biotopen zur Verfligung zu stellen.

Frau Schliemer, NLStBV-GB OS, stellt klar, dass die Malinahmen zum aktuellen Zeitpunkt
noch nicht verbindlich sind und auch Uber die Wahl der Aufforstungsflachen noch gespro-
chen werden kann. Hier ist eine Zusammenarbeit wiinschenswert.
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