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4.2.2 Querschnitt der Kreuzungen, Einmindungen und Wege

Die B 403, Neuenhauser Stralde, die B 213, Lingener StralRe, die L 67, Wietmarscher Stralle,
die K 12, Veldhauser Stral3e und die K 17, Hohenkérbener Weg werden teilweise verschwenkt

und an den Bestand mit einer Mindestfahrbahnbreite von 6,50 m angebunden.

Die Wirtschaftswege BerglandstralRe sowie die Strafle Nach Schleuse 1 werden in einer Breite
von 4,75 m als zweistreifige Verbindungswege Uber die Nordumgehung tberflhrt. Die Breite
wird durch die Biindelung von Wegen und zur Gewahrleistung des Gegenverkehrs sowie fir
die Sicherheit der Radfahrer erforderlich. Der Hertinsweg wird in einer Breite von 3,50 m als
einstreifiger Verbindungsweg Uber die Nordumgehung tberflhrt.

Alle vorgenannten Uberfiinrungen erhalten jeweils rechtsseitig vor den Bauwerken eine Aus-
weiche sowie gegebenenfalls Kurveninnenrandverbreiterungen gem. RLW.

Die Uberfiihrung im Bereich des vorhandenen Ddppersweg wird in einer Breite von 6,50 m als
zweistreifige Verbindung Uberfihrt. Einzelheiten sind der Unterlage 7, Blatt 10 zu entnehmen.
Die Wirtschafts- und Ersatzwege werden in Asphalt, als Betonspurbahnen bzw. in Schotter-

bauweise gem. RLW hergestellt.
Siehe Darstellungen im Stralenquerschnitt und im Lageplan.

Die Herstellung der Wege mit Betonspurbahnen wird erforderlich, um eine ausreichenden O-

berflachenentwasserung der Wege mit wirtschaftlichen Mitteln zu gewahrleisten.
4.3 Kreuzungen und Einmundungen, Anderungen im Wegenetz

4.3.1 Knotenpunkt NU /B 403 (Neuenhauser Stral3e) / Ersatzweg Paradiesweg*

Die B 403 wird im Knotenpunktbereich abgekropft und als untergeordnete Stral’e an die NU
angebunden.

Der Knotenpunkt wird héhengleich als Kreuzung der Grundform | (RAS-K-1) mit Abbiegestrei-
fen gem. der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fur die Nordumgehung (von Schndall
Haller & Partner, Stand 03/2007) ausgebildet. Er wird mit einer Lichtzeichenanlage ausgestat-
tet. In dem Strallenast der B 403 wird ein Fahrbahnteiler sowie eine Dreiecksinsel vorgese-
hen. Uber den Ersatzweg wird die Verbindung zu abgeschnittenen Wirtschaftswegen herge-

stellt.
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4.3.15 Knotenpunkt DOppersweg

Zur Wiederherstellung der derzeitigen Verbindung des Hauptwirtschaftsweges Ddppers-
weg entsteht die Uberfiihrung 07. Im Bereich der Zufahrtsrampen entstehen ein Kreisver-
kehr (6stlich der NU), sowie ein Knotenpunkt mit Dreiecksinsel, Tropfen und Linksabbie-
gestreifen (westlich der NU). Kreisverkehr und Knotenpunkt liegen jeweils ca. 2,0 m Gber
vorhandenem Gelandeniveau, um die Langsneigungen im Bereich der Uberflihrung mog-
lichst gering zu halten. Der Knotenpunkt im Westen verbindet den sudlichen Bereich der
bestehenden Wietmarscher Stral’e und die Planung der Stadt Nordhorn ,Anschluss
Deegfeld an die Nordumgehung*“ mit der Uberfiihrung, sowie mit der westlichen Zufahrts-
rampe zur Nordumgehung. Der &stliche Kreisverkehr stellt die Anbindung des geplanten
Baugebietes der Stadt Nordhorn, sowie des bestehenden Boerwegs an die Uberfiihrung
bzw. an die 6stliche Zufahrtsrampe Nordumgehung sicher. Im Bereich der westlichen Zu-
fahrtsrampe wird der noérdliche Teil der bestehenden Wietmarscher Stral’e abgekropft und
angebunden. Der Geh/Radweg aus der Planung ,Anschluss Deegfeld“ wird Bestandteil
der Uberfiihrung und éstlich der Nordumgehung bis zum Boerweg gefiihrt. Der
Geh/Radweg der bestehenden Wietmarscher Stralle wird tiber eine Querungshilfe in sei-

ner Funktion wiederhergestellt.
Einzelheiten sind der Unterlage 07, Blatt 10 zu entnehmen.

4.3.16 Kreuzung des Boerweges

Der Boerweg wird bei Bau km 1+370 (Achse 2) durch die NU unterbrochen. Dieser Weg en-

det Ostlich der Nordumgehung stumpf.

4.4 Baugrund / Erdarbeiten

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde durch die Ingenieurgesellschaft Dr. Schileicher & Partner
eine Baugrunduntersuchung durchgefiihrt und ein Streckengutachten (Stand 04.04.03) er-
stellt. Die Trasse der Nordumgehung verlauft Giberwiegend im Bereich von landwirtschaftlichen
Flachen, Wiesen und kleineren Brachflachen. Die Gelandehdhen im Trassenbereich liegen
zwischen 19,0 und 24,0 mUNN.
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Der Oberboden steht in einer Machtigkeit zwischen 0,3 und 0,8 m an. Es folgen Niederungs-
sande, die hauptsachlich als Fein- bis Mittelsand erbohrt wurden und in den oberen Bereichen
zum Teil noch geringe humose und/oder schluffige Beimengungen enthalten. Am Sid-Nord-
Kanal enthalten die Sande bis eine Tiefe von 1,5 m organische Bestandteile.

Im Sand wurden ortlich gering machtige, weiche Torfschichten erbohrt.

Zwischen Muhlengraben und Berglandstral’e wurden in unterschiedlicher Tiefe wenige Dezi-
meter machtige Torfschichten festgestellt. Auch im Bereich des sldlichen Teilstlickes der
Nordumgehung wurde eine ca. 0,40 m dicke Torfschicht in ca. 2,5 m Tiefe nachgewiesen.

Mit weiteren Torfschichten muss gerechnet werden.

Der humose Oberboden sowie teilweise der Mischboden ist abzuschieben und als Oberbo-
denandeckung bzw. zum Herstellen der Landschaftswalle zu verwenden.

Aufgrund der geringen Lagerungsdichte in den oberen Bereichen, wird das Planum den gefor-
derten Verformungsmodul E,;=245 MN/m? nicht aufweisen, so dass der sandige Baugrund mit
einem tief schlagenden Verdichtungsgerat intensiv nach verdichtet werden muss.

Eine Grundwasserabsenkung muss je nach Jahreszeit und Witterung erfolgen.

Die Grundwasserstande lagen zum Zeitpunkt der Bodenuntersuchungen zwischen wenigen

Dezimetern und bis zu ca. 3 m unter Flur.

Eine seitens des Ing. Blros Dr. Schleicher seit Jahren beobachtete Grundwassermessstelle
zeigte zu diesem Zeitpunkt ein mittleres Grundwasserniveau. Auf Grundlage jahreszeitlichen
Grundwasserschwankungen in der Referenzmessstelle kann der mittlere hochste Grundwas-
serstand fir den Bereich des Bauvorhabens mit ca. 0,40 m (iber den gemessenen Werten an-

genommen werden.

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche Bodenfunde (das
kénnen u.a. sein: Tongefalscherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie auffallige
Bodenverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht
werden, sind diese gemal’ § 14 Abs. 1 des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes
(NDSchG) meldepflichtig und missen der unteren Denkmalschutzbehdrde des Landkreises
Grafschaft Bentheim unverziglich gemeldet werden. Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter
der Arbeiten oder der Unternehmer. Bodenfunde und Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 des
NDSchG bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fir
ihren Schutz ist Sorge zu tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehérde vorher die Fortset-

zung der Arbeit gestattet.
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4.5 Entwasserung

Entwéasserungstechnisch Iasst sich die geplante BaumafRnahme in drei Abschnitte unterteilen:

Entwasserungsabschnitt 1 (Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+410, Streckenabschnitt Nord):

Das anfallende Niederschlagswasser wird in Stral3enseitenmulden versickert. Eine Einleitung

in die Vorfluter ist nicht erforderlich.

Entwasserungsabschnitt 2 (Bau-km 1+410 bis Bau-km 2+630, Streckenabschnitt Nord):

Der Oberflachenabfluss wird in Stral’enseitengraben behandelt und gedrosselt in die Vorfluter

eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 3 (Bau-km 2+630 bis Bau-km 6+687, Streckenabschnitt Nord sowie
Streckenabschnitt Sid):

Die StralRe einschliellich Versickerungsmulde wird soweit angehoben, dass der erforderliche

Grundwasserflurabstand von 1,0 m trotz des hohen Grundwasserniveaus eingehalten wird.
Das Oberflachenwasser der Fahrbahn wird in den Stralkenseitenmulden auf dem Dammko&rper
versickert.

Nahere Erlauterungen sowie hydraulische Berechnungen siehe Unterlage 13.

4.6 Ingenieurbauwerke

Bei den Bauwerken 01, 02, 03, 04, 05, 06, 07 und 09 wird jeweils fir jede Fahrtrichtung eine
Wartungsbucht hergestellt

BW 01: Unterfihrung der Vechte (3-Feld-BW)

Bau-km 0+566,435

Die Unterfiihrung wird zur Uberquerung der Vechte und der Gewasserrandstreifen erforder-
lich. Die seitlichen Unterhaltungsstreifen Breite 5,00 m, davon 3,00 m befestigt, dienen Unter-
haltungsfahrzeugen sowie landwirtschaftlichen Fahrzeugen zur Querung der Nordumgehung.
Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite: 2 41,15 m

Stutzweite: > 18,00/25,00/18,00 = 61,00m
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Lichte Hohe: = 4,00 m Uber Unterhaltungsstreifen
Kreuzungswinkel: 63,419 gon

Breite zw. d. Gel. 11,50 m

Lastmodelle nach DIN-Fachbericht 101

BW 02: Uberfiihrung BerglandstraRe

Bau-km 1+832,805

Die Uberfiilhrung wird zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen von Kfz, Radfahrern
und FuRgangern noérdlich und sidlich der Nordumgehung erforderlich.

Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite: = 11,50 m

Stutzweite: 2 12,00 m
Lichte Hohe: 2 470m
Kreuzungswinkel: 92,837 gon
Breite zw. d. Gel. 6,00 m

Lastmodelle nach DIN-Fachbericht 101

BW 03: Unterfihrung Sid-Nord-Kanal (3-Feld-BW)

Bau-km 3+006,266

Die Unterfihrung wird zur Uberquerung des Sitid-Nord-Kanals sowie der Wege Nach Schleu-
se 2 und Am Sid-Nord-Kanal und der vorhandenen Vorflutgraben erforderlich.
Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:
Lichte Weite: 2 70,00 m

Stutzweite: > 19,00/27,00/19,00 = 65,00m

Lichte Hohe: = 4,00/2,50 m Uber westl./stl. Unterhaltungsstreifen
Kreuzungswinkel: 79,251 gon

Breite zw. d. Gel. 11,50 m

Lastmodelle nach DIN-Fachbericht 101

BW 04: Uberfuihrung Nach Schleuse 1

Bau-km 3+782,317

Die Uberfiihrung wird zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen von Kfz, Radfahrern
und FuRgangern ndrdlich und sudlich der Nordumgehung erforderlich.

Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite: = 11,50 m
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Stltzweite: = 12,00 m
Lichte Hohe: =2 4,70m
Kreuzungswinkel: 82,987 gon
Breite zw. d. Gel. 6,00 m

Lastmodelle nach DIN-Fachbericht 101

BW 05: Uberfuihrung Hertinsweg

Bau-km 5+461,000

Die Uberfiihrung wird zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen von Kfz, Radfahrern
und Fugangern ndrdlich und sudlich der Nordumgehung erforderlich.

Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite: 2 11,50 m

Stutzweite: = 12,00 m
Lichte Hohe: 2 470m
Kreuzungswinkel: 78,000 gon
Breite zw. d. Gel. 450 m

Lastmodell nach DIN-Fachbericht 101

BW 06: Unterflihrung der Lee

Bau-km 6+232,292

Die Unterfilhrung wird zur Uberquerung der Lee und damit zur Aufrechterhaltung der Vorflut
erforderlich.

Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:
Lichte Weite: = 500m

Stutzweite: 2 550m

Lichte Hohe: analog zur vorh. Bricke im Zuge der B 213
Kreuzungswinkel: 70,145 gon

Breite zw. d. Gel. 11,50 m

Lastmodell nach DIN-Fachbericht 101

BW 07: Uberfiihrung Doppersweg

Bau-km 1+045,000 (Achse 2)

Die Uberfiihrung wird zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen von Kfz, Radfahrern
und FuRgangern 6stlich und westlich der Nordumgehung erforderlich.

Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:
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Lichte Weite: 2 15,00 m
Stltzweite: 2 1550 m
Lichte Hohe: 2 470m

Kreuzungswinkel: 100,000 gon
Breite zw. d. Gel. 12,25 m
Lastmodelle nach DIN-Fachbericht 101

BW 09: Unterfiihrung Viehtrift

Bau-km 0+872,500

Die Unterfihrung wird fiir den Viehtrieb der ansassigen Landwirte im Bereich ihrer Weidefla-
chen erforderlich. Zur Realisierung der Viehtrift wird ein Gelandetiefpunkt ausgenutzt.
Entsprechend dieser Funktion ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite: = 3,00m

Stutzweite: 2 3,560m

Lichte Hohe: 2,00 m

Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Breite zw. d. Gel. 11,50 m

Lastmodelle nach DIN-Fachbericht 101

v

4.7 Stral’enausstattung

Die Nordumgehung erhalt die Grundausstattung mit Markierung, Beschilderung und Leitein-
richtungen.

Fur die Knotenpunkte B 403 (Neuenhauser Stralle), L 67 (Wietmarscher Stralde), K 12 (Veld-
hauser Stralle) und K 17 (Hohenkorbener Weg) ist im Zuge der BaumalRnahme eine Signali-
sierung vorgesehen. Fir den Knotenpunkt B 213 (Lingener Stral3e) werden vorerst Leerrohre

fur eine eventuell zukiinftig erforderliche Signalanlage verlegt.

4.8 Besondere Anlagen

- entfallt-
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt-

4.10 Leitungen

Vorhandene Leitungen sind zu sichern und ggf. zu verlegen. Die Trager offentlicher Belange
wurden Uber das Planungsvorhaben informiert, teilweise in die Planung mit einbezogen und
werden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens beteiligt.

Im Zuge der Baumalnahme werden umfangreiche Verlege- bzw. Sicherungsmalnahmen,

besonders an Erdgasleitungen der Erdgas Munster erforderlich.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

5.1 LarmschutzmalRnahmen

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen
Stralle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz).

GemalR diesen Forderungen ist dem Grunde nach der Anspruch auf Schallschutzmal}-

nahmen zu prifen.

Weitere Einzelheiten sind der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 11) zu ent-

nehmen.

5.2 MalBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

- entfallt-
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5.3 Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zum Schutz von Natur

und Landschaft

Unter Berlicksichtigung der aus dem Bundesnaturschutzgesetz abgeleiteten Zielvorgaben fiir
den Naturschutz und die Landschaftspflege werden MaRnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege zum Ausgleich und Ersatz fiir die unvermeidbaren Beeintrachtigungen bei

der Verwirklichung der geplanten Stralenbaumalinahme erforderlich.

Weitere Einzelheiten sind der Landschaftspflegerischer Begleitplanung (Unterlage 12, zu

entnehmen.

5.4 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Vorhandenen Grundstlickszufahrten werden der neuen Situation angepasst, teilweise werden

sie verlegt bzw. nach Grundstlicksneuregelungen neue Zufahrten angelegt.

6 Erlauterungen zur Kostenberechnung

6.1 Kostentrager

Kostentrager der Gesamtmalnahme ist die Bundesrepublik Deutschland

-BundesstralRenverwaltung -.

6.2 Beteiligung Dritter

a) Stadt Nordhorn
Die Stadt Nordhorn tragt die Herstellungs- und Grunderwerbskosten fir die Er-
schliefungsstralRe Bosinkskamp sowie fur die Anschlussstelle Doppersweg (siehe

Unterlage 10).
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b) Sonstige
Eine Beteiligung Dritter ist nicht vorgesehen, aul’er im Rahmen bestehender Ges-

tattungsvertrage.

7 Verfahren zur Erlangung der Baurechte

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
§ 17 FStrG erforderlich.

8 Durchfihrung der Baumaflinahme

Es ist vorgesehen, die Mallnahme in einem Bauabschnitt herzustellen.

Die Bauzeit wird auf ca. 4 Jahre geschatzt.

Ortliche Umleitungsstrecke werden in Abstimmung mit dem StraRenbauamt Lingen, dem
Landkreis Grafschaft Bentheim und der Stadt Nordhorn festgelegt. Die Baustelle ist tUber das

offentliche StralRennetz zu erreichen, so dass Baustralen nicht angelegt werden mussen.

Zur Bereitstellung der erforderlichen Flachen werden die Flurbereinigungsverfahren
»Nordhorn-Ost“ und ,Nordhorn-Nord“ durchgeftihrt. Durch diese Verfahren soll das fir den
Stral’enbau und die landschaftspflegerischen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen bendétigte
Land rechtzeitig und in richtiger Lage ausgewiesen, der entsprechende Landverlust auf einen
gréleren Kreis von Eigentiimern verteilt, und die durch die geplante Baumalinahme
entstehenden landeskulturellen Nachteile vermieden oder ausgeglichen werden. Die Vorver-

fahren laufen bereits.

Bearbeitet: Nordhorn, den 03.04.09
Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH
i. A.:  gez. M. Linke
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