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Darstellung der Baumalinahme

Planerische Beschreibung
Der vorliegende Entwurf behandelt die Verlegung der B 27 als nordliche Umgehungsstralie
von Waake.

Der B 27 kommt aus raumordnerischer Sicht die Funktion einer Uberregionalen Verbindung
zwischen dem Harz / Einzugsbereich der B 243 (Nordhausen) und dem Oberzentrum Gottin-
gen mit Anschluss an die A 7 tber die A 388 zu.

Flr den Streckenabschnitt der B 27 wurde 1993 ein Raumordnungsverfahren gem. § 14
NROG vom Landkreis Gottingen als untere Landesplanungsbehdrde durchgefiihrt. Die Landes-
planerische Feststellung hat der obersten Landesplanungsbehdrde zur abschlielenden Feststel-
lung vorgelegen, sie ist am 01.12.1993 beschlossen worden.

Nach dem Vierten Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes vom 14. November
1993 ist im Bedarfsplan fur Bundesfernstralien, der dem § 1 des FStrAbG beigefligt ist, die
vorliegende Malinahme als vordringlicher Bedarf (neue Vorhaben) ausgewiesen.

Im RROP wird die Ortsdurchfahrt Waake als "'stark larmbelastet™ eingestuft, weil eine Larmbe-
lastung von mehr als 67 dB(A) besteht. Die aktuelle Analysebelastung (aus DTV 2000 und
Knotenpunktzéhlungen aus 2002) betragt fir die Ortsdurchfahrt Waake max. 16.700 Kfz/Tag,
die liegt deutlich oberhalb eines im LROP genannten Wertes von 8.000 Kfz/Tag. Ab dieser
Fahrzeugmenge werden Ortsumgehungen fir regional bedeutsame Ortsdurchfahrten als
zweckmaRig angesehen.

StralRenbauliche Beschreibung

Die Verkehrsverhéltnisse auf der B 27 sind weitestgehend durch den Bau von Ortsumgehun-
gen (Gieboldehausen, Wollbrandshausen, Ebergdtzen) und Ausbaumaflinahmen (RQ-
Erweiterung) der verkehrlichen Bedeutung und der damit verbundenen Frequentierung ange-
passt worden. Trotz eines begrenzten Ausbaues der B 27 in Waake aus dem Jahre 1977 blieb
die problematische Situation der Ortsdurchfahrt bestehen. Die Verkehrsbelastung der OD in
Waake besteht aus 88 % Durchgangsverkehr. Die Lange der OD betragt ca. 700 m.

Die geplante Nordumgehung Waake beginnt bei Bau-km 7+400 und verlauft stidlich entlang
vom ""Haus am Sddderich™, bei Bau-km 8+150 Uberquert die B 27 neu einen vorh. Wirt-
schaftsweg. Bei Bau-km 8+650 und 8+950 wird die B 27 neu von einem Wirtschaftsweg bzw.
einem Gemeindeverbindungsweg uberfiuhrt. Sie verlauft ca. 100 m noérdlich von der Bebauung
auf Ackerflachen. Die K 9 wird bei Bau-km 9+520 Uberquert. Am Bauende bei Bau-km 9+920
mindet die B 27 neu in die B 27 alt ein.

Flr den Bau der B 27 neu ist im ROV der Regelquerschnitt RQ 14 vorgesehen. In der neuen
RAS-Q (1996) ist der RQ 14 nicht mehr bertcksichtigt. Bei der weiteren Planung ist jetzt der
RQ 15,5 (2+1-Verkehrsfiihrung) vorgesehen. Die neue Stral3e ist kreuzungs- und anbaufrei ge-
plant. Den Entwurfselementen liegt eine Entwurfsgeschwindigkeit von V, = 80 km/h zugrun-
de. Die Querneigungen wurden auf die zulassige Geschwindigkeit Vg = 100 km/h abge-
stimmt. Die Lange der Neubaustrecke betragt rd. 2,5 km.
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Die Kosten der Maltnahme belaufen sich auf rd.:

- Grunderwerbskosten 672.000,-- €
- Baukosten 12.371.000,-- €
- Gesamtkosten 13.043.000,-- €

Kostentrager der Strallenbaumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstral3en-
verwaltung).
Notwendigkeit der Baumalinahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersuchungen und
Verfahren

Vor Einleitung des ROV 1985 wurde von der Bezirksregierung Braunschweig im Zuge der Lini-
enbestimmung eine gesamtplanerische Begutachtung von 13 Varianten vorgenommen, wobei
die ndrdlichen Trassen aufgrund des gtinstigen Verlaufes zwischen Waake und Bdsinghausen

favorisiert wurden.

Nach einer Informationsveranstaltung am 14.11.1985 sprachen sich T6B und Birger der Ge-
meinde Waake gegen eine Ortsumgehung durch eine Unterschriftenaktion aus. Eine Untersu-
chung einer Untertunnelung oder Troglésung wurde gefordert.

Das ROV wurde von der Bezirksregierung durch Verfigung vom 18.02.1986 unterbrochen.
Die StraRenbauverwaltung wurde aufgefordert, eine zusatzliche Planungsvariante mit Tunnel-
I6sung im OD-Bereich auszuarbeiten und den Umgehungsvarianten | und Il gegentiberzustel-
len.

Untersuchungen der Untertunnelung wurden am 22.06.1987 in einer Burgerinformationsver-
anstaltung vorgestellt.

Die Zustandigkeit fur die Verfahrensdurchfiihrung wurde am 26.02.1988 von der Bezirksregie-
rung Braunschweig an den Landkreis Gottingen Ubertragen, die ROV-Unterlagen wurden
ebenfalls Ubergeben.

1988 wurde von der Straenbauverwaltung eine Umweltvertraglichkeitsstudie, eine Verkehr-
sanalyse, Belastungsprognosen sowie Larmberechnungen erstellt.

Erste Ergebnisse wurden am 17.07.1989 in einem Behdrdentermin vorgestellt. 1990 waren die
Untersuchungen fertiggestellt.

Am 26.07.1990 wurden die ROV-Unterlagen dem Landkreis Gottingen tbersandt.

Das ROV wurde durch die Versendung der Untersuchungsergebnisse Untertunne-
lung/Verkehrsuntersuchung/UVS an die T6B am 20.12.1990 fortgesetzt.

Am 26.02.1991 wurde in Waake eine Blrgerinformationsveranstaltung durchgefihrt, bei der
die Planung von der StraRenbauverwaltung vorgestellt und die Unterlagen zum ROV erlautert
wurden.

Beim Erdrterungstermin am 16.03.1992 in Waake mit ""kleinem Kreis' der T6B wurde festge-
legt, eine weitere Variante 0+- (aktive Schallschutzmalinahmen unter Beibehaltung der OD
durch Gradientenabsenkung und Errichtung von Larmschutzwanden) zu untersuchen.
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Die Untersuchung wurde am 16.04.1992 vorgelegt, sie konnte keinen Beitrag zur adaquaten
Konfliktlosung liefern.

Das ROV wurde gem. 8§ 14 NROG vom Landkreis Gottingen als untere Landesplanungsbehérde

durchgefuhrt. Die Landesplanerische Feststellung hat der obersten Landesplanungsbehdrde zur
abschlieBenden Feststellung vorgelegen, sie ist am 21.09.1993 beschlossen worden.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit inren negativen Erscheinungsformen

Die B 27 ist 1977 begrenzt ausgebaut worden, die Begradigung des Kurvenbereichs in der
Hacketalstral3e (Verlegung der B 27) fuhrte nicht zu der erwarteten unproblematischen Ver-
kehrsfiihrung im Ort.

Die Anlieger an der Ortsdurchfahrt werden durch Verkehrslarm und Schadstoffemissionen,
bedingt u.a. durch die Lichtzeichenanlage in der Ortsmitte, erheblich belastet.

Die nachfolgend aufgefuhrte Tabelle gibt Aufschluss Gber die Unfallraten in der Ortsdurch-
fahrt.

Unfalltabelle (Zeitraum 1989-2001)

Jahr Anzahl Unfallfolgen SSin DM

T SV LV
1989 8 (10) | 1 1) 41.500 (70.250)
1990 8 (18) 1) 5) 1 (7 37.500 (252.540)
1991 7 (16) ! @ 11 (2 40.400 (151.700)
1992 11 (14) ! 3) 5) 101.000 (97.400)
1993 17 (16) 7 (3) 81.200 (128.100)
1994 9 ( 8 . 3 (1) 81.900 (60.900)
1995 16 (18) (1) 6 (10 134.300 (133.290)
1996 17 (13) 1 (3 6 (3) 129.000 (98.250)
1997 15 (14) ) L 3 @ 61.000 (73.800)
1998 14 (8 1) 2 (2 36.500 (20.000)
1999 11 (11) 16 (4) 19.800 (62.550)
2000 5 (12) 1 1) - (16.360)
2001 6 (20) 1) 1) 3 (6) 13.000 (109.600)
Summen 144 (178) (3) 1 (20) :38 (49) 777.100 (1.274.740)
T =Tote

SV = Schwerverletzte

LV = Leichtverletzte

SS = Schadenssumme

() =aulerorts Betr.km 9,5—-12,2

Die meisten Unfélle innerorts sind Auffahrunfalle im Ampelbereich, durch den Bau der Orts-
umgehung kann dieser Unfallschwerpunkt minimiert werden.
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In den Spitzenstunden (Berufsverkehr) bilden sich durch die Lichtzeichenanlage kilometerlan-
ger zahflieRender Verkehr in beide Hauptrichtungen (Richtung Géttingen, Richtung Ebergot-
zen).

Ein uneingeschrankter Verkehrsfluss ist auch wahrend der tbrigen Zeiten nicht zu verzeichnen.
Durch die Ortsumgehung wirde ein reibungsloser Verkehrsfluss in der Ortsdurchfahrt ermég-
licht werden, ebenso ist durch die 2+1-Verkehrsfihrung der Verkehrsfluss auf der Ortsumge-
hung gewahrleistet.

Die Herausnahme des Durchgangsverkehrs von ca. 88 % der Gesamtverkehrsstarke verbessert

die Gefahrensituation im Kreuzungsbereich (Lichtzeichenanlage) erheblich. Ebenso sind die
Grundstickszufahrten bzw. —zuwegungen gefahrloser zu benutzen.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Die B 27 hat die Funktion einer tiberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstral3e. Sie stellt die
Verbindung zwischen dem Harz (Einzugsbereich der B 243 Nordhausen) und dem Oberzen-
trum Gottingen mit Anschluss an die A 7 Uber die A 388 her. Nach Grenzoffnung vergroRerte
sich der Einzugsbereich der B 27 in die angrenzenden Bundeslédnder Thiringen und Sachsen-
Anhalt.

Eine Verbesserung der Situation infolge groRrdaumiger Verkehrsverlagerungen (Neu- bzw. Aus-
bau attraktiver Ost-West-Verbindungen) ist durch den Bau der A 38 durch eine Verkehrsab-
nahme von ca. 2.900 Kfz./Tag zu erwarten. Eine Verringerung der Belastungswirkungen auf
der B 27 ist ohne planerische Malinahmen nicht zu erwarten.

Die Ortsumgehung entspricht dem Ziel, dass sich beeintrachtigende Nutzungen (Wohnen und
Verkehr) zu entflechten sind. Daneben entsteht die Méglichkeit einer angemessenen stadte-
baulichen Weiterentwicklung im Ortszentrum, da durch die Herausnahme des Durchgangsver-
kehrs ein viel geringerer Verkehr im Ort verbleibt, so dass ein mdglicher Ruickbau bzw. eine
Reduzierung der verkehrlichen Flache stddtebauliche Entwicklungspotentiale freisetzt und
Raum fir eine Neugestaltung offen lasst.

Anforderungen an die straRenbauliche Infrastruktur/Verkehrsprognose

Allg. Verkehrssteigerungstendenzen (DTV 1988: ca. 13.800 / 1990: ca. 16.000 / 1996: ca.
18.200 / 2000/2002: ca. 16.700) haben zu einer Verscharfung des Konfliktes gefuihrt. Nach
Grenzoffnung vergrol3erte sich der Einzugsbereich der B 27 in die angrenzenden Bundeslander
Thiringen und Sachsen-Anhalt. Der derzeitige LKW-Anteil liegt bei ca. 7 %.

FUr die Untersuchungen der schalltechnischen Berechnung sind die Prognosewerte flir das Jahr
2015 zurunde gelegt. Der DTV ist mit 13.550 Kfz/24 h und einem LKW-Anteil von 8 % / 13 %
tags/nachts prognostiziert worden. Hierbei ist der Bau der A 38 und der verbleibende Verkehr
auf der Ortsdurchfahrt bertcksichtigt und abgezogen.

Fur die Auf- bzw. Abfahrrampen und K 9 verbleiben laut Prognose je 1.500 Kfz/24 h.

Die Verkehrsbelastung der OD besteht aus 88 % Durchgangsverkehr. Der Bau einer Ortsum-
gehung wiirde eine erhebliche Entlastung fur den Ort bedeuten.
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Die Verkehrsverhaltnisse auf der B 27 sind weitestgehend durch den Bau von Ortsumgehun-
gen (Gieboldehausen, Wollbrandshausen, Ebergdtzen) und AusbaumaRnahmen (RQ-
Erweiterung) der verkehrlichen Bedeutung und der damit verbundenen Frequentierung ange-
passt worden. Durch den Bau der Ortsumgehung und den geplanten Ausbau der B 27 im
Stadtgebiet Gottingen waére der Lickenschluss zwischen dem Harz und die Anbindung an die
BAB 7 geschaffen.

Die sich an der B 27 befindliche Lichtzeichenanlage bewirkt fir den Durchgangsverkehr einen
erheblichen Zeitverlust. Es bildet sich in den Hauptverkehrszeiten (Arbeitsbeginn und —ende)
vor der LZA z&hflieRender Verkehr mit einer Ldénge von bis zu 3.500 m. Durch die Ortsumge-
hung wirden die Wartezeiten vor der LZA entfallen. Die Verkehrssicherheit wiirde sich erheb-
lich steigern. Der Gefahrenpunkt im Kreuzungsbereich (LZA) wére ausgeschaltet, geféhrliche
Uberholmanéver im Ortsdurchgangsbereich waren ausgeschlossen. Auf der Ortsumgehung
wird das gefahrliche Uberholen durch die 2+1-Verkehrsfiihrung unterbunden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Immissionswerte 1993 lagen mit 67 dB(A) Uber den laut 16. BImSchV geltenden Werten.
Mit einem weiteren Anstieg ist durch die weiter ansteigenden Verkehrszahlen zu rechnen.

Die Anwohner der Ortsdurchfahrt Waake werden durch den zunehmenden Kraftfahrzeugver-
kehr und den damit zusammenhangenden Emissionen stark belastet. Der nach dem Bau der
Ortsumgehung zu erwartende Verkehrsriickgang in der OD wird die Larm- und Schadstoffbe-
lastungen erheblich minimieren.

Die Gemeinde Waake hat 1995 im Rahmen eines Dorferneuerungsprogrammes den Riickbau
der B 27 unter Voraussetzung des Baus einer UmgehungsstralRe vorgesehen. Dadurch werden
die Probleme, die durch den StraBenverkehr auftreten, wie Gberhdhte Geschwindigkeit, Larm,
Luftverschmutzung und Trennung des Ortes in zwei Teile reduziert.

Die Larmsituation fur die Ortsdurchfahrt wird durch die Ortsumgehung erheblich verbessert.
Nach Verkehrszahlungen von 2000/2002 befinden sich ca. 16.700 Kfz/24h auf der B 27 im Be-
reich von Waake. Nach dem Bau der Ortsumgehung ist ein Verkehrsaufkommen fir die Orts-
durchfahrt von ca. 2.700 Kfz/24h prognostiziert. Das Verkehrsaufkommen auf der Ortsumge-
hung ist fur das Jahr 2015 mit ca. 13.550 Kfz/24h und einem LKW-Anteil von 8 % / 13 %
tags/-nachts prognostiziert, unter Beriicksichtigung der Fertigstellung der A 38

(~2.900 Kfz./Tag) und verbleibender Verkehr auf der Ortsdurchfahrt. (~2.700 Kfz./Tag)

Die schalltechnische Berechnung mit den 0.g. Prognosen hat Immissionsgrenzwertiiberschrei-
tungen an zwei Gebauden ergeben. Die Gebaude liegen aufierhalb des Ortes an der B 27 am
Waldrand. Der derzeitige Abstand zwischen B 27 und dem nahegelegensten Gebdude betragt
5,20 m, nach dem Bau der Ortsumgehung wird dieser Abstand auf 22,00 m erhoht. Eine
Grenzwertunterschreitung ware nur durch eine 8,00 m hohe und 420,00 m lange Larm-
schutzwand zu erzielen.

Untersuchungen mit ~ 17.000 Kfz/24h auf der B 27 alt haben ergeben, dass an samtlichen
Gebauden entlang der B 27 alt die Immissionsgrenzwerte um bis zu 13 dB(A) Uberschritten
werden. Nach dem Bau der Ortsumgehung sind im gesamten Ort keine Immissionsgrenz-
wertiiberschreitungen zu verzeichnen.
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ZweckmaRigkeit der BaumafRnahme / Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
Der Gegentiberstellung der Varianten liegt das ROV zugrunde.

Trassenbeschreibung der Varianten (Unterlage 2.1)

Variante | und Il

Vorgesehen ist der Regelquerschnitt (RQ) 14 mit je einem Fahrstreifen und einem Mehrzweck-
streifen von 1,50 m Breite je Richtung, sowie die Verbreiterung des Mehrzweckstreifens zu ei-
nem Langsamfahrstreifen am Aufstieg am Sédderich. Die Anbindung der Ortschaften Waake
und Bdsinghausen sowie der Anschluss zur K 8 in Waake ist bei beiden Varianten dstlich von
Waake als hohenungleicher Anschluss tber die K 9 im Borntal vorgesehen. Zusatzlich ist ein
Anschluss im Westen in Hohe **Sodderich™ geplant.

Variante |

Die Trasse der Variante | verlasst die B 27 alt unmittelbar am "*Haus am Sédderich™, verlauft
weitrdumig nordlich von Waake, quert dabei einen Teil des Waldgebietes **Blsteppe™ und
durchschneidet den norddstlich von Waake gelegenen **Miihlenberg™, bevor sie im Auetal-
Bereich wieder auf die vorh. B 27 trifft.

Variante I

Variante Il verlésst die B 27 alt 200 m weiter Ostlich als Variante |, verlauft in Anlehnung an
den nérdlichen Siedlungsrand Waakes unter Umgehung von Waldgebieten und des Mihlen-
berges und schwenkt im Bereich der Fischteiche im Osten des Ortes auf die vorhandene Bun-
desstralle.

Variante Il

Variante lll beinhaltet einen Ausbau der B 27 auf der vorhandenen Trasse. Neben einer Quer-
schnittsaufweitung westlich der Ortslage (Zusatzfahrstreifen als Kriechspur der Steigungsstrek-
ke zum "'Sodderich™) sind in der OD keine baulichen Anderungen vorgesehen.

Diese Variante ist zwar hinsichtlich der Umweltauswirkungen gegentber Variante | und Il er-
heblich glinstiger zu beurteilen, tragt aber nicht zu einer Konfliktlosung hinsichtlich der pro-
blematischen verkehrsbedingten Immissionen in dem OD-Bereich bei. Ebenso ist die Gefal-
lestrecke aus Gottingen in Richtung Waake nicht aufgehoben und somit der Gefahrenpunkt in
der Ortsdurchfahrt wegen tberhohter Geschwindigkeit weiterhin gegeben. Aus diesen Griin-
den erlbrigt sich eine detaillierte Betrachtung im Rahmen der raumordnerischen Gesamtab-
wagung.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Der betroffene Landschaftsraum zeigt ein insgesamt vielféltiges Spektrum an Vegetationsstruk-
turen und umfasst geschlossene naturnédhere Buchenwalder ebenso wie Baume, Gebusche
und Kleingeholze, Acker und Grunland, Brach- und Ruderalfluren, Obstwiesen, Still- und Flie3-
gewasser, Verkehrsflachen, Siedlungsbiotope u.a. Damit verbunden ist eine grofle Bandbreite



unterschiedlich hoher Nutzungsintensitéat, Lebensraumbedeutung und auch Empfindlichkeit
der vorhandenen Biotoptypen bzw. Landschaftsstrukturen.

Vorkommen geschutzter bzw. geféhrdeter Tier- und Pflanzenarten sind nachgewiesen bzw. es
bestehen geeignete abiotische Standortvoraussetzungen. Umfangreiche amphibische Lebens-
raumfunktionen und —beziehungen sind gegeben. Die Flachen des Goéttinger Waldes sind avi-
faunistisch besonders bedeutsam.

Im Gebiet ist eine Reihe meist kleinrAumiger Biotope mit Schutz nach § 28a NNatG vorhanden.
Es besteht dartiber hinaus weitgehend flachendeckender Landschaftsschutz, der Gottinger
Wald ist aulRerdem als FFH-Gebiet Nr. 138 gemeldet.

Der hier betroffene Teil der Schichtstufen-Plateaulandschaft des (naturrdumlich gesehen) Got-
tingen-Northeimer Waldes liegt im Ubergangsbereich von harteren zu weicheren Gesteinen.
Danach herrschen Muschelkalk, Ton- und Schluffsteine des R6t sowie meist grobkornige For-
mationen des Mittleren Buntsandsteins vor. Niederungen sind durch jingere Lehm- bzw. Mer-
gelablagerungen Uberdeckt.

Entsprechend vielfaltig ist das Mosaik an Bodentypen. Es umfasst Kalkrendzinen, Pelosole auf
tonreichem Silikatgestein bzw. Ranker auf Silikatgestein, Braunerden und Parabraunerden und
Auenbdden. Teils ist Grund- bzw. Stauwassereinfluss gegeben. Die Béden weisen Uberwie-
gend mittlere bis hohe natiirliche und damit in der Regel auch land- bzw. forstwirtschaftliche
Leistungsfahigkeiten auf.

Die Stillgewasser des Raumes sind bedeutsam insbesondere als amphibische Laichgewasser.
Sie sind z.T. nutzungsfrei, mehrheitlich werden sie durch die Aue gespeist.

Vorkommen von Quellen bzw. Quellbereichen liegen am Oberlauf der Aue im Wald, im Guts-
park sowie im Hacketal.

Der Untersuchungsraum gehdrt zum Einzugsgebiet der Aue. Sie entspringt im Gottinger Wald,
durchflief3t Gutspark und Siedlungslage, nimmt 6stlich von Waake den Borntalbach auf und
setzt ihren Verlauf weiter dstlich im Hacketal fort. Sie ist auRerdem Vorfluter fur eine Reihe
kleinerer FlieRgewasser und Stral3enseitengraben. Teilabschnitte der Aue weisen im Hinblick
auf die Gewasserstruktur noch einen hohen Naturlichkeitsgrad auf, andere Abschnitte sind in
dieser Hinsicht dagegen stark defizitar. Aue und auch Borntalbach weisen eine hohe bis sehr
hohe biologische Gewaéssergute auf.

Im Untergrund steht Uber undurchlassigen Schichten insbesondere der R6t-Tone z.T. Hang-
bzw. Schichtenwasser an. Dort im Bereich méchtigerer und undurchléssigerer Deckschichten
ist (im Gegensatz zu Bereichen mit durchlassigeren Deckschichten bzw. auch nur geringméch-
tiger Uberdeckung: Sandsteinformationen, Niederungen) ein meist ausreichender Schutz des
Grundwassers vor Schadstoffeintrag gegeben.

Der Raum Waake ist gekennzeichnet durch eine weitgehende Beckenlage bei eingeschrankten
Austauschbedingungen im Windschatten des Gottinger Waldes sowie durch seine Lage im
Ubergangsbereich von der submontanen Berglandregion Sudniedersachsen zum bereits sub-
kontinental beeinflussten Eichsfelder Becken. Die Entstehungsbedingungen bzw. auch der Ab-
fluss von Kalt-/Frischluft in Richtung Talmulde und Siedlung sind gegeben, die siedlungsumge-
bende Offenlandschaft sowie die Waldbestande tragen lokal zum Ausgleich des Gelandekli-
mas bei.

Weiter abseits der vorhandenen B 27 und damit insbesondere nordlich um Waake herum ist
die Landschaft derzeit relativ unbelastet durch verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffimmis-
sionen. Gewerblich-industrielle Emittenten sind nicht vorhanden.



Das Landschaftsbild des betroffenen Raumes bezieht seinen Reiz vorwiegend aus dem ab-
wechslungsreichen Relief mit Hohenunterschieden von rund 90 bis 130 m, dem teils engen
Wechsel von Kuppen, Felskanten , Mulden und Talrdumen 6stlich von Waake, dem Kontrast
zwischen geschlossenen Waldbestanden und offener Agrarlandschaft (nord-)westlich von
Waake, der tbrigen Biotopausstattung sowie vielféltigen und teils weitreichenden attraktiven
Blickbeziehungen. Die enge Verzahnung von Siedlungslage, vorhandenen Wegeverbindungen
und umgebender Offenlandschaft sowie Wald bietet eine hohe Attraktivitat fur die ortliche
Naherholung.

Es bestehen vielfaltige Wechselbeziehungen innerhalb einzelner Schutzgiter bzw. auch zwi-
schen den verschiedenen Schutzgitern.

In unterschiedlichem MaR sind auBerdem Vorbelastungen der Schutzguter durch Nutzungen
wie Verkehr, Landbewirtschaftung, Siedlung, Gewasserausbau 0.a. gegeben.

Néheres zum derzeitigen Zustand von Natur und Landschaft kann dem Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (= Unterlage 12) zum Vorhaben enthommen werden.

3.3 Beurteilung der einzelnen Varianten

Variante Variante | Variante Il
Kriterium
3.31 Durch die umfangreiche Flacheninan- | Die Flacheninanspruchnahme be-
Raumordnung spruchnahme von 13 ha entstehen l[auft sich auf 10 ha.
hinsichtlich des Grundsatzes der Es fallen Bodeniiberschussmassen
Raumordnung, auf eine sparsame von 77.000 m3 an.

Rauminanspruchnahme hinzuwirken,
Konflikte. Problematisch ist auch der
Anfall von 220.000 m3 Bodenma-
ssen.

Die Uberregionale Verbindung zwi- Die Verbindungsmaoglichkeit wird in
schen dem Harz und dem Oberzen- | Variante Il ebenso verbessert.

trum Gottingen wird durch die Orts-
umgehung erheblich verbessert.

Stadtebau Durch die Herausnahme des Durch- | Die Weiterentwicklung im Ortszen-
gangsverkehrs ist eine angemessene | trum ist bei Variante Il ebenso ge-

Weiterentwicklung im Ortszentrum | geben.

moglich, so dass ein moglicher Rick-

bau bzw. eine Reduzierung der ver-

kehrlichen Flachen stéadtebauliche

Entwicklungspotentiale freisetzt.

Auswirkungen auf die Freiraumstruk- Aufgrund der ortsnéheren Lage

tur sind hoher als bei Variante Il (Va- (2,18 km Trassenlange) entstehen

riante | 2,445 km Trassenlange) geringere Auswirkungen auf die
Freiraumstruktur, da weniger Fla-
chen versiegelt und die Zerschnei-
dung des Freiraumes begrenzt wer-
den kann.
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Variante
Kriterium

Variante |

Variante Il

3.3.2
Verkehrs-

3.3.3
Strallenbauliche

3.34
Umweltvertrag-

Larm- und Schad-
stoffe

Eingeschrankt werden die Entwick-
lungsmaoglichkeiten des Siedlungs-
komplexes Waake/Bosinghausen, da
eine Weiterentwicklung des nordli-
chen Ortsrandes bedingt moglich ist.

Durch die Trennung des Durchgangs-
vom Quell- und Zielverkehr und Fuh-
rung dieser Verkehre durch die Orts-
durchfahrt bzw. tber die geplante
Umgehung werden die derzeit uner-
traglichen Verkehrsverhaltnisse an
der B 27 entscheidend verbessert.

Der langsamfahrende landwirtschaft-
liche Verkehr und der Radverkehr
sollen auf der B 27 alt verbleiben, die
Ortsumgehung soll als Kfz-Stral3e
insbesondere auch den Schwerver-
kehr Gbernehmen. Diese Trennung
der Verkehre wird unter Berlcksichti-
gung der vorgesehenen verkehr-
stechnischen Losungen wesentlich
zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit auf der B 27 beitragen.

Die derzeitige Situation fir die Be-
nutzer der B 27 in der Ortsdurchfahrt
Waake ist durch erhebliche Zeitverlu-
ste vor dem héhengleichen, ampelge-
regelten Knotenpunkt gekennzeich-
net. Durch die vorgesehene Umge-
hung kdnnen in den Spitzenverkehrs-
zeiten mehrere Minuten eingespart
werden.

Die Immissionswerte 1993 liegen mit
67 dB(A) an der Ortsdurchfahrt deut-
lich Gber den nach der 16. BImSchV
geltenden Werten. Die standig stei-
genden Verkehrszahlen lassen die
Immissionswerte auch weiter anstei-
gen. Durch die Ortsumgehung wer-
den 84 9% des Verkehrs aus dem Ort
heraus genommen.

Die Grenzwerte werden durch den
Verkehr auf der Ortsumgehung nicht
Uberschritten.

Eine Weiterentwicklung des nérdli-
chen Ortsrandes ist ausgeschlossen
(50 m Mindestabstand zwischen
Ortsrand und Trasse.)

Die durch die Trennung der beiden
Verkehre beabsichtigte Verbesse-
rung der Verkehrsverhéltnisse wird
durch die Variante Il ebenso er-
reicht.

Die beabsichtigte Verbesserung der
Verkehrssicherheit wird durch die
Variante Il auf gleicher Weise er-
reicht.

Die durch die Umgehung erwarte-
ten Zeitgewinne kdnnen durch die
Variante Il ebenso erzielt werden.

Die Variante Il liegt nur 50 m von
der Bebauung entfernt. Durch die
Einschnittslage der Trasse werden
die Grenzwerte nicht Uberschritten.
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Variante
Kriterium
3.3.4.2
Natur und Land-
schaft

Variante |

Flacheninanspruchnahmen von 13 ha
werden Teile von Natur und Land-
schaft in Anspruch nehmen.

Variante | greift aufgrund der weit-
raumigeren Trassenflihrung gravie-
render in Natur und Landschaft ein.
Neben der Zerstérung und Verlar-
mung 6kologisch hochwertiger Wald-
rander, der um ca. 1/4 gréReren Ver-
siegelung und dem héheren Verlust
an Lebensraum wird der hochwertige
naturnahe Aue-Oberlauf mit Resten
von Bach-Erlen-Eschenwald und an-
grenzendem Hangwald zerschnitten
und die Natirlichkeit des Gewassers
und seiner Pufferzonen als Lebens-
raum fur Fauna und Flora einge-
schrankt.

Der Verlust von wasserspeichernden
Waldbereichen kann Grundwasser-
spiegelanderungen hervorrufen, die
gravierende Auswirkungen auf den
Naturhaushalt insgesamt verursachen
konnen.

Dariliber hinaus sind angrenzende
Teile des Aue-Oberlaufes als Vor-
ranggebiet fur Natur und Landschaft
ausgewiesen, deren Zweckbestim-
mung als Schutzgebiet dann in Frage
gestellt wird, so dass die Sicherung
und der Erhalt dieses fur den Natur-
schutz wertvollen Biotopschutzwal-
des nicht mehr gewadbhrleistet werden
kann und ein hohes Beeintrachti-
gungsrisiko besteht.

Schwerwiegende Beeintrachtigungen
sind auch bei der Inanspruchnahme
der Waldflachen am Muhlenberg zu
erwarten, da Refugien von Flora und
Fauna unwiderruflich zerstort wer-
den.

Dariiber hinaus ist die Unumgéang-

lichkeit der MalRBnahme, wie sie ein

raumordnerisches Ziel bei Eingriffen
in Natur und Landschaft vorsieht,

Variante |l

Flacheninanspruchnahmen von
10 ha werden Teile von Natur und
Landschaft in Anspruch nehmen.

Durch die waldferne, in ausreichen-
dem Abstand zu 0kologisch hoch-
wertigen Waldrandern gefihrte
Trassenvariante |l werden allgemein
geringere Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes und Landschafts-
bildes hervorgerufen: Die Zer-
schneidungswirkung von zusam-
menhédngenden Landschaftsberei-
chen ist geringer, ebenso der Ver-
lust von Lebensrdumen fiir Fauna
und Flora aufgrund geringerer
Oberflachenversiegelung. Zudem
werden vorwiegend landwirtschaft-
liche Nutzflachen in Anspruch ge-
nommen, denen ein 6kologisch
geringerwertiges Potential zuge-
schrieben wird.

Die Querung des Flie3gewassers
Aue findet in einem Abschnitt statt,
der bereits anthropogen beeinflusst
ist. Dartiber hinaus kann durch eine
geeignete Uberquerung mit ausrei-
chendem Durchlass das Gewasser in
seinem bestehenden 6kologischen
Zusammenhang und als Bestandteil
der Landschaft erhalten werden.
Durch geeignete Eingriinung und
RenaturierungsmafRnahmen kdénnen
die Auswirkungen auf das Land-
schaftsbild reduziert werden. Die als
schwer regenerierbar und selten
eingestufte Schlehenhecke wird nur
im sidlichen Bereich getroffen, so
dass die Verbindung zu den an-
grenzenden Waldrandern und Ma-
gerrasenflachen bestehen bleiben
kann.

Gravierende Beeintrachtigungen
hinsichtlich des Biotoppotentiales
sind im Bereich des Borntales zu
erwarten; neben den Griunlandfla-
chen und Hecken/Gebischen wer-
den fur den Naturschutz wertvolle
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Variante
Kriterium

Variante |

Variante |l

3.34.3
Land- und
Forstwirtschaft

3.34.4
Flachenbedarf

nicht gegeben, da andere Varianten
denkbar bzw. auch realisierbar sind.

Die Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes sind aufgrund héherer
Dammhohen und kleinraumig gese-
hen auch wegen der tiefen Einschnit-
te im Bereich des grof3flachig mit
Wald bestandenen Muhlenberges
sowie durch die Anlehnung an Wald-
rander schwerwiegender.

Variante | birgt hinsichtlich der Ab-
stimmung der Planung mit den dies-
bezgl. raumordnerischen Erfordernis-
sen ein hohes Konfliktpotential in
sich. Eine Minimierung der Auswir-
kungen kann nur partiell erziel wer-
den.

Beeintrachtigungen des landwirt-
schaftlichen Potentials entstehen
durch den Verlust landwirtschaftli-
cher Flachen von 7,3 ha.

Bei Variante | entsteht ein erhebliches
Konfliktpotential, weil Waldflachen in
einem Umfang von ca. 2,4 ha gero-
det werden mussen (Verlust samtli-
cher Funktionen) und umfangreiche
Zerschneidungswirkungen entstehen.
Am Muhlenberg wird insbesondere
die Bodenschutzfunktion und im
Aue-Oberlauf die Funktion eines Bio-
topschutzwaldes beeintréchtigt. Gro-
Rere Gefahrdungen auch fur angren-
zende Waldflachen sind infolge eines
unmittelbaren Schadstoffeintrages
und einer mdglichen Grundwasserab-
senkung zu erwarten.

Der Flachenbedarf belauft sich auf
13 ha. Weitestgehend sind Privatfla-
chen betroffen.

Aus landwirtschaftlichen Flachen
werden 7,3 ha und aus forstwirt-
schaftlichen Flachen 2,4 ha bean-
sprucht

§ 28 a NNatG Buntsandsteinfelsen-
biotope in Anspruch genommen
bzw zerstort. Diese Bereiche sind
grolitmaoglich zu schonen.

Insgesamt gesehen sind bei Varian-
te Il die Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft hinsichtlich
der diesbezlglichen Erfordernisse
der Raumordnung nicht unwesent-
lich und mussen als problematisch
eingestuft werden.

Beeintrachtigungen des landwirt-
schaftlichen Potentials entstehen
durch den Verlust landwirtschaftli-
cher Flachen von 8,4 ha.

Demgegeniiber entsteht bei Varian-
te Il ein Verlust von forstwirtschaft-
lich genutzten Flachen von 0,1 ha.
Gebiete mit besonderer Bedeutung
fur die Forstwirtschaft sind nicht
betroffen. Die Trassenfuihrung er-
folgt in einem Abstand von ca. 100
m zum Waldrand (Blsteppe). Eine
Zerschneidung wird vermieden.
Mittelbare Beeintrachtigungen sind
als relativ gering einzustufen, so
dass die Nutz-, Schutz- und Erho-
lungsfunktionen der benachbarten
Waldflachen insgesamt erhalten
bleiben.

Der Flachenbedarf belauft sich auf
10 ha. Weitestgehend sind Privat-
flachen betroffen.

Aus landwirtschaftlichen Flachen
werden 8,4 ha und aus forstwirt-
schaftlichen Flachen 0,1 ha bean-
sprucht.
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Variante
Kriterium

Variante |

Variante |l

3.3.45
Wassergewin-
nungsgebiete

3.34.6
Uberschwem-
mungsgebiete

3.3.4.7
Bebaute Gebiete

3.4

Aussagen Dritter
Zu Varianten
Landwirtschaft

Forstwirtschaft

Natur und

3.5
Wirtschaftlichkeit
der Varianten

Im Untersuchungsbereich sind ge-
setzlich festgelegte Wassergewin-
nungsgebiete nicht vorhanden.

Im Untersuchungsbereich sind ge-
setzlich festgelegte Uberschwem-
mungsgebiete nicht vorhanden.

Beim Neubau der Umgehung Waake
im Zuge der B 27 werden bebaute
Gebiete nicht betroffen. Die nordli-
che Ausdehnung des Ortsrandes ist
bedingt moglich.

Vom Amt fur Agrarstruktur wird Va-
riante | bevorzugt, da das Flurbereini-
gungsverfahren Waake auf diese
Variante abgestimmt ist.

Die Landwirtschaftkammer lehnt Va-
riante | ab.

Die mal3geblichen T6B lehnen Varian-
te | aufgrund des hohen Verlustes
von Waldflachen, der Zerstérung des
Waldmantels und des hohen Funkti-
onsverlustes der Waldrander ab.

Die Variante | ist durch die Beanspru-
chung 6kologisch hochwertiger
Raume und Bestandteile abzulehnen.

Far die Ausfiihrung der Umgehung
Waake sind Kosten in einer H6he von
10,48 Mio. € errechnet worden.

Im Untersuchungsbereich sind ge-
setzlich festgelegte Wassergewin-
nungsgebiete nicht vorhanden.

Im Untersuchungsbereich sind ge-
setzlich festgelegte Uberschwem-
mungsgebiete nicht vorhanden.

Beim Neubau der Umgehung Waa-
ke im Zuge der B 27 werden bebau-
te Gebiete nicht betroffen. Die
nordliche Ausdehnung des Ortsran-
des ist ausgeschlossen (Abstand
zwischen Ortsrand und Trasse mind.
50 m). Eine bauliche Erweiterung ist
von der Gemeinde Waake nicht
beabsichtigt.

Die Landwirtschaftskammer lehnt
Variante |l ab.

Aufgrund der Schutzwirdigkeit des
naturnahen Aue-Oberlaufes wird
Variante |l favorisiert. Die wasser-
wirtschaftlichen Auswirkungen sind
geringer und die FlieRgewasser
werden weitgehend geschont.

Fur die Ausfihrung der Umgehung
sind Kosten in einer H6he von
7,77 Mio. € errechnet worden.
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Gewahlte Linie

Es ist festzustellen, dass Variante Il insgesamt geringere negative Umweltauswirkungen auf-
weist als Variante .

Die Umweltfaktoren Flora und Fauna sowie Landschaft werden durch Variante | besonders
gravierend beeintrachtigt.

Fur die Variante Il spricht ebenfalls die geringere Flacheninanspruchnahme, geringere versie-
gelte Flachen und geringere Bodeniberschussmassen.

Als weiter zu bearbeitende Variante wird die Variante Il in etwas abgewandelter Form gewahilt.
Die enge Fuhrung ndrdlich um Waake wird auf 100 m Abstand zwischen Bebauung und Tras-
se erweitert.

Aufgrund von Ortsterminen und Projektkonferenzen unter Teilnahme der Bez.Reg., Landkreis
und StraRenneubauamt ist die Variante Il in 100 m Abstand zur Bebauung gewahlt worden.
Durch die abgertickte Variante werden Larmminderungen zur Bebauung erzielt. Die Verwal-
lung mit Begriinung entlang der Trasse lasst die B 27 nicht ins Erscheinungsbild rticken. Fur die
Anbindung im Westen und Osten haben sich auch die Trager 6ffentlicher Belange wahrend
mehrerer Arbeitskreissitzungen ausgesprochen. Bei dem urspriinglich vorgesehenen 6stlichen
Anschluss wirde es beim Bau eines Anschlussohres zu erheblichen Riickstauungen auf der

B 27 neu kommen. Eine Lichtzeichenanlage wére erforderlich, dies wurde abgelehnt. Die An-
bindung Uber ""Hollandische Rampen' hétte eine Zerstérung von nach § 28 a NNatG zu schit-
zenden Flachen zur Folge und einen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild. Vom OPNV
wurde eine einseitige Anbindung wegen der hohen Zeitverluste abgelehnt.

Technische Gestaltung der Baumnal3nahme

Trassierung

Fur den gesamten Streckenabschnitt wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit V, = 80 km/h zu-
grundegelegt, die den verkehrstechnischen Anforderungen (Kategoriegruppe A Il) gerecht
wird.

Die Geschwindigkeit Vg darf bei 2+1-Querschnitten den Wert 100 km/h nicht Gberschreiten.
Die Festlegung der Geschwindigkeit von 85 % der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser
Fahrbahn erfolgt durch die Ermittlung Vg, =V, + 20 km/h. Der ermittelte Vg.-Wert von

100 km/h wird somit fur die Querneigungen und Haltesichtweiten zugrunde gelegt.

Der Entwurf weist folgende unglinstigsten Trassierungselemente auf:

Min-Wert laut RAS-L

min R = 300 m min R = 250 m
min A = 100 m min A = 80m
min H, = 4.000 m min H, = 1.300 m
min H, = 7.000 m min H, = 4.400 m
max s = 54 % max s = 8,0 %
min s = 1,05 % S-AS > 0,2 %

S-AS 0,48 %
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Die Trassierungsgrenzwerte der RAS-L werden damit eingehalten.

Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des
gesamten geplanten Streckenabschnittes keine Unstetigkeiten auftreten und somit eine aus-
gewogene Streckenqualitat erreicht wird.

Zwangspunkte fur die Linienfihrung in Grund- und Aufriss sind:

- Anbindung an die vorhandene B 27 in Richtung Goéttingen und in Richtung Eberg6tzen
- Bertcksichtigung der nach 8 28a NNatG zu schitzenden Flachen
von Bau-km 7+560 bis Bau-km 7+720 nérdlich der Trasse
von Bau-km 8+040 bis Bau-km 8+130 nordlich der Trasse
von Bau-km 9+500 bis Bau-km 9+650 nérdlich der Trasse
- zu schitzendes Buschwerk bei Bau-km 8+150 nérdlich der Trasse
- Wirtschaftsweg- und Aueunterflihrung bei Bau-km ~8+145
- Wirtschaftsweguberfihrung bei Bau-km ~ 8+725
- Gemeindeverbindungsweguberfiihrung bei Bau-km ~ 8+955
- Anschluss der K 9 an die B 27 (Uberfiihrung der B 27 neu)
- Unterfihrung der Aue im Borntal
- Bericksichtigung des FFH-Gebietes sudlich der BaumaRnahme
- Einhaltung der max. Langsneigung der vorh. B 27
- Auf- und Abfahrrampen 6stlich und westlich von Waake mit Anschluss an die B 27 alt
- sudlich der Trasse verlaufende Bebauung

Negative Auswirkungen entstehen in folgenden Bereichen:

- Aue-Oberlauf-Querung

- Borntalquerung, Hacketal

- Landschaftsstruktur (Bodenversiegelung, Reliefverdnderungen und Bodenmassen-
bewegungen, Bauwerke, Zerschneidungen)

- Verlagerung der Immissionsbelastung am ndérdlichen Ortsrand

- Einschrankung der Siedlungsentwicklung nach Norden.

Deutliche Entlastungswirkungen im OD-Bereich

- erhebliche Reduzierung der Immissionen

- stadtebauliche Zerschneidungswirkung wird weitgehend aufgehoben

- maoglicher Riickbau der OD bietet umfangreiche Ansatzpunkte fur die stadtebauliche Auf-
wertung Waakes

Durch die in Ziff. 4.1.2 genannten Zwangspunkte lassen sich die 0.a. negativen Auswirkungen
nicht vermeiden.

Eine Verwallung entlang der nordlichen Bebauung kann die Verlarmung und den Schadstof-
feintrag minimieren. Die notwendigen Ddmme, Briicken und Einschnitte werden soweit wie
maglich in ihrer Gestaltung und Ausfihrung dem Gelande angepasst.
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Die Haltesichtweiten kénnen nur durch Aufweitungen der Bankette eingehalten werden.

Von Bau-km 7+777 bis Bau-km 7+900 ist links eine Bankettaufweitung um 0,40 m, von Bau-
km 7+900 bis Bau-km 8+030 um 0,30 m und von Bau-km 9+215 bis Bau-km 9+630 um
1,55 m erforderlich.

In Richtung Ebergdtzen ist von Bau-km 7+400 bis 7+515 und von Bau-km 7+700 bis 9+650
bei nasser Fahrbahn eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h erforderlich.

In Richtung Sédderich ist von Bau-km 7+777 bis 8+400 bei nasser Fahrbahn und von Bau-km
9+270 bis 9+620 auch bei trockener Fahrbahn eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
80 km/h erforderlich.

In den Ubrigen Bereichen ist gewahrleistet die Geschwindigkeit von 100 km/h zu fahren.

Der Nachweis von Uberholsichtweiten kann bei 2+1-Querschnitten entfallen. In den 2-
streifigen Bereichen ist die Uberholmdglichkeit generell gegeben. In den 1-streifigen Bereichen
und Wechselstrecken ist generelles Uberholverbot.

4.2 Querschnitt

Die B 27 n soll als KraftfahrstralRe betrieben werden. FuBgéanger und Radfahrer brauchen da-
her nicht berticksichtigt werden.

Entsprechend den Ausfihrungen unter Ziffer 2.4 des Erlauterungsberichtes ist eine allgemeine
Verkehrssteigerungstendenz von 1988: DTV ~ 13.800 Kfz, 1990: DTV ~ 16.000 Kfz, 1996:
DTV ~ 18.200 Kfz bis 2000/2002: DTV ~ 16.700 Kfz/d zu verzeichnen. Der derzeitige Lkw-
Anteil liegt bei ~ 8 %. Der Bedarfsplan-Prognosewert fir 2015 wurde mit 19.100 Kfz/24h an-
gesetzt. Hier sind die Verkehre, die sich auf die A 38 verlagern werden (~2.900 Kfz/Tag) noch
enthalten. Der Lkw-Anteil mit 8 % tags, 13 % nachts festgesetzt. Trotz der in 2000/2002
ricklaufigen Verkehrszahlen, ist der Bau der OU Waake gerechtfertigt.

Eine Prifung anhand der RAS-Q 96 hat ergeben, dass fur den Abschnitt der Regelquerschnitt
15,5 vorzusehen ist. Des weiteren ist bei einer Projektkonferenz am 12.12.1996 unter Teil-
nahme der Bez. Reg. Braunschweig, dem NLStB, Trager 6ffentlicher Belange und dem SNA
Northeim festgelegt worden, dass der RQ 15,5 zu bertcksichtigen ist.

Querschnittsmale:

Fahrstreifen einstreifig: 3,75m
" zweistreifig links: 3,25m
" zweistreifig rechts: 3,50 m
Trennstreifen: 0,50 m
Randstreifen: ___2x025m

befestigte Fahrbahnbreite: 11,50 m
Bankett auf der einstreifigen Seite: 2,50m
Bankett auf der zweistreifigen Seite: 1,50 m

Kronenbreite: 15,50 m
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Nach der RAS-Q 96 ist der RQ 12 nicht mehr anzuwenden, es steht der RQ 10,5 bzw. RQ 15,5
zur Verfigung. Aufgrund der Untersuchung der Unfallkosten nach der RAS-Q 96 ist der

RQ 15,5 zu wéhlen. Des weiteren ist die Leistungsfahigkeit dieses Querschnittes erheblich ho-
her.

Der Fahrbahnaufbau wird gemaR RStO 01, Tafel 1 in Bauklasse Il hergestelit.
Zur Bauklassenermittlung sind die Verkehrszahlen der Z&hlung von 2000 zugrunde gelegt.
Die Dicke des frostsicheren Oberbaues betragt gemafd RStO 01: 70 cm.

Laut Ing.-geol. Streckengutachten ist bei Dammbauwerken der frostsichere Oberbau 70 cm
dick, bei Einschnitten 90 cm dick und bei Felsanschnitten 80 cm dick vorzusehen.

Dammbauwerke: h < 4,0 m aus bindigem Material und
h > 4,0 m aus grobkérnigem Material oder in Sandwich-Bauweise kénnen
mit Neigungen n = 1 : 1,5 angelegt werden.
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues d = 70 cm

Einschnitt: Im Bereich der festgestellten Schichtenwasserzufliisse sind Zusatzmafinah-

men zur Sicherung erforderlich.

- Anordnung von d = 0,50 m dicken Auflast-Sickerschicht mit beidseitigen
Sickerstrangen und Vollsickerrohren

- Boschungsrigolen, die an die Sickerstrange angeschlossen werden, zum
Auffangen des Schichtenwassers

- Boschungsfilterschichten (d = 0,30 — 0,50 m) zum Aufnehmen des fla-
chenartig austretenden Wassers

Neigung n =1 : 2 (Verwitterungsboden)

im Sandstein Neigungn=2:1

Mindestdicke des frostsicheren Oberbodens d = 90 cm

Felsanschnitt: h <100m n=25:1
h >1000m n=20:1
In Dammlage ist die Mindestdicke des frostsicheren Oberbodens d = 70 cm,
im gelandegleichen Verlauf d = 80 cm erforderlich.

Die Bepflanzung der Béschungen wird als Gestaltungsmalinahme ausgewiesen.

Die Berechnung nach der RLS-90 hat ergeben ,dass die Immissionsgrenzwerte nach der 16.
BImSchV in Waake nicht Giberschritten werden.

Aktive sowie passive LarmschutzmafRnahmen sind daher nicht erforderlich.

Beim Haus am Sodderich und dessen Nebengebaude werden die IGW Uberschritten. Aus Ko-
stengriinden werden passive La&rmschutzmalinahmen vorgesehen (siehe Unterlage 11.1).
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Durch den Bau der Malinahme werden keine Wassergewinnungsgebiete gekreuzt oder tan-
giert, somit sind keine MaRnahmen zum Schutz von Wassergewinnungsgebieten erforderlich.

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Die Knotenpunkte werden kreuzungsfrei ausgebildet. Bei Gestaltungen von Linksabbiegespu-
ren im Anschlussbereich kdme es zu erheblichen Rickstauungen auf der B 27. Eine Lichtzei-
chenanlage ware erforderlich. Aus Sicherheitsgriinden und geringerer Leistungsfahigkeit der
Ortsumgehung wird dies abgelehnt.

Die Anbindung der B 27 alt an die B 27 neu erfolgt tiber eine Auf- und eine Abfahrrampe. Aus
Gottingen kommend ist die Abfahrrampe mit einem 150,00 m langen Ausfadelungsstreifen
geplant. Die B 27 alt wird als Abfahrrampe in ihrem jetzigen Trassenverlauf genutzt. Im An-
schlussbereich ist eine Gradientenanhebung der B 27 alt erforderlich.

Die Auffahrrampe verbindet die B 27 alt mit der B 27 neu. Sie erhdlt einen 150,00 m langen
Einfadelungsstreifen parallel zu der 2-streifigen Verkehrsfiihrung.

Der Anschluss ist richtungsorientiert geplant (Richtung Goéttingen).

Die Auffahrrampe kreuzt die B 27 neu héhenungleich. Sie ist als Unterfiihrung mit einer lich-
ten Héhe von > 4,70 m geplant.

Die B 27 neu kreuzt den vorh. Wirtschaftsweg und die Aue héhenungleich. Der Wirtschafts-
weg und die Aue bleiben in ihrer vorh. Lage und Hohe unverandert. Es ist ein Unterfiihrungs-
bauwerk mit einer lichten Hohe von > 4,70 m geplant.

Der vorhandene Wirtschaftsweg wird rekultiviert. Es wird ca. 100 m &stlich des vorh. Wi-
Weges am Ortsrand von Waake ein neuer Wirtschaftsweg hergestellt. Die Kronenbreite be-
tragt 5,50 m, davon 3,50m gemaR Standartbauweise RLW 99 2.1. Dadurch wird die Verlan-
gerung des Wirtschaftsweges Flurstiick 14 erforderlich. Der Wirtschaftsweg bindet ca. 130 m
nordlich der B 27 neu an den vorh. Wirtschaftsweg Flursttick 16 an und mundet nach ca. 500
m in die Schulstral3e ein. Die B 27 neu wird mit einer lichten Hohe von > 4,70 m unterfiuhrt.

Der Gemeindeverbindungsweg wird im Kreuzungsbereich mit der B 27 neu um 0,80 m ange-
hoben, in seiner Lage bleibt er unverandert. Der Gemeindeverbindungsweg wird mit einer lich-
ten H6he von > 4,70 m Uber die B 27 neu Uberfuhrt.
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Die bisherige Einmindung der K 9 in die B 27 wird aufgehoben. Es ist geplant, die B 27 alt mit
einem R = 80 an die K 9 anzuschlie3en. Die B 27 neu wird mit einem Briickenbauwerk lichte
Hobhe > 4,70 m Uberflhrt.

Die Anbindung der B 27 alt an die B 27 neu erfolgt tiber eine Abfahr- und eine Auffahrrampe.
Aus Eberg6tzen kommend ist die Abfahrrampe mit einem 150,00 m langen Ausfadelungsstrei-
fen geplant, die Abfahrrampe mindet in die verlegte K 9 ein. Von der B 27 alt wird eine Auf-
fahrrampe mit einem 150,00 m langen Einfadelungsstreifen an die B 27 neu vorgesehen.

Der Anschluss ist richtungsorientiert geplant (Richtung Ebergdtzen).

Die Zufahrtsmdglichkeit zum "*Haus am Soédderich™ ist derzeit direkt von der B 27 moglich. Das
geféhrliche Linksabbiegen aus Richtung Goéttingen kommend wird durch die Planung unter-
bunden. Das ""Haus am Sédderich™ erhalt eine separate Zuwegung, die Uber die Auffahrrampe
beidseitig befahrbar ist. Durch die Planung ergibt sich ein Umweg von ca. 1.100 m, dafur ist
ein gefahrloses Erreichen der Gebaude gewahrleistet (Vermeidung von Fahrbahnquerungen
beim Abbiegen).

Die Zufahrtsmdglichkeiten von der B 27 alt auf das Flursttick 3 Flur 14 werden nach Absprache
des Eigenttimers von Betr.-km 9,83 bis Betr.-km 10,1 aufgehoben.

Der Wirtschaftsweg "*Steinkuhlenbreite’ wird bei Bau-km 8+950 durch die B 27 neu ver-
drangt. Der Wirtschaftsweg wird nérdlich der B 27 auf einer Ld4nge von 130,00 m und einer
Kronenbreite von 4,50 m verlegt und an den Gemeindeverbindungsweg angeschlossen.

Bei Bau-km 9+300 kreuzt die B 27 neu einen Wirtschaftsweg, ndrdlich der Trasse endet er
stumpf. Die Erreichbarkeit der Flurstticke ist Gber die K 9 bzw. den Wirtschaftsweg **Steinkuh-
lenbreite" gewahrleistet.

Sudlich der B 27 neu wird der Wirtschaftsweg am Ful? des Erdwalles gefiihrt und wieder mit
dem verbleibenden, unterbrochenen Wirtschaftsweg verbunden.

Die Zufahrtsméglichkeit von der B 27 zu den Teichen wird durch die Auffahrrampe Richtung
Ebergdtzen unterbrochen. Die Zuwegung zu den Teichen wird rlickwartig der Teiche Uber ei-
nen vorh. Wirtschaftsweg hergestellt.

Die B 27 alt wird westlich von Waake von Bau-km 27+400 bis Bau-km 27+825 auf eine Breite
von 6,50 m entsiegelt. Ostlich von Waake ist eine Entsiegelung von der HacketalstraRe bis
Bau-km 50+000 auf eine Breite von 6,00 m vorgesehen.

Die Erschlieung der Baustelle erfolgt tiber das bestehende Wegenetz. Der Verkehr wird wei-
testgehend Uber die B 27 alt gefiihrt. Im Bereich der Auffahrrampe wird eine Baustral3e mit
6,50 m Breite angelegt, die nach der Bauzeit wieder zurtickgebaut wird.
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4.4 Baugrund / Erdarbeiten

Far die B 27 ist im Dezember 1997 vom Ingenieurbiiro Baugrundberatung Nord ein Ing.-geol.
Streckengutachten erstellt worden, dem folgende Aussagen entnommen sind:

Charakterisierung der Bodenverhaltnisse im Trassenbereich

Geologie

Im Verlauf der geplanten OU Waake stehen ausschlief3lich die Schichten des oberen und mitt-
leren Buntsandstein an. Teilweise werden sie von geringméchtigen quartéaren Bildungen
(Hanglehm / Hangschutt) Gberdeckt.

In Richtung S6dderich werden die Buntsandsteinschichten vom Muschelkalk-Plateau des "*Got-
tinger Wald' Uberdeckt.

Von Baustreckenbeginn bis nahe dem *'Borntal** besteht der Untergrund des oberen Bunt-
sandstein (R6t) aus Ton- und Schluffstein, die zu steifem — halbfestem Ton — Schluff verwittert
sind.

Charakteristisch sind Einlagerungen von Gips an der R6t-Basis, die als horizontbestéandig be-
schrieben werden.

Im tieferen Teil des R6t kdnnen weiche — steife Residual-Tone auftreten.
Vor dem "'Borntal" erfolgt der Ubergang zum mittleren Buntsandstein.

Die obere Abteilung des mittleren Buntsandsteins besteht vorwiegend aus dickbankigen, meist
feinkdrnigen, haufig auch mehr oder weniger grobkdrnigen Sandsteinen, zwischen die sich
teilweise Lagen aus Schieferton einschieben.

In Stérung- oder Kluftndhe sowie oberflachennah ist der Sandstein deutlich verwittert.
Die Schichten fallen im allgemeinen flach nach Westen ein.
Hauptkluftrichtungen streichen Westnordwest bis West und Nordnordost bis Ost.

Die im Bereich des Borntales durchgefihrte geologische Gelandeaufnahme ergab folgendes
Bild:

Aufgeschlossen ist im Bereich der Felsabbriiche westlich und 6stlich der Einmindung der K 9
eine mehrere Meter méchtige Abfolge aus bankigen — dickbankigen (d = 0,30 - >1,0 m) vor-
wiegend mittelkdrnigen Sandsteinen. Die Bénke sind hart, fest und kompakt. Zwischen die
Sandsteinbanke sind stellenweise diinne Lagen aus Ton eingeschaltet.

Besonders im oberflachennahen Bereich westlich der K 9 ist der Sandstein im obersten Meter
ab Gelandeoberkante zu Sand verwittert und zersetzt. Der Ubergang in den kompakten festen
Fels (KI. 7) vollzieht sich nahezu tbergangslos und abrupt.

Die aufgeschlossenen und aufgenommenen Sandsteinpakete sind altersméagig der **Solling-
Folge' des mittleren Buntsandstein zuzuordnen.

Die Einmessung der Lagerungsverhéltnisse der Sandstein-Schichten ergab im Mittel aus den
Einzelmessungen ein mit 10°-12° flaches Einfallen der Schichten in nordwestliche Richtungen
(315°-320°).



21

Einige weitstandige Storungssysteme im Abstand von mehreren Metern stehen nahezu senk-
recht und streichen in den oben beschriebenen Richtungen Westnordwest — West und Nord-
nordost — Ost.

Die gemessenen Werte der Lagerungsverhaltnisse ergeben eine fir die Baumalinahme ginsti-
ge Lagerung der anstehenden Sandsteinschichten des mittleren Buntsandsteins.

Hydrologie

Alle Vorfluter im Bereich der OU Waake entwassern nach Osten Uber die ""Aue’ und die "El-
ler'* in die "*Suhle™ und dann in die ""Rhume™ und *'Leine"".

Um Waake sind einige Quellen bekannt, die auch in niederschlagsarmen Zeiten Wasser liefern.
Die Quellen und ihr Einzugsgebiet werden von der BaumalRnahme nicht tangiert.

Wahrend der mittlere Buntsandstein als Hauptgrundwasserleiter bekannt ist, kann fur die ge-
ring durchléssigen Boden des ROt von einer geringen Wasserwegsamkeit ausgegangen wer-
den, die sich auf zu Sand zersetzte Sandsteine im Ton oder auf den Bereich von Stérungen
begrenzt.

Anzutreffende Bodenschichten

Nach den durchgefiihrten Baugrunduntersuchungen stehen im Bereich der OU Waake folgen-
de Hauptbodenarten an:

Mutterboden, Auffillung, Hanglehm/Hangschutt, Rotton, Gips, verwitterter mittlerer Bunt-
sandstein und mittlerer Buntsandstein.

Von Beginn der Baustrecke bis Bau-km 9+140 stehen unter Mutterboden und z.T. Auffillung
des vorhandenen Strallendammes der B 27 teilweise geringméchtige Schichten aus Hanglehm
und Hangschutt an.

Unterlagert werden die vorgenannten Bdden von Rotton (verwitterter oberer Buntsandstein)
bis in groR3e Tiefen.

Ab Bau-km 9+140 bis zum Ende der Baustrecke stehen unter Mutterboden und Auffillung der
vorh. B 27 zuné&chst die Verwitterungsprodukte des mittleren Buntsandstein an. Darunter, wie
auch an den Berghangen direkt zutage tretend, ist dann mittlerer Buntsandstein (bankig, fest
und hart) vorhanden.

Grundwasserverhéaltnisse

Der Trinkwasserbrunnen (Daytop) wird durch die Baumalinahme nicht betroffen. Das Planum
liegt oberhalb des Grundwassers. Des weiteren ist 1999 eine Trinkwasserleitung PE da 63 (2")
zur Versorgung der Hauser S6dderich und Sédderich la von Waake kommend verlegt worden.

Grundwasser wurde von Beginn der Baustrecke bis etwa Bau-km 9+000 in sandigen Zwischen-
lagen als Schichtenwasser ab etwa t = 3,0 m unter Gelénde bis in groRere Tiefen z.T. in meh-
reren Horizonten festgestellt.

Ab Bau-km 9+450 bis zum Ende der Baustrecke wurde das Grundwasser zwischen t = 2,40 —
3,50 m unter Gelande im mittleren Buntsandstein oder seinen Verwitterungsprodukten ein-
gemessen.

Bei allen Grundwasserhorizonten war nach dem Anschneiden ein Anstieg des Wassers teilwei-
se Uber mehrere Meter feststellbar.
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Zu einzelnen Teilabschnitten sind folgende erdbautechnische Hinweise gegeben:

4.4.1 Dammbauwerke
Bei einem Dammaufbau von Ddmmen h < 4,0 m aus bindigem mindestens steifem — halbfe-
stem Material und h > 4,0 m aus grobkdrnigem Material oder in Sandwich-Bauweise konnen
die Bdschungen mit Neigungen mit n = 1 : 1,5 angelegt werden.

Grundsatzlich ist die oberste Lage (d = 0,30 m) bei Dammen aus grobkornigem Material auf-
zubauen, um die erforderliche Tragfahigkeit fir den Oberbau einer StraRe zu erreichen.

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues muss bei allen Ddmmen d = 70 cm betragen.

4.4.2_Einschnitt
Die Gradiente der B 27 verlauft in einem t,,, = 8,0 m tiefen Einschnitt, und zwar von Bau-km
8+400 — 9+140 im Rotton des oberen Buntsandstein und von Bau-km 9+140 — 9+420 im
Sandstein des mittleren Buntsandstein.

Aufgrund der vor allem zwischen Bau-km 8+800 und 9+000 festgestellten Schichtenwasserzu-
flusse unterhalb und oberhalb der Gradiente sind fur den Einschnitt von Bau-km 8+400 —
9+140 ZusatzmaRRnahmen zur Sicherung erforderlich.

1) Anordnung einer d = 0,50 m dicken Auflast-Sickerschicht unter dem Oberbau mit beidsei-
tigen Sickerstrangen und Vollsickerrohren.

2) Fassen und Ableiten mit Bdschungsrigolen, die spater an die Sickerstrange angeschlossen
werden.

3) Sicherung von Teilb6schungen aus weichem und weichem — steifem Ton und flachenartig
austretendem Wasser durch Béschungsfilterschichten (d = 0,30 — 0,50 m)

Die Bdschungen im Einschnitt von Bau-km 8+400 bis 9+140 sind mit einer Neigung von
n=1:2 anzulegen.

Im weiteren Verlauf des Einschnittes von Bau-km 9+140 — 9+400 im Sandstein sind keine Zu-
satzmalRnahmen erforderlich. Die Béschungen im Verwitterungsboden kénnen hier mit einer
Neigung von n = 1: 2, die im Sandstein mit n = 2 : 1 ausgebildet werden.

FUr den gesamten Einschnitt ist eine Gesamtmachtigkeit des frostsicheren Oberbaues von
d = 90 cm erforderlich.

Im vorgenannten Abschnitt wird der Anschnitt der 40° - 66° steilen Boschung von hartem, fe-
stem, dickbankigen Solling-Sandstein (Klasse 7, 6-7) des mittleren Buntsandsteins erforderlich.

Das Ldsen hat durch Sprengen zu erfolgen. Das Merkblatt Gber die gebirgsschonende Ausfih-
rung von Spreng- und Abtragsarbeiten an Felsbdschungen ist zu beachten.
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Die Béschungen kénnen bei Hohen h < 10 m mit einer Neigung von n = 2,5 : 1 und bei H6hen
h>10 m mitn=2,0: 1 angelegt werden.

FUr die Anbindung in Dammlage wird ein frostsicherer, tragfahiger StralRenoberbau von d = 70
cm, im Bereich mit gelandegleichem Verlauf von d = 80 cm erforderlich.

Im Bereich der geplanten Anbindung ist es seinerzeit beim Ausbau der B 27 im Jahre 1977 zu
Schwierigkeiten mit erheblichen Wasserzufliissen und Aufweichungen gekommen.

Wasserhaltungsmalinahmen sind deshalb fiir die Erdarbeiten in diesem Abschnitt vorzusehen.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem beigefligten Gutachten selbst enthommen werden.

4.4.4 Massenbilanz

4.5

Bodenabtragsmassen aus Einschnitt und ehemalige Fischteiche 240.000 m3
Bodenauftragsmassen aus Dammbereiche und Rampen 199.000 m3
Daraus ergibt sich ein Massenuberschuss von 41.000 m3

Die Uberschussmassen werden siidlich der Trasse von Bau-km 8+630 bis Bau-km 9+390 in ei-
nem max. 3,00 m hohen Erdwall angeschittet. Der Erdwall wird in Richtung Ortslage weitlau-
fig ausgebildet und bepflanzt.

Entwasserung

Die Untersuchungen aus dem Ing.-geol. Streckengutachten haben ergeben, dass Grundwasser
vom Beginn der Baustrecke bis Bau-km 9+000 als Schichtenwasser ab etwa t = 3,00 m unter
Gelande auftritt. Ab Bau-km 9+450 bis zum Ende der Baustrecke wurde Grundwasser zwi-
schen t = 2,40 — 3,50 m unter Gelande festgelegt.

Aufgrund der Schichtenwasserzuflisse sind von Bau-km 8+400 bis 9+140 ZusatzmaRhahmen
erforderlich.

1. Anordnung einer 0,50 m dicken Auflast-Sickerschicht unter dem Oberbau mit beidseitigen
Sickerstrangen und Vollsickerrohren.

2. Fassen und Ableiten des aus den Einschnittsbdschungen austretenden Schichtenwassers
mit Béschungsrigolen, die spater an die Sickerstrange angeschlossen werden.

3. Sicherung von Teilbdschungen bei flachenartig austretendem Wasser durch Béschungsfil-
terschichten.

Im Anschlussbereich 6stlich von Waake wird aufgrund des anstehenden Grundwassers ein Bo-
denaustausch in Form von Kieseinbau mit Drainagen vorgesehen.

Die Oberflachenentwasserung der B 27 erfolgt tber seitliche Mulden und Grében in vorhan-
dene Vorfluter. Zur zwischenzeitlichen Aufnahme des Oberflachenwassers ist bei Bau-km
8+230 und Bau-km 9+450 ein Abflussverzdgerungsbecken mit Sedimentation vorgesehen.

Die konstruktive Durchbildung der Stral3enlangsentwasserung ist in den Lage- und Hohenpla-
nen dargestellt.
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Ingenieurbauwerke

Bau-km B 27 neu: 7+962,18 Bauwerk Waa 1
Bau-km Auffahrr.: 10+153,59
Unterfuhrung AS B 27a/B 27 n

Die UnterfUhrung ist notwendig, um den Anschluss der B 27 alt an die B 27 neu in Richtung
Gottingen zu ermdglichen. Die Hauptabmessungen ergeben sich zu:

Lichte Weite: > 13,00 m

Lichte H6he > 4,70 m
Kreuzungswinkel: = 271,488 gon

Breite zw. d. Gelandern = 16,55 m

Briickenklasse: 60/30 MLC 50/50 — 100
Bau-km B 27 neu: 8+147,51 Bauwerk Waa 2

Bau-km vorh. Wi-Weg: 60+084,16
Unterfihrung Wirtschaftsweg und Aue

Die UnterfUhrung ist erforderlich, um das forstwirtschaftliche Wegenetz beidseitig der B 27
neu funktionsféhig herzustellen. Ebenso kann die Aue in ihrem Verlauf unverdndert unter dem
Bauwerk gefihrt werden. Fir die Amphibienwanderungen bietet sich Raum zwischen der Aue
und dem Wirtschaftsweg bzw. Wegeseitengraben. Die Hauptabmessungen ergeben sich zu:

Lichte Weite: > 2500m

Stutzweite: > 4520m

Lichte H6he > 450m
Kreuzungswinkel: = 56,636 gon

Breite zw. d. Gelandern = 16,25 m

Briickenklasse: 60/30 MLC 50/50 — 100
Bau-km B 27 neu: 8+725,00 Bauwerk Waa 3

Bau-km vorh. Wi-Weg: 30+270,96
Uberfiihrung Wirtschaftsweg

Die Wirtschaftswegiberfihrung ist notwendig, um den sidlich der B 27 neu gelegenen Was-
serbehélter und die land- und forstwirtschaftlichen Flachen zu erreichen. Die Hauptabmessun-
gen ergeben sich zu:

Lichte Weite: > 28,00 m
Lichte Hohe > 4,70m
Kreuzungswinkel: = 100,000 gon
Breite zw. d. Gelandern = 6,00 m

w

Brickenklasse: 0
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Bau-km B 27 neu: 8+955,67 Bauwerk Waa 4
Bau-km vorh. Gem. Verb.-Weg: 20+152,43
Uberfiihrung Gemeindeverbindungsweg (Bosinghausen)

Die Verbindungsmaglichkeit zwischen Waake und Bdsinghausen soll durch den Bau der B 27
neu nicht unterbrochen werden. Die jetzige Lage des Gemeindeverbindungsweges wird im Be-
reich des Bauwerkes um ca. 0,80 m angehoben.

Lichte Weite: > 32,00 m

Lichte H6he > 4,70m

Kreuzungswinkel: = 89,461 gon

Breite zw. d. Gelandern = 6,00 m

Brickenklasse: 30

Bau-km B 27 neu: 9+493,201 Bauwerk Waa 5
Bau-km K 9: 50+096,493

Unterfihrung der K 9

Die Unterfihrung ist notwendig, um die Hauptverbindung zwischen Bésinghausen und Waake
aufrecht zu erhalten. Des weiteren mundet die Abfahrrampe aus Richtung Ebergdtzen nérd-
lich in die K 9 ein, so dass eine Aufrechterhaltung dieser Verbindungsmaglichkeit unabdingbar
ist. Die lichten Weiten sind abhangig von den zu unterflihrenden Bauwerken wie Aue, Rad-
weg, K 9 und Wegeseitengraben.

Lichte Weite > 62,50 m

Stutzweite (gesamt): > 91,00 m

Lichte H6he > 4,70 m
Kreuzungswinkel: = 319,500 gon

Breite zw. d. Gelandern = 17,80 m

Briickenklasse: 60/30 MLC 50/50 — 100
Bau-km K 9 neu: 50+060,00 Bauwerk Waa 6

Unterfihrung Gewaésser Aue

Der vorhandene Rahmendurchlass (Betr.km 11,813) entféllt, durch den Bau der Auffahrrampe
und die Verlegung der K 9 ist er in seiner jetzigen Lage nicht aufrecht zu erhalten. Das Bau-
werk Waa 6 liegt westlich vom vorh. Durchlass.

Lichte Weite: > 4,00m

Lichte H6he > 1,560m
Kreuzungswinkel: = 100,000 gon

Breite zw. d. Gelandern = 13,65 m
Briickenklasse: 60/30 MLC 50/50 — 100
Einlaufth6he = 234,21 m U NN

Auslaufhdhe = 234,07 m U NN
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StraBenausstattung

Die B 27 wird mit den erforderlichen Markierungen, Leiteinrichtungen und Beschilderungen
versehen.

Einzelheiten werden mit der Verkehrsbehorde des Landkreises Goéttingen, der Polizei und der
Stadt Gottingen geregelt.

Besondere Anlagen

Rastplatze, Tank- und Rastanlagen, Lagerplatze oder Geratehofe sind nicht vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Nahverkehrseinrichtungen auf der B 27 neu sind nicht vorgesehen. Das Wartehaus nordlich
der B 27 alt wird aufgrund der Verlegung der K 9 abgebrochen, ca. 30,00 m westlich wird ein
neues Wartehaus aufgestellt. Die vorh. Bushaltestellen bei Bau-km 7+550 werden wegen der
Verlegung der B 27 verdrangt. Fir den in Richtung Goéttingen fahrenden Busverkehr, wird bei
Bau-km 7+460 eine Busbucht vorgesehen. In Richtung Waake wird die Bushaltestelle aufge-
hoben. Die Bushaltestelle in Waake ist zu nutzen. Die FulRgdnger werden auf dem neu ange-
legten Radweg auf der ,,Schulstrafle*, dann entlang der Aue bis zum Haus am Sédderich ge-
fahrt.

Leitungen
Ver- und Entsorgungsleitungen werden den neuen Verhéltnissen, soweit erforderlich, ange-

passt. Die Sicherungen bzw. Umlegungen werden im Planfeststellungsverfahren geregelt. Die
Kostentibernahme erfolgt nach den vorliegenden Vertragen (siehe 6.3).

Vermeidungsmafnahmen aus landschaftspflegerischer Sicht

Es sind 5 Amphibiendurchlasse im Bereich der Dammschiittung 6stlich des Bauwerkes Waa 2,
sowie 3 an der B 27 alt zwischen Ortseingang Waake und Achse 10 und 3 Durchlésse an der
B 27 alt Richtung Eberg6tzen vorgesehen. Die Aufstellung und Anordnung erfolgt entspre-
chend den Anforderungen des MAmMS.

Schutz-, Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmaflinahmen

LarmschutzmalBnahmen

Far die B 27 wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Naheres zu der Berech-
nung, den rechtlichen Grundlagen usw. ist in der Unterlage 11.1 dieses Entwurfes enthalten.

Die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV sind in Waake nicht tUberschritten. Am Haus
am Sodderich und dessen Nebengebaude werden die Grenzwerte Uberschritten, aus Kosten-
grinden (siehe Unterlage 11.1) werden passive Larmschutzmalinahmen vorgesehen.
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MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Es werden keine Wassergewinnungsgebiete gekreuzt oder tangiert, somit sind keine Malf3-
nahmen zum Schutz von Wassergewinnungsgebieten erforderlich.

Schutzmallhahmen zur Minimierung von Beeintrachtigungen

Vorgesehen sind 4 SchutzmafRnahmen, um besonders sensible Landschaftsstrukturen wie Ge-
holzbestande (Hecken, Waldrand, Baumreihen) und Still- bzw. Flieigewdsser vor Beeintrachti-
gungen wéhrend der Baudurchfiihrung zu schitzen.

(s. Unterlage 12.3.3, Malinahmenbléatter S1 - S4).

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Im Rahmen der Entwurfsoptimierung wurden zunachst Anséatze zur Eingriffsvermeidung und
—minderung so weit wie mdglich ausgeschépft. Das beinhaltet z.B. die vorgesehenen umfang-
reichen Amphibien-Leiteinrichtungen entlang der neuen B 27, den angestrebten Massenaus-
gleich, die Optimierung der Gradientenfiihrung, die Sicherung besonders geschitzter Biotope
o.a..

Der Planung der landschaftspflegerischen MaRnahmen liegt der gesamte Flachenbedarf der
MaRnahme (d.h. alle direkt beanspruchten bzw. umgestalteten Flachen) mit rund 17,8 ha so-
wie die fur jedes Schutzgut ermittelten direkten und indirekten Eingriffsfolgen zugrunde.
Hauptséachlich davon betroffen sind Ackerflachen, Brachen, diverses Griinland, Ruderalfluren
sowie bisherige Verkehrsflachen, aber auch Gehélzbesténde und FlieRR- sowie Stillgewasser.
Die effektive zukinftige Mehrversiegelung an Bodenoberflache betrdgt nach Abzug rickbau-
barer Verkehrsflachen noch rund 3,18 ha.

Die grundsatzliche Eignung von Kompensationsstandorten ist Voraussetzung fiir deren Einbe-
ziehung in das landschaftspflegerische Konzept.

Das vorgesehene MaRnahmenkonzept umfasst insgesamt 27 AusgleichsmaRnahmen und eine
Ersatzmalinahme. Es beinhaltet vor allem Einzelbaumpflanzungen, lockere bis dichte flachige
oder lineare Gehdlzpflanzungen, die Entwicklung von Wald auf geeigneten Teilflachen, die Er-
ganzung bzw. Neuentwicklung von Obstwiesen, Sukzessions- und Ansaatflachen, die Entwick-
lung von Felsstrukturen an geeigneten Stellen sowie die Renaturierung des Borntalbaches auf
groRerer Lange. Vorgesehen sind auRerdem umfangreiche Amphibien-Leiteinrichtungen ent-
lang der B 27 alt westlich und 6stlich von Waake. Entsiegelbare bisherige Verkehrsflachen
werden in das Malinahmenkonzept einbezogen und rekultiviert.

Der Flachenumfang fir die 27 Ausgleichsmafinahmen betragt rund 12.2 ha und umfasst so-
wohl Flachen im unmittelbaren Nahbereich der Stralie (Teilbereiche von Bdschungen, Flachen
an Knotenpunkten) Flachen in engerer Benachbarung zum Vorhaben (angrenzend an Bo-
schungsbrechkanten der Damme und Einschnittlagen) sowie teils auch Flachen im weiteren
Umfeld der Stral3e (Bachrenaturierung im Borntal). Es wird dabei differenziert nach Mal3nah-
men, die Eingriffe in das Landschaftsbild und solchen, die Eingriffe in Funktionen des Natur-
haushaltes kompensieren.

(s. Unterlage 12.3.3, MalRnahmenblatter Al - A 27)

Der Flachenumfang fir die ErsatzmaRnahme betragt 3,5 ha. Die Flache liegt abgesetzt vom
Vorhaben stuidwestlich von Waake. Kompensiert werden dort vorrangig eingriffsbedingte
Funktionsverluste des Naturhaushaltes.

(s. Unterlage 12.3.3, Malinahmenblatt E 1)



5.5

5.6

5.7

6.1

28

Deckblatt vom 11.05.2004

Landschaftspflegerische Konflikte und MaRnahmen zur Eingriffskompensation werden ab-
schlieBend tabellarisch vergleichend gegeniibergestellt.

Nahere Ausfuhrungen zu den vorgesehenen MalRnahmen kénnen dem Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (=Unterlage 12) zum Vorhaben entnommen werden.

GestaltungsmalRnahmen zur Eingriinung der Stralle

Das vorgesehene Konzept umfasst 4 GestaltungsmafRnahmen, um durch landschaftsgerechte
Neugestaltung insbesondere grol¥flachiger Abgrabungs- und Auftragsbdschungen eine wirk-
same Einbindung der StrafRe in die Umgebung zu erreichen. Die Malinahmen sind unterschied-
lich stark gehdlzbetont und umfassen insgesamt rund 4,18 ha im unmittelbaren Stra-
Renseitenraum.

(s. Unterlage 12.3.3, MaBnahmenblatter G 1 - G 4).

Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die B 27 neu wird in einer Entfernung von ca. 100,00 m zur nahegelegensten Bebauung von
Waake gefuhrt. Ein Erdwall von max. 3,00 m Hohe ist stdlich der Trasse vorgesehen. Er wird
weitldufig ausgebildet und bepflanzt.

Der Abstand zwischen B 27 neu und dem Haus am Sédderich betragt ca. 22,00 m.

Derzeit ist ein Abstand zwischen B 27 alt und dem Haus am Sddderich von 5,30 m.

Die unbefestigte Flache zwischen B 27 und Bebauung wird begrint und bepflanzt

(siehe Unterlage 12).

Luftschadstoffe

Die Abschéatzung der Luftschadstoffe zeigt, dass durch den Bau der geplanten BundesstraRe
B 27 und die dazu ermittelten Immissionen (Vorbelastung und Zusatzbelastung) die Beurtei-
lungswerte fur Luftschadstoffe nicht Gberschritten werden. Weitergehende detaillierte Unter-
suchungen sind deshalb nicht erforderlich.

Néheres zu der Berechnung ist in der Unterlage 11 Lus dieses Entwurfes enthalten.

Erlauterung zur Kostenberechnung

Kosten

Die Gesamtkosten fiir die MaBnahme sind mit 13.043.000,-- € veranschlagt,
davon sind 672.000,-- € Grunderwerbskosten und
12.371.000,-- € Baukosten.
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6.2 Kostentrager

Kostentrager fur die B 27 n ist die Bundesrepublik Deutschland — Bundesstraenverwaltung -.

6.3 Beteiligung Dritter

Die Kostenbeteiligung Dritter erfolgt Uber die bestehenden Gesetze und Vertrage:
TKG v. 25.07.1996 bzw. Telegraphenwegegesetz vom 24.04.1991
Rahmenvertrag mit der EAM v. 25.11.1976

Rahmenvertrag mit der EEW v. 29.08.1994
Vertrage mit Abwasserverband Seeburger See — verschiedene.

7.  Verfahren zur Erlangung der Baurechte

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfuhrung eines Planfeststellungsverfahrens nach 8 17
FStrG erforderlich.

8. Durchfuhrung der Baumafnahme

Die MalRnahme soll in einer Baustufe gebaut werden. Die Bauzeit wird auf etwa 3 Jahre ge-
schatzt.

Der Verkehr wird wahrend der Bauzeit auf der B 27 alt gefuihrt. Im Bereich der Auffahrrampe
Richtung Ebergdtzen wird eine BaustraBe in 6,50 m Breite bis zum Bauende hergestellt. Nach
Baudurchftihrung wird die Auffahrrampe wie in den Planen dargestellt gebaut.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Uber das bestehende Wegenetz bzw. anzulegende Ar-
beitsstreifen parallel zur Trasse, die voriibergehend in Anspruch zu nehmen sind.

Bearbeitet:
StraRenbauamt Gandersheim

Bad Gandersheim, Februar 2002

gez. Bock



