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2.1

Darstellung der BaumaBnahme

Der vorliegende Entwurf umfasst den Ausbau der Rastanlage ,Dammer Berge®,
Ostseite im Zuge der A 1 Oldenburg (Holstein) — Saarbrlicken, im Abschnitt
Bremen — Munster. Die Rastanlage befindet sich zwischen den Anschlussstel-
len ,Holdorf“ und ,Neuenkirchen-Vérden“ in den gleichnamigen Gemeinden.

Ost- und Westseite der Rastanlage werden durch das Briickenrestaurant in km
194,4 bewirtschaftet. Auf der Ostseite befindet sich ein Motel, welches von der
W estseite Uiber Wirtschaftswege und ein Briickenbauwerk im Siden (km 194,8)
erreichbar ist. Dieses Motel wird durch den Ausbau der Rastanlage Uberplant
und nordlich der Betriebszufahrt zum Brickenrestaurant neu errichtet. Das ge-
plante Motel istin den vorliegenden Unterlagen nur nachrichtlich dargestellt. Die
konkrete Planung und baurechtliche Genehmigung wird vom Konzessionar be-
trieben.

Die Westseite soll ebenfalls erweitert werden. Das Planungsrecht hierfir wird
Uber ein gesondertes Verfahren abgesichert. Der vorliegende Entwurf bezieht
sich ausschliel3lich auf die Ostseite.

Im Zuge des Ausbaus wird das Parkraumangebot deutlich erhdht. Der Konzes-
sionar des Brlckenrestaurants plant Veranderungen im Vorplatz-
/Eingangsbereich zum Brickenrestaurant, welches sich der kilinftigen Park-
raumkonzeption anpassen soll.

Notwendigkeit der BaumafRnahme

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Deutschland als Land mit 8 Anrainerstaaten ist die zentrale Verkehrsdrehschei-
be in Europa. Nicht nur durch die Offnung der osteuropdischen Markte sondern
auch durch die EU-Osterweiterung und die Expansion der deutschen Seehéafen
ist die Verkehrsbelastung in den letzten Jahren deutlich angestiegen. Beson-
ders beim Guterfernverkehr sind starke Zuwachse zu verzeichnen.

Besonders betroffen von der Zunahme des Lkw-Fernverkehrs sind die Transit-
strecken und die Hinterlandanbindungen der deutschen Seehafen. Zu beiden
gehdrt unter anderem auch die BAB A 1.

Der Bau und Ausbau von Autobahnrastanlagen, insbesondere von Park- und
Stellplatzen fir Lkw auf Bundesautobahnen, hat bereits in der Vergangenheit
nicht mit dieser Entwicklung des Verkehrs Schritt gehalten. An den Bundesau-
tobahnen gibt es 429 bewirtschaftete Rastanlagen (Stand 2004) und 1.520 un-
bewirtschaftete Rastanlagen (Stand 2003) mit insgesamt mehr als 21.000 Stell-
platze fur Lkw. Bei einem geschéatzten Volumen von Uber 11 Millionen Lkw-
Fahrten jeden Tag auf dem GesamtstraBennetz, von denen ein Grol3teil Uber
die Bundesautobahnen fuhrt, ist die Anzahl der Park- und Stellplatze fir Lkw
viel zu gering. Dieses fiihrt dazu, dass Fahrer aufgrund von Uberfillung der
Rastplatze gezwungen sind, verbotswidrig auf den Zufahrtsstreifen oder auch
aulerhalb der Autobahnen — z. B. auf Autohéfen - zu parken. Der erganzenden
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2.2

2.3

Funktion der Autohdfe wird im Einzelfall bei Zeitpunkt und Dimensionierung des
Neu- und Ausbaus von Rastanlagen in angemessener Weise Rechnung getra-
gen. Dabei ergeben sich allerdings zunehmende Probleme im Hinblick auf von
den Autohdfen direkt oder indirekt verlangte Parkgebuhren, die zu erhdhten Be-
lastungen der gebihrenfreien Autobahnrastanlagen fihren. AuRerdem hat der
Bund auf den dauerhaften Bestand der Autohdfe und mdglichen SchlieBungen,
einhergehend mit dem Wegfall der Lkw-Stellplatzkapazitaten, keinen Einfluss.
Die Rastanlage Dammer Berge wurde vor 30 Jahren gebaut und weist folgen-
des Parkraumangebot aus:

27 LKW — Parkstande

91 PKW — Parkstande

Um die geanderten Lenk- und Ruhezeiten nach den gesetzlichen Vorschriften
einhalten zu kénnen ist es unabdingbar, dass die Park- und Stellplatzkapazita-
ten an Autobahnen umfangreich erhéht werden. Das Briickenrestaurant Dam-
mer Berge ist auBerdem fir den Busreiseverkehr und Pkw-Verkehr ein beliebter
Rastpunkt. Dieser Nachfrage wird der vorhandene Parkraum bei weitem nicht
gerecht. Zeitweise ist zu beobachten, dass LKW in den Fahrgassen, Durchfahr-
ten und Grunflachen ,wild parken®, so dass kein geordneter Ablauf auf der An-
lage gewahrleistet ist. Besonders das Parken aufRerhalb der befestigten Flachen
fihrt zu einer erheblichen Umweltbeeintrachtigung (Versickerung von Olverlust
usw.).

Die vorhandenen Park-, sowie Rastplatze an der BAB A 1 werden ganztagig

stark frequentiert und sind oft so Uberflllt, dass es zu chaotischen Zustédnden

mit vielen verkehrswidrigen Situationen an diesen Standorten kommt. Diese

sind:

- Parken von LKW in den Zu- und Abfahrten, sowie in den Durchfahrten und
Fahrgassen

- Parken von LKW auf den Grinflachen, wobei die Bordanlagen immer wieder
zerstort werden

- Entsorgung von Abféllen auf den Parkflachen, weil wegen der Platznot nicht
geniugend Miullbehalter aufgestellt werden kdnnen, usw.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Ausbau der Rastanlage ist mit den raumordnerischen Entwicklungszielen
vereinbar.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur / Verkehrsprognose

Durch die Rastplatzerweiterung wird das vom Niedersachsischen Ministerium
fur Wirtschaft Technologie und Verkehr aufgestellte Netzkonzept fir die Anlage
von Rastanlagen umgesetzt. Dieses Konzept sieht einerseits die Aufgabe (Re-
kultivierung) einiger kleiner Rastplatzstandorte an der A 1 in 6kologisch hoch-
wertigen Bereichen und andererseits den erheblichen Ausbau vorhandener
Rastanlagen in anderen Bereichen vor, so dass insgesamt die Stellplatzzahlen
— vor allem fur Lkw — erhéht werden. Das erweiterte Parkraumangebot fiihrt zu
einer deutlichen Entlastung bei dem vorh. Parkraummangel.

Die Verkehrszahlen auf der BAB 1 stellen sich wie folgt dar:

H:\SBA-0S\201548\Texte\St\Planfeststellung\erl070613st.doc INGENIEUR UNG



BAB A 1 Ausbau der Rastanlage ,Dammer Berge®, Ostseite Seite 5/ 16

2.4

3.1

Zahlstelle 0019 in km 198,2

Analyse 2000 Prognose 2015
DTV-KFZ DTV-SV % |DTV-KFZ DTV-SV %
55.129 13,75 64.500 27,8

Im Zuge der Abstimmungen mit dem BMVBW und dem Konzessionar fir die
bewirtschafteten Anlagen wurde dann festgelegt, die Parkstadnde fiir PKW,
LKW, Busse und PKWA - soweit wie innerhalb der vom umliegenden Strallen-
netz umschlossenen Fldche méglich - zu erhdhen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die neue Anlage eines Regenriuckhaltebeckens wird das Vorflutgewasser
deutlich besser vor Verunreinigung geschuitzt. Vorgesehen ist ein Sandfang, so
dass die Entsorgungsmaoglichkeit verunreinigten Schlammes gegeben ist sowie

mit Tauchwand zur Rickhaltung wassergefahrdender Schwebstoffe (siehe auch
Punkt 4.5 und Unterlage 13).

ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme / Vergleich der Varianten und Wahl
der Linie

Trassenbeschreibung der Varianten

Die vorliegende Entwurfsplanung weist folgende Anzahl an Parkstdnden aus:

geplant vorhanden
PKW — Parkstande 120 91
PKWA — Parkstande 15 -
Bus — Parkstande 12 -
LKW — Parkstande 82 27
Parkstand fir Schwertransporter =100 m -

Von den 120 PKW-Parkstdnden werden jeweils 4 Frauen- und
4 Behindertenparkplatze gesondert ausgewiesen und extra beleuchtet.

Die Flachenaufteilung der Rastplatzerweiterung soll nach der einheitlichen
Funktionsfolge ,Tanken, Parken, Rasten” erfolgen. Fir den Konzessionsnehmer
- Tank & Rast AG -, soll fir den bewirtschafteten Teil der Rastanlage keine Um-
bauten im Bereich der Tankanlage und des Raststattengebaudes erfolgen. Le-
diglich der Vorplatz/Eingangsbereich zum Brickenrestaurant wird, unabhangig
von den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen, von der Tank & Rast AG
umgestaltet. Die Umgrenzung dieses Vorplatzbereiches erstreckt sich bis etwa
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45 m sudlich der sitdlichen Gebaudeseite und 6stlich bis zum vorhanden Brii-
ckenbauwerk.

Den Abmessungen und der Parkkonzeption liegen grundséatzlich die ,Vorlaufi-
gen Hinweise und Richtlinien fir Rastanlagen an Stralen bezlglich Autobahn-
rastanlagen“ (VHRR) zugrunde. An- und Abfahrt zu/von den jeweiligen Kfz-
spezifischen Parkplatzen erfolgt allerdings Uber einen Kreisverkehrsplatz. Mit
diesem System ist ein mehrmaliges Umfahren bis zur gewlinschten Stellplatz-
wahl moglich bei optimaler Ausnutzung der zur Verfiigung stehenden Grund-
stiicksflache.

Als weitere Kriterien wurden bei der Planung berlcksichtigt:

- Madglichst nahe Lage der Bus — Parkstdnde zum Eingangsbereich des Bri-
ckenrestaurants.

- Lage der LKW — Parkstande maoglichst abseits der Autobahn, zwecks Erhalt
von ,Ruhezonen” fir die Berufskraftfahrerinnen und Berufskraftfahrer.

- Verbesserung der sicheren Erreichbarkeit des Brickenrestaurants, indem
die vorhandene, auf Niveau des Restauranteingangs liegende PKW-Abfahrt
nur noch als Zufahrt zum neuen Motel genutzt wird. Die zukinftige PKW -
Abfahrt erfolgt - wie alle Kfz-Abfahrten - Gber den Kreisel zur Parallelfahr-
bahn, die das Brickenrestaurant unterquert.
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Im Zuge der Konzeptplanung wurden sukzessive insgesamt 20 Varianten erar-
beitet. Zum Teil unterscheiden sie sich nur in Nuancen. Die wesentlichen Unter-
schiede gehen aus den nachfolgend beschriebenen Varianten hervor.

Variante |

e

T 3

L g
e\
Nk _kﬁt..

”'-L”SCHWER'.’;RAR‘PORT_..-I_V—[ -

Die Erweiterung der Parkstande ist unter weitgehender Berlcksichtigung der Pa-
rameter gemaf der ,VHRR* erfillt.

Nachteilig ist, dass samtlicher, von der Rastanlage abfahrender Verkehr, vor dem
Eingangsbereich zum Briickenrestaurant und damit auch in unmittelbarer Nahe
zum Motel vorbei gefiihrt wird.

Variante Il

lanung Motel geman
auvoranfrage T&R

Yy

¥y RCCT

Da mittlerweile konkrete Planiberlegungen und eine Bauvoranfrage der T & R
zum Neubau des Motels vorlagen, wurde diese Variante mit Verlagerung der
Rastanlagenabfahrt abseits des Eingangsbereichs vom Briickenrestaurant entwi-
ckelt. Nachteilig ist, wie auch bei der nachfolgenden Variante, die unibersichtliche
Kreuzungssituation mit der Betriebszufahrt zum Brickenrestaurant, auf der z. T.
Fahrzeuge riickwarts in westl. Richtung rangieren missen.
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Variante Il

Gegenuber Variante Il wurde die Anzahl der LKW- und Busse/PKWA-
Parkstande zugunsten weiterer LKW-Parkstdande verandert. Die PKW-
Parkstande wurden naher an das Briickenrestaurant geriickt.

Variante Xla

E = m“"?“'“... o ,_v‘\ﬂ.f
i3 T

Zentrale Verteilung Uber einen Kreisverkehrsplatz. Damit wird eine ubersichtli-
che Wegweisung und ein mehrfaches Durchfahren der Anlage fur alle park-
platzsuchende Verkehre mdéglich. Den Konfliktpunkt mit der Betriebszufahrt gibt
es nicht mehr. Diese Variante liegt dem RE-Entwurf zugrunde.
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3.2

3.3

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungs-
raum

Der Untersuchungsraum gehdrt zur naturrdumlichen Haupteinheit 585 "Bersen-
bricker Land". Innerhalb der Haupteinheit liegt er in der Untereinheit 585.03
.Dammer Berge*“.

Bei der Einheit ,Dammer Berge“ handelt es sich um den westlichen Flligel des
Bersenbriick-Dammer Endmoranenbogens, der als wallartige, in nord-stdlicher
Richtung verlaufende Erhebung die Dimmer-Moorniederung und das Artland
voneinander trennt. Sidlich von Steinfeld handelt es sich um einen breiten R-
cken, der durch zahlreiche Téaler in eine Vielzahl von Kuppen und Talern aufge-
gliedert ist. Auf den sandig kiesigen Béden stehen Uberwiegend Nadelgeholze
an, vereinzelt durchmischt mit Laubbdumen (insbesondere Birken). Ansonsten
herrscht als landwirtschaftliche Nutzform der Ackerbau vor.

Beurteilung der einzelnen Varianten

In der Gegenuberstellung zeigen die unter Punkt 3.1 beschriebenen Varianten
folgenden Vergleich:

Variante | Variante Il Variante lll Variante Xla

Sicherheit unibersichtliche unibersichtliche unibersichtliche keine Kreuzungs-

Kreuzungssituation | Kreuzungssituation | Kreuzungssituation | konfliktpunkte,
zum Brickenre- mit Betriebszufahrt | mit Betriebszufahrt | ibersichtliche
staurante und zum Briicken- Wegweisung

restaurante

- -- - ++

Flachen- Keine gravierenden Unterschiede: Alle Varianten beschranken sich auf den glei-
verbrauch chen Raumausschnitt, der durch die Autobahn im Westen und StraRen im Nor-

den, Osten und Siiden begrenzt wird.

+I- +I- +I- +I-

Umwelt

Schutzgebiete | Keine Variantenunterschiede: Alle Varianten liegen vollstandig im LSG Dammer
und -objekte | Berge. Sonstige Schutzgebiete oder —objekte werden nicht tangiert

+/- +/- | +/- +/-

Tiere, Pflanzen | Vorkommen von insbesondere gering bedeutsamen Ackerflachen und von Griin-
und biologische | strukturen (vorhandene Rastanlage) mit sehr geringer bis geringer Bedeutung. Es

Vielfalt | bestehen starke visuelle, akustische und schadstoffspezifische Vorbelastungen.
Keine Betroffenheit besonders bedeutsamer Arten oder Funktionsrdume. Es be-
stehen keine gravierenden Unterschiede, da alle Varianten den gleichen
Raumausschnitt beanspruchen.

+/- +/- | +/- +/-

Boden, Wasser, | Es kommen keine abiotischen Funktionsbereiche mit besonderer Bedeutung vor.

Klima und Luft | Es bestehen starke Vorbelastungen (Schadstoffe). Alle Varianten liegen vollstan-
dig in einer raumlich weit gefassten Trinkwasserschutzzone Ill b. Es bestehen
keine gravierenden Unterschiede, da alle Varianten den gleichen Raumausschnitt
beanspruchen.

+/- +/- | +/- +/-
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Landschaft | Landschaftsrdume oder —strukturen mit einer besonderen Vielfalt, Eigenart,
Schdnheit oder Erholungsfunktion sind nicht vorhanden.

Es bestehen keine gravierenden Unterschiede, da alle Varianten den gleichen
Raumausschnitt beanspruchen.

+/- | +/- | +/- | +/-

Kultur- und | Keine Betroffenheit von Kulturgiitern oder sonstigen planungsrelevanten Sach-
Sachgiter | gltern.

+/- | +/- | +/- | +/-

Wechselwirkungen | Keine Betroffenheit von Funktionsbereichen mit besonderen Wechselwirkungen.

+/- | +/- | +/- | +/-

Umwelt gesamt | Gravierende, qualitative Unterschiede in Bezug auf erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen (UVPG) bestehen nicht. Solche Unterschiede wir-
den sich vor allem durch eine andersartige Betroffenheit von Funktionsbe-
reichen mit besonderer Bedeutung ergeben; hierzu zahlen bspw. beson-
ders schutzenswerte, schutzwirdige, seltene oder naturnahe Strukturen.
Solche Strukturen sind von der Planung aber nicht betroffen.

Gravierende Differenzen in Bezug auf Eingriffe und den daraus resultie-
renden Kompensationserfordernissen nach Naturschutzgesetzgebung
sind ebenfalls nicht erkennbar, da alle Varianten den gleichen Raumaus-
schnitt beanspruchen.

+I- +I- +I- +I-

3.4 Aussagen Dritter zur vorliegenden Planung

4.1

Die Variantenkonzepte wurden unter Mitwirkung der T & R erarbeitet.

Die vorliegende Planung entspricht der einvernehmlichen Lésung zwischen
StralRenbauverwaltung und Konzessionar der bewirtschafteten Anlagen.

Des weiteren wurde das Entwasserungskonzept am 08. Nov. 2005 mit der
UWB, Landkreis Vechta abgestimmt.

Technische Gestaltung der BaumaBRnahme
Trassierung

Die Zu- und Abfahrtsbereiche bleiben unverandert. Der Ausbau erfolgt zwischen
Tankstelle und Briickenrestaurant.

Der innere Rastplatzbereich ist als Langsamfahrtzone (30 — 50 km/h) zu be-
trachten. Die Wahl der Trassierungselemente erfolgt nach fahrgeometrischen
Gesichtspunkten der jeweiligen Bemessungsfahrzeuge bzw. unter dem Aspekt
der Sicht (an Einmindungen).

Gewahlte Mindestradien:
PKW-Bereiche Rpn2 8 m (zuldssig gemall VHRR 6 m)
LKW -Bereiche Rmin 2 15 m (zuldssig gemalk VHRR =15 m)
Ausnahme bilden 2 Stellen im Bereich der Busparkstande und 1 Stelle
vom Kreisverkehrsplatz in den 1. LKW-Parkstand. Hier ist jeweils R =
12 m gewahlt. Gemal VHRR ist dies im Ausnahmefall zulassig.
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4.2

Der Mindestradius im PKW -Bereich ergibt sich aus der Geometrie der Rotunde.
Bei den LKW-Bereichen wurden z. T. zwecks Kompaktheit und max. Kapazitat
der zuléssige Mindestradius gewahlt.

Der Kreisverkehrsplatz wurde aus Griinden der Ubersichtlichkeit um 20 % gré-
Rer als das ubliche Regelmal fur KVP auBerhalb bebauter Gebiete gewahlt.
Der Durchmesser des duReren Fahrbahnrandes betragt somit 48 m. Die Kreis-
bahn ist 7,50 m breit zwischen den Borden. Die Hohenfestlegung erfolgt nicht
Uber eine Fahrbahnrandgradiente, sondern uber eine Abwicklung in Form eines
flachen Kegelstumpfes, wobei die Mantelflache die Kreisfahrbahn darstellt und
die Grundflache auf einer 1 % in West-Ost-Richtung geneigten Ebene. In Nord-
Sid-Richtung liegt die Grundflache horizontal.

Die Aufriss-Trassierung fir Zu- und Abfahrt, Durchfahrt und Fahrgassen ist ab-
hangig von:
Anschlussbereich an der Tankstelle
Anschlussbereich am Vorplatz zum Brickenrestaurant und zum Bri-
ckenbauwerk (Bricke Uber der Betriebszufahrt)
Anhaltung der Betriebszufahrt zum Brickenrestaurant
Hoéhenlage des 6stl. und sudl. Wirtschaftsweges
Begrenzung der Langsneigung auRerhalb der Parkflachen auf 5 %
Begrenzung der Langsneigung im Bereich der Parkflachen auf 2,5 %
zur Gewahrleistung einer max. Schragneigung auf 4 % (bei 3 %
Querneigung).
Minimierung der Erdbewegungen und Fillbodenmassen (unter Ein-
haltung vorgenannter Punkte).
Berlcksichtigung der Vorflut

Querschnitt
Unter Beachtung der VHRR 1999 wurden folgende Querschnitte gewahlt:
Bezeichnung Breite Tiefe Lange

Fahrgasse mit Parkstanden

- fir LKW, Busse u. PKWA 6,50 m
- fir PKW 5,50 m
Gehwege 1,50 m

Abmessungen der Parkstande

PKW schrag (50 gon) 2,50 m 5,50 m 525 m
PKW (Behinderte) 3,75 m* 5,50 m 5,25 m
LKW schrag (50 gon) 3,50m 18,00 m 21,95 m
Busse schrag (50 gon) 4,00 m 14,00 m 15,80 m
Gefahrgut-/Schwerverkehrsparkstand

(Langsaufstellung) 4,50 m 100,00 m

*In Anpassung an das Rastermafd von 2,50 m
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4.3

4.4

* Nach maximal jeweils 7 - 10 LKW Parkstanden ist eine begriinte Trenn-
insel in einer Breite von 7,00 m vorgesehen.

* Im Bereich der PKW-Parkstande ist nach jeweils 4 - 10 Parkstanden eine
5,00 m Breite Trenninsel vorgesehen.

Die Breite der Trenninseln wurde unter Beachtung des Rastermalies der jeweils
angrenzenden Parkstdnde gewahlt. So sind bei Bedarf entsprechende Erweite-
rungen unter Aufgabe bzw. Verkleinerungen der Inseln mdglich. Entsprechend
wurde auch die Breite fur die Behindertenstellplatze an das Rastermalt ange-
passt.

Fir die verschiedenen Verkehrsflachen sind folgende Befestigungsarten gemaf
der RSTO - 01 vorgesehen:

Zu- und Abfahrten und Fahrgassen mit Bauklasse lll, Tafel 1, Zeile 1
LKW-Verkehr

Fahrgassen ausschlieRlich PKW-Verkehr Bauklasse IV, Tafel 1, Zeile 1

Parkstande fir LKW, Busse und Schwer- Bauklasse lll, Tafel 3, Zeile 3
transportstellplatz

PKW -Stellplatze Bauklasse IV, Tafel 3, Zeile 3

Gehwege Tafel 7, Zeile 3

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Das untergeordnete Wegenetz wird nicht verandert. Die Anbindung zum Motel
von der Westseite bleibt GUber die aulRenliegenden Wirtschaftswege und das
Brickenbauwerk sudlich der Anlage in km 194,8 bestehen. Von der hier vorlie-
genden MaRBnahme ,Ostseite” wird die Offentliche Zufahrt zum Motel von der
neuen Rastanlage aus Uber die Fahrgasse fir Busse/PKWA sichergestellt. Die
Betriebszufahrt ist von der Fahrgasse flir Busse/PKW A erreichbar und im ubri-
gen uber das vorhandene Wirtschaftswegenetz.

Baugrund / Erdarbeiten

Mit Datum 06. Aug. 2002 liegt vom Ingenieurbliro Wode ein Ingenieurgeologi-
sches Gutachten vor. Unter einer im Mittel 30 cm starken Oberbodenschicht
stehen weitestgehend nicht frostempfindliche Béden der Frostempfindlichkeits-
klasse F 1 in Form von Schmelzwassersanden an. Dies unterstellt der Gutach-
ter auch fir den Bereich der befestigten Anlagen, die nicht untersucht wurden.
Der anstehende Boden ist zum Massenausgleich geeignet. Der Gutachter zeigt
die Mdglichkeit der Bodenverfestigung beim Einbau bzw. beim Aufbau auf die
Schmelzwassersande unter Verzicht von Frostschutz- und Schottertragschich-
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4.5

4.6

4.7

ten auf. Im Zuge der vorliegenden Entwurfsplanung wird diese Alternative nicht
bertcksichtigt, da man z.Z. nicht unbedingt davon ausgehen kann, dass alle
Auftragsmassen aus Schmelzwassersanden bestehen werden.

Aufgrund der Trassierungszwange im Aufriss (siehe Punkt 4.1) ist ein Massen-
ausgleich nicht zu erreichen. Es missen ca. 9.000 m® Oberboden und 42.000
m?* Boden abgefahren werden. Da auf der Westseite 39.000 m?® Fiillboden be-
notigt werden, ist im Zuge der vorliegenden Planfeststellungsunterlagen dort ei-
ne entsprechend groRe Flache zur Bodenzwischenlagerung vorgesehen. Diese
Flache ist im Grunderwerbsplan (Unterlage 14.1, Blatt 2) ausgewiesen und im
Lageplan der Landschaftspflegerischen Mallinahmen (Unterlage 12.4.1, Blatt 1)
als Lageflache dargestellt.

Bei den 3,00 m bis 5,00 m unter Gelandeoberkante tiefen Aufschllissen wurde
kein Grundwasser angetroffen. Grundwasserbedingte Bauschaden sind daher
auszuschlieRen.

Entwédsserung (weitere Einzelheiten siehe Unterlage 13)

Die Parkplatzanlage wird Gber ein neu herzustellendes Rohrleitungs- und Mul-
densystem entwassert. Gemall Wassertechnischer Untersuchung, Unterlage 13
ergeben sich aufgrund der Neuversiegelung zusatzliche Mehrwassermengen,
die zu retendieren sind. Die Zuflusswassermenge zum Rickhaltebecken betragt
im Bemessungsfall Q = 459,1 /s, der Drosselabfluss (entsprechend dem Ab-
fluss aus unversiegeltem Einzugsgebiet) betragt Q = 10,2 I/s.

Fir die Zwischenspeicherung wird ein Regenrickhaltebecken innerhalb der An-
lage, nordlich der Tankstelle, mit einem Stauvolumen von 1.100 m? erforderlich,
in dem ein Absetzbecken mit Tauchwand integriert wird.

Ein kleines Einzugsgebiet im norddstlichen Planungsbereich (0,46 ha) ist an das
vorhandene Entwasserungssystem in nordliche Richtung angeschlossen.

Das Konzept wurde mit der Unteren Wasserbehdrde (Landkreis Vechta) abge-
stimmt.

Die Vorflut besteht in der vorhandenen Rohrleitung an der Ostseite der Rich-
tungsfahrbahn Bremen mit Anschluss iber den zur Autobahn parallel verlau-
fenden Seitengraben sildlich des Brickenbauwerkes in km 194,8 zum
Strothmeyer - Graben in km 195,16 sidlich der Anlage.

Ingenieurbauwerke

Neue Ingenieurbauwerke sind nicht vorgesehen. Die Berlicksichtigung des Bri-
ckenbauwerkes, Uberflihrung Wirtschaftsweg, in km 194,8 war bezlglich Lage
und Hbohe eine grundsatzliche Vorgabe fir die Planung. Das Briickenbauwerk
Ostlich des Briickenrestaurants Gber die Betriebszufahrt wird abgebrochen.

StraBenausstattung

Die Fahrgassen der Rastanlage erhalten gemalt dem Regelwerk eine Grund-
ausstattung an Markierung und Leiteinrichtung.
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4.8

4.9

410

Die wegweisende Beschilderung erfolgt gemafR der ,Richtlinie fir die wegwei-
sende Beschilderung auf Autobahnen —-RWBA 2000-,,.

An der AuRengrenze der Rastanlage ist die Errichtung eines Wildschutzzaunes
vorgesehen.

Die Erholungs- und Ruhezonen werden mit Sitzgruppen und Banken ausgestat-
tet, deren Flachenbedarf im Lageplan, Unterlage 7/12 schematisch dargestellt
ist.

Die Rastanlage erhalt eine Ausstattung mit Stralenbeleuchtung gemafl der
,Richtlinie fir die Beleuchtung der Verkehrsanlagen an den Bundesautobahnen,
Ausgabe 1986“. Die Frauenparkplatze sind nahe dem Eingang zum Brlickenre-
staurant angeordnet und besonders ausgeleuchtet.

Die konkrete Festlegung fiur die Ruhezonen und die Beleuchtung erfolgt im Zu-
ge der Ausfihrungsplanung in Abstimmung mit der Polizei und der Verkehrsbe-
hérde.

Besondere Anlagen

Im Zuge des Rastplatzaus- und -umbaus sind keine besonderen Anlagen vor-
gesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt -

Leitungen

Die vorhandenen Regenwasserleitungen werden aufgenommen. Zu berlicksich-
tigen sind die Versorgungsleitungen zur Tankstelle und zum Brickenrestaurant.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
LarmschutzmaBnahmen

Larmschutzmallnahmen werden nicht erforderlich. Es gibt in der Nahe keinen
geschlossenen Siedlungsbereich. Das nachste Einzelgebaude liegt Gber 120 m
zur Rastanlage entfernt. Im vorliegenden Fall handelt es sich im Sinne der 16.
BImSchV und der VLarmSchR-97 um einen ,erheblichen baulichen Eingriff*, der
allerdings auf die Rastanlage selbst beschrankt ist, da an der A 1 keine bauliche
Veranderung stattfindet. Daher ist zundchst zu prifen, ob durch die Rastanlage
eine Uberschreitung der gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte erfolgt. Das
betroffenen Gebdude liegt im unbeplanten AuBenbereich. Die festgelegten
Imissionsgrenzwerte von 64 / 54 dB(A) (Tag / Nacht) werden unterschritten. Die
Ermittlung der aus der Rastanlage resultierenden Beurteilungspegel gem. RLS-
90 ergibt am Tag rd. 45 dB(A), in der Nacht rd. 42 dB(A). Damit besteht kein
Anspruch auf Larmschutz, da bei einer Unterschreitung der Immissionsgrenz-
werte keine Uberpriifung mehr erforderlich ist, ob eine wesentliche Erhéhung
eintritt.

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die BaumaRnahme liegt in der Wasserschutzzone Il b. Entsprechende Aufla-
gen gemal RistWag werden durch den vorgesehenen Strallenaufbau eingehal-
ten.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
Durch die Erweiterung der Rastanlage ergibt sich ein (anlagebedingter) Eingriff
gemafll § 7 Niedersachsischem Naturschutzgesetz (NNatG). Der Eingriff macht
gemal §§ 10 und 12 NNatG KompensationsmaRnahmen notwendig.

Die KompensationsmalRnahmen sind im Lageplan / MaBnahmenplan Unterlage
7/12.4.1 mit dargestellt. Zusatzlich sind noch zwei Ersatzmalinahmen ca. 2,5
km nordlich der Rastanlage (siehe Ubersichtskarte Unterlage 2, Ubersichtsla-
geplan Unterlage 3) vorgesehen. Weitere Einzelheiten sind dem Landschafts-
pflegerischem Begleitplan, Unterlage 12 zu entnehmen.

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- entfallt -

Luftschadstoffe

Ein Anstieg der Luftschadstoffkonzentration wird durch die Erweiterung der
Rastanlage nicht ausgeldst.
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6. Verfahren zur Erlangung der Baurechte

Zur Erlangung der Baurechte ist ein Planfeststellungsverfahren gemat § 17
FStrG vorgesehen.

7. Durchfiihrung der BaumaBnahme

Wahrend der Bauzeit ist die Aufrechterhaltung des Tankbetriebes unproblema-
tisch.

Die neuen LKW-Parkplatze kdénnen weitgehend unabhangig von der vorh.
Rastanlagenbenutzung gebaut werden.

Wahrend der Bauzeit im nordlichen Bereich (PKW-, PKWA-, Bus-Parkstande)
ist dann die neue LWK-Rastanlage vorribergehend fir alle KFZ zu nutzen. Da-
mit kann auch der ,Rastbetrieb” durchgehend aufrecherhalten werden. Die Er-
reichbarkeit des Briuckenrestaurants wird jedoch erschwert — bauabschnittsbe-
dingte langere Wege und Umwege lassen sich nicht vermeiden.

Zum gegebenen Zeitpunktistin Abstimmung mit T & R ein Bauzeiten- und Bau-
abschnittsplan zu erarbeiten. Die Bauzeit ist mdglichst auf eine Bausaison zu

beschranken.
Bearbeitet: Nach-/Geprift:
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