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Gewasser mit FlieBrichtung

Briickenwiderlager

Ruickbau

il

BW BSW 2 Bricke im Zuge der A 39 dber BW BSW 3f Bricke im Zuge eines Rad- Gehwegs
die Westerbergstrale (K 24) iber den Fuhsekanal
ASB-Nr. 3729-511 ASB-Nr. -
Bau-km 39+490.188 Bau-km 22+011.793
Bau-km 80+141.917 Bau-km 15+083.241
Lichle e e )< 15,00 1 Lichie Hahe: XY
Lichte Hahe . = b.50m Breite zw. den Geldndern >= 3.50m
Breite zw. den Geldndern >= 28.50 m Kreuzunaswinkel - 85 5331
Kreuzungswinkel = 81.0537™ g - -
BW BSW & Bricke im Zuge der Rampe 2 Gber die
- - - : Rampe 702, A 39, Rumpe 705, Rampe |
BW BSW 3 Bricke im Zuge der A 39 dber die
Rampe 702 (Abfahrt Riningen) Rampe 704, Schrofweg. DB-Strecke 1901 .
ASB-Nr. - Rampe 2/ kreuz. Wege  Kreuzungswinkel
Bau-km 392751495 Bau-km 2+195.487 / 702+137.595 75.2552%"
B0k 102500 130 2+229.208 / 40+085.080 82.0726™
- . . 2+318.084 / 705+351.102 48.5793*
Lichte Weite = 91.50m 2+304.906 / 1+479.078 £3.3690%"
Lichte Hahe = 450 m 2+240.807 / T04+502.943 B81.8688*
Breite zw. den Geldndern >= 30,00 m 2+406.336 / 714550 548 50.9711%
Kreuzungswinkel = 3944 ™ 2+425.538 / 3+453.227 £3.2972%
Lichte Weite >= 301.00
BW BSW 3o Unterfihrung des Fuhsekanals Lichte Hihe > - 4.50m/4m‘70m/4.90
im Zuge der Rampe 704 Breite zw. den Geldndern >= 11.50 m N’
ASB-Nr. -
Bau-km 704+164.524 - : . :
BW BSW 5 Bricke im Zuge der A 39 aber die
Bau-km_15-128.233 Rampe 1, DB-Strecke 1901
Lichte Weite >= L.00 m ASB-Nr. -
Lichte Hohe >= 2.3 Bau-km +0+336.855 / 1+710.916
Breite zw. den Geldndern >= 10.50 m Sutﬂ -T&m 3 758
Kreuzungswinkel = 38.1004™ : '
Lichte Weite >= Th.35m
BW BSW 3b Bricke im Zuge der Rampe 3 Lichte Hihe y= 4.70m/4.90m
iber Rampe 702 Breite zw. den Geldndern >= 3110 m
ASB-Nr. - Kreuzungswinkel = 49,1526 ™
Bau-km 3+471.21
Bau-km T702.214.95 BW BSW 6 Bricke im Zuge der A 39 dber den Schrotweg
Lichte Weite >= 48.70 m ASB-Nr. -
Lichte Hihe = L.70 m _km L0+666.718
Breite zw. den Geldndern >= 11.50 m Eﬂﬂm 75*133' 838
Kreuzungswinkel = 56.8681" :
Lichte Weite >= 13.00 m
BW BSW 3¢ Bricke im Zuge der Rampe 1 Lichte Hihe = 4.50m
iber die Rampe 704 Breite zw. den Geldndern >= 35.00 m
ASB-Nr. - Kreuzungswinkel = 55.3235
Bau-km 1+289.732
Bau-kn 704346093 BB T Bricke 1n Zuge der £ 39 ber die Oer
Lichte Weite >= 84.84 m ASB-Nr . 3729-521
Lichte Hohe >= o k.T0m
Breite zw. den Gelindern = 11.50 m Bou-km £1238.000
Kreuzungswinkel = 22.4038"
- - Lichte Weite >= 204,80 m
BW BSW 3d Bricke im Zuge des Schrotweg Lichte Hihe >= 2,10m 2,20 m
iber den Fuhsekanal Breite zw. den Geldndern b= 35,00 m
ASB-Nr. - Kreuzungswinkel = 57,4100
Bau-km 71+065.840 Abruch und Neubau
Bau-km 15+161.350
Lichte Weite >= L.00 m BWBSW Y Bricke im Zuge eines Radweges
Lichte Hohe >= 1.80 m dber die Rampe 1 (A 391)
Breite zw. den Geldndern >= 9,00 m ASB-Ar. -
Kreuzungswinkel = 30,6899 Bau-kn 2+597.500
BW BSW 3e Bricke im Zuge der Rampe 702 Lichte Weite y- 2245 n
Uber den Fuhsekanal Lichte Hihe 5- LT0 m
ASB-Nr. - Breite zw. den Geldndern e 3.00m
Bau-km 702+517.012 Kreuzungswinkel = (0. 67.88"
Bau-km 15+092.090
Lichte Weite 5= L.00 m BW BSW 10 Bridcke im Zuge der DB-Strecken
Lichte Hahe >= 1.55 m 1730 und 1910 dber die Rampe 1 (A 391)
Breite zw. den Geldndern = 9.00m ASB-Nr. -
Kreuzungswinkel = 971072 Bou-km  2:610.505
Str.-km 524053040
Lichte Weite Y= 2245
Lichte Hahe e .70 m
Breite zw. den Geldndern >= 2230
Kreuzungswinkel < (0.67.2805"
Zeichenerklarung
— —— —— —— Kreisgrenze
Gemeindegrenze @ Grinflache
Einschnittsbdschung reines und allgemeines
Fahrbah"n @ Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet
Dammboschung @ Kerngebiet, Dorfgebiet,
Mischgebiet
@ Gewerbegebiet
Geféllebrechpunkt mit Angabe )
von Gefalle (Steigung) in Prozent, @ Sondergebiet (Schulen,
Lange der Geflle- (Steigungs-) Heime, Krankenh&user)
Strecke, Ausrundungshalbmesser, Landschaftsschutzgebiet
Station und Héhe des Punktes @ ® bzw. Naturschutzgebiet

Wasserschutzgebiet
mit Angabe der Zone

Larmschutzwall
Larmschutzwand

Kompensationsflache gemai LBP
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1. | Anderungen der U 7 dbernommen 01.08.07 Ma/KL

N, Art der Anderung Datum |  Aufgestellt
Deckblatt Nr. 1 vom 01.08.07
zu Unterlage 3 Blatt 1 vom 17.11.06

Wolfenbiittel, den 01.08.2007
Niederséchsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Wolfenbiittel

gez. Peuke

im Auftrage:

A 39/ A 391

und Neubau der AS Riiningen Sud

StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen | Unterlage 3
Bundesautobahn: A 39 Wolfsburg - Salzgitter Blatt Nr. 1
Streckenabschnitt: Braunschweig-Sid - Salzgitter Reg. Nr.

Teilstrecke: Autobahndreieck BS - Stidwest Datum Zeichen
bearbeitet 13.11.06 |Schubert
A39 gezeichnet 13.11.06  [Maller
Umbau des AD Braunschweig - Stidwest |geprif! 15.11.06  |[Mann

Ubersichtslageplan
MaBstab 1: 5000

Aufgestellt:

Wolfenbiittel, den 17.11.2006

Niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Wolfenbiittel

Uberpriift:

Hannover, den. .. .. 20 . .

Niedersachsische

Landesbehoérde fiir StraBenbau und Verkehr

im Auftrage: g€z, Peuke im Auftrage:
Gesehen:
Hannover, den. . ... 20 . .
Niederséchsisches Ministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
im Auftrage:




