Planfeststellung

Luftschadstofftechnische Untersuchung

fur die

Verlegung der B 3

von sudlich Celle
bis nordlich Ehlershausen

Neuuntersuchung gemalf MLuS 02 unter Berucksichtigung
der neuen Grenz- bzw. Beurteilungswerte
der 22.BImSchV und der 23.BImSchV

Gliederung der Entwurfsunterlage 11.LuS:

11.LuS.1 Erlauterungsbericht
11.LuS.2 Berechnungsunterlagen

Aufgestellt:

Celle, den .21.09.2002...

StraBenbauamt Verden
PG OU Celle

.gez.: Winkelmann..............




1 11.LuS.1

Erlauterungsbericht
zur luftschadstofftechnischen Untersuchung

(siehe auch Ifd. Nr. 5.7 des Erlduterungsberichtes Unterlage 1)

Neuuntersuchung gemafl MLuS 02 unter Berticksichtigung
der neuen Grenz- bzw. Beurteilungswerte
der 22.BImSchV und der 23.BImSchV

Gliederung Seite
1 Allgemeines 2
2 Rechtliche Grundlagen 3
3 Technische Grundlagen 4
4 Beschreibung des Untersuchungsgebietes 5
4.1  StraBenmerkmale, Topographie 5
4.2  Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten 5
4.3 Meteorologische Gegebenheiten 6
5 Diskussion der Ergebnisse 6

Fundstellen 7



-2- Unterlage 11.LuS

Allgemeines

Die Bundesrepublik Deutschland beabsichtigt, die durch die Stadt Celle fihrende Bundesstra’e Nr.
3 (B 3) aus dem Stadtgebiet Celle heraus zu verlegen.

Die B3 verbindet von Norden kommend die Stadt Soltau mit Celle und fuhrt von hier weiter in stdli-
cher Richtung nach Hannover. Gleichzeitig laufen die B 214 und B 191, sowie verschiedene Kreis-
stralen radial auf das Stadtzentrum Celle zu und werden innerhalb des Stadtzentrums mit der B3
verbunden. Die Uberlagerung des Stadtverkehres mit dem Durchgangsverkehr fiihrt in Celle zu er-
heblichen Verkehrsbelastungen und den damit verbundenen negativen Auswirkungen auf das be-
siedelte Stadtgebiet.

Um diese Verkehrsverhaltnisse in Celle zu verbessern, ist eine Verlegung der B 3 in die 6stlichen
Randgebiete der Stadt geplant und durch ein Linienbestimmungsverfahren gemafl Bundesfernstra-
Rengesetz festgelegt.

Fir den damit verbundenen Strallenneubau ist die Bundesrepublik Deutschland Trager der Stra-
Renbaulast.

Der gesamte ca. 22 km lange Abschnitt der neuen Umgehungsstrafie im Zuge der B 3 ist in mehrere
Bauabschnitte aufgeteilt, von denen der erste Abschnitt mit einer Lange von ca. 7,35 km stdlich von
Celle Gegenstand dieser Untersuchung ist. Er beginnt unmittelbar nérdlich der Kreisgrenze der
Landkreise Hannover und Celle und endet sudlich des Ortsteiles Westercelle der Stadt Celle. Die
verlegte B 3 verlauft im Abstand von 0,4 - 1,3 km 06stlich der bestehenden B 3 durch relativ freies
Gelande.

Durch die Verlegung der B3, die dann in ihrem neuen Bauabschnitt mit drei Anschluf3stellen den

Verkehr der B 191 , der B 214 und den von mehreren Kreisstrallen aufnimmt, wird eine Entlastung
der alten B 3 sudlich von Celle erzielt.

Die vorliegende Untersuchung gibt Auskunft dariiber, inwieweit die angrenzenden Gebiete durch
Luftschadstoffe aus dem StralRenverkehr der B 3 neu 1. Bauabschnitt betroffen werden.

Die Anwendbarkeit des MLuS — 02 ist gegeben.



Rechtliche Grundlagen

Unterlage 11.LuS

Die Europaische Union ist derzeit dabei, die Beurteilungsmalistdbe von Luftschadstoffimmissionen in
einer zweiten Generation von Richtlinien neu zu definieren. Dazu gehdrt die (Rahmen) Richtlinie Gber
die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat (96/62EG vom 27.9.1996) mit ihren Tochterrichtli-
nien. Wahrend die Rahmenrichtlinie selbst keine Detailregelungen flr einzelne Luftverunreinigungen,
wie Grenzwerte oder Mess- und Uberwachungsverfahren, enthalt, werden diese in Tochterrichtlinien
festgelegt. Die Umsetzung der 1. Und 2. Tochterrichtlinie in deutsches Recht erfolgte durch die novel-

lierte 22. BImSchV.

Die fur den Stralenverkehr mafigeblichen Grenzwerte der 22. BImSchV sind in der nachfolgenden

Tabelle aufgefiunhrt.

Immissionsgrenzwerte nach 22. BImSchV, vereinfachte Darstellung

Schadstoff/ Mitteilungszeitraum Grenzwert Erlaubte Uber- Toleranz | Grenzwert gliltig ab (Mo-
Schutzobjekt schreitungen pro nat-Jahr) (erhéht um Tole-
Jahr ranzwert teilweise friiher)
1 Stunde 350 pg/m’ 24 34% 01-2005
(SO;) Schwefeldioxid
Gesundheit 24 Stunden 125 pg/m® 3 Keine 01-2005
(SO,) Schwefeldioxid Kalenderjahr/ 20 pg/m® Keine Keine 07-2001
Okosystem Winter
1 Stunde 200 pg/m® 18 45% 01-2010
(NO,) Stickstoffdioxid
Gesundheit Kalenderjahr 40 pg/m® Keine 45% 01-2010
(NOyx) Stickstoffoxide Kalenderjahr 30 pyg/m® Keine Keine 07-2001
Vegetation
24 Stunden 50 pg/m® 35 40% 01-2005
(PMyo) Partikel
Gesundheit Kalenderjahr 40 pg/m® Keine 16% 01-2005
(Pb) Blei Kalenderjahr 0,5 ug/m’ Keine 80% 01-2005
Gesundheit
(CeHs) Benzol Kalenderjahr 5 ug/m® Keine 100% 01-2010
Gesundheit
(CO) Kohlenmonoxid 8 Stunden 10 mg/m® Keine 60% 012005
Gesundheit gleitend

In der Bundesrepublik Deutschland gibt es zur Zeit keine Immissionsgrenzwerte fiir Luftverunreini-
gungen durch RuBpartikel. Deshalb werden in dieser luftschadstofftechnischen Untersuchung die
Konzentrationswerte der 23. BImSchV als Beurteilungswerte herangezogen, um unter normalen Be-

dingungen Verkehrsbeschrankungen zu vermeiden.
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Technische Grundlagen

Da bei NeubaumaRnahmen eine Messung von Luftschadstoffkonzentrationen ausscheidet, erfolgt ei-
ne Abschatzung der Konzentrationen nach dem PC-Berechnungsverfahren zum Merkblatt Uber Luft-
verunreinigungen an StralRen (MLuS-02) Stand 2002.

Das Emissionsmodell basiert auf dem ,Handbuch der Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs®, das
im Auftrag des Umweltbundesamtes Berlin entwickelt wurde. Das Handbuch enthalt Prognosedaten
fur die Emissionsfaktoren zuklnftiger Fahrzeugschichten (eine Fahrzeugschicht besteht aus einer
Gruppe von Fahrzeugtypen derselben Kategorie und GrélRen- bzw. Gewichtsklasse mit ahnlichem
Emissionsverhalten; letzteres reicht von Fahrzeugen ohne Schadstoffbegrenzung bei der Typprifung
bis zu Fahrzeugen, die den EURO IV/V-Anforderungen entsprechen) sowie differenzierte, bezugs-
jahrabhangige Fahrleistungsanteile getrennt fir Bundesautobahnen, sonstige Auflerortsstrallen und
Innerortsstralen.

Aufbauend auf dem Handbuch wurde im Auftrag des Umweltbundesamtes das Emissionsmodell
-MOBILEV* (Mal3lnahmen-orientiertes Berechnungsinstrumentarium fir die lokalen Schadstoffemissi-
onen des Kraftfahrzeugverkehrs) erarbeitet, in dem die Daten des Handbuchs mit Hilfe von Angaben
zum StralRentyp, zur Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung sowie unter Berlcksichti-
gung des Langsneigungseinflusses in ldngenbezogene stiindliche Emissionen der Strale Uberfluhrt
werden.

Das Emissionsmodell ,MOBILEV* liefert langenspezifische Emissionen fir die Schadstoffe Kohlen-
wasserstoffe (HC), Kohlenmonoxid (CO), Stickoxide (NOx), Kohlendioxid (CO,), Partikelmasse bei
Dieselfahrzeugen (PM), Benzol (CgHgs), Methan (CH,), Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffe (NMHC),
Dieselrufd (DruB3), Blei (Pb) und Schwefeldioxid (SO;). Die Berechnungen koénnen fur beliebige Be-
zugsjahre zwischen 1997 und 2020 erfolgen.

Im Immissionsmodell werden aus den zuvor berechneten Emissionsdaten unter Berlcksichtigung
einer abstandsabhéngigen Ausbreitungsfunktion und bei Beachtung der mittleren Windgeschwindig-
keit in 10 m Héhe Uber Grund und der Regenhaufigkeit die Zusatzbelastungen und die Gesamtbelas-
tungen als Mittelwert und als 98-Percentil fur folgende Stoffe, flr die Beurteilungswerte vorliegen, er-
mittelt:

¢ Kohlenmonoxid (610)

o Stickstoffmonoxid NO

e Stickstoffdioxid NO,
e Blei Pb

¢ Schwefeldioxid SO,
¢ Rulpartikel PM

e Benzol CeHs
e Schwebstaub/Partikel PMiq

Zusatzlich wird fur NO, die Uberschreitungshaufikeit pro Jahr von 200 pg/m3 (1h-Mittelwert) und far
PM,, die Uberschreitungshaufigkeit pro Jahr von 50 pg/m® (24h-Mittelwert) abgeschatzt.

Die so ermittelten Gesamtbelastungen werden den Grenzwerten bzw. Beurteilungswerten gegen-
Ubergestellt.
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Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Stralkenmerkmale, Topographie

Die neue BundesstraBe erhalt im vorliegenden Streckenabschnitt einen dreistreifigen Fahrbahn-
querschnitt mit jeweils einem durchgehenden Fahrstreifen fir jede Fahrtrichtung und einem Uberhol-
fahrstreifen, der im Wechsel fir jeweils eine Richtung freigegeben wird.

Die Linienfihrung der Stra’e wurde so gewahlt, da® durchgehend eine zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von V = 100 km/h mdglich wird. Die Anschluf3stellen und Kreuzungen mit anderen Stral3en
sind planfrei vorgesehen, so dal} ein zugiger Verkehrsablauf mdglich wird.

Die Einmindung an der B 3 alt (Knoten 4) ist plangleich vorgesehen und wird mit einer Lichtsignal-
anlage ausgeristet.

Die neue B 3 durchquert ein Gebiet, dal® dem Urstromtal der Aller zuzurechnen ist, und mit einer
schwachen Neigung von Sid nach Nord zur Aller gerichtet ist. Am Beginn der Baustrecke betragen
die Gelandehdhen ca. + 41,0 m NN, wahrend am Ende der Baustrecke Gelandehdhen von + 38,5
m NN bis +39,5 m NN angetroffen werden.

Im Abschnitt von km 12+800 (Beginn der Baustrecke) bis km 16+500 werden landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen mit vereinzelt stehenden Baumen durchquert. Der Abstand zum geschlossenen
Siedlungsgebiet von Nienhorst westlich der neuen B 3 betragt ca. 250 m.

Ab km 16+500 bis km 18+500 verlauft die neue B 3 durch geschlossene Forstflachen mit tberwie-
gend Kiefernbestand. Danach wechselt die Nutzung der Flachen zwischen Grunland, Ackerland,
kleineren Waldstiicken und einem Baumschulbetrieb.

Im Aufrid folgt die neue B 3 in dem untersuchten Bauabschnitt etwa dem vorhandenen Gelande in
leichter Dammlage. Eine Ausnahme besteht bei Bau-km 19+200. Hier Uberquert die neu B 3 den
Fuhsekanal und erreicht dabei eine Dammhdéhe von bis zu ca. 6 m Uber dem vorhandenen Gelande.

MaRnahmen des aktiven Schallschutzes (Schallschutzwand etc.) sind nicht geplant.

Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Den nachfolgenden luftschadstofftechnischen Ermittlungen liegen die Aussagen uber die prognosti-
zierten Verkehrswerte des Jahres 2015 zugrunde (,Verkehrsuntersuchung zur B 3 — Ing. Gemein-
schaft Dr. Ing. Schubert vom Oktober 1999 und einem hierzu ergadnzenden Schreiben vom
06.11.2000), die fir die gesamte Umgehung im Zuge der B 3 durchgefiihrt wurde. Im vorliegenden
Planabschnitt wird die neue B 3 bezogen auf den vollstandigen Neubau fir das Prognosejahr 2015
wie folgt belastet:

B3neusldlichK58 .........ouvmieieiieeieeeeeeeeeeee DTV 515 16.800 Kfz / 24h
B3neunordlichK58...........oooiiiiiiieeeeeee DTV 5015 = 21.600 Kfz / 24h
Verbindung Knoten 3 (B 3 neu) - Knoten 4 (B 3 alt)....... DTV 515 = 16.300 Kfz/24h

Dieser Untersuchung wird der StralRenabschnitt mit den héchsten Verkehrsbelastungen (B 3 neu
nordlich K 58) zugrunde gelegt.

Der Lkw-Anteil wird in dem o.a. Ergénzungsschreiben auf 8 — 10 % angegeben. Dieser Berechnung
wird ein Lkw-Anteil von 10% zugrunde gelegt.

Als Straflenkategorie wurde ,AO, guter Ausbaugrad, gleichmaRig. Kurvig“ gewahlt.

Auf dem neuen StraRenabschnitt betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h.
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Meteorologische Verhaltnisse

Fir die vorliegende luftschadstofftechnischen Ermittlungen wird mit einer mittleren Windgeschwin-
digkeit von 3,2 m/sec. (Mittelwert der Jahre 1990 — 2000, gemessen in Celle — Wietzenbruch) und
eine Regenhaufigkeit von 47% (171 Tage pro Jahr mit meRRbaren Niederschldgen) gerechnet.
Grundlage hierflr sind aktualisierte Angaben (Nov.2002) des Deutschen Wetterdienstes Hannover
zum ,Amtliche Gutachten zum Klima sowie zu den klimatischen und lufthygienischen Auswirkungen
... der Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3“ vom Dezember 1993.

Als Luftschadstoffvorbelastung liegen fir Schwefeldioxid (SO,), Kohlenstoffmonoxid (CO), Stick-
stoffmonoxid (NO), Stickstoffdioxid (NO2) und Partikel (PMyo) die MeRBwerte der MefBstation des Luft-
hygienischen Uberwachungssystems Niedersachsen (Braunschweig)) aus dem Jahre 2001 vor.

Schadstoff- | Mittelwert Perzentilwert
messwerte | [ ug/m’] [ ug/m?]
SO, 4 12
CoO 300 700
NO 2 25
NO, 17 45
PM;o 25 60

Far die nicht von der Mel3station erfafdten Luftschadstoffe Blei (Pb), Benzol (C¢Hs) und Rulpartikel
(PM) werden die Werte der gebietstypischen Vorbelastungen ,Kleinstadt mittel aus der MLuS 02
(Tabelle A1) herangezogen, da diese am ehesten den Werten der Mefstation Braunschweig ent-
sprechen.

Ergebnis der Ermittlungen

Die Abschatzung der Luftschadstoffe mit dem PC-Berechnungsprogramm nach der ,MLuS 02
zeigt, dalk die von der neuen Stralle ausgehenden Immissionen - Vorbelastung und Zusatzbelas-
tung - die fur den StralRenverkehr relevanten Immissionsgrenzwerte der 22. BimSchV, den Beurtei-
lungswert der 23. BImSchV und die in dem MLuS 02 aufgefiihrten Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Besondere Schutzmaflinahmen und weitergehende Untersuchungen sind deshalb nicht erforderlich.



-7- Unterlage 11.LuS

Fundstellen

,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen durch Luftverunreinigungen, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz BImSchG)“ vom 15.03.1974 in der Neufas-
sung vom 26.09.2002 (Veroffentlicht: Bundesgesetzblatt (BGBI) 1 2002, Nr. 71, S. 3830 ff)

.Merkblatt Uber Luftverunreinigungen an Straf3en, Teil: StraRen ohne oder mit lockerer Randbebau-
ung (MLuS-02)“, bekanntgegeben vom BMV mit Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr.
17/2002 vom 16.09.2002 .

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber Immissionswerte fur Schadstoffe in der Luft - 22. BImSchV)* vom 11.09.2002. (Verdéffent-
licht: BGL, Nr.66,5.3626)

LDreiundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber die Festlegung von Konzentrationswerten - 23. BImSchV)“ vom 16.12.1996 (veroffentlicht:
BGBI | 1996, Nr. 66, S. 1962 ff)

PC — Berechnungsverfahren zum ,Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an Stralen (MLuS 02)“ Stand
2002. (Vertrieb: SFI GmbH Software fir Immissionsberechnungen An der Rollweid 3, 76229 Karlsru-
he Tel.: +49(0)721-6251040)

Bearbeitet:

Clausthal — Zellerfeld, den 21.09.2002

Beratende Ingenieure
Dr.-Ing Christian Schroder

(Dipl.-Ing. H. Freudenhammer)
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Berechnungsunterlagen
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Verlegung der B 3

von sudlich Celle
bis nordlich Ehlershausen

Neuuntersuchung gemal MLuS 02 unter Berlcksichtigung
der neuen Grenz- bzw. Beurteilungswerte
der 22.BImSchV und der 23.BImSchV

Bearbeitet: Nach-/Geprift:
Clausthal-Zellerfeld, den 21.09.2002 Celle, den ......ooieiiiiee e
Beratende Ingenieure
Dr.—Ing. Christian Schroéder Strallenbauamt Verden, PG OU Celle
im Auftrage:

(Dipl. —Ing. H Freudenhammer)
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Abgeschitzte Inmissionskonzentrationen der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastungen

fiir das Bezugsjahr 2015 in 10 m Abstand vom Fahrbahnrand

Abgeschatzte Immissionskonzentrationen

Grenzwerte der 22. BImSchV

Luftschadstoff/ Mitteilungs- Vorbelas- | Zusatzbelas- Gesamtbe- Uberschrei- Grenzwert Erlaubte Uber-
Schutzobjekt zeitraum tung tung Iastunsg tungen pro [ug/m3] schreitungen pro
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] Jahr Jahr
(SOz) Schwefeldioxid | Kalenderjahr/ 16 0,13 18 - 20 Keine
Okosystem Winter
(NO) Stickstoffdioxid 1 Stunde - - 200 5 200 18
Gesundheit
Kalenderjahr 13,3 5,79 19,0 - 40 Keine
(PMyo) Partikel 24 Stunden - - 50 24 50 35
Gesundheit
Kalenderjahr 20,50 3,818 24,32 - 40 Keine
(Pb) Blei Kalenderjahr | 0,072 0,000 0,072 - 0,5 Keine
Gesunheit
(CeHs) Benzol Kalenderjahr 1,12 0,057 1,18 - 5 Keine
Gesundheit
,Beurteilungswert® 23. BImSchV
(PM) RuBpartikel Kalenderjahr 2,73 0,156 2,89 - 8 -

Abgeschitzte Imnmissionskonzentrationen der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastungen

fiir das Bezugsjahr 2015 in 20 m Abstand vom Fahrbahnrand

Abgeschatzte Immissionskonzentrationen

Grenzwerte der 22. BImSchV

Luftschadstoff/ Mitteilungs- Vorbelas- | Zusatzbelas- Gesamtbe- Uberschrei- Grenzwert Erlaubte Uber-
Schutzobjekt zeitraum tung tung lastung tungen pro [pg/ms] schreitungen pro
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m’] Jahr Jahr

(SO,) Schwefeldioxid | Kalenderjahr/ 16 0,10 17 - 20 Keine
Okosystem Winter
(NO.) Stickstoffdioxid 1 Stunde - - 200 5 200 18
Gesundheit

Kalenderjahr 13,3 4,76 18,0 - 40 Keine
(PMyo) Partikel 24 Stunden - - 50 22 50 35
Gesundheit

Kalenderjahr 20,50 3,137 23,64 - 40 Keine
(Pb) Blei Kalenderjahr | 0,072 0,000 0,072 - 0,5 Keine
Gesunheit
(CeHs) Benzol Kalenderjahr 1,12 0,047 1,17 - 5 Keine
Gesundheit

,Beurteilungswert‘ 23. BImSchV

(PM) RuBpartikel Kalenderjahr 2,73 0,129 2,86 - 8 -

Abgeschitzte Inmissionskonzentrationen der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastungen

fiir das Bezugsjahr 2015 in 50 m Abstand vom Fahrbahnrand

Abgeschatzte Immissionskonzentrationen

Grenzwerte der 22. BImSchV

Luftschadstoff/ Mitteilungs- Vorbelas- | Zusatzbelas- | Gesamtbe- Uberschrei- Grenzwert Erlaubte Uber-
Schutzobjekt zeitraum tung tung Iastunag tungen pro [Hg/m?] schreitungen pro
[ug/m?] [ug/m [ug/m’] Jahr Jahr
(SOz) Schwefeldioxid | Kalenderjahr/ 1,6 0,07 1,7 - 20 Keine
Okosystem Winter
(NO,) Stickstoffdioxid 1 Stunde - - 200 4 200 18
Gesundheit
Kalenderjahr 13,3 3,34 16,6 - 40 Keine
(PM1o) Partikel 24 Stunden - - 50 19 50 35
Gesundheit
Kalenderjahr 20,50 2,203 22,70 - 40 Keine
(Pb) BIe_i Kalenderjahr 0,072 0,000 0,072 - 0,5 Keine
Gesunheit
(CeHs) Benzol Kalenderjahr 1,12 0,033 1,15 - 5 Keine
Gesundheit
,Beurteilungswert‘ 23. BImSchV
(PM) RuBpartikel Kalenderjahr 2,73 0,090 2,82 - 8 -
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Abgeschitzte Inmissionskonzentrationen der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastungen
fiir das Bezugsjahr 2015 in 100 m Abstand vom Fahrbahnrand

Abgeschatzte Immissionskonzentrationen Grenzwerte der 22. BImSchV
Luftschadstoff/ Mitteilungs- Vorbelas- | Zusatzbelas- | Gesamtbe- Uberschrei- Grenzwert Erlaubte Uber-
Schutzobjekt zeitraum tung tung Iastun39 tungen pro [ug/m3] schreitungen pro
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m’] Jahr Jahr

(SO;) Schwefeldioxid | Kalenderjahr/ 16 0,05 17 - 20 Keine
Okosystem Winter
(NO,) Stickstoffdioxid 1 Stunde - - 200 4 200 18
Gesundheit

Kalenderjahr 13,3 2,25 13,5 - 40 Keine
(PMyo) Partikel 24 Stunden - - 50 17 50 35
Gesundheit

Kalenderjahr 20,50 1,483 21,98 - 40 Keine
(Pb) Blei Kalenderjahr | 0,072 0,000 0,072 - 0,5 Keine
Gesunheit
(CeHs) Benzol Kalenderjahr 1,12 0,022 1,14 - 5 Keine
Gesundheit

,Beurteilungswert‘ 23. BImSchV

(PM) RuBpartikel Kalenderjahr 2,73 0,061 2,79 - 8 -

Abgeschitzte Inmissionskonzentrationen der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastungen
fiir das Bezugsjahr 2015 in 200 m Abstand vom Fahrbahnrand

Abgeschatzte Immissionskonzentrationen Grenzwerte der 22. BImSchV
Luftschadstoff/ Mitteilungs- Vorbelas- | Zusatzbelas- | Gesamtbe- Uberschrei- Grenzwert Erlaubte Uber-
Schutzobjekt zeitraum tung tung Iastunag tungen pro [Hg/m?] schreitungen pro
[ug/m?] [ug/m [ug/m’] Jahr Jahr

(SO,) Schwefeldioxid | Kalenderjahr/ 16 0,03 17 - 20 Keine
Okosystem Winter
(NO,) Stickstoffdioxid 1 Stunde - - 200 4 200 18
Gesundheit

Kalenderjahr 13,3 1,15 14,4 - 40 Keine
(PM1o) Partikel 24 Stunden - - 50 15 50 35
Gesundheit

Kalenderjahr 20,50 0,813 21,26 - 40 Keine
(Pb) BIe_i Kalenderjahr 0,072 0,000 0,072 - 0,5 Keine
Gesunheit
(CeHs) Benzol Kalenderjahr 1,12 0,011 1,13 - 5 Keine
Gesundheit

,Beurteilungswert‘ 23. BImSchV

(PM) RuBpartikel Kalenderjahr 2,73 0,031 2,76 - 8 -




