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KM = 153+541
NN = 63.616 m
H = 60000 m
T= 293560 m
f = 0,718 m

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Tangentenschnittpunkt

mit Angabe von Gefdlle und
Steigung in Prozent

Ldnge der Gefdlle— (Steigungs—)
strecke

Halbmesser,

Tangentenldnge
und StichmaB
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