BW Ce 3 = Uberfiihrung GemeindeverbindungsstraBe Nienhagen — Nienhorst

BW Ce 4 = Uberfiihrung der KreisstraBe 58 — B 3 alt — Nienhorst
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Bau—km: 16+436.182 (B 3 — Achse Nr. 10) Bau—km: 17+342.012 (B3 — Achse Nr. 10)
Bau—km: 300+432.017 (Gemeindeverbindung — Achse Nr. 300) Bau—km: 400+419.227 (K 58 Achse Nr. 400) |
Bau—km: 301+090.755 (Wi.—weq — Achse Nr. 301) Lichte Weite = 2 x 10.60 m
Lichte Weite = 1450 m Stiitzweite: ~ 2 x 18.00 m |
Stiitzweite: ~ 2 x 21,75 m Lichte Hche: = 4.70 m
Lichte Hohe: = 470m Kreuzungswinkel: = 97.4056 gon (Achse Nr. 10/400) |
Kreuzungswinkel: = 82.5487 gon (B 3 — Achse 10) Breite zw.d. Geldndern= 13.25 m bis 14.00 m
— Kreuzungswinkel: = 82.5966 gon (Wi.—Weg — Achse Nr. 301) Br.KL. 60/30 |
Breite zw.d. Geldndern= 11.75 m
o Br.KL. 60/30 |
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f = .080 f = 107 f = 176 f = .168 f = .057 TP = 18535.864 f = 953 |
HP = 16004.879 TP = 16344.003 HP = 16693.750 TP = 17115.077 HP = 17728.857 40.671 |
41.574 41.168 42.025 41.068 41.350 Trassenachse der Freileitung 110 KV Preussen—Elektra
Hinweis: jeweils 2 vorh. Leitungen links und rechts der Trassenachse |
max. Abstdnde der Leitungen von der Trassenachse = 6.60 m
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Zeichenerkldrung
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KM = 153+541
NN = 63.616 m
H = 60000 m
T= 293560 m
f = 0,718 m

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Tangentenschnittpunkt

mit Angabe von Gefdlle und
Steigung in Prozent

Ldnge der Gefdlle— (Steigungs—)
strecke

Halbmesser, Tangentenldnge
und StichmaB

Station des Schnittpunktes
Hohe iiber NN
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Reg. Nr.
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(NGchster Ort) Celle Datum Zeichen
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Verlegung der B 3

von sldlich Celle
bis nordlich Ehlershausen

Blatt: Bau—km

Achse 10

Ubersichtshshenplan

Bau—km 154900 bis Bau—km 194100
bis Bau—km MaBstab 1 : 5000/500

Im Auftrage:

Aufgestellt:

Celle, den 30.11.2000

StraBenbauamt Verden
PG OU Celle

gez. Winkelmann




