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0. Einleitung

Die geplante Verlegung der Bundesstra3e 3 von siidlich Celle bis nordlich Ehlershau-
sen bedarf der Planfeststellung nach § 17 Bundesfernstralengesetz und ist somit der
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) gemall UVP-Gesetz (UVPG) zu unterziehen.

In § 6 UVPG sind die Unterlagen genannt, die der Vorhabentrager zum Genehmi-
gungsverfahren (Planfeststellung) beizubringen hat. Danach sind die entscheidungser-
heblichen Unterlagen iiber die Umweltauswirkungen des Vorhabens sowie eine allge-
mein verstdndliche Zusammenfassung der entscheidungserheblichen Unterlagen gefor-
dert.

Das erforderliche Raumordnungsverfahren fiir die Verlegung der B 3 im Raum
Celle/Wathlingen einschliefSlich Ortsumgehung Celle wurde am 20.12.1994 mit der
landesplanerischen Feststellung abgeschlossen. Die Linienbestimmung fiir diesen Ab-
schnitt erfolgte durch den Bundesminister fiir Verkehr am 15.01.1998. Im Jahre 2002
hat der Bundesminister fiir Verkehr die Linienbestimmung fiir die Variante 11 aufge-
hoben, soweit es die Querung der Allerniederung betrifft, so dass die gemall § 34
BNatSchG mit den Belangen des europdischen Schutzgebietssystems ,,Natura 2000
vertragliche Variante 8N realisiert werden kann.

Zur Kliarung der Umweltvertrdglichkeit auf der Ebene der Linienbestimmung wurden
in den Jahren 1988 bis 1993 insgesamt zehn Einzelgutachten erstellt. Zur Vorbereitung
des Planfeststellungsverfahrens wurden zwischen 1998 und 2000 dariiber hinaus ein
landschaftspflegerischer Begleitplan, eine FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung, eine
Verkehrsuntersuchung, ein stidtebauliches Gutachten und eine Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchung flir einen vom Vorhaben betroffenen Baumschulbetrieb erstellt.

Die vorliegende Ausarbeitung orientiert sich an den ,Hinweisen zu den Unterlagen
gemiBl § 6 UVPG fiir BundesfernstraBen“ des Bundesministeriums fiir Verkehr
(1997).
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1. Beschreibung des Vorhabens

1.1 Art und Umfang des Vorhabens (RE 1’

Der Stralenzug der B 3 von siidlich Celle bis ndrdlich Ehlershausen (Kreisgrenze
Celle/Hannover) bis nordlich Gro3 Hehlen verldauft durch die Ortschaften Nienhorst
und Adelheidsdorf (Samtgemeinde Wathlingen) und die Stadt Celle mit der Gemeinde
Grof3 Hehlen im Norden. Durch eine Verlegung der B 3 im Raum Celle/Wathlingen
und den Bau einer Ortsumgehung Celle im Osten sollen die Bewohner von dem sehr
starken Kfz-Verkehr entlastet werden.

Die Gesamtstrecke hat eine Linge von 22,6 km, die in fiinf Abschnitte unterteilt ist.
Fiir diese Abschnitte werden von Siiden beginnend und um jeweils etwa 1,5 Jahre ver-
setzt, die Planungen aufgenommen.

Der vorliegende siidliche Abschnitt von nordlich Ehlershausen, Str.-km 29,5, bis siid-
lich Celle, Str.-km 35,5, hat eine Linge von rund 7,35 km und schlieBBt an den im
Landkreis Hannover durchgefiihrten 4-spurigen Ausbau der B 3 auf vorhandener
Trasse an.

Die BaumaBnahme steht im Bundesverkehrswegeplan als vordringlicher Bedarf.

Fiir die Verlegung ist ein planfreier Neubau mit einem einbahnigen, dreistreifigen
Querschnitt (RQ 15,5) 6stlich der vorhandenen B 3 vorgesehen. Die Stralle soll als
Kfz-StraBBe beschildert werden.

1.2 Notwendigkeit der Baumafinahme (RE 2)

Die Bundesstrafle 3 ist im Abschnitt Hannover - Celle ein wesentlicher Bestandteil der
Hauptverkehrsachse B 3/B 191, die autobahnfreie Region Nordost-Niedersachsen an
die Landeshauptstadt und den Wirtschaftsraum Hannover anbindet. Sie ist Zubringer
zu dem nach Westen und Siiden fiihrenden Bundesautobahnnetz und zum Flughafen
Hannover-Langenhagen. Aullerdem bindet sie die groBraumig bedeutsamen Erho-
lungsgebiete Naturpark Stidheide und Naturpark Elbufer-Drawehn an die Landes-
hauptstadt und dessen Umland an. Die B 3 verbindet das nichst benachbarte Mittel-
zentrum Celle und die iibernidchst benachbarten Mittelzentren Soltau und Uelzen (zu-

Die Angaben in Klammern beziehen sich auf die Gliederungspunkte der Richtlinien fiir die
Gestaltung von einheitlichen Entwurfsunterlagen im StraBenbau (RE 1985).

Die Informationen zu diesem Abschnitt stiitzen sich auf den Erlduterungsbericht zum Bauentwurf
(Unterlage Nr. 1).
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sammen mit der B 191) mit dem Oberzentrum Hannover, aber auch die Mittelzentren
Celle und Soltau untereinander.

Durch die Wiedervereinigung ist die Region Nordost-Niedersachsen von einer Rand-
lage in eine Durchgangslage geriickt. Der Stralenzug B 3/B 191 gewinnt dadurch
enorm an Bedeutung. Er bildet den kiirzesten und leistungsfahigsten Zugang zur Alt-
mark und zum westlichen Mecklenburg und stellt bei Ludwigslust den Anschluss an
die Autobahnen Hamburg - Berlin und Ludwigslust - Schwerin - Ostsee her. Die Wie-
derherstellung der Domitzer Briicke iiber die Elbe unterstreicht die Bedeutung dieses
Strallenzuges.

Insgesamt treffen in der Stadt Celle mit der B 3, der B 191, der B 214 und der L 180,
der L 282 und der L 310 drei bedeutende Bundesstralen und drei wichtige Landesstra-
Ben zusammen. Sie bilden im Innenstadtgebiet von Celle einen achtstrahligen Stern, in
dessen Zentrum es zu einer enormen Massierung des Stralenverkehrs kommit.

Zur Feststellung der Verkehrsbelastung des Verkehrsablaufes und zur Erstellung einer
Verkehrsprognose sind fiir den Bereich der Stadt Celle seit 1985 mehrere Untersu-
chungen und Prognosen erstellt worden, darunter auch aktuelle Verkehrserhebungen
und Modellanalysen in den Jahren 1998/99.

Dartiber hinaus hat der Bundesminister flir Verkehr eine Bedarfsplanprognose 2010
und eine Verkehrsuntersuchung Nordost (VUNO) erstellen lassen.

Die allgemeine Verkehrszdahlung 1995 weist fiir die wichtigsten StraB3enziige folgende
Verkehrsbelastungen aus:

DTV (werktags)
B3 zwischen Celle und Grof3 Hehlen  15.775 Kfz/24 h
B 191 nordlich Altenhagen 16.841 Kfz/24 h
B 214 siidostlich 16.742 Kfz/24 h
B3 Westercelle 21.065 Kfz/24 h

B 214 westlich Wilhelm-Heinichen-Ring 14.880 Kfz/24 h
L 180 Ostlich Wilhelm-Heinichen-Ring ~ 19.475 K{z/24 h

Diese starke Verkehrsbelastung, zuziiglich des erheblichen Binnenverkehrs, fiihrt zu
einem permanent stockenden Verkehrsfluss, einer hohen Unfallrate, starken Larm- und
Schadstoffimmissionen und einem unertridglichen Verdringungsverkehr auf
Ausweichstrecken, die dafiir nicht geeignet sind.
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Ein Ausbau des offentlichen Personennahverkehrs wird nicht in der Lage sein, die
Verkehrsprobleme in Celle zu 16sen, da auch dieser auf die Nutzung der {iberlasteten
Straflenziige angewiesen ist. Die Bahnstrecke Hamburg - Celle - Hannover wickelt be-
reits einen erheblichen Teil des Personenverkehrs Richtung Hamburg und Hannover
ab.

Der vorliegende siidliche Planungsabschnitt ist zwar Teil der GesamtmalBnahme, ist
jedoch auch als EinzelmafBBnahme zur Entlastung von Nienhorst und Adelheidsdorf zur
Erhohung der Verkehrsqualitit und Leistungsfihigkeit dieses Abschnittes und zur bes-
seren Anbindung von Celle an den Grofiraum und die Stadt Hannover geboten.

1.3 Vorhabenalternativen (RE 1 und RE 2)
1.3.1 Einbeziehung alternativer Verkehrskonzepte

Alternative Verkehrskonzepte standen bei der Entscheidung zum geplanten Vorhaben
nicht zur Diskussion. Einrichtungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
sind auf der B 3 nicht vorzusehen, da der Busverkehr weiterhin iiber die ,,alte B 3* ab-
gewickelt wird.

1.3.2 Nullvariante

Mit der Nullvariante werden Fldcheninanspruchnahme, Flichenzerschneidungen, Ein-
griffe in Natur und Landschaft und Beeintrachtigungen von Erholungseignung, Agrar-
struktur sowie Boden, Wasser und Luft vermieden. Die unzureichenden, zuvor be-
schriebenen Verkehrsverhéltnisse fiir den Raum Celle bleiben bestehen.

1.3.3 Zweckmafligkeit der BaumafBinahme

Die Verkehrsprobleme des Raumes und der Stadt Celle konnen nur durch den Bau ei-
ner Ortsumgehung im Osten und einer Verlegung im Raum Celle/Wathlingen behoben
werden. Eine vom Bundesminister fiir Verkehr in Auftrag gegebene Kosten-Nutzen-
Berechnung hat die Variante 11 mit Briicke vor Inkrafttreten der FFH-Richtlinie als
giinstigste aller untersuchten Varianten bewertet. Unter Berticksichtigung der sich aus
der FFH-Richtlinie ergebenden Belange des europdischen Schutzgebietssystemes
»Natura 2000 ist die Variante 11 im Bereich der Allerquerung in Form der Variante
8N zu modifizieren.
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Die Notwendigkeit einer Verlegung der B 3 aus den Ortschaften Nienhorst und Adel-
heidsdorf heraus ergibt sich zwangsldaufig aus den Planungszielen ,,Beseitigung von
Verkehrsengpéssen® und ,,Entlastung der Ortslage von den Verkehrsimmissionen, so-
wie der ,,Trennwirkung und der Ortsbildschddigung durch dominierende Verkehrsbau-
werke®. Dies sind gleichermallen Ziele des Regionalen Raumordnungsprogrammes, so
dass hierin Ubereinstimmung besteht.

1.4 Gepriifte Trassen- und Bauvarianten und Begriindung
fiir die ausgewihlte Losung (RE 3)

Fiir die Losung der StraBBenverkehrsprobleme der Stadt und des Raumes Celle wurde
eine Fiille von Varianten untersucht, von denen fiinf Feinvarianten ausgewihlt
wurden. Diese Feinvarianten wurden eingehend und umfassend nach verkehrlichen,
stddtebaulichen und 6kologischen Kriterien untersucht und vergleichend bewertet.

In dem vom Landkreis Celle durchgefiihrten Raumordnungsverfahren wurde festge-
stellt, dass die beantragte Variante 11 mit Tunnel mit den Zielen der Raumordnung
tibereinstimmt. Das Verfahren wurde mit Datum vom 20.12.1994 abgeschlossen.

Der Bundesminister fiir Verkehr hat am 15.01.1998 die Variante 11 mit Briicke form-
lich bestimmt. Die Trasse geht mit den Zielen der Raumordnung konform. Im Jahre
2002 hat der Bundesminister fiir Verkehr die Linienbestimmung fiir die Variante 11
aufgehoben, soweit es die Querung der Allerniederung betrifft, so dass die gemal § 34
BNatSchG mit den Belangen des europdischen Schutzgebietssystems ,,Natura 2000
vertragliche Variante 8N realisiert werden kann.

Die GesamtmaBinahme soll in fiinf Bauabschnitten von Siiden nach Norden geplant
und baulich umgesetzt werden.

1.4.1 Varianten (RE 3.1)

Die Festlegung des Trassierungsraumes fiir den vorliegenden Abschnitt stlich von
Nienhorst und Adelheidsdorf sowie die Bindung einer Linienfithrung an die dort vor-
handenen Zwangspunkte, die bereits in der Vorplanung bzw. im Raumordnungsver-
fahren erfolgte, 1dsst grundsitzlich alternative Linienfiihrungen nicht zu. Es sind daher
lediglich unterschiedliche Feintrassierungen zu untersuchen.

Besonderen Einfluss auf die Lage der Trasse haben
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e Erdolgewinnung,

e Abstinde zu Siedlungsfldchen,

e Jlandwirtschaftliche Hofstellen und Baumschulbetrieb,

e Altlasten,

e Bodendenkmailer,

e Miiggenburger Kanal,

e Hengstpriifungsanstalt

e Vermeidung bzw. Minimierung von Eingriffen gemifl den Anforderungen des Nie-
dersiachsischen Naturschutzgesetzes.

Nahere Angaben finden sich im Erlduterungsbericht RE (4.1.2).

1.4.2 Aussage Dritter zu den Varianten (RE 3.3)

Uber die gesamte Entwurfsaufstellung der Verkehrsanlagen und die Bearbeitung des
landschaftspflegerischen Begleitplanes wurde die Planung durch einen Arbeitskreis
begleitet, dessen Teilnehmerinnen und Teilnehmer sich aus Vertretern der Landwirt-
schaft, der Stadt Celle, des Landkreises Celle, des Landkreises Hannover, den betrof-
fenen Gemeinden sowie den betroffenen Fachbehorden (Wasser, Abfall), den Vertre-
tern der anerkannten Naturschutzverbinde und der Stralenbauverwaltung zusammen-
setzen. Die landschaftspflegerische Begleitplanung wurde in enger Abstimmung mit
den unteren Naturschutzbehorden aufgestellt. Die drei betroffenen Naturschutzbehor-
den (Landkreis Hannover, Landkreis Celle, Stadt Celle) haben im Jahre 1999 ihre gut-
achterlichen Stellungnahmen gemil3 § 14 NNatG abgegeben. Im Jahre 2000 erfolgte
die Benehmenserstellung mit den Naturschutzbehorden geméf § 14 NNatG.

1.4.3 Wirtschaftlichkeit (RE 3.4)

Die vorliegende Planung stellt gegeniiber anderen Varianten die wirtschaftlichste Lo-
sung dar. Die vorhandene B 3 bleibt als 6ffentliche Stralle erhalten. Durch die Verle-
gung der B 3 werden die Ortsdurchfahrten Nienhorst und Adelheidsdorf deutlich
entlastet. Wéahrend der Bauzeit der neuen B 3 kann der Verkehr ungehindert liber die
vorhandene B 3 abgewickelt werden. Lediglich in den Anschlussbereichen sind
besondere MaBnahmen zur Verkehrslenkung vorzusehen.
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1.5 Beschreibung der gewihlten Losung

Von der vorgesehenen GesamtmalBBnahme einer Ostumgehung von Celle stellt die vor-
liegende MaBinahme den siidlichsten Abschnitt dar. Er beginnt an der Kreisgrenze
Celle - Hannover, verschwenkt dann nach Osten, fithrt etwa 1 km 06stlich der jetzigen
B 3 nach Norden bis siidlich Westercelle, um wieder an die B 3 anzubinden.

1.5.1 Technische Gestaltung der Baumafinahme (RE 4)
1.5.1.1 Trassierung (RE 3.5)
Bei der B 3 handelt es sich um eine ,,anbaufreie Strale auflerhalb bebauter Gebiete,
mit regionaler, zwischengemeindlicher und flichenerschlieBender

Verbindungsfunktion* der Strallenkategorie A II.

Die zulédssige Geschwindigkeit der Kfz-Stra3e soll auf 100 km/h beschrinkt werden.
Die Entwurfsgeschwindigkeit wird mit V., = 80 km/h festgelegt.

Die vorgesehenen Knotenpunkte werden bis auf den Anschluss im Norden an die vor-
handene B 3 planfrei hergestellt. Folgende Knotenpunkte sind vorgesehen:

Beginn der Baustrecke B 3 neu/B 3 alt planfrei
B3 /K58 planfrei
Ende der Baustrecke B 3 neu/B 3 alt plangleich.

Das vorhandene Wirtschaftswegenetz wird durch die BaumaBBnahme zerschnitten. Da
aus Kostengriinden nicht alle Wege durch ein Briickenbauwerk iiber die B 3 gefiihrt
werden konnen, ist es erforderlich, die Querungsstellen zu biindeln. Es ist vorgesehen,
folgende Wirtschaftswegebriicken zu bauen:

Anbindung B 3 alt/neu zwischen Ehlershausen und Nienhorst (BW Ce 1),
Wirtschaftswegetiiberfiihrung 6stlich Nienhorst (BW Ce 2),

Uberfiihrung der Verbindungsstrafe Nienhorst — Nienhagen (BW Ce 3),
Uberfiihrung der K 58 (BW Ce 4),

Unterfiihrungen von Wirtschafts-, Reit- und FuBwegen am Fuhsekanal (BW Ce 5),
Anbindung B 3 alt/neu stidlich Westercelle (BW Ce 6);

Unterfiihrung eines Rad- und FuBBweges an der Anbindung B 3 alt/neu siidlich
Westercelle (BW Ce 7).
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1.5.1.2 Querschnitt (RE 4.2)

Fiir die Baumafinahme ist entsprechend der erwarteten Verkehrsbelastung ein RQ 15,5
(3-streifig) vorgesehen. Die mittlere Spur wird wechselseitig als Uberholspur freigege-
ben.

Mit den Vertretern der Landwirtschaft und dem Amt fiir Agrarstruktur sind beziiglich
notwendiger Wirtschaftswegeiiberfiihrungen tiiber die B 3 Abstimmungen
durchgefiihrt worden, um die Verbindungen des durch die B 3 zerschnittenen
Wirtschaftswegenetzes aufrechtzuerhalten.

1.5.2 Bedarf an Grund und Boden

Der Grunderwerbsplan umfasst Flichen in einer Gréenordnung von rund 80,1 ha.
Darin sind sowohl die zu erwerbenden Fliachen enthalten, die direkt zum Ausbau der
Stralle benotigt werden, als auch Flichen fiir Kompensationsmafinahmen des land-
schaftspflegerischen Begleitplanes (LBP). Nicht darin enthalten sind die erforderlichen
Flachen fiir die Gewinnung von Bodenmassen.

Der Anteil der fiir Kompensationsmafinahmen laut LBP benétigten Flachen au3erhalb
der Nebenanlagen der Strafle (Boschungen usw.) betriagt etwa 56 ha.

Zusitzlich zu den im Grunderwerbsplan ausgewiesenen Flichen werden fiir die Ab-
wicklung des Baubetriebes und zur Zwischenlagerung von Bodenmaterial nahezu im
gesamten Streckenabschnitt (jeweils auBlerhalb fiir Natur und Landschaft wichtiger
Bereiche) so genannte voriibergehend zu beschriankende Flichen in einem Gesamtum-
fang von etwa 13,5 ha ausgewiesen.

1.5.3 Durchfiihrung der BaumafBnahme (RE 8)

Die MaBnahme soll in einer Baustufe gebaut werden. Die Bauzeit wird etwa zwei
Jahre betragen. Der Ablauf der Baumallnahme ist unter Aufrechterhaltung des laufen-
den Verkehrs geplant. Dieser kann wihrend der Bauzeit auf der vorhandenen B 3 ab-
gewickelt werden, so dass keine erheblichen Behinderungen des Verkehrs zu erwarten
sind und der Neubau des Verlegungsabschnittes ohne Behinderungen voranschreiten
kann.

Fiir die Bauzeit von den Neubaustrecken an die vorhandenen StraBBenquerschnitte ist
eine Ortliche Baustellenumfahrung vorzusehen.



Entwurfsunterlage 1a: Allgemein verstindliche Zusammenfassung 13

Alle Briickenbauwerke sowie Wirtschaftswegeiiberfiihrungen kénnen unter Aufrecht-
erhaltung des Verkehrs auf der B 3 erstellt werden.

Der landwirtschaftliche Verkehr ist wihrend des Baues der Wirtschaftswege zum Teil
umzuleiten.

1.5.4 Erdarbeiten und Ingenieurbauwerke

Der StraBlenbau wird iiberwiegend geldndenah durchgefiihrt. Dazu wird die Trasse
freigerdaumt, der Oberboden abgeschoben, seitlich gelagert und wiederverwendet. Im
Bereich von Unter- und Uberfiihrungen sind Dammschiittungen erforderlich. Material
fir Ddmme und eventuell erforderliche Larmschutzwélle wird aus nahegelegenen
Sandgruben gewonnen, sofern der anfallende Aushub nicht ausreicht beziehungsweise
ungeeignet ist. Nicht verwendbarer Aushub wird deponiert.

Briicken werden liberwiegend in Spannbetonweise hergestellt.

Naihere Angaben finden sich in RE 4.4 und 4.6.

1.6 Sonstiges
1.6.1 Altablagerung (ehemalige Deponie) (RE 5.5)

Im Untersuchungsraum liegen insgesamt vier festgestellte Ablagerungen. Durch die
Malnahme wird keine dieser Altablagerungen beriihrt. Die zustindige Fachbehorde ist
an der Planung beteiligt.

1.6.2 Entwisserung (RE 5.6)

Die vorgesehenen Entwédsserungsanlagen sowie die Lage der Gradiente werden unter
Beachtung des bereichsweise hohen Grundwasserhorizontes (h = 1,00 m unter Gelén-
de) geplant. Das anfallende Niederschlagswasser wird von der Fahrbahn iiber die B6-
schungen in die seitlich parallel zur Trasse verlaufenden Versickerungsmulden abge-
leitet und versickert dort.

Genauere Angaben sind der wassertechnischen Untersuchung (Unterlage 13) zu ent-
nehmen.
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2. Beschreibung der Umwelt
2.1 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Der Untersuchungsraum umfasst beiderseits der Stralentrasse einen etwa 500 m brei-
ten Korridor. Jeweils am Bauanfang und Bauende reicht der Untersuchungsraum etwa
100 m tiber die Baustrecke hinaus. Durch nachtrigliche Trassenverschiebungen weicht
der Korridor an Einzelstellen von diesen Groflen etwas ab. Der Untersuchungsraum
umfasst eine Flidche von etwa 720 ha.

Im weiteren Umfeld des Untersuchungsraumes liegen einige Gebiete, die vom Land
Niedersachsen als Teil des Europdischen Schutzgebietssystemes ,,Natura 2000 gemal
§ 33 BNatSchG vorgeschlagen wurden. Die folgenden Gebiete bediirfen einer Be-
trachtung beziiglich moglicher Auswirkungen des Vorhabens auf die Erhaltungsziele
der Gebiete:

e Gebiet 86 - Lutter, Lachte, Aschau (mit einigen Nebenbéchen),
e Gebiet 90 - Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker,
e (Gebiet 98 - Brand.

Von den genannten Gebieten befindet sich nur das Gebiet 98 zumindest in der Néhe
des Einwirkungsraumes des Bauabschnittes von siidlich Celle bis nérdlich Ehlershau-
sen, so dass Betrachtungen zur FFH-Vertriglichkeit gemif3 § 34 BNatSchG erforder-
lich sind. Die beiden anderen FFH-Gebiete liegen in mehr als drei Kilometer Entfer-
nung, so dass vorhabensbedingte Auswirkungen aufgrund der hohen Distanz zum
Einwirkungsraum des Vorhabens von vornherein auszuschlieen sind. Die Kldrung,
ob vorhabensbedingte Beeintrichtigungen der FFH-Gebiete 86 oder 90 in den
weiteren Bauabschnitten uniiberwindliche Hindernisse darstellen konnen, erfolgt
parallel in der Unterlage 1b.

Die Betrachtungen zum Gebiet 98 sind auf Basis bestehender Daten zum FFH-Gebiet
moglich, so dass eine Erweiterung des Untersuchungsraumes in Bezug auf eigene
Erhebungen verzichtbar ist.
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2.2 Beschreibung der Umwelt im Untersuchungsraum
2.2.1 Mensch

Der nordlich beziehungsweise westlich der Trasse gelegene Ort Nienhorst ist als
Wohnbaufliche im Flachennutzungsplan dargestellt. In Hohe Nienhagen - Engelken-
kamp grenzen Gewerbeflichen an den Untersuchungsraum an. Ein einzelnes Wohn-
haus befindet sich nordlich des Fuhsekanals im AuBlenbereich. In Westercelle befinden
sich Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete.

Als siedlungsnaher Freiraum und Erholungsgebiet kommt besonders der Fuhseaue und
der westlich davon gelegenen reich strukturierten Landschaft eine hohe Bedeutung zu.
Auch der Raum zwischen Nienhorst, Nienhagen und Adelheidsdorf hat eine gewisse
Bedeutung. Das Regionale Raumordnungsprogramm stellt den Raum siidlich der
Westerceller Sportanlagen und angrenzend an die Fuhseaue als ,,Vorranggebiet fiir die
ruhige Erholung in Natur und Landschaft dar. Die Verbindungsstrale Nienhagen -
Nienhorst ist im Regionalen Raumordnungsprogramm als iiberregional bedeutsamer
Radwanderweg dargestellt. Als regional bedeutsame Radwanderwege sind die Kreis-
strale 62 und Teile der ehemaligen Eisenbahntrasse ausgewiesen.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Burgdorf wird die stidlich der Kreisgrenze im Be-
reich Rischmoor gelegene Fliche als Standort fiir Windkraftanlagen dargestellt.

Der Untersuchungsraum stellt auBerhalb des Siedlungsbereiches eine groBtenteils
land- und forstwirtschaftlich genutzte Landschaft dar. Mehr als 35 % des Gebietes
werden ackerbaulich, etwa 20 % als Griinland genutzt. Der landwirtschaftliche
Bodenwert der Standorte ist mittel bis sehr gering. Die vergleichsweise besten
Standorte befinden sich kleinflachig bei Adelheidsdorf. Forstwirtschaftlich genutzte
Flichen umfassen etwa 25 % des Gebietes. Erwédhnenswert sind weiterhin
Baumschulflachen und Weihnachtsbaumkulturen.

Vorbelastungen des Schutzgutes ,,Mensch* ergeben sich einerseits durch stiddtebauli-
che Mingel, andererseits durch vorhandene Larm- und Abgasemissionen. Ein Bereich
mit starken Miangeln im Stadtbild ist nach Aussagen der UVS fiir die Linienbestim-
mung der Bereich Adelheidsdorf. Stidtebauliche Méngel durch Trennwirkungen oder
hohe Uberquerungswiderstinde bestehen zudem in den Bereichen Adelheidsdorf und
Hannoversche Heerstralle siidlich Dasselsbrucher Strale. Eine gewichtige Quelle fiir
Larm- und Abgasemissionen stellt das vorhandene Stralennetz dar, insbesondere die
vielbefahrene Bundesstraf3e 3.
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2.2.2 Tiere und Pflanzen

Der Untersuchungsraum ist zu etwa einem Viertel von Wald bedeckt, wobei Kiefern-
forsten dominieren. Ackerland nimmt etwa 35 % des Raumes in Anspruch, Griinland
etwa 20 %. Mit geringen Fldchenanteilen sind Laubwald, Mischwald, Kleingehdlze
und Hecken, FlieBgewésser und Griaben, Teiche, Sumpfbiotope, Moore, Heiden, Ma-
gerrasen, Ruderalfluren, Weihnachtsbaumplantagen, Baumschulgelinde und Sied-
lungsfldchen vertreten. An besonders bedeutsamen Biotoptypen sind naturnahe Laub-
wilder, Feuchtgebiische, Hecken, Feldgeholze, naturnahe Kleingewésser, Sumpfbio-
tope, ein Moorschlatt, Heiden und Magerrasen, Nass- und Feuchtgriinland sowie
artenreiches Griinland mittlerer Standorte einzustufen.

Im Untersuchungsraum wurden 25 in Niedersachsen gefidhrdete Farn- und Bliiten-
pflanzenarten festgestellt sowie sechs weitere Arten, iiber deren Gefdhrdungssituation
derzeit kein klares Bild herrscht. Die Vorkommen verteilen sich auf 85 Wuchsorte. 16
Wuchsorte haben eine besonders hohe Bedeutung fiir den Naturschutz.

Die faunistischen Untersuchungen erbrachten Nachweise von 31 Libellen-, 22 Heu-
schrecken-, 4 Reptilien-, 7 Amphibien-, 83 Vogel- und 7 Fledermausarten. Es bestehen
bei allen Artengruppen Austausch- und Wechselbeziehungen zwischen verschiedenen
Teillebensrdumen. In besonders groBem Umfang betrifft das die Fledermause.

3 Lebensrdume der Libellen, 4 der Heuschrecken, 5 der Reptilien, 1 Laichgewisser
und 2 Sommerlebensrdaume der Amphibien, 6 Vogel- und 17 Fledermauslebensraume
sind von besonders hoher Bedeutung fiir den Naturschutz.

Die vorgesehene Trassenfiihrung betrifft keine bestehenden Schutzgebiete nach Natur-
schutzrecht. Am Siidrand des Untersuchungsraumes verlduft die nordliche Grenze des
Landschaftsschutzgebietes ,,Burgdorfer Holz*.

Die Stadt Celle hat bisher die nachfolgend genannten Biotope des Untersuchungsrau-
mes in das Verzeichnis geschiitzter Teile von Natur und Landschaft (§ 31 NNatG) auf-
genommen:

GB CES 3526/004 - Sumpf, naturnahes Kleingewésser,

GB CES 3526/005 - Sumpf,

GB CES 3526/006 - Sumpf,

GB CES 3526/008 - Sumpf,

GB CES 3526/041 — seggen-, binsen- oder hochstaudenreiche Nasswiese,
GB CES 3526/042 - Sumpfwald®.

> Im Erfassungsjahr 1998 lag der Anteil der Arten mit Verbreitungsschwerpunkt in Bruchwildern,
Stimpfen oder Mooren in der Krautschicht deutlich unter 50 Prozent, so dass zu diesem Zeitpunkt der
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Im Rahmen der detaillierten Biotoptypenkartierung fiir den landschaftspflegerischen
Begleitplan wurden einige weitere nach § 28a oder § 28b NNatG besonders geschiitzte
Biotope festgestellt.

Vorbelastungen fiir das Schutzgut ,,Tiere und Pflanzen* bestehen vor allem in den je
nach Nutzungsintensitit der Flichen unterschiedlich starken Uberformungen und Be-
eintrdchtigungen der Standorte und Biotope, der Zerschneidung und Isolation von
Teillebensrdumen und der Beunruhigung storempfindlicher Arten. Neben der direkten
menschlichen Uberformung der Biotope ist als weitere Vorbelastung die Entwisserung
grundwassernaher Standorte zu nennen. Hiervon ganz besonders stark betroffen ist das
Rischmoor im Siiden des Untersuchungsraumes. Auch in anderen Teilen des Untersu-
chungsraumes stellen Entwisserungsmaflinahmen eine Vorbelastung dar (zum Beispiel
Waldgebiet zwischen Nienhagen und Adelheidsdorf, Gewisser der ehemaligen
Sandabbaufliche unmittelbar nordlich der K 58). Zerschneidung und Isolation von
Biotopen wird vor allem durch bestehende Verkehrswege verursacht. Hier ist vor
allem die in Nord-Siid-Richtung verlaufende bisherige B 3 zu nennen. Aufgrund der
hohen Verkehrsbelastung stellt aber auch die K 58 zwischen Nienhagen und
Adelheidsdorf eine deutliche Vorbelastung dar.

Naihere Angaben finden sich in der Anlage zum LBP (Kap. 8).

Natura 2000-Gebiete

Im Umfeld des Untersuchungsraumes liegen einige Gebiete, die vom Land
Niedersachsen als Teil des Europdischen Schutzgebietssystemes ,,Natura 2000 geméal
§ 33 BNatSchG vorgeschlagen wurden:

e (Gebiet 86 - Lutter, Lachte, Aschau (mit einigen Nebenbdchen),
e Gebiet 90 - Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker,
e Gebiet 98 - Brand.

Das Gebiet Nr. 98 beginnt in mehr als 500 m Entfernung von der Trasse des ersten
Bauabschnittes. Die Gebiete Nr. 86 und 90 werden erst vom dritten Bauabschnitt
(Mittelteil OU Celle) betroffen. Sie erfahren daher nur in der Unterlage 1b eine
Betrachtung, um nachzuweisen, dass sie in den weiteren Bauabschnitten keine
uniiberwindlichen Hindernisse darstellen.

Schutztatbestand nicht erfiillt war. Je nach Witterungsverlauf kann der Anteil dieser Arten von Jahr zu
Jahr schwanken.
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Das Gebiet Nr. 98 beherbergt folgende Lebensraumtypen des Anhangs I der FFH-
Richtlinie:

e 9110: Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum),

e 9160: Subatlantischer oder mitteleuropdischer Stieleichenwald oder Eichen-Hain-
buchenwald (Carpinion betuli),

e 9190: Alte bodensaure Eichenwilder auf Sandebenen mit Quercus robur,

e 91E0: Auenwilder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Al-
nion incanae, Salicion albae) (prioritirer Lebensraumtyp),

e 91F0: Hartholzauenwélder mit Quercus robur, Ulmus laevis, Ulmus minor, Fra-
xinus excelsior oder Fraxinus angustifolia (Ulmenion minoris).

Uber Vorkommen von Tier- oder Pflanzenarten des Anhangs II der FFH-Richtlinie ist
mit Ausnahme eines historischen Nachweises des Eschen-Scheckenfalters (Hypodryas
maturna) nichts bekannt.

Nahere Angaben finden sich in der FFH-Vertriaglichkeitsuntersuchung.

2.2.3 Boden

Im Siidteil des Untersuchungsraumes liegen Boden vor, die in der jlingerer
Vergangenheit durch landwirtschaftliche Meliorationsmaflnahmen stark tiberformt
worden sind (Umbruchboden, Gley, Podsol). Nordlich schlieBen sich grofitenteils von
Wald bedeckte Podsole an (teilweise Diinengebiete). Im Umfeld des Fuhsekanales
kommen vermehrt landwirtschaftlich oder gartenbaulich genutzte Béden vor (Gley-
Podsol, Sand-Gley).

Alle unversiegelten, unbefestigten und nicht hochgradig kontaminierten Béden sind
grundsédtzlich bedeutsame Wert- und Funktionstrager. Sie erfiillen die Mindestvoraus-
setzungen fiir die Ubernahme der Lebensraum-, allgemeinen Produktions- sowie der
okosystemaren Regelungsfunktionen des Bodens. Besonders naturnahe Boden, seltene
Bodentypen und Béden mit geowissenschaftlicher und kulturhistorischer Bedeutung
kommt dariiber hinaus eine hohere Bedeutung zu. Im Untersuchungsgebiet betrifft das
Moorbdden (Moor norddstlich Engelkenkamp und ganz im Siiden westlich der B 3 alt)
und Gleye der Auen (im Einflussbereich der Fuhse im Norden des Untersuchungsge-
bietes), aber auch die Podsole auf Diinenstandorten (Waldgebiet Ostlich des Miiggen-
burger Kanals nordlich der Verbindungsstra3e Nienhagen - Nienhorst) und die Boden
historisch alter Wilder (kleine Flache im Rischmoor und ,,Depperhorn®).
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Vorbelastungen der Boden bestehen vor allem in den je nach Nutzungsintensitét der
Flichen unterschiedlich starken Uberformungen und Beeintrichtigungen der Boden.
Hauptsichlich relevant sind die Versiegelung oder Befestigung und Uberbauung des
Bodens (StraBenflichen und &hnliches), die Verdnderung von Struktur und Profil, na-
tiirlichen Feuchte- und Nihrstoffverhiltnissen und sonstigen Bodeneigenschaften
durch intensive Bodenbearbeitung (bis zum Tiefumbruch - siidlich von Kiikenkamp),
EntwisserungsmafBinahmen und Diingung (sdmtliche Ackerflichen und intensiv ge-
nutztes Griinland im Bereich Nienhorst - Nienhagen, aber auch intensiv landwirt-
schaftlich oder gartenbaulich genutzte Bereiche nordlich und siidlich des Fuhsekana-
les), die stofflichen Belastungen durch Eintrdge iiber Pflanzenschutzmittel, Diinger
(alle landwirtschaftlich und gartenbaulich genutzten Flichen, schwerpunktméafig im
Bereich von Acker- und Baumschulflachen) und durch Immissionen des Stralenver-
kehrs und der Stralenunterhaltung (vor allem Tausalze) sowie durch Abfille im Be-
reich festgestellter Altablagerungen und die Versauerung der Waldboden in
Nadelholzreinbestdanden.

Naihere Angaben finden sich in der Anlage zum LBP (Kap. 5).

2.2.4 Wasser

Stdlich des Diinenzuges an der Verbindungsstrale Nienhagen - Nienhorst liegen die
mittleren Grundwasserstinde zwischen 0,5 und 1,6 m, bereichsweise auch bei 0,3 bis 1
m unter Flur. Im Diinenzug betrdgt der Flurabstand teilweise mehr als 2 m. Nordlich
davon liegen die Abstinde groBtenteils zwischen 0,9 und 1,4 m. Die Grundwasserneu-
bildungsrate betrdgt im Offenland groBflichig 100 bis 160 mm pro Jahr, in einigen
Bereichen auch iiber 200 mm. Im Wald liegt die Rate etwa 20 mm niedriger.

Im Bereich der StraBBentrasse liegen drei kiinstlich angelegte Fischteiche, mehrere Ent-
wisserungsgriben sowie der Fuhsekanal. Der Fuhsekanal gilt als kritisch belastet
(Gewadssergiite II - III).

Alle Flachen, die zur Grundwasserneubildung beitragen, sind von Bedeutung fiir das
Schutzgut, sofern nicht langfristig von einer hochgradigen Boden- und Grundwasser-
belastung durch Schadstoffe auszugehen ist. Letzteres ist im Nahbereich bestehender
Stralen und bei einigen intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen der Fall. Wert-
und Funktionstrdger mit besonderer Bedeutung sind dariiber hinaus solche Bereiche,
in denen eine sehr geringe stoffliche Beeintrichtigung des sich erneuernden
Grundwassers vorliegt (Wald mit Laubholzanteil).
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Die Oberflichengewésser des Untersuchungsraumes sind nur von allgemeiner Bedeu-
tung, da die Wasserqualitit beeintrachtigt und die Gewéssermorphologie eher natur-
fern ist.

Vorbelastungen ergeben sich vor allem aus den intensiven Entwisserungsmafinahmen
insbesondere im Siidteil des Untersuchungsgebietes. Die stofflichen Belastungen
(Nitratauswaschung auf den sorptionsschwachen Béden oder infolge von Mineralisa-
tion der organischen Substanz) entstammen vor allem den Ackerflichen und dem héu-
fig umgebrochenen Intensivgriinland. Wegen der oft gewédssernahen Bewirtschaftung
und der Austrdge mit dem Dréanwasser sind hiervon auch die angrenzenden Oberfla-
chengewisser betroffen. Die verkehrsbedingten Schadstoftbelastungen fiir das Grund-
wasser sind auller in den Randbereichen der vorhandenen stark befahrenen B 3 in ge-
ringerem Umfang auch flir die Randbereiche der fiir eine Kreisstrale liberdurch-
schnittlich stark frequentierten K 58 anzunehmen.

Nihere Angaben finden sich in der Anlage zum LBP (Kap. 6).

2.2.5 Luft und Klima
Das Klima des Untersuchungsraumes wird durch folgende Eckdaten gekennzeichnet:

Mittlere Jahrestemperatur: 8,8 °C,

wérmste Monate: Juli und August,

kélteste Monate: Januar und Februar,

mittlere Jahresniederschlagshohe: 698, 4 mm,

mittlere jahrliche Windgeschwindigkeit: 3,2 m/s,

haufigste Windrichtung: Siidwest bis West,

mittlere Dauer von Bodenfrost und potenzieller Glattegefahr: 101 Tage,
mittlere Dauer von Nebel: 71 Tage.

Insbesondere die Acker- und Griinlandflichen im Untersuchungsraum sind bei wind-
schwachen Wetterlagen so genannte Kaltluftproduzenten. Aufgrund der schwachen
Geldndeneigung der Offenlandbereiche sind keine relevanten Kaltluftabfliisse zu er-
warten.

Unter lufthygienischen Gesichtspunkten sind alle Teile des Untersuchungsraumes von
allgemeiner Bedeutung, die aktuell relativ schwach belastet sind und meist zugleich
relativ emissionsarm sind. Von besonderer Bedeutung sind alle Wald- und Offenland-
bereiche mit Ausnahme der direkten Randzonen von alter B 3 und K 58
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Vorbelastungen stellen in erster Linie die verkehrsbedingten Emissionen der am
starksten befahrenen StraBen B 3 und K 58 und die dem Verkehr und den
Heizungssystemen entstammenden Emissionen der Siedlungsbereiche dar.

Naihere Angaben finden sich in der Anlage zum LBP (Kap. 7).

2.2.6 Landschaft

Als Elemente fiir die rdumliche Ordnung treten im Untersuchungsraum an flachigen
Elementen Laubwald, Mischwald, Nadelwald, Gebiisch, Sumpf, trockene Brache,
Griinland, Ackerland, Heide, Baumschulgeldnde, Weihnachtsbaumplantage sowie
Siedlung auf. Vorhandene linienhafte Elemente sind FlieBgewésser, Graben, Hecke,
Krautsaum, Weg und Strale. An punktuellen Elementen sind Stillgewésser, Einzelge-
holze und technische Anlagen (Strommasten, Einrichtungen zur Erdolférderung) zu
finden. Das Untersuchungsgebiet ldsst sich in 19 Landschaftsbildeinheiten gliedern.
Mit Ausnahme der in Nord-Siid-Richtung den Untersuchungsraum durchquerenden
Uberland-Stromleitung ~ existieren keine die landschaftlichen Proportionen
sprengenden Elemente. Das Wohlbefinden storende Elemente, die das
Landschaftserleben beeintrichtigen, sind die stark befahrenen Stralen B 3 sowie K 58.

Drei1 Landschaftsbildeinheiten weisen eine besonders hohe Bedeutung fiir das Schutz-
gut auf, acht weitere mit Einschriankung eine hohe Bedeutung.

Vorbelastungen der Landschaft treten auf in Form der bereits erwidhnten die rdumli-
chen Proportionen sprengenden und das Wohlbefinden stérenden Elemente. Weiterhin
stellen Erdolfordereinrichtungen eine Vorbelastung dar. Die Eigenart der Landschaft
nicht entsprechende Landschaftsbildelemente stellen eine weitere Vorbelastung dar.
Hier sind an grofflichig auftretenden Elementen insbesondere Baumschulgelinde und
Weihnachtsbaumkulturen sowie Ackerland auf ehemaligen Moorstandorten oder in
der Aue zu nennen. Als Vorbelastung insbesondere fiir die Erlebbarkeit der Landschaft
ist die Gerduschbelastung im Umfeld der B 3 sowie der K 58 zu nennen.

Nihere Angaben finden sich in der Anlage zum LBP (Kap. 9).

2.2.7 Wechselbeziehungen

Das Vorkommen vieler besonders bedeutsamer Arten und Biotoptypen ist im Untersu-
chungsraum an nasse Standortverhiltnisse gebunden. Eine weitere auffilliger Bindung
bedeutsamer Arten besteht an magere Offenlandstandorte und an Geholzstrukturen.
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Besonders seltene Bodentypen im Untersuchungsraum wie Moor- und Auenbdden
sind ebenfalls an hohe  Wasserstinde beziehungsweise  auentypische
Wasserstandsschwankungen gebunden.

2.2.8 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich zwei Bodendenkmaéler dstlich von
Wittekop (groBBes Hiigelgraberfeld) und zwei weitere nordlich der Verbindungsstralle
Nienhorst - Nienhagen.

3. Vorhabensalternativen
3.1 Alternativen

Im dritten Bauabschnitt ist die vorgesehene Trassenfithrung im Bereich der Querung
des FFH-Gebietes 90 ,,Aller, untere Leine, untere Oker* gemall der Variante 8N mit
den Erhaltungszielen der FFH-Gebiete 86 und 90 vereinbar (siche Unterlage 1b), so
dass eine Betrachtung von Alternativen gemall § 34 (3) BNatSchG, die Auswirkung
auf den ersten Bauabschnitt hitten, nicht erforderlich ist. Der aufgrund der aktuellen
Erhaltungsziele im Jahre 2002 {iberarbeiteten FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung (Un-
terlage 1b) konnen weitere Detailangaben entnommen werden.

3.2 Untervarianten

Innerhalb des linienbestimmten Trassenverlaufes gab es aufgrund bestehender
Zwangspunkte und dem Gebot der Vermeidung erheblicher
Umweltbeeintrachtigungen nur in einem Streckenabschnitt mehr als eine
Vorhaben