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Verkehrsflughafen Braunschweig
Antrag auf Planfeststellung (Ausbau des Forschungsflughafens Braunschweig)
- Anlagen - _

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr von Stilpnagel,

die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH beantragt, im Wege der Planfeststellung nach

8§ 8ff. des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 27.03.1999

(BGBL. I S. 550), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 19.04.2005 (BGBI. | S. 1070) und §§ 73
ff. NVWVIG vom 03.12.1976 (Nds. GVBL. S. 311), zuletzt gedndert durch Art. 1 des Gesetzes
vom 16.12.2004 (Nds. GVBI. S. 634) den Plan fir den Ausbau des Forschungsflughafens
Braunschweig (Verléngerung der Start-/Landebahn mit dazugehérigen Rollbahnen, sonstigen
Flugbetriebsflachen und Anlagen der technischen Ausrlistung, Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen) nach Maf3gabe der folgenden Unterlagen festzustellen und damit Anlage und Be-
trieb der planfestzustellenden Anlagen zuzulassen. Zugleich wird beantragt, gemaR § 8, § 9
LUftvG, § 756 NVWVIG, § 38 NStrG i.d.F. der Bekanntmachung vom 24.09.1980 (Nds. GVBI.
S. 359), zuletzt gedndert durch Art. 1 des Gesetzes vom 05.11.2004 (Nds. GVBI. S. 408) den
Plan fur die Umlegung der L 293 (dstliche Umfahrung) nach MaRgabe der mit dem Planfest-
steflungsantrag vorgelegten Planen zuzulassen. Es wird beantragt, alle zur Anlage und Be-
trieb des zur Planfeststellung nachgesuchten Vorhabens erfordetlichen Genehmigungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen und Planfeststellungen (§ 9 Abs. 1 LuUftVG i.V.m. § 75 Abs. 1
NVwVIG), gegebenenfalls auch tiber die mit diesem Planfeststellungsantrag gesteliten Ein-
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zelantrage hinaus, einschiiefllich aller erforderlichen wasserrechtliichen Erlaubnisse, Bewilli-
gungen und Planfeststellungen (§ 14 WHG) zu enteilen.

i Antrag
1. Pline und Ve_rzeichnisse
1.1 Beantragte Pléne

Die Feststeliung folgender Plane wird beantragt:

1.1.1  Der Flughafen-

- Plan-Nr. 1 Pian der Flugbetriebsflachen M1 :5.000
- Plan-Nr. 2 Pian der baulichen Anlagen M1:5.000
- Plan-Nr. 3 Plan technische Ausriistung M1 :5.000
- Plan-Nr. 4 Plan Flughafengeldnde/Zaun M 1:5.000
- Plan-Nr. 5 Gradiente Start-/Landebahn M 1:2.000/200
- Plan-Nr. 6 Gradiente Rollbahn ,A" neu M 1.2.000/200 -
- Plan-Nr. 7 Querschnitte Start-/Landebahn/Roll-
bahn ,A" M 1:2.500/250

- Plan-Nr. 8 Querschnitte Vorfeld | M 1: 1.000/100
- Plan-Nr. 9 L.ageplan HEZ 08 M1:2500
- Plan-Nr. 10 Lageplan VEZ 08 M1:2.500
- Plan-Nr. 11 Lageptan HEZ 26 - M1:2.500
- Plan-Nr. 12 Lageplan VEZ 26 _ M1:2.500
- Plan-Nr. Entwisserungsplanung, Lagepian,

ON 347/Anlage 7 Planung West M1:1.000
- Plan-Nr. Entwésserungsplanung, Lageplan,

ON 347/Anlage 8 Planung Sud M1:1.000
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1.1.2

- Plan-Nr.
ON 347/Anlage ¢

- Plan-Nr.
ON 347/Anlage 10

- . Plan-Nr.
ON 347/Anlage 11

- Plan-Nr.
ON 347/Anlage 12

- Plan-Nr.
ON 347/Anlage 13

- Plan-Nr.
ON 347/Anlage 14

- Plan-Nr..
ON 34//Anlage 15

Entwasserungsplanung, Lageplan 1,
Planung Ost :

Entwéasserungsplanung, Lageplan 2,
Planung Ost

Entwasserungsplanung, Langsschnitte
Regenwasserkanal Sid

Entwasserungsplanung, Langsschnitte
Regenwasserkanal Ost

Entwésserungsplanung, Langsschnitte
Regenwasserkanal Rollbahn A neu

Entwésserungsplanung, Bauwerks-
zeichnung RRB und BF Std

Entwasserungsplanung, Bauwerks-
zeichnung RRB und BF Ost

Neubau der &stlichen Flughafenumfahrung (L 293)

~ Plan-Nr. 4-1

- Plan-Nr. 4-2

- Pilan-Nr. 4-3

- Plan-Nr. 4-4

- Plan-Nr. 4.5

- Plan-Nr. 4-6 -
- Plan-Nr. 5-1

- Plan-Nr. 5-2

- Plan-Nr. 5-3

- Plan-Nr. 6-1-

- Plan-Nr. 6-2

- Plan-Nr, 8.3-1
- Plan-Nr. 8.5-1.
- Plan-Nr. 8.5-2
- Plan-Nr. 8.5-3
- Plan-Nr. 841

- Plan-Nr. 10.1

Stralenquerschnitt A-A
Stralenquerschnitt B-B
Strallenquerschnitt C-C
StraBenquerschnitt D-D
Strallenquerschnitt E-&
Stralenquerschnitt F-F

Lageplan

Lageplan

Lageplan

Héhenplan

Héhenplan

Lageplan der Entwdsserungsmaflnahmen
Lageplan Regenrickhaitebecken
Langsschnift Regenriickhaltebecken
Querschnitt Regenrickhaltebecken
Lageplan Leitungstrassen
Bauwerksplan

Verzeichnis der Briicken- und der-anderen

ingenieurbauwerke Nr. 10.2

4

—

M1

M1

M1:

M1:

M 1

M1

M1

M 1
M1
M1
M 1
M1
M. 1
M1
M1
M1
M1:
M1
M1:
M1
M1:
M1:
M1
M1

: 1.000

1 1.000

1.000/100

1.000/100

: 1.000/100

2 250

: 250

: 50
1 50
.50
: 50
250
1 50
. 1.000
: 1.000
: 1.000

1.000/100

: 1.000/100

1.000

1250

250
250

1 2.000
. 250
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1.2

1.2.1

1.2.2

4

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen, Waldumbau, Zielbestockung

Malnahmenblétter

- Vermeidung/Minderung V1 -~V 8
- SchutzmalnahmenS1-S5

- Gestaltungsmalnahme G 1

- AusgleichsmaBnahmen A 1-A6

- ErsatzmaRnahmen k& 1-E 10

Plane

- Plan-Nr. P2 Ubersichtslageplan/MaBnahmen vor Ort M 1:5.000
- Plan-Nr. P 3 Ubersichtsiageplan/Ersatzmafinahmen M 1:25.000
- Plan-Nr. P 3.1 MaBnahmenkomplex E 3, Bevenrode. M 1:5.000

- Plan-Nr. P 3.2 Ubersichtslageplan/MaBnahmenkomplex E 4,
Beberbach M 1:5.000

- Plan-Nr. P 3.3  Ubersichtslageplan/MaRnahmenkomplex E 5,
Sandbach/Schunter M1:5000

- Plan-Nr. P 3.4 Ubersichislageplan/Mafnahmenkomplex E 6,
Thune M 1:5.000

Plan-Nr. P 3.5. Ubersichtsplan/MaRnahmenkomplex £ 7,
Grof Brunsrode M 1:5.000

Plan-Nr. P 3.6.1 Ubersichtslageplan/MaRnahmenkomplex E 8,
Flachen westlich der FFH-Gebietes 101 (V48) M1 : 5.000

[}

Plan-Nr. P 3.6.2 Ubersichtslageplan/Mainahmenkomplex E S,
Muhlenriede M1:5.000

Plan-Nr. P 3.6.3 Ubersichisiageplan/MaBnahmenkomplex £ 10,
Flachen ostlich des Vogelschutzgebietes (V48)M 1 : 5.000

1

Plan-Nr.Forst 3a Waldinanspruchnahme Ausbaufali 2020 M1:5.000
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1.3

1.3.1

1.3.2

- Plan-Nr. Forst 4 Baumhdhenbegrenzung . M 1:5.000
- Plan-Nr. Forst5 Zielbestockung Ausbaufall M 1 : 5.000
Grunderwerb

Verzeichnis

- Grunderwerbsverzeichnis

Plane

- Plan-Nr. 11/1  Grunderwerbsplan M1 :2.000
- Plan-Nr. 11/2°  Grunderwerbsplan M 1:2.000
- Plan-Nr. 11/3  Grunderwerbsplan - M 1.:2.000
- Plan-Nr. 11/4  Grunderwerbsplan M1:2.000
- Plan-Nr. 11/5  Grunderwerbsplan M1 :2.000
- Plan-Nr. 11/6  Grunderwerbsplan M1:2.000
- Plan-Nr. 11/7 - Grunderwerbsplan M1:2.000
- Plan-Nr. 11/8 = Grunderwerbsplan M 1:2.000
- Plan-Nr. 11/2  Grunderwerbsplan M1:2.000
- Plan-Nr. 11/10  Grunderwerbsplan M1:2.000
- Plan-Nr. 11/11  Grunderwerbsplan M 1:2.000
- Plan-Nr. 11/12  Grunderwerbsplan M1:2000
- Pilan-Nr. 11113 Grunderwerbsplan : M1.:2.000
- Plan-Nr. 1114 - Grunderwerbsplan : M1:2.000
- Plan-Nr. 11/18  Grunderwerbsplan M1:2.000

Anpassung derluftrechtiichen Genehmigung nach § 6 Abs. 4 S. 1 LuftvG
Unterlagen nach § 40 Abs. 1 Nrn. 6, 7 LuftvZO

Die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH beantragt, die luftrechtliche Geneh-
migung flr den Verkehrsflughafen Braunschweig an das Ergebnis des Planfeststel-
lungsverfahrens anzupassen. Im Hinblick hierauf werden die nach § 40 Abs. 1 Nn.
8, 7
LuftvZO erforderlichen Planunterlagen nebst Erlduterungsbericht vorgelegt:
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2.1 Pldne

Plan-Nr. 1 (56.2) Ubersichtsplan gemag
§ 40 Abs. 1 Nr. 6 a LuftvZO M1:25.000

- Plan-Nr. 2 (5.2) Lageplan mit Hindernis Freiflachen
geman § 40 Abs. 1 Nr. 6 b LuftvZo M 1:5.000

- Plan-Nr. 3 (56.2) Langsschnitt
gemal § 40 Abs. 1 Nr. 7 a LuftvZO M 1:25.000/2.500

- Plan-Nr. 4 (6.2) Langsschnitt
gemafl § 40 Abs. 1 Nr. 7 b LuftvZO M 1 5.000/500

- Plan-Nr. 5{5.2) Querschnitte an den Schwellen und in Bahn-
mitte gemal § 40 Abs. 1 Nr. 7 ¢ LuftvVZO M 1:2500

- Plan-Nr. 7 (6.2) Ubersichtsplan mit Hindernisbegrenzungs-
ftachen/Grasbahn M 1:25.000

- Plan-Nr. 8 (6.2) Lageplan mit Hindernisbegrenzungs-
flachen/Grasbahn M1:5.000

- Plan-Nr. 9(56.2) Langsschnitt mit Hindernisbegrenzungs-
flachen/Grasbahn M 1 : 5.000/500

¥

Plan-Nr. 10 (5.2) Querschnitte mit Hindernisbegrenzungs-
flachen/Grasbahn M1:2.500

........

2.2 Erlduterungsbericht
- Technischer Erlduterungsbericht

3. Landschaftspflegerischer Begieitplan, Forstgutachten

Mit dem Planfeststellungsantrag wird ein landschaftspflegerischer Begleitplan und
ein Forstgutachten vorgelegt:

- Nr.6.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan,
Planungsgemeinschaft LaReG, April 2005 (Ordner 5)

- Nr.6.2 Forstgutachten mit Planen, H. Dieckert, April 2005  (Ordner 6)

4. Umweltvertréiglichkeitsstudie
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Mit dem Planfeststellungsantrag wird gemaB § 8 Abs. 1 S. 2 LUftVG, § 6 UVPG eine
Umweltvertraglichkeitsstudie vorgelegt:

- Nr. 10.0 Umweltvertraglichkeitsstudie, allgemein verstandliche
nicht technische Zusammenfassung nach § 6 UVPG,
Planungsgemeinschaft LaReG, April 2005 (Crdner 9)

- Nr. 10.1 Umweltvertraglichkeitsstudie, Planungsgemeinschaft LaReG,
Aprit 2005 (Ordner 9)

- Nr. 10.2 Kartierungen von Tieren und Pflanzen, Planungsge-
meinschaft LaReG, April 2005  (Ordner 11)

- Nr. 10.3 Umweltvertraglichkeitsstudie/Landschaftspflegerische
Mafinahmen Bevenrode, Planungsgemeinschaft LaReG,
April 2006 (Ordner 11)

- Nr.10.4 Standortbezogene Vorpriifung des Einzelfalls
gemal § 3 ¢ UVPG fur die externen Kompen-
sationsmafinahmen (Waldneugriindungen), .
Planungsgemeinschaft LaReG, April 2005 {Crdner 11)

- Nr. 10.1 Umweltvertréglichkeitsstudie/Plane, Planungsgemein-
schaft LaReG, April 2005, M 1: 5.000 © (Ordner 10)
5. FFH-Vertraglichkeit

Mit dem Planfeststellungsantrag wird eine FFH-Vertraglichkeitsstudie vorgelegt.

- Nr.10.2 FFH-Vertraglichkeitsstudie, Fachbeitrag zur Vertraglich-
keitsprifung nach § 34 BNatSchG fir das EU-Vogelschutz-
gebiet V 48 Laubwalder zwischen Braunschweig und
Wolfsburg”, das FHH-Vorschlagsgebiet 101 ,Eichen-, Hain-
huchenwélder zwischen Braunschweig und Wolfsburg
sowie das FFH-Vorschlagsgebiet 102 ,Beienroder Holz",
Planungsgemeinschaft LaReG, Méarz 2005 {Ordner 9)

6. Nachrichtliche Plédne

Mit dem Planfeststellungsantrag werden folgende Plane nachrichtlich zur Informati-
on tber das Vorhaben vorgelegt:

- Plan-Nr. 13 Lageplan Bestand M 1:5.000

- Plan-Nr. 14 ‘Regelquerschnitte Start-/Landebahn im Ver-
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langerungsbereich und Verbreiterungs-

bereich M 1: 20020
- Plan-Nr. 16 Regelquerschnitte Rollbahn im Neubaube-
reich und im Verbreiterungsbereich M 1:200/20
- Plan-Nr. 16 Regelquerschnitt Vorfeld M 1:200/20
- Plan-Nr. 17 Langsschnitt Anflugbefeuerung 08 M 1 : 2.000/200
- Plan-Nr. 18 Langsschnitt Anflugbefeuerung 26 M 1:2.000/200
- Plan:Nr. 6 (6.2) Ubersichtsplan mit Hindernisbegrenzungs-
flichen M 1 :25.000
- Plan-Nr. 2-1 Ostliche Umfahrung Flughafen Braunschweig/
Ubersichtskarte M1 :25.000
- Plan-Nr. 3-1 - C_?stiiche Umfahrung Flughafen Braunschweig/
Ubersichtsiageplan M1:5.000
- Plane-Nrn. 7.1 Ostliche Umfahrung Flughafen Braunschweig/
bis 7-49 Querprofile M1:100
- Plan-Nr. 8.2-1 Ostliche Umfahrung Flughafen Braunschweig/
Einzugsgebiete Urzustand M 1:10.000
- Plan-Nr. 8.2-2 Ostliche Umfahrung Flughafen Braunschweig/
Einzugsgebiet Ausbauzustand M 1:10.000
- Plan-Nr. Entwasserungsplanung Ubersichtslageplan
ON 347/Anlage 3 M 1:5.000
- Plan-Nr. Entwasserungsplanung Lageplan
ON 347/Anlage 4 Bestand West M1:1.000
- Plan-Nr. Entwasserungsplanung Lageplan
ON 347/Anlage 5 Bestand Sid M1:1.000
- Plan-Nr. Entwasserungsplanung Lageplan
ON 347/Anlage 6 Bestand Ost M1:2.000
- Plan-Nr. P 1 L andschaftspflegerischer Begleitpian/Be-
stands- und. Konfliktplan M1:5.000
- Plan-Nr.P 3.6  Ubersichtslageplan Wolfsburg M 1:25.000

- Plan-Nr. 0 Ubersichtspian — Grunderwerb M 1:25.000
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7. Technische Erlauterungsherichte

Mit dem Planfeststellungsantrag werden folgende technische Erlauterungsberichte
vorgelegt:

- Technische Planung Flughafenanlagen/Erlauterungsbericht, Airport - Partners
GmbH, Februar 2005

- Technische Planung StraBenbau ostliche Umfahrung/Erlduterungsbericht, Ing.-
Biro Kuhn & Partner, Mai 2005

- Technische Planung Strafenbau &stliche Umfahrung/wassertechnische. Untersu-
chung, wassertechnische Berechnung, Ing.-Bliro Kuhn & Partner, April 2005

- Entwiasserungsplanung zum Antrag auf Planfeststellung/Erlauterungsbericht,
Ing.-Geselischaft Prof. Dr.-Ing. W. Hartung und Dipl.-Ing. R. Trappe mbH

- Entwidsserungsplanung zum Antrag auf Planfeststellung/Berechnungen, Ing.-
Gesellschaft Hartung und Trappe mbH

- EntwasserungsplanungfAusziige aus Flurkarten und Liegenschaftsbuch, Ing.-
Gesellschaft Hartung und Trappe mbH

8. Gutachten
Mit dem Planfeststellungsantrag werden folgende Gutachten vorgelegt:

- Luftverkehrsprognose flr den Antrag auf Planfeststeliung bis zum Jahr 2020, Air-
port Research Center GmbH, Januar 2005

- Betriebliche Berechnung flr eine Start-/Landebahn-Lange von 2.300 m fir mai3-
gebende Flugzeuge des Geschéftsreiseverkehrs, J. Mihlan, Januar 2005

- Verkehrsuntersuchung mit Prognosehorizont 2020 zum Antrag auf Planfeststel-
lung, WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung, Infrastrukturplanung, Miirz
2005

- Forschungsflughafen Braunschweig: Standortfakior — Wirtschaftsfaktor - Poten-
tiale, Untersuchung von Prof. Dr. Hibl u.a., Februar 2000
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Baugrunduntersuchungen und Bodengutachten einschlieflich Kampfmittelsondie-
rung und Gefahrdungsabschatzung zu Altiasten/Kampfmittelbeseitigungsbeschei-
nigung, Ing.-Buro Kuhn & Partner

Bautechnisches Bodengutachten, Dipl.-Geol. Dierich, Marz 2005

Bautechnisches Bodengutachten fir die dstliche Umfahrung, Ing.-Buro Kuhn &
Partner, April 2005

Gefahrdungsabschatzung fir die Altablagerungen E 12/1 bis 12/3 sowie E 13/1
bis 13/3, Ing.-Biiro Kuhn & Partner

Ergidnzende Baugrunduntersuchung fir Enfwésserungsaniagen, ing.-Blro Kuhn
& Partner, Aprit 2005

" Schalltechnisches Gutachten tber die Auswirkungen des Vorhabens auf die

Fluglarmbelastung im Umfeld nebst kartografischer Darstellung der Flugverfah-
ren, ausgewahlte Immissionsorte und Fluglarmzonen sowie Kontrofldrucklisten
der Fluglirmbelastung an den ausgewahiten immissionsorten und der Kontroil-
drucke der Flugstrecken, der Flugstreckenbelegung und der Flugbewegungs-
zahlen: Datenblatter der Flugzeugklassen, Avia Consult GmbH, April 20056

Schalltechnisches Gutachten Uber die Auswirkungen des Vorhabens auf die Bo-
denldrmbelastung im Umfeld des Flughafens, KSZ Ing.-Biro GmbH, April 2005

Schalltechnische Untersuchung fur die &stliche Umfahrung, KSZ Ing.-Blro
GmbH, April 2005

Larmmedizinisches Gutachten zum Antrag auf Planfeststeliung, Prof. Dr.
Scheuch, April 2005

Technisches Luftschadstoffgutachten zum Antrag auf Planfeststeliung, Dr.-Ing.
Frank Dréscher, Marz 2005
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9.1

9.2

Einzelantrige

Plan der baulichen Anlagen, Plan-Nr. 2

Fiur den Vollzug des Plans der baulichen Anlagen (Plan-Nr. 2) wird folgendes bean-
fragt:

Nebenanlagen sind in entsprechender Anwendung von § 14 BauNVO zulassig.
Dies gilt insbesondere im Hinblick auf Anlagen, welche dem Nutzungszweck der
ausgewiesenen Bauflachen wie auch dem Nutzungszweck der sonstigen Funkti-
onsflachen dienen, sowie Nebenanlagen, welche der Versorgung der planfestge-
steliten Vorhaben im Plangebiet mit der Elektrizitat, Gas, Warme und Wasser
sowie zur Ableitung von Wasser dienen. Im Geltungsbereich des Plans der bauli-
chen Anlagen, jedoch auBerhalb der ausgewiesenen Bauflachen, sind Nebenan-
lagen (wie z.B. Energieversorgungseinrichtungen, sicherheitstechnische flugbe-
triebliche Nebenanlagen) ohne Riicksicht auf Baugrenzen und Bauflachen zulés-

sig.

Die Zulassigkeit baulicher Anlagen des Flughafens, die in anderen Fachplénen
planfestgestelit sind oder werden, wird durch die Festsetzungen des Plans der
baulichen Anlagen nicht berlhrt.

Aufschiittung und Abgrabungen sind im Bereich des Plans zur baulichen Anlagen
zur Angleichung an die Null-Héhe des Gelandes, soweit erforderlich, zulassig.

Flugbetriebsfiachen

Firr die Herstellung der Flugbetriebsflachen wird folgendes beantragt:

Es ist zuldssig, von den in Plan-Nr. 1 (Plan der Flugbetriebsflachen), Plan-Nr. 5
(Gradiente Start-/Landebahn), Plan-Nr. 6 (Gradiente Rollbahn ,A" 9), Plan-Nr. 7
(Querschnitte Start-/Landebahn/Rolibahn ,A“) und Plan-Nr. 8 (Querschnitte Vor-
feld) angegebenen Hohenlagen der Flugbetriebsfldchen im Zuge der Errichtung
des Vorhabens um 0,25 m abzuweichen, wenn hierbei die zulassigen Quer- und
Lingsneigungen der Flugbetriebsflachen eingehalten werden und die ordnungs-
gemifie Entwasserung der Flugbetriebsflachen nach MaRgabe der zur Planfest-
stellung nachgesuchten Piane gesichert ist.
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9.3

9.3.1

9.3.2

9.3.3

Wasserwirtschaft

Es wird beantragt, die fur die Einleitung von Niederschlagswasser in den Rohr-
bruchgraben, Gewésser dritter Ordnung, in der Gemarkung Querum, Flur 12, Flur-
stiick 1 in Bezug auf die zur Planfeststellung nachgesuchte stliche Umfahrung des
Forschungsflughafens Braunschweig erforderliche wasserrechtliche Erlaubnis ge-
mak § 7 WHG i.V.m. § 10 NWG im Zuge der Planfeststellung (§ 9 Abs. 1 LUftVG,
§ 14 WHG) zu erteilen. Die nachgesuchte Einleitmenge betrégt 1.331 /s

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung fiir den Ausbau des Forschungs-
flughafens Braunschweig nach MaRgabe von § 9 Abs. 1 LuftvG, § 14 WHG, § 7
WHG i.V.m. § 10 NWG folgende Erlaubnisse zu erteilen:

- Fiir das Entwasserungssystem West zur Einleitung des auf der verbreiteten Start-
und Landebahn anfallende Niederschlagswasser in einen Seitengraben der
Schunter, Gewasser dritter Ordnung, in der Gemarkung Waggum, Fiur 6, Fiur-
stiick 442/2 bis zu einer Menge von 50 I/s,

- fir das Entwasserungssystem Sid zur Einleitung des auf dem Vorfeldbereich
anfallenden Niederschiagwassers in die Steinriede Uber den Wegeseitengraben
am Waggumer Weg, Gewasser dritter Ordnung, in der Gemarkung Querum, Flur
11, Flurstiick 10/1 bis zu einer Menge von 50 ifs,

- fur das Entwisserungssystem Ost zur Einleitung des auf der Verldngerung der
Start- und Landebahn anfallenden Niederschiagswassers in den Rohrbruchgra-
ben, Gewasser dritter Ordnung, in der Gemarkung Querum, Flur 12, Flurstlick 1
bis zu einer Menge von 22 I/s,

- fir den SUd- und den Ostbereich die Erteilung einer Erlaubnis zur Umgehung der
geplanten Bodenfilter im ersten Befriebsjahr, um den geplanten Schilfbewuchs
etablieren zu kdnnen,

Es wird beantragt, im Zuge dieses Planfeststeliungsverfahrens Bau und Betrieb von
Drainageleitungen (Start-/Landebahn), Sickergraben und Drainagen (Rollbahn A —
neu), eines Regenwasserkanals {DN 700} sowie von Bodenfiltern gemal Nr. 4.4.1,
4.4.2 und 4.4.3 des Erlduterungsberichts zur Entwédsserungsplanung zum Antrag auf
Planfeststellung und den zur Planfeststellung nachgesuchten Planen Nr. ON
347/Anlagen 7, 8, 11, 13, 14 und 15 zuzulassen.
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9.3.4

9.4

9.4.1

94.2

943

944

9.5

9.5.1

Es wird beantragt, im Zuge dieses Planfeststeliungsverfahrens Bau und Betrieb von
Schlitzrinnen und Kanalisation, Bodenfiltern und eines Regenriickhaltebeckens nach
MaRgabe von Nr. 4.5.1, 4.5.3, 4.5.4 und 4.5.5 des Erlduterungsberichtes Entwasse-
rungsplanung sowie von Plan-Nr. 347/Anlage 9, Anfage 10, Anlage 11, Anlage 15
zuzulassen.

Natur und Landschatft

Es wird beantragt, gemat § 9 Abs. 1 LuftvVG i.V.m. § 8 NWaldLG die Waldum-
wandlung im Querumer Wald in einem Ausmaf von 31,5 ha nach Maf3gabe des zur
Planfeststellung beantragten Planes Nr. Forst-3a zu genehmigen.

Es wird beantragt, gemal § 8 Abs. 1 LuftvVG i.V.m. § 9 NWaldLG die Zielbestockung
nach MaRgabe von Nr. 6 des Forstgutachtens und des zur Planfestistellung nachge-
suchten Planes ,Zielbestockung Ausbaufail 2002 Nr. Forst-5* zu genehmigen.

Es wird beantragt, im Zuge des Planfeststellungsverfahrens die im Plan ,Baumho-
henbegrenzungen” Nr. Forst-4 ausgewiesene Waldfldche mit einer dauernden Ho-
henbeschrankung Aufwuchshdhe nach Maflgabe dieses Planes und des Erldute-
rungsberichtes zur Hindernisfreiheit (technische Beschreibung gemal § 40 Abs. 1
Nr. 5, 6 und 7 LuftvZO, BL. 16 ff. nebst Pldnen Nr. 6, 7, 8, 9 und 10) festzusetzen.

Es wird beantragt, gema § 9 Abs. 1 LufivG i.V.m. § 18 BNatSchG und § 8, §§ 10
ff. NNatG den mit dem planfestgesteliten Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur
und Landschaft nach Mallgabe der zur Planfeststellung beaniragten Ausgleichs-
und Ersatzmafinahmen zuzulassen.

Straflen

Widmung

- Es wird beantragt, die mit dem Plan-Nr. 3-1 planfestzustellende Ersaizstraile
(Verbindung Waggum/Querum) zwischen Bau-km 0 + 000 bis Bau-km 1 + 800

gemaR § 9 Abs. 1 LuftvVG i.V.m. § § NStrG als Kreisstrale zu widmen mit der
Malgabe, dass die Widmung mit Verkehrsiibergabe wirksam wird.
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9.5.2

Es wird beantragt, im Anschluss von der planfestzustellenden Ostumfahrung des
Forschungsflughafens Braunschweig (KreisstraRRe neu) an die Kreisstrafle stdlich
Waggum von Bau-km 0 + 017.638 bis Bau-km 0 + 303.955 als KreisstraBe fest-
zustellen, mit der MaRgabe, dass die Widmung mit Verkehrsibergabe wirksam
wird.

Es wird beantragt, dass die Neuanbindung der Ostumfahrung des Forschungs-
flughafens Braunschweig (Kreisstralie neu) an die L 635 von Bau-km 0 + 112.016
bis Bau-km 1 + 958.434, wie in dem Plan-Nr. 5-2 zur Planfeststellung beantragt,
als Landesstrae (L 635) gewidmet wird mit der Mafgabe, dass die Widmung mit
Verkehrsiibergabe wirksam wird. |

Einziehungen

Es wird beantragt, die Grasseler Strafle in threm alten Verlauf von Bau-km (L
293) 0 + 000 bis Bau-km 2 + 713.044, wie in den Planen Nr. 3-1, 5-1 und 5-3
ausgewiesen, einzuziehen mit der MaRgabe, dass die Einziehung zum Zeitpunkt
der Verkehrsiibergabe Kreisstrale — neu — wirksam wird.

Es wird beantragt, die L 635 zwischen Bau-km O + 112.016 und 1.955.434 in ih-
rem alten Verlauf einzuziehen mit der MaRgabe, dass die Einziehung mit der
Verkehrsiibergabe der neu hergesteliten Anbindung.der Kreisstrale neu an die L
635 nach Makgabe des zur Planfeststellung beantragten Pians 5-2 wirksam wird.

Es wird beantragt, die KreisstraBe siidlich Waggum von Bau-km 0.303.955 bis
zur ,Grasseler Strale* (alt) einzuziehen, mit der Mafgabe, dass die Einziehung
mit der Verkehrswirksamkeit der neuen Anbindung der KreisstraBe (stdlich
Waggum) an die Kreisstrae — neu — hergestellt nach MaRgabe des zur Plan-
feststellung nachgesuchten Plans 5-1 wirksam wird.

Begriindung

Der Planfeststellungsantrag wird wie folgt begriindet:
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1.1

1.2.

1.3

2.1

2.2

Vorhabenstriagerin
Vorhabenstragerin fir die zur Planfeststellung beantragte MaRnahme ist die

Flughafengeselischaft Braunschweig mbH
Lilienthalplatz 5, 38108 Braunschweig
Telefon: 05 31/354 40-0
Telefax: 05 31 /354 40 - 45

Die Flughafengeselischaft Braunschweig mbH wird durch die Geschéftsfihrung ver-
treten.

An der Stellung der Flughafengeselischaft Braunschweig mbH als Vorhabenstrage-
rin @ndert sich nichts dadurch, dass, fur den Fall einer Planfeststellung, die planfest-
gestellte MaBnahme im Auftrage der Struktur-Férderung Braunschweig GmbH durch
die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH durchgefiihrt wird.

Der jetzige Verkehrsflughafen Braunschweig pefindet sich im Eigentum der Flugha-
fengesellschaft Braunschweig mbH mit den Gesellschaftern Stadt Braunschweig
(48,406 %), Land Niedersachsen (17,784 %), Volkswagen AG (17,784 %), Stadt
Wolfsburg (12,016 %), Landkreis Gifhorn (2,005 %) und Landkreis Helmstedt (2,005
%). Flugplatzbetreiberin und Haiterin der Betriebsgenehmigung fir den Verkehrs-
flughafen Braunschweig sowie Vorhabenstragerin ist die Flughafengesellschaft
Braunschweig mbH.

Der bestehende Verkehrsflughafen

Genehmigungslage

Die Anlage und der Betrieb des Verkehrsflughafens Braunschweig ist durch luf-
trechtliche Genehmigung gemaf § 6 LuftVG erstmals im Jahre 1936 zugelassen
worden. Die im Jahre 1936 erteilte luftrechtliche Genehmigung ist mit Genehmigung
vom 18. Juni 1955 bestitigt und neu gefasst worden. Heute wird der Verkehrsflug-
hafen Braunschweig auf der Grundlage der lufirechtlichen Genehmigung vom
18. Juni 1955 i.d.F. der Anderung und Neufassung vom 31.10.2001 (Nr. 45.3 —
21.40) betrieben.

Der Planfeststellungsbeschluss vom 18.10.2000
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Der Verkehrsflughafen Braunschweig verfugte im Jahr 2000 Gber eine 1.560 m lan-
ge und 30 m breite befeuerte asphaltierte Start-/Landebahn in der Ausrichtung 08/26
sowie eine 900 m lange und 50 m breite unbefestigte Piste in der Ausrichtung 08/26
sowie im Norden des Flughafens tber eine Segelflugbetriebsfiache mit einer Lange
von 1.100 m und einer Breite von 175 m, ebenfalls in der Ausrichtung 08/26. Wei-
terhin bestand eine Start-/Landeflache flr Hubschrauber (Quadrat mit einer Seiten-
lange von 15 m) auf der Rollbahn ,C rund 736 m sidwestlich des Flughafenbe-
zugspunktes sowie (Quadrat mit einer Seitenldnge von 15 m) auf der Rollbahn ,C*
rund 485 m stiddstlich des Flughafenbezugspunktes.

Mit Planfeststellungsbeschluss vom 18.10.2000 hat die Bezirksregierung Braun-
schweig die Veridngerung der bestehenden 30 m breiten Start-/Landebahn des Ver-
kehrsflughafens Braunschweig um 120 m in Richtung Westen zugelassen. Die auf
dieser rechtlichen Grundlage verlangerte Start-/Landebahn des Verkehrsfiughafens
Braunschweig besitzt eine befestigte Lange von 1.680 m, wobei der Abstand zwi-
schen den Landeschwellen 08 und 26 1.200 m betragt. Die westliche Landeschwelle
ist um 300 m, die &stliche Schwelle um 180 m gegeniliber dem jeweiligen Bahnende
versetzt. Die Start-/Landebahn ist, wie der dem Planfeststellungsantrag beigefigte
technische Erlduterungsbericht ausweist, im Regelfall maximal fur Flugzeuge des
ICAO-Code-Buchstabens ,C* (Spannweite der Flugzeuge bis 36 m) nutzbar. Fir den
Verkehrsflughafen Braunschweig sind folgende betrieblich nutzbare Strecken im
Luftfahrthandbuch Deutschiand verdffentlicht:

Betriebsrichtung TORA TODA ASDA LDA
08 1.500 m 1.500 m 1.680 m 1.380 m
26 1.680m 1.680 m 1.680 m 1.500 m
Anmerkung: TORA:  Take-Off Run Available (Verflugbare Startlaufstrecke)
TODA:  Take-Off Distance Available (Verfigbare Staristrecke)
ASDA:  Accelerate-Stop Distance Available (Verfiigbare Startabbruchstrecke)

LDA: | anding Dinstance Available (Verfigbare Landestrecke)

Der Planfeststellungsbeschiuss vom 18.10.2000 lasst die Lange der unbefestigten
Start- und Landebahn in der Ausrichtung 08/26 unverdndert; die Breite der unbefe-
stigten Start- und Landebahn wird auf 30 m festgesetzt. Die Segelflugbetriebsflache
-~ in der Ausrichtung 08/26 — wird auf eine Lange von 850 m und eine Breite von
140 m verkleinert. Sie befindet sich nordlich der befestigten Start- und Landebahn
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2.2.3

2.3

mit einem Mittellinienabstand von 250 m. Ausstattung und Lage der Start- und Lan-
deflachen fiir die Hubschrauber bleiben unveridndert.

Auf der Grundiage des Planfeststellungsbeschiusses vom 18.10.2000 verflgt der
Verkehrsflughafen Braunschweig Gber eine befestigte Rollbahn mit zwei Anschiis-
sen an das ostliche Ende der befestigten Start- und Landebahn sowie eine Verbin-
dung zum Vorfeld des DLR. Weiterhin besteht eine befestigte Rollbahn mit zwei An-
schlissen an das westliche Ende der befestigten Start- und Landebahn mit Verbin-
dungen zur Tankanlage, zum VW-Vorfeld, zum stidwestlichen Vorfeld sowie zum
Vorfeld des Avionik-Zentrums. Die Rollbahnen sind 15 m breit und befeuert.

Am Flughafen Braunschweig ist flir Anflige aus Osten (Hauptanflugrichtung 26)
eine ILS-Anlage flr Prazisionsanfliige vorhanden, bestehend aus dem Landekurs-
und einem Gleitwegsender sowie einem Vor- und einem Haupteinflugzeichen. in die
Nebenanflugrichtung 08 sind Nichtprazisionsanflugverfahren mittels eines unge-
richteten Funkfeuers (NDB) sowie eines Entfernungsmessgerates (DME) méglich.

Anderung und Neufassung der luftrechtlichen Genehmigung vom 31.10.2001

Der Flughafen Braunschweig ist nach MaRgabe der luftrechtlichen Genehmigung
gemaR § 6 LuftVG i.V.m. § 38 Abs. 2 Nr. 1 LuftvZO als Flughafen des allgemeinen
Verkehrs (Verkehrsflughafen) zugelassen. Den Verkehrsflughafen Braunschweig
darfen Flugzeuge, Motorsegler, Segelflugzeuge, Hubschrauber, Ultraleichtflugzeuge
und Drachenflieger benutzen.

Flugbetrieb darf auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig zu Zeiten, in denen die
Kontrolizone nicht aktiviert ist, nur unter Sichtflugbedingungen (VMC) nach Sicht-
flugregeln (VFR) durchgefiihrt werden. Flugbetrieb nach Instrumentenflugregein
(IFR) ist nur wihrend der Akfivierungszeit der Kontrollzone zulassig, wenn gleichzei-
tig Flugverkehrskontrolldienst durchgefihrt wird.

Nach Nr. 3.5 der luftrechtlichen Genehmigung fur den Verkehrsflughafen Braun-
schweig (i.d.F. vom 31.10.2001) durfen pro Nacht auf dem Verkehrsflughafen
Braunschweig nicht mehr als sechs Flugbewegungen mit mehr als 75 dB(A) Au-
Benwert in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (Ortszeit) durchgefiihrt werden. Der nicht
gewerbliche Zivilflugbetrieb mit Flugzeugen bis zu 2.000 kg hdchstzuldssiger Start-
masse und Motorseglern ist zeitlich eingeschrankt. Samstags, sonntags und an ge-
setzlichen Feiertagen von 13.00 bis 15.00 Uhr sind Platzrundenfliige, Flige mit
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241

242

Start- und Landeort Braunschweig und einer Fiugzeit von weniger 30 Minuten sowie
Flugzeugschleppstarts, mit Ausnahme von Starts zu Uberfiihrungs- und Hochlei-
stungsfliigen, insbesondere zu Wettbewerbsfliigen, Rekordfliigen und -versuchen
sowie zu Fliigen zur Erlangung eines Leistungsabzeichens unzuldssig.

Der Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens bezieht sich nicht auf die be-
trieblichen Regelungen der luftrechtlichen Genehmigung fur den Verkehrsfiughafen

Braunschweig i.d.F. vom 31.10.2001.

Das Verkehrsaufkommen

Auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig waren im Jahre 2000 64.326 Passagiere
abzufertigen. Das Passagieraufkommen ist im gewerblichen und Werkverkehr im
Jahre 2003 auf 73.868 Passagiere, also um 15 % angestiegen. im Jahre 2004 er-
hohte sich das Fluggastaufkommen im gewerblichen und im Werkverkehr auf
76.254 Passagiere. Einem leichten Ruckgang im Werkverkehr (Jahr 2000: 20.324
Passagiere; Jahr 2003: 18.630 Passagiere; Jahr 2004: 18.068 Passagiere) stand
eine erhebliche Zunahme des Aufkommens im gewerblichen Verkehr von 44.002
Passagieren im Jahr 2000 auf 55.238 Passagiere im Jahr 2003 und 58.186 Passa-
giere im Jahr 2004 gegentiber. Die Steigerungen im Passagierverkehr sind ma@-
geblich auf den VW-bezogenen Verkehr zuriickzuflihren.

Die Gesamtbewegungen mit motorbetriebenen Luftfahrzeugen (ohne Ultraleichtfiug-
zeuge) auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig sind von 33.104 Bewegungen im
Jahr 2000 auf 29.478 Bewegungen im Jahr 2003 und 27.358 Bewegungen im
Jahr 2004 zuriickgegangen. Dieser Riickgang bezieht sich in erster Linie auf die
einmotorigen Flachenflugzeuge. Eine Analyse der Entwicklung der Flugbewegungen
auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig ergibt, dass der Anteil an Jets an den
Starts und Landungen auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig zugenommen hat.
Dieser qualitative Wande! zeigt sich auch in der Zunahme des Passagieraufkom-
mens im gewerblichen und im Werkverkehr bei gleichzeitiger Abnahme der Fugbe-
wegungen einmotoriger Flachenflugzeuge. Der Trend auf dem Verkehrsflughafen
Braunschweig zum Einsatz gréReren, jetgetriebenen Luftfahrtgerats ist nicht zu
Ubersehen. Allein im Werkverkehr haben die strahlgetriebenen Flugzeuge von 2.408
Flugbewegungen im Jahr 2000 auf 2.626 Flugbewegungen im Jahr 2003 zugenom-
men. Insgesamt werden auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig gegenwdértig
zwischen 4.300 und 4.400 jetgetriebene Luftfahrzeuge/Jahr abgefertigt.
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3.1

im FEinzelnen wird auf das dem Planfeststellungsantrag beigefugte Gutachten ,Fort-
schreibung des Gutachtens — Anforderungen an den Forschungsflughafen Braun-
schweig bis zum Jahre 2020 der Airport Research Center GmbH vom 18.03.2005
(Bl. 9 ff.) Bezug genommen.

Die Hauptnutzer des Verkehrsflughafens Braunschweig sind im Tramp- und Anfor-
derungsverkehr sowie im Werkverkehr die Volkswagen Air Services/Czech-
Airines/Private Wings, das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt (DLR), die
Aerodata AG mit der Tochter Aerodata Flight Inspection (AFl), die Deutsche Flugsi-
cherung GmbH mit der Tochter Flight Calibration Setvices (FCS) und das Luftfahrt-
bundesamt.

Veranlassung des Vorhabens
Bestand

Der Verkehrsflughafen Braunschweig verfugt nach seinem Ausbau auf der Grundia-
ge des Planfeststellungsbeschlusses vom 18.10.2000 Uber eine Start-/Landebahn
mit einer Lange von 1.680 m. Aufgrund der bahneinwartsversetzten Schwellen be-
tragt jedoch, wie dargestelit, die verfiigbare Startlaufstrecke (TORA) und die verfug-
bare Startstrecke (TODA) in Betriebsrichtung 08 nur 1.500 m, die verfugbare Lan-
destrecke (LDA) nur 1.380 m. In der Betriebsrichtung 26 liegt die verfugbare Lan-
destrecke (LDA) bei 1.500 m, die verfugbare Startlaufstrecke (TORA) und die ver-
fligbare Startstrecke (TODA) bei 1.680 m. Die verfiigbare Startabbruchstrecke (AS-
DA) liegt in beiden Betriebsrichtungen bei 1.680 m.

Dies fihrt dazu, dass Fluggerat, dessen Einsatz nach der luftrechtlichen Genehmi-
gung auf dem Verkehrsflughafen Braunschweig zuldssig ist, auf dem Verkehrsfiug-
hafen Braunschweig teilweise nicht oder nur mit Einschrankungen (Zuladungsbe-
schrankungen mit der Folge von Zwischenstops, betrieblichen Einschrankungen im
Forschungsbetrieb) verkehren kann.

Wie die dem Planfeststellungsantrag beigefugte gutachtliche Stellungnahme ,Be-
triebliche Berechnungen fir eine Start-/Landebahnlédnge von 2.300 m fir malge-
bende Flugzeuge des Geschéftsreiseverkehrs®, J. Mihlan, Januar 2005, ausweist,
sind wesentliche Flugzeuge, die im Geschéftsreiseverkehr (Werkverkehr, Tramp-
und Anforderungsverkehr) eingesetzt werden, in ihrer Nutzung durch die bestehen-
de Start-/Landebahn des Verkehrsflughafens Braunschweig begrenzt.
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3.2

3.3

3.4

Die Nutzer

Uberdies haben sich auf dem und am Verkehrsflughafen Braunschweig hochspezia-
lisierte, international kooperierende Einrichtungen, Unternehmen und Behdrden der
Luft- und Verkehrstechnik angesiedelt und sich zu einem ,Avionik- und Mobili-
tatstechnik-Cluster* zusammengefiigt. Diese behdrdlichen, wissenschaftlichen und
kommerziellen Ansiedlungen charakterisieren mit thren Funktionen, aber auch mit
ihnren wirtschaftlichen Auswirkungen den Standort ,Forschungsflughafen Braun-
schweig®. Diese Unterneshmen sind auf den Bestand und die kiinftige Entwicklung
des Flughafens Braunschweig angewiesen. Der Verkehrsflughafen Braunschweig
bezieht nach seiner Funktion einen wichtigen Teil seines Aufkommens aus dem
Umstand, dass sich diese Unternehmen auf dem Flughafen Braunschweig seibst
oder in seinem unmittelbaren Umgriff angesiedelt haben: Im Bereich Luftfahrt ist der
Verkehrsflughafen Braunschweig in Deutschland ein Standorischwerpunkt fur Be-
hérden, Wissenschaft sowie fir Forschung und Entwicklung.

Die Beschéftigten

Im Jahre 2000 waren am Forschungsflughafen Braunschweig 1.550 Menschen in
Uiberwiegend hochqualifizierten Tatigkeiten beschéftigt, die jahrliche Lohnsumme
betrug ca. 82 Mio. €. Derzeit sind am Flughafen Braunschweig und den in seinem
unmittelbaren Umgriff angesiedelten Behérden, Unternehmen und Einrichtungen
rund 2.000 Arbeitsplatze zugeordnet. Auf das dem Planfeststellungsantrag beige-
fugte Gutachten ,Forschungsflughafen Braunschweig, Standortfaktor - Wirtschafts-
faktor — Potentiale®, Prof. Dr. HUbl u.a., Februar 2000, wird Bezug genommen.

Der Ausbau

Die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH nimmt die an sie herangetragenen
Nutzeranforderungen des ,Avionik-Centers® und des Werks- und gewerblichen Ver-
kehrs zum Anlass, auf der Grundlage der diesem Planfeststellungsantrag beigefiig-
ten Gutachten von Prof. Dr. Wolf, Airport Research Center (,Luftverkehrsprognose
fir den Antrag auf Planfeststellung bis zum Jahre 2020 nebst Anlagen, Januar
2005%), von J. Mihlan (,Betriebliche Berechnungen fur eine Start-/Landebahniange
von 2.300 m fir maRgebende Flugzeuge des Geschaftsverkehrs, Januar 2005“) so-
wie von Prof. Dr. Hibl u.a. {,Forschungsflughafen Braunschweig: Standortfaktor —
Wirtschaftsfaktor — Potentiale, Februar 2000°) den zur Sicherung des Standorts
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4.1

Braunschweig als ,Avionik-Center* erforderlichen Ausbau des Forschungsflughafens
Braunschweig zu betreiben.

Mit dem zur Planfeststellung nachgesuchten Ausbau soll erreicht werden, dass in
der Betriebsrichtung 08 und in der Betriebsrichtung 26 des Forschungsflughafens
Braunschweig insgesamt eine verfugbare Startlaufstrecke (TORA), eine verfugbare
Startstrecke (TODA) sowie eine verfigbare Startabbruchstrecke (ASDA) von
2.300 m erreicht wird. Mit der beabsichtigten Verléngerung der Start-/Landebahn soll
die verfugbare Landestrecke (LDA) in der Hauptbetriebsrichtung 26 auf 2.300 m und
in der Nebenbetriebsrichtung auf 2.000 m verlangert werden. Der von der Flugha-
fengeselischaft Braunschweig mbH beabsichtigte Ausbau des Verkehrsflughafens
Braunschweig versetzt die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH in die Lage,
die an sie gesteliten Anforderungen fur die Abwickiung des Werks- sowie des
Tramp- und Anforderungsverkehrs einerseits sowie des Forschungsbetriebes ande-
rerseits Rechnung zu tragen.

Raumordnung

Die landesnlanerische Feststellung vom 03.09.2004

Die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH hat, dem Planfeststellungsverfahren
vorauslaufend, verschiedene Varianten des Flughafenausbaus in einem Raumord-
nungsverfahren der landesplanerischen Uberprifung gemal § 15 ROG, §1 Nr. 8
RoV, § 16 UVPG und § 13 Abs. 1 NROG unterzogen. Gegenstand dieses Rau-
mordnungsverfahrens waren folgende Ausbauvarianten:

- Verlangerung der Start-fLandebahn auf 2.600 m in bestehender Ausrichtung,
- Verlangerung der Start-/Landebahn auf 2.300 m in bestehender Ausrichtung,
- Drehung der Bahnausrichtung um 6° und Verléngerung auf 2.600 m,
- Drehung der Bahnausrichtung um 6° und Verléingérung auf 2.300-m.

Die landesplanerische Feststellung zum Raumordnungsverfahren mit integrierter
Prifung der Umweltvertraglichkeit fur die Verlangerung der Start- und Landebahn
des Verkehrsflughafens Braunschweig kommt zu dem Ergebnis, dass die Variante
Verlangerung der Start-/Landebahn auf 2.300 m in bestehender Ausrichtung” einer
Planfeststellung als raumvertraglich zugrunde gelegt werden kann.
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4.2

Landesraumordnungsprogramm (LROP) und Regionales Raumordnungsprogramm

Das zur Planfeststellung beantragte Vorhaben entspricht den landesplanerischen
und raumordnerischen Grundsatzen und Zielen des Raumordnungsgesetzes, des
Raumordnungsprogramms und des regionalen Raumordnungsprogramms:

- Es dient der Sicherung und Schaffung vielseitiger qualifizierter, zukunftorientierter
sowie wohnungs- und siediungsnaher Arbeitsplatzstrukturen (LROP, Grund-
satz A 1),

- es verbessert die Infrastruktur qualitativ (LROP, Ziel C 1.1 03),

- es stabilisiert und entwickelt den Ordnungsraum Braunschweig in seiner wirt-
schaftlichen Leistungsfahigkeit so, dass der Ordnungsraum seine (berregionale
Bedeutung behalt und im nationalen und internationalen Wettbewerb mit anderen
Wirtschaftsraumen eine konkurrenzfahige Position erreicht sowie seine Uberre-
gionale Anziehungskraft zur Bindung von Arbeitsplatzen und Arbeitskréften si-
chert und verbessert (LROP, Ziel B 4.01),

- es starkt die besonderen Standortvorteile des Ordnungsraums Braunschweig
strukturpolitisch und stitzt eigensténdige regionale Entwicklung, die zur Nutzung
der besonderen regionalen Potentiale beitragen (LROP, Grundsatz A 3.1),

- es sichert die vorhandenen Arbeitsstitten im privaten und offentlichen Dienstiei-
stungsbereich, es entwickelt sie weiter und ergénzt sie durch neue (LROP, Ziel C
3.1 01),

- es nutzt zielgerichtet regions- und standortspezifische Vorteile, ndmlich die Lagen
der Schnittstelle zu Gberregionalen Verkehrssystemen und die Néhe zu For-
schungseinrichtungen (LROP, Ziel C 3.1 03}, .

- es verfestigt und entwickelt die im Grofiraum Braunschweig vorhandenen stand-
ortspezifischen Vorteile, wie GroBforschungseinrichtungen, Fachhochschulen,
Universitatsstandorte, Forschungseinrichtungen der Industrie, Technologietrans-
ferangebote, Technologieparks und Innovationszentren (RROP, Grundsatz D 3.1
03},

- s bringt die fir die Entwickiung des Landes und seiner Teilbereiche erforderliche
Luftverkehrsbedienung auf ein sicheres, leistungsfahiges und dem Stand der
Technik entsprechendes Niveau (RROP, Ziel C 3.6.5 01),

- es tragt der Gberregionalen Bedeutung des Verkehrsfiughafens Braunschweig
Rechnung und verbessert die Standortgunst des Ordnungsraums Braunschweig
(LROP, Ziel C 3.6.5 03),
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- es sichert und entwickelt den Verkehrsflughafen Braunschweig in seiner Uberre-
gionalen Funktion und tragt der Festlegung des Verkehrsflughafens Braun-
schweig als ,Vorrangstandort far Verkehrsanlagen* Rechnung (RROP, Ziel D
3.6.503).

Die Zielabweichung

Erginzend zur Feststellung der Raumvertraglichkeit des zur Planfeststeliung vorge-
sehenen Vorhabens durch die landesplanerische Feststellung vom 3. Septem-
ber 2004 ist das gemaR § 11 Abs. 3 NROG durchgefiihrte Zielabweichungsverfah-
ren zu dem Ergebnis gekommen, dass fur die Variante ,Verldngerung der Start-
/Landebahn auf 2.300 m bestehender Ausrichtung® die Abweichung von Zielen der
Raumordnung und Landesplanung (,Vorranggebiet fur Natur und Landschaft sowie
Vorranggebiet fir ruhige Erholung in Natur und Landschaft®) unter Berlcksichtigung
der der landesplanerischen Feststellung vom 3. September 2004 unter Nr. | 2 hinzu-~
geflugten Mafigaben zulassig ist.

Das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens ist zusammenfassend festgestelit wor-
den,

,dass das geplante Vorhaben zur Verléngerung der Start- und Landebahn des
Braunschweiger Verkehrsflughafens in Ausgestaltung der Variante ,2.300 m in
Verlangerung der vorhandenen Start- und Landebahn® unter Beachtung der in
Nr. | 2. der landesplanerischen Beurteilung aufgefuhrten Mallgaben mit den
Erfordernissen der Raumordnung einschlieBlich der Belange des Umwelt-
schutzes vereinbar und mit den (brigen raumbedeutsamen Planungen und
MaRnahmen der betroffenen Planungstrager unter raumordnerischen Ge-
sichtspunkten abgewogen und grundsatzlich abgestimmt worden ist. Diese
Feststellung schlielt das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung nach
§ 12 UVPG — entsprechend dem Planungsstand — ein.”

Der Planfeststellungsantrag tragt den MafRgaben der landesplanerischen Beurtei-
iung Rechnung.
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Das Ausbauvorhaben

Die Flugbetriebsflachen

Das zur Planfeststellung nachgesuchte Vorhaben betrifft zunéchst die Veridngerung
der bestehenden Start-/Landebahn um 620 m auf 2.300 m. Die bestehende 30 m
breite Start-/Landebahn soll an jeder Seite um je 7,50 m auf insgesamt 45 m ver-
breitert werden. Diese Mindestbreite ist erforderlich fur die beabsichtigte Einstufung
des Verkehrsflughafens Braunschweig in die Code-Zahl 4. An beiden Enden der
Start-flLandebahn ist die Errichtung eines Wendehammers vorgesehen. Auf diesen
Flachen kénnen die Flugzeuge drehen, sofern die Zurollwege belegt sind oder im
Einzelfall die Konfiguration eines Flugzeugfahrwerks das Rollen auf den mit 18 m
Breite geplanten Rollbahnen (Ausnahmerollbahn ,B* mit 23 m) nicht zuldsst. Die
Schwelle 08 soll gegeniiber dem westlichen Bahnende wie bisher um 300 m versetzt
sein. Die Schwelle 26 befindet sich zukiinftig am dstlichen Bahnende. Der Abstand
der beiden Schwellen untereinander betragt somit 2.000 m. Durch die beabsichtigte
Verlangerung der Start-/Landebahn stehen zukinftig in Betriebsrichtung 08 und 26
eine verflghare Startlaufstrecke (TORA), eine verfiigbare Startstrecke (TODA) so-
wie eine verfiigbare Startabbruchstrecke (ASDA) von 2.300 m zur Verfigung. Die
verfigbare Landestrecke (LDA) in Betriebsrichtung 26 betrdgt zukunftig gleichfalls
2.300 m, die verfugbare Landestrecke (LDA) in Betriebsrichtung 08 2.000 m. Die
neu zu errichtenden Flachen werden — entsprechend der Tragfahigkeit der vorhan-
denen Bahn — eine Tragfahigkeit von PCN 52 aufweisen.

Zur Erschlieung des zukinftigen ostlichen Bahnendes ist im Bereich der Bahnver-
langerung im Achsabstand von 176 m eine Parallelrolibahn vorgesehen, die an die
bestehende Rollbahn ,B" anschliefit. Die bestehenden Rollbahnen sollen um 3 m
auf 18 m verbreitert werden; diese Breite geniigt den Anforderungen von Flugzeu-
gen der Code-D (beim Fahrwerksabstand < 9 m). Die Tragfahigkeit der neuen Roil-
bahnflachen soll mit PCN 52 ausgebildet werden, um eine einheitliche Tragfahigkeit
von Start- und Landebahn-Rollbahnsystem zu erreichen.

Das bestehende Vorfeld des Flughafens Braunschweig fihrt bereits heute zu erheb-
lichen betrieblichen Problemen. Dies rihrt aus der unzureichenden Vorfeldtiefe zwi-
schen der Rollgasse der Rollbahn ,C* und dem sidlichen Vorfeldrand (Sicherheits-
abstand zwischen rollenden und geparkten Flugzeugen) her. Dies macht eine Ver-
groierung der Vorfeldflachen erfordertich. Die Rolibahn ,C* soll im Bereich des
Vorfeldes nach Norden gelegt werden und zwar in einem Abstand von 176 m zur
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Start-/Landebahnachse. Die zukiinftigen Vorfeldfiichen teilen sich hinsichtlich des
zuklinftigen Betriebes in zwei Bereiche auf. Der Bereich, der sich nordlich der vor-
handenen Rollbahn ,C* befindet, wird weitgehend als Rollgasse der zukinftigen
Rolibahn ,C* zugewiesen. Der Grofitell des eigentlichen Vorfeldbereichs befindet
sich sidlich der Rollbahn ,C* und reicht an den nérdlichen Rand bis zur Grenze des
dortigen Rollkorridors. Am siidiichen Vorfeldrand ist eine 10 m breite Betriebsstralle
angeordnet, an die sich ein 15 m breiter Betriebsbereich anschlief3t. Dieser Be-
triebsbereich ist zum Abstellen von Betriebsgeraten wahrend der Flugzeugabferti-
gung erfordertich.

Aufgrund der geplanten Erweiterung des Vorfeldes wird es erforderlich, die beste-
hende oOstliche Hubschrauberbetriebsfliche zu verlegen. Es ist geplant, diese Be-
triebsflache in den Abmessungen 15 x 15 m nach Nordosten auf die zukinftige
Rollbahn ,A" zu verlegen. Der Abstand zur Achse der Rollbahn ,B“ soll dabei 55 m
betragen.

SchlieBlich muss die bestehende Grasbahn aufgrund der geplanten Erweiterung des
Vorfeldes verlegt werden. Das MaR der seitlichen Verschiebung betragt ca. 54 m.
Die Abmessung der Grasbahn mit 800 m x 30 m bleibt unverindert. Die Grasbahn
wird an den Réndern, den Schwellen bzw. den Bahnenden sowie die halbe Bahn-
lange mit einer gemaR den Richtlinien flr Sichtflug vorgesehenen Markierung ver-
sehen.

Im Einzeinen wird auf die mit dem Antrag vorgelegte technische Beschreibung
-Flughafenanlagen Erlauterungsbericht’ und die zur Planfeststellung nachgesuchte

Pldne Bezug genommen.

Die dstiiche Umfahrung

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist auch die fir die Verldngerung der
Start-/Landebahn im Osten erforderliche Neugestaltung der éstlichen Umfahrung
des Flughafengeldndes (Verlegung der Grasseler StraRe/Kreisstrale — neu -). Auf
die dem Planfeststellungsantrag beigefugte Untersuchung ,Flughafen Braunschweig
- Verkehrsuntersuchung flr die Verlangerung der Start-/Landebahn im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens mit Prognosehorizont 2020 — Ergebnisbericht ~,, WVI,
Prof. Dr. Wermuth, Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH, Méarz 2005,
wird ebenso Bezug genommen, wie auf den technischen Erfauterungsbericht , Tech-
nische Planung Straenbau/éstliche Umfahrung®.
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Planrechtfertigung

Die rechtlichen Grundiagen

Eine Flughafenplanung ist gerechtfertigt, wenn fur das beabsichtigte Vorhaben nach
MaRgabe der vom Luftverkehrsgesetz verfolgten Ziele einschlieilich sonstiger ge-
setzlicher Entscheidungen ein Bedlrfnis bestehf, die MaBnahme unter diesem
Blickwinkel, also objektiv, erforderlich ist. Dies ist nicht erst bei Unausweichiichkeit
des Vorhabens der Fall, sondern bereits dann, wenn es verniinftigerweise geboten
ist (BVerwG, U. vom 8. Juli 1998 — BVerwG 11 A 53.97 ~ BVerwGE 107, 142/145;
StRspr). Zugunsten eines Vorhabens schlagt hierbei auch zu Buche, wenn es eine
nicht unerhebliche Zahi von Arbeitsplatzen generieren und die Chance erdffnen
kann, als Kristallisationspunkt fur Folgeansiediungen von Gewerbe und Dienstlei-
stungsbetrieben zu dienen und so fir eine nachhaltige Verbesserung der Wirt-
schaftsstruktur zu sorgen (BVerwG, U. vom 11. Juli 2001 - BVerwG 11 C 14.00 ~
BVerwGE 114, 364/367 (Verkehrslandeplatz Bitburg); BVerwG, B. vom 19. Mai 2005
- 4 VR 2000.05, Bl. 13 f. der Beschiussausfertigung, Verkehrsflughafen Leip-
zig/Halle).

Das Ausbauvorhaben

Gemessen an diesen Voraussetzungen ist das zur Planfeststellung nachgesuchte
Vorhaben gerechtfertigt. Es gestattet die Sicherung und Fortfilhrung der Nutzung
des Verkehrsflughafens Braunschweig als Forschungsflughafen nach Mafigabe der
in der Zwischenzeit an die flughafenbetriebliche Ausstattung des Verkehrsfiughafens
Braunschweig gerichteten Anforderungen. Zugleich stellt das Ausbauvorhaben mit
der beabsichtigten Verldngerung der bestehenden Start-/Landebahn auf 2.300 m
und der Anpassung der Flugbetriebsflachen im Ubrigen (Rollibahnen, Vorfeld) an
das auf dem Forschungsflughafen zu erwartende Fluggerét sicher, dass das fir die
Zweckbestimmung des Verkehrsflughafens Braunschweig im Werk- und Gelegen-
heitsverkehr (Tramp- und Anforderungsverkehr, Taxiflugverkehr) eingesetzte Flug-
gerét ohne mafigebliche Betriebseinschrankungen (Zuladungsbeschrankungen) den
Verkehrsflughafen Braunschweig auch bei schlechter Witterung nutzen kann. Zu-
dem sichert das Planfeststeliungsverfahren die Herstellung der erforderiichen Hin-
dernisfreiheit in der Umgebung des (ausgebauten) Verkehrsflughafens Braun-
schweig.
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Die Nulzeranforderungen

Das Deutsche Zentrum fir Luftfahrt und Raumfahrt, das Unternehmen Aercdata
AG, die Technische Universitat Braunschweig und die Volkswagen Air Service hal-
ten fur die weitere Nutzung des Verkehrsflughafens Braunschweig mit dem dort ein-
zusetzenden Fluggerdt eine Verldngerung der Stari-/Landebahn auf mindestens
2.300 m fir unabdingbar. Das Namiiche gilt flr die FR Aviation, ein Forschungspart-
ner der Aerodata AG. Die Nutzer des Verkehrsflughafens Braunschweig beméngeln
insbesondere, dass sie durch die Start-/Landebahn des Verkehrsflughafens Braun-
schweig in ihrer gegenwartigen Lange in der Erfiillung ihrer Forschungsaufgaben
und Unternehmensaufgaben gehindert sind.

Das DLR legt in seiner, dem Gutachten des Airport Research Centers beigeflgten
Untersuchung ,Bedeutung des Forschungsflughafens mit einer Mindeststartbahn-
lange von 2.300 m fur das Deutschen Zentrum fur Luft- und Raumfahrt e V.*, mit
Schwerpunkt Flugsystemtechnik®, vom Mérz 2005 dar, dass die zur Planfeststellung
nachgesuchte Verlangerung der Start-/Landebahn des Verkehrsflughafens Braun-
schweig fur die Zukunft der Grof3forschungsaniage ATTAS zwingend erforderlich ist.
Fur das gegenwértige Versuchsflugzeug auf der Basis der VFW 614 soll ein Nach-
folgeflugzeug angeschafft werden. Als Flugzeugmuster kommt hierflr ausschliefilich
ein Airbus der Baureihe 318, 319, 320 bzw. 321 in Betracht. Der ATTAS-Nachfolger
soll insbesondere in folgenden Gebieten eingesetzt werden:

Hochauftrieb und Secondary Flight Control,
Sonderfunktion A 400-M

Kabine

Gesamtsystem

Die hiermit verbundenen Forschungsaufgaben werden im Rahmen von Kooperati-
onsabkommen und umfangreichen gemeinsamen Projekten zusammen mit Airbus
Industries durchgefihrt. Erst eine ausreichende Start-/Landebahnlédnge gestattet es
DLR, mit dem ATTAS-Nachfolger die enge Kooperation mit Airbus industries im Be-
reich Hochauftrieb und Secondary Flight Control fortzufiihren und zu verstarken.

Das DLR weist darauf hin, dass ein weiteres, sehr wichtiges Faktum die Folgen ei-
ner Modifikation von Serienflugzeugen fiir die Forschung sind: Forschungsflugzeuge
werden nicht mit einer Musterzulassung wie Serienfiugzeuge betrieben, sondern er-
halten eine vorlaufige Verkehrszulassung (VVZ). Um eine Verkehrszulassung bei
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Modifikationen des Basis-(Serien-)Flugzeugs zu erreichen, sind intensive Gesprache
und Vereinbarungen mit der zulassenden Behorde, dem Luftfahrt-Bundesamt in
Braunschweig erforderlich. Gerade die Phase der Planung und Entwicklung eines
neuen Versuchstragers (ATTAS-Nachfolger) verlangt eine sehr enge Zusammenar-
beit mit dem Luftfahri-Bundesamt. Gerade dies war ein maflgeblicher Grund dafir,
dass sich das DLR in Braunschweig mit seiner Forschungsarbeit angesiedelt hat.
Forschungsflugzeuge, die auf der Grundlage einer vorldufigen Verkehrszulassung
betrieben werden, unterliegen nicht den normalen Anforderungen an die Lénge von
Start-fl.andebahnen. Die an ihnen vorgenommenen Konfigurationsénderungen fiih-
ren, allein schon aus Zulassungsgrinden, zu erhéhten Forderungen an die Start-
/Landebahnldnge. Das DLR weist daraufhin, dass 2.300 m Lénge einer Start-
/Landebahn das absolute Minimum fur die Zulassung und den Betrieb derartiger
Forschungsflugzeuge ist.

Das DLR ist tiberdies in das Européische Programm Airbus A400-M eingebunden.
Prototypen oder Vorserienmodelle der A400-M der zweiten Auslieferungs-Charge
werden in einigen Jahren nach Braunschweig gebracht und zu Versuchs- und
Messfligen umgebaut werden. Auch dies macht es erforderlich, in Braunschweig die
notwendigen flughafenbetrieblichen Voraussetzungen d.h. eine Mindestldnge einer
Start-/Landebahn von 2.300 m zu schaffen, um diese Aufgaben erfllien zu kénnen.
Wiirde die Start-/l.andebahn des Verkehrsflughafens Braunschweig nicht in der hier
zur Planfeststellung nachgesuchten Weise verlédngert, kénnte das DLR die Prototy-
pen oder Vorserienmodelle der A400-M nicht in Braunschweig nach ihrem Umbau
zu Maf3- und Versuchsfliigen einsetzen. Wird die Start-/Landebahn nicht, wie bean-
tragt, verlangert, ist im Rahmen der Mitarbeit am européischen Programm Airbus
A400-M kein Versuchsbetrieb des DLR in Braunschweig méglich.

Die Technische Universitat Braunschweig betont in ihrer dem Gutachten der Airport
Research Center GmbH vom 18.03.2005 beigefugien Stellungnahme vom
07.02.2005, dass sie in ihrer Forschungsarbeit mafgeblich auf den Einsatz des AT-
TAS-Nachfolgers in Braunschweig angewiesen ist. Dies betrifft namentiich das Ge-
biet der Wirbelschleppenforschung sowie die Sensordatenfusion fir Landungen bei
schlechter Sicht. Auch fir die Fortfihrung und Erweiterung der Forschungsfelder
.gekrimmte Landeanfiige® und ,Anfllige mit Einsatz von kinstlicher Sicht* ist die
Verldngerung der verfiigbaren Start-/lLandebahn eine wesentliche Voraussetzung.
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Die Aerodata macht in ihrem Schreiben vom 21.01.2005, gleichfalls dem Gutachten
der Airport Research GmbH beigefugt, darauf aufmerksam, dass durch die zur
Planfeststellung beantragte Verldngerung der Start-/Landebahn Einschréankungen in
den Erprobungsprogrammen entfallen kénnen. Dadurch kdnnte die Firma Aerodata
zeit- und kostenoptimierter sowie wettbewerbsorientierter arbeiten und neue Poten-
ziale fur die Modifikation und Erprobung von Flugzeugmustern erschlieen, von de-
nen die Firma Aerodata aufgrund der bisherigen Linge der Start-/Landebahn des
Verkehrsflughafens Braunschweig internationat trotz vorhandener Nachfrage ausge-
schlossen war,

In diesem Zusammenhang verweist die Firma Aerodata auf das Schreiben der FR
Aviation vom 24. Januar 2005, in weichem diese Gesellschaft die Notwendigkeit der
Verldngerung der Stari-/Landebahn ‘des Verkehrsflughafens Braunschweig auf
2300 m unter Bezug auf die seinerzeitige Erweiterung des Verkehrsflughafens
Bournemouth (Bournemouth Airport) betont. Die Firma FR Aviation betreibt eine
Flotte von 20 Dassault Falcon Jets DA 20. Die auf dem Verkehrsflughafen Braun-
schweig bestehende Start-/Landebahn ist zu kurz, um diese Jets auf dem Verkehrs-
flughafen Braunschweig im regelmaBigen Betrieb zu starten und zu landen. Die Er-
fahrungen am Platz Bournemouth haben gezeigt, wie die Firma FR Aviation hervor-
hebt, dass eine Startbahnverlangerung auf etwa 2.300 m von groRem Nutzen fir die
FR Aviation fur ihre Einsatzfahigkeit auf diesem Flugplatz war. Die Verlangerung der
Start-/Landebahn auf 2.300 m habe es ermdéglicht, dass die Nutzer des Flughafens
ihre Flugzeuge das ganze Jahr Uber, unabhangig von der Witterung, mit maximalem
Startgewicht betreiben konnten.

Die Volkswagen Air Service wie auch die Firma Robert Bosch GmbH haben mit
Schreiben vom Januar/Februar 2005, dem Gutachten der Airport Research GmbH
beigefugt, mitgeteilt, dass die gegenwirtige Lange der Start-/Landebahn des Ver-
kehrsfiughafens Braunschweig im Werkverkehr wie auch bei ihnen zu erheblichen
Mehrkosten und Betriebseinschrankungen fiihrt.

Gegenwartig und kiinftig seien die Airbus 319 Corporate Jet, der Boeing Business
Jet, der Global Express, der Gulfstream 550 sowie die Falcon 7 X von den beste-
henden Beschrankungen betroffen.

Beide Nutzer des Verkehrsflughafens Braunschweig weisen darauf hin, dass Zwi-
schenlandungen, die wegen zu geringer Flugzeugreichweite oder wegen Reichwei-
tenbeschrénkungen aufgrund der Start-/Landebahnlinge erforderlich sind, zu nicht
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hinnehmbaren Zeitveriusten fihren. Dies betreffe nicht nur den Einsatz des Flugge-
rites selbst, sondern auch die Dienstzeiten des fliegenden Personals. Im Ubrigen
weisen beide Firmen auch auf die aus den gleichen Grianden fur Flugzeuge von Ge-
schaftspartnern und Fremdfirmen nicht hinnehmbaren Einschrankungen hin.

Volkswagen Air Service verweist auf ein Beispiel aus jingster Zeit, nach welcher der
Besuch einer Wirtschaftsdelegation aus Malaysia zwar mit einer Landung in Braun-
schweig begonnen werden konnte, der Nonstop-Rickflug jedoch von Hannover aus
durchgefihrt werden musste. Das Besuchsprogramm war abzukiirzen.

Die Firma Bosch Flugdienst, die zwei Flugzeuge des Typs HS 125/800 betreibt, legt
dar, dass diese Flugzeuge zwar in Braunschweig bei nasser Bahn landen, aber nicht
wieder starten kénnen. Aus diesem Grunde hat die Firma in einigen Féllen Charter-
maschinen eingesetzt, obwohl ihre eigenen Flugzeuge zur Verfligung gestanden
haben. Der Bosch Flugdienst bezieht sich in diesem Zusammenhang auch auf einen
Fall aus dem Jahre 2004, in dem wegen der Verschlechterung der Witterungsver-
héitnisse ein Start aus Braunschweig nicht moglich war, sondern von Hannover aus
durchgefthrt werden musste.

Zu den Einschrankungen der bestehenden zu kurzen Start-/Landebahn des Ver-
kehrsflughafens Braunschweig auf den Werkverkehr und den Tramp- und Anforde-
rungsverkehr nimmt das dem Planfeststellungsantrag beigefliigte Gutachten “Luft-
verkehrsprognose flr den Antrag auf Planfeststellung bis zum Jahr 2020" der Airport
Research Center GmbH, Januar 2005, Bl. 12 ff., Stellung. Auf dieses Gutachten
wird Bezug genommen.

Die Edorderdichkeit des Vorhabens

Allen mit dem Planfeststeliungsantrag vorgelegten Gutachten und gutachterlichen
Stellungnahmen, insbesondere der Luftverkehrsprognose fir den Antrag auf Plan-
feststellung bis zum Jahr 2020, nebst beigefligten Schreiben der Nutzer des For-
schungsflughafens Braunschweig und der Untersuchung ,Betriebliche Berechnung
fir eine Start-/Landebahnlange von 2.300 m fir maRgebende Flugzeuge des Ge-
schéftsreiseverkehrs®, J. Mihian, ist gemeinsam, dass die bestehende Lange der
Start-/Landebzahn des Verkehrsflughafens Braunschweig nicht in der Lage ist, den
an den Verkehrsflughafen Braunschweig nach seiner luftrechtiichen Widmung ge-
stellten Anforderungen Rechnung zu tragen. Es geht im Falle des Ausbaus des For-
schungsfiughafens Braunschweig durch Verldngerung der Start-/Landebahn nicht
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darum, neue Mérkte im Linien- und Charterflugverkehr zu erschlieen. Vielmehr ist
maRgeblich fur den hier gesteliten Antrag auf Planfeststellung des beabsichtigten
Ausbauvorhabens, den Verkehrsflughafen Braunschweig in einen Zustand zu ver-
setzen, der den Anforderungen der Forschungsinstitute, Unternehmen und Behor-
den, die am Standort Braunschweig auf die Funktionsfahigkeit des Verkehrsflugha-
fens Braunschweig angewiesen sind, Rechnung triagt und die erforderliche Luftver-
kehrsinfrastruktur zur Verfuigung stelit.

Das beabsichtigte Vorhaben zielt, im Rahmen der fortbestehenden luftrechtlichen
Zulassung dieses Flughafens als Verkehrsflughafen, auf die Zukunftssicherung des
Flughafens Braunschweig als Forschungsflughafen, zur Erhaltung dessen Standort-
gunst und des dort entwickelten Avionik- und Mobilitatstechnik-Clusters. Regionale
Strukturhilfe und Entwicklung eines regionalen Raumes ist ein legitimes Planungs-
ziel beim Verkehrswegebau, wie das Bundesverwaltungsgericht festgestelit hat (et-
wa BVerwG, 114, 364 ff.). Das am Verkehrsflughafen Braunschweig entwickelite
Avionik- und Mobilitatstechnik-Cluster weist eine Bedeutung auf, welche nicht allein
den Verkehrsflughafen Braunschweig als Forschungsstandort charakterisiert, son-
dern auch erhebliche positive Auswirkungen auf den Wirtschaftsraum Braunschweig
hat. Es begrindet den Ruf des Verkehrsflughafens Braunschweig als européisches
Kompetenzzentrum im Bereich der Luftfahrtforschung. Auf diesem Hintergrund ist
es verninftigerweise geboten und im Sinne der Rechtsprechung des Bundesver-
waltungsgerichtes deshalb gerechtfertigt, den Verkehrsflughafen Braunschweig
auch als Forschungsstandort durch bedarfs- und nutzergerechten Ausbau, insbe-
sondere durch Verldngerung der Start-/Landebahn, zu erhalten und zu sichern. Es
liegt auf der Hand, dass das — auch landesplanerisch vorgegebene - Ausbauziel,
namlich der Erhalt und die Sicherung des Verkehrsflughafens Braunschweig als
Forschungsstandort, nicht allein die unmittelbare Zukunft in den Blick nehmen kann.
Die auf Erhalt und Sicherung des Status des Verkehrsflughafens Braunschweig
zielende Ausbauplanung stelit diejenige Infrastrukiur bereit, die fur die langfristige
Entwickiung des Forschungsstandorts notwehdig ist.

Es entspricht, wie die vom Planfeststellungsantrag in Bezug genommene Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichtes unterstrichen hat, den vom Luftver-
kehrsgesetz verfolgten Zielen und fihrt damit zur Rechtfertigung des Vorhabens,
wenn die Flugplatzausbauplanung {(auch) die Erhaltung bestehender bzw. die
Schaffung neuer Arbeitsplatze im Gefolge hat. Die qualitative Verbesserung der
Nutzbarkeit des Verkehrsflughafens Braunschweig fur den Forschungsbetrieb, wie
aber auch fir Geschéfisreisefiugzeuge, tragt der Erhaltung der infrastrukturellen
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Bedeutung des Plaizes fur die Region Rechnung. Die mit der Erweiterung eines
Flugplatzes verfolgte Forderung des offentlichen Interesses an der Erhaltung und
Mehrung von Arbeitplatzen sowie an der Belebung der Wirtschaft ist planungslegiti-
mierend (BVerfG, B. vom 11.11.2002, Nr. 1 BvR 218/99; BVerwG, B. vom
19.05.2005, 4 VR 2000.05, Bl. 6 ff. der Beschlussausfertigung).

7. Die Auswirkungen des Vorhabens

Die Flughafengeselischaft Braunschweig mbH hat die Auswirkungen des zur Plan-
feststellung nachgesuchten Vorhabens untersuchen lassen. Mit dem Planfeststel-
lungsantrag sind hierzu folgende Gutachten vorgelegt worden, auf welche ausdriick-
lich Bezug genommen wird:

- Schalitechnisches Gutachten Ober die Auswirkungen des Vorhabens auf die
Flugldarmbelastungen im Umfeld nebst kartographischer Darstellung der Flug-
verfahren, ausgewshite immissionsorte von Flugidrmzonen sowie Kontrolidruck-
listen der Flugldrmbelastung an den ausgewdhiten Immissionsorten und der
Kontrolldrucke der Flugstrecken, der Flugstreckenbelegung und der Flugbewe-
gungszahien; Datenblatter der Flugzeugklassen, Avia Consult GmbH, April 2005.

- Schalitechnisches Gutachten (ber die Auswirkungen des Vorhabens auf die Bo-
denidrmbelastungen im Umfeld des Flughafens, KZS Ingenieurbiiro GmbH,
April 2005

- Schalltechnische Untersuchung fur die dstliche Umfahrung, KSZ Ingenieurbiiro
GmbH, April 2005

- Larmmedizinisches Gutachten zum Antrag auf Planfeststellung, Prof. Dr.
Scheuch, April 2005

- Technisches Luftfahrischadstoffgutachten zum Antrag auf Planfeststellung, Dr.
Ing. Droscher, Mérz 2005

- Baugrunduntersuchungen und Bodengutachten einschlieRlich Kampfmittelson-
dierung und Gefahrdungsabschétzung zur Altlasten-/Kampfmittelbeseitigungsbe-
scheinigung, Ingenieurbiro Kuhn & Partner, Marz/April 2005

- Umweltvertraglichkeitsstudie, Planungsgemeinschaft LaReG, April 2005

- Landschaftspflegerischer Begieitplan, Planungsgemeinschaft LaReG, April 2005

- Forstgutachten, H. Dieckert, April 2005
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Larmauswirkungen

Fluglarm

Zu den betriebsbedingten Wirkungen des zur Planfeststellung nachgesuchten Vor-
habens gehért insbesondere der Fluglarm. Die Flughafengesellschaft Braunschweig
mbH hat vom lérmphysikalischen Sachverstdndigen die Fluggerauschbelastungen,
ausgehend von dem durch das Vorhaben geanderten Verkehrsflughafens Braun-
schweig, in drei Szenarien untersuchen lassen.

Das Szenario 1 beschreibt die Fluglarmbelastung fir den Ausgangszustand (Ist-
Zustand 2003). Das Szenario 2 beschreibt die Fluglarmbelastung fir den Zustand im
Jahr 2020 mit den beanfragten Mafinahmen (Ausbaufall 2020) und das Szenario 3
die Flugldrmbelastung fiir den Zustand im Jahr 2020 ohne die beantragten MaR-
nahmen, jedoch mit der Hersteliung der Hindernisfreiheit fir das vorhandene Bahn-
system (Nullvariante 2020).

Fir jedes Szenario sind die Berechnungen fiir die Realverteilung der Flugbewegun-
gen auf die Betriebsrichtungen (66 % in Richtung 26 und 34 % in Richtung 08) so-
wie fur die so genannte 100 %-Regelung, d.h. fir die Annahme, dass alle Flugbe-
wegungen jeweils von einer Betriebsrichtung erfolgen, durchgefiihrt worden.

Die iarmphysikalische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Zonen mit einem Mittelungspege! Leq groBer oder gleich 65 bzw. 62 dB(A) erfas-
sen sowohl fUr den Ist-Zustand, den Ausbaufall wie auch fiir die Nullvariante weder
fur die Realverteilung noch firr die 100 %-Regelung bewohnte Gebiete im Umfeld
des Flughafens Braunschweig. Die Zone mit einem &dquivalenten Dauerschalipegel
Leqay < 62 dB(A) und > bzw. gleich 60 dB(A) fur die Realverteilung der Flugbewe-
gung verbreitert sich fir den Ausbaufall gegeniiber dem Ist-Zustand und der Nullva-
riante in der Breite um ca. 30 m auf jeder Seite, verringert sich jedoch, bedingt durch
die Verlangerung der Start-/Landebahn und den verdnderten Flugbetrieb, um ca.
20 m auf der Westseite und verléngert sich um 1.150 m auf der Ostseite. Gegen-
Uber dem Ist-Zustand und der Nullvariante wird keine zusitzliche Wohnbebauung
von dieser Zone (Fluglarm in der Zeit zwischen 8.00 bis 22.00 Uhr) erfasst. Bei der
100 %-Regelung ist zwar insgesamt eine deutlich groRRere Flachenzunahme dieser
Zone und eine Verlangerung der Zone in Richtung Westen um ca. 250 m festzu-
stellen; auch hiervon wird jedoch Wohnbebauung nicht beriihrt.
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Die Zone, die von einem &dquivalenten Dauerschallpegel L.q3 von 55 und 60 dB(A)
umschlossen wird, hat im Falle der Realverteilung der Flugbewegung beim ver-
gleichbaren Ist-Zustand und Nullvariante dem Ausbaufall westlich des Flughafens
durch die Verbreiterung dieser Zone um 50 bis 60 m eine gednderte Befroffenheit
vom bewohnten Gebiet in Bienrode und im Bereich von Wenden an der Stralte an
der Autobahn zur Folge. Wird die 100 %-Regelung zugrunde gelegt, werden 50 %
der Ortslage von Bienrode und Wohnbebauung im Siidrand von Wenden erfasst.

Nach der Analyse der aquivalenten Dauerschallpegel Loy (bei Realverteilung der
Flughewegungen) wird keiner der erfassten Immissionsorte sowohl fir den Ist-
Zustand und die Nullvariante wie auch fir den Ausbaufall von einem &dquivalenten
Dauerschalipegel von Ober 60 dB(A) betroffen. im Bereich eines dquivalenten Dau--
erschallpegels von 55 bis 60 dB(A) fallen fir den Ist-Zustand, die Nuilvariante und
den Ausbaufall die Immissionsorte Bienrode, Dammwiese 13, Bienrode. Lonsweg
und Waggum im Schiihfeld 15 und im Ausbaufall zuziiglich noch der Immissionsort
Bienrode, Maschweg 14 a in diesen Bereich. Nur wenige Nachweisorte in Bienrode,
Wenden und Waggum werden von einem Dauerschallpegel Leqs) von iber 50 dB(A)
betroffen. Bei Zugrundelegung der 100 %-Regelung ist bei Betriebsrichtung 26 an
den unmittelbar unterhalb und in der Nahe der Abfluggrundiinie gelegenen Nachwei-
sorten in Bienrode und Wenden eine Verlangerung der Belastung festzustellen,
wahrend bei weiter entfernten Nachweisorten eine geringe Zunahme eintritt.

Die an den immissionsorten mit der héchsten Belastung (Bienrode, Wenden) ermit-
telten maximalen A-Schallpegel erreichen in Bereichen, die unmittelbar nach dem
Start oder vor der Landung direkt oder in geringem zeitlichen Abstand tberflogen
werden, sowohi fiir die Nulivariante als auch fir den Ausbaufall taglich Werte bis zu
95 dB(A). Alle anderen Immissionsorte bewegen sich im Hinblick auf Fluglarmereig-
nisse in Grenzen, die auch durch andere haufige Larmquellen (Stralenverkehr, Ar-
beitsgerausche) verursacht werden.

Eine Veranderung der Beurteilung des Nachtflugbetriebes ist durch das zur Plan-
feststellung nachgesuchte Vorhaben nicht veranlasst, da insoweit die luftrechtliche
Genehmigung fur den Verkehrsfiughafen Braunschweig vom planfestgestellten Vor-
haben unberiihrt bleibt.

Der larmphysikalische Gutachter hat auch die Gesamtiarmbelastung bewertet. Die
Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die Fluglarmimmissionen nur im unmittelba-
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ren Bereich von Bienrode und nur in den Wohnbereichen mit geringem Strallenver-
kehr den wesentlichen Anteil an den Gesamtschallimmissionen erbringen. In allen
anderen oder in der Ndhe von Straflen, namentlich der BAB A 2, den Bundesstra-
Ren B 4 und B 248 sowie den Landes- und Ortsverbindungsstraien, gelegenen Ge-
bieten Gberwiegen die Schallimmissionen durch den StralBenverkehr in einer solchen
Grofenordnung, dass die Schallimmission durch den Flugverkehr nur mit einem
sehr geringen Anteil zur Gesamtbelastung beitragen.

Der larmphysikalische Gutachter stelit zusammenfassend fest, ,dass durch die be-
antragte Bahnverlédngerung und den prognostizierten Flugverkehr in den bereits
heute am héchsten belasteten Gebieten von Bienrode und Wenden keine Zunahme
der Flugldrmbelastung zu erwarten ist, wahrend im Bereich von Hondelage und der
Gemeinde Lehre eine Zunahme des &aquivalenten Dauerschallpegels von 2 bis
2,5 dB(A) gegeniber der Nullvariante eintreten wiirde, ohne dass jedoch ein Wert
von 50 dB(A) Uberschritten wird.”

Bodenlarm

Die Fiughafengesellschaft Braunschweig mbH hat auch den auf dem Verkehrsflug-
hafen Braunschweig nach dem zur Planfeststeliung beantragten Ausbau zu erwar-
tenden Bodenldrm berechnen lassen. Auf das Schalltechnische Gutachten iber die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Bodenldrmbelastung im Umfeld des Flugha-
fens, April, 2005 wird Bezug genommen.

Das Gutachten, das die Szenarien ,Ist-Zustand 2003¢, ,Ausbaufall 2020* und ,Nuil-
variante 2020 untersucht, kommt zu dem Ergebnis, dass an den allermeisten Im-
missionsorten in der Ndhe des Flughafens (Bienrode, Waggum, Kralenriede) nur
sehr geringfigige Pegelénderungen im Bereich bis zu 0,5 dB(A), bzw. in den weiter
weg liegenden Ortschaften Hondelage und Querum Pegeldnderungen bis zu
2,7 dB(A) hervorgerufen werden. Lediglich fur das einzelstehende Gasthaus ,Wag-
gumer Weghaus®, welches in der Nédhe des zukiinftigen Roliwegs liegt, sind Pege-
lerhéhungen der Bodengerausche bis zu 8 dB(A) méglich. Unabhangig jedoch von
den zu erwartenden Pegelzunahmen werden fir den geplanten Zustand mit verlan-
gerter Start- und Landebahn in der Nachbarschaft des Flughafens keine Bodenge-
rausche > 63 dB(A) am Tag erwartet. Bei der in der Nachbarschaft des Flughafens
liegenden Wohnnutzung werden diese Pegelwerte unter 60 dB(A) liegen.
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Im Vergleich der einzelnen, auf die Immissionsorte in der Nachbarschaft des Flug-
hafens einwirkenden Gerauschearten ist festzustellen, dass durch die &ffentlichen
Strallen an den am héchsten durch Bodengerdusche belasteten Immissionsorten
keine wesentliche Verschlechterung auftreten wird. Bei vielen Immissionsorten in
unmittelbarer Nahe des Flughafens liegen Flug- und Bodengerdusche in gleicher
GroélRenordnung.

Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis, dass in den Immissionsorten im Umfeld des
Verkehrsflughafens Braunschweig die (allenfalls) zu erwartenden Pegelerh6hungen
durch Bodenlarm als geringfligig einzuschatzen sind (Bl. 26 des Gutachtens).

Ostliche Umfahrung/Bodenlarm

Die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH hat den, durch das zur Planfeststel-
lung nachgesuchte Vorhaben der zu verdndernden éstlichen Umfahrung des Ver-
kehrsflughafens Braunschweig, bedingten Bodenlarm untersuchen lassen. Auf die
schalltechnische Untersuchung ,Ostliche Umfahrung® wird Bezug genommen. Die
Berechnung der Schallimmissionen ist auf der Grundlage der 16. BImSchV vorge-
nommen worden. Die Ausgangsdaten der Berechnung sind in Anlage 1 des Gut-
achtens dargestellt.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass an keinem der Geb&ude in der Um-
gebung der 6stlichen Umfahrung des Verkehrsflughafens Braunschweig der jeweils
gultige Grenzwert der 16. BImSchV fur den Tag oder fiur die Nacht Gberschritten
wird. Es bestehen keine Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen.

Die larmmedizinische Begutachtung

Die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH hat die Ergebnisse der larmphysikali-
schen Berechnung der fiir den Ist-Zustand, den Prognosenulifall und fir den Aus-
baufall zu erwartenden Larmbelastungen in der Umgebung des Verkehrsflughafens
Braunschweig (Fluglarm, Bodenlarm einschlieBlich der 6stlichen Umfahrung des
Verkehrsflughafens Braunschweig) dem Sachverstandigen Prof. Dr. Scheuch zur
medizinischen Beurteilung vorgelegt. Auf das Gutachten des Sachverstandigen vom
15.04.2005, das den Planfeststellungsunterlagen beigefiigt ist, wird Bezug genom-
men.
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Das Gutachten ermitteit im Hinblick auf den Zumutbarkeitsbegriff des § 9 Abs. 2
LuftvG praventive Richiwerte, die zum Schutz der Umgebung des Verkehrsflugha-
fens Braunschweig vor Flugldrm/Bodenldrm zu berlicksichtigen sind. In diesem Zu-
sammenhang werden besonders schutzbedirftige Bereiche wie Kindergarten,
Schulen, Krankenhiuser und Altenheime (Bl. 107 des Gutachtens) betrachtet.

Das Gutachten kommt im Hinblick auf die fur die Tagftuglarmbelastung mafigebliche
Belastung mit dquivalenten Dauerschalipegein zu dem Ergebnis, dass in der Umge-
bung des Verkehrsflughafens Braunschweig im in der Planfeststellung nachge-
suchten Ausbaufall keine relevanten Pegel entsprechend der vom larmmedizini-
schen Gutachter ermittelten Kriterien an den ausgewihlten Immissionsorten erreicht
werden, die den préventiven Richtwert fur eine erhebliche Belastung annéhernd er-
reichen. Es ergeben sich nach dem larmmedizinischen Gutachten auch keine kriti-
schen Werte fir eine mdégliche Einschrankung der Erholung in den Wohnbereichen
in der Umgebung des Verkehrsflughafens Braunschweig (Bl. 115 des larmmedizini-
schen Gutachtens). Der Gutachter stellt weiter fur die Flugldrmbelastung am Tag
unter Berlcksichtigung der vom larmphysikalischen Gutachten ermitielten Maxi-
malpegelhdufigkeitsstatistiken fest, dass es — im Ausbaufall - zu keinen Uber-
schreitungen der praventiven Richtwerte an den einzelnen, bewerteten Immission-
sorten kommt. Dies trifft, wie der Gutachter betont, sowoh! fiir die zu erwartenden
Realverteilungen als auch eine 100 %-ige Berechnung in den zwei Flugrichtungen
zu. Mafinahmen sind nach den Darlegungen des larmmedizinischen Gutachtens aus
Wirkungssicht nicht notwendig.

Die durch Nachtflug zu erwartende Flugldrmbelastung (maximal 6 Flugbewegungen)
fuhrt nach den Darlegungen des iarmmedizinischen Gutachtens (Bl 119) nicht zy
einer wesentlichen Beeintréchtigung oder gar Gesundheitsgefahrdung in der Umge-
bung des Verkehrsflughafens Braunschweig, ganz abgesehen davon, dass das zur
Planfeststellung nachgesuchte Vorhaben keine Anderung der in der luftrechtlichen
Genehmigung fur den Verkehrsflughafen Braunschweig festgelegten Nachtflugre-
gelung zum Gegenstand hat.

Durch den geplanten Ausbau der Start- und Landebahn des Forschungsfiughafens
Braunschweig (Prognosejahr 2020) sind zusétzliche Mafinahmen, bei Beriicksichti-
gung von Maximalpege! wie auch Mittelungspegel, an schutzbedirftigen Einrichtun-
gen in der Umgebung des Verkehrsflughafens Braunschweig nicht geboten (Bl. 122
des Gutachtens).
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Eine Verdnderung der Bewertung des larmmedizinischen Gutachtens ergibt sich
auch nicht unter Beriicksichtigung des Bodenlarms (Bl. 124 des Gutachtens) sowie
des Gesamtlarms (Bl. 125 ff. des larmmedizinischen Gutachtens).

Lufthygiene

Die Flughafengeselischaft Braunschweig mbH hat zur Bewertung der vorhabensbe-
dingten Auswirkungen auf die Lufthygiene ein technisches Luftschadstoffgutachten
erstellen lassen. Das Gutachten ist dem Planfeststellungsantrag beigefiigt.

Gegenstand des Gutachtens ist der Vergleich der Immissionsbeitrage des Luftver-
kehrs mit anerkannten Beurteilungskriterien fir den Ist-Zustand 2003, die Nulivari-
ante 2020 und den Zustand nach Verlangerung der Start-/Landebahn fiir das Jahr
2020 (Ausbaufall} unter Einbeziehung des Flugbetriebes (Starts, Landungen und
Rollvorgénge von Flugzeugen) sowie Schwebflug von Hubschraubern (Hover-
Vorgénge) und des Flugplatzbetriebes (luftseitiger Kfz-Verkehr, Probeldufe,
Hilfstriebwerke von Flugzeugen (APU) bzw. mobile Stromaggregate (GPU)) sowie
des Segeilfiugbetriebes. Zudem enthélt das Gutachten einen Vergleich der immissi-
onsbeitrage des Luftverkehrs flr den Ist-Zustand 2003, die Nullvariante 2020 und
den Ausbaufall 2020 mit den Immissionsbeitrdgen des Kfz-Verkehrs einschlieBlich
der kfz-bedingten immissionen auf den Parkpldtzen des Flughafens fir den Ist-
Zustand (2003) sowie die Nullvariante (2020) und den Ausbaufall (2020) unter Ein-
bezug der L 293 ~ neu. SchlieRlich ist die ermittelte Immissionsbelastung durch die
allgemeine Grundbelastung, die Immissionsbeitrdge des Kfz-Verkehrs auf dem
Ubergeordneten StraBennetz mit den Immissionsbeitragen des Luftverkehrs fur den
ist-Zustand 2003, die Nullvariante und den Ausbaufall 2020 mit den anerkannten
Beurteilungskriterien (Immissionswerte der 22. BImSchV, TA-Luft 2002 und VDI
2310) verglichen worden. Die Ermittlung und Bewertung ist fiir die Schadstoffe
Stickoxyde (NOy, Schwefeloxyde SOy, Kohlenmonoxyd CO, Benzol, Benzo(a)pyren
BaB, Feinstaub PM,, sowie Ruf erfolgt.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass der auf dem Verkehrsflughafen
Braunschweig durchzufuhrende Flugverkehr wenig zu den Gesamtimmissionen bei-
tragt. Die vorhabensbedingten Immissionsbeitrage sind deshalb fiir alle Schadstoffe
als irrelevant im Sinne der TA-Luft 2002 zu bezeichnen. Im Hinblick auf den Kiz-
Verkehr wirkt sich das Vorhaben an den betrachteten Immissionsorten in nur ver-
nachlassigbar geringer Weise auf die Immissionsbeitradge aus. Hinsichtlich der Ge-
samtbelastung stelit das Gutachten fest, dass fur den Ausbaufall wie auch fur den
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Prognosenulifall (Prognosejahr 2020) die Beurteilungswerte fir die Schadstoffe CO,
S0O,, Benzol und Benzo(a)pyren unterschritten werden. Far den Schadstoffru wird
bei der Gesamtbelastung in allen betrachteten Fallen der LLAl-Zielwert deutlich (iber-
schritten; dies ist aber nicht auf das zur Planfeststellung nachgesuchte Vorhaben,
sondemn auf die angesetzte Grundbelastung zuriickzufithren. Die prozentuale Zu-
nahme im Ausbaufall gegenlber Ist-Zustand und Nullvariante liegt deshalb weit un-
ter der Irrelevanzschwelle.

Soweit fur Stickstoffdioxyd Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ausgewie-
sen werden, gehen auch diese Uberschreitungen auf die angesetzte Grundbela-
stung und die allgemeine Verkehrssteigerung zuriick und sind nicht auf das Vorha-
ben zurlickzufiihren.

Die vorhabensbedingte Zusatzbelastung als Referenz der Gesamtbelastung aus
Ausbaufall und Nullvariante ist irrelevant. Sie Uberschreitet in der schutzbeduirftigen
Wohnbebauung fir keinen Schadstoff einen Anteil von 3 % an den jeweiligen Beur-
teilungswerten. Die Kenngréfen der Kurzzeitbelastung durch den Flugverkehr be-
tragen fir die Luftschadstoffe SO,, PMy; und CO an allen Immissionsorten in der
Regel weniger als 5 % der Beurteilungswerte. Die vorhabensbedingte Anderung ist
weiter geringer: In Anbetracht dieser geringen Immissionsbeitrage und der geringen
Vorbelastung ist eine vorhabensbedingte Uberschreitung der Kurzzeit-
Beurteilungswerte auszuschlieBen. Dies gilt auch fir die Kurzzeitbelastung durch
NO,. AbschlieRend stelit der Sachversténdige fest, dass im Hinblick auf die éstlich
gelegenen FFH- und Vogelschutzgebiete die zu erwartenden Immissionskonzentra-
tionen und immissionsbeitrage durch den Flugbetrieb niedriger liegen, als die fir
den Immissionsort Nr. 4 ermittelten. Erhebliche vorhabensbedingte Auswirkungen
auf die FFH- und Vogelschutzgebiete sind deshalb nicht zu besorgen.

Umweltvertraglichkeit

Das von der Flughafengesellschaft Braunschweig mbH zum Gegenstand dieses
Planfeststeliungsverfahrens gemachte Vorhaben der Veridngerung der Start-
/Landebahn des Forschungsflughafens Braunschweig (nebst Nebenanlagen und
ostlicher Umfahrung des Flughafengeldndes) ist einer Umweltvertraglichkeitsunter-
suchung unterzogen worden, Diese Umweltvertraglichkeitsuntersuchung ist im
Planfeststellungsantrag nebst einer allgemein verstandlichen nicht technischen Zu-
sammenfassung nach § 6 UVPG beigefigt worden.
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Die Umweltveriraglichkeitsstudie, auf welche im Einzelnen verwiesen wird, kommt
zu dem Ergebnis, dass das zur Planfeststellung beantragte Vorhaben auf die
Schutzgiter Mensch, Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser, Klima, Luft, Natur und Land-
schaft nur in Teilbereichen erhebliche Auswirkungen hat. Die von der Umweltver-
traglichkeitsstudie festgesteliten (erheblichen) Auswirkungen stehen der Realisie-
rung des Vorhabens jedoch nicht entgegen; es handelt sich um kompensierbare
Auswirkungen auf die Umgebung des Flughafens, zumindest aber um Auswirkun-
gen, fiir die Ersatz geschaffen werden kann. Die Umweltvertraglichkeitsstudie hat fur
alle Schutzgiter, soweit sie erheblich betroffen sind, Empfehlungen zur Vermeidung,
Verminderung und Kompensation von Konflikten gegeben. Fir den Teil der natur-
haushalisbezogenen Schutzgiter sind diese Empfehlungen bereits umfassend im
Landespflegerischen Begleitplan und im Forstgutachten umgesetzt worden. Die
empfohlenen MaBnahmen sind Gegenstand des Planfeststellungsantrages gewor-
den.

Die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung stellt fest, dass es wahrend der Bauzeit zu
erhéhten baubedingten Larmbelastungen durch Baufahrzeuge auf dem Flugplatz-
gelénde sowie am Sidrand von Waggum kommen wird. Der Vorhabenstriager wird
die Einhaltung der Immissionsrichtwerte (IRW) der AVV-Bauldarm sicherstellen.

Anlagebedingte Auswirkungen des Vorhabens freten nicht auf. Betriebsbedingte
Auswirkungen, die zu Schutzmaflnahmen (etwa passiver Schallschutz) Veranlas-
sung gaben, sind mit dem Vorhaben nicht verbunden. Dies gilt fir die Beurteilung
der Larmauswirkungen auf der Grundiage des zu prognostizierenden Mittelungspe-
gels Loy ebenso wie fir die prognostizierten maximalen Schallpegel an den Immis-
sionsorten. Nachteilige, durch Schutzmainahmen auszugleichende Ldrmauswir-
kungen treten auch nicht auf, wenn die Bodenldrmbelastungen und die gesamte
Larmbelastung in Betracht gezogen wird. Zusatzliche betriebsbedingte Larmimmis-
sion durch den Stralenverkehr auf der Grasseler Strate sind durch die zur Plan-
feststellung beantragte Ostumfahrung des Flughafengelédndes (L 293 — neu -) nicht
zu erwarten. Die auswahlbedingten Immissionszusatzbelastungen sind irrelevant im
Sinne der TA-Luft. Hinsichtlich der Luftschadstoffbeeintrichtigungen des Menschen
am Wohnort sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Biotope/Lebensrdume

Den Veriust von Waldbestanden (Eichen- und Hainbuchenmischwaldern) innerhalb
des Querumer Forstes durch Versiegelung und Uberbauung bewertet die Umwelt-
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vertraglichkeitsstudie als erheblich. Durch den fir die Hindernisfreiheit erforderlichen
Waldumbau kommt es zu einer Beeintrachtigung weiterer Waldflachen. Die Auswir-
kungen der Gehélzverluste kdnnen jedoch durch Umwandlung in Waldfiachen mit
niedrigerer Wuchshohe vermindert werden.

Durch den Ausbau kommt es weiterhin zum Verlust und zur Uberbauung eines
Kleingewdssers, von Graben, Gehdlzen sowie von Intensivgriiniand. Diese Auswir-
kungen sind nicht auf den Ausbaufall 2020 beschrankt; im Fall der Nullvariante 2020
sind diese Beeintrachtigungen der Lebensrdume &stlich der bestehenden Start-
/Landebahn im Rahmen der Einhaltung des Hindernisfreiraums in einem Umfang
von ca. 43,0 ha gleichfalls zu erwarten.

Arten/Populationen im Querumer Forst

Die Erweiterung des Flughafengeléndes fithrt, wie die Umweltvertraglichkeitsunter-
suchung ausfiihrt, zu erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen. Es werden
Walder des Lebensraumtyps 9160 in Anspruch genommen, die einen bedeutenden
Lebensraum fir geschiitzte Tierarten (Spechte, Fledermause etc.) darstellen. Zur
Kompensation der Beeintrichtigungen (Lebensraumverluste, Zerschneidungswir-
kungen) sind gesonderte MaBnahmen in angrenzenden Waldflachen zur Verbesse-
rung und Sicherung der Lebensraume nach Anhang | sowie der Population der
streng geschitzten Tierarten vorgesehen (Naturwaldparzellen, Forstruhezone). Die-
se Mainahmen sind Gegenstand des Planfeststellungsantrages.

Betriebsbedingte Beeintréchtigungen niedrig fliegender Vogelarten und Fledermiu-
se durch Kolfision durch startende und landende Flugzeuge innerhalb des Querumer
Forstes sind auf Einzelfille begrenzt. Die Lichtimmission der Flughafenbefeuerung
im Osten beschrankt sich auf kurzzeitige Einwirkungen.

Boden

Durch die Verlangerung und Verbreiterung der Start-/Landebahn, den Bau einer
Parallelrolibahn, der Erweiterung des Vorfeldes, der Parkplatzflachen und der Stra-
Renbaumalinahme kommt es zu Flachenversiegelungen und damit einem Verlust
der Bodenfunktionen. Erhebliche betriebsbedingte Auswirkungen auf Bodenfunktio-
nen sind durch die Verlangerung der Start-/Landebahn nach dem Luftschadstoffgut-
achten nicht zu erwarten.
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Wasser

Anlagebedingte Auswirkungen auf die Grundwasserneubildungsrate ergeben sich
durch die zuséatzlichen Flacheninsanspruchnahmen und Versiegelungen. Betriebs-
pbedingte Auswirkungen innerhalb des Wasserschutzgebietes werden durch die Er-
richtung der Entwasserungsanlage Ost (Regenriickhaltebecken, Bodenfilter) ver-
mieden.

Durch die Erweiterung des Flughafengeldndes und die Errichtung der Ostumfahrung
des Flughafengeliandes werden im Querumer Forst ein Kleingewésser Gberbaut und
zwei temporar wasserfithrende Grében durchschnitten bzw. verrohrt. Durch die An-
lage von Regenriickhaitebecken (Entwisserungsanlage Ost) kann die Wasserab-
gabe zur Vorflut jedoch gedrosselt werden, so dass keine erhebliche Beeintrachti-
gung von FlieRgewissern durch verénderte Abflussmengen zu erwarten ist. Erhebli-
che Beeintrachtigungen der Wasserqualitét sind nicht zu erwarten.

Klima/luft

Durch den Verlust der Waldfliachen infolge Waldrodung (Flughafengelénde, Ost-
umfahrung, Entwésserungsaniagen Ost) gehen lufthygienische Ausgleichsfunktio-
nen des Waldes verloren; Frischiuftproduktions- und Filterfunktionen werden beein-
trachtigt. Weitrdumige projekibedingte Auswirkungen auf die Lufthygiene durch den
Flugbetrieb werden jedoch nicht erwartet.

Landschaftsbild

Der Ausbau des Flughafens und die Errichtung der Ostumfahrung fihren zu einer
Uberformung der Landschaft. Die Erweiterung der Start-/Landebahn, der Befeue-
rungsaniagen sowie der Ostumfahrung einschlielich der Entwéasserungsanlagen im
Querumer Forst fihren zu einem Verlust landschaftspragender Wald- und Wald-
randstruktur mit hoher Bedeutung fur das Landschaftsbild. Die Gehélzverluste (Her-
stellung der Hindernisfreiheit) kénnen durch Umwandiung in Waldflachen mit niedri-
ger Wuchshéhe feilweise kompensiert werden. Auch im Fall der Nullvariante 2020
sind diese Beeintrachtigungen der landschaftsbildprégenden Waldstrukturen inner-
halb des Querumer Forstes aufgrund der Einhaltung des Hindernisfreiraums zu er-
warten.
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Kuitur- und sonstige Sachgtiter

Durch den Ausbau des Flughafens Braunschweig und die Errichtung der Ostumfah-
rung gehen historische Waldstandorte des Querumer Forstes bei gleichzeitiger Auf-
wertung anderer Teile des Querumer Forstes, verloren.

Sicherheit

Beim Betrieb des Flughafens Braunschweig werden jetzt und auch nach dem Aus-
bau die geitenden Sicherheitsbestimmungen eingehalten. Das Sicherheitsniveau
wird durch die Installation von Instrumentenlandesystemen wie auch durch die ge-
plante Verlingerung der Start-/Landebahn und die vollstandige Herstellung der Hin-
dernisfreiheit erhoht.

Schutzmalnahmen und Malinahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich der er-
heblichen Beeintrachtigungen sowie Ersatzmalnahmen

Die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung stelit fest, dass auf der Grundlage des
Bundesnaturschutzgesetzes und des NNatG konkrete Manahmen zum Schutz, zur
Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz von Beeintrachtigungen entwickeit
werden kénnen. Folgende grofirdumige Vermeidungs- und Verminderungsmaf-
nahmen sind vorgesehen:

- Entwicklung niederwaldartiger Laubwalder

- Aufforstung mittelwaldartiger Laubwalder

- Bestandsumbau zum mittelwaldartigem Laubwald

- Verbleib von Totholz im Wald

- Krauterwiesenansaat mit gebietsheimischen Saatgut zur Entwicklung von Exten-
sivwiesen

- Entwicklung einer ruderalen Gras- und Hochstaudenflur durch Sukzession-
Strauchpflanzungen innerhalb der Anflugbefeuerung auf ehemaligen Waldfla-
chen

- Ausbringung von Fledermauskésten in mittelwaldartigen Besténden
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Zusatzlich sind folgende Schutzmaflinahmen gepiant, die eine besondere Art der
Vermeidung darstellen:

- Abtrag und Schutz des Oberbodens sowie Zwischenlagerung

- Rekultivierung des Bodens temporérer Bauflachen

- Schutz wertvoller Vegetationsbestdnde/Biotope nach RAS-LB-4, Begrenzung
des Baubetriebes

- Schutz der Oberflachen Wasser und des Grundwassers vor Schadstoff- und Se-
gementeintragen

- Entwicklung eines Waldrandes/Stabilisierung von Waldrandern

- Gestaliung der Enfwisserungseinrichtungen

Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen

Trotz Vermeidungs- und SchutzmafBinahmen verbleiben folgende erhebliche und
nachhaltige Beeintrachtigungen:

- Durchtrennung von Lebensraumen und Okosystem durch das technische Bau-
werk

- Verlust von Lebensrdumen gefadhrdeter/streng geschiitzter Arten

- Lokale Durchtrennung von Lebensraumen und Okosystemen durch Anlage der
Befeuerungsschneise

- Verlust aktiver Infiltrationsflache (Versiegelung) sowie Reduzierung der Grund-
wasserneubildungsrate

- (Tell-)Verlust der Immissionsschutz- und Ausgleichsfunktion des Waldes

- Erhebliche Beeintréchtigung des Landschaftsbildes und seiner Erholungseig-
nung durch Waldverlust und Zerschneidung

Auf Nr. 5.2 der allgemein verstandlichen Zusammenfassung nach § 6 UVPG und
Tabelle 4 der Zusammenfassung wird Bezug genommen.

Der Vorhabenstrager wird, den Empfehlungen der Umweltvertraglichkeitsstudie fol-
gend, foigende Malnahmen als Ausgleich fur nicht vermeidbare Beeintrachtigungen
durchfuihren:
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- Entsiegelung von Flachen der ehemaligen Rollbahnen und Teile der Grasseler
Strale

- Entwicklung einer Gras- und Staudenflur mit Gehdlzen Gstlich des Querumer
Forstes

- Pflanzung von Einzelbaumen, Baumgruppen, Baumreihen/Anlagen einer Hecke

- Schutz/Entwickiung von Tot- und Altholz

Soweit nach Durchfithrung der Ausgleichsmafinahmen nicht ausgleichbare Eingriffe
in Natur und Landschaft verbleiben, wird die Flughafengesellschaft Braunschweig
mbH Ersatzmafinahmen gemaR § 12 NNatG durchfiihren. Insbesondere sind fur
den Veriust von Waldflachen AufforstungsmaBnahmen vorgesehen. Im Einzelnen
handelt es sich um folgende Ersatzmafinahmen:

- Entwicklung einer mageren Gras- und Staudenfiur sldlich des Flughafengeian-
des

- Entwicklung einer Ackerwildkrautflur nérdlich des Flughafengeldndes

- Mafinahmenkomplex Bevenrode

- MaRnahmenkomplex Beberbach

- MaBnahmenkomplex Sandbach/Schunter

- MaBnahmenkomplex Thune

- MaBnahmenkomplex Grof3 Brunsrode

- Flachen westlich des FFH-Gebietes 101 (V 48)

- MaBnahmenkomplex Mihlenriede

- Flachen 8stlich des Vogelschutzgebietes V 48

Alle MaRnahmenkomplexe sind Gegenstand des Planfeststellungsantrages der
Flughafengeselischaft Braunschweig mbH. Auf den Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan auf die zur Planfeststellung beantragten Mafinahmenblatter und Plane wird
Bezug genommen.

FFH-Vertraglichkeit

Die Flughafengeselischaft Braunschweig mbH hat dem Planfeststellungsantrag eine
FFH-Vertréglichkeitsstudie, auf die Bezug genommen wird, beigefigt.

Im Umfeld des Flughafens Braunschweig befinden sich die folgenden gemeldeten
Natura 2000-Gebiete:
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- DE 3630-401 ,Laubwalder zwischen ,Braunschweig und Wolfshurg® (gemeldetes
EU-Vogelschutzgebiet V 48)

- DE 3628-301 .Eichen-Hainbuchenwélder zwischen Braunschweig und Wolfs-
burg® (gemeldetes FFH-Gebiet 101)

- DE 3630-301 ,Beienroder Holz" (gemeldetes FFH-Gebiet 102)

Das Gutachten zur Vertraglichkeitsprifung fur die zur Meldung als Gebiet von ge-
meinschaftlicher Bedeutung  aufgezeigten FFH-Gebiete 101 ,Eichen-
Hainbuchenwalder zwischen Braunschweig und Wolfsburg, FFH-Gebiet 102 ,Beien-
roder Holz" und EU-Vogelschutzgebiet V 48 Laubwilder zwischen Braunschweig
und Wolfsburg® kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben ,Verldngerung der
Start-/Landebahn des Flughafens Braunschweig” fur die gemeldeten Schutzgebiete
und ihre Randbereiche weder im Einzelnen noch im Zusammenwirken mit anderen
Projekten zu erheblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen und von, far die-
se, mafigeblichen Bestandteilen fihrt. Es sind keine in den Natura 2000-Gebieten
vorkommenden Lebensraumtypen, wesentliche Bestandteile und Erhaltungsziele
durch Auswirkungen des Vorhabens erheblich betroffen. Prioritdre Lebensraumty-
pen nach Anhang 1 der FFH-Richtlinie sind im Falle der Realisierung der zur Plan-
feststellung nachgesuchten AusbaumaBnahme nicht betroffen.

Gemeindliche Planungshoheit

Das zur Planfeststeliung nachgesuchte Vorhaben greift in die gemeindliche Pia-
nungshoheit der Belegenheitsgemeinden nicht ein. Stadtebauliche Planungen, wel-
che dem Vorhaben der Planungsgebiete entgegenstehen kénnten, sind nicht be-
kannt.

Eigentum

Die notwendige Inanspruchnahme von Grundstiicken durch das Vorhaben (nebst
der Ostumfahrung des erweiterten Flughafens) ist im Grunderwerbsverzeichnis und
den Grunderwerbspldnen ausgewiesen. Soweit die Flughafengeselischaft Braun-
schweig mbH noch keine Verfigungsbefugnis Gber das Grundeigentum hat oder
noch nicht Uber entsprechende dingliche Rechte verfugt, ist die Flughafengesell-
schaft Braunschweig mbH bemiiht, die Projektflachen freihandig zu erwerben.
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Altlasten

Die Flughafengesellschaft Braunschweig mbH hat dem Planfeststellungsantrag ein
Gutachten ,Baugrunduntersuchungen und Bodengutachten einschlieflich Kampf-
mittelsondierung und Gefahrdungsabschatzung zu Altlasten” beigefiigt. Die Unter-
suchung kommt zu dem Ergebnis, dass die zur Erweiterung des Forschungsflugha-
fens Braunschweig vorgesehenen Flachen zur Anlage und zum Betrieb eines Flug-
hafens geeignet sind. Der Verldngerung der Start-/Landebahn steht die Beschaffen-
heit des Baugrundes und des Bodens nicht entgegen.

Die im Vorhabensbereich vorhandenen ,Altablagerungen E 12/1-12/3 sowie 13/1-
13/3“ sind durch Sondierbohrungen untersucht worden. Auf den Verdachtsflachen
E 12/2, £ 12/3 und E 13/1 sind in den Sondierbohrungen keine Auffiliungen (Altab-
lagerungen) festgestellt worden. Soweit in den Verdachtsflaichen E 12/1 (Bom-
bentrichterfeld), E 13/1 (neu), E 13/2 (Sandgrube) und E 13/3 (Feuerldschteich)
Altablagerungen gefunden worden sind, bestehen diese Uberwiegend aus verkipp-
ten natGrlichen Bodenarten (Bauschutt, Aschen, Hausmill, Gewerbemull, Schiak-
ken, organische Stoffe). Geruchsauffilligkeiten oder Farbungen im Boden, die auf
besonders umweltrelevante Schadstoffe, wie z.B. Mineralél-, Kohlenwasserstoff-
oder Lésungsmittel hindeuten wiirden, sind in den Sondierbohrungen nicht festge-
stellf worden.

Nach den orientierenden Untersuchungen kann im Bereich der Altablagerungen der
Gefahrenverdacht fur den Wirkungsfall Boden ~ Mensch nach den gutachterlichen
Feststellungen als ausgeraumt angesehen werden. Dies gilt umso mehr, da im Zuge
der geplanten Bautatigkeit die Altablagerungen Uberwiegend versiegelt bzw. abge-
deckt werden. Die besonders schadstoffhaltigen Aschen missen im Hinblick auf ihre
sehr geringe Tragfahigkeit aus bautechnischen Grinden ohnehin vollstdndig ausge-
koffert werden. Auch unter diesem Gesichtspunkt ist das Gefahrdungspotential, wie
das Gutachten feststellt, als sehr gering anzusehen. Im Ubrigen wird die Flughafen-
gesellschaft Braunschweig mbH den Empfehlungen des Gutachtens (im Falle von
Geldndeaufhdhungen die Verwendung von schwach wasserdurchlassigen Geschie-
belehm) folgen.

SchiieBlich haben die Untersuchungen auch keine anthropogenen Beeinflussungen
des Grundwasserleiters ermittelt, die auf das Vorhandensein von aitlastenbedingten
Schadstoffeinwirkungen zurickgefiihrt werden kdnnen. Nach allem besteht auf der
Grundlage des durch die vorgelegte historische Altlastenbewertung ermittelten
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Kenntnisstandes keine Notwendigkeit zur Durchfilhrung weitergehender technischer
Altlastenerkundungsarbeiten.

Braunschweig, den AP ?“"" 208 S— .

Flughafengeselischaft Braunschweig mbH
Geschaftsfihrung





