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DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

1.1

Planerische Beschreibung

Die Flughafen Braunschweig — Wolfsburg GmbH plant zur
Zukunftssicherung des Luftverkehrsstandortes Braunschweig den
Ausbau des bestehenden Forschungsflughafens. Der Ausbau umfasst
die Optimierung der Flugbetriebsflachen (insbesondere die Verlangerung
der Start-/Landebahn auf 2.300 m) und die Verlegung der Landesstral3e
L 293 (Grasseler Strale).

Fir das hierfur erforderliche luftverkehrsrechtliche
Planfeststellungsverfahren (PFV) wurde die vorliegende , Technische

Planung StraBenbau — Ostliche Umfahrung* erstellt.

Fur die Verkehrsfuhrung der durchtrennten L 293 (Grasseler Straf3e) sind in
dem durchgefihrten Raumordnungsverfahren 4 Varianten untersucht und
am 03.09.2004 mit folgendem Ergebnis beschlossen worden:
Individualverkehr [1]

“Bei den Ausbauvarianten mit 2.300 m L&nge ist die entsprechend kirzere
Ostumfahrung zumutbar und verursacht wesentlich geringere Kosten als

alle anderen Varianten.“

Durch den Ausbau des Forschungsflughafens und der Verlangerung der
Start-/Landebahn wird die L 293 verlegt und als ,Ostliche Umfahrung“ um
das erweiterte Flughafengelande herumgefihrt.

Eine Abstimmung Uber die Verkehrssituation und die Umwidmung der
Landesstral3e L 293 und L 635 ist mit der Stadt Braunschweig und der
Niedersachsischen Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr -
Geschaftsbereich Wolfenbuttel (NLStBV-GB WF) erfolgt (siehe 2.3).

Die Baustrecke der 6stlichen Umfahrung beginnt in Waggum auf Hohe des
Sportplatzes bei Str.-km 5,730 der L 293 und schwenkt hier nach Osten,
um unmittelbar entlang der neuen Flughafengrenze die 6stliche Umfahrung
zu bilden.

Nach ca. 1.960 m trifft die Umfahrung bei Str.-km 2,650 als langgezogene
Rechtskurve auf die L 635. Dabei wird dem Verkehrsfluss Rechnung

getragen und die Kreisstral3e als Achsverlangerung an die Landesstralie



1.2

angebunden.

Die L 635 aus Richtung Hondelage wird rechtwinklig an die KreisstralRe
angeschlossen und erhalt als Uberquerungshilfe fur die Fahrradfahrer
einen ,kleinen Tropfen“. Die Lange der Anbindung betragt ca. 100 m.
Ab dem Ubergang LandesstraRe / KreisstraRe wird in Richtung Querum

das vorhandene Stral3ennetz genutzt (L 635).

Parallel zur neuen Umgehungsstraf3e, wie auch an der vorhandenen L 635,
wird ein Radweg auf der linken Seite (Stationierungsrichtung) der Fahrbahn

geplant (Fernradweg ,Braunschweig — Luneburg").

Aus sicherheitstechnischen Griinden wird die Abflachung der Kurve /

Einmindung am ,Waggumer Weghaus" empfohlen.

Die sudlich von Waggum in Ost-West-Richtung verlaufende Kreisstral3e
wird im Scheitelpunkt der neuen Kreisstrafdenkurve angeschlossen. Die

neue Anbindungslange betragt ca. 300 m.

Die vorhandenen L 293 bzw. die neue 6stliche Umfahrung hat eine wichtige
Verbindungsfunktion zwischen den Ortschaften Waggum / Bevenrode und
dem Stadtteil Querum mit Anschluss an das Stadtzentrum von
Braunschweig.

Gleichzeitig bildet sie aus ndrdlicher Richtung die Zufahrt zum Flughafen
und zur Autobahnanschlussstelle ,Flughafen* der Bundesautobahn A2

Hannover — Berlin (Nr. 56)

StralRenbauliche Beschreibung

Die L 293 / Ostliche Umfahrung verlauft von Waggum nach Querum und
weiter in Richtung der Braunschweiger Innenstadt.

Zurzeit ist die L 293 auf der Westseite durch den Flughafen und auf der
Ostseite durch landwirtschaftliche Nutz- / Brachflache begrenzt.

Die neue Ostliche Umfahrung ist anbaufrei, der Kategorie A Il
(zwischengemeindliche Stral3enverbindung) zuzuordnen und verlauft in
einem unregelmafigen Abstand entlang der Flughafengrenze.

Als Querschnitt ist ein RQ 9,5 gem. RAS-Q mit einem einseitigen Radweg
vorgesehen.

Auf der Ostseite des Flughafens wird sie mittig zwischen zwei

Flughafenbefeuerungen [2] hindurch gefihrt.



Der auf der Ostseite der ,Grasseler Straf3e” vorh. Radweg wird am
~Waggumer Weghaus* parallel zur neuen UmgehungsstralRe auf der
Sudseite der Fahrbahn direkt vor dem Waldrand weitergeftihrt. Der
Radweg kreuzt somit einmalig die L 635 - Abzweig Hondelage - und
verlauft dann bis zum Ortseingang von Waggum auf der Ost- bzw.
Nordseite der Umgehungsstral3e weiter.

Gekreuzte Forst- und Wirtschaftswege werden neu angeschlossen.

Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Strecke fuhrt durch ein flachhiigeliges, nicht bebautes Gebiet.

Ca. 45 % der geplanten Strecke verlauft tber landwirtschaftlich genutzte
Flachen oder Brachland.

Die restlichen 55 % werden durch den Braunschweiger Staatsforst gefihrt,
der durch die Start- und Landebahnerweiterung zu beseitigen oder
zurliickzuschneiden ist.

Die Straf3e soll im Massenausgleich durch Bodenab- und —auftrag
hergestellt werden. Daraus ergibt sich am dstlichen Rand des Flughafens
eine Dammschuttung bzw. ein Gelédndeeinschnitt.

Der mitgefuihrte Radweg wird im Neubauabschnitt von der Stral3e durch
einen StralRenseitengraben getrennt. Im Bereich der vorhandenen L 635
erfolgt die Trennung durch einen begriinten Sicherheitsstreifen.

Die mit Asphalt befestigte Fahrbahnbreite betragt 6,50 m und erhalt auf
jeder Seite ein 1,50 m breites Bankett. Der Radweg ist ebenfalls asphaltiert
und hat eine Breite von 2,00 m.

Die Anschlisse zu den Zufahrten der Forst- und Wirtschaftswege werden

asphaltiert und erhalten eine Rohrleitung DN 400 als Grabendurchlass.

NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1

Vorgeschichte der Planung

Im Vorfeld der Entwurfsbearbeitung wurden in einem
Raumordnungsverfahren verschiedene Varianten fur die Verkehrsfihrung
bei der Start- und Landebahnverlangerung untersucht [1]

- Sperrung der ,Grasseler Straf3e”

- Tunnel unter dem Flughafen

- Westliche Umfahrung (stdlich von Waggum und Bienrode)

- Ostliche Umfahrung



2.2

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

2.3

Zur Verlangerung der Start- und Landebahn ist es erforderlich, die
vorhandene L 293 vom Ortsausgang Waggum bis zum ,Waggumer
Weghaus" zuriick zu bauen.

Um von Waggum in die Innenstadt von Braunschweig zu gelangen wirde
nach Rickbau dieser Stral3e nur die Fahrt tiber Bienrode zur Verfigung
stehen.

Dieser Fall wurde in der Verkehrsuntersuchung des Biros WVI vom Méarz
2005 [3] nicht mehr betrachtet. In dieser Untersuchung wurde von der
Realisierung der ¢stlichen Umfahrung mit einem zusétzlichem Teilstrom
Uber Bienrode und den Forstweg ausgegangen. Der Nachweis der
Einmindungen ,Altmakstral3e — Waggumer Stral3e" und ,Forstweg —

Hermann Blenk Stral3e" hat eine ausreichende Leistungsféhigkeit ergeben.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Mit dem Neubau der 6stlichen Flughafenumfahrung bleibt die vorhandene
Verbindung zwischen Bevenrode - Waggum und Querum und die
Anbindung an die Innenstadt von Braunschweig gewahrleistet.
Die Baulasttrager fir die Landes- und KreisstralRen haben im Vorfeld
soweit Einigung erzielt, dass die LandesstraRe L 293 von der OD
Bevenrode bis zur vorhandenen Kreuzung L 293 / L 635 und von der
Einmindung der Ecknerstral3e in die L 293 bis zur Einmindung
Peterskamp zur KreisstralRe abgestuft werden soll. Die Ecknerstral3e wird
zur L 635 aufgestuft. Die zukinftige Landesstral3e L 635 wird mit der
EcknerstrafRe abzweigend nach Norden weiter nach Hondelage fuhren.
- Die K 31 von der Stadtgrenze bis zur OD Bevenrode wird zur L 293
- Die Ecknerstral’e wird zur L 635 aufgestuft.
- Die L 293 wird von der OD-Bevenrode bis zur Einmindung in die L 635 zur
KreisstraRe abgestuft und bildet die Ostlichen Umfahrung
- Die L 293 wird von der Einmiindung Ecknerstral3e bis zur Ein-
mindung Peterskamp zur Kreisstral3e abgestuft.
- Die L 635 sudlich von Bienrode und Waggum ist zur Kreisstral3e
abgestuft.
- Bereits mit Datum vom 01.01.2005 [12 - Textauszug] wurde die L 635 in
Teilstrecken (Waggumer Str./Bienroder Str./ Am Flughafen) von
km 1,345 bis km 3,619 und von km 6,329 bis km 5,303 (Anschluss
an die Grasseler Str.) zu Kreisstraf3en abgestuft. Neuer Trager der
Stral3enbaulast ist die Stadt Braunschweig, jedoch mit Ausnahme

der folgenden Strecke:



2.4

hohengleiche Kreuzung mit der Eisenbahnstrecke zwischen
km 1,489 und km 1,197 (Baulasttrager: Deutsche Bahn AG).

Fur das Teilstiick von der L 635 zum Waggumer Weghaus wird die
Flughafen Braunschweig — Wolfsburg GmbH der Baulasttrager.

Die Straf3e bleibt fur ,Sonderfélle* als zusatzliche Zufahrt zum Flughafen
erhalten. Die Zufahrt zum ,Waggumer Weghaus* wird privatrechtilich mit
Vertragen oder Uber Baulasten geregelt.

Fur den Radverkehr wird sowohl an der Neubaustrecke der Ostlichen
Umfahrung wie auch an der Trasse der L 635 ein Radweg angelegt. Dieser
Abschnitt im Radwegenetz gehort zum Fernradweg Braunschweig -

Lineburg

Anforderungen an die straRenbauliche Infrastruktur

Durch die Verlangerung der Start- und Landebahn wird die direkte
Verbindung zwischen Waggum und Querum uber die L 293 beseitigt.
Ohne die dstliche Umfahrung wiirde eine zusatzliche Verkehrsbelastung in
Bienrode mit ihren negativen Auswirkungen auf Gerausch- und
Schadstoffemission erfolgen, sowie die Verkehrsqualitéat an den
Einmindungen ,Altmarkstrale — Waggumer StralRe” und ,Forstweg —
Hermann Blenk Straf3e* abnehmen.

Die Grenze der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist noch nicht erreicht.

ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME

3.1

Trassenbeschreibung

3.2

Die Trasse wird im wesentlichen durch den Umfang der Flughafen-
erweiterung bestimmt.

Sie fuhrt im Norden und Osten um die Erweiterung herum und wird sidlich
der 6stlichen Flughafengrenze auf die vorhandene Landesstrafl3e L 635

geflhrt.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Die Flache, auf der die Umfahrung erfolgt, ist zur Zeit zu ca. 45 %
landwirtschaftlich genutzt und zu 55 % bewaldet.

Fur die Erweiterung des Flughafengelandes und der Freihaltung des
Luftraumes ist es erforderlich, einen Teil des Waldes (Im Klei, Sickbruch)

[4] zwischen Waggum und Hondelage zu roden. Die Umfahrung grenzt
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3.3

unmittelbar an das Flughafengelande, so dass hierflir eine minimale

zusatzliche Rodung erforderlich wird.

Beurteilung der einzelnen Varianten

Fur die ostliche Umfahrung wurden verschiedene Varianten untersucht:

Variante 1

Weitrdumige Umfahrung (ca. 70 m nordlich der Flughafengrenze) vom
Ortsrand Waggum bis zur Autobahn A2 mit einem RQ 10,5,
StralRenseitengrdben und einem Radweg mit 2 m Breite.
Gesamtbreite einschl. Sicherheits- / Pflegestreifen ca. 20 m.

Erneuerung, Verbreiterung und Kurvenabflachung der L 635.

Ausbau der L 293 (Grasseler Str.) vom Weghaus bis zur Autobahnbriicke.

Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h.

Vorteil: Reisegeschwindigkeit von ca. 75 km/h.
Nachteil: zusétzliche Waldrodung durch abgesetzte Trasse. Durch die
Mindestentwurfselemente ergibt sich eine 180° Kehre.

Umverlegung von 2 Forstwegen.

Variante 1A

Wie Variante 1, jedoch ohne Anpassung der L 635 und der L 293.

Vorteil: Reisegeschwindigkeit von ca. 70 km/h.

Nachteil: zusétzliche Waldrodung durch abgesetzte Trasse, durch die
Mindestentwurfselemente ergibt sich eine 180° Kehre, bedeutend
schlechtere Streckencharakteristik (Breite, Oberflache) der L 635 als im
Neubauteil.

Umverlegung von 2 Forstwegen.

Kein Radweg an der L 635.
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Variante 2

Weitraumige Umfahrung (ca. 40 m nérdlich der Flughafengrenze) vom
Ortsrand Waggum bis zur Einmtindung in die L 635 mit einem RQ 9,5 und
einem Radweg.

Abgestuft zur Kreisstral3e.

Gesamtbreite einschl. Sicherheits- / Pflegestreifen ca. 18,50 m.

Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 60 km/h.

Vorteil: geringerer Platzbedarf als Variante 1 und 1A und keine 180°
Kehre.

Nachteil: zusétzliche Waldrodung durch abgesetzte Trasse,
Reisegeschwindigkeit < 60 km/h.

Bedeutend schlechtere Streckencharakteristik (Breite, Oberflache) der
L 635 als im Neubauteil.

Umverlegung von einem Forstweg.

Kein Radweg an der L 635.

Den Entwurfselementen und den Vorgaben der Flughafen Braunschweig —
Wolfsburg GmbH (beziglich Mindestabstande), entsprechend dichte
Trassenfuhrung entlang der Grenzen zum Flughafen bis zur Einmindung in
die L 635 mit einem RQ 9,5 und einem Radweg.

Gesamtbreite einschl. Sicherheits- / Pflegestreifen ca. 18,50 m.

Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 60 km/h.

Vorteil: geringerer Platzbedarf als Variante 1 und 1A und keine 180°
Kehre.

Minimierte zusatzliche Waldrodung durch geringen Abstand zum
Flughafengelande.

Radweg entlang der L 635.

Keine Forstwegverlegung.

Nachteil: Reisegeschwindigkeit < 60 km/h.

Bedeutend schlechtere Streckencharakteristik (Breite, Oberflache) der
L 635 als im Neubauteil.

In mehreren Abstimmungsgesprachen sind die hier aufgeflihrten Varianten
hinsichtlich Platzbedarf, Funktion im Straf3ennetz, Herstellungskosten,

Auswirkung auf Natur und Landschaft sowie Sicherheitsaspekten diskutiert
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worden (Anhang 2).
Dabei kam es zu dem Ergebnis, dass die Variante 3 am besten fir die

Flughafenumfahrung geeignet ist.

3.4 Gewaéhlte Linie
Die Linienfuhrung wird maf3geblich durch die geanderte Flughafenanlage
bestimmt.

4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

4.1 Trassierung

Die Trassierung orientiert sich an der geanderten Flughafenanlage [2], den
Forstwegen und dem Gelandeprofil [5,6] (Massenausgleich).
Die Grenzwerte der Entwurfselemente ergeben sich wie folgt:

Trassierungsgrenzwerte [7]

RAS-L
Ve = 60 km/h
max L 1.200 m
min L
(bei gleichgerichteten 360 m
Kurven)
min R 120 m
min R ohne A 1.500 m
min A 40 m
min Hk 2.400 m
min Hw 750 m
max s 8 %
max A s 04xa=13%
min A's 0,1xa=0,325%

Auf der Nordseite des Flughafengelandes kann im Anschluss an den
Radius 1.500 m das Trassierungselement ,min L" fir gleichsinnige
Kurvenfolgen nicht eingehalten werden.

Durch die geringe Richtungsanderung des R 1.500 m mit 6,3 gon ist trotz
einer Geradenlange von ,nur“ ca. 270 m mit keinem negativen Einfluss auf
die Fahrdynamik zu rechnen.

Ebenso wird durch die Zwangspunkte (Flughafenbefeuerung und
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Anschluss an die L 635 mittels Radius) auf der Ostseite des Flughafens die

erforderliche Mindestlange der Gerade um ca. 150 m unterschritten.

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung wurde im Marz 2005 fur die dstliche
Umfahrung eine Verkehrsprognose erstellt. Danach ist mit einem
Verkehrsaufkommen von 3.700 bis 4.300 Kfz/24 h [3, Abb. 5.3] zur

Bei einem ermittelten Anteil des Schwerverkehrs von 3 % ergibt sich

daraus die Bauklasse lll. (siehe Anhang 1)

4.2 Querschnitt

421 ____ Verkehrsbelastung
rechnen.

4.2.2

Die Umfahrung des Flughafens als Neubaustrecke besteht aus einem RQ
9,5 [8] mit beidseitigen Stralenseitengraben und einem einseitigen 2,00 m

breiten Radweg.

Sicherheits- / Bewirtschaftungsstreifen 1,00 m
Stral3enseitengraben ca. 2,75 m
Bankett 1,50 m
Fahrbahn 6,50 m
Bankett 1,50 m
Stral3enseitengraben ca. 2,00 m
Bankett 0,75 m
Radweg 2,00 m
Sicherheits- / Bewirtschaftungsstreifen 1,00 m

19,00 m

Zwischen der Kurve ,Waggumer Weghaus" und der Einmiindung in
Richtung Hondelage erfolgt die Entwésserung Uber die Stralenschulter
und den Radweg grof3flachig in den angrenzenden Wald. Damit reduziert
sich durch den Wegfall des Grabens und eines Bankettes in diesem

Abschnitt die Gesamtbreite der StraRe um ca. 3,00 m.
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In Teilbereichen kann sich die Gesamtbreite um ca. 3,00 m durch
Geléandeeinschnitte bzw. Dammschuttungen vergrol3ern (siehe Anlage 4,
Blatt 3)

An der L 635 werden im Zuge dieser BaumalRnahme, aul3er der
Anbindung / Einmiindung in die neue Umfahrung, keine Veréanderungen
vorgenommen.

Der Querschnitt besteht aus einer 5,25 m bis 5,50 m breiten, asphaltierten
Fahrbahn mit beidseitigen Banketten. Die Bankettbreite schwankt zwischen
1,30 m bis 2,00 m. Entwasserungseinrichtungen sind nur teilweise
vorhanden und bestehen aus verkrauteten Mulden oder Graben.

Die kaum vorhandenen Entwésserungseinrichtungen auf der Stidseite
werden durch den Radweg Uberbaut. Hier erfolgt die Entwasserung

Uber die StraRenschulter und die Béschung grof3flachig in den Wald.
Nach wie vor bleibt der Graben sudlich der L 635 der Vorfluter fir diese
Flache.

Die Option fur die Fahrbahnverbreiterung der L 635 auf 6,50 m (RQ 9,50)

[8] bleibt bei der Anlage des Radweges auf der Stidseite gewahrleistet.

siehe Unterlage ,,Anhang 1“

Dimension des StraRenoberbaus

Die durchgefiihrte Baugrunduntersuchung [10] geht von einem im
Wesentlichen tragfahigen Untergrund aus.
Lediglich in Teilbereichen ist das Planum nachzuverdichten oder eine

zusatzliche Tragschicht (Untergrundverbesserung) herzustellen.

Aufbau - Fahrbahn:
4 cm Asphaltbeton 0/11
4 cm Asphaltbinder 0/16
10 cm Asphalttragschicht 0/32
15 cm Schottertragschicht 0/32, B1, Ey, =150 MN/m?
42 cm_Frostschutzschicht 0/32, B2, Ey, =120 MN/m?

75 cm Gesamtaufbau
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4.3

Aufbau — Radweg (stadtischer Standard)
2 cm Asphaltbeton
8 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht 0/32, B1, Ey, = 80 MN/m?
25 cm Frostschutzschicht 0/32, B2

50 cm Gesamtaufbau

Einmindungen, Zufahrten

Im Zuge der Vorplanung wurden verschiedene Varianten untersucht.
Vorgesehen ist, dass entsprechend der Hauptverkehrsrichtung die
Umfahrung mit einer langgezogenen Kurve an die vorhandene L 635
angebunden, und die Einmindung der L 635 in Richtung Hondelage
rechtwinklig auf die Umfahrung gefuhrt wird.

Auf der Umfahrung wird eine Linksabbiegespur in Richtung Hondelage und
in der Zufahrt in Richtung Hondelage ein ,kleiner Tropfen® mit
Uberquerungshilfe fir die Radfahrer des Fernradweges Braunschweig-
Luneburg angeordnet. Aufgrund der Verkehrsstarke, aus der abgebogen
wird, und der Verkehrssicherheit wird gem. RAS-K-1 [11] eine
Linksabbiegespur ohne Verzégerungsstrecke (Typ 2) und offener

Einleitung ausgebildet.

Die Einmindungsradien des Abzweiges Hondelage werden als
Schleppkurve 24/12/36 m ausgebildet.

Die vorhandene Einmindung der L 635 in die L 293 wird dem
Verkehrsfluss angepasst und entsprechend der RAS-L [7] abgeflacht.
Als Kurvenradius wird ein R = 200 m mit symmetrischen Klothoiden
A =70 m und einer Uberquerungshilfe zum ,Waggumer Weghaus"*

vorgesehen.

Die L 635 sudlich von Waggum ist zu Beginn des Jahres 2005 zur
KreisstraRe abgestuft [12] worden. Im Zuge der Umfahrungsherstellung
wird sie rechtwinklig auf diese gefihrt. Die Einmindung besteht aus einer
Radienfolge 16/8/24 m.

Die nicht mehr bendétigten Befestigungen (Fahrbahn und Radweg) werden
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beseitigt und der landwirtschaftlichen Flache zugefihrt.

Zufahrten

Die Zufahrten zu den angrenzenden Grundsticken / Wirtschaftswegen auf
der freien Strecke werden bis zur Hinterkante des Sicherheits- /
Bewirtschaftungsstreifens asphaltiert.

Bei den Radwegkreuzungen wird der Belag des Radweges

ywvorfahrtsberechtigt* durchgefuhrt.

4.4 Baugrund

Im Dezember 2004 wurde im Trassenbereich der dstlichen Umfahrung ein

bautechnisches Bodengutachten [10] erstellt.

Danach sind folgende Bodenarten anzutreffen.

a. Im Bereich der landwirtschaftlichen Nutzflache nérdlich des
Flughafens: Uberwiegend Sande mit einer guten Tragfahigkeit

b. Im Waldbereich der Umfahrung Gberwiegend Tone und Schluffe
mit einer geringen Tragfahigkeit

c. Entlang der vorhanden L 635 zum grof3ten Teil Sande.

Grundwasser ist bis zu einer Tiefe von 3,00 m unter Gelande nur in dem

Bereich der Einmiindung Umfahrung / Hondelage angetroffen worden.

4.5 Entwasserung

Durch den Bau der Stral3e 6stlich des Flughafens vergrof3ert sich der
Umfang der versiegelten Flache und die Einleitungsmengen verandern
sich. Ziel ist es, nach Ausbau der Umfahrung, die Einleitungsmengen an
den verschiedenen Einleitungspunkten gegentiber dem jetzigen Zeitpunkt
nicht zu erhéhen.

Die gesamte BaumaRnahme der 6stlichen Umfahrung liegt im
Grundwasserschutzgebiet Il b [13]. Dieses wurde bei der Auswahl der
unterschiedlichen Behandlungsmethoden zur Versickerung,

Zwischenspeicherung und Ableitung des Oberflachenwassers berticksichtigt.

In dem fir die Erweiterung bendétigtem Gebiet flie3t das anfallende
Oberflachenwasser der Gelandeneigung folgend zu verschiedenen
Punkten, die bei der hydraulischen Berechnung ndher betrachtet werden
(Anlage 1).



Die Einleitung des Oberflachenwassers in einen Vorfluter erfolgt an 2
unterschiedlichen Stellen:

I. Ostlich der Flughafenerweiterung

II. Sudlich der Flughafenerweiterung

Die Menge des eingeleiteten Oberflachenwassers wurde ermittelt und ist im

Anhang beigeflgt.

Durch die Profilierung des Flughafengeléndes [2] und die damit veréanderte
Abflussbedingung verédndern sich nach Abschluss der Bauarbeiten auf dem
Flughafengeléande die Einzugsgebiete der Einleitungsstellen | und Il. Das
Einzugsgebiet an der Einleitungsstelle 1l verringert sich durch die
Veréanderungen der Gefallesituationen auf dem Flughafengeldnde um ca.
19,5 ha (As4). Hierdurch wird am Einleitungspunkt Il erheblich weniger
Wasser eingeleitet, als vor dem Bau der Start- und
Landebahnverlangerung.

Die Ableitung des Niederschlages der versiegelten Flachen sudlich des
Flughafens (vorh. L 635 und neuer Radweg) soll grof3flachig tber die
StralRenschulter und die nebenliegenden Seitenbereiche erfolgen und wie

bisher dem stidlich verlaufenden Vorfluter zugefiihrt werden.

Die Menge des abzuleitenden Oberflachenwasser an der Einleitungsstelle |
vergrolert sich u.a. durch die Erhéhung der versiegelten Flachen und der
VergroRerung des Einzugsgebietes durch die Umgestaltung und
Profilierung des Flughafengelédndes [2].

Es ist geplant, die Entwasserung der befestigten Flachen der Stral3e und
des Radweges im Norden und Osten des Flughafengelandes Uber
Stral3enseitengraben erfolgen zu lassen. Die StralRenseitengréaben werden
in Teilbereichen verbreitert, so dass ein naturnaher Wasserlauf entsteht.
Durch die Erh6hung der versiegelten Flachen und die Vergréf3erung des
Einzugsgebietes ist es erforderlich, einen gewissen Teil des
Niederschlagswassers in Riuckhalteraumen aufzunehmen und zeitverzogert
abzuleiten. Das erforderliche Ruckhaltebecken fir das im nordlichen und
Ostlichen Bereich der Umfahrung anfallende Oberflachenwasser wird
ostlich des Kurven-/Dammbereiches der Umfahrung bei Station 1+400
hergestellt. Es halt das ankommende Oberflachenwasser zuriick und fihrt
dieses gedrosselt dem Vorfluter zu.

Die Drossel besteht aus einem Betonrohr DN 400 und wird zwischen

dem Rickhaltebecken und dem Forstweg ,Breite Bahn“ hergestellt.
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Das Drosselbauwerk wird so ausgebildet, dass in einem Havariefall die
Abflussleitung zur Betriebssicherheit durch einen Schieber verschlossen
werden kann.

Gleichzeitig dient das Bauwerk als Notuberlauf.

Grundlage fir die Bemessung des Regenrlickhaltebeckens ist das
Arbeitsblatt A 117 [14] der ATV. Die zugrundegelegten Bemessungs-
parameter und das Ergebnis der Berechnung sind dem Anhang zu
entnehmen.

Das Regenrickhaltebecken wird als einstufige Anlage ausgebildet. Es ist
vorgesehen, diese Anlage als Trockenbecken zu bauen.

Mit der geplanten Sohlh6he des Beckens von ca. 81,40 m +NN wird das
Grundwasser nicht freigelegt, da bei den vom 17.11.2004 bis 26.11.2004
vorgenommenen Sondierbohrungen [10] im Bereich des RRB (BS114) bis
zu einer Tiefe von 3,00 m (79,18m +NN) kein Grundwasser angetroffen
wurde.

Samtliche Boschungen werden mit Oberboden angedeckt und mit einer
Neigung von 1:1,5 bis 1:2 profiliert. Die Boschungsoberkanten werden
grof3ziigig ausgerundet, so dass bei gleichzeitiger unsymmetrischer
Bdschungsfuhrung ein natirlicher Charakter erzielt wird. Samtliche Ein-
und Auslaufe in diesem Becken sind mit Wasserbausteinen gegen
Auskolkungen zu sichern.

Als Ablauf ist eine Rohrdrossel DN 400 an der dstlichen Béschungskante
des RRB geplant (Q ca. 440 I/s [17]). Die Ableitung erfolgt in den dstlich der
Umfahrung liegenden Vorfluter ,Rohrbruchgraben”. Die Unterquerung der
Umgehungsstrale erfolgt mit einem Betonrohr DN 700 (Q ca. 1.670 l/s
[17]). Dieses wurde fur ein Regenereignis n=0,04 (alle 25 Jahre)

bemessen.

Bei dem abzuleitenden Oberflachenwasser Uber die StralRenseitengraben
wird ein Teil des ankommenden Wassers (Station 0+100 bis 0+650)
versickern. In den restlichen Bereichen, wie auch im Rickhaltebecken, ist
durch den schwach durchlassigen Boden nur mit einer geringen oder gar
keinen Versickerung zu rechnen.

Da sich die BaumaRRnahme in einem Wasserschutzgebiet Il b [15] befindet,
sind die Anforderungen gem. RiStWag [18] und ATV-DVWK-Merkblatt M
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153 [19] zu erfullen. Hierbei ist bei der prognostizierten Verkehrsstarke und
einem trocken fallenden Graben / Riickhaltebecken keine zuséatzliche
Schutzmal3nahme erforderlich.

Lediglich in den angegebenen Versickerungsbereichen ist eine zusatzliche
Bodenpassage des Wassers durch eine 30 cm starke Mutterbodenschicht
vorzusehen.

Nach Abstimmung mit der Stadt Braunschweig sind keine zusatzlichen

Abdichtungsmafinahmen erforderlich.

4.6 Ingenieurbauwerke

Fur die Ableitung des Oberflachenwassers vom westlichen
Stral3enseitengraben zum RRB ist bei Kreuzung der Stral3entrasse ein
Durchlass DN 700 erforderlich.

Gleiches gilt fir die Vorflutleitung zwischen dem Flughafengelande und
dem Regenrickhaltebecken (Flughafen).

Beide MaRRnahmen sind in der Anlage 10 dargestellt.

4.7 Ausstattung

Die Markierung und Beschilderung erfolgt unter Anwendung der
einschlagigen Vorschriften und nach Abstimmung mit der zustéandigen

StralRenverkehrsbehorde.

4.8. Besondere Anlagen

Besondere Anlagen wie Rastplatze und ahnliche sind nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Oberhalb des Regenrickhaltebeckens ist im Bereich der Flughafenbefeuerung
eine Haltemdglichkeit fir Busse des 6ffentlichen Personennahverkehrs

vorgesehen. Ein gesonderter Ausbau der Haltestelle erfolgt nicht.

4.10 Leitungen

Folgende Versorgungsunternehmen sind mit ihren Leitungen betroffen und
in dem koordinierten Leitungsplan (Anlage 9) dargestellt:

Wasserverband Weddel-Lehre

Braunschweiger Versorgungs-AG

Telekom Braunschweig

i-21 Germany GmbH

Wasserverband Weddel-Lehre



Von Waggum in Richtung Suden verlauft eine Trinkwasserleitung DN 150
auf der 6stlichen Seite der ,Grasseler StraRe” (L 293). An der Nord-Ost-
Ecke des gegenwartigen Flughafengeldndes kreuzt im
Einmiundungsbereich der L 635 (Am Flughafen) diese Leitung die StralRe
und verlauft ab hier, bis zum ,Waggumer Weghaus", auf der Westseite der
L 293. Daruber hinaus verlauft eine Trinkwasserleitung DN 150 auf der
Nordseite der Stral3e ,Am Flughafen®”.

Die Leitung in der L 635, die parallel zur nérdlichen Flughafengrenze
verlauft, wird an die Trasse Waggum — ,Waggumer Weghaus*
angeschlossen.

Als Flughafenquerung ist eine Rohrleitung DN 250 mit einer Gesamtlange
von ca. 580 m und einer Tiefenlage bis 2,50 m vorgesehen. Davon werden

ca. 400 m (Zaun bis Zaun) in einem Stahlschutzrohr DN 400 verlegt.

Im westlichen Bankett der ,Grasseler StralRe” (L 293) verlauft von Waggum
bis zum ,Waggumer Weghaus" ein 20 KV- und ein Betriebstelefonkabel.
Diese Kabel werden im Zuge der Flugplatzerweiterung in einem

Kabelschutzrohrpaket verlegt.

Im westlichen Bankett der ,Grasseler Stral3e* (L 293) verlauft von Waggum
bis zum ,Waggumer Weghaus" ein Fernmeldekabel.
Dieses Kabel wird auf einer Lange von ca. 500 m erneuert und in einer

Tiefe von 1,50 m verlegt.

1-21 Interoute

Sudlich von Waggum kreuzt eine Trasse von Gemeinschaftskabel-
schutzrohren mit einliegenden Lichtwellenleiterkabeln, auf Hohe der
Sportplatzzufahrt, die dstliche Umfahrung.

Der Betreiber beabsichtigt an den vorhanden Anlagen keine

Veranderungen vor zu nehmen.
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5 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

5.1 Bauabschnitte / Bauzeit / Verkehrsfiihrung

Die Baumal3nahme wird in einem Zuge durchgefiihrt.

Als Transportweg und Lagerflache steht die ,innerhalb* der Umfahrung
liegenden Flache in unmittelbarer StraRennahe (Streifen von 25 bis 30 m
Breite parallel zur Straf3e) zur Verfigung.

Die Anbindung der fertigen Umfahrung an die ,Grasseler Strafl3e” in

Waggum erfolgt erst dann, wenn die Flughafenquerung zuriick gebaut wird.

Bis zu diesem Zeitpunkt kann die ,Grasseler StralRe” noch genutzt und die

Flughafenerweiterung in Richtung Osten durchgefihrt werden.

aufgestellt:
Braunschweig, den 15.04.2005 / 31.07.2006
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Abkiirzungsverzeichnis

Kategorie A llI

RQ 9,5

RAS-Q

DN 400

oD

Ve [km/h]

RAS-K 1

gon

Grundwasserschutzgebiet
b

ha

All7

m+NN

zwischengemeindliche Stral3enverbindung aulRerhalb bebauter
Gebiete

Regelquerschnitt mit einer Gesamtbreite von 9,50 m (6,50 m
Fahrbahn und 2 x 1,50 m Bankett)

Richtlinie fur die Anlage von StralRen
Teil: Querschnitt

Nenn-Durchmesser / lichter Durchmesser mit 400 mm

Beginn bzw. Ende einer Ortsdurchfahrt (mit OD-Stein markiert).

Nicht unbedingt identisch mit dem Standort der Ortstafel

Entwurfsgeschwindigkeit zur Ermittlung der Grenz- und
Richtwerte bestimmter Entwurfselemente wie Kurvenradius,

Fahrbahnquerneigung usw.

Richtlinie fur die Anlage von Stral3en
Teil: Knotenpunkte

Abschnitt 1: Plangleiche Knotenpunkte

Winkelmaf3: 100 Gon = 90 Grad

weitere Schutzzone. Weitere im Sinne von gelockerten

Auflagen gegenuber | und II

Hektar: 1 ha = 100 a = 10.000 m2

ATV-DVWK-Regelwerk der “Deutsche Vereinigung fur
Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.“, Arbeitsblatt 117,

Bemessung von Regenrickhaltebecken

Meter tiber Normal Null. Normal Null = nahezu mittlere

Meeresspiegelhdhe der Nordsee bei Amsterdam



BS

Q [I/s]

RAS-L

A [m]

HK / Hw [m]

s [%0]

As [%0]

Bauklasse Il

RStO-01

0/11

Bl

B2

Ev2 [MN/m2]

Sondierbohrung (Baugrunduntersuchung)

Abflussmenge

Richtlinie fur die Anlage von StralRen

Teil: Linienfihrung

Klothoidenparameter (Klothoide = Spiralkurve zum zugigen

Ubergang verschiedener Trassierungselemente)

Ausrundungselemente der Tangentenschnittpunkte im

Hohenplan

Langsneigung der Fahrbahn

Anrampungsneigung des Fahrbahnrandes

Ermittlung aus 10 t — Achslibergange (Anhang 1)

Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen — 2001

Sieblinienbereich von 0 bis 11 mm

Schottertragschicht

Frostschutzschicht aus gebrochenem Material

Verformungsmodul der das Last-Setzung-Verhalten eines
Bodens bei Zeitbelastung angibt [LMN/m? = 100t/m?]

Haufigkeit eines Regenereignisses als Kehrwert zur Jahreszahl

z.B. alle 10 Jahre n=0,1
25 Jahre n=0,04
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