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1. Verfugender Teil
1.1 Feststellung des Plans

Der von der Bentheimer Eisenbahn Netz GmbH, Otto-Hahn-StralRe 1, 48529 Nordhorn — nach-
folgend Vorhabentragerin genannt — aufgestellte Plan flr die Reaktivierung des Schienenper-
sonennahverkehrs auf der Eisenbahnstrecke Neuenhaus - Coevorden gemaf 8§ 18 ff. AEG!
in Verbindung mit den 88 72 bis 78 VwV{G? mit den sich aus diesem Planfeststellungsbe-
schluss ergebenden Anderungen und Ergdnzungen nach MaRgabe der Inhalts- und Neben-
bestimmungen sowie Vorbehalte dieses Beschlusses festgestellt.

Die von der Vorhabentragerin gegebenen Zusagen, auch soweit sie in Erwiderungen zu Stel-
lungnahmen und Einwendungen gegeniiber der Planfeststellungsbehtérde abgegeben wur-
den, sind fiir die Vorhabentragerin verbindlich und werden Bestandteil der Planfeststellung.

Das Vorhaben ist nach MalRgabe der unter Abschnitt 1.2.1 aufgefiihrten Planunterlagen aus-
zufuihren, soweit sich aus den Nebenbestimmungen und Auflagen sowie der Begriindung zu
diesem Beschluss nicht etwas anderes ergibt. Die im Planfeststellungsbeschluss unter 1.4 und
1.5 aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Zusagen der Vorhabentragerin gehen jeder zeich-
nerischen oder schriftlichen Darstellung in den festgestellten Planunterlagen vor.

1.2 Planunterlagen

Der Planfeststellung liehen folgende Planunterlagen zugrunde.

1.2.1 Festgestellte Planunterlagen

Die festgestellten Unterlagen sind im Original, das bei der Planfeststellungsbehérde und der
Vorhabentragerin vorliegt, mit dem Dienstsiegel Nr. 8 der Niedersachsischen Landesbehoérde
fur Stral3enbau und Verkehr in blauer Farbe gekennzeichnet. Die Folgeseiten einer mehrseiti-
gen Unterlage sind durch Stanzung gekennzeichnet.

Nr. der Bezeichnung der Unterlage Sei- | Mal3stab
Unterlage ten

B2 Ubersichtskarte 1 1:25.000
B3.1 Ubersichtslageplan Verkehrslage Bl. 1-8 8 1:5.000
B3.2 Kabelibersichtsplan TK Anlagen 1 -

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Neuenhaus | 1 1:2.000
B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Veldhausen | 1 1:2.000
B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Esche 1 1:2.000
B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Enmlichheim | 1 1:2.000
B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Laarwald 1 -

1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396, 1994 | S. 2439) in der
zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.

2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWV{G) vom 23. Januar 2003 (BGBI. | S. 102) in der zum Zeitpunkt der Verwal-
tungsentscheidung geltenden Fassung.
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B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Coevorden BE | 1 -
Vorbhf.

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Coevorden BE | 1 -
Vorbhf.

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Nordhorn 1 1:2.000

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Bf. Frenswegen | 1 1:2.000

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan HP Neuenhaus | 1 1:2.000
Sid

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 41,8- | 1 1:2.000
43,4

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 54,2- | 1 1:2.000
56,00

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 56,1- | 1 1:2.000
57,9

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 58,0- | 1 1:2.000
59,7

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 59,8- | 1 1:2.000
61,5

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 61,6- | 1 1:2.000
63,4

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 66,4- | 1 1:2.000
67,9

B3.2 Sicherungstechnischer Ubersichtsplan Strecke km 68,0 | 1 1:2.000
- 69,6

B3.2 Streckenubersicht Bad Bentheim - Neuenhaus 1 -

B5.1 Lageplan BI. 1-30 30 1:10.000

B5.2 Kreuzungsplan BU 66 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 68 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 68a 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 70 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 72 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 92 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 113 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 119 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 120 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 122 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 123 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 132 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 137 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 139a 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 140 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 141 1 1:200

B5.2 Kreuzungsplan BU 154 1 1:200




MaRnahme: Reaktivierung SPNV

Niedersachsische Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 23.09.2026
2
Strecke: Neuenhaus- Coevorden

Seite 11 von 119

B6.1 Hohenplane 69 1:25/1:25
B10 Grunderwerbsplane 8 1:1.000
B10 Grunderwerbsverzeichnis 2 -
Cle6.1 Lageplane Verkehrsstationen Veldhausen (16.1), Laar- | 4 1:100
wald (16.2), Ehmlichheim (16.3), Hoogstede (16.4)
C19.1.1 | Topographische Karte Kompensation 1 1:25.000
Cl9.1.1 Liegenschaftskarte Kompensation 1 1:5.000
C19.1.1.2 | Bestands- und Konfliktplan inkl. Ma3nahmen 6 1:5.000
C19.1.5.1 | MaBnahmenblatter in der Fassung der Deckblattédnde- | 53
rung von Nov. 2025

1.2.2 Nachrichtliche Unterlagen

Die nachfolgend aufgefuihrten Unterlagen sind nachrichtlich beigefiigt und bedurfen keiner
Planfeststellung.

Nr. der Bezeichnung der Unterlage Seiten | Mal3stab

Unterlage

Al Erlauterungsbericht in der Fassung der Deckblattén- | 66 -
derung vom 18.11.2025

B7.1 Lageplane der Immissionsschutzmaf3nahmen 7 1:1.000

B8 Entwasserungsplane 27 -

B14.1 Regelquerschnitte 8 1:150

C15.1 Bauwerksskizze 1 1:50

Ci15.1 Bauwerksplan 1 1:50/25/10/5

Ci15.1 Bauwerksdaten und Fertigteilinformationen 1 -

Cl16.2 Signaltabellen 8 -

Cl16.2 ZugstraBentabellen 8 -

C16.2 Rangierstral3entabellen 2 -

Cl16.2 Bildfahrplan 10 -

C16.2 BU-Tabelle 3 -

C16.3 Tabelle Abschnitte/Trassierung/Baugrund 4 -

Cil6.4 Weichenliste 1 -

C17 Erschuitterungstechnischer Bericht inkl. Anlagen 47 -

C17 Schalltechnischer Bericht inkl. Anlagen 354 -

Cl19.1.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan 98 -

C19.1.2.1 | Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag 39 -

C19.1.2.1 | Artenschutzrechtliche Protokollbdgen 13 -

C19.1.2.2 | Habitatstrukturkartierung 6 1:5.000

C19.1.4.1 | UVP-Bericht 81 -

C19.1.4.2 | Karten zum UVP- Bericht 12 1:5.000

C19.1.5.2 | Vergleichende Gegenuberstellung von Eingriff und | 7 -
Kompensation

C20 Baugrunduntersuchung 267 -
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1.3 Zuruckweisung von Einwendungen und Stellungnahmen

Alle Einwendungen und Stellungnahmen werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch
Anderungen des Plans oder die folgenden Nebenbestimmungen Rechnung getragen wurde.

1.4 Inhalts- und Nebenbestimmungen

Die Feststellung des Plans wird mit den folgenden Nebenbestimmungen und Auflagen ver-
bunden

141 Eisenbahnrechtliche Bestimmungen

a) Zum Nachweis der betriebssicheren Bauausfiihrung sind der LEA GmbH die Ausflihrungs-
unterlagen vorzulegen. Vor Inbetriebnahme sind Abnahmeprifungen zur Validierung der
Bauausfiihrung und zum Nachweis der sicheren Funktion der neu erstellten bzw. geénder-
ten Bahnanlagen erforderlich. Die Bauausfiihrungsunterlagen umfassen:

1. Nachweis der Profilfreiheit gemafR §9 und Anlage 1 EBO? unter Berlicksichtigung ent-
sprechender Bogenzuschlage im Bereich von Gleisbdgen und Bahnsteigkanten (LU-
Streckenbehelf);

2. soweit Eisenbahnverkehrslasten auf Bauteile (z.B. Grindungen, Baugrubenverbaui;
Anprallasten tragender Bauteile bei Entgleisung eines Eisenbahnfahrzeugs) einwir-
ken, den von einem zugelassenen Prifingenieur gepriften statischen Nachweis, der
der LEA vor Baubeginn in mindestens 3-facher Ausfertigung vorzulegen ist;

3. den Nachweis der Eisenbahnverkehrslasten auf die neuen Durchlassbauwerke und
auf Bauteile (z.B. Grindungen, Baugrubenverbau); die zugehdrigen Standsicher-
heitsnachweise, Schal- und Bewehrungspléne sind von einem zugelassenen Priifin-
genieur vorgeprift der LEA vor Baubeginn in 3-facher Ausfertigung vorzulegen;

4. den Lageplan (Verlegeplan) der neu eingebauten Weichen im Bf. Frenswegen, Veld-
hausen, Emlichheim und Laarwald (Grenze) mit den zugehdrigen Weichenprifkarten;

5. den Nachweis der elektrischen Anlagensicherheit der Gleisfeldbeleuchtung und Wei-
chenheizung (Errichterbescheinigung nach DIN VDE 0100, Bescheinigung nach UW
BGV A3/ DGUV Vorschrift 3 sowie Betriebsmittelliste, Pruf- u. Messprotokolle);

6. vor Aufstellung der Ausfiihrungsplane mit den Schalt- und Kabelplanunterlagen der
LST- Anlagen, Stellwerksanlagen, die vorab durch einen Sachverstandigen fir NE-
Signalanlagen geprifte Beschreibung, Erlduterung der technischen Loésung/ zur
Funktionsweise, Berechnungen, sicherungstechnische Lageplane, Ubersichtsplane,
sicherungstechnischen Tabellen usw. (,Planteil 1);

7. die von einem zugelassenen, an der Antragstellung nichtbeteiligten Sachverstandi-
gen fir NE-Signalanlagen vorgepriiften Schalt- und Kabelplanunterlagen der LST-
Anlagen, Stellwerke (,Planteil 2*) sowie die Anpassung;

3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S. 1563) in der zum Zeitpunkt der
Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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8. den Nachweis des Spannungsausgleichs der liickenlos verschweil3ten Gleise;

9. den Nachweis der zulassigen Spurweite, Uberhohung, Rampenneigung, Richtung
(Gleisbogen) mit den Planwerten (z.B. Priifung der Gleisgeometrie mit Gleismess-
fahrzeug);

10. vor der Anhebung der Streckengeschwindigkeit, den Nachweis von fehlerfrei einge-
bauten Schienen (z.B. Prufung der Schienen mit Schienenpruffahrzeug).

b) Zur Validierung der Bauausfiihrungsunterlagen werden schalttechnische Abnahmepriifun-
gen der BU- und Signalanlagen durch einen Sachverstandigen fir NE-Signalanlagen vor
Inbetriebnahme erforderlich. Die geplante Inbetriebnahme der gednderten Bahnanlagen ist
der LEA spéatestens 14 Tage vorher anzuzeigen. Weiterhin werden eisenbahntechnische
Abnahmen erforderlich (88 5a, 7f AEG). Diese sind bei der LEA zu beantragen.

c) Die Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) und Eisenbahn-Signalordnung (ESO)
sind zu beachten.

d) Entsprechend den Sicherheitspflichten nach 84 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) sind mindestens folgende anerkannte Regeln der Technik zu beachten und anzu-
wenden:

1. Oberbaurichtlinien fir nichtbundeseigene Eisenbahnen (Obri-NE)
2. Unfallverhitungsvorschrift ,Schienenbahnen* (BGV D30/DGUV-Vorschrift 73)
3. Richtlinie 804 ,Eisenbahnbriicken“ der DB Netz AG und
e DIN EN 1990 -,Eurocode 0“ — Grundlagen
e DINEN 1991 - ,Eurocode 1" - Einwirkungen auf Tragwerke
o DIN EN 1992 - Eurocode 2" - Stahlbeton- und Spannbetontragwerke
e DIN EN 1993 - Eurocode 3" - Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten

e DIN EN 1997 -,Eurocode 7“ - Entwurf, Berechnung u. Bemessung in der Geo-
technik

mit den entsprechenden Nationalen Anwendungsdokumenten (NA's)
4. Richtlinie 813 ,Bahnsteige und ihre Zugange planen”

5. Vorschrift fir die Sicherung der Bahnibergange bei nichtbundeseigenen Eisenbah-
nen (BUV-NE)*/ Ril 815 ,Bahniibergangsanlagen planen und instandhalten®

6. Richtlinie 819 ,LST-Anlagen7Sig-VB-NE,

7. Richtlinie 836 ,Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke planen, bauen
und instandhalten®,

8. ,Betriebsunfallvorschrift fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo-NE)“,
9. ,Fahrdienstvorschrift fur nichtbundeseigene Eisenbahnen” (FV-NE).

e) Die Einstufungen der von der SPNV-Reaktivierung betroffenen Eisenbahnbriicken sind ent-
sprechend den neuen betrieblichen Anforderungen zu tberprifen.
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Die Fahrbahnbefestigungen in den Bahnlibergangsbereichen miissen einer zugelassenen
Bauart mit Spurrillensicherung entsprechen. Eine einwandfreie Entwasserung ist zu ge-
wahrleisten.

g) Die im Zuge der Rickbau/Umbaumaflnahme anfallenden Materialien, wie z.B. Bahn-

schwellen, Schienen, Betonfundamente, Asphalt usw. sind einer ordnungsgeméaien Ver-
wertung/ Beseitigung zuzufuhren.

h) Samtliche Bahniibergédnge in dem Streckenabschnitt sind technisch zu sichern (8 11 (6)

K)

EBO).

Bei dem Bauwerk von Bahn-km 68,674 bis Bahn-km 68,691 handelt es sich um eine Stra-
Renbrucke (B403) Uber das Streckengleis der BE Netz GmbH. Gemalf3 DIN EN 1990 ff muss
im Bereich der Gleise (R<10.000 m) ein lichter Abstand von 3,20 m zum jeweiligen Bri-
ckenwiderlager eingehalten werden bzw. der Anprall auf das Widerlager ist zu bericksich-
tigen. Hier sind weitergehende Schutzmaf3nahmen vorzusehen.

Die Bahnsteige sind mit einem Blindenleitsystem auszustatten. Als Bodenindikatoren sind
Leitstreifen, Abzweigfelder, Abschlussstreifen und Aufmerksamkeitsfelder entsprechend
den Erfordernissen anzuordnen. Bei der Ermittlung von Bahnsteighthe und -abstande zum
Gleis ist Ril 813 02 der DB Infra GO AG zu beachten.

Die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften* (SbV) fur die BE Netz GmbH ist bezuglich der
neuen/geanderten Bahnanlagen zu ergdnzen, das Betriebs- und Wartungspersonal zu
schulen und einzuweisen. Eine Ausfertigung der betrieblichen Unterlagen ist der LEA spé-
testens bis zur eisenbahntechnischen Abnahme zu Ubermitteln.

Vor Inbetriebnahme der gednderten Bahnanlage sind die Instandhaltungsvorschriften der
BE Netz GmbH entsprechend dem geanderten Anforderungsprofil, die sich aus der Ge-
schwindigkeitserhohung und der Streckenaus-/ -belastung ergeben, zu ergédnzen und das
Wartungs- und Instandsetzungspersonal entsprechend zu schulen und einzuweisen. In den
Anweisungen sind alle fir den sicheren Betrieb der (Bahn-) Anlagen notwendige techni-
sche, organisatorische und bahnbetriebliche MalRnahmen aufzunehmen (Handlungsvorga-
ben). Der Inhalt der (Dienst-) Anweisungen darf vom Umfang des Planbeststellungsbe-
schlusses bzw. von der im Genehmigungsantrag dargestellten Betriebsweise nicht abwei-
chen.

m)Jeweils eine Ausfertigung der Dienstanweisung ist der LEA vorzulegen. Anderungen, die

wesentlichen Einfluss auf die Sicherheit der Anlagen haben, sind der LEA rechtzeitig anzu-
zeigen.

n) Im Rahmen der Sicherheitspflichten haben Eisenbahninfrastrukturunternehmen ein Notfall-

managementsystem aufzubauen und vorzuhalten. Wesentliche Elemente des Notfallmana-
gementsystems sind die Einrichtung eines Unfallmeldewesens mit mindestens einer Unfall-
meldestelle, die wahrend der gesamten Betriebszeit stéandig besetzt ist, Aufstellung von
Planunterlagen (Gefahrenabwehr- und Rettungsplane), Anweisung fur die Zuweisung von
Aufgaben und Verantwortungen, Mitwirkung bei Ubungen der Fremdrettungskrafte und bei
deren Ausbildung. Zur eindeutigen Lokalisierung der Ereignisstelle und zur Einsatzplanung
hat das Eisenbahninfrastrukturunternehmen den fiir Brand- und Katastrophenschutz zu-
standigen Stellen des Kreises die erganzten Planunterlagen mit den spezifischen Eisen-
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bahninfrastrukturdaten (z. B. Kilometrierung, Bahniibergange mit Bezeichnung, Schutz-
waéande, Zugange, Meldewege mit Ansprechstellen/-Personen usw.) zu Ubergeben. Die
Handhabung ist im Rahmen von Betriebskontrollen und gemeinsamen Ubungen mit dem
Brand- und Katastrophenschutz zu tberprifen.

1.4.2 Bauausfihrung

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, den Bau nach dem aktuellen Stand der Technik auszu-
fuhren; die einschlagigen technischen Regelwerke sind zu beachten.

Die durch die BaumalRnahmen entstehenden Staubentwicklungen sind durch geeignete Mal3-
nahmen nach dem Stand der Technik auf das Minimum zu reduzieren.

1.4.3 Baumaschinen/ Baularm

Die verwendeten Baumaschinen missen dem Stand der Technik entsprechen und die Einhal-
tung der relevanten Verwaltungsvorschriften zum Baularm gewahrleisten (32. BImSchV)?.

144 Kreuzungsvereinbarungen

Soweit erforderlich, ist durch die Vorhabentragerin tber die Abwicklung und Finanzierung der
MaRnahmen mit den Kreuzungsbeteiligten eine Vereinbarung gemar dem EKrG® zu schlieRen
oder, sofern eine Vereinbarung nicht zustande gekommen ist, eine Anordnung im Kreuzungs-
rechtsverfahren zu beantragen.

145 Kompensation

Die Ablosevereinbarung zum Ausgleich des entstandenen Kompensationsdefizites ist der
UNB vor Beginn der MaRnahme vorzulegen.

1.4.6 Fallung von Gehdélzen

Die Fallung von Geholzen dirfen nur in der Zeit vom 01.11. bis 28./29.02. des Folgejahres und
somit auBerhalb der Brutzeit der geholzbritenden Vogelarten vorgenommen werden.

Ein Abweichen von diesem festgelegten Bauzeitenfenster ist unzulassig; sollte dennoch eine
Durchfiihrung auBerhalb des genannten Zeitraums beabsichtigt sein, bedarf dies einer vorhe-
rigen Plananderung bzw. eines entsprechenden Anderungsbeschlusses.

1.4.7 Schutz der Vegetation bei Bauarbeiten

4 Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) vom 29. August 2002 (BGBI. | S. 3478) in der zum
Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.

5 Gesetz Uber die Kreuzung von Eisenbahnen und StraBen (EKrG) vom 21. Marz 1971 (BGBI. | S. 337) in der
zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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Zum Schutz der Vegetation bei Bauarbeiten sind die DIN 18920 (,Schutz von Baumen, Pflan-
zenbestanden und Vegetationsflachen bei BaumalRnahmen), die DIN 18915 und 18918 (Ve-
getationstechnik im Landschaftsbau, Ingenieurbiologische Sicherungsbauweisen) sowie die
RAS LP 4 (Schutz von Baumen und Strauchern im Bereich von Baustellen*) anzuwenden.

1.4.8 Okologische/Umweltfachliche Baubegleitung

Es wird eine 6kologische Bautberwachung unter Beteiligung der Unteren Naturschutzbehdrde
(UNB) des Landkreises Grafschaft Bentheim angeordnet. Der Ansprechpartner ist dem Land-
kreis zu benennen.

In regelmaBligen Abstanden (in Abhangigkeit vom Baufortschritt) sind der UNB Protokolle vor-
zulegen, aus denen die Einhaltung der Vorgaben hervorgeht. Zudem ist ein Abschlussbericht

vorzulegen.
1.4.9 Larmschutz
1.4.9.1 aktiver Larmschutz

Die Vorhabentragerin hat als aktive La&rmschutzmafl3nahme Schienenstegdampfer am Haupt-
gleis fachgerecht einzubauen, dauerhaft zu erhalten und ihre Wirksamkeit wahrend des Be-
triebs sicherzustellen. Schienenstegdampfer sind nach den anerkannten Regeln der Technik
und vor Aufnahme des reguléren Betriebs des planfestgestellten Vorhabens einzubauen.

Der Einbau hat in folgenden Streckenabschnitten zu erfolgen:
e km 56,492 bis km 56,750
e km 56,886 bis km 57,276
e km 63,867 bis km 64,188
e km 65,127 bis km 65,237
e km 65,255 bis km 65,620
e km 65,921 bis km 66,250

Beschadigte oder in ihrer schallmindernden Wirkung beeintrachtigte Schienenstegdampfer
sind unverztglich instand zu setzen oder zu ersetzen.

1.4.9.2 passiver La&rmschutz

Nach dem schalltechnischen Gutachten des Ingenieurbiiros Zech vom 06.12.2022, haben die
Eigentiimer der nachfolgend aufgefiihrten Immissionsorte, gemaf 88 41, 42 Abs. 1 und Abs.
2 BImSchG® i. V. m. der 16. BImSchV’ dem Grunde nach Anspruch auf Ersatz der notwendi-

6 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274, 2021 1 S. 123) in der zum Zeit-
punkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.

7 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) in der zum Zeitpunkt der
Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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gen Aufwendungen flr passive SchallschutzmalRnahmen und/oder einen Anspruch auf ent-
sprechende Entschadigungszahlungen. Wegen der genauen Einzelheiten wird auf das schall-
technische Gutachten des Ingenieurbliros Zech vom 06.12.2022 Bezug genommen.

Bereich Esche
¢ Ringstral3e 2: Auenwohnbereich
Bereich Hoogstede
e Bergstrale 17: AuBenwohnbereich (Terrasse); NO- und NW-Fassade (EG + 1. OG)
o Bree 9: AuRenwohnbereich (Terrasse) sowie Nord- und Ost-Fassade
e Birgermeister-Harms-Ensink-Str- 17: AuRenwohnbereich (Terrasse)
e Scheerhorner Siedlung 8: AuRenwohnbereich (Terrasse)
e Scheerhorner Siedlung 10: AuRenwohnbereich (Terrasse + Balkon)
e Miuihlenweg 3A
e Meisenweg 12
e Meisenweg 14
e Meisenweg 18
Bereich Emlichheim
¢ Anne-Frank-Str. 40: Ost- und Studfassade (EG + 1. OG)
o Gebrider-van-Eyk-Str- 2: AuRBenwohnbereich (Terrasse)
¢ Nachtigallenweg 2: AuBenwohnbereich (Terrasse) sowie Suidfassade (1. OG)
¢ Am Bhf. 18: Sudfassade (EG + 1. OG)
e Am Bhf. 20: Westfassade (1. OG) und Sidfassade (EG)
o Am Bhf. 22: Sudfassade (EG)
o Deterskamp 16: Ostfassade (1. OG)
o Coevordener Str. 16A: AuRenwohnbereich (Terrasse)
Bereich Laar

o Volzeler Grenzweg 1: SO- und NO-Fassade (EG + 1. OG)

Art und Umfang der notwendigen passiven Schallschutzmal3nahmen fir schutzwirdige
Réaume in diesen Gebauden ergeben sich aus der nach § 43 Abs. 1 Nr. 3 BImSchG erlassenen
24. BImSchV® und sind zwischen der Vorhabentragerin und dem betroffenen Eigentiimer au-
Berhalb dieser Planfeststellung bilateral bzw. in einem gesonderten Entschadigungsverfahren
zu regeln.

Fur die durch das festgestellte Vorhaben verlarmten und in ihrer bestimmungsgeméaflen Nut-
zung beeintrachtigten AulRenwohnbereiche ist eine angemessene Entschadigung in Geld zu

8 Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) vom 04.02.1997 (BGBI. | S. 172, 1253) in
der zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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leisten. Dies gilt fir Terrassen, Balkone, Garten und sonstige Aul3enflachen, die dem Wohnen
im Freien dienen.

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, den Eigentiimerinnen und Eigentiimern der betroffenen
Grundstucke die verbleibenden unzumutbaren Beeintrachtigungen der Nutzung dieser Aul3en-
wohnbereiche zu entschadigen, soweit diese nicht durch Schutzvorkehrungen oder Anlagen
vermieden werden kdnnen.

Der Anspruch auf Entschadigung wird dem Grunde nach festgestellt. Die H6he der Entscha-
digung ist unter Berlcksichtigung des Umfangs und der Dauer der verbleibenden Larmbelas-
tung sowie des AusmalRles der eingeschrankten Nutzbarkeit des jeweiligen AuRenwohnbe-
reichs zu bestimmen. Die Festsetzung erfolgt erforderlichenfalls in einem nachgelagerten Ent-
schadigungsverfahren nach Maf3gabe des § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVI{G.

1.4.10 Bodenschutz

a) Werden im Rahmen der Baumafl3nahme bei Erdarbeiten Bodenverunreinigungen festge-
stellt, ist unverziglich die untere Bodenschutzbehdrde des Landkreises Grafschaft
Bentheim hiertiber in Kenntnis zu setzen. Fir eine Weiterfiihrung der Erdarbeiten ist sodann
eine fachlich qualifizierte Begleitung durch ein fachkundiges Ingenieurbtiro erforderlich.

b) Im Zuge der BaumalRnahme anfallendes Bodenmaterial, Gleisschotter oder sonstiges Aus-
hubmaterial ist chemisch zu analysieren und entsprechend der Analyseergebnisse einer
fachgerechten Wiederverwertung oder Entsorgung zuzufuhren.

c) Die bodenschonende Ausfiihrung des Bauvorhabens ist entsprechend der Beschreibungen
in den Antragsunterlagen auszufuhren.

d) Das in Zusammenhang mit dem Bauvorhaben anfallende Bodenmaterial ist noch Mdglich-
keit Vorort im Rahmen der BaumafRnahme z.B. flir Andeckungsarbeiten wiederzuverwer-
ten.

e) Uberschiissiges Bodenmaterial, dass einer externen Verwertung zugefiihrt werde soll, ist
in Abhangigkeit von dem geplanten Verwertungsweg im Hinblick auf Schadstoffe und
Fremdstoffe zu untersuchen. Bei einer Verwertung des Bodens in einem technischen Bau-
werk sind die Regelungen der Ersatzbaustoffverordnung und bei einer geplanten Aufbrin-
gung auf Flachen auf3erhalb der BaumaflRnahme (z.B. landwirtschaftliche Flachen) sind die
Regelungen der Bundesbodenschutzverordnung zu beriicksichtigen. Die Anforderungen an
den Umgang mit Bodenmaterial und die Anzeige- und Dokumentationspflichtin Zusammen-
hang mit der Verwertung sind in dem beigefiigten Infoblatt bzw. Musterformularen beschrie-
ben.

1.4.11 Wasserschutz/ Auflagen Gewasserkundlicher Landesdienst (GLD)

a) In den Uberschwemmungsgebieten HQ100 (,Vechte, ,Dinkel* und auch des ,Emlichheimer
Entlastungskanales") ist rechtzeitig vor eintretendem Hochwasser die Baustelle incl. samt-
licher Geratschaften und Materialien im USG zu raumen. Wird durch die Reaktivierung des
SPNVs auf der Strecke das USG verkleinert, so ist dieses lamellengleich auszugleichen
und die Untere Wasserbehorde des Landkreises Grafschaft Bentheim zur Erteilung einer
Genehmigung zu beteiligen.
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b) Bei VergroRerung der lichten Weite der Durchlasse und Wiederherstellung der Gewasser-
sohle ist das Abflussprofil der Gewasser den nattrlichen Abflussverhaltnissen anzupassen.
Eine Verbreiterung des Gerinnes und dadurch ggf. eine Verschlammung des Gewassers
ist auszuschliel3en. Die Durchgéngigkeit des Gewassers darf nicht auf Dauer behindert
werden. Hierzu sollten die Durchlasse sohlgleich mit dem Gewasser gebaut sein, und die
Sohle naturnah wiederhergestellt werden (im Falle von Rahmendurchléassen ist naturnahes
Sohlsubstrat mit einzubauen). Das DWA-Merkblatt 509 (2014) ist zu beachten.

c) Sofern es sich bei den Bahnseitengraben/ -mulden, die reprofiliert werden sollen, um ganz-
jahrig wasserfihrende Graben handelt, ist nach Méglichkeit eine Kontrolle des Aushubs auf
geschutzte Tierarten wie z.B. Libellenlarven, im Rahmen einer 6kologischen Baubegleitung
vorzunehmen. Der ,Leitfaden Artenschutz — Gewasserunterhaltung*® ist zu beachten.

d) Es ist zu gewdhrleisten, dass wahrend der Bauarbeiten kein Baumaterial (z. B. Zement,
Beton, Farbe, Schutt) oder Ole, Fette und sonstige Stoffe in fiir Fische und andere aquati-
sche Organismen schadlichen Mengen von der Baustelle, den Baufahrzeugen oder aus
Vorratsbehéltern (z. B. fur Hydraulikél) in das Gewassersystem oder das Grundwasser ge-
langen. Entsprechende Havariebek&mpfungsmittel sind vorzuhalten. Auch der Eintrag von
Sand/Sediment ist zu verhindern. Dabei ist auch ein mdglicher Sandeintrag aus der vege-
tationslosen Trasse/Baustelle z.B. durch Starkregen zu bertcksichtigen. Die Mobilisierung
von Sand und Sediment in der Gewassersohle und Ufer ist zu vermeiden. Der Eingriff ist
S0 gering wie moglich zu gestalten.

1.4.12 Abfallentsorgung

Die anfallenden Altmaterialien sind einer ordnungsgemafen Entsorgung zuzuftihren.

1.4.13 Belange des StralRenverkehrs

a) Arbeiten auf dem Stral3engrund der Landesstral3e 44 und der Bundesstral3e 403 dirfen nur
nach rechtzeitiger Beteiligung und im Einvernehmen mit der StraRenmeisterei Nordhorn
ausgefihrt werden.

b) Die Anpassung der StraRenbeschilderung nach StvO?!° (Gefahrenzeichen, Markierungen)
ist Sache der zustandigen Stral3enverkehrsbehoérde. Bei der StralRenverkehrsbehdrde ist
von der Vorhabentragerin eine straenrechtliche Anordnung zur Anpassung der jeweiligen
StralRenbeschilderung nach StVO (Gefahrenzeichen, Markierungen usw.) zu veranlassen.

1.4.14 Denkmalschutz

Werden bei den Bau- oder Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche, mittelalterliche oder friih-
neuzeitliche Bodenfunde (z. B. Tongefaf3scherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken, auf-
fallige Bodenverfarbungen oder Steinkonzentrationen, auch in geringer Auspragung) entdeckt,

9 Leitfaden Artenschutz — Gewasserunterhaltung®, NLWKN 2017
10 straRenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsent-
scheidung geltenden Fassung
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besteht gemaR § 14 Abs. 1 NDSchG*! eine unverziigliche Meldepflicht gegentiber der zustan-
digen unteren Denkmalschutzbehdrde der Stadt Nordhorn oder dem Niedersachsischen Lan-
desamt fir Denkmalpflege — Abteilung Archdologie, Stitzpunkt Oldenburg, Ofener
Stral3e 15, 26121 Oldenburg, Tel. 0441 /205766-15.

Meldepflichtig sind die Finderinnen und Finder, die Bauleitenden sowie die Unternehmerinnen
und Unternehmer.

Nach § 14 Abs. 2 NDSchG durfen Bodenfunde und Fundstellen bis zum Ablauf von vier Werk-
tagen nach der Anzeige nicht verandert werden; es ist fir inren Schutz Sorge zu tragen, sofern
die Denkmalschutzbehdrden nicht vor Ablauf dieser Frist die Fortsetzung der Arbeiten gestat-

ten.
1.4.15 Belange der Leitungstrager
1.4.15.1 Deutsche Telekom Technik GmbH

a) Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen Tele-
kommunikationslinien vermieden werden.

b) Aus betrieblichen Grinden (z. B. im Falle von Stérungen) muss der ungehinderte Zugang
zu den Telekommunikationslinien jederzeit moéglich sein.

c) Die Bauausfilhrenden mussen sich vor Beginn der Arbeiten lber die Lage der zum Zeit-
punkt der Bauausfiihrung vorhandenen Telekommunikationslinien der Telekom informieren
(Internet: https://trassenauskunftkabel.telekom.de oder per E-Mail: Planauskunft.Nord@te-
lekom.de).

d) Die Kabelschutzanweisung der Telekom ist zu beachten.

1.4.15.2 Erdgas Minster GmbH

a) Sofern im Vorfeld noch erforderliche Sanierungs- und/oder Anpassungsmafnahmen an
den Leitungen erforderlich werden, sind diese im Detail mit der Erdgas Munster GmbH ab-
zustimmen.

b) Sofern Bauarbeiten in Leitungsnahe erforderlich werden, behdlt sich die Erdgas Minster
GmbH vor, bei samtlichen Arbeiten und vorbereitenden MalRnahmen im Leitungsbereich
anwesend zu sein.

c) Arbeiten, die die Sicherheit der Anlagen gefahrden kdnnen, dirfen nur unter Aufsicht des
Betriebsfuhrers erfolgen. Den Anweisungen des Betriebsflhrers zum Schutz der Anlagen
ist Folge zu leisten.

d) Sollten Bauarbeiten in Leitungsnahe geplant sein, ist die ausfiihrende Firma verpflichtet,
der Erdgas Munster GmbH rechtzeitig eine neue Anfrage zu stellen. Nach Genehmigung
erfolgt die weitere Begleitung der Bauausfiihrung durch den zustandigen Betriebsfuhrer.

e) Das Merkblatt Schutzanweisung Gashochdruckleitungen, Auflagen und Hinweise zum
Schutz von Anlagen der Erdgas Minster GmbH/ Nowega GmbH ist zwingend zu beachten.

11 Niederséachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG) vom 30. Mai 1978 (Nds. GVBI. S. 517) in der zum Zeit-
punkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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1.4.15.3 EWE Netz GmbH

a) Die bestehenden Leitungen und Anlagen sind in ihrer derzeitigen Trassenflhrung und ih-
rem Bestand grundsétzlich zu erhalten. Sie dirfen weder beschadigt, iberbaut noch tber-
pflanzt oder in sonstiger Weise beeintrachtigt oder gefahrdet werden.

b) Durch das Vorhaben dirfen die vorhandenen Leitungen und Anlagen weder in technischer
noch in rechtlicher Hinsicht beeintrachtigt werden.

c) Sollte durch die Durchfuhrung des Vorhabens eine Anpassung der bestehenden Anlagen
erforderlich werden, insbesondere in Form von Anderungen, Beseitigungen, Neuverlegun-
gen (Versetzungen) oder sonstigen BetriebsmalRnahmen, sind die hierfur geltenden gesetz-
lichen Bestimmungen sowie die anerkannten Regeln der Technik zu beachten.

d) Die EWE Netz GmbH ist in die weiteren Planungen einzubeziehen und frihzeitig im Ver-
fahren zu beteiligen.

1.4.15.4 Gasunie Deutschland Transport Services GmbH

a) Samtliche Arbeiten und sonstigen Malinahmen im Schutzstreifen der Erdgastransportlei-
tung bzw. der zugehdrigen Kabel sind ausschlieRlich in Anwesenheit eines fachkundigen
Mitarbeiters der Gasunie Deutschland Transport Services GmbH durchzufiihren. Der zu-
standige Leitungsbetrieb ist bereits tiber beabsichtigte Arbeiten im Naherungsbereich — in
der Regel ab einem Abstand von etwa 50 m zur Erdgastransportleitung bzw. zum Kabel —
rechtzeitig vor Beginn der MaBhahme zu informieren.

b) Die Feststellung, Kennzeichnung und Einweisung in den Verlauf des Schutzstreifens erfolgt
durch einen Mitarbeiter der Gasunie. Hierdurch entstehen dem Vorhabentrager keine Kos-
ten. Es ist jedoch sicherzustellen, dass spatestens finf Werktage vor Beginn jeglicher Ar-
beiten im Schutzstreifenbereich Kontakt mit dem in der Stellungnahme benannten Leitungs-
betrieb aufgenommen wird.

c) Die Stellungnahme einschlie3lich der zugehdrigen Plane und Schutzanweisungen ist wéah-
rend der gesamten Bauzeit auf der Baustelle in aktueller Fassung bereitzuhalten.

d) Im Falle einer Stérung aulRerhalb der tblichen Dienstzeiten ist unverziiglich die standig be-
setzte Leitzentrale der Gasunie (Kontaktdaten gemaf3 Stellungnahme) zu informieren.

e) Samtliche Bauarbeiten im Bereich der genannten Anlagen der Gasunie sind vor Beginn der
Ausfuhrung bei der Gasunie anzumelden.

1.4.15.5 Nowega GmbH

a) Innerhalb des Schutzstreifens sind die Errichtung von Gebauden sowie leitungsgefahr-
dende Einwirkungen untersagt.

b) Arbeiten, die geeignet sind, die Sicherheit oder Funktionsfahigkeit der Anlagen zu beein-
trachtigen, durfen ausschlie3lich unter Aufsicht des Betriebsfuhrers durchgefihrt werden.
Den zum Schutz der Anlagen erteilten Anweisungen des Betriebsflihrers ist uneinge-
schrankt Folge zu leisten.
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c) Sofern Bauarbeiten im Nahbereich der Leitung vorgesehen sind, ist die ausfiihrende Firma
verpflichtet, rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten eine entsprechende Anfrage bei der
Nowega GmbH einzureichen. Nach erteilter Zustimmung erfolgt die bauausfiihrende Be-
gleitung durch den zustandigen Betriebsfihrer.

d) Die Richtlinie ,Schutzanweisung Gashochdruckleitungen mit Auflagen und Hinweisen zum
Schutz der Anlagen der Erdgas Munster GmbH/Nowega GmbH* ist zwingend zu beachten.

1.4.15.6 Thyssengas GmbH

a) Fur die Absicherung des gesamten oder anteiligen Uberbaus sind folgenden Sicherheits-
maf3nahmen erforderlich:

Schutzeinrichtungen wie Schutzgeruste, o. &., oder alternativ ein hohes Fallbett sind
auszuweisen. Fur den gesamten oder anteiligen Briickenkdrper ist das Fallbett so zu
gestalten, dass die Aufprallkrafte seitlich neben der Leitung eingeleitet werden.

Die Aufstandsflachen des Krans sind aufRerhalb des Schutzstreifens anzuordnen.

Die max. Pratzlasten ist der Thyssengas vorzulegen. Die genaue Lage der Leitung ist
zu Uberprifen.

Der Mindestabstand der Aufstandsflache (Rand) zur Rohrleitung (AuRenkante) betragt
4 m.

Weiterhin sollte die Tragfahigkeit der befestigten Aufstandsfliche mindestens 800
kN/mz2 betragen, dies entspricht den Regel-Anforderungen der Feuerwehr.

Die Mindestgrof3e der Lastverteilungsflache ist vorab zu ermitteln, die Standfestigkeit
des Untergrundes ist vorher zu tGberprufen.

Die Transportlasten und die Abstiitzkrafte des Krans sind der Thyssengas vorzulegen.

b) Bei der Durchfuhrung der Bauarbeiten sind folgende Hinweise, Anweisungen und Regeln
zu beachten:

Die fur Bodenverdichtung vorgesehenen Baufahrzeuge und Maschinen sind der
Thyssengas im Vorfeld der Beauftragung zur Freigabe vorzulegen, daraus kénnen sich
notwendige Schutzmafnahmen und Erschitterungsmessungen ergeben. Gleiches gilt
fur Ramm- und Verdichtungsarbeiten in der Nahe des Schutzstreifens (< 20 m) mit
moglichen Auswirkungen auf die Leitung.

Vor Baubeginn muss vorab ermittelt werden, ob durch die geplanten Abbrucharbeiten
die max. zulassige resultierende Schwingungsgeschwindigkeit V kleiner 30 mm/sec
Uberschritten wird. Sollte dies der Fall sein, sind MaRnahmen zur Reduzierung der
Schwingungsgefahrdung vorzusehen.

Eine Uberbauung des Schutzstreifens ist nicht moglich, da das Errichten von geschlos-
senen Bauwerken und sonstigen baulichen Anlagen (inklusiv Fundamente, Gebaude,
Garagen, Carports, Schallschutzwande, Uberdachungen, etc.) jeglicher Art innerhalb
des Schutzstreifens gemafd den fur diese Leitung giltigen Regeln des DVGW (Deut-
scher Verein des Gas- und Wasserfaches e. V.) nicht gestattet ist. Darliber hinaus
durfen keine sonstigen Einwirkungen vorgenommen werden, die den Bestand oder den
Betrieb unserer Gasfernleitung beeintrachtigt oder gefahrden.
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¢ Spundwande sind nach Mdéglichkeit auBerhalb des Schutzstreifens anzuordnen. Bei
entstehenden Zwangslagen ist eine Abstimmung in der Ortlichkeit vorzunehmen. Das
setzten der Spundwande darf den Bestand oder den Betrieb der Gasleitung nicht be-
eintréachtigen oder gefahrden. Die Spundwande muissen absolut standfest erstellt wer-
den. Sollten Absackungen im Leitungsbereich entstehen, misste die Leitung auf lhre
Kosten freigelegt und wieder in einen spannungsfreien Zustand gebracht werden.

Alle MaRnahmen, auch au3erhalb des Schutzstreifens, die Auswirkungen auf den Bestand
und den Betrieb der Versorgungsanlagen haben konnten, sind friihzeitig unter Vorlage de-
taillierter Projektplane (Lagepléane, Langenschnitte, Querprofile, etc.) anzuzeigen, damit die
Thyssengas GmbH prifen konnen, ob die jeweils angezeigte Malinahme in der geplanten
Form durchgefiihrt werden kann oder Sicherungs- und Anpassungsmafnahmen an der je-
weiligen Versorgungsanlage erforderlich werden.

Fur das Uberfahren der Gasfernleitung mit Baufahrzeugen bei unbefestigter Oberflache in
Langs- bzw. Querrichtung sind druckverteilende MaRnahmen, bspw. Auslegen von Bagger-
matratzen, erforderlich. Dabei muss durch einen geeigneten Unterbau eine gleichmafige
Druck-verteilung sichergestellt werden.

Die Baustelleneinrichtungen, das Lagern von Bauelementen bzw. schwertransportablen
Materialien und das Lagern von Mutterboden/ sonstigem Bodenabtrag sind im Leitungs-
schutzstreifen nicht gestattet. Niveauanderungen dirfen in diesem Bereich ebenfalls nicht
vorgenommen werden. Der Standort der Baufahrzeuge, Kréne und Geruste sind vor Ort mit
der Betriebsstelle der Thyssengas GmbH festzulegen.

Schwebende Lasten Uber den Gasfernleitungen sind zu vermeiden. Bei schwebenden Las-
ten Uber den Ferngasleitungen, ist der Thyssengas im Vorfeld ein Konzept vorzulegen, aus
dem hervorgeht, wie die Gasfernleitungen vor herabstiirzende Lasten geschuitzt werden.
Der Lastentransport darf erst nach Genehmigung des Konzepts erfolgen.

Vor Kampfmittelsondierungen ist eine frihzeitige Abstimmung erforderlich.

Eventuell geplante neue Baumstandorte sind gemafl DVGW Merkblatt GW 125 (M) sowie
des Merkblattes der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. FGSV
Nr. 939 mit Blick auf die weitere Entwicklung des Stammdurchmessers zu wahlen. Um die
Gasfernleitungen vor Beeintrachtigungen durch Wurzelwuchs zu schiitzen und eine gefahr-
dungsfreie Lebensdauer der Baume zu gewabhrleisten, sollte der Abstand von 5,0 m zwi-
schen LeitungsaufRenkante und Stammachse nicht unterschritten werden. Der Schutzstrei-
fen kann landwirtschaftlich und gartnerisch genutzt werden. Dabei darf flachwurzelndes
Strauchwerk bis zu 2,0 m Hohe in solchen Abstanden gepflanzt werden, dass auf Dauer
Kontrollbegehungen der Leitungstrasse ohne Beeintrachtigungen mdglich sind.

Folgende Sicherungsmafinahmen sind im Voraus zu beachten:

e Auskofferungs- und Verdichtungsarbeiten diirfen nur dann maschinell erfolgen, wenn
Uber der Leitung ein Erdpolster von 0,5 m gewabhrleistet ist und Verdichtungsgeréate,
deren Erregerkraft pro Aufstandsflache den Wert von 8,5 N/cm2 nicht tberschreiten,
eingesetzt werden.

¢ Im Bereich der Leitungsschutzstreifen ist die Schallschutzwand mit herausnehmbaren
Segmenten auszustatten, damit gewahrleistet bleibt, dass bei einem evtl. Einsatz von
Baumaschinen ausreichender Arbeitsraum zur Verfligung steht und die Zugéanglichkeit
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der Leitungen gesichert bleibt. Konstruktive Einzelheiten (Segmentbreite, Grin-
dungstiefe, Fundamentierung etc.) sind mit uns abzustimmen.

¢ Die Standorte der Bohrpfahle der Schallschutzwand sind vor Ort mit der zustandigen
Betriebsstelle festzulegen.

e Sollte die geplante Schallschutzwand auf einem Torsionsbalken errichtet werden, ist
dies unter Vorlage detaillierter Projektplane mit uns friihzeitig abzustimmen.

e Bei Naherungen im Horizontalabstand unter 1,0 m und im Vertikalabstand unter 0,5 m
zu unseren Anlagen durfen Erdarbeiten nur von Hand ausgefihrt werden.

¢ Verlegen von Leitungen, Kanalen, Kabeln und Drainagen: Bei offener Bauweise sind
die lichten Abstande unter Berlicksichtigung der Leitungsdurchmesser, der ortlichen
und technischen Gegebenheiten und der betrieblichen Belange festzulegen. Sie sollen
0,40 m bei Kreuzungen und in kurzen Abstdnden 2,00 m bei Parallelfiihrungen nicht
unterschreiten. Sollte nicht in offener Bauweise verlegt werden, ist das Verfahren mit
uns frihzeitig im Detail abzustimmen und die Abstdnde zur Leitung sowie die beglei-
tende Einmessung festzulegen.

e Versickerungsmulden zur Ableitung von Oberflachenwasser sind im Leitungsschutz-
streifen nicht zulassig.

e Im Bereich von Entwésserungsgraben bzw. -mulden ist eine Mindestiberdeckung von
1,0 m Uber der Leitung notwendig, ansonsten sind, sofern mdglich, besondere Siche-
rungsmafinahmen oder eine Umlegung der Gasfernleitung erforderlich.

¢ Bei Rammarbeiten in Leitungsnéhe sind Schwingungsmessungen erforderlich. Falls
die max. zulassige resultierende Schwingungsgeschwindigkeit V < 30 mm/sec uber-
schritten wird, sind MaRnahmen zur Reduzierung der Schwingungsgefahrdung vorzu-
sehen. Die lichten Abstéande von verbleibenden und wieder gezogenen Spundwanden
missen vor Ort mit der zustandigen Betriebsstelle einvernehmlich abgestimmt werden.

¢ Die Standsicherheit der Gasfernleitung muss auch wéahrend der Bauzeit gewéhrleistet
bleiben. Sollten Absackungen im Leitungsbereich entstehen, ist die Leitung auf Kosten
der Vorhabentragerin freizulegen und wieder in einen spannungsfreien Zustand zu ver-
bringen.

o Freigelegte Rohre und leitungszugehdrige Bestandteile, einschlie3lich Begleitkabel,
sind durch eine Holzummantelung o.a. so zu sichern, dass die Rohrisolierung vor me-
chanischen Beschadigungen geschutzt wird.

e Schachtbauwerke, Kanalschachte und Kabelschéachte sind auRerhalb des Schutzstrei-
fens anzuordnen.

¢ Die Baugrube im Kreuzungsbereich ist sorgfaltig anzulegen, wobei die freigelegte Lei-
tungslange das MalR von max. 3 m (Stutzweite) nicht Gberschreiten darf. Bei der Ver-
fullung des Rohrgrabens muss die Leitung in einer Schichtdicke von mindestens 0,2 m
allseitig in Sand eingebettet werden.

¢ Im ParallelfUhrungsbereich der Anlagen ist der Verlegegraben sorgfaltig anzulegen und
zu verbauen. Zur Vermeidung unerwinschter Bodensetzungen im Leitungsbereich ist
das ein-gebrachte Verfiillungsmaterial sorgfaltig zu verdichten. Sollten dennoch nen-
nenswerte Bodensetzungen auftreten, misste der entsprechende Leitungsabschnitt
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mit erheblichem Kostenaufwand zu Lasten des Verursachers zum Spannungsabbau
freigelegt werden.

¢ Bodenabtrag bzw. -auftrag ist nur bis zu einer verbleibenden Gesamttiberdeckung der
Leitung von mindestens 1,0 m bis héchstens 1,5 m erlaubt. Sollte eine erhebliche Auf-
schittung im Leitungsbereich geplant sein, miissen weitergehende Sicherungsmal3-
nahmen oder eine Umlegung der jeweiligen Gasfernleitung, gesondert abgestimmt
werden.

e Fundamente wie z. B. fur Beschilderung sind nach Méglichkeit auf3erhalb des Schutz-
streifens anzuordnen. Bei entstehenden Zwangslagen ist eine Abstimmung in der Ort-
lichkeit vorzunehmen.

e Das Errichten von Zaunen, Mauern und Pfosten ist mit der Betriebsabteilung der
Thyssengas GmbH abzustimmen.

e Baustelleneinrichtungen oder das Lagern von Bauelementen sind im Leitungsschutz-
streifen nicht gestattet.

e Der Schutzstreifen der Gasfernleitung muss jederzeit sichtfrei und begehbar bleiben.

e Fir Wartungs-, Uberwachungs- und Reparaturarbeiten muss die Zuganglichkeit der
Ferngasleitungen durch unsere Beauftragten jederzeit gewéhrleistet sein.

e Dem Uberfahren der Gasfernleitungen mit Baufahrzeugen bei unbefestigter Oberfla-
che in Langs- bzw. Querrichtung kénnen wir nur nach erfolgten druckverteilenden Mal3-
nahmen, wie Auslegen von Baggermatratzen oder dergleichen, zustimmen.

e Der Zustand der Rohrisolierung ist friihzeitig vor Baubeginn durch eine Intensivmes-
sung auf eventuelle Schaden zu tberprufen, die ggf. vorher zu beseitigen sind.

Friihzeitig vor Beginn jeglicher Tatigkeiten im Bereich der Gasfernleitungen, ist vom Veran-
lasser der MaRnahme durch Vorlage detaillierter Projektpléne (Grundrisse, Langenschnitte,
Querprofile) eine aktuelle Leitungsauskunft tber https://portal.bil-leitungsauskunft.de ein-
zuholen, damit die Gasunie Deutschland Transport Services GmbH ein aktuelles Planwerk
Uibergeben und die Gasfernleitung im Anschluss durch den o.g. Netzbetrieb vor Ort ange-
zeigt werden kann. Diese Unterlagen sind friihzeitig zur Verfigung zu stellen, so dass ein
ausreichender Zeitraum zur Prifung und Stellungnahme verbleibt.

Bauarbeiten im Schutzstreifenbereich der Gasfernleitungen dirfen nicht erfolgen.

Soweit aus den Abstimmungen Leitungsanpassungen oder Leitungsumlegungen oder der
notwendige Abschluss einer Leitungsénderungsvereinbarung resultieren, sind die weiteren
Vorgehensweisen, Folgekostenregelung und Trassierung mit der Fachabteilung B-P-G zu
klaren.

m) Die allgemeine Schutzanweisung fur Gasfernleitungen sowie die Datenschutzbestimmun-

gen der Thyssengas GmbH und die Anweisung Hochspannungsbeeinflusste Gastransport-
leitungen sind zu beachten.

n) Die Gasrohrleitungen unterliegen einer Hochspannungsbeeinflussung. Bei Arbeiten an den

Gasrohrleitungen besteht eine elektrische Gefahrdung durch hohe Beriihrungsspannun-
gen. Es sind die SchutzmalRnahmen gemanR dem DVGW Arbeitsblatt GW 22 oder Thyssen-
gas Betriebsanweisung 130.1 anzuwenden. Es sind die Auflagen der GW 22 und der GW
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28 (Wechselstromkorrosion) zu beachten und einzuhalten. Die konkreten Sicherungsmal3-
nahmen sind mit der zustéandigen Betriebsstelle abzustimmen.

1.4.15.7 Vodafone GmbH

a) Die Anlagen der Vodafone GmbH sind bei der Bauausfiihrung zu schiitzen bzw. zu sichern.
Sie dirfen weder uberbaut noch vorhandene Uberdeckungen verringert werden.

b) Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung der Telekommunikationsanlagen erfor-
derlich werden, ist mindestens drei Monate vor Baubeginn der Auftrag an TDRC-N.Bre-
men@vodafone.com zu richten, um eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen so-
wie die notwendigen Arbeiten durchfihren zu kénnen.

1.4.15.8 Westnetz GmbH

a) Arbeiten in der Nahe der Anlagen sind mit besonderer Sorgfalt auszufiihren, da bei Anna-
herung bzw. deren Beschadigung Lebensgefahr besteht.

b) Im Hinblick auf einen kinftig erforderlichen sicheren Betrieb sowie zur Vermeidung von
Schaden und Unfallen sind Anpflanzungen sowie alle Erdarbeiten einschlie3lich Gelan-
deaufh6hungen und -abtragungen im Naherungsbereich der Versorgungsleitungen zwin-
gend mit der Westnetz GmbH abzustimmen. Dies gilt insbesondere auch fiir die Schutz-
streifenbereiche der Freileitungen.

¢) Esist sicherzustellen, dass die geltenden Richtlinien und Sicherheitsbestimmungen fir Ar-
beiten in Leitungsnahe sowie die Einhaltung der notwendigen Sicherheitsabstande beach-
tet werden.

d) Um jegliche Gefahrdung auf den Baustellen im Bereich unserer oberirdischen Versorgungs-
leitungen auszuschlie3en und die Sicherheit der Stromversorgung zu gewabhrleisten, ist da-
rauf zu achten, dass im Zuge der geplanten MaRnahmen mit Baugeraten immer ein genu-
gender Abstand zu unseren Anlagenteilen eingehalten wird. Es ist daher erforderlich, alle
Beteiligten von dieser Notwendigkeit anhand der ,Schutzanweisung fiir Baufachleute/Bau-
herren“ zu unterrichten.

e) Bei Tiefbauarbeiten ist auf die vorhandenen Versorgungsanlagen Rucksicht zu nehmen,
um Schaden und Unfélle zu vermeiden.

f) Schachtarbeiten in der Nahe der Anlagen sind von Hand auszufiihren.

g) Rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten ist Kontakt zur Westnetz GmbH aufzunehmen. um evitl.
notwendig werdende Umbau- bzw. Sicherungsmafinahmen termingerecht durchfiihren zu
kénnen.

1.4.15.9 Westnetz Gas GmbH

a) Vor Beginn jeglicher Bauarbeiten in den Schutzstreifenbereichen und in der Nahe der Erd-
gashochdruckleitungen hat die 6rtliche Abstimmung der Arbeiten mit dem anlagenverant-
wortlichen Meister zu erfolgen (Kontaktdaten sind der Stellungnahme vom 12.02.2025 zu
entnehmen).
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b) Der Schutzstreifen ist von jeglicher Bebauung freizuhalten und darf auch nicht mit Baumen
bepflanzt werden.

c) Oberflachenbefestigungen im Bereich der Erdgashochdruckleitungen in Beton sind nicht
zulassig.

d) Das Lagern von Bauelementen, schwertransportablen Materialien, Mutterboden oder sons-
tigem Bodenabtrag sind in dem Schutzstreifenbereich nicht gestattet.

e) GroRere Bodenauf- und abtrage (> 0,20 m) sind ohne Absprache nicht zulassig.

f) Bei. Auskofferungen im Bereich der Erdgasleitungen ist eine Geféahrdung der Erdgasleitun-
gen, auszuschliel3en.

g) Die Erdgashochdruckleitungen missen jederzeit, auch wahrend der Baumalinahme, zu-
ganglich und funktionsttichtig bleiben.

h) Waldbestande und Einzelbaume missen einen Abstand von > 2,50 m beiderseits der Lei-
tungsaufienkanten aufweisen. Strauchwerk bis 2,0 m Hoéhe darf in solchen Abstand ge-
pflanzt werden, dass Inspektionen, Messungen und sonstige MalRhahmen ohne Beein-
trachtigungen maglich sind. Bei Uberwachungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten an einer
Versorgungsleitung oder Kabel kann auf evtl. vorhandene Anpflanzungen und Anlagen in
dem Schutzstreifenbereich keine Riicksicht genommen werden.

i) Im Zuge von ErschlieSungsarbeiten (Kanalanschluss, Gas-/Wasser- und Stromleitungsver-
legungen etc.) ist die Erdgashochdruckleitung zu beriicksichtigen. Dabei hat sich das Ge-
landeniveau nicht wesentlich zu veréndern (+/- 0,20 m).

j) Sofern neue Anlagen oder Anderungen von StraRen und Wegen, wasserwirtschaftlichen
Anlagen, Grundstiicken (Eigentumsverhaltnissen), Gelandehthen, Grinanlagen und Be-
pflanzungen im Bereich der Versorgungsanlagen zu erwarten sind, missen anhand von
Detailplanungen rechtzeitig Abstimmungen mit der Westnetz Gas GmbH erfolgen.

k) Das Befahren der Erdgashochdruckleitungen mit Raupen oder Kettenfahrzeugen oder
sonstigen Lastkraftwagen und Abraummaschinen ist bei unbefestigten Oberflachen ohne
Zustimmung der Westnetz Gas GmbH nicht erlaubt.

) Zuwegungen und Uberfahrten sind fir die Befahrung mit Transport- und Hebefahrzeugen
(= 12 to. Achslast) zu ertiichtigen bzw. durch geeignete MaBnhahmen (z. B. Baggermatrat-
zen, bewehrte Betonplatten o. &.) zu sichern.

m) Sollten bei der Durchfiihrung der Arbeiten Schaden an den Erdgashochdruckleitungen ent-
stehen, ist unverziglich der zustandige Meister oder die Leitzentrale zu benachrichtigen
(Kontaktdaten sind der Stellungnahme vom 12.02.2025 zu entnehmen). Aus Sicherheits-
grunden sind die Arbeiten im Bereich der Schadstelle einzustellen, bis der Schaden durch
die Westnetz Gas GmbH begutachtet worden ist und die Arbeiten wieder freigegeben wer-
den.

n) Bei der Planung und Durchfiihrung der Baumaf3nahme sind die Anweisungen zum Schutz
von Erdgashochdruckleitungen (inkl. Begleitkabel) der Westnetz Gas GmbH zu beachten.

0) Den Weisungen der Mitarbeiter der Westnetz Gas GmbH ist zwingend Folge zu leisten.
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1.4.15.10 Westnetz GmbH- Spezialservice Strom

a) Fur die Verlegung von Rohrleitungen bzw. Kabeln im Bereich der 0. g. Hochspannungsfrei-
leitungen ist zu beachten:

e Bei Verlegung von Fernmelde- oder Informationskabeln sind die ,DIN VDE 0845-6-1
und die DIN VDE 0845-6-2, MaRnahmen bei Beeinflussung von Telekommunikations-
anlagen durch Starkstromanlagen, Teil 1 und Teil 2“ sowie die ,Technischen Empfeh-
lungen Nr. 1 und Nr. 3 der Schiedsstelle fir Beeinflussungsfragen“ einzuhalten.

o Beieiner Parallelfihrung von Rohrleitungen bzw. Kabeln mit den v. g. Hochspannungs-
freileitungen ist ein seitlicher Abstand von mindestens 10,00 m zwischen der vertikalen
Projektion des &uf3eren ruhenden Leiterseiles und dem Rohrleitungsgraben einzuhal-
ten.

e Die Hochspannungsfreileitungsmaste durfen durch die Verlegung der Rohrleitung nicht
beeintrachtigt werden. Deshalb ist zwischen den Eckstielen der Maste und der Aul3en-
kante der Rohrleitung ein seitlicher Abstand von mindestens 10,00 m einzuhalten.

b) Sofern eine metallene Rohrleitung und/oder Steuer- bzw. Uberwachungskabel mitverlegt
werden, ist folgendes zu beachten:

o Der Bau und der Betrieb der Rohrleitung erfolgt gemaR der Technischen Empfehlung
Nr. 7 (TE 7) der Schiedsstelle fur Beeinflussungsfragen - textgleich mit der AfK-Emp-
fehlung Nr. 3 (Arbeitsgemeinschaft flr Korrosionsfragen).

o Bei einem eventuellen Erdschluss der mit induktiver Sternpunkterdung betriebenen
110-kVStromkreise kénnen in der Rohrleitung sowie im eventuell mitverlegten Steuer-
bzw. Fernmeldekabel Spannung induziert werden. Mitverlegte Steuer- oder Uberwa-
chungskabel sind entsprechend der ,DIN VDE 0845-6-1 und der DIN VDE 0845-6-2,
MaRnahmen bei Beeinflussung von Telekommunikationsanlagen durch Starkstroman-
lagen, Teil 1 und Teil 2“ zu betreiben.

c) Die zu treffenden SchutzmalRnahmen muissen bereits bei den Bauarbeiten zur Verlegung
der Rohrleitung wirksam sein.

d) Im Schutzstreifen der Leitungen dirfen nur solche Anpflanzungen vorgenommen werden,
die folgende Endwuchshoéhe:

e zwischen den Masten 17 und 19 von maximal 3,00 m

e zwischen den Masten 9 und 10 von maximal 3,00 m

e zwischen den Masten 10 und 11 von maximal 10,00 m

e zwischen den Masten 11 und 12 von maximal 3,00 m erreichen.

e) Die Maste sind in einem Umkreis von mindestens 15,00 m Radius von jeglicher Bepflan-
zung freizuhalten.

f) Durch hdherwachsende Gehdlze, die in den Randbereichen bzw. auf3erhalb der Leitungs-
schutzstreifen angepflanzt werden, besteht die Gefahr, dass durch einen eventuellen Bau-
mumbruch die Hochspannungsfreileitungen beschadigt wird. Daher sind in diesen Berei-
chen Gehdlze anzupflanzen, die in den Endwuchshéhen gestaffelt sind. Anderenfalls wird
eine Schutzstreifenverbreiterung erforderlich. Sollten dennoch Anpflanzungen oder sonsti-
ger Aufwuchs eine die Leitung gefadhrdende Hohe erreichen, ist der Riickschnitt durch den
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Grundsttickseigentiimer/den Bauherrn auf seine Kosten durchzufiihren bzw. zu veranlas-
sen. Kommt der Grundstiuckseigentimer/der Bauherr der vorgenannten Verpflichtung trotz
schriftlicher Aufforderung und Setzen einer angemessenen Frist nicht nach, so ist die West-
netz GmbH berechtigt, den erforderlichen Rickschnitt zu Lasten des Eigentimers/des Bau-
herrn durchfiihren zu lassen.

g) Die Leitungen und die Maststandorte missen jederzeit zuganglich bleiben, insbesondere
ist eine Zufahrt auch fiir schwere Fahrzeuge zu gewahrleisten.

h) Alle die Hochspannungsfreileitung gefahrdenden MafRnahmen sind untersagt.

i) Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens sind der Westnetz GmbH baureife Plan-
unterlagen durch das ausfihrende Unternehmen mit entsprechenden Schnittzeichnungen
und Hohenangaben (NHN-HOhen) zur abschlieRenden Priifung und Stellungnahme zuzu-
senden sowie den Namen und die Anschrift des Bauherrn / Grundstiickseigentimers an-
zugeben.

j) Der Beginn der Bauarbeiten ist unter Angabe des in der Stellungnahme genannten Zei-
chens mit einer Vorankiindigungsfrist von mindestens 14 Tagen der Westnetz GmbH (Kon-
taktdaten sind der Stellungnahme vom 31.03.2025 zu entnehmen) anzuzeigen, um einen
Termin zur Einweisung in die erforderlichen SicherheitsmaRnahmen zu vereinbaren.

k) Die Einweisung erfolgt insbesondere aufgrund der ,Schutzanweisung Versorgungsanlagen
fur Baufachleute/ Bauherren* der Westnetz GmbH, deren Regelungen streng einzuhalten
sind. Ohne vorherige Einweisung darf mit den Bauarbeiten nicht begonnen werden.

I) Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt und auf3erdem jegliche Ge-
fahrdung auf der Baustelle im Bereich der Freileitung ausgeschlossen wird, muss sorgfaltig
darauf geachtet werden, dass immer ein gentigender Abstand zu den Bauteilen der Freilei-
tung eingehalten wird. Der Grundstiickseigentimer/ Bauherr hat die von ihm Beauftragten
sowie sonstige auf der Baustelle anwesenden Personen und Unternehmen entsprechend
Zu unterrichten.

m)Der Grundstiickseigentimer/Bauherr haftet gegeniiber den jeweiligen Eigentimern im
Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen fur samtliche Schaden, die durch ihn und seine
Erfullungsgehilfen an der Hochspannungsfreileitung, den Masten und deren Zubehdr ver-
ursacht werden.

1.4.15.11 Wintershall Dea GmbH
Gasleitung DN 125

a) Alle Arbeiten im Nahbereich der Anlagen der Wintershall Dea Deutschland GmbH sind un-
ter Beachtung der allgemein anerkannten Regeln der Technik, insbesondere der DVGW-
Richtlinien G 463 und GW 315 sowie der TRFL, durchzufiihren.

b) Zur Sicherung der Leitungen und Begleitkabel bestehen Schutzstreifen (d. h. 4 m beider-
seits der Leitungsachse). In diesen Schutzstreifen sind grundsétzlich keine anlagengefahr-
denden MalRnahmen (z.B. Abgrabungen, Errichten von Bauwerken, Anpflanzung von Ge-
holzen etc.) zulassig.
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c) Eine ggf. erforderliche Kreuzung im Rahmen von ErschlieBungsmalnahmen (Kabel- / Lei-
tungsverlegungen) ist nur nach vorheriger Abstimmung mit den Betriebsstellen der Harbour
Energy zulassig. Die bei der Kreuzung erforderlichen Erdarbeiten sind in Handschachtung
und im Beisein eines Verantwortlichen der Wintershall Dea Deutschland GmbH bzw. des
Betriebsfuhrers durchzufiihren.

d) Vor Aufnahme der Arbeiten ist die Wintershall Dea GmbH rechtzeitig, min. 5 Arbeitstage
vor Beginn der eigentlichen Bauarbeiten, zu informieren. Die Kontaktdaten sind der Stel-
lungnahme vom 02.04.2025 zu entnehmen.

Grubenanschlussbahn Esche - Osterwald

a) Alle MaRnahmen im Trassenbereich der Grubenanschlussbahn sind innerhalb der Benthei-
mer Eisenbahn AG abzustimmen, um den laufenden Bahnbetrieb nicht zu beeinflussen/zu
gefahrden.

b) Alle geplanten Baumafinahmen im Trassenbereich der Grubenanschlussbahn sind von der
Landeseisenbahnaufsicht mbH (LEA) zu prufen und zu genehmigen.

1.5 Hinweise

Hinsichtlich des Baularms sind die Vorgaben der AVV-Baularm?®? einzuhalten.

1.6 Zusagen

Samtliche schriftlichen Zusagen der Vorhabenstréagerin sind einzuhalten. Davon erfasst sind
auch Zusagen, die in Erwiderung auf die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange ge-
genliber der Planfeststellungsbehdrde abgegeben wurden.

1.7 Vorbehaltene Entscheidungen
1.7.1 Allgemeiner Vorbehalt

Anderungen und Erganzungen dieses Beschlusses, die aus rechtlichen, verkehrlichen oder
bautechnischen Grinden erforderlich sind, bleiben vorbehalten; die Regelung des § 76 VWVIG
bleibt hiervon unberdhrt.

1.7.2 Entscheidungsvorbehalt

Dieser Planfeststellungsbeschluss enthalt eine Reihe von Abstimmungserfordernissen zwi-
schen der Vorhabentragerin und einzelnen Fachbehérden bzw. Versorgungstragern tiber De-
tails der Ausfuihrungsplanung, Baudurchfihrung bzw. -tatigkeit. Die Planfeststellungsbehérde
geht davon aus, dass diese Abstimmungen einvernehmlich erfolgen. Sofern im Einzelfall ein
solches Einvernehmen nicht erzielbar ist, entscheidet die Planfeststellungsbehérde auf Antrag
eines Beteiligten.

12 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm, Gerauschimmissionen (AVV-Baularm) vom
19.08.1970 (BGBI. | S. 1214) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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1.7.3 Vorbehalt zur eisenbahnrechtlichen Bauausfiihrung

Der Planfeststellungsbeschluss ergeht vorbehaltlich der Priifung der eisenbahnbetriebsbezo-
genen Ausflhrungsplanung durch die zustandige Aufsichtsbehorde. Die Vorhabentragerin hat
der zustandigen Aufsichtsbehdrde, derzeit die Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH
(LEA), im Handelsregister des Amtsgericht Hannover eingetragen unter HRB 51118, die Ei-
senbahnbetriebsanlagen betreffenden Ausfihrungsunterlagen vor Baubeginn zur Prifung (in-
terne Baufreigabe) vorzulegen. Baubeginn und Fertigstellung sind der Aufsichtsbehdrde durch
die Vorhabentréagerin moéglichst friihzeitig schriftlich anzuzeigen.

1.74 Vorbehalt stra3enverkehrlicher Anordnungen

Der Planfeststellungsbeschluss ergeht vorbehaltlich der im Rahmen der MaRnahme gemaf
§ 45 StVO?* zu treffenden notwendigen Anordnungen der StralRenverkehrsbehorde.

1.8 Entscheidungen Uber Stellungnahmen und Einwendungen

Alle im Verfahren erhobenen Stellungnahmen und Einwendungen gegen den Plan und das
Vorhaben werden zurlickgewiesen und flr unbegriindet erachtet, soweit sie nicht durch ent-
sprechende Nebenbestimmungen, Vorbehalte, Hinweise oder Zusagen der Vorhabentragerin
bertcksichtigt worden sind oder sich nicht im Laufe des Verfahrens auf andere Art und Weise
erledigt haben.

1.9 Anzeigepflichten

Da flr die Entwasserung der bestehenden Gleisanlagen bereits ein genehmigtes Entwasse-
rungskonzept vorliegt (vgl. Unterlagen B8) und die Vorlage eines neuen Konzepts insoweit
entbehrlich ist, sind Anderungen hinsichtlich Art und Umfang des eingeleiteten Wassers, bau-
licher Anlagen sowie der Betriebs- und Verfahrensweise unverziglich der zustandigen Unte-
ren Wasserbehorde anzuzeigen. Soweit hierflir eine wasserrechtliche Erlaubnis erforderlich
ist, ist diese rechtzeitig unter Vorlage der entsprechenden Antragsunterlagen zu beantragen.

1.10 Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Die Entscheidung Uber die
Hohe der Kosten ergeht durch einen gesonderten Bescheid.

13 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsent-
scheidung geltenden Fassung.
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2. Begrindender Teil
2.1 Sachverhalt
21.1 Beschreibung des Vorhabens

Das Vorhaben umfasst die Reaktivierung des SPNV auf dem Streckenabschnitt Neuenhaus
bis Coevorden, der derzeit ausschlie3lich dem Giterverkehr dient. Die Streckengeschwindig-
keit betragt 50 km/h mit einem Bremsweg von 400 m. Der Streckenabschnitt Bad Bentheim
bis Neuenhaus wurde bereits flir den SPNV reaktiviert und im Jahr 2019 freigegeben. Die
bisher in Neuenhaus endenden Personenziige sollen kiinftig bis Coevorden verkehren. Mit der
Reaktivierung des Abschnitts von Neuenhaus bis Coevorden fiir den SPNV wird der Ausbau
der Streckeninfrastruktur erforderlich. Um das Betriebskonzept umsetzen zu kdnnen, ist im
bereits reaktivierten Streckenabschnitt Bad Bentheim bis Neuenhaus ein zusatzliches Kreu-
zungsgleis im Bereich Frenswegen erforderlich. Wegen der Einzelheiten wird auf den Erlaute-
rungsbericht Bezug genommen (vgl. Unterlage Al, S. 20 ff).

2.1.2 Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Aufgrund des Antrages der Bentheimer Eisenbahn Netz GmbH vom 21.12.2022 wurde das
Planfeststellungsverfahren gemafd 88 18 ff. AEG i. V. m. 88 72 bis 78 VwVfG durchgefiihrt.

Fir das Vorhaben wurde eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiihrt. Der UVP-Bericht
ist als Anlage C19.1.4.1 Teil der Planunterlagen.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 10.02.2025 durch die Niedersachsische Landesbe-
horde flr StraBenbau und Verkehr — Dezernat 41 Planfeststellung — (NLStBV) eingeleitet. Den
Tragern offentlicher Belange wurde mit Schreiben vom 10.02.2025 Gelegenheit gegeben, ihre
Stellungnahme zum geplanten Vorhaben abzugeben.

Die Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen vom 17.02.2025 bis ein-
schlieBlich 17.03.2025 in elektronischer Form auf der Internetseite der NLStBV nach §18a
Abs. 3 S. 1 AEG, erfolgte durch die Anhérungsbehdérde (NLStBV, Dez. 41). Zusatzlich erfolgte
gemal § 18a Abs. 3 S. 4 die Bekanntmachung in der ortlichen Tageszeitung Grafschafter
Nachrichten am 15.02.2025.

Innerhalb der bis zum 17.04.2025 laufenden Frist fir die Einwendungen und Stellungnahmen
gingen 34 Stellungnahmen von Tragern o6ffentlicher Belange sowie eine private Einwendung
ein. Mit E-Mail vom 16.04.2025 ging noch von einem Trager 6ffentlicher Belange eine (verfris-
tete) Stellungnahme ein. Gem. § 73 Abs. 3a S. 2 VwVIG waren die in dieser Stellungnahme
geltend gemachten Belange zu bertiicksichtigen. Am 08.05.2025 wurde nach vorheriger ge-
wahrter Fristverlangerung eine weitere Stellungnahme von einem Trager offentlicher Belange
Uibersandt. Den Tragern offentlicher Belange wurden mit E-Mail vom 07.11.2025 bzw. mit E-
Mail vom 27.11.2025 die Gegenaul3erung der Vorhabentragerin zu ihrer Stellungnahme tber-
sandt. Den privaten Einwendern ist die GegendulRerung der Vorhabentragerin mit Schreiben
vom 26.11.2025 zugestellt worden.

Mit E-Mail vom 03.12.2025 wurde die erste Deckblattanderung gemani § 73 Abs. 8 VWVIG bei
der Planfeststellungsbehérde beantragt. Die Anderung umfasst die Anpassung der MaRnah-
menblatter, Anl. C19.1.5.1, die aufgrund der Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde
des Landkreises Grafschaft Bentheim erforderlich wurde. Die Planfeststellungsbehdrde hat mit
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E-Mail vom 03.12.2025 der Unteren Naturschutzbehtérde des Landkreises Grafschaft
Bentheim beteiligt. Nach erneuter Uberarbeitung der MalRnahmenblatter hat die Untere Natur-
schutzbehérde mit E-Mail vom 26.01.2026 der Deckblattanderung zugestimmit.

Gemal § 18a Abs. 5 Satz 1 des AEG in Verbindung mit 88 73 Abs. 6 VwWVIG ist der Anho-
rungsbehorde das Ermessen eingerdumt, auf die Durchfilhrung eines Erdrterungstermins zu
verzichten. Der Verzicht auf einen Erorterungstermin ist ermessensfehlerfrei, wenn eine Eror-
terung nicht zur Klarung des Sachverhalts oder zur Wahrung der Rechte der Betroffenen not-
wendig erscheint. Die Vorhabentragerin hat die Erfillung samtlicher im Anhérungsverfahren
gestellten Forderungen und die Berlicksichtigung der vorgebrachten Hinweise und Anregun-
gen zugesagt. Aus den vorliegenden Unterlagen und den eingegangenen Stellungnahmen
lassen sich alle Bedenken, Anregungen und Hinweise abschlieRend beurteilen, so dass ein
Erérterungstermin weder zur Vertiefung der Stellungnahmen noch zur Vervollstédndigung des
Abwagungsmaterials fir die Anhdrungs- und Planfeststellungsbehdrde erforderlich war. Auch
die beteiligten Behérden und Trager 6ffentlicher Belange haben keinen Bedarf an einer Eror-
terung angezeigt. Aus diesen Griinden war aus Sicht der Anhérungsbehdrde eine Erdrterung
der Sache in einem formlichen Erérterungstermin nicht notwendig.

2.2 Rechtliche Bewertung
221 Formalrechtliche Wirdigung
2211 Erfordernis eines Planfeststellungsverfahrens

Grundsatzlich gilt fir Eisenbahnen, die — wie hier - nicht zum Netz der Deutschen Bahn AG
gehoéren, das NESG! (vgl. 8 1 NESG). Das NESG trifft keine Regelung beztglich Planfest-
stellungen, so dass als Rechtsgrundlage die Regelungen des AEG heranzuziehen sind. Nach
§ 18 AEG dirfen Betriebsanlagen einer Eisenbahn nur gebaut oder geandert werden, wenn
der Plan vorher festgestellt worden ist. In die Planfeststellung sind die fur den Betrieb erfor-
derlichen Neben- und Hilfseinrichtungen, insbesondere Wasser- und Stromversorgungsanla-
gen, Zufahrten, Bahnstationen, Werkstéatten und ahnliche technische Einrichtungen einzube-
Ziehen. Dies setzt ein Verfahren nach § 18 ff. AEG in Verbindung mit den Regelungen des
Verwaltungsverfahrensgesetzes bzgl. Planfeststellungsverfahren (8§ 72 bis 78 VwV{G) voraus.

2.21.2 Zustandigkeit

Far die Durchfuhrung des Planfeststellungsverfahrens nach § 18 AEG i. V. m. 8§ 72 ff. VwVIG
ist geman § 12 Abs. 3 ZustVO-Verkehr'® die Niedersachsische Landesbehdrde fir StraBenbau
und Verkehr zustandig. Intern obliegen diese Aufgaben dem Dezernat 41 — Planfeststellung,
des Zentralen Geschéftsbereichs der NLStBV

14 Nieders. Gesetz Uber Eisenbahnen und Seilbahnen (NESG) vom 16.12.2004 in der Fassung vom 20.05.2019
(Nds. GVBI. S.88)

15 Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich Verkehr (ZustVO-Verkehr) in der Fassung vom 25.08.2014,
zuletzt gedndert durch Verordnung vom 13.01.2018 (Nds. GVBI., S. 2).
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2.21.3 Verfahren

Der Planfeststellungsbeschluss beruht auf einem ordnungsgemafRen Verfahren. Die Offent-
lichkeit und die in ihrem Aufgabenbereich durch das Vorhaben beriihrten Behdrden und Trager
offentlicher Belange wurden beteiligt (vgl. Ziffer 2.1.2). Die Auslegung der Planunterlagen ent-
sprach den gesetzlichen Anforderungen. Der notwenige Umfang der auszulegenden Unterla-
gen wurde zwischen der Vorhabentragerin und der Planfeststellungsbehoérde vorab abge-
stimmt.

Der vorgelegte Plan ist von der LEA Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH eisen-
bahntechnisch gepriift worden. Nach der Stellungnahme der LEA vom 11.04.2025 (BEN 1 /
L2-5207) kénnen die beantragten MaRnahmen unter Beachtung der dort genannten Auflagen
und Hinweise ausgefiihrt werden. Die Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 22.10.2025 die
Einhaltung samtlicher Auflagen und Hinweise zugesagt.

2.2.2 Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur das Vorhaben ist gemaR § 5 Abs. 1 UVPG? eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforder-
lich.

2.2.21 Allgemeines

Bei der Reaktivierung der Eisenbahnstrecke im Abschnitt zwischen Neuenhaus und dem Eu-
roterminal in Coevorden handelt es sich um eine Anderung der bestehenden Eisenbahninfra-
struktur. Die Vorhabentragerin hat hierzu eine Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlagen
C19.1.4.1 und C19.1.4.2) vorgelegt.

GemaR § 9 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 UVPG ist fiir ein Anderungsvorhaben, fur das bislang keine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt wurde, eine Vorprifung des Einzelfalls erforder-
lich, wenn das Vorhaben nach Anlage 1 UVPG grundsatzlich UVP-pflichtig ist und hierfiir keine
GroRRen- oder Leistungswerte festgelegt sind. Das beantragte Vorhaben stellt nach Nr. 14.7
der Anlage 1 zum UVPG die Anderung einer sonstigen Eisenbahnbetriebsanlage dar (Errich-
tung von vier neuen Haltepunkten, zwei Kreuzungsbereichen sowie eines Parallelgleises), fur
die eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls vorgeschrieben ist.

Die UVP-Pflicht besteht gem. § 9 Abs. 3 Satz 2 UVPG, wenn diese Vorpriufung ergibt, dass
die Anderung voraussichtlich erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann.
Nach § 3 UVPG umfassen Umweltprifungen die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens oder eines Plans oder Programms auf die Schutz-
guter. Sie dienen einer wirksamen Umweltvorsorge nach MalRgabe der geltenden Gesetze und
werden nach einheitlichen Grundsatzen sowie unter Beteiligung der Offentlichkeit durchge-
fuhrt. Die Planfeststellungsbehérde hat daher eine allgemeine Vorprifung gemafi 8 9 UVPG
durchgefiihrt. Diese Vorprifung hat ergeben, dass durch das Vorhaben voraussichtlich erheb-
liche nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten sind, die nach § 25 Abs. 2 UVPG im Rah-
men der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge zu bertick-

16 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung vom 18. Marz 2021 (BGBI. IS. 540) in der zum Zeitpunkt der
Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
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sichtigen sind. Die Feststellung der UVP-Pflicht ist von der Planfeststellungsbehérde unter An-
gabe der wesentlichen Grinde gemall § 5 Abs. 2 UVPG mit Datum vom 06. Februar 2025
offentlich bekannt gemacht worden.

Die Umweltvertraglichkeitsprufung ist nach 8§ 4 UVPG unselbststéandiger Bestandteil des Plan-
feststellungsverfahrens. Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1 UVPG erfolgte
durch das Anhorungsverfahren nach § 18 ff. AEG in Verbindung mit § 73 Abs. 3 Satz 1 sowie
Abs. 5 bis 7 VwWVIG.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit nach § 19 UVPG wurde Uber das zentrale Internetportal
https://www.uvp-verbund.de (UVP-Kategorie Verkehrsvorhaben) vorgenommen; die Informa-
tionen sind dort seit dem 04. Marz 2026 zuganglich gemacht.

2222 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen (8 24 UVPG)

Die Umweltauswirkungen eines Vorhabens werden durch einen Vergleich des bestehenden
Zustands mit dem prognostizierten Zustand nach Umsetzung des Plans ermittelt. Zu diesem
Zweck werden nachfolgend zunéchst das Untersuchungsgebiet und die angewandte Methodik
beschrieben, anschlieBend der derzeitige Zustand dargestellt und schlielich auf Grundlage
der relevanten Wirkfaktoren fiir jedes Schutzgut die mit dem planfestgestellten Vorhaben ver-
bundenen Umweltauswirkungen herausgearbeitet.

22221 Beschreibung der Wirkfaktoren auf die Umwelt

Fur das Vorhaben wurden die erheblichen Schutzgiter und die maRgeblichen Projektwirkun-
gen getrennt nach Bau-, Anlage- und Betriebsphase ermittelt. Im Bereich der Flacheninan-
spruchnahme ergeben sich wahrend der Bauphase Auswirkungen auf das Schutzgut Men-
schen, insbesondere die menschliche Gesundheit, auf Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt sowie auf Flache, Boden und Wasser, in der Anlagenphase bestehen Beeintrachtigun-
gen der Tiere, Pflanzen und der biologischen Vielfalt sowie von Flache, Boden und Wasser.
Hinsichtlich der Larmimmissionen kommt es in der Bauphase zu Auswirkungen auf Menschen,
insbesondere auf die menschliche Gesundheit, sowie auf Tiere und die biologische Vielfalt; im
Betrieb treten fiir beide Schutzgiiter ebenfalls Gerauschbelastungen auf. Erschitterungen wir-
ken in der Bauphase auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, sowie auf
Tiere und die biologische Vielfalt ein, wahrend im Betrieb lediglich Tiere und die biologische
Vielfalt betroffen sind. Optische Beunruhigungen betreffen in der Bauphase das Schutzgut
Tiere und biologische Vielfalt. Eine Kollisionsgefahrdung besteht ausschliel3lich im Betrieb und
wirkt sich auf Tiere und die biologische Vielfalt aus.

222211 Beschreibung des Untersuchungsraumes und der Untersuchungsme-
thodik

Fur die Festlegung des Untersuchungsgebiets wurde der Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-
Bundesamtes zugrunde gelegt, wonach je Schutzgut grundséatzlich unterschiedliche seitliche
Ausdehnungen zu bertcksichtigen sind (unter anderem bis zu 1000 m fur Menschen, Tiere/
Pflanzen und Landschaft). Von diesen Regelwerten wird im vorliegenden Verfahren abgewi-
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chen und das Untersuchungsgebiet verkleinert, da die geplanten Mal3nhahmen im Wesentli-
chen den Wirkfaktoren regelm&Rig wiederkehrender Unterhaltungsarbeiten an der bestehen-
den Gleisinfrastruktur entsprechen. Die Arbeiten erfolgen gleisgebunden Uber den vorhande-
nen Schienenweg, ohne Anlage zusatzlicher Baustral3en.

Die BaumalRnahme findet auf einer bereits bestehenden, mit Giterziigen befahrenen Trasse
statt, sodass keine zuséatzliche Barrierewirkung oder Zerschneidung des Raumes eintritt. Die
Trasse ist gegenwartig durch etwa neun Guterziige am Tag und zwei Giiterziige in der Nacht
vorbelastet; die vorgesehene Mehrbelastung durch zusatzlich verkehrende Personenziige
fuhrt zu keiner erheblichen Erhéhung des Kollisionsrisikos.

Die Angaben zur Datenerfassung, Bestandserfassung und Kartierung sowie zu den ange-
wandten Methodenstandards sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar,
fachlich geeignet und fir die Beurteilung der naturschutzrechtlichen und artenschutzrechtli-
chen Belange hinreichend belastbar. Der landschaftspflegerische Begleitplan wurde nach den
methodischen Ansadtzen des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung®’ sowie in Anlehnung an die Richtlinien fir die landschaftspflegerische
Begleitplanung im StralRenbau und die hierzu ergangenen niederséchsischen Anwendungs-
hinweise!® erstellt; die Bearbeitung erfolgte in den Arbeitsschritten Planungsraumanalyse, Be-
standserfassung, Konfliktanalyse und MalRnahmenplanung.

Die Bestandserfassung einschlieRlich der Erhebung der Biotoptypen umfasst das Baufeld mit
den erforderlichen Arbeitsbereichen sowie die fir Kompensations- und gegebenenfalls CEF-
Maflnahmen vorgesehenen Flachen. Der Untersuchungsraum wurde vorhabenbezogen ab-
gegrenzt und als etwa 28 km langer Korridor von Bahnhof Neuenhaus bis zum Euroterminal
in Coevorden festgelegt. Im AuRRenbereich betragt die Breite regelmalRig 100 m beidseitig der
Trasse, wahrend sie in Siedlungsbereichen (Neuenhaus, Veldhausen, Hoogstede, Emlich-
heim, Laarwald und Europark) aufgrund fehlender anlagenbedingter raumwirksamer Auswir-
kungen auf 25 m beidseitig der Trasse reduziert wurde; im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag
(Unterlage C19.1.2.1) wird ergdnzend ein Untersuchungsraum von 50 m beidseitig innerhalb
von Siedlungsgebieten und 100 m beidseitig auf3erhalb von Siedlungsgebieten angegeben.
Der Untersuchungsraum umfasst kleinflachige naturnahe Waldbestande, lineare Gehdlzstruk-
turen, Wohn- und Gewerbegebiete, intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie beglei-
tende Gehdlz- und Ruderalbestéande; entlang der Trasse befinden sich zudem bahnbeglei-
tende Grében und Mulden.

Die Biotop- und Nutzungstypenkartierung wurde im Zeitraum vom 12. April 2022 bis 05.Juli
2022 im Rahmen von neun Begehungen durchgefiihrt. Die Erfassung erfolgte nach dem Kar-
tierschliissel fur Biotoptypen in Niedersachsen nach DRACHENFELS 2021 bis zur dritten
Ebene; die Bewertung der Biotoptypen erfolgte auf Grundlage von DRACHENFELS 2012. Fer-
ner wurden besonders geschitzte Biotope und Landschaftsbestandteile, Lebensraumtypen
des Anhangs | der FFH-Richtlinie sowie Schutzgebiete und sonstige umweltfachlich relevante
Gebietskulissen berticksichtigt. Fir die artenschutzrechtliche Prifung wurden als Datengrund-
lagen vorhandene Unterlagen und Datenbestande herangezogen und ausgewertet. Hierzu
zahlen insbesondere Gutachten zu Grof3saugern, Flederméusen, Amphibien einschlie3lich

17 EBA, Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung (2018).
18 NLStBV/NLWKN, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen beim Aus- und Neubau von StraRen, Informationsdienst
Naturschutz Niedersachsen 26 (2006), Heft 1, S. 14-15.
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Wanderbewegungen, Brutvogeln, Reptilien, Holzk&fern sowie Baumhohlen im Zusammen-
hang mit dem Neubau der Ortsumgehung B403 Emlichheim, Daten des Feuchtwiesenschutz-
programms des Landkreises Grafschaft Bentheim, die Biotoptypenkartierung sowie Habi-
tatstrukturkontrollen durch LINDSCHULTE, 2022, Vollzugshinweise zu planungsrelevanten
Arten und Lebensraumtypen des NLWKN, der Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen
(1/2019) sowie Daten der Umweltkarten Niedersachsen. Der artenschutzrechtliche Fachbei-
trag wurde auf Grundlage einer Potentialanalyse erstellt, die auf den vorgenannten Fachgut-
achten, behérdlichen Daten, vorhandenen Kartierungen und Habitatstrukturkontrollen basiert.
Der Untersuchungsrahmen der artenschutzrechtlichen Prifung wurde zudem am 08. Marz
2022 mit der unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Grafschaft Bentheim abgestimmt.
Erganzend erfolgte zur Erfassung der Auspragung des Untersuchungsraums hinsichtlich Ha-
bitatstrukturen eine Begehung des Plangebiets im Zeitraum vom 05. Juli bis 08. Juli 2022, um
die Eignung des Raums als Lebensstatte planungsrelevanter Arten zu bewerten und den Be-
darf weitergehender Untersuchungen einzuschatzen. Die Methodik der artenschutzrechtlichen
Prufung orientiert sich an den Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1 BNatSchG?!°. Danach
wurde fir potenziell vorkommende Arten geprift, ob vorhabenbedingt Tétungs- oder Verlet-
zungsrisiken, erhebliche Stérungen oder eine Beeintrachtigung der 6kologischen Funktion von
Fortpflanzungs- und Ruhestétten eintreten konnen; in die Bewertung wurden die vorgesehe-
nen Vermeidungs-, Schutz- und CEF-Maflinahmen einbezogen.

222212 Beschreibung der Schutzguter

Im Einzelnen stellen sich die im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung relevanten
Schutzglter im Untersuchungsraum im Ist-Zustand wie folgt dar:

2222121 Menschen (insbesondere menschliche Gesundheit)

Mafgeblich fur die Beschreibung des Zustandes des Menschen als Schutzgut im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung ist der vom Menschen fir seinen Aufenthalt Gblicherweise ge-
nutzte Raum.

Der Untersuchungsraum umfasst die Siedlungsbereiche von Neuenhaus, Veldhausen,
Hoogstede, Emlichheim und Laar (Laarwald) einschlief3lich ihrer Wohngebiete, die sich groR-
tenteils in unmittelbarer Nahe zur Bahntrasse erstrecken. Der Untersuchungsraum zeichnet
sich durch grof3flachige sowie kleinrAumige Siedlungsflachen aus. Die Gemeinden Esche und
Ringe werden von der Bahnstrecke berthrt, wobei ihre Siedlungsbereiche nicht durchschnitten
werden. Der Europark als gewerblich genutzter und industriepragender Bereich fallt nicht unter
Siedlungsflachen. Die vorhandenen Verkehrsflachen bestehen Giberwiegend aus den Flachen
der Bahnanlage; erganzt werden diese durch ortliche Stralen und Wege als Bestandteil der
tatsachlichen Nutzung. Zu den Freiflachen im Untersuchungsgebiet zahlen unbebaute Flachen
innerhalb der Siedlungen wie Hausgarten, Park- und Griinanlagen, Freizeitgrundstiicke sowie
Sport-, Spiel- und Freizeitanlagen (einschlie3lich eines Golfplatzes und Reitsportanlagen) und
Gewasser, die der Bevoilkerung als Naherholungsflachen dienen. Die Offenlandschaft zwi-
schen den besiedelten Bereichen mit grof3flachigen Acker- und Griinlandflachen, gliedernden

19 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29.07.2009 (BGBI. | S. 2542) in der zum Zeotpunkt der Verwal-
tungsentscheidung geltenden Fassung.
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Geholzstrukturen sowie Waldflachen dient ebenfalls Naherholungszwecken. Das Untersu-
chungsgebiet wird zudem von regional bedeutsamen Rad- und Wanderwegen berihrt.

Im Untersuchungsraum bestehen in Teilabschnitten unterschiedliche Vorbelastungen, die aus
der bestehenden Siedlungs- und Nutzungssituation resultieren. Diese ergeben sich insbeson-
dere aus der abschnittsweise vorhandenen Gewerbenutzung in den Bereichen von Wohnge-
bieten, Misch- und Gewerbegebieten (unter anderem Neuenhaus, Veldhausen, Emlichheim
sowie im Bereich des Europarks) sowie aus den angrenzenden Verkehrsflachen. Die vorhan-
denen Belastungen treten in unterschiedlicher Intensitat insbesondere in Form von Larm-, Er-
schitterungs- und Schadstoffimmissionen auf. Sie resultieren nicht ausschlie3lich aus dem
bestehenden Eisenbahnverkehr, der derzeit etwa neun Glterzige am Tag und zwei in den
Nachtstunden umfasst, sondern maf3geblich auch aus dem Stral3enverkehr, der insbesondere
entlang der Ubergeordneten Verkehrsachsen (Bundestral3e 403 im Auf3enbereich sowie die
innerstadtischen Hauptverkehrsstrafl3en) zu einer erhéhten Immissionsbelastung fiihrt.

Im Ergebnis ist der Untersuchungsraum daher bereits in erheblichem Mal3e vorbelastet,
wodurch die Empfindlichkeit gegeniber weiteren vorhabenbedingten Wirkfaktoren abschnitts-
weise als vermindert einzuschétzen ist.

2222122 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Nach der fachgutachterlichen Einschatzung (vgl. Unterlage C19.1.1.1) umfasst der Untersu-
chungsraum sowohl landlich strukturierte Bereiche als auch verdichtete, bebaut gepragte Ab-
schnitte. Der Raum grenzt unmittelbar an die bestehende und derzeit vom Guterverkehr ge-
nutzte Gleistrasse an. Unter Berlcksichtigung dieser Vorbelastung ist die Empfindlichkeit des
Untersuchungsraums gegeniiber dem vorhabenspezifischen Wirkfaktor Flacheninanspruch-
nahme als gering bis maRig einzustufen. Die betroffenen Teilflachen befinden sich tberwie-
gend innerhalb bereits anthropogen beeinflusster Landschaftsbereiche, deren 6kologische Be-
deutung im Vergleich zu weitgehend ungestérten, naturnahen Habitaten deutlich geringer zu
bewerten ist. Die pragenden, fir die naturschutzfachliche Bewertung relevanten Strukturen
sind kleinflachige Waldbesténde, gliedernde Geholze, gro3flachige Offenlandbereiche (Acker-
und Griunlandflachen) sowie einzelne Oberflachengewasser. Das Untersuchungsgebiet dient
als Lebensraum geschiitzter Vogelarten, insbesondere Wiesenvdgeln in wertvollen Offenland-
bereichen. Durch die Umsetzung des Vorhabens (Errichtung neuer Haltepunkte, Kreuzungs-
stellen und des Parallelgleises) werden nur geringflgige zusatzliche Flachen beansprucht.
Diese sind Uberwiegend der Wertstufe Ill zuzuordnen; vereinzelt sind auch Flachen mit hdhe-
rer Bedeutung betroffen (vgl. Unterlage C19.1.1.1). Die Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt sind in diesem Teilaspekt daher als nicht erheblich einzustufen.

Nach der fachgutachterlichen Beurteilung ist die Empfindlichkeit der Fauna im Untersuchungs-
raum gegeniiber den bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens ins-
gesamt als begrenzt einzustufen (vgl. Unterlage C19.1.2.1).

Insgesamt wird die Beeintrachtigung jedoch aufgrund der Vorbelastung des Trassenumfeldes
als begrenzt bewertet.

Durch das Bauvorhaben ist nur in geringem Umfang die Entfernung von Gehoélzstrukturen vor-
gesehen; der Abbruch von Geb&auden oder Bricken erfolgt nicht. Die bestehenden Biotop-
strukturen behalten daher ihre 6kologische Funktion, insbesondere als Fortpflanzungs- und
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Ruhestatten potenziell vorkommender Fledermausarten. Eine Entnahme, Beschadigung oder
Zerstorung solcher Lebensstatten ist nicht zu erwarten.

Bau- und betriebsbedingte Auswirkungen, insbesondere durch nachtlichen Zugverkehr, Larm-,
Erschiitterungs- und optische Effekte, kdnnen im Einzelfall zu Stérungen von Reptilien fuhren,
sind aber insgesamt von geringer Bedeutung. Fir die im Untersuchungsraum vorkommenden
Reptilienarten kdnnen Beeintrachtigungen infolge der vorgesehenen Baumafl3nahmen und der
damit verbundenen Wirkfaktoren nicht ausgeschlossen werden.

GroRRere Gewasser werden durch das Vorhaben nicht in Anspruch genommen. Die vorgese-
henen UnterhaltungsmaRnahmen an trassenbegleitenden Versickerungsmulden betreffen
ausschlieRlich temporare Wanderkorridore und beriihren keine Laich- oder Uberwinterungsle-
bensraume von Amphibien. Vorhabenbedingte Wirkungen kénnen sich im Einzelfall auf ein-
zelne Individuen auswirken, fihren jedoch nicht zu einer erheblichen Beeintrachtigung der
Okologischen Funktion der betroffenen Lebensraume.

Unter dem Begriff ,biologische Vielfalt* werden gemaf § 1 Abs. 1 BNatSchG die Vielfalt der
Okosysteme, der Arten sowie die genetische Vielfalt innerhalb der Arten zusammengefasst.
Jede Bewertung naturschutzrechtlicher Schutzgiter enthalt normative Elemente, die jedoch
durch objektivierbare Kriterien nachvollziehbar gemacht werden kénnen. MaRgeblich sind hier-
bei die Naturnahe, die Seltenheit bzw. Gefédhrdung von Arten und Lebensraumen, die Voll-
standigkeit des Artenspektrums sowie die Regenerierbarkeit der betroffenen Biotope. Im Un-
tersuchungsraum ist die Naturndhe aufgrund intensiver Siedlungsentwicklung und tberwie-
gend intensiver landwirtschaftlicher Nutzung als gering anzusehen. Die Vollstandigkeit des
Artenspektrums lasst sich anhand der verfiigbaren Daten nur eingeschrénkt beurteilen, in ei-
nem anthropogen stark gepragten Lebensraum ist dieses Kriterium jedoch von nachgeordne-
ter Relevanz, da ausschliel3lich langfristige, flachenhafte Erhebungen einen repréasentativen
Artenpool ermdglichen wiirden, was im Rahmen einer UVP nicht zumutbar ist. Das nachge-
wiesene bzw. zu erwartende Artenspektrum umfasst vorwiegend weit verbreitete und haufige
Arten. Sensible oder seltene Arten treten lediglich in kleinflachigen, wertvollen Offenlandberei-
chen mit héherer Naturnéhe auf, sodass hinsichtlich des Kriteriums ,Seltenheit/ Gefahrdung*“
eine differenzierte Bewertung erforderlich ist. Die Regenerierbarkeit variiert: Agrarlandschafts-
biotope sind innerhalb eines Jahres wiederherstellbar, Waldbiotope bedurfen je nach Be-
standsalter Jahre bis Jahrzehnte, irreparable Lebensraume wie Moore sind nicht vorhanden.

Im Ergebnis ist dem Untersuchungsraum hinsichtlich der Schutzguter Tiere, Pflanzen und bi-
ologische Vielfalt eine mittlere Wertigkeit zuzuordnen. Abgesehen von einzelnen hochwertigen
Teilbereichen mindern die anthropogenen Vorbelastungen die Empfindlichkeit gegentber vor-
habenbedingten Eingriffen insgesamt als begrenzt einzustufen.

Der Untersuchungsraum weist bereits eine deutliche anthropogene Pragung auf. Durch die
bestehende Gleistrasse, die angrenzenden Stralden sowie weitere befestigte Flachen beste-
hen erhebliche Vorbelastungen infolge von Flachenversiegelung. Diese fihren zu einer Be-
eintrachtigung der natiirlichen Bodenfunktionen und wirken sich auf die 6kologischen Eigen-
schaften der vorhandenen Biotope aus. Entlang der Trasse und der StraRenrander sind die
angrenzenden Biotoptypen zusatzlich durch Schadstoffeintrage aus Verkehr und Nutzung vor-
belastet. Der bestehende Giterverkehr auf der Trasse sowie der hohe StraRenverkehr im Um-
feld bedingen Uberdies Belastungen durch Larm-, Erschitterungs- und Schadstoffimmissio-
nen. Dartiber hinaus bestehen im Untersuchungsraum bereits Barrierewirkungen fur die Tier-
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welt sowie optische Beeintrachtigungen infolge der vorhandenen Infrastrukturen. Die land-
schaftliche Pragung ergibt sich insgesamt aus einer Mischung verdichteter Siedlungsbereiche
und landwirtschaftlich genutzter Flachen im Au3enbereich.

Im Ergebnis ist der Untersuchungsraum somit als vorbelastet einzustufen, wobei die beste-
henden Nutzungsstrukturen die Empfindlichkeit gegenliber zusatzlichen vorhabenbedingten
Wirkfaktoren insgesamt mindern.

2222123 Boden und Flache

Da es sich im Wesentlichen um die Reaktivierung einer bereits bestehenden Gleistrasse han-
delt, ist die Empfindlichkeit des Untersuchungsraums gegeniiber den vorhabenspezifischen
Wirkfaktoren insgesamt als gering einzustufen. Die Flachen sind tiberwiegend vorbelastet, so-
dass sich zusatzliche Beeintrachtigungen auf Teilbereiche beschréanken. Die Empfindlichkeit
der Béden gegentber Versiegelung ist grundséatzlich als hoch zu bewerten. Durch die Errich-
tung der neuen Haltepunkte kommt es zu einem vollstandigen Verlust der nattrlichen Boden-
funktionen (Speicher-, Filter- und Lebensraumfunktion) auf den unmittelbar in Anspruch ge-
nommenen Flachen. In geringem Umfang sind zusatzliche Beeintréachtigungen durch Boden-
verdichtung, Bodenumlagerung sowie eine temporar erhéhte Verschmutzungsgefahr wahrend
der Bauphase zu erwarten. Eine Erosionsgefahrdung ist aufgrund der geringen Reliefenergie
und der vorgesehenen Bauausflihrung auszuschlieRen. Im Bereich der Kreuzungsstellen und
des neuen Parallelgleises ist eine Teilversiegelung der Oberflache vorgesehen, die jedoch in
ihrer rdumlichen Ausdehnung als begrenzt einzuschéatzen ist.

Im Bereich der bestehenden Gleisanlage sowie in deren unmittelbarem Umfeld sind die Bo-
denverhéltnisse vollstandig Uberformt, sodass natiirliche Bodenstrukturen und -funktionen
nicht mehr vorhanden sind. Gleiches gilt fur die angrenzenden bebauten Bereiche und Sied-
lungsgebiete. Das Schutzgut Boden ist im gesamten Untersuchungsraum durch die vorhan-
dene Infrastruktur in erheblichem Malie vorbelastet. Die bestehende Gleistrasse, das beglei-
tende Stral3en- und Wegenetz sowie weitere befestigte Flachen flhren infolge von Versiege-
lung zu einer dauerhaften Beeintrachtigung der natirlichen Bodenfunktionen. Hinzu kommen
Schadstoffeintrdge entlang der Verkehrsachsen, die insbesondere im Bereich der Gleisanla-
gen und Stral3en eine zuséatzliche Belastung des Bodens bewirken.

Im Ergebnis ist der Untersuchungsraum hinsichtlich des Schutzgutes Boden als stark anthro-
pogen Uberpragt und vorbelastet zu bewerten, wodurch die Empfindlichkeit gegeniiber weite-
ren vorhabenbedingten Wirkfaktoren insgesamt als gering einzustufen ist.

2.2.2.2.1.2.4 Wasser

Das Untersuchungsgebiet wird grundwasserhydrogeologisch als Porengrundwasserleiter mit
insgesamt hoher, kleinrAumig stark variabler Durchlassigkeit der oberflachennahen Gesteine
beschrieben. Das Schutzpotenzial der Grundwasseriberdeckung wird Gberwiegend als ge-
ring, kleinflachig als mittel eingestuft, woraus sich fiir das Schutzgut Grundwasser eine hohe
Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffeintrdgen ergibt. Mit der Reaktivierung der bestehenden
Gleisanlage im Rahmen des SPNV sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwas-
sers verbunden, das anfallende Niederschlagswasser gilt als im Wesentlichen unbelastet, so-
dass auf eine gesonderte Behandlung verzichtet wird. Im Bereich der neu zu errichtenden
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Bahnsteige, Kreuzungsbereiche und des Parallelgleises ist aufgrund der zusatzlichen Versie-
gelung von einer eingeschrankten Versickerung und einer Verringerung der Grundwasserneu-
bildungsrate auszugehen.

Im Gegensatz dazu verfiigen Oberflachengewasser nicht tiber schiitzende Deckschichten, so-
dass potenziell gefahrdende Stoffe unmittelbar oder mittelbar Gber Auswaschung, Nieder-
schlagseintrage oder Erosionsprozesse in die Gewasser gelangen kdnnen. Oberflachenge-
wasser weisen daher eine besondere Empfindlichkeit gegeniiber schwer abbaubaren und to-
xischen Stoffen auf, die durch natirliche Selbstreinigungsprozesse nur unzureichend abge-
baut werden kénnen, die Empfindlichkeit gegenliber Schadstoffeintragen ist fir die im Unter-
suchungsraum befindlichen Fliel3- und Stillgewasser insgesamt als hoch zu bewerten. Die vor-
gesehenen Unterhaltungsarbeiten an den bahnseitigen Graben und Mulden (Nachprofilierung
der Boschungen, punktuelle Entnahme von Gehdlzbestanden) dienen dem Funktionserhalt
dieser Anlagen und fiihren nicht zu einer relevanten Anderung des Oberflachenabflusses. Da
es sich um die Reaktivierung einer bestehenden Gleistrasse handelt und die vorhandenen
Oberflachengewasser durch die geplanten BaumalZnahmen nicht unmittelbar in Anspruch ge-
nommen werden, ist fir das Schutzgut Oberflachengewasser keine besondere Empfindlichkeit
gegenliber den Wirkfaktoren des Vorhabens festzustellen.

Die versiegelten Bereiche im Untersuchungsraum, insbesondere Stral3enkdrper und sonstige
befestigte Flachen, besitzen fir die Grundwasserneubildung nur eine untergeordnete Bedeu-
tung. Auf diesen Flachen wird der Uberwiegende Teil des Niederschlagswassers oberflachlich
abgeleitet, sodass keine nennenswerte Versickerung und damit keine unmittelbare Grundwas-
serneubildung stattfindet. Fir die unversiegelten Flachen besteht ein Risiko von Schadstoffe-
intragen aus der landwirtschaftlichen Nutzung. Aufgrund des geringen Grundwasserflurab-
standes kann eine Vorbelastung des Grundwassers nicht ausgeschlossen werden. Auch die
im Untersuchungsgebiet verlaufenden FlieRBgewasser weisen Vorbelastungen auf, die vor al-
lem auf Nahrstoffeintrége aus der Landwirtschaft sowie auf diffuse Schadstoffeintrage aus an-
grenzenden Nutzungsflachen zuriickzufiihren sind.

Im Ergebnis ist das Schutzgut Wasser im Untersuchungsraum durch bestehende Nutzungen
und Stoffeintrage bereits in makigem bis deutlichem Umfang vorbelastet. Die Empfindlichkeit
gegenuber zusatzlichen vorhabenbedingten Wirkfaktoren wird daher als gering bis mittel be-
wertet.

2222125 Klima und Luft

Der Untersuchungsraum liegt in der maritim-subkontinentalen Flachlandregion und weist ein
feuchtgemafigtes Klima mit relativ kiihlen Sommern und milden Wintern auf. Die mittlere jahr-
liche Luftfeuchtigkeit betragt 81 %2, die Jahresniederschlage liegen bei 772 mm bis 794 mm
bei einer Verdunstung von 563 mm bis 566 mm, was eine klimatische Wasserbilanz von 207
mm bis 233 mm ergibt. Die Jahresmitteltemperatur betragt 9° Celsius?..

Beeintrachtigungen des lokalen Klimas resultieren primar aus Immissionen des Verkehrs so-
wie aus den bebauten Flachen, wobei verdichtete Bebauungszonen zu ausgepragten Tages-

20 | andkreis Grafschaft Bentheim 1998: 158.
21 NIBIS Kartenserver 2021.
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gangschwankungen mit starker Aufheizung tagsiber und Abkiihlung nachts flihren. Unversie-
gelte Freiflachen fungieren hingegen als Kaltluftentstehungsgebiete, wahrend Geholze als
Frischluftproduzenten wirken. Angesichts der Reaktivierung einer bestehenden Gleistrasse
mit lediglich geringfugigen baulichen Verénderungen (Neubau von Kreuzungsgleisen und Pa-
rallelgleis) sowie einer moderaten Erhdhung der Zugfrequenz ist die Empfindlichkeit gegen-
Uber den vorhabenspezifischen Wirkfaktoren als nicht erheblich negativ einzustufen.

Der Untersuchungsraum weist eine deutliche Vorbelastung auf. Neben dem hohen Verkehrs-
aufkommen auf HauptverkehrsstraRen mit zugehdrigen Abgasimmissionen ist er durch einen
erhdhten Versiegelungsgrad, vor allem in den stadtischen Bereichen, anthropogen gepragt.
Die vorhabenbedingten Anderungen bleiben somit innerhalb des Rahmens der bestehenden
Nutzungssituation und erfordern keine weitergehenden planungsrechtlichen MalZnahmen.

2222126 Landschaft und Landschaftshild

Angesichts der lediglich marginalen Abweichungen vom Bestandszustand ist keine erhebliche
Veranderung der Schutzgiter Landschaft und Landschaftsbild zu erwarten. Das Landschafts-
bild des Untersuchungsraums ist durch die bestehende Bahntrasse (bisher genutzt fir Guter-
verkehr), stark frequentierte Stral3en, intensive landwirtschaftliche Nutzung sowie Gewerbe-
einrichtungen in den Siedlungsbereichen bereits optisch und akustisch vorbelastet.

Fur den Teilaspekt Erholung ergibt sich durch die Erh6hung der Gleisbelastung eine potenzi-
elle Beeintrachtigung. Angesichts der moderaten Zugfrequenz sowie der bestehenden Vorbe-
lastungen durch den intensiven StraRenverkehr bleiben jedoch auch hier keine erheblichen
Veranderungen gegenuber der Bestandssituation zu erwarten.

2222127 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Untersuchungsraum bzw. in einem 100 m Puffer beidseits der Trasse befinden sich fol-
gende Baudenkmaler: Wohnhaus (Veldhausener StralRe 49, Stadt Neuenhaus), Villa Budden-
berg/ Fernmeldeamt (Veldhausener StraRe 50, Stadt Neuenhaus), Wohnhaus (Veldhausener
Stralle 57, Stadt Neuenhaus) sowie das Empfangsgebdude des Bahnhofs Laarwald mit
Saalanbau (BahnhofstraRe 28, Laar)?.

Die Empfindlichkeit des kulturellen Erbes und der sonstigen Sachgiiter gegentber Flachenin-
anspruchnahme ist als sehr hoch anzusehen, da betroffene Kulturgiter in ihrer originalen Form
nicht wiederherstellbar sind. Im Zuge der Reaktivierung der bestehenden Gleistrasse kommt
es jedoch weder zu baulichen Veranderungen noch zu einer Beeintrachtigung der aufgefihr-
ten Denkmale. Es besteht somit keine Empfindlichkeit gegeniiber den vorhabenspezifischen
Wirkfaktoren.

Im Ergebnis sind keine planungsrelevanten Auswirkungen auf das kulturelle Erbe zu erwarten.

2222128 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgltern

Die Schutzgiter sind tber vielfaltige Wechselwirkungen miteinander verbunden, die tber eine
isolierte Betrachtung hinausgehen. Beispielsweise kann Luftverschmutzung zu Boden- und

22 | andkreis Grafschaf Bentheim 2022.
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Wasserkontaminationen fihren, die wiederum Schadstoffakkumulationen in der Nahrungs-
kette verursachen und damit Menschen sowie Tiere beeintrachtigen. Solche Zusammenhénge
wurden bei der Bewertung der einzelnen Schutzguter bereits berlicksichtigt.

Vegetationsstrukturen wirken filternd auf Schadstoffe tUber Blatter und Wurzeln und schitzen
Boden sowie Wasser vor direkten Eintragen; bei fehlender Vegetationsdecke gelangen Schad-
stoffe unmittelbar in den Boden, lagern sich an Bodenteilchen an oder werden in das Grund-
wasser ausgewaschen. Eine dichte Vegetationsdecke beugt zudem Wind- und Wassererosion
vor. Vielfaltige Biotopstrukturen bieten Lebensrdume fur die Fauna, bestimmen die Land-
schaftsqualitat und damit die Erholungseignung sowie die Wander- und Austauschbeziehun-
gen zwischen benachbarten Biotopen.

Im Untersuchungsraum sind diese Wechselwirkungen durch die bestehende Nutzungssitua-
tion gepragt und erfordern keine zusatzlichen planungsrechtlichen MaRhahmen.

222213 Beschreibung der Umweltauswirkungen

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter wird in den Antragsun-
terlagen zwischen baubedingten (temporare Effekte wahrend der BaumalRnahmen), anlage-
bedingten (dauerhafte Effekte durch den Baukorper der Gleisanlage) sowie betriebsbedingten
Wirkungen (dauerhafte Effekte durch Zugverkehr und Unterhaltung) unterschieden.

2222131 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
2.2.2.2.1.3.1.1 Flacheninanspruchnahme

Wohn- und Mischgebiete sowie siedlungsnahe Grinflachen weisen eine hohe Empfindlichkeit
auf. Durch die Errichtung von Haltepunkten, Kreuzungsbereichen und Parallelgleis werden
jedoch nur geringfugig Flachen dauerhaft beansprucht (linearer Gehélzbestand 0,1021 ha,
Scherrasen 0,0112 ha, landwirtschaftliche Flachen 0,3918 ha, Saumbesténde 1,2300 ha, line-
are Gewasser 0,0386 ha, befestigte Flachen 1,0021 ha; vgl. Unterlage C19.1.1.1). Bauzeitli-
che Inanspruchnahmen betreffen iberwiegend versiegelte oder gering bewertete Biotoptypen
(Wertstufe I/ 11). Wohnbaufl&chen bleiben unberihrt. Unter Beriicksichtigung des geringen Um-
fangs und der Vorbelastung ist die Wirkung auf das Schutzgut Menschen, inshesondere
menschliche Gesundheit, als nicht erheblich negativ einzustufen.

2.2.2.2.1.3.1.2 Larmimmissionen

Baubedingte Stérungen sind zeitlich begrenzt. Betriebsbedingte Auswirkungen bleiben durch
die Begrenzung der Zugfrequenz (zwei Zige pro Stunde zwischen 5:00 Uhr und 23:00 Uhr)
sowie den Einsatz larmarmer Bremsen im Zuge der Reaktivierung einer bestehenden Trasse
begrenzt. Die schalltechnische Untersuchung (Unterlage C17, Zech Ingenieurgesellschaft
2022) ergab zunéchst Betroffenheiten an 48 AuRenwohnbereichen sowie an 65 Gebauden
und Baugrenzen (Bebauungspléne Nr. 27 Hoogstede und Nr. 18 Emlichheim), jedoch keine
relevanten Nachtpegelerhtéhungen. Die Tagespegel Giberschreiten 70 dB(A) nicht.
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Durch vorgesehene aktive Schallschutzmalinahmen, insbesondere den Einsatz von Schie-
nenstegdampfern, reduziert sich die Anzahl der betroffenen Objekte und Aul3enbereiche auf
einzelne Bereiche in Esche, Hoogstede, Emlichheim und Laar.

Art und Umfang der erforderlichen passiven SchallschutzmalRnahmen fir schutzwirdige
Raume in den betroffenen Geb&auden bestimmen sich nach 24. BImSchV. Die konkrete Fest-
legung erfolgt auRBerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens zwischen der Vorhabentragerin
und den betroffenen Eigentiimern im Wege einer einvernehmlichen Regelung oder im Rahmen
eines gesonderten Entschadigungsverfahrens. Die verbleibenden Konflikte werden auf ein
Malf? reduziert, bei dem keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

2.2.2.2.1.3.1.3 Erschitterungen

Die Untersuchung (Unterlage C17, TUV Sud Industrie Service GBH 2023) basiert auf Messun-
gen an vergleichbaren Streckenabschnitten und Prognosen (DIN 45672-3 Entwurf, DIN 4150-
2/3). Nachstgelegene Wohnnutzungen (Abstande 10,5 m bis 18,5 m) sind durch Streckenmo-
dernisierung und geringere SPNV-Effekte, im Vergleich zum Giterverkehr, nicht unzulassig
belastet. Erschitterungen auf Geschosstrendecken verursachen weder Belastigungen noch
Gebaudeschaden. Die verbleibenden Auswirkungen sind von solcher Intensitat, dass erheb-
lich nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG nicht zu erwarten sind.

2222132 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Konflikte flr das Schutzgut Tiere ergeben sich aus bau- und anlagebedingter Flacheninan-
spruchnahme sowie bau- und betriebsbedingten Larm-, Erschitterungs- und optischen Immis-
sionen und Kollisionsrisiken. Eine vorhabenbedingte Untersuchungserheblichkeit besteht fur
Avifauna, Fledermause, Reptilien und Amphibien. Die artenschutzrechtliche Prifung auf Basis
der Potenzialanalyse (Unterlage C19.1.2) ergab nachvollziehbar, dass VerstoRe gegen die
Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG auszuschliel3en sind, sofern die geplanten Vermei-
dungs-, Minderungs- und CEF-Malinahmen umgesetzt werden. Unter Beriicksichtigung der
bestehenden Gleistrasse sowie der vorgesehenen SchutzmalRhahmen sind durch Baumal3-
nahmen und erhéhte Zugfrequenz keine erheblichen Beeintréachtigungen der Brutvogelpopu-
lation zu erwarten. Fur Fledermausarten ergeben sich, insbesondere durch Verzicht auf nacht-
lichen Zugbetrieb und geringen Eingriff in Quartierstrukturen, ebenfalls keine relevanten Sto-
rungen.

Durch Haltepunkte, Kreuzungsbereiche und das Parallelgleis werden dauerhaft geringfligige
Flachen beansprucht (lineare Gehdlze 0,1021 ha, Scherrasen 0,0112 ha, landwirtschaftliche
Flachen 0,3918 ha, Saumbestande 1,2300 ha, lineare Gewasser 0,0386 ha, befestigte Fla-
chen 1,0021 ha). Temporare Inanspruchnahmen betreffen Unterhaltungsmaflinahmen an
Bahnseitengraben (Nachprofilierung, Strauchentnahme) sowie Baustellenflichen mit anthro-
pogen Uberformten Biotoptypen (Stauden-, Ruderalfluren, Scherrasen, Gehélze mittlerer bis
hoherer Bedeutung), die nach Bauende durch Ansaat oder Sukzession wiederherzustellen
sind. Gleisinstanthaltung auf3erhalb des Gleisbettes erfordert keine zusatzlichen Flachen.

Im Ergebnis sind die Auswirkungen durch Umsetzung der Schutzmaf3nahmen als nicht erheb-
lich negativ einzustufen; es bestehen keine artenschutzrechtlichen Beanstandungen.
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2222133 Schutzgut Boden und Flache

Baubedingte Beeintrachtigungen durch Austritt umweltgefahrdender Stoffe aus Fahrzeugen
und Baumaschinen sind bei sachgemalRer Ausfilhrung der Arbeiten an Haltepunkten, Kreu-
zungsbereichen und dem Parallelgleis zu vermeiden. Temporare Flacheninanspruchnahmen
fur Zufahrten und Baustelleneinrichtungen sind nach Bauende gemald Ausgangszustand wie-
derherzustellen. Unter Berlcksichtigung der Vermeidungsmal3nahmen ergeben sich keine er-
heblichen Beeintrachtigungen fiir die Bodenfunktion. Anlagebedingte Konflikte resultieren aus
der dauerhaften Versiegelung bisher unversiegelter Flachen. Fir Kreuzungsbereiche und das
Parallelgleis wird eine Teilversiegelung anthropogen stark veranderter, naturschutzfachlich
gering bewerteter Standorte angenommen, was einen mittleren Konflikt begrindet. Die Voll-
versiegelung im Bereich der Haltepunkte flihrt trotz Gberwiegend geringer Bedeutung zu einem
hohen Konflikt, da die Grundflachennutzung dauerhaft veréndert wird.

Eine Altlastenuntersuchung ergab keine Sanierungsbedarfe im Vorhabenbereich, eine Mobili-
sierung relevanter Altlasten mit Auswirkungen auf Schutzgter ist nicht zu erwarten.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen von Bdden betreffen die folgenden
Aspekte:

¢ Baubedingte Veranderung und Beeintrachtigung der Bodenstruktur durch Verdichtung,
Beseitigung und Beeintrachtigung der oberen belebten Bodenschicht durch den Bau-
betrieb,

e Eintrag fahrzeugspezifischer Schadstoffe beziehungsweise Gefahr der Verunreinigung
von Boden bei Lagerung toxischer Stoffe (Schmier- und Treibstoffe) im Zuge des Bau-
betriebes,

e baubedingte Veranderung und Zerstérung gewachsener Bodenprofile und -strukturen,
Verlust natirlicher Bodenfunktion (beispielsweise Pufferfunktion und Funktion als
Pflanzenstandort),

e Verlust natirlicher Bodenfunktionen durch Vollversiegelung von Bdden allgemeiner
Bedeutung im Umfang von 0,0650 ha,

o Verlust natirlicher Bodenfunktionen durch Teilversiegelung von Béden besonderer Be-
deutung (schutzwiirdige Béden) im Umfang von 0,1658 ha und

e Verlust natirlicher Bodenfunktionen durch Teilversiegelung von Bdden allgemeiner
Bedeutung im Umfang von 1,0124 ha sowie

e Verunreinigungen des Bodens in Folge etwa von betriebsbedingten Verkehrsunfallen,
Leckagen oder Branden.

2222134 Schutzgut Wasser

Die zusatzliche Voll- und Teilversiegelung bisher versickerungsfahiger Flachen im Rahmen
der SPNV-Reaktivierung fuhrt zu einer Verringerung der Grundwasserneubildungsrate und ei-
ner Erhéhung des Oberflachenabflusses. Angesichts des geringen Versiegelungsgrads auf
zahlreichen Teilflachen sowie der ausreichend dimensionierten Entwasserungssysteme ent-
lang der Gleisanlage bleiben die Auswirkungen jedoch nicht erheblich negativ im Sinne des
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UVPG. Aus der anlage- und baubedingten Versiegelung resultiert jedoch unter Berticksichti-
gung der Vermeidungsmafl3nahmen jeweils kein erheblich negatives Mal3 an Umweltauswir-
kungen fir das Teil-Schutzgut Grundwasser.

Die vorhandenen Oberflachengewasser werden durch das Vorhaben nicht nachhaltig beein-
trachtigt. Die vorgesehenen UnterhaltungsmalRnahmen an Bahnseitengrédben und -mulden
(Béschungsnachprofilierung, punktuelle Strauchentnahme) dienen dem Funktionserhalt und
verandern den Oberflachenabfluss nicht. Da es sich um die Reaktivierung einer bestehenden
Gleistrasse handelt und die Gewdasser baulich unberthrt bleiben, ist keine erhebliche Beein-
trachtigung zu erwarten. Unter Berlicksichtigung der Vermeidungsmaf3nahmen ergeben sich
insgesamt kein erheblich negatives Maf? an Umweltauswirkungen fir das Teil-Schutzgut Ober-
flachengewasser.

2222135 Schutzgut Klima und Luft

In Bezug auf das Schutzgut Klima und Luft ist das Vorhaben mit folgenden Umweltauswirkun-
gen verbunden:

e Beeintrachtigung bioklimatischer Verhaltnisse durch Staub- und Abgasemissionen im
Zuge des Baustellenbetrieb,

e mdogliche geringfugige kleinklimatische Verénderungen durch die Beseitigung der Ve-
getationsdecke (veranderte Strahlungsbilanz) anlagebedingt und im Zuge des Baustel-
lenbetriebes.

e Beeintrachtigung durch Emissions- und Staubbelastungen durch den Zugverkehr, so-
wie temporar durch den Baustellenbetrieb,

e Verlust filterwirksamer Geholzstrukturen fir Staube und Schadstoffe durch die anla-
genbedingte Flacheninanspruchnahme von Vegetationsbestanden,

¢ mdgliche Veranderung lokaler Windverhaltnisse und Luftaustauschprozesse durch die
anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme von Vegetationsbestanden.

Eine Anfalligkeit des Vorhabens gegeniiber den Folgen des Klimawandels ist nicht erkennbar.
Auch tragt das Vorhaben selbst nicht zum Klimawandel bei, da es abgesehen von bagatellhaf-
ten GrofRen (Abgase von Baumaschinen) nicht mit dem Ausstol3 klimaschadlicher Treibhaus-
gase verbunden ist, sondern zur Verlagerung des Verkehrs von der Strafl3e auf die Schiene
fuhrt.

2222136 Schutzgut Landschaft

Die Reaktivierung des SPNV fuhrt weder zur nachhaltigen Beeintrachtigung der Landschaft
noch des Landschaftsbildes, da keine erheblichen Veranderungen gegeniiber der Bestandsi-
tuation zu erwarten sind. Die geringfligige dauerhafte Flacheninanspruchnahme fiir Halte-
punkte, Kreuzungsbereiche und Parallelgleis betrifft ausschlieflich anthropogen Uberpragte
Flachen, sodass das Landschaftsbild unveréandert bleibt. Baubedingte Beeintrachtigungen des
Orts- und Landschaftshildes sind auf temporéare Flacheninanspruchnahmen beschrankt; nach
Abschluss der MaRnahmen werden die Flachen gemafll Ausgangszustand wiederhergestellt.
Insgesamt ergeben sich keine planungsrelevanten Konflikte.
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2222137 Schutzgut Kultur und sonstige Sachgditer

Bodendenkmaler sind als Quellen menschlicher Geschichte und pragende Elemente der Kul-
turlandschaft denkmalschutzrechtlich zu schiitzen. Im Untersuchungsraum sind ausschlieflich
bekannte Baudenkmaler vorhanden, die durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt werden. Bei
Erdarbeiten ist jedoch nicht auszuschlieRen, dass bisher unregistrierte Bodendenkmale ent-
deckt werden, weshalb ein potenziell mittleres bis hohes Konfliktpotenzial besteht.

2.2.2.2.1.3.8 Wechselwirkungen

Gemall § 2 Abs. 1 Nr. 5 UVPG sind bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen auch die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern - Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit; Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt; Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima
und Landschaft; kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter - zu berlcksichtigen. Die Schutzgiter
bilden ein komplexes funktionales Wirkungsgeflige mit gegenseitigen Abhangigkeiten, insbe-
sondere zwischen Tiere, Pflanzen und der biologischen Vielfalt (hoher Naturlichkeitsgrad, art-
spezifische Lebensraumanspriiche) sowie Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
und zwischen Menschen, insbesondere der menschlichen Gesundheit und Landschaft. Ande-
rungen in einem Schutzgut kénnen in diesen Bereichen kaskadierende Folgewirkungen aus-
I6sen und ein erhdhtes Konfliktpotenzial erzeugen.

Die vorhabenbedingten Auswirkungen auf diese Wechselwirkungen wurden im Rahmen der
schutzgutbezogenen Wirkungsprognosen bericksichtigt und den jeweiligen Einzelbewertun-
gen zugeordnet. Es ergeben sich keine zuséatzlichen oder weiterreichenden Umweltauswirkun-
gen Uber die bereits dargestellten Konfliktbewertungen hinaus, sodass keine separaten Mal3-
nahmen erforderlich sind.

2222139 Anfalligkeit fur schwere Unfalle und Katastrophen

Gemal § 2 Abs. 2 UVPG sind bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen auch solche Aus-
wirkungen zu berticksichtigen, die aufgrund der Anfalligkeit des Vorhabens flir schwere Unfalle
oder Katastrophen zu erwarten sind, soweit diese fur das Vorhaben relevant sind. Das Vorha-
ben umfasst die Reaktivierung des SPNV auf bestehender Schieneninfrastruktur unter Einhal-
tung der eisenbahnrechtlichen Vorgaben fir Personenzugbetrieb und erhéhte Zugfrequenz.
Die erforderliche Umsetzung von Leit- und Sicherungstechnik erfolgt nach geltenden Richtli-
nien unter Beteiligung der Landeseisenbahnaufsicht (LEA) als zusténdige technische Auf-
sichtsbehdrde, wodurch hochste Sicherheitsstandards gewahrleistet sind. Eine Anfélligkeit
des Vorhabens fir schwere Unfélle oder Katastrophen ist daher nicht zu erwarten.

222214 Maflnahmen, mit denen erhebliche Umweltauswirkungen ausgeschlos-
sen, vermindert oder ausgeglichen werden

Umsichtige Ausfiihrung der Bauarbeiten / bauzeitliche Flacheninanspruchnahme

Zur Minimierung von Eingriffen werden temporar beanspruchte Flachen (Baustellen-, Lager-
flachen usw.) auf Uberwiegend versiegelte oder naturschutzfachlich gering bewertete Acker-
flachen beschrankt. Der Flachenverbrauch wird minimiert; nach Bauende erfolgt eine Wieder-
herstellung gemafl Ausgangszustand.
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Umweltbaubegleitung (UBB)

Eine UBB durch qualifiziertes Personal Gberwacht artenschutzrechtliche Belange und umwelt-
relevante Aspekte wahrend Bauzeit und Gehdlzrodungen. Regelmafige Kontrollgange doku-
mentieren Verstol3e, die direkt korrigiert werden. Die UBB nimmt an Baubesprechungen teil,
unterweist Verantwortliche und wird mit der Unteren Naturschutzbehdrde abgestimmt sowie
vor Baubeginn angezeigt.

Einzelbaumschutz

Angrenzende Einzelbaume werden gemald DIN 18920, R SBB, ZTV-Baumpflege und ggf.
Baumschutzsatzungen geschutzt (Drainagerohrummantelungen, Schutzzaune Hoéhe 1,80 m,
Kronentraufenschutz). Bodenverdichtungen im Wurzelbereich sind verboten; bei Notwendig-
keit Baggermatten oder Stahlplatten einsetzen. Lagerung schadlicher Stoffe und Unterhdhlun-
gen sind untersagt. Freigelegte Wurzeln (gréf3er als 2 cm Durchmesser) fachgerecht schnei-
den und vor Austrocknung schiitzen. Bodenauftrage minimieren, mit nahrstoffreichem Boden
und Beluftung ausfuhren. Schaden baumpflegegerecht beheben und durch UBB kontrollieren;
Schutzeinrichtungen nach Bau vollstandig entfernen.

Sicherung von Geholzen und sensiblen Vegetationsflachen

Geholze und sensible Flachen schiitzen durch Zaune (H6he 1,5 m bis 2,0 m, staubdicht mit
Folie/ Gewebe gemanR DIN 18920, R SBB), Einzelbaumregelungen beachten.

Vermeidung von Schadstoffeintragen

Schadstoffeintrage in Boden, Grund- und Oberflachenwasser vermeiden durch abgesicherte
Betankungs-/ Wartungsplatze, Olbindemittel, Tropfwannen, tagliche Kontrollen und Vorzug
abgasarmer Maschinen.

Fachgerechte Bodenhandhabung

Boden gemaf DIN 18915, 18300, 18320, 19731 ein-/ ausbauen und lagern (getrennt Ober-/
Unterboden, maximal 2 m Hoéhe, Zwischenbegriinung bei Lagerung langer als zwei Monate).
Uberschuss wiederverwenden, Vermischung mit Baumaterialien vermeiden.

Gehdlzrodung und Bauzeiten

Geholze gemal § 39 BNatSchG vom 1. Oktober bis 28. Februar roden. Héhlenbaume (gréf3er
als 30 cm Brusthéhendurchmesser) vorab auf Brut-/ Nistplatze priifen, Hohlen verschlieRen;
Nachweise mit Untere Naturschutzbehdrde abklaren und Tiere bergen. Baufeldfreimachung
auB3erhalb Brutzeit, Reptilienwinterruhe und Amphibienwanderzeiten, bei Notwendigkeit Kon-
trollbegehungen und Abstimmung.

Baufeldkontrolle und Vergramung

Zwei Wochen vor Baubeginn Baufeld auf Bruthabitate prifen; artspezifische Vergramungen
festlegen. Bei Winterbau entfallt Kontrolle. Vergramung (Flatterbander, reflektierende Schei-
ben, kurze Vegetation) in Baufeldern von Kreuzungen/Parallelgleis kontrollieren.
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Reptilien- und Amphibienmalnahmen

Vor Baubeginn Trasse/ Gewasser kontrollieren, Tiere bergen (Ausnahmeantrag). Reptilien-/
Amphibienleiteinrichtungen installieren, taglich kontrollieren?. Amphibiengerechte Trocken-
durchléasse an potenziellen Wanderwegen (Laichgewasserndhe).

Gewasserdurchgangigkeit

Okologische Durchgangigkeit von Gewassern/Boschungen wahren (Vogel-/ Fledermauskolli-
sionsschutz, Wanderwege Biber/ Fischotter); nachtliche Lagerung/Baumaterialien in Niede-
rungen verboten.

Insektenfreundliche Beleuchtung

Haltepunktbeleuchtung mit UV-/blauarmem Licht (LED, Natriumdampf), nach unten gerichtet,
fern von Geholzen.

Diese MalRnahmen minimieren Eingriffe effektiv und gewahrleisten artenschutzrechtliche Kon-
formitat.

Weiterhin sind folgende Maflinahmen vorgesehen, die im Einzelnen in der Unterlage C19.1.5.1
in Form von MalRnahmenblattern beschrieben sind:

¢ 1V Umsichtige Ausfilhrung der Bauarbeiten / bauzeitliche Flacheninanspruchnahme
o 2V Umweltbaubegleitung

e 3 S Einzelbaumschutz

e 4 S Sicherung von Geholzbestdnden und sensiblen Vegetationsflachen

¢ 5V Vermeidung von Schadstoffeintragen wahrend der Bauphase

e 6V Fachgerechte Handhabung des Bodens / Oberbodens#

e 7 Vart Geholzrodung / Bauzeitenregelung

e 8 Varr Kontrolle von Hohlenb&dumen

e 9 Vagrr Baufeldfreimachung / Bauzeitenregelung

e 10 Varr Baufeldkontrolle

e 11 Varr Vergramung der Brutvdgel in Baufeldndhe

o 12 Vart Kontrolle auf Vorkommen von Reptilien

e 13 Vart Temporare Leiteinrichtung fur Reptilien

o 14 Vart Kontrolle auf Vorkommen von Amphibien

e 15 Vart Temporare Leiteinrichtung fir Amphibien

o 16 Vart/ 1 A Gestaltung amphibiengerechter Durchlasse

o 17 Vart Gewahrleistung der 6kologischen Durchgangigkeit von Gewassern

e 18 Vart Verwendung insektenfreundlicher Leuchtmittel

22 MAQ 2022.
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e 16 Vart/ 1 A Gestaltung amphibiengerechter Durchlasse
o 2 G/A Entwicklung artenreicher Saume auf den neuprofilierten Grabenbdschungen

e 3 G Entwicklung artenreicher Sdume auf den neuangelegten Bdschungen im Bereich
der Bahnsteige

e 4 A Kompensation Uber Naturschutzstiftung Grafschaft Bentheim
e 19.1 Vcer Aufhlngen von Nistkasten

e 19.2 Vcer Authangen von Fledermauskasten

e 19.3 Vcer Bereitstellung von Ersatzhabitaten fir Reptilien

o 19.4 Vcer Verstarkung der verbleibenden Gehdélzriegel durch Unterpflanzung

222215 Begrundete Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 25 UVPG

Die in § 25 UVPG vorgeschriebene begrindete Bewertung der Umweltauswirkungen dient der
Entscheidungsvorbereitung im Planfeststellungs- beziehungsweise Genehmigungsverfahren.
Sie erfolgt im Prifungsvorgang getrennt von den Ubrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht
umweltbezogener Art. Eine Abwagung mit auBerumweltrechtlichen Belangen wird an dieser
Stelle noch nicht vorgenommen. Durch diese Blindelung der Umweltbelange vor der eigentli-
chen Abwagung wird verhindert, dass diese Belange in einer atomistischen Betrachtungs-
weise letztlich nicht mit dem Gewicht zur Geltung kommen, dass ihnen in Wahrheit bei einer
Gesamtschau gebuhrt?*, Die begriindete Bewertung nach § 25 UVPG bildet damit gleichsam
das Scharnier zwischen der rein verfahrensrechtlichen Umweltvertraglichkeitsprifung und
dem materiellen Recht?.

Die begriindete Bewertung der unter Ziffer 2.2.2.2.1.3 beschriebenen nachteiligen Umweltaus-
wirkungen erfolgt fiir jedes vom Vorhaben betroffene Umweltschutzgut gemaR § 25 UVPG.
Die Auswirkungen werden dabei nach ihrer Art unterschieden in baubedingte, anlagebedingte
sowie betriebsbedingte Auswirkungen.

Mit Bearbeitungsstand vom Juni 2024 ist die zusammenfassende Darstellung nach Einschét-
zung der Planfeststellungsbehdrde zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses als hin-
reichend aktuell einzustufen, wie es § 25 Abs. 3 UVPG vorsieht.

Das vorliegende Vorhaben betrifft die Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs auf
der bestehenden Eisenbahnstrecke Neuenhaus — Hoogstede — Emlichheim — Coevorden, die
derzeit ausschlieBlich dem Giiterverkehr dient. Die baulichen MaRnahmen liegen im Uber-
gangsbereich zwischen besiedelten und landlich gepragten Raumen. MalRRgeblich fur die Ge-
samtbeurteilung sind die Ergebnisse der Konfliktanalyse unter Berlicksichtigung der vorgese-
henen Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen. Nach dieser Analyse ergeben sich unter
Umsetzung der Malinahmen mittlere bis hohe Konflikte.

24 BVerwG, Urteil vom 18.11.2004 — 4 CN 11.03 —, BVerwGE 122, 207 (211).
25 vgl. EuGH, Urteil vom 03.03.2011 — Rs. C-50/09 —, NVwZ 2011, 929 (Rdnr. 37-41), Kommission/Irland.
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222216 Auswirkungen auf den Menschen (insbesondere menschliche Gesund-
heit)

Das Vorhaben fiihrt zu bau- und betriebsbedingten Larmimmissionen. Baubedingte Stérungen
sind zeitlich begrenzt und insgesamt nicht erheblich. Angesichts der bestehenden Gleistrasse
und der nur geringen Erhdhung der Gleisbelastung ergeben sich keine wesentlichen Empfind-
lichkeiten fur die Erholungsfunktion gegentuiber vorhabenspezifischen Larmimmissionen.

Die schalltechnische Untersuchung des Ingenieurbiiros Zech?® beurteilt die Schienenverkehrs-
larmsituation entlang der Strecke Neuenhaus — Emlichheim — niederlandische Grenze als we-
sentliche Anderung im Sinne der 16. Verordnung tber Immissionsschutz bei Bahnanlagen.
Gegentber den aktuellen Beurteilungspegeln des ausschlie3lichen Guterverkehrs wurden die
prognostizierten Pegel durch SPNV-Wiederaufnahme verglichen.

Geplante Larmminderungsmalf3inahmen — insbesondere der Einbau von Schienenstegdamp-
fern in mehreren Abschnitten — reduzieren die Belastung erheblich. Schienenstegdampfer be-
grenzen Pegelerhdhungen an relevanten Objekten auf maximal zwei Dezibel(A), sodass das
Kriterium einer wesentlichen Anderung nach 16. Verordnung tiber Immissionsschutz bei Bahn-
anlagen nicht mehr erfillt ist.

Nach Umsetzung der MaBnahmen ergeben sich lediglich im Tageszeitraum noch Anspruchs-
voraussetzungen fur LArmschutz; der Schwellenwert von 70 Dezibel(A) wird nirgends erreicht
oder Uberschritten. Im Nachtzeitraum ist durch reduzierten Guterverkehr keine wesentliche
Anderung festzustellen. In den Bereichen Neuenhaus, Veldhausen und Ringe bestehen keine
Konflikte im Sinne der 16. Verordnung Uber Immissionsschutz bei Bahnanlagen.

Betroffen bleiben nach MaflRnahmen folgende Objekte: Esche (1 Objekt), Hoogstede (9 Ob-
jekte), Emlichheim (8 Objekte), Laar (1 Objekt). Fir diese Objekte sind im weiteren Verfahren
Anspriche auf aktive oder passive Ausgleichsmaflinahmen zu prufen, einschlie3lich konkreter
Raumaufnahmen und Schalldammprifungen. AuRenwohnbereiche kénnen finanziell entscha-
digt werden.

Die vorgesehenen MalRnahmen mindern die Larmbelastung auf ein akzeptables MaR3 und er-
fullen die Anforderungen des Immissionsschutzes.

Durch die vorgesehenen SchallschutzmaRnahmen kann die Beeintrachtigung auf ein nicht er-
heblich negatives Mal} reduziert werden.

Die begriindete Bewertung nach 8§ 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben zu nachteili-
gen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen kommt, die dem Vorsorgebereich zu-
zuordnen sind, zum Teil aufgrund ihres hohen Konflikts aber dem Belastungsbereich zuzu-
rechnen sind.

222217 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Rahmen der BaumalRnahme werden bau- und anlagebedingte Vegetationsbestdnde an den
geplanten Haltepunkten, in den Kreuzungsbereichen sowie entlang des Parallelgleises in An-
spruch genommen. Die Inanspruchnahme héherwertiger Biotoptypen durch die Anlage, ein-
schlie3lich randstandischer Gehdlze und Saumbestande, verursacht einen hohen Konflikt. Die

26 ZECH INGENIEURGESELLSCHAFT 2022.
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Anlagebedingte Beeintrachtigung mittelwertiger Biotoptypen fiihrt zu einem mittleren Konflikt,
ebenso wie die baubedingte Inanspruchnahme mittel- bis hoherwertiger Biotoptypen.

Die begriindete Bewertung nach § 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben zu zahlreichen
nachteiligen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
kommt, von denen einige dem Belastungsbereich und andere dem Vorsorgebereich zuzuord-
nen sind, welche durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen verrin-
gert werden.

222218 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Fléache

Durch die Errichtung der geplanten Haltepunkte, Kreuzungsbereiche und des Parallelgleises
werden zusatzlich bisher unversiegelte Flachen in Anspruch genommen, Uberwiegend im
Randbereich der Bahnanlage sowie anthropogen verénderte Bodenstandorte. Die anlagebe-
dingte Vollversiegelung im Bereich der Haltepunkte begriindet einen hohen Konflikt, wahrend
die Teilversiegelung bei Kreuzungsbereichen und Parallelgleis einen mittleren Konflikt dar-
stellt.

Die begriindete Bewertung nach 8§ 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben zu nachteili-
gen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden und das Schutzgut Flache kommt, die
unter Berucksichtigung der Vermeidungsmaflnahmen allenfalls dem Belastungsbereich zuzu-
rechnen sind.

222219 Auswirkungen auf das Wasser

Beeintrachtigungen von Grund- und Oberflachengewéssern durch baubedingte Schadstoffe-
intrage sind bei umsichtiger Bauausfliihrung unter Beachtung gesetzlicher Vorgaben und
SchutzmalRnahmen vollstandig vermeidbar, sodass erhebliche Grundwasserqualitatsbeein-
trachtigungen nicht zu erwarten sind. Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme durch das
Parallelgleis fuhrt zu einer eingeschrankten Versickerungsrate, wobei der zuséatzliche Oberfl&-
chenabfluss durch vorhandene Entwéasserungssysteme entlang der Gleisanlage schadlos ab-
gefuhrt werden kann, weshalb erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftswasserhaus-
halts ausgeschlossen sind. Betriebsbedingte Auswirkungen durch die Reaktivierung des
Schienenpersonennahverkehrs auf der bestehenden Gleisanlage bleiben unbedenklich, da
das anfallende Niederschlagswasser unbelastet ist und keine Behandlung erforderlich wird.
Unter Bericksichtigung der Vermeidungsmafl3hahmen ergibt sich auch baubedingt keine er-
hebliche Beeintrachtigung. Verschlechterungsverbote oder mdgliche Entwicklungsgebote der
WRRL? sind nicht betroffen.

Die begriindete Bewertung nach § 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben nur zu ge-
ringfugigen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser kommt, die alle im Vorsorgebereich
liegen.

27 Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
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2.2.2.2.1.10 Auswirkungen auf das Klima und die Luft

Im Rahmen der Bauphase sind Emissionen von Staub und Abgasen der eingesetzten Maschi-
nen und Fahrzeuge nicht auszuschlieen. Die Beeintrachtigungen sind jedoch zeitlich be-
grenzt und erreichen nicht das MalR3 der Erheblichkeit im Sinne von § 14 BNatSchG. Der anla-
gebedingte Verlust filterwirksamer Gehdlzstrukturen fir Stdube und Schadstoffe erreicht auf-
grund der geringen Grol3e ebenfalls nicht das Mal? der Erheblichkeit. Durch die Verlagerung
des Verkehrs von der Stral3e auf die Schiene tritt betriebsbedingt, im Vergleich zur bestehen-
den Situation, eine Verbesserung der Schadstoffbelastung in der Luft ein.

Die begriindete Bewertung nach § 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben nur zu ge-
ringfugigen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft kommt, die
allenfalls dem Vorsorgebereich zuzurechnen sind, teilweise es sogar zu einer Verbesserung
des Umweltzustandes kommt.

2222111 Auswirkungen auf die Landschaft

Wahrend der Bauzeit kann es zu einer vortibergehenden Beeintrachtigung zum Beispiel durch
Baufahrzeuge und Maschinen kommen. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die in An-
spruch genommenen Flachen wiederhergestellt, sodass keine dauernde Beeintréchtigung ver-
bleibt. Erhebliche Beeintrachtigungen im Sinne von 8 14 BNatSchG ergeben sich nicht, da die
Beeintrachtigungen nur temporar und somit nicht nachhaltig sind.

Das Vorhaben ist im Wesentlichen auf die bestehende Gleistrasse begrenzt. Lediglich fur die
neu zu errichtenden Haltepunkte, die Kreuzungsbereiche und das Parallelgleis werden Fla-
chen in bereits anthropogen uberpréagten Bereichen in Anspruch genommen. Es ergibt sich
somit keine erhebliche Veranderung gegeniiber der Bestandsituation. Anderungen des Land-
schaftsbildes sind daher mit dem Vorhabe nicht verbunden.

Die begriindete Bewertung nach 8§ 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben zu keiner
nachteiligen Umweltauswirkung auf das Schutzgut Landschaft kommit.

2222112 Auswirkungen auf das kulturelle Erbe und auf sonstige Sachguter

Im Zuge der Baumaflinahme kommt es zu keiner Veranderung der Bestandssituation, weder
die im Untersuchungsbereich vorhandenen Baudenkmaler noch sonstige Sachgiter werden
beeintrachtigt.

Die begriindete Bewertung nach § 25 UVPG zeigt, dass es durch das Vorhaben zu keinen
nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
kommt.

2.2.2.2.1.13 Medienlbergreifende Gesamtbewertung

Die durch das Vorhaben verursachten nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgtter Men-
schen, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sowie Boden und Flache (Belastungsbereich)
kénnen gemaf 88§ 13 ff. BNatSchG durch geeignete Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie
Kohé&renzsicherungsmafinahmen vollstédndig kompensiert werden. Im Ergebnis ist das Vorha-
ben insgesamt umweltvertraglich.
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2.2.3 Nebenbestimmungen

Die unter Ziffer 1.4 getroffenen Nebenbestimmungen sind erforderlich, um das Wohl der All-
gemeinheit zu wahren und um nachteilige Wirkungen auf Rechte anderer zu vermeiden. Sie
konkretisieren die gesetzlichen Verpflichtungen der Vorhabentragerin aus § 4 Abs. 1, Abs. 3
S. 2 AEG. Sie ergeben sich aus den geltenden Rechtsvorschriften, den anerkannten Regeln
der Technik sowie aus den berechtigten Forderungen und Hinweisen, die im Laufe dieses
Verfahrens vorgetragen wurden. Darlber hinaus ist die Anordnung weitergehender Schutz-
vorkehrungen nicht erforderlich.

224 Materiellrechtliche Wirdigung

Das Vorhaben fiir die Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs auf der Bahnstrecke
Neuenhaus-Coevorden wird zugelassen, weil es mit dem materiellen Recht im Einklang steht.

Der Umfang der materiell-rechtlichen Priifung wird durch das Fachplanungsrecht und die Wir-
kungen der Planfeststellung bestimmt. Da durch die Planfeststellung die Realisierung des Vor-
habens einschlielZlich der notwendigen Folgemaflinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf
alle von ihm berthrten 6ffentlichen und privaten Belange erdffnet wird (Gestattungswirkung
gemal § 75 Abs. 1 Satz 1 Hs. 1 VwWVI{G), ist hierbei neben dem AEG das gesamte berihrte
offentliche Recht entweder zwingend zu beachten oder abwagend zu bertcksichtigen.

Einschlagige offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungen wurden deshalb im Rahmen dieses Planfeststellungs-
verfahrens geprift und ggf. erteilt. Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt sdmtliche dieser an-
sonsten erforderlichen Gestattungsakte (Konzentrationswirkung gemaf 8 75 Abs. 1 Satz 1 Hs.
2 VWVIG).

Das Vorhaben halt sich in dem vom materiellen Recht gezogenen Rahmen. Das einschlagige
zwingende und in der Abwéagung untberwindbare Recht einschlielflich der zwingend einzu-
haltenden hoherstufigen Planungen sind beachtet worden, so dass die Planfeststellungsbe-
horde in die Abwagung eintreten konnte. Die sodann in der Abwéagung gemaf
8§ 18 Abs. 1 S. 2 AEG zu bericksichtigenden von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und
privaten Belange sind bei der Zulassung in nachfolgender Weise beachtet worden.

2241 Planrechtfertigung

Das geplante Vorhaben ist aus den von der Vorhabentragerin im Erlauterungsbericht darge-
legten Griinden, auch unter Abwéagung mit den dazu vorgetragenen Einwendungen, Anregun-
gen und Bedenken, nach Mal3gabe der Regelungen dieses Planfeststellungbeschlusses zu-
lassig und verniinftigerweise geboten. Es bestehen keine Zweifel, dass ein Bedarf fiir die Re-
aktivierung des Schienenpersonennahverkehrs auf der Bahnstrecke Neuenhaus- Coevorden
besteht.

Das Vorhaben ist objektiv gerechtfertigt im Sinne der Ziele des AEG (8 1 Abs. 1 AEG), welche
in der Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven Verkehrs-
angebotes auf der Schiene sowie der Wahrung der Interessen der Verbraucher im Eisenbahn-
markt bestehen.
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Eine eisenbahnrechtliche Planung findet ihre Rechtfertigung darin, dass fir das mit ihr beab-
sichtigte Vorhaben nach den vom AEG allgemein verfolgten Zielen ein Bedurfnis besteht und
die mit ihr geplante MaRnahme unter diesem Blickwinkel erforderlich ist. Erforderlich ist eine
Maflnahme also nicht erst bei Unausweichlichkeit, sondern schon dann, wenn sie verninf-
tigerweise geboten ist?8,

Ziel des Vorhabens ist die deutliche Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im offentlichen
Personennahverkehr. Schienenverkehrsmittel ermoglichen schnelle und direkte Verbindungen
zwischen zentralen Siedlungsgebieten und bedeutenden Arbeitsplatzstandorten. Im Einzugs-
gebiet der Bahnstrecke leben zahlreiche Einwohner, zudem sind dort viele Arbeitsplatze an-
gesiedelt. Mit der Reaktivierung der Strecke zwischen Neuenhaus und Coevorden wird eine
bislang nur eingeschrankt erschlossene Verbindung wieder an den Schienenpersonennahver-
kehr angebunden und damit die verkehrliche Erreichbarkeit fir die Bevolkerung auf beiden
Seiten der Grenze splrbar verbessert.

Im Zuge der Bestrebungen, Regionen bedarfsgerecht in den 6ffentlichen Nahverkehr zu integ-
rieren und besser an wichtige Verkehrsknoten anzubinden, wurde auch diese grenziber-
schreitende Strecke hinsichtlich ihrer Reaktivierung gepruft. Mithilfe standardisierter Bewer-
tungsverfahren kann gezeigt werden, dass die Strecke ein relevantes Potenzial zur Verbesse-
rung der regionalen Mobilitat besitzt und zur Starkung der grenziberschreitenden Verbindun-
gen beitragt.

Durch das zusatzliche Angebot im Schienenpersonennahverkehr ist eine Steigerung der
Nachfrage im offentlichen Verkehr zu erwarten. Ein Teil der Fahrten wird dabei vom motori-
sierten Individualverkehr auf die Schiene verlagert. Neben der Verbesserung der Reisezeiten
fuhrt dies auch zu einer Reduzierung von CO,-Emissionen, vgl. Ziffer 2.2.8, und anderen
Schadstoffen und leistet damit einen Beitrag zu einer nachhaltigeren Mobilitét in der Region.

2242 Standort und Beschreibung des Streckenabschnittes

Die BE Netz GmbH (vormals Nutzfahrzeuge Nordhorn GmbH), Tochterunternehmen der
Bentheimer Eisenbahn AG, betreibt die eingleisigen Nebenbahnen (VzG 9203/9209 bzw.
7602) Ochtrup—Brechte — BadBentheim Nord — Coevorden sowie Bad Bentheim DB — Bad
Bentheim Nord. Im Bahnhof Bad Bentheim Nord besteht eine Schnittstelle zum DB-Bahnhof
Bad Bentheim.

Der fur die Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs vorgesehene Streckenabschnitt
Bad Bentheim — Neuenhaus der BE Netz GmbH wurde fir den SPNV reaktiviert und im Jahr
2019 planfestgestellt. Hierfir wurde die Streckeninfrastruktur fir eine zulassige Geschwindig-
keit von 80 km/h ertlichtigt und der Streckenabschnitt Bad Bentheim Nord bis Bahnhof Neu-
enhaus fur ein Zugmeldeverfahren nach FV-JA ausgerustet. Der Fahrdienstleiter ist im Bahn-
hof Nordhorn untergebracht.

Der Streckenabschnitt von Neuenhaus bis Coevorden dient derzeit ausschlie3lich dem Guter-
verkehr. Die Streckengeschwindigkeit betragt 50 km/h mit einem angenommenen Bremsweg
von 400 m. Seit Januar 2022 wird auch dieser Streckenabschnitt im Zugmeldeverfahren nach

28 \gl. BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1075/04, Rn. 182
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FV-NE betrieben. Der Bedienplatz des Fahrdienstleiters im Bahnhof Nordhorn wurde entspre-
chend erweitert.

Die bislang in Neuenhaus endenden Personenziige sollen kiinftig bis Coevorden verkehren.
Die Reaktivierung des Abschnitts Neuenhaus — Coevorden fir den SPNV erfordert den Aus-
bau der Streckeninfrastruktur. Um das Betriebskonzept umsetzen zu kénnen, ist im bereits
reaktivierten Streckenabschnitt Bad Bentheim — Neuenhaus ein zuséatzliches Kreuzungsgleis
im Bereich Frenswegen erforderlich.

Das beantragte und planfestgestellte Vorhaben ist nach Auffassung der Planfeststellungsbe-
horde die vorzugswiirdige Vorhabenvariante sowohl im Hinblick auf Lage, Ausgestaltung und
Kosten als auch unter Berticksichtigung von Umweltgesichtspunkten und sonstigen Schutz-
gutern.

Es ist keine Planungsalternative vorhanden, die besser zur Erreichung des Planungsziels ge-
eignet ware und zugleich hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf 6ffentliche und
private Belange keine wesentlichen Nachteile gegeniiber dem planfestgestellten Vorhaben
aufweisen wiirde. Es ist auch keine Planungsalternative vorhanden, die bei wesentlich gleicher
Eignung unter Auswirkungsgesichtspunkten gegentiber dem planfestgestellten Vorhaben ins-
gesamt vorteilhafter ware. Die anderen — von der Planfeststellungsbehérde untersuchten und
in die vergleichende Abwagung einbezogenen — Varianten stellen sich entweder vor dem Hin-
tergrund des Planungsziels als grob unverhaltnismafig dar oder sind unter Wirdigung der
Gesamtheit der Vorhabensauswirkungen — unter besonderer Berticksichtigung der betroffe-
nen Schutzgiiter — gegentiber dem planfestgestellten Vorhaben nachteilig.

Als Alternative kame in Betracht das Vorhaben zu unterlassen (sog. Nullvariante) oder eine
andere Linienflihrung fir die Strecke zu wahlen.

Die Nullvariante ist nicht vorzugswirdig. Hierunter ist der Fall zu fassen, die bereits bestehen-
den Busverbindungen weiterhin zu nutzen. Diese Variante stellt keine Alternative im Sinne des
Planungsziels dar. Das ergibt sich bereits aus den Ausfilhrungen zur Planrechtfertigung unter
Ziffer 2.2.3.1. In diesem Fall wird das Planungsziel, eine schnelle Direktverbindung zwischen
den Stadten Neuenhaus und Coevorden zu schaffen, die unabhangig vom motorisierten Indi-
vidualverkehr ist, nicht erreicht. Die Planfeststellungsbehérde ist befugt, die Variante nach ei-
ner groben Vorprufung ohne weitere Untersuchung als ungeeignet ausscheiden zu lassen,
wenn das mit der Planung zulassigerweise verfolgte Konzept durch diese Variante nicht er-
reicht werden kann®.

Eine andere Linienflihrung ist ebenfalls nicht vorzugswiirdig. Hier kdme im Gegensatz zur be-
antragten und planfestgestellten Variante der Reaktivierung der bestehenden Bahnstrecke der
BE Netz GmbH mangels weiterer Eisenbahninfrastruktur nur eine Neubaustrecke in Betracht.
Gegen diese Alternative sprechen zum einen Wirtschaftlichkeitsaspekte. So ware die Errich-
tung einer Neubaustrecke mit deutlich héheren Investitionskosten verbunden als die fir die
ReaktivierungsmalRhahme veranschlagten Kosten. Ferner wirde eine Neubaustrecke zahlrei-
che neue und zusatzliche Betroffenheiten durch die Inanspruchnahme von Grundstiicken aus-
I6sen, wahrend die Reaktivierung der BE Netz-Stecke Uberwiegend auf betriebseigenen
Grundstticken erfolgt. Ohne eine weitergehende Priifung durchzufiihren kann festgestellt wer-
den, dass diese Alternative in Bezug auf das Schutzgut Eigentum gegeniber der Planung des

29 vgl. BVerwG, Beschluss vom 24.04.2009, 9 B 10/09, Rn. 5.
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Vorhabentragers eindeutig als nicht erheblich negativ einzustufen ist. Schliellich ist zu beriick-
sichtigen, dass die Neuversiegelung durch eine Neubaustrecke erheblich schwerere Auswir-
kungen auf die Schutzglter Flache, Boden, Wasser und das Landschaftshild hatte als die Re-
aktivierung der bestehenden Bahnstrecke, zumal die bestehende Strecke fur den Guterver-
kehr weiterhin erhalten bleiben musste.

Nach alledem wird der Vorhabentragerin nicht aufgegeben, die Alternativen naher zu unter-
suchen. Gegeniiber einer Alternativenplanung wirde sich die Reaktivierung der bestehenden
Bahnstrecke stets als vorzugswirdig erweisen.

2.2.5 Immissionen
2.2.51 Larm

Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm erfolgt nach den verschiedenen, in dieser Reihen-
folge zu beachtenden Stufen:

Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu achten, dass
schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlielich oder tberwiegend
dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutz-bedirftige Gebiete soweit wie mog-
lich unterbleiben. Dies gilt zunachst unabhangig von der Festlegung des Larmschutzes nach
der 16. BImSchV.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dariiber hinaus sicherzu-
stellen, dass keine schadlichen Umweltauswirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgeru-
fen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (vgl. 88 41 BImSchG in Ver-
bindung mit der 16. BImSchV). Wenn den vorgenannten Anforderungen nicht durch eine ent-
sprechende Planung oder technische Vorkehrung Rechnung getragen werden kann, hat der
Betroffene gegen den Vorhabentrdger einen Anspruch auf angemessene Entschadigung in
Geld (8 42 Abs. 1 und 2 BImSchG bzw. § 74 Abs. 2 Satz 3 VWV{G).

Unter Abwagung der im Verfahren bekannt gewordenen Belange ist die gewahlte Linie und
sonstige Gestaltung der Bahnstrecke hinsichtlich der Anforderungen des 8§ 50 BImSchG die
richtige Losung. Durch die mit der Planung vorgesehene Reaktivierung unter Einbezug der
bereits bestehenden Bahnstrecke wird das Trennungsgebot im Rahmen der rechtlichen und
tatséchlichen Gegebenheiten eingehalten. Das Trennungsgebot verlangt jedenfalls nicht, die
Variante auszuwahlen, die unter immissionsschutzrechtlichen Gesichtspunkten die geringsten
Beeintrachtigungen auslost. Im Rahmen der Abwagung war jedenfalls zu betrachten, dass die
gewahlte Losung zu Grenzwertiiberschreitungen fihrt. Als gewichtiges Argument fir die ge-
wahlte Bahnstrecke steht vor allem der Aspekt der schnellen Verbindung auf der Achse Neu-
enhaus - Emlichheim - NL-Grenze, der gegeniiber allen anderen Varianten deutlich besser
erreicht wird.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larmemissionen ist auf der Grundlage von § 41 Blm-
SchGi. V. m. der 16. BImSchV vorzunehmen.

In § 4 der 16. BImSchV ist die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Beurteilungspegel
verbindlich vorgeschrieben. Sie hat bei Schienen nach Anlage 2 der Verordnung, der ,Be-
rechnung des Beurteilungspegels flr Schienenwege (Schall 03)" zu erfolgen. Die Beurtei-
lungspegel, die als Grundlage fiir die Entscheidung heranzuziehen waren, wurden nach diesen
Berechnungsmethoden ermittelt.
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Der jeweilige Beurteilungspegel ergibt sich aus dem Mittelungspegel, von dem fiir besondere,
in der Regel durch Messungen nicht erfassbare Gerduschsituationen Zu- und Abschlage ge-
macht werden. Besondere Verhaltnisse, die ein Abweichen von diesen Regeln rechtfertigen
konnten, liegen nicht vor. Gemal § 43 Abs. 1 Satz 2 BImSchG ist der sogenannte Schienen-
bonus seit dem 1. Januar 2015 nicht mehr anzuwenden.

Messungen sind vom Gesetz weder fur den Ist-Zustand noch fir den Ausbauzustand vorge-
sehen. Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der Schall 03 gewahrleistet wirklichkeits-
nahe (da auf der mathematischen Umsetzung konkreter Messungen beruhende), dem heuti-
gen Stand der Berechnungstechnik entsprechende Beurteilungspegel und ist fir die Betroffe-
nen in der Regel gunstiger als Messungen.

Der Beurteilungspegel bezieht sich auf den zu bauenden oder zu &ndernden Schienenweg.
Es ist also kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen zu bilden.*

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Schie-
nenwegen sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen der Beurteilungspegel einen der nachfolgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiber-
schreitet:

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und in der
Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59 dB(A)
und in der Nacht 49 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der Nacht 54
dB(A)

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

2.25.2 Gebietsnutzungen

Die Art der in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
der Festsetzung in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Fla-
chen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen be-
stehen, sind nach Abs. 1, bauliche Anlagen im AuRenbereich nach der in vorstehender Tabelle
vorgenommenen Aufzahlung entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Grenzwerte legen fest, welches Mal3 an schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche zum Schutze der Betroffenen, im Regelfall nicht Giberschritten werden darf. Diese
Belastungsgrenzwerte sind zwar nicht unumstritten, jedoch verbindlich. Die maf3gebenden Ge-
bietsnutzungen im Bereich des beantragten Vorhabens wurden von der Vorhabentragerin aus
den Bebauungsplanen sowie Flachennutzungsplanen der jeweiligen Gemeinden entnommen.
In Bereichen, in denen keine Bebauungsplane oder Flachennutzungspléne vorlagen, wurden
die betroffenen Grundstiicke der Gebietskategorie Mischgebiet zugeordnet. Die gutachterliche
Betrachtung im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung hat ergeben, dass die tatsachli-
che Nutzung in diesen Gebieten den in 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV i. V. m. 88 5 und 6

30 stRspr, vgl. BVerwG, Beschluss vom 06.03.2013, 4 BN 39.12, Rn. 6 m.w.N.
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BauNVO?! aufgezahlten Anlagen entspricht. Es ist nicht ersichtlich, dass hierbei Fehleinschét-
zungen aufgetreten sind. Die in Unterlage C17 vorgenommenen Baugebietszuordnungen be-
gegnen insgesamt keinen Bedenken. Insbesondere hat die Vorhabentréagerin die Zuordnung
der betroffenen Bereiche in Unterlage C17 nachvollziehbar und schlissig begriindet. Die Ein-
ordnung der Flachen in die jeweiligen Gebietskategorien erfolgt dabei sachgerecht und orien-
tiert sich an ihrer jeweiligen Schutzwirdigkeit.

2253 Berechnungsgrundlagen

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit der Larmimmissionen und zur Priifung, ob durch die Reak-
tivierung die Immissionsgrenzwerte gemalf der 16. BImSchV eingehalten werden, wurde eine
schalltechnische Untersuchung vorgenommen (siehe Unterlage C17). In dieser schalltechni-
schen Untersuchung wird die Bestandssituation dem Reaktivierungsvorhaben im Prognosefall
gegenlbergestellt.

Die in den Planunterlagen enthaltene schalltechnische Untersuchung entspricht den gesetzli-
chen Anforderungen. Die ermittelten Beurteilungspegel werden als Grundlage fur diesen Plan-
feststellungsbeschluss herangezogen. Die kinftig zu erwartende Larmbelastung durch den
Schienenweg hangt im Wesentlichen von den technisch-physikalischen Bedingungen fir die
Ausbreitung des Verkehrslarms ab, insbesondere von der Entfernung zur Larmquelle sowie
von der Verkehrsmenge und der Zusammensetzung des Verkehrs.

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die zu erwartenden Belastungsdaten als Maxi-
malansatz flr einen Jahrestag im Planfall zugrunde, an dem alle in Frage kommenden Giiter-
und Personenzuge die Strecke befahren. In dem von der Vorhabentragerin vorgelegten schall-
technischen Gutachten der Ingenieurgesellschaft Zech vom 06.12.2022 wurden am Tage elf
Gluterziige und zweiunddreil3ig Personenziige sowie in der Nacht ein Giterzug und zwei Per-
sonenzlige zugrunde gelegt.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde ist diese dem Planfeststellungsantrag zu-
grunde liegende Prognose, die auf einer geeigneten Methode und ausreichenden Daten be-
ruht, methodisch richtig erarbeitet und inhaltlich nachvollziehbar; sie ist daher eine ausrei-
chende Grundlage fir die getroffene Entscheidung.

Grundsatzlich wurde in der schalltechnischen Untersuchung fur die Giterziige eine Geschwin-
digkeit von 80 km/h und flr die Personenziige von 100 km/h zugrunde gelegt.

Die schalltechnische Berechnung teilt das Untersuchungsgebiet in folgende Bereiche auf (Die
Anlagen beziehen sich jeweils auf die Unterlage C17):

¢ Neuenhaus (Anlage 6)
¢ Veldhausen (Anlage 7)
e Esche (Anlage 8)

¢ Hoogstede (Anlage 9)

¢ Ringe (Anlage 10)

31 Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786), in der zur Verwaltungsent-
scheidung geltenden Fassung.
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e Emlichheim (Anlage 11)
e Laar (Anlage 12)

2254 Verkehrslarmsituation im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

Hinsichtlich der Frage nach der Verkehrslarmsituation im Plangebiet bei freier Schallausbrei-
tung kommt das Gutachten der Ingenieurgesellschaft Zech vom 06.12.2022 zu dem Ergebnis,
dass zur Tageszeit nahezu in allen Streckenabschnitten Erh6hungen der Beurteilungspegel
bei freier Schallausbreitung um aufgerundet 3 dB oder mehr vorliegen. Es handelt sich in die-
sen Fallen um eine wesentliche Anderung i. S. d. § 1 Abs. 2 Nr. 2 16. BImSchV, sodass der
Anwendungsbereich der 16. BImSchV eroffnet ist.

Dagegen kommt es zur Nachtzeit im Prognoseplanfall im gesamten Untersuchungsgebiet zu
keiner Erhéhung bzw. bei freier Schallausbreitung sogar zu einer Verringerung der Pegel. Dies
liegt darin begriindet, dass ein Giterzug zur Nachtzeit entfallt und die Triebwagen der hinzu-
kommenden SPNV-Zige insgesamt geringere Schallemissionen als ein Gilterzug im Be-
standsfall aufweisen.

2.2.5.5 Schallberechnung ohne weitergehende La&rmminderungsmafnahmen

Hinsichtlich der Schallberechnung im Prognoseplanfall ohne weitergehende Larmminderungs-
mafinahmen kommt das Gutachten der Ingenieurgesellschaft Zech vom 06.12.2022 zu dem
Ergebnis einer Vielzahl von Betroffenheiten. Hierbei wurden die Berechnungen ohne weiter-
gehende LarmminderungsmalRnahmen — wie dem Einbau von Schienenstegdampfern —
durchgefiuhrt. Berticksichtigt wurden ausschlief3lich solche Immissionsorte, fur die der Anwen-
dungsbereich der 16. BImSchV eréffnet ist und an denen die maf3geblichen Immissionsgrenz-
werte nach § 2 der 16. BImSchV Uberschritten werden. Betroffenheiten ergaben sich jedoch
ausschlief3lich fiir den Beurteilungszeitraum Tag, siehe oben.

Zusammenfassend waren ohne weitergehende larmmindernde Maflinahmen folgende Berei-
che betroffen:
¢ AuBenwohnbereiche (AWB) im Bereich Esche: RingstralRe 2
e ca. 24 AuRenwohnbereiche, Obergeschosse in Teilen des Allgemeinen Wohngebietes
WAZ2 im B-Plan Nr. 27 und 34 im Bereich Hoogstede
e ca. 23 AuRenwohnbereiche, Baugrenze am B-Plan Nr. 18 und 30 Gebaude im Bereich
Emlichheim
e 1 Gebaude im Bereich Laar: Volzener Grenzweg 1

Danach waren 48 AuRenwohnbereiche, Baugrenzen in zwei Bebauungsplangebieten und 65
Gebaude mit Anspruchsvoraussetzungen fiir Larmschutz gegeben. An den Gebauden sind
zum Teil verschiedene Fassadenseiten und mehrere Geschosse betroffen.

2.2.5.6 Aktiver Schallschutz

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen
sicherzustellen, dass diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréausche
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hervorrufen, soweit diese nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Die Beurteilung einer
wesentlichen Anderung im Sinne des § 41 Abs. 1 BImSchG richtet sich nach § 1 der 16. BIm-
SchV. Die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung des Schienenweges nach § 41 Abs.
1i.V.mit 8 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV liegen vor. Aktiver Schallschutz ist nach § 41 Abs.
1 BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV nur dann geboten, wenn eine wesentliche Anderung
vorliegt und die festgelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. La&rmschutzmal3-
nahmen sind vorrangig am Emissionsort vorzusehen (aktiver Larmschutz). Aktiver Schall-
schutz kann insbesondere durch Schallschutzwénde, Schienenstegdampfer, Schienenstegab-
schirmung sowie das ,besonders iberwachte Gleis" erfolgen.

Der Grundsatz des Vorrangs aktiven Schallschutzes wird durch 8§ 41 Abs. 2 BImSchG durch-
brochen, indem passiver Schallschutz dann als ausreichend anzusehen ist, wenn die Kosten
der aktiven Schallschutzmalinahme auf3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen
wirden.

Die Errichtung aktiver Schallschutzmaflinahmen hat die Planfeststellungsbehérde gepruft. Un-
ter Beriicksichtigung der vorgenannten Kriterien hat die Prifung folgendes ergeben:

e Der Einbau von Schienenstegdampfern wird in folgenden Streckenabschnitten des
Hauptgleises vorgesehen:

km 56,492 bis km 56,750.
km 56,886 bis km 57,276.
km 63,867 bis km 64,188.
km 65,127 bis km 65,237.
km 65,255 bis km 65,620.
km 65,921 bis km 66,250.

Unter Beriicksichtigung der o. g. aktiven SchallschutzmalRnahmen ergeben sich folgende
schalltechnischen Ergebnisse:

Bereich Neuenhaus

Unter Berlcksichtigung der vorstehend dargestellten aktiven SchallschutzmalRnahmen wer-
den die maf3geblichen Immissionsgrenzwerte fiir den Beurteilungszeitraum Tag an samtlichen
untersuchten Immissionsorten eingehalten. Ein Anspruch der Betroffenen auf weitergehende
passive Schallschutzmafinahmen sowie auf Entschadigung wegen verbleibender unzumutba-
rer Larmeinwirkungen besteht daher nicht.

Bereich Veldhausen

Unter Berlicksichtigung der vorstehend dargestellten aktiven Schallschutzmaflinahmen wer-
den die maf3geblichen Immissionsgrenzwerte fiir den Beurteilungszeitraum Tag an sdmtlichen
untersuchten Immissionsorten eingehalten. Ein Anspruch der Betroffenen auf weitergehende
passive Schallschutzmafihahmen sowie auf Entschadigung wegen verbleibender unzumutba-
rer Larmeinwirkungen besteht daher nicht.
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Bereich Esche

Unter Berlcksichtigung der vorstehend dargestellten aktiven SchallschutzmalRnahmen wer-
den die maRgeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Beurteilungszeitraum Tag
an allen untersuchten Immissionsorten eingehalten. Hiervon ausgenommen ist der Auf3en-
wohnbereich des Anwesens RingstralRe 2, Objekt-Nr. 291 (vgl. Anlage 8.1).

Fur diesen AuRenwohnbereich ergibt sich gemanR Anlage 8.2 der Unterlage C17 im Beurtei-
lungszeitraum Tag eine Erhdhung des Beurteilungspegels um 4 dB sowie eine Uberschreitung
des maf3geblichen Immissionsgrenzwertes von 64 dB(A) um 1 dB(A). Der prognostizierte Be-
urteilungspegel betragt 65 dB(A).

Insoweit sind die Voraussetzungen fir einen Anspruch auf passive SchallschutzmalRhahmen
nach Maf3gabe der 16. BImSchV in Verbindung mit den einschlagigen Regelungen der Ver-
kehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung gegeben. Soweit an dem betroffenen Au-
Benwohnbereich passive SchallschutzmalRnahmen nicht méglich, nicht ausreichend oder nicht
zweckmaRig sind, besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf angemessene Entschadigung
fur die verbleibende Beeintrachtigung der Aulienwohnbereichsnutzung.

Bereich Hoogstede

Unter Berlcksichtigung der vorstehend dargestellten aktiven SchallschutzmalRhahmen wer-
den im Bereich des allgemeinen Wohngebiets WA2 das zulassige Vollgeschoss im Erdge-
schoss sowie mogliche Auenwohnbereiche in Erdgeschosslage ausreichend geschitzt.

In den bahnnahen Baufeldern des WA2 sind jedoch flir potenzielle Dach- oder Staffelge-
schosse oberhalb des ersten Vollgeschosses Pegelerh6hungen von bis zu 5 dB tGber den Im-
missionsgrenzwerten der 16. BImSchV zu erwarten (vgl. Tabelle 9.2, Objekte Nr. 412 und
413).

Dies betrifft auch das Wohnhaus Muhlenweg 3A (Objekt-Nr. 925) im WA2 des Bebauungspl-
angebiets Nr. 27. Der Bereich mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A)
tags im 1. OG ist der Anlage 9.1.3 der Unterlage C17 zu entnehmen.

Im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Bewertung ist ferner zu bertcksichtigen, dass
grundsatzlich nur solche Vorhaben Betroffenheiten auslésen kdnnen, die zum Zeitpunkt der
Beschlussfassung bereits bestanden oder hinreichend konkretisiert waren. Die blol3e Auswei-
sung eines Baugebietes bzw. die Schaffung bebaubarer Grundstlicke reicht fir sich genom-
men nicht aus, um einen relevanten Immissionsort zu begriinden3?.

Fur das Bebauungsplangebiet Nr. 27 ist jedoch festzustellen, dass bereits mit der Errichtung
entsprechender baulicher Anlagen begonnen wurde und diese teilweise bereits fertiggestellt
sind (vgl. Mihlenweg und Meisenweg, 49846 Hoogstede). Die betreffenden Gebaude sind
daher als bestehende bzw. konkretisierte, potenzielle Immissionsorte in die schalltechnische
Bewertung einzubeziehen.

32 Jarass in Jarass BImSchG, 15. Auflage 2024, § 41, Rn. 36 mwN.
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Fur den Bereich Hoogstede ergibt sich somit — auch unter Beriicksichtigung der geplanten
MaRnahmen — bei den folgenden Objekten dem Grunde nach ein Anspruch auf zusatzlichen
Larmschutz:

o BergstraRe 17: AuRenwohnbereich (Terrasse); NO- und NW-Fassade (EG + 1. OG),

e Bree 9: AuBenwohnbereich (Terrasse) sowie Nord- und Ost-Fassade (nach Inaugen-
scheinnahme nur EG vorhanden),

e Birgermeister-Harms-Ensink-Str. 17: Auenwohnbereich (Terrasse),
e Scheerhorner Siedlung 8: AuRenwohnbereich (Terrasse),
e Scheerhorner Siedlung 10: AuRenwohnbereiche (Terrasse + Balkon),

o diverse Immissionsorte im Bebauungsplangebiet Nr. 27 der Gemeinde Hoogstede
(Konkretisierung erfolgt weiter unten).

An den Ubrigen untersuchten Objekten besteht - ausgehend von dem geplanten baulichen
Eingriff - flir kein weiteres der untersuchten Objekte ein Anspruch auf La&rmschutzmalR3nahmen
und/oder Entschadigungszahlungen.

Fur das Bebauungsplangebiet Nr. 27 der Gemeinde Hoogstede gilt die Besonderheit, dass
dieser gemal § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB Festsetzungen zum passiven Schallschutz enthalt.
Diese umfassen insbesondere die Zuordnung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109-1 so-
wie Vorgaben zu schalldammenden Liftungseinrichtungen. Fir die Frage, ob den von unver-
haltnismaRigen Kosten betroffenen und daher ungel6st verbleibenden Schutzfallen dem
Grunde nach ein Entschadigungsanspruch fir passive Schallschutzmaflinahmen zusteht, sind
diese planerischen Festsetzungen jedoch nicht mal3geblich.

Der Anspruch dem Grunde nach ist unabhangig vom konkreten baulichen Zustand des jewei-
ligen Immissionsortes zu beurteilen. Bereits vorhandene Schallschutzfenster, Liftungseinrich-
tungen oder sonstige bauliche MaRhahmen, die den einschlagigen Larmschutzstandards ge-
nigen, schlieen den Anspruch daher nicht grundsatzlich aus. Sie sind lediglich im Rahmen
der Anspruchshdhe zu beriicksichtigen, soweit hierdurch kein zusatzlicher oder nur ein gerin-
gerer Aufwand fir passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich ist. Die im Bebauungsplan
festgesetzten Vorgaben sind mithin fur die Begrindung oder den Ausschluss des Anspruchs
dem Grunde nach ohne Relevanz.

Das Schallschutzgutachten (Unterlage C17) verweist ferner auf den Fachbeitrag zum Schall-
schutz der RP Schalltechnik vom 09.11.2022 (dort S. 26). Danach besteht flir Obergeschosse
ein Anspruch auf ausgleichende SchutzmalRnahmen, sofern ein Beurteilungspegel von 59
dB(A) am Tage uberschritten wird. Vor diesem Hintergrund kénnen Au3enwohnbereiche wie
Balkone oder Loggien in Obergeschossen grundsatzlich nicht aus dem Kreis der anspruchs-
begriindenden Sachverhalte ausgeschlossen werden.

Die Gemeinde Hoogstede hatte zwar beabsichtigt, den Bebauungsplan zu &ndern, um AufR3en-
wohnbereiche in Obergeschossen innerhalb der betroffenen Bereiche auszuschlieen. Ob
diese auf eine Abstimmung vom 05.12.2022 gestiitzte Uberlegung noch tragfahig ist, erscheint
jedoch zweifelhaft, da das Gebiet mittlerweile nahezu vollstdndig bebaut ist und die geplante
Vorgehensweise dadurch tberholt sein durfte.

Unter Zugrundelegung des Schwellenwertes von 59 dB(A) am Tage sowie der fehlenden Aus-
schlusswirkung bereits vorhandener baulicher SchallschutzmafRnahmen ergibt sich, dass an
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folgenden Immissionsorten im Bebauungsplangebiet Nr. 27 der Gemeinde Hoogstede ein wei-
terer Anspruch auf passiven Schallschutz und/oder Entschadigungszahlungen dem Grunde
nach in Betracht kommt:

¢ Mihlenweg 3A,
e Meisenweg 12,
¢ Meisenweg 14,
¢ Meisenweg 18.

Ob und in welcher Hohe die bereits bestehenden passiven LarmschutzmalRnahmen im Nach-
gang bericksichtigt werden kdnnen, ist dagegen nicht Gegenstand des hiesigen Planfeststel-
lungsverfahrens.

Bereich Ringe

Unter Berlicksichtigung der vorstehend dargestellten aktiven Schallschutzmaflinahmen wer-
den die maf3geblichen Immissionsgrenzwerte fiir den Beurteilungszeitraum Tag an sdmtlichen
untersuchten Immissionsorten eingehalten. Ein Anspruch der Betroffenen auf weitergehende
passive Schallschutzmafihahmen sowie auf Entschadigung wegen verbleibender unzumutba-
rer Larmeinwirkungen besteht daher nicht.

Bereich Emlichheim

Unter Bericksichtigung der bislang vorgesehenen aktiven Schallschutzmalinahmen werden
die maRgeblichen Immissionsgrenzwerte fir den Beurteilungszeitraum Tag an mehreren un-
tersuchten Immissionsorten nicht eingehalten. Dies betrifft insbesondere folgende schutzbe-
durftige Bereiche:

e Anne-Frank-Str. 40: Ost- und Sudfassade im Erdgeschoss sowie im 1. Obergeschoss,
o Gebrider-van-Eyk-Str. 2: AuRenwohnbereich, inshesondere die Terrasse,

o Nachtigallenweg 2: AuRenwohnbereich, insbesondere die Terrasse, sowie Stidfassade
im 1. Obergeschoss,

e Am Bhf. 18: Sudfassade im Erdgeschoss sowie im 1. Obergeschoss,
e Am Bhf. 20: Westfassade im 1. Obergeschoss sowie Siidfassade im Erdgeschoss,
e Am Bhf. 22: Sudfassade im Erdgeschoss,

o teilweise die Baugrenze des Bebauungsplans Nr. 18 im Mischgebiet, bezogen auf das
1. Obergeschoss,

o Deterskamp 16: Ostfassade im 1. Obergeschoss,
e Coevordener Str. 16A: AulRenwohnbereich, inshesondere die Terrasse.

Die Uberschreitungen zeigen, dass die vorgesehenen aktiven LarmschutzmalRnahmen nicht
ausreichen, um die betroffenen Wohnnutzungen und AuRenwohnbereiche wirksam vor unzu-
mutbaren Verkehrslarmeinwirkungen zu schitzen. Dies gilt in besonderem Malf3e fiir Terras-
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sen und sonstige AuRenwohnbereiche, deren bestimmungsgemale Nutzung wahrend des Ta-
ges durch die verbleibende Gerauschbelastung erheblich eingeschréankt wird. Ebenso sind die
betroffenen Fassadenbereiche schutzbedirftig, da dort eine Uberschreitung der maRgebli-
chen Beurteilungspegel festgestellt wird oder jedenfalls nicht ausgeschlossen werden kann.

Insoweit besteht ein Anspruch auf angemessene passive Schallschutzmafinahmen, insbeson-
dere auf den Einbau geeigneter Schallschutzfenster, schallgeddmmter Liftungseinrichtungen
und/oder gegebenenfalls weiterer baulicher Schutzvorkehrungen. Hinsichtlich der betroffenen
AuRenwohnbereiche sind zudem geeignete Ausgleichs- beziehungsweise Entschadigungsre-
gelungen erforderlich, sofern ein ausreichender Schutz durch aktive Mal3nahmen nicht herge-
stellt werden kann.

Den Betroffenen steht folglich ein Anspruch auf weitergehenden passiven Schallschutz sowie
auf Entschadigung fur verbleibende unzumutbare Larmeinwirkungen zu.

Hinsichtlich der Baugrenze des Bebauungsplans Nr. 18 (Mischgebiet, 1. Obergeschoss) ge-
langt das Larmschutzgutachten ebenfalls zu dem Ergebnis, dass ein potenzieller Anspruch auf
zusatzliche Larmschutzmaf3nahmen in Betracht kommt. Dem folgt die Planfeststellungsbe-
horde jedoch nicht.

Im Bereich der genannten Baugrenze — siehe auch Grundstiick ,Am Bahndamm 31A, 49824
Emlichheim* — fehlt es bislang an einer hinreichenden planerischen Konkretisierung der kunf-
tigen Bebauung. Die bloRe Ausweisung als Mischgebiet rechtfertigt zwar die Einordnung als
potenziell zukiinftigen Immissionsort im Sinne der einschldgigen immissionsschutzrechtlichen
Bewertungsmalfistabe, begriindet jedoch noch keinen hinreichend verdichteten Anspruch auf
zusatzlichen Larmschutz, s. o.

Mafgeblich sind insoweit die konkrete Schutzwiirdigkeit des betroffenen Bereichs sowie der
Grad seiner tatséchlichen baulichen und planerischen Verfestigung. Vor diesem Hintergrund
ist ein Anspruch auf zusatzliche Larmschutzmaflinahmen gegenwartig nicht anzuerkennen.

Auch an den Ubrigen untersuchten Objekten besteht - ausgehend von dem geplanten bauli-
chen Eingriff - fur kein weiteres der untersuchten Objekte ein Anspruch auf LArmschutzmalf3-
nahmen.

Bereich Laar

Unter Berticksichtigung der vorgesehenen aktiven Schallschutzmaflinahmen werden die mali3-
geblichen Immissionsgrenzwerte am Volzeler Grenzweg 1 an der SO- und NO-Fassade im
Erdgeschoss sowie im 1. Obergeschoss nicht eingehalten. Daher besteht auch insoweit ein
Anspruch auf weitergehende passive SchallschutzmafRnahmen sowie auf Entschadigung we-
gen verbleibender unzumutbarer Larmeinwirkungen.

Gesamtbetrachtung

Zusammenfassend ergeben sich Anspruche auf LA&rmschutz bzw. Entschadigungszahlungen
am Tag fUr insgesamt 13 Gebaude sowie fir AuBenwohnbereiche an 9 Objekten. Darliber
hinaus sind teilweise Baugrenzen im Bereich des angrenzenden Bebauungsplangebietes Nr.
18 der Gemeinde Emlichheim (Ml, 1. Obergeschoss — derzeit unbebaut) betroffen. Diese Be-
troffenheiten entfallen jedoch aus den oben genannten Griinden.
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Die Planfeststellungsbehdrde sieht keine Notwendigkeit fiir dartiberhinausgehende MaRRnah-
men des aktiven Larmschutzes. Die im Larmschutzgutachten dargelegten Ausfiihrungen so-
wie die vorgesehenen Schutzmalinahmen — insbesondere Schienenstegdampfer —werden als
schlussig, nachvollziehbar und abschlieRend bewertet. Anhaltspunkte dafir, dass bei der Pru-
fung der Erforderlichkeit aktiver SchallschutzmaBhahmen gegen die Vorgaben des § 41 Abs.
1 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV verstol3en worden ware, sind nicht ersichtlich.

Dies gilt insbesondere mit Blick auf den gesetzlich normierten Vorrang aktiver Schallschutz-
maflinahmen sowie die Voraussetzungen einer Ausnahme wegen Unverhéltnismafigkeit ge-
mafR § 41 Abs. 2 BImSchG. Ob aktive SchutzmalRnahmen danach zumutbar sind, beurteilt sich
im Wege einer umfassenden Abwagung der einander widerstreitenden Belange®3. MaRgeblich
sind dabei die in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts entwickelten Grunds-
atze der Verhaltnismagigkeitsprifung. Hierzu gehért zunachst die Prufung, welcher Aufwand
fur eine aktive SchutzmalRnahme erforderlich ware, die die Einhaltung der maRRgeblichen Im-
missionsgrenzwerte vollstandig sicherstellt (sog. Vollschutz). Erweist sich ein solcher Voll-
schutz als unverhaltnismaRig, ist weiter zu untersuchen, welche maximale Verbesserung der
Larmsituation mit gerade noch verhaltnismafligem Aufwand erzielt werden kann.

Im Rahmen dieser Priifung sind die Kosten der aktiven Schutzmalinahmen dem insgesamt
erreichbaren Schutz der Nachbarschaft gegentiberzustellen. Dabei gentigt im Regelfall eine
Uiberschlagige Betrachtung der im jeweiligen Planungsabschnitt anfallenden Kosten und des
hiermit erzielbaren Schutzeffekts34. Eine schematische oder allgemein gliltige Kosten-Nutzen-
Relation besteht nicht; vielmehr ist entscheidend, ob sich die Kosten zusatzlicher aktiver Mal3-
nahmen unter Beriicksichtigung der konkreten drtlichen Verhaltnisse noch als angemessen
darstellen. Je geringer die zu bekampfenden Grenzwertliberschreitungen ausfallen und je we-
niger Gebdude oder Personen durch zusétzliche MalRnahmen geschitzt werden kdnnen,
desto eher kbénnen deren Mehrkosten gegeniber passivem Schallschutz unverhaltnismafig
sein®®.

Bei der Bewertung des Schutzzwecks sind insbesondere die bestehende Vorbelastung®, die
Schutzbedurftigkeit und Grol3e des jeweiligen Gebiets, die Anzahl der Betroffenen, das Aus-
malfd der prognostizierten Grenzwertiiberschreitungen sowie mdgliche Wertminderungen der
betroffenen Grundstlicke einzubeziehen. Zulassig und geboten ist dabei insbesondere eine
Betrachtung der Kosten je Schutzfall. Bei verdichteter Bebauung kann mit einer aktiven Mal3-
nahme regelm&nig ein groRerer Schutzeffekt erreicht werden als bei einer aufgelockerten Be-
bauung oder bei raumlich verstreut liegenden Einzelobjekten®. Auch die unterschiedliche
Schutzbedrftigkeit von Baugebieten und Splittersiedlungen im Auf3enbereich darf berticksich-
tigt werden®. Erganzend kdnnen allgemeine Kosten-Nutzen-Erwagungen, insbesondere der
mit zunehmender Hohe von Larmschutzwéanden oder -wéallen abnehmende zuséatzliche Min-
derungswirkung bei zugleich steigenden Baukosten, sowie stadtebauliche und landschafts-
bildbezogene Gesichtspunkte in die Bewertung eingestellt werden°.

33 BVerwG vom 21.03.1996, NVwZ 96,1008; vom 22.9.1999, NVwZ 2000, 565 und vom 15.3.2000, DVBI 2000,
1342.

34 BVerwG, Beschluss vom 11.02.2003, 9 B 42/03; BayVGH, Urteil vom 23.02.2007, 22 A 01/40089.

35 VGH Hessen, NuR 2010, 720, 726.

36 BVerwG, Urteil vom 15.3.2000, 11 A 42/97, juris Rn. 59.

37 BVerwG, Urteil vom 13.05.2009, 9 A 72/07, Rn. 64; Urteil vom 15.03.2000, 11 A 42/97.

38 BVerwG, NVwZ 2001, 81.

39 BVerwG, Urteil vom 24.9.2003 - 9 A 69/02, NVwZ 2004, 340.
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Durch die vorgesehenen aktiven und passiven SchallschutzmafBnahmen werden die im Plan-
fall zunachst bestehenden Betroffenheiten erheblich reduziert. Wahrend ohne die aktiven
SchutzmaBnahmen 48 AulBenwohnbereiche, Baugrenzen in zwei Bebauungsplangebieten so-
wie 65 Gebaude betroffen waren, verbleiben nach deren Umsetzung lediglich 13 Gebaude und
9 AuRRenwohnbereiche mit relevanten Betroffenheiten. Fur die verbleibend betroffenen Ge-
baude besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz nach MalRgabe der
einschlagigen Regelungen.

Die verbleibend betroffenen Objekte befinden sich zudem nicht in raumlich konzentrierter
Lage, sondern verteilen sich auf die Bereiche Esche, Hoogstede, Emlichheim und Laar. Zu-
satzliche aktive SchutzmalRnahmen, insbhesondere weitere Larmschutzwéande oder -wélle,
missten daher abschnittsweise und teilweise mit erheblicher baulicher Dimensionierung er-
richtet werden, um Uberhaupt eine relevante zusatzliche Larmminderung zu erreichen. Der
hierfiir erforderliche Aufwand stiinde angesichts der geringen Zahl der zusatzlich erreichbaren
Schutzfélle, der raumlichen Streuung der Betroffenheiten und der verbleibenden Moglichkeit
passiven Schallschutzes aulRer Verhaltnis zum damit erzielbaren Schutzzweck im Sinne des
§ 41 Abs. 2 BImSchG.

Dabei wird nicht allein auf ein etwaiges Kostenverhéaltnis zwischen aktivem und passivem
Schallschutz abgestellt. Ein grobes Missverhaltnis der jeweiligen Kosten kann lediglich ein In-
diz fur die UnverhaltnismaRigkeit zusatzlicher aktiver MaRnahmen sein®. Entscheidend ist die
Gesamtwirdigung aller Umsténde des Einzelfalls, insbesondere des erreichbaren zusatzli-
chen Schutzeffekts, der Anzahl und Schutzbedirftigkeit der Betroffenen, der raumlichen Situ-
ation sowie der Auswirkungen auf Stadtebau, Ortsbild und Landschatft.

Vorliegend wiirde eine wirksame weitere Abschirmung voraussichtlich Schutzbauwerke erfor-
dern, die aufgrund ihrer Hohe und Ausdehnung zu erheblichen Beeintrachtigungen des Orts-
und Landschaftsbildes fiihren kénnten. Unter Berlicksichtigung der bereits vorgesehenen ak-
tiven SchutzmafRnahmen, der deutlichen Verringerung der Betroffenheiten und der erganzend
gewabhrleisteten passiven Schutzanspriche sind weitergehende aktive Schallschutzmafinah-
men daher weder unter Verhaltnismagigkeitsgesichtspunkten noch aus stadtebaulicher Sicht
geboten.

2.2.5.7 Passiver Schallschutz

Soweit Grenzwertliberschreitungen verbleiben und aktiver Larmschutz auRer Verhaltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck steht, sind technischreale passive Schutzmalinahmen am
Gebaude vorzusehen. Die betroffenen Grundstiickseigentiimer haben Anspruch auf Erstat-
tung der Kosten flir den Einbau der erforderlichen larmdammenden Einrichtungen in schutz-
bedirftigen Raumen in baulichen Anlagen (passiver Larmschutz). Auszugehen ist von der 24.
BImSchV.

In der Planunterlage C17 und unter Ziffer 1.4.9 dieses Beschlusses sind diejenigen Wohnge-
baude (Geschosse/Gebaudeseiten) dargestellt bzw. aufgefiihrt, fir die ein Anspruch auf pas-
siven Larmschutz dem Grunde nach besteht.

40 BVerwG, Urteil vom 09.01.2006 - 9 B 21/05, juris Rn. 19, m. w. N.
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Die mit diesem Beschluss dem Grunde nach zuerkannten passiven Schutzmaf3nahmen und
Entschadigungen werden nach Mal3gabe der Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBen in die Baulast des Bundes®*! u. a. nur dann durchgefiihrt, wenn die tatséachliche
Nutzung der RAume der in der schalltechnischen Untersuchung angenommenen Nutzung ent-
spricht und das vorhandene bewertete Schallddmm-Malf? nicht ausreichend ist.

Die Planfeststellungsbehorde erkennt, dass die von der Erhéhung der L&rmimmissionen be-
troffenen Eigentliimer belastet werden. Es besteht jedoch kein Rechtsanspruch auf die Beibe-
haltung der bestehenden Situation. Durch den festgelegten Anspruch auf Schallschutzmal3-
nahmen dem Grunde nach wird dem Schutzgedanken des BImSchG jedoch hinreichend
Rechnung getragen.

Fur die nach der 24. BImSchV schiitzenswerte Wohnnutzung wird durch die gegebenenfalls
konkret zu treffenden passiven SchallschutzmalRnahmen eine Einhaltung der gesetzlich ge-
forderten Grenzwerte erreicht. Folglich verbleibt keine wesentliche Beeintrachtigung von
Rechten Dritter. Die hier vorliegende, durch SchallschutzmafZnahmen auf Werte innerhalb der
gesetzlich festgelegten Grenzen reduzierte Erhéhung der Larmbelastung stellt keinen Zugriff
auf fremde Rechte dar und ist hinzunehmen. Das 6ffentliche Interesse an der Reaktivierung
des SPNV auf der Strecke Neuenhaus nach Coevorden Uberwiegt das Interesse der Anlieger
an der Vermeidung weiterer Larmbelastungen.

2.2.58 Baubedingte LA&rmimmissionen

Baustellen unterliegen nach dem BImSchG keiner Genehmigungspflicht. Es gelten daher die
Betreiberpflichten fur nicht genehmigungsbedirftige Anlagen nach § 22 Abs. 1 BImSchG. Da-
nach sind Baustellen so zu betreiben, dass nach dem Stand der Technik vermeidbare schad-
liche Umwelteinwirkungen verhindert und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schad-
liche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Fur die Beurteilung der Schadlichkeit von Baularm ist, da die TA-Larm?*? nach Ziffer 1 Buch-
stabe f fiir Baustellen nicht gilt, gemaf3 § 66 Abs. 2 BImSchG die AVV-Baularm heranzuziehen.
Diese gilt auch fur nicht gewerbliche Baustellen, weil die in Ziffer 1 AVV-Baularm enthaltene
Differenzierung anderenfalls eine Privilegierung nichtgewerblicher Baustellen zur Folge hatte,
die mit § 22 Abs. 1 BImSchG nicht vereinbar ware. Demnach gelten nach Ziffer 3.1.1 AVV-
Baularm Immissionsrichtwerte, welche von der Nutzung des larmbetroffenen Gebiets abhan-
gig sind. Die Immissionsrichtwerte unterscheiden zwischen der Tageszeit (07.00-20.00 Uhr)
und der Nachtzeit (20.00-07.00 Uhr).

Durch die Baumafl3inahme kommt es zu voribergehenden Beeintrachtigungen durch Baularm.
Zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen hat die Planfeststellungsbehérde auf Grundlage von
§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVT{G die Vorhabentragerin mit der Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.3
verpflichtet, zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Baularm die einschlagi-
gen immissionsschutzrechtlichen Regelungen Uber nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
und den Einsatz von Maschinen gemaf § 3 der 32. BImSchV* zu beachten. Insbesondere

4L vLarmSchR 97 — Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997.

42 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503) in der
zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.

43 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung - 32. BImSchV) vom 29.08.2002 (BGBI. | S. 3478) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung
geltenden Fassung.
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sind in der ndheren Umgebung der Baustelle die in der AVV-Baularm unter Ziffer 3.1.1 vorge-
gebenen Immissionsrichtwerte einzuhalten. La&rmimmissionen sind soweit wie moglich zu ver-
meiden. Mit der Nebenbestimmung ist der Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Baularm
ausreichend Rechnung getragen worden.

2.2.6 Erschitterungen

In der vorliegenden erschiitterungstechnischen Untersuchung (siehe Anlage C17; TUV SUD
Industrie Service GmbH vom 12.12.2023) wurden die Erschitterungen durch Schienenverkehr
im Bereich der Gleisstrecke Neuenhaus—Emlichheim—NL-Grenze (Los 1) im Rahmen der Re-
aktivierung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ermittelt und gemaf DIN 4150-2 in
Bezug auf die Einwirkungen auf Menschen in Gebauden sowie geméan DIN 4150-3 in Bezug
auf die Einwirkungen auf bauliche Anlagen beurteilt. Grundlage hierfiir waren Erschitterungs-
messungen im Freifeld im Bereich der bereits befahrenen, erneuerten und reaktivierten Stre-
cke Bad Bentheim—Nordhorn—Neuenhaus an einem Streckenabschnitt sidlich von Neuen-
haus sowie Prognoseberechnungen nach E DIN 45672-3.

Ein Vergleich der neu durchgefiihrten Erschitterungsmessungen mit friiheren Messungen hat
gezeigt, dass durch die Modernisierung der Strecke und den verbesserten Oberbau deutlich
niedrigere Erschutterungsimmissionen durch einzelne Zugvorbeifahrten zu erwarten sind als
im bisherigen Bestand. Zudem fallen die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen durch
den SPNV deutlich geringer aus als die durch den Giuterverkehr hervorgerufenen Immissio-
nen. Die Prognose der Erschitterungen auf Geschosstrenndecken hat ergeben, dass durch
die geplante Reaktivierung der Streckenabschnitte Neuenhaus—Emlichheim—NL-Grenze (Los
1) fir den Schienenpersonennahverkehr mit Modernisierung der Strecke keine unzulassigen
Erschitterungsimmissionen sowohl gemaR DIN 4150-2 als auch gemaR DIN 4150-3 im Be-
reich der nachstgelegenen Nutzungen zu erwarten sind.

Demnach liegen die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen auf einem Niveau, bei dem
nach den vorliegenden Erkenntnissen und den Anforderungen der genannten Richtlinien in
der Regel erhebliche Belastigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten
Raumen vermieden werden. Die Erschitterungen sind zudem nicht dazu geeignet, schadi-
gende Auswirkungen auf die Geb&udesubstanz — etwa durch Rissbildung oder andere Scha-
den — zu verursachen. Diese Einschatzung ist schllissig, sodass sich die Planfeststellungsbe-
horde dieser anschlief3t. Eine unzumutbare Erschitterungsbelastung ist damit nicht gegeben,
so dass ein Anspruch auf erschiitterungsmindernde Mal3Bnahmen nicht besteht.

2.2.7 Natur- und Landschaft
2271 Wahrung der Integritat von Natur und Landschaft

Mit Blick auf Natur und Landschatft ist zunéchst in erster Linie das diesbezlgliche Integritats-
interesse zu wahren und entsprechend in die fachplanerische Abwagung einzustellen*. Hier-
fur liefert die Umweltvertraglichkeitspriifung (siehe Ziffer 2.2.2) eine wichtige Grundlage. Dar-
Uber hinaus enthélt auch die Landschaftsplanung wichtige Erkenntnisse und Zielvorgaben, wie

44 vgl. BVerwG, Urt. v. 17.01.2007 — 9 C 1.06 —, BVerwGE 128, 76 (Rn. 26).
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sie insbesondere ihren Niederschlag auch in den Zielen und Grundsétzen der Raumordnung
gefunden haben.

2.2.7.2 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Das Vorhaben entspricht auch den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung.
Nach § 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vorrangig
zu vermeiden; nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch Ausgleichs- oder
ErsatzmalRnahmen oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompen-
sieren. Damit statuiert § 13 BNatSchG ein in den 88 14 ff. BNatSchG, §§ 5 ff. NNatSchG*®
naher ausgestaltetes, zwingend zu beachtendes naturschutzrechtliches Folgenbewaltigungs-
programm.

2.2.7.21 Vermeidung

Wie nunmehr § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG deutlich zum Ausdruck bringt, vermag das Ver-
meidungsgebot des § 15 Abs. 1 BNatSchG das betreffende Vorhaben grundsatzlich nicht zur
Disposition zu stellen; vielmehr handelt es sich auch hierbei in erster Linie um ein Folgenbe-
waltigungsprogramm. Das Vermeidungsgebot verpflichtet den Eingriffsverursacher lediglich
dazu, in allen Planungs- und Realisierungsstadien des betreffenden Vorhabens dafir zu sor-
gen, dass das Vorhaben so umweltschonend wie mdglich umgesetzt wird. Die Planfeststel-
lungsbehorde gelangt zu der Bewertung, dass die im vorliegenden Verfahren vorgesehenen
Maflnahmen diesen Anforderungen entsprechen und dem Vermeidungsgebot des § 15 Abs.
1 BNatSchG ausreichend Rechnung tragen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (Unterlage C19.1.1.1) mit den Maflnahmen (Unter-
lage C19.1.1.1, Kapitel 3, Seiten 57 ff. sowie Kapitel 5.2, Seiten 82 ff. sowie Unterlage
C19.1.5.1) beschreibt unter Berticksichtigung der ergdnzenden Nebenbestimmungen unter
Ziffer 1.4 und der Zusagen unter Ziffer 1.5 im vorliegenden Beschluss geeignete und hinrei-
chende Vorkehrungen, um den rechtlichen Anforderungen an Vermeidung, Minimierung und,
soweit erforderlich, funktionale Sicherung des Eingriffs zu gentigen. Maf3geblich ist dabei nicht
allein, dass MalRnahmen vorgesehen sind, sondern dass sie nach Inhalt, raumlicher Zuord-
nung, zeitlicher Steuerung und Ausfiihrung geeignet sind, die zu erwartenden Beeintrachti-
gungen in rechtlich erheblicher Weise zu begrenzen. Die MaRnahmengestaltung geniigt nach
Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde anerkannten fachlichen Standards und damit den
Anforderungen, die an eine fachlich belastbare und rechtlich tragfahige Eingriffsregelung zu
stellen sind; dies entspricht auch der Kommentarliteratur, wonach die Ausgestaltung der Malf3-
nahmen an den einschlagigen fachlichen Standards zu messen ist und die rechtliche Bewer-
tung hieran anknupft*®.

Vorgesehen sind insbesondere:
¢ Umsichtige Ausfiihrung der Bauarbeiten / bauzeitliche Flacheninanspruchnahme
¢ Umweltbaubegleitung

e Einzelbaumschutz

46 Schrader in BeckOK Umweltrecht, BNatSchG, § 15, Rn. 5.
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e Sicherung von Gehdlzbestdnden und sensiblen Vegetationsflachen
¢ Vermeidung von Schadstoffeintragen wahrend der Bauphase

¢ Fachgerechte Handhabung des Bodens / Oberbodens

e Geholzrodung / Bauzeitenregelung

e Kontrolle von H6hlenbaumen

e Baufeldfreimachung / Bauzeitenregelung

o Baufeldkontrolle

e Vergrdmung der Brutvogel in Baufeldndhe

¢ Kontrolle auf Vorkommen von Reptilien

e Temporare Leiteinrichtung fir Reptilien

¢ Kontrolle auf Vorkommen von Amphibien

e Temporare Leiteinrichtung fir Amphibien

e Gestaltung amphibiengerechter Durchlasse/Trockendurchlasse

e Gewahrleistung der 6kologischen Durchgangigkeit von Gewassern
¢ Verwendung insektenfreundlicher Leuchtmittel

Die Planfeststellungsbehérde bewertet diese MalRinahmen als geeignet, Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zunachst zu vermeiden und, soweit dies nicht vollstdndig mdglich
ist, auf das notwendige Mindestmal3 zu reduzieren. Dies gilt insbesondere fir die bauzeitliche
Beschrankung der Flacheninanspruchnahme, die Auswahl bereits vorbelasteter oder natur-
schutzfachlich geringwertiger Flachen fur Baustelleneinrichtungen, die bodenschonende Bau-
ausflihrung sowie die Einbindung einer Umweltbaubegleitung. Diese MaRnahmen tragen dazu
bei, die Eingriffsfolgen bereits in der Ausfuhrungsebene wirksam zu steuern und damit den
Vorrang der Vermeidung vor der Kompensation, wie er in § 15 Abs. 1 BNatSchG angelegt ist,
zu wahren.

Auch die artenschutzfachlich ausgerichteten Maflinahmen sind rechtlich tragfahig. Die Rege-
lungen zur Gehdlzrodung aulRerhalb der Brutzeit, zur Kontrolle von Héhlenbdumen, zur Bau-
feldkontrolle, zur Vergramung von Brutvdgeln sowie zu den Reptilien- und Amphibienmaf3nah-
men dienen dazu, Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG gar nicht erst auszuldsen. Sie
sind geeignet, das Totungs-, Stérungs- und Zerstérungsrisiko auf ein rechtlich unschadliches
Malfd zu senken und damit die artenschutzrechtliche Zulassigkeit des Vorhabens abzusichern.

¢ Aufhangen von Nistkésten

e Aufhangen von Fledermauskéasten

e Bereitstellung von Ersatzhabitaten flir Reptilien

e Verstarkung der verbleibenden Gehdlzriegel durch Unterpflanzung

Auch diese Malnahmen sind nach der Bewertung der Planfeststellungsbehérde geeignet, die
Okologische Funktion betroffener Fortpflanzungs- und Ruhestétten im raumlichen Zusammen-
hang zu sichern. Sie sind damit nicht lediglich als nachgelagerte Kompensation zu verstehen,
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sondern als funktional und zeitlich vorgezogene Malinahmen zur Aufrechterhaltung der 6ko-
logischen Funktionsfahigkeit betroffener Lebensstétten. Die Planung und Ausgestaltung die-
ser MalRnahmen erfolgt ebenfalls nach anerkannten fachlichen Standards; dies ist rechtlich
bedeutsam, weil nur fachgerecht dimensionierte und standortangepasste Maflinahmen die er-
forderliche Prognosesicherheit vermitteln, dass die einschldgigen Anforderungen des § 44
BNatSchG eingehalten werden.

Die Planfeststellungsbehérde gelangt ferner zu der Bewertung, dass die vorgesehenen Mal3-
nahmen verhaltnismaRig sind. Sie beschranken sich auf das zur Zielerreichung erforderliche
Malf, stehen in einem angemessenen Verhaltnis zu Art und Umfang des Vorhabens sowie zu
der Intensitat der betroffenen Beeintrachtigungen und tberschreiten nicht die Grenze dessen,
was dem Vorhabentrager rechtlich und fachlich abverlangt werden kann. Soweit Beeintrachti-
gungen nicht vollstandig ausgeschlossen werden konnen, werden sie jedenfalls auf ein recht-
lich und fachlich hinnehmbares Mafl} begrenzt und im Rahmen der Eingriffsregelung sachge-
recht bewaltigt.

227.22 Ausgleich und Ersatz

Trotz der dargestellten Vermeidungsmafinahmen verbleiben Beeintrachtigungen von Natur
und Landschatft, die jedoch durch geeignete Ausgleichs- und ErsatzmaflRnahmen vollstandig
kompensiert werden. Nicht ausgleichbare oder nicht ersetzbare Eingriffe liegen nicht vor, so-
dass die naturschutzrechtlichen Anforderungen an die Eingriffsregelung gewahrt sind.

227221 AusgleichsmalRnahmen

Gemald § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ist eine Beeintrachtigung ausgeglichen, wenn und so-
bald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederherge-
stellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist.
Der Ausgleich setzt damit einen engen raumlich-funktionalen Zusammenhang zum Eingriff vo-
raus; die AusgleichsmaRnahmen mussen auf den Eingriffsort zurtickwirken*’. Diese rechtliche
Vorgabe umfasst sowohl ein qualitatives Element (Wiederherstellung der beeintrachtigten
Funktionen in gleichartiger Weise) als auch ein raumliches Element (raumlich-funktionaler Be-
zug zum Eingriffsort). Die einschlagige Kommentarliteratur stellt klar, dass die Ausgleichsmal3-
nahmen so zu gestalten sind, dass sie tatsachlich auf die beeintréchtigten Funktionen zurlick-
wirken und deren Ersatz- oder Wiederherstellungsfunktion erfillen; dies erfordert eine fachli-
che Plausibilisierung der MalRnahmengestaltung und ihrer Wirkungsweise im jeweiligen Na-
turraum?®, Die vorgelegten MaRnahmen sind daher auf ihre funktionale Eignung und den raum-
lichen Bezug hin zu bewerten.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (Unterlage C19.1.1.1) mit den MafRnahmen (Unter-
lage C19.1.1.1, Kapitel 5, Seiten 80 ff. sowie Unterlage C19.1.5.1) beschreibt mit den Mal3-
nahmen 16 Varr / 1 A, 2 G/A und 3 G geeignete Ausgleichsmafinahmen im gleichen Natur-
raum. Die vorgesehene Auswahl dieser Malinahmen entspricht dem in 8§ 15 BNatSchG veran-
kerten Grundsatz, den Ausgleich vorzugsweise im betreffenden Naturraum durchzufuhren; die

47 BVerwG, Beschl. v. 07.07.2010 — 7 VR 2.10, 3.10 —, NuR 2010, 646 (Rn. 23).
48 Schrader, BeckOK Umweltrecht, BNatSchG, § 15, Rn. 5.



Niedersachsische Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 23.09.2026
MaRnahme: Reaktivierung SPNV
Strecke: Neuenhaus- Coevorden

Seite 73 von 119

Mafnahmen sind fachlich so geplant, dass sie auf die durch das Vorhaben betroffenen Funk-
tionen des Naturhaushalts zuriickwirken und damit den qualitativen Ausgleichstatbestand er-
fullen. In der fachplanerischen Begriindung sind die MalRnahmenelemente hinsichtlich Zielar-
tenspektrum, Habitatfunktion und zeitlichem Wirksamwerden dokumentiert und damit die
Nachvollziehbarkeit ihrer Eignung gewabhrleistet; dies entspricht dem in der Praxisleitlinien und
Kommentierungen geforderten Nachweis der funktionalen Eignung und der Aufwertungsféahig-
keit der Ausgleichsflachen.

Zur Sicherung der Biotopverbundfunktion fir Amphibien und zur Verringerung des Kollisions-
risikos sind an durch eine fachkundige Person festzulegenden geeigneten Standorten amphi-
biengerechte Durchlésse und Trockendurchlasse herzustellen. Die Auswahl der Standorte er-
folgt auf Grundlage von Luftbildauswertungen unter Berlicksichtigung potenzieller Laichhabi-
tate, vermuteter Amphibienwanderungsrouten sowie des Vorkommens groRerer Gewasser
oder der Gewassernahe. Es sind ein amphibiengerechter Durchlass und drei Trockendurch-
lasse zu errichten. Rechtlich ist diese MaRhahme als Vermeidungs- und Minimierungsmal3-
nahme einzuordnen; MalBnahmen zur Aufrechterhaltung bzw. Wiederherstellung von Vernet-
zungs- und Durchgéngigkeitselementen reduzieren den Eingriffsdruck auf wandernde Arten
und tragen zur Funktionssicherung des Biotopverbunds bei. Nach der Eingriffsregelung ist vor-
rangig zu prifen, welche Beeintréachtigungen vermieden oder gemindert werden kdnnen; die
Errichtung amphibienspezifischer Durchlasse an fachlich begriindeten Stellen stellt eine aner-
kannte fachliche MalRnahme zur Minimierung dar und kann — in Verbindung mit Uberwa-
chungs- und Anpassungsmechanismen im Rahmen der Umweltbaubegleitung — als geeignet
angesehen werden, verbleibende Beeintrachtigungen soweit zu mindern, dass der nachfol-
gende Ausgleich quantitativ und qualitativ zielgerichtet erfolgen kann.

Auf den im Zuge der Ertlichtigung der Graben und Versickerungsmulden neu profilierten Bo-
schungen sind artenreiche Krautsdume zu entwickeln. Hierzu werden die B&schungen mit
Oberboden abgedeckt und mit regionaltypischem Saatgut aus regionaler Herkunft neu einge-
sat. Die Umsetzung der MalBnahme wird im Rahmen der Umweltbaubegleitung tberwacht;
durch eine auf das notwendige Mal3 beschrankte Unterhaltung und Pflege ist die Entwicklung
mdglichst arten- und blitenreicher Saume zu férdern. Der MalBhahmenumfang umfasst etwa
56 Kilometer Graben und Versickerungsmulden. Diese Malinahmen sind als Ausgleichsmal3-
nahmen zu qualifizieren, die den Verlust bzw. die Beeintrachtigung von Lebensraumstrukturen
kompensieren sollen. Fachlich entsprechen Bodenauftrag, Verwendung regionaltypischer
Herkunftssaaten und eine zurtickhaltende Pflege den anerkannten Standards zur Férderung
standorttypischer Artenzusammensetzungen und zur Erhéhung der 6kologischen Qualitat von
Randstrukturen. Aus rechtlicher Sicht sind solche MaRnahmen geeignet, die durch den Eingriff
verlorengegangenen oder gestorten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise
wiederherzustellen, sofern die fachliche Eignung (z. B. sukzessionstechnisches Potenzial,
Wasserhaushaltsbedingungen) vor Ort bestatigt und durch Monitoring sichergestellt wird; da-
mit erflllen sie die qualitativen Anforderungen des § 15 Abs. 2 BNatSchG.

Auf den im Bereich der neuen Bahnsteige anzulegenden Boschungen sind ebenfalls artenrei-
che Krautsdume zu entwickeln. Die Béschungen sind mit Oberboden zu versehen und mit
regionaltypischem Saatgut aus regionaler Herkunft einzusden. Die MalRhahme ist durch die
Umweltbaubegleitung zu Uberwachen; eine zuriickhaltende, auf das erforderliche Mal3 be-
grenzte Pflege soll die Ausbildung arten- und blitenreicher Sdume unterstitzen. Der Flachen-
umfang betragt 256 Quadratmeter. Die geplanten MalRBhahmen am Bahnsteigbereich sind
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kleinraumig, aber 6kologisch zielgerichtet ausgestaltet; sie dienen dazu, lokal zerstdrte oder
beeintrachtigte Habitatstrukturen wiederherzustellen und damit die Anforderungen des Aus-
gleichstatbestandes zu erfiillen. Entscheidend fiir die rechtliche Wirksamkeit ist neben der
fachlichen Eignung die zeitliche Verfugbarkeit und die rechtliche Sicherung der MaRnahmen-
flachen (z. B. durch Verpflichtungen, Pflegevertrage oder dauerhafte Sicherungsinstrumente).
Soweit diese Voraussetzungen eingehalten werden und die MalRhahmendokumentation die
erwarteten funktionalen Effekte plausibel darlegt, sind die MalBnahmen als dem § 15
BNatSchG gentigende Ausgleichsmaflinahmen zu bewerten.

Mit der vorgenannten MalRnahme werden die Beeintrachtigungen der Naturgiter Arten und
Lebensgemeinschaften und Boden vollstandig kompensiert. Diese Aussage ist rechtlich dann
tragfahig, wenn die fachlichen Annahmen zur Wirksamkeit der MaBnahmen, die Eignung der
Flachen, die zeitnahe Umsetzung sowie die dauerhafte Sicherung nachgewiesen sind. Nach
herrschender Lehre und Praxis ist fir die Bejahung der Vollstéandigkeit des Ausgleichs die
Kombination aus fachlich anerkannten MaflRnahmenstandards, plausibler Wirkungsprognose
und rechtlicher Sicherstellung erforderlich. Liegen Monitoring- und Anpassungsverpflichtun-
gen vor und ist die Ma3nahmendokumentation nachvollziehbar, so sind die Voraussetzungen
des § 15 BNatSchG erfiillt; andernfalls sind erganzende MaRnahmen oder Sicherungen zu
fordern oder, falls ein Ausgleich nicht mdglich ist, die Ersatzzahlung nach den gesetzlichen
Voraussetzungen in Betracht zu ziehen.

227222 ErsatzmalRnahmen

Gemal § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeid-
bare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Die Planfeststellungsbe-
horde gelangt zu der Bewertung, dass das Vorhaben diesem Vermeidungsgebot in der vorge-
sehenen Ausgestaltung gentigt. Das Vermeidungsgebot stellt dabei kein absolutes Vorha-
benshindernis dar, sondern verpflichtet zur mdglichst schonenden Ausflihrung des Vorhabens
und zur Begrenzung der Eingriffsfolgen auf das unvermeidbare Maf3. Diesen Anforderungen
wird durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan sowie in den artenschutzrechtlichen
Unterlagen vorgesehenen Maflinahmen Rechnung getragen.

Die Planfeststellungsbehérde bewertet die vorgesehenen Malinahmen als fachlich geeignet
und rechtlich tragfahig, weil sie auf einer nachvollziehbaren Ermittlung und Bewertung der zu
erwartenden Beeintrdchtigungen beruhen und nach anerkannten fachlichen Standards ge-
plant und umgesetzt werden. MaRgeblich ist dabei, dass die MaBnahmen nicht lediglich pau-
schal benannt, sondern inhaltlich, raumlich und zeitlich so bestimmt sind, dass sie die Ein-
griffsfolgen wirksam vermeiden, vermindern oder kompensieren kénnen. Die fachliche Herlei-
tung entspricht damit den Anforderungen, die nach § 15 BNatSchG an eine ordnungsgemafe
Eingriffsregelung zu stellen sind; dies gilt auch im Lichte der Kommentarliteratur, wonach die
MaRnahmengestaltung den anerkannten fachlichen Standards geniigen muss, um rechtlich
tragfahig zu sein.

Im Einzelnen handelt es sich insbesondere um Maflinhahmen der umsichtigen Bauausfihrung,
der Beschrankung der bauzeitlichen Flacheninanspruchnahme, der Umweltbaubegleitung,
des Einzelbaumschutzes, der Sicherung von Gehoélzbestédnden und sensiblen Vegetationsfla-
chen, der Vermeidung von Schadstoffeintragen, der fachgerechten Bodenbehandlung sowie
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um Rodungs- und Baufeldfreimachungsregelungen. Hinzu kommen Kontrollen von Héhlen-
baumen und des Baufeldes, artenschutzfachlich begriindete Vergramungs- und Schutzmal3-
nahmen fiir Brutvégel, Reptilien und Amphibien, temporére Leiteinrichtungen sowie die Ge-
staltung amphibiengerechter Durchlasse und die Verwendung insektenfreundlicher Leuchtmit-
tel. Die Planfeststellungsbehoérde gelangt zu der Bewertung, dass diese MalRnahmen geeignet
sind, die vorhabenbedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft auf das unver-
meidbare Mal3 zu reduzieren und artenschutzrechtlich relevante Konflikte bereits im Vorfeld
zu vermeiden.

Soweit zur Bewaltigung verbleibender Beeintrachtigungen Ersatz- und Kompensationsmalf3-
nahmen vorgesehen sind, genigen auch diese den Anforderungen des § 15 Abs. 2
BNatSchG. Die Inanspruchnahme der Stiftungsflache 352 der Naturschutzstiftung Grafschaft
Bentheim zur 6kologischen Aufwertung dient der funktionsbezogenen Kompensation der nicht
vermeidbaren Eingriffe. Die vorgesehenen Mal3nahmen, insbesondere die Umwandlung von
Ackerflachen in Extensivgrinland, die Extensivierung vorhandener Grunlandflachen, die Wie-
dervernassung, der Umbau von Nadelwaldern in standortgerechte Laubwalder sowie die Erst-
aufforstung mit standortheimischen Laubgehdlzen, sind geeignet, die beeintrachtigten Funkii-
onen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise wiederherzustellen bzw. zu ersetzen. Dass
die Kompensation auf einer gesicherten Stiftungsflache erfolgt, gewéhrleistet die erforderliche
Dauerhaftigkeit und rechtliche Verfugbarkeit der MalBnahme.

Die Planfeststellungsbehorde gelangt ferner zu der Bewertung, dass die vorgesehenen Mal3-
nahmen verhéaltnismaRig sind. Sie gehen nicht tber das zur Zielerreichung Erforderliche hin-
aus und stehen in einem angemessenen Verhaltnis zu Art und Umfang des Vorhabens sowie
zur Intensitat der zu erwartenden Beeintrachtigungen. Damit wird dem Vorrang der Vermei-
dung vor der Kompensation ebenso Rechnung getragen wie dem Gebot einer funktional an-
gemessenen und rechtlich sachgerechten Bewaltigung verbleibender Eingriffe. Die Mal3nah-
men sind daher insgesamt geeignet, die Anforderungen der 88 15 und 44 BNatSchG zu erfiil-
len.

227223 Sonstige materiell-rechtliche Anforderungen

Die an den Ausgleich bzw. Ersatz gestellten Voraussetzungen des § 15 Abs. 2 BNatSchG sind
erfullt*®. Erganzend ist zu beachten, dass die Planung und Durchfiihrung der MalRnahmen
nach anerkannten fachlichen Standards erfolgt. Die verwendeten Verfahrensschritte (Stand-
ortauswahl durch fachkundige Erhebung, Einsatz regionaltypischen Saatgutes, Oberboden-
auftrag, Umweltbaubegleitung, Monitoring und adaptive Pflegekonzepte) entsprechen den in
der einschlagigen Fachliteratur und Praxisleitfaden beschriebenen Anforderungen an Aus-
gleichs- und ErsatzmafRnahmen; damit ist die fachliche Grundlage fir die rechtliche Bewertung
gegeben. Vor diesem Hintergrund kann die Behorde die Manahmen als geeignet einstufen,
unvermeidbare Beeintrachtigungen zu vermeiden, zu minimieren und auszugleichen, soweit
die Nachweise zur Eignung, zur zeitlichen Umsetzung und zur dauerhaften Sicherung geftihrt
werden. Die vorgestellten Maflinahmen sind nach der Eingriffsregelung rechtlich als abgestufte
Kombination von Vermeidungs-, Minimierungs- und AusgleichsmaRnahmen zu qualifizieren.
Die MafRnahmen sind in ihrem Umfang und ihrer Ausgestaltung so bemessen, dass sie sowohl
fachlich geeignet sind, die beeintrachtigten Funktionen wiederherzustellen oder zu ersetzen,

49 Lau, NuR 2011, 762 (766f.).
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als auch verhaltnismaRig im engeren Sinne bleiben: Sie treffen das mildeste, aber wirksame
Mittel zur Erreichung des angestrebten naturschutzfachlichen Ergebnisses, sind flichenmalig
nicht tiberzogen und beriicksichtigen die technische und wirtschaftliche Zumutbarkeit des Vor-
habens.

Im Hinblick auf § 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirt-
schaftlich genutzten Flachen fiir Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen den agrarstrukturellen
Belangen Rechnung zu tragen. Da die vorgesehenen Kompensationsmaf3nahmen keine land-
wirtschaftlich genutzten Flachen beanspruchen, wird den Anforderungen des
§ 15 Abs. 3 BNatSchG entsprochen.

Naturliche Lebensraume im Sinne des 8§ 19 BNatSchG (Lebensraumtypen nach Anhang | der
FFH-Richtlinie) werden durch das Vorhaben weder tberbaut noch in sonstiger Weise beein-
trachtigt.

Eine Beeintrachtigung geschitzter Arten im Sinne des § 19 BNatSchG wird durch entspre-
chende Schutz- und Vermeidungsmalinahmen ausgeschlossen. Eine Haftung nach
§ 19 BNatSchG in Verbindung mit dem Gesetz liber die Vermeidung und Sanierung von Um-
weltschaden ist somit nicht gegeben.

227224 Herstellungskontrolle, Bericht

Die abschlieBende Bewertung der VerhaltnismaRigkeit und der Erfillung der Anforderungen
des § 15 BNatSchG setzt die Vorlage der konkreten Sicherungsnachweise, der Monitoring-
und Anpassungsregelungen sowie der vertraglichen oder verwaltungsrechtlichen Sicherung
der Mal3nahmenflachen voraus; sind diese Nachweise vollstandig und stichhaltig, ist der Aus-
gleichsplan rechtlich tragfahig.

Die Auflage unter Ziffer 1.4.8 dieses Beschlusses beruht auf 8 17 Abs. 7 BNatSchG. Der Plan-
feststellungsbehotrde obliegt es als Zulassungsbehdorde, die ordnungsgemalle Umsetzung der
im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erforderlichen MalRnahmen zu tber-
wachen. Hierzu ist sie nach § 17 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG befugt, sich entsprechende Berichte
vorlegen zu lassen.

227225 Ersatzgeld

Da samtliche vorhabenbedingten Eingriffe vermieden, ausgeglichen oder ersetzt werden, be-
steht im vorliegenden Fall kein Bedarf fir einen Ersatz in Geld nach § 15 Abs. 6 BNatSchG.

2.2.7.2.3 Verfahrensrechtliches

Gemal3 § 17 Absatz 1 Satz 1 BNatSchG hat die Planfeststellungsbehérde die zur Vermeidung,
zum Ausgleich oder zum Ersatz vorhabenbedingter Eingriffe erforderlichen Entscheidungen
und Maf3nahmen im Benehmen mit der zustandigen Naturschutzbehdrde zu treffen.

Das Benehmen gemaf 8§ 17 Absatz 1 BNatSchG in Verbindung mit 8 26 NNatSchG wurde mit
der zustandigen unteren Naturschutzbehtrde des Landkreises Grafschaft Bentheim herge-
stellt. Dies erfolgte im Rahmen der Stellungnahme des Landkreises vom 11. April 2025.
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Nach dieser Stellungnahme bestehen gegen das Vorhaben, unter Einbeziehung der vorgese-
henen und offensichtlich wirksamen VermeidungsmafRnahmen, insbesondere der Einhaltung
der Bauzeitenregelung sowie des Einsatzes einer fachlich geeigneten Umweltbaubegleitung,
keine grundsatzlichen naturschutzfachlichen Bedenken.

2.2.8 Klimaschutz

Dem Vorhaben der Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs auf der Eisenbahnstre-
cke Neuenhaus — Coevorden stehen die Aspekte des globalen Klimaschutzes und der Klima-
vertraglichkeit nicht entgegen. Diese Aspekte musste die Planfeststellungsbehdrde bei ihrer
Entscheidung tber die Planfeststellung des Vorhabens bericksichtigen. Dies ergibt sich nach
der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts im Urteil vom 04.05.2022, 9 A 7/21, aus
Art. 20a GG i. V. m. § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG>..

Nach § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG haben die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen
und Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfiillung festgelegten
Ziele zu bertcksichtigen. Dieses Gebot konkretisiert die allgemeine Vorbildfunktion der 6ffent-
lichen Hand und soll nach dem Willen des Gesetzgebers bei allen Planungen und Entschei-
dungen zum Tragen kommen, soweit im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben Entscheidungs-
spielraume bestehen, ,insbesondere, soweit die zugrunde liegenden Vorschriften bestimmte
Entscheidungen vom Vorliegen von '6ffentlichen Interessen' oder ‘'vom Wohl der Allgemeinheit'
abhangig machen, wenn sie den zustandigen Stellen Planungsaufgaben geben oder Abwa-
gungs-, Beurteilungs- und Ermessensspielraume zuweisen®* . Nach MaRgabe dieser Vor-
schrift sind dort, wo materielles Bundesrecht auslegungsbedurftige Rechtsbegriffe verwendet
oder Planungs-, Beurteilungs- oder Ermessensspielraume konstituiert, nunmehr der Zweck
und die Ziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG) als (mit-)entscheidungserhebliche Ge-
sichtspunkte in die Abwagungen einzustellen. Damit findet das Berlicksichtigungsgebot des §
13 Abs. 1 Satz 1 KSG auch im Rahmen des Fachplanungsrechts — zum Beispiel bei der Re-
aktivierung des Schienenpersonennahverkehrs auf einer Eisenbahnstrecke — Anwendung®2.

Nach dem Willen des Gesetzgebers dient § 13 Abs. 1 KSG dazu, querschnittsartig Regelungs-
licken zu schlieBen®. Dies versteht die Rechtsprechung dahingehend, dass das Berticksich-
tigungsgebot eingreift, soweit die Fachgesetze die Berlicksichtigung des Klimaschutzes nicht
ausdricklich vorschreiben®®.

Zwar ist das AEG grundlegend als Instrument zu werten, Schieneninfrastruktur zu schitzen
und damit Verkehrsverlagerungen von der StralRe auf die Schiene zu unterstiitzen; vorsorglich
hat die Planfeststellungsbehdrde dennoch den globalen Klimaschutz und die Klimaschutzziele
des KSG im Rahmen der planerischen Gesamtabwagung nach § 43 Abs. 3 EnNWG bertick-
sichtigt.

50 Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland (GG) In der im Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnum-
mer 100-1, veréffentlichten bereinigten Fassung in der zur Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.

51 Bundes-Klimaschutzgesetz vom 12. Dezember 2019 (BGBI. | S. 2513) in der zur Verwaltungsentscheidung gel-
tenden Fassung.

52 BT-Drs. 19/14337 S. 36.

53 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 - 9 A 7.21, juris, Rn. 62.

54 BT-Drs. 19/14337 S. 36

55 BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 - 9 A 7.21, Rn. 86.
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Konkret waren nach dem Wortlaut von 8 13 Abs. 1 KSG der Zweck des Gesetzes und die zu
seiner Erfullung festgelegten Ziele zu bertcksichtigen. Weitere ausdriickliche Anforderungen
und Vorgaben zur Art und Weise der Umsetzung dieser Verpflichtung in einem Planfeststel-
lungsverfahren enthélt das KSG nicht. Das Berlcksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 Satz 1
KSG erfordert daher, die Auswirkungen der Planungsentscheidung auf den Klimaschutz — be-
zogen auf die in 88 1 und 3 KSG konkretisierten nationalen Klimaschutzziele — zu ermitteln
und die Ermittlungsergebnisse in die Entscheidungsfindung einzustellen®®.

Danach geht es um die dem KSG zugrundeliegende Verpflichtung nach dem Pariser Uberein-
kommen, den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter zwei Grad Cel-
sius und moglichst auf 1,5 Grad Celsius gegeniiber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen
sowie die Treibhausgasemissionen entsprechend den in § 3 KSG festgeschriebenen Vorga-
ben zu mindern. Die in 8 1 Satz 3 KSG genannte Temperaturschwelle ist dabei, wie das Bun-
desverfassungsgericht in seinem sogenannten Klimabeschluss klargestellt hat, als verfas-
sungsrechtlich maf3gebliche Konkretisierung des Klimaschutzziels des Grundgesetzes anzu-
sehen®. Dementsprechend muss bei den Planungen und Entscheidungen die Frage in den
Blick genommen werden, ob und inwieweit diese Planungen und Entscheidungen Einfluss auf
die Treibhausgasemissionen haben und die Erreichung der Klimaziele gefahrden kdnnen®®.

Zur Erfullung der Anforderungen des klimaschutzrechtlichen Bertcksichtigungsgebots muss
die Planfeststellungsbehdrde mit einem — bezogen auf die konkret in Rede stehende Pla-
nungssituation — vertretbaren Aufwand ermitteln, welche CO,-relevanten Auswirkungen das
Vorhaben hat und welche Folgen sich daraus fur die Klimaziele des KSG ergeben®®.

Nach 8§ 3 Abs. 1 KSG werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 schritt-
weise bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 Prozent (Nr. 1) und bis zum Jahr 2040 um min-
destens 88 Prozent gemindert (Nr. 2). Bis zum Jahr 2045 werden die Treibhausgasemissionen
gemal § 3 Abs. 2 Satz 1 KSG so weit gemindert, dass Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht
wird. Nach dem Jahr 2050 sollen gem. 8§ 3 Abs. 2 Satz 1 KSG negative Treibhausgasemissi-
onen erreicht werden. Gemal § 4 Abs. 1 KSG werden nach Sektoren geordnet jahrliche Min-
derungsziele und Jahresemissionsmengen festgelegt; die Einzelheiten ergeben sich aus An-
lage 1 bzw. Anlage 2 des KSG. Insgesamt betreffen die bauzeitlich mit der Reaktivierung ein-
hergehenden CO,-Emissionen insbesondere den in Anlage 1 KSG genannten Sektor ,Ver-
kehr“ (Nr. 4 zur Anlage 1).

Die klimaschutzrechtliche Berticksichtigungspflicht ist allerdings sektoreniibergreifend im
Sinne einer Gesamtbilanz zu verstehen. Klimarelevant sind nicht nur die in 8§ 4 Abs. 1 Satz 1
Nr. 1 bis 6 KSG genannten Sektoren, die als potentiell emissionsverursachende Sektoren den
Minderungszielen des § 3 KSG unterworfen sind, sondern alle in Anlage 1 des KSG genannten
Sektoren und damit auch der positiv fur die Gesamtbilanz wirkende Beitrag des Sektors Land-
nutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft nach § 3a KSG (Nr. 7 der Anlage 1 zum
Gesetz). Dieser ist daher in den Blick zu nehmen, wenn Klimasenken durch ein Vorhaben
beeintrachtigt oder zerstort werden. Darliber hinaus dirfen im Rahmen der Abwagung Aus-
wirkungen des einen auf den anderen Sektor nicht ausgeblendet werden. Sinn und Zweck des
Berticksichtigungsgebots wirden verfehlt, wenn sich die Betrachtung nur auf einen Ausschnitt

56 BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 -9 A 7.21, Rn. 63 u. 71.

57 BVerfG, Beschluss vom 24. Marz 2021 - 1 BvR 2656/18, 1 BvR 78, 96 und 288/20 - BVerfGE 157, 30 Rn. 209.
58 Zum Vorstehenden siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 —9 A 7.21, Rn. 78.

59 Sjehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 80 u. 82.
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beschranken wirde, selbst wenn dies der Teilbereich mit der konkret grof3ten Klimarelevanz
sein mag. Es ist zwar nicht geboten, dass die Verwaltung aufwandige Ermittlungen zu klima-
relevanten Auswirkungen anstellt, sie darf aber andererseits auch nicht die Augen vor erkenn-
baren Klimafolgen verschlieBen®°.

Nationales und in § 3 KSG verankertes Ziel ist die Minimierung der Treibhausgasemissionen
mit dem finalen Ziel negativer Treibhausgasemissionen. Zentraler Eckpfeiler zur Erreichung
dieser Zielsetzung im Verkehrssektor ist die Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
insbesondere durch die Reaktivierung und den Ausbau von Schieneninfrastruktur, sowie die
Verlagerung von Verkehren auf umweltfreundliche Verkehrstrager und die Steigerung der
Energieeffizienz im Mobilitatssektor. Das vorliegend planfestgestellte Vorhaben dient dieser
Zielsetzung unmittelbar und steht ihr nicht entgegen, da durch die Reaktivierung der Schie-
nenstrecke ein attraktives und nachhaltiges Mobilitdtsangebot geschaffen und klimaschonen-
der Verkehr geférdert werden soll (siehe Einzelheiten im Rahmen der Planrechtfertigung).

Die bauliche Umsetzung des Vorhabens ist nicht ohne Treibhausgasemissionen moglich. Bau-
zeitliche, vorhabenbedingte Emissionen entstehen zum einen durch den Zu- und Abtransport
von Baumaterialien und Baumaschinen, den Einsatz von Baugerédten, den Baustellen- und
Lieferverkehr sowie durch die eigentlichen Bauarbeiten und die Lagerung von Bau- und Erd-
massen. Dabei kann es zu Staubentwicklungen und Schadstoffemissionen kommen, die vo-
ribergehend kleinrAumige Auswirkungen auf das lokale Klima sowie die Luftqualitat haben
kénnen. Mittelbare Emissionen entstehen zudem im Zusammenhang mit der Herstellung der
fur die Streckenreaktivierung erforderlichen Baustoffe, Gleisanlagen und technischen Ausris-
tungen sowie der Produktion der eingesetzten Maschinen und Fahrzeuge.

Der Schwerpunkt der vorhabenbedingten Emissionen liegt jedoch im spateren Betrieb der re-
aktivierten Strecke. Da der Schienenpersonennahverkehr mit Dieselfahrzeugen abgewickelt
wird, entstehen hierbei fortlaufend direkte Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen ent-
lang der Strecke. Diese betrieblichen Emissionen pragen die immissionsseitigen Auswirkun-
gen des Vorhabens mafgeblich. Gleichwohl sind sie im Kontext der insgesamt angestrebten
Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den Schienenverkehr zu be-
trachten.

Eine exakte mengenmalfiige Quantifizierung der vorhabenbedingt hervorgerufenen Treibhaus-
gasemissionen ware nur mit einem unverhaltnismafig hohen Aufwand verbunden, der nach
dem Verstandnis der Planfeststellungsbehoérde auch nach MaRRgabe der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts nicht gefordert ist. Zwar halt das Bundesverwaltungsgericht die
zustandige Behdrde grundsatzlich fur verpflichtet, die zu erwartende Menge an Treibhausga-
sen, welche aufgrund des Projekts emittiert werden, zu ermitteln. Bei einem unverhaltnisma-
Bigen Ermittlungsaufwand kommt allerdings eine Schatzung in Betracht. Vor dem Hintergrund
dieser Rechtsprechung hat die Planfeststellungsbehérde die Vorhabentragerin dazu aufgefor-
dert, die vorhabenbedingten aus der Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs auf
der Eisenbahnstrecke Neuenhaus — Coevorden resultierenden CO,-Emissionen abzuschét-
zen. Im Rahmen ihrer vorsorglichen Abschétzung hat sich die Vorhabentragerin im Erlaute-
rungsbericht auf den Seiten 51 und 52 zu den Auswirkungen des Vorhabens mit Blick auf den

60 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 84.
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Dieselverbrauch mitgeteilt. Aus diesen Angaben errechnet sich ein geschatztes CO,-Emissi-
onsaquivalent von 727,65 t CO, pro Jahr.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist diese Schatzung nachvollziehbar und plausibel.
Diese seitens der Vorhabentragerin geschétzten betreffenden CO,-Emissionen der Reaktivie-
rung fallen im Verhdltnis zu den zulassigen Jahresemissionsmengen des § 4 KSG i. V. m.
Anlage 2 zum KSG praktisch nicht ins Gewicht.

Das Vorhaben der Reaktivierung der Schienenstrecke erméglicht eine Reduzierung verkehrs-
bedingter CO,-Emissionen, indem es dazu beitragt, den Anteil des motorisierten Individual-
verkehrs zu verringern und Verkehrsleistungen verstarkt auf den klimafreundlicheren Schie-
nenpersonennahverkehr zu verlagern. Angesichts eines steigenden Mobilitdtsbedarfs und der
Notwendigkeit, Verkehr nachhaltiger zu gestalten, kommt dem Ausbau und der Reaktivierung
von Schieneninfrastruktur eine zentrale Bedeutung zu.

Das gegenstandliche Vorhaben dient damit nicht nur der Verbesserung der regionalen Erreich-
barkeit, sondern ist zugleich erforderlich, um eine effiziente und umweltvertragliche Abwick-
lung von Verkehrsstromen sicherzustellen. Durch die Schaffung eines attraktiven SPNV-An-
gebots wird eine Alternative zum strallengebundenen Verkehr geschaffen und somit ein Bei-
trag zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor geleistet.

In Verbindung mit der Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs wird zudem das re-
gionale Busnetz angepasst, teilweise zuriickgenommen und neu strukturiert. Durch diese Um-
stellung werden jahrlich rund 113.666 km Busverkehr eingespart, was zu einer Reduzierung
des CO,-AusstolRes um etwa 84,98 t pro Jahr flihrt.

Damit werden durch das hiesige Vorhaben zugleich die nationalen Klimaschutzziele der Bun-
desrepublik Deutschland unterstitzt.

§ 13 Abs. 1 Satz 1 KSG formuliert eine Bericksichtigungspflicht, aber keine gesteigerte Be-
achtenspflicht und ist nicht im Sinne eines Optimierungsgebots zu verstehen. Es ist nicht Auf-
gabe der Planfeststellungsbehérde, im Rahmen der Zulassung des Vorhabens weitreichende
Erwagungen zur zukiinftigen Ausgestaltung des gesamten Verkehrssektors in der Bundesre-
publik Deutschland unter Beachtung sonstiger gesetzlicher Ziele zu treffen. Eine Vorrangstel-
lung des Klimaschutzgebots gegeniber anderen Verfassungsrechtsgttern lasst sich weder
aus Art. 20a GG noch aus 8§ 13 KSG ableiten. MalRgebend sind die Umstande des Einzelfalls,
nach denen sich gegebenenfalls auch kontrare abwégungsrelevante Belange und Interessen
durchsetzen kénnen.

AuBer Frage steht, dass das Vorhaben bauzeitlich sowohl unmittelbar als auch mittelbar Treib-
hausgasemissionen hervorruft. Der Schwerpunkt der vorhabenbedingten Emissionen liegt je-
doch im spateren Betrieb der Strecke, da dieser durch Dieselfahrzeuge (Diesellokomotive)
abgewickelt wird. Diese flhren zu direkten Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen ent-
lang der Strecke, die die immissionsseitigen Auswirkungen des Vorhabens maf3geblich pra-
gen. Diesen betrieblichen Emissionen steht jedoch der erhebliche positive Effekt durch die
angestrebte Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den Schienenver-
kehr gegeniber.

In Verbindung mit der Reaktivierung wird zudem das regionale Busnetz angepasst und neu
strukturiert. Durch diese Umstellung werden jahrlich 113.666 km Busverkehr eingespart, was
den CO,-Ausstol3 um 84,98 t pro Jahr reduziert. Nach Inbetriebnahme leistet das Vorhaben
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damit einen gewichtigen Beitrag zur nachhaltigen Mobilitat. Vor diesem Hintergrund misst die
Planfeststellungsbehdrde den vorhabenbedingten bau- und betriebszeitlichen Treibhaus-
gasemissionen im Vergleich zur angestrebten Verkehrsverlagerung und dem damit verbunde-
nen Klimaschutzpotenzial in der Abwagung ein geringeres Gewicht bei. Die Sicherstellung ei-
ner umweltvertraglichen Mobilitat ist eine 6ffentliche Aufgabe von gro3er Bedeutung. Das Vor-
haben ist somit in der Gesamtabwagung mit den in die Abwagung einzustellenden Belangen
des globalen Klimaschutzes vereinbar.

Eine dartberhinausgehende Abwégung und Berlcksichtigung von Klimabelangen ist nicht ge-
boten. Die Bestimmungen in § 13 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 KSG finden auf den vorliegenden
Planfeststellungsbeschluss keine Anwendung, da dieser Baurecht begriindet und keine Inves-
titions- oder BeschaffungsmaRnahme im Sinne der genannten Vorschriften darstellt®*.

2.2.8.1.1 Natura 2000-Gebiete

Gemal § 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung oder Durchfiihrung
auf ihre Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebiets zu lberprifen,
wenn sie einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen geeignet sind,
das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen, und nicht unmittelbar der Verwaltung des Gebiets
dienen.

Die mit dem Vorhaben einher gehenden bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigun-
gen sind gemal § 34 Abs. 1 BNatSchG und Art. 6 Abs. 3 FFH-RL zulassig.

Folgende Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung sind durch die Vorhabentragerin be-
trachtet worden:

das FFH-Gebiet 056 ,ltterbecker Heide" (DE3406-301) und das EU-Vogelschutzgebiet V13
Dalum-Wietmarscher Moor und Georgsdorfer Moor ((DE3408-401))

Weitere Natura 2000-Gebiete befinden sich nicht im Wirkraum des Vorhabens.

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Schutzgebiete werden durch das Bauvorhaben
nicht beeintrachtigt. Das FFH Gebiet 056 ,ltterbecker Heide" (DE3406301) befindet sich in
einer Entfernung von etwa 11 km und das EU Vogelschutzgebiet V13 ,Dalum Wietmarscher
Moor und Georgsdorfer Moor* (DE3408401) liegt in etwa 4 km Entfernung. Da eine Verande-
rung der Bestandssituation nicht vorliegt, werden die Bereiche ebenfalls nicht nachhaltig ver-
andert oder gestort. Im Zuge des SPNV handelt es sich um die Nutzung eines Bestandsgleises
mit GUterverkehr, das derzeit bereits im Rahmen der regelméaRigen Unterhaltung entsprechen-
den Instandhaltungsarbeiten unterliegt. Des Weiteren ist zu beriicksichtigen, dass die zum
Einsatz kommenden Zige mit larmmindernden Bremssystemen ausgestattet sind. Eine Be-
eintrachtigung durch die geplanten Haltepunkte ist in diesen Bereichen nicht vorgesehen. Die
Kreuzungsbereiche und das Parallelgleis befinden sich parallel zum vorhandenen Gleis.
Dadurch entsteht nur eine geringfligige Verbreiterung des Gleisbettes, die zu keiner nachhal-
tigen Beeintrachtigung in Bezug auf die angrenzenden wertvollen Bereiche fur Brut und Gast-
vogel fuhrt.

61 Siehe zum Vorstehenden BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 79.
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Als Erhaltungsziele des Schutzgebietes gelten nach § 7 Abs 1 Nr. 9 BNatSchG die Erhaltung
oder Wiederherstellung eines ginstigen Erhaltungszustandes der Arten und Lebensraume der
Anhange | und Il der FFH RL, fiir deren Schutz das Schutzgebiet gemeldet wurde. Nach den
Feststellungen der Gutachter der Vorhabentragerin kann eine Beeintrachtigung des Gebietes
in seinen flr die Erhaltungsziele maR3geblichen Bestandteilen ausgeschlossen werden. Diese
Feststellung ist nach der Beurteilung der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden.

2.2.81.2 Sonstige Schutzgebiete nach BNatSchG und NNatSchG

Im Untersuchungsgebiet liegt das Landschaftsschutzgebiet ,Lamberg” (LSG NOH 00003).
Dieses schliel3t unmittelbar nérdlich an die Trasse 6stlich von Emlichheim an. Als geschutzter
Landschaftsbestandteil im Untersuchungsgebiet kommt der Baumbestand ,Am Bahnhof*
(GLB NOH 00005) nérdlich des Bahnhofs in Emlichheim in Betracht. Im Wirkraum des Vorha-
bens befinden sich keine Nationalparks, Nationalen Naturmonumente, Naturschutzgebiete, Bi-
osphéarenreservate, Naturdenkmale oder Naturparke, die durch Gesetz, Verordnung oder Sat-
zung ausgewiesen sind. Die Planfeststellungsbehdrde schliefdt sich den nachvollziehbaren Ar-
gumenten der Gutachter der Vorhabentragerin an, dass aufgrund der jeweiligen Abstande so-
wie bei Einhaltung der vorgesehenen Inhalts- und Nebenbestimmungen keine nachteiligen
Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

22813 Gesetzlicher Biotopschutz

Gemall § 30 Abs. 1 BNatSchG unterliegen bestimmte Teile von Natur und Landschaft, die
besondere Bedeutung als Biotope haben, einem besonderen gesetzlichen Schutz. Nach § 30
Abs. 2 BNatSchG sind Handlungen verboten, die eine Zerstérung oder eine sonstige erhebli-
che Beeintrachtigung solcher geschiitzten Biotope zur Folge haben kénnten. Die in 8 30 Abs.
1 BNatSchG aufgefiihrten geschiitzten Biotope werden durch § 24 Abs. 2 NNatSchG um hoch-
staudenreiche Nasswiesen, Bergwiesen sowie naturliche Hohlen und Erdfalle erganzt. Im
Rahmen der vorliegenden artenschutzrechtlichen und biotopschutzrechtlichen Prifung des
Vorhabens ist festzustellen, dass weder gesetzlich geschiitzte Biotope nach den vorstehend
genannten Vorschriften zerstdrt oder erheblich beeintrachtigt werden noch pauschal ge-
schutzte Landschaftsbestandteile nach § 30 Abs. 1 BNatSchG umgewandelt werden.

2.2.8.1.4 Artenschutz

Das Vorhaben bewegt sich auch im Rahmen des strikt zu beachtenden Artenschutzrechts.

228141 Fang-, Verletzungs- und Tétungsverbot

8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG verbietet es, wild lebenden Tieren der besonders geschuitzten
Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, zu beschéadigen oder zu zerstoren.

Von der Realisierung des Totungsverbotes nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird ausgegan-
gen, sobald das Vorhaben nach naturschutzfachlicher Einschatzung ein signifikant erhdhtes
Risiko kollisionsbedingter Verluste von Einzelexemplaren verursacht. Das bedeutet, dass die
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betriebsbedingte Gefahr von Kollisionen unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Schadens-
vermeidungsmal3nahmen sich aul3erhalb des Risikobereichs bewegen muss, der mit einem
Verkehrsweg im Naturraum ,immer verbunden® ist und der dem allgemeinen Lebensrisiko der
jeweiligen Art vergleichbar ist. Erst dann ist der objektive Verbotstatbestand des Totungsverbot
erfillt und das Toétungsverbot ,realisiert".

Der Verbotstatbestand des Tétungsverbot ist individuenbezogen: Jede einzelne, durch das
Vorhaben kausal getdtete Schutzart zahlt als Versto3, unabhangig davon, ob die lokale Popu-
lation gefahrdet wird. Die ,Realisierung” des Tétungsverbot wird also nicht erst beim tatsach-
lichen Tod eines Individuums relevant, sondern bereits bei der Erfiillung des objektiven Ver-
botstatbestands durch das Vorhaben selbst, wenn es ein signifikant erhéhtes Kollisionsrisiko
schafft und dieses Risiko in konkreten Tétungen ,realisiert® werden kann. In der standigen
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist dies konkretisiert als die Grenze, bei der
die betriebsbedingte Gefahr von Kollisionen unter Bertiicksichtigung der vorgesehenen Scha-
densvermeidungsmaflnahmen auf3erhalb des mit einem Verkehrsweg im Naturraum ,immer
verbundenen” Risikobereichs liegt, der mit dem allgemeinen Lebensrisiko der Art vergleichbar
ist.

Das Bundesverwaltungsgericht hat diesen Standard bereits in seiner Entscheidung 9 A 4.13
vom 08. Januar 2014° bestatigt und damit klargestellt, dass die Realisierung des Tétungsver-
bot nicht schon bei jeder zuséatzlichen Kollisionsmdglichkeit angenommen wird, sondern erst
bei einer qualitativ und quantitativ bedeutsamen Uberschreitung des bekannten, allgemeinen
Kollisionsrisikos.

Im Zusammenhang mit der Erhéhung der Zugfrequenz im Rahmen des Planvorhabens ist
grundsatzlich ein erhdhtes Kollisionsrisiko fiir Wildtiere, insbesondere Brutvogel, zu bewerten.

Die nachfolgende Tabelle fasst die in den Planunterlagen (Unterlagen C19.1.1.1 und
C19.1.2.1) zum Vorhaben ,Reaktivierung des SPNV zwischen Neuenhaus und Coevorden*
genannten Brutvogelarten zusammen und ordnet sie nach typischen Lebensraumschwerpunk-
ten im Vorhabengebiet ein.

Lebensraumgruppe

Deutscher Name

Wissenschaftlicher Name

Offenland-/Wiesenvogel Austernfischer Haematopus ostralegus
Offenland-/Wiesenvogel Bekassine Gallinago gallinago
Offenland-/Wiesenvogel Braunkehlchen Saxicola rubetra
Offenland-/Wiesenvogel Feldlerche Alauda arvensis

Offenland-/Wiesenvdgel

Flussregenpfeifer

Charadrius dubius

Offenland-/Wiesenvogel

GrolRer Brachvogel

Numenius arquata

Offenland-/Wiesenvdgel

Kiebitz

Vanellus vanellus

Offenland-/Wiesenvdgel Kornweihe Circus cyaneus
Offenland-/Wiesenvogel Loffelente Anas clypeata
Offenland-/Wiesenvdgel Rebhuhn Perdix perdix
Offenland-/Wiesenvogel Rotmilan Milvus milvus

Offenland-/Wiesenvogel

Schwarzkehlchen

Saxicola rubicola

Offenland-/Wiesenvdgel

Steinschmétzer

Oenanthe oenanthe

Offenland-/Wiesenvdgel

Uferschnepfe

Limosa limosa

62 Urteil vom 08.01.2014 des BVerwG 9 A 4.13, Rn. 99 mwN.
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Offenland-/Wiesenvdgel Weil3storch Ciconia ciconia
Offenland-/Wiesenvogel Wiesenpieper Anthus pratensis
Geholzbriter Baumpieper Anthus trivialis
Gehdlzbriter Bluth&anfling Carduelis cannabina
Geholzbriter Buntspecht Dendrocopos major
Gehdlzbriter Dohle Corvus monedula
Gehdlzbriter Dorngrasmiicke Sylvia communis
Geholzbriter Fitis Phylloscopus trochilus
Geholzbriter Gartengrasmiicke | Sylvia borin
Geholzbriter Gartenrotschwanz | Phoenicurus phoenicurus
Geholzbriter Gelbspotter Hippolais icterina
Geholzbriter Gimpel Pyrrhula pyrrhula
Geholzbriter Goldammer Emberiza citrinella
Geholzbriter Grauschnapper Muscicapa striata
Geholzbriter Grlinspecht Picus viridis
Geholzbriter Hohltaube Columba oenas
Gehdlzbriter Kernbeil3er Coccothraustes coccothraustes
Geholzbriter Kleinspecht Dryobates minor
Gehdlzbriter Nachtigall Luscinia megarhynchos
Gehdlzbriter Neuntoter Lanius collurio
Gehdlzbriter Pirol Oriolus oriolus
Geholzbriter Sperber Accipiter nisus
Geholzbriter Stieglitz Carduelis carduelis
Geholzbriter Trauerschnapper Ficedula hypoleuca
Geholzbriter Waldschnepfe Scolopax rusticola
Geholzbriter Zaunkonig Troglodytes troglodytes
Geholzbriter Zilpzalp Phylloscopus collybita
Siedlungsbriter Bachstelze Motacilla alba
Siedlungsbriiter Feldsperling Passer montanus
Siedlungsbriiter Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros
Siedlungsbriter Haussperling Passer domesticus
Siedlungsbriiter Rauchschwalbe Hirundo rustica
Siedlungsbriiter Schleiereule Tyto alba
Siedlungsbriter Star Sturnus vulgaris
Siedlungsbriiter Steinkauz Athene noctua
Siedlungsbriiter Turmfalke Falco tinnunculus
Siedlungsbriter Waldkauz Strix aluco
Siedlungsbriiter Waldohreule Asio otus
Gewasser-/Rohrichtbriter Blasshuhn Fulica atra
Gewasser-/Rohrichtbriter Brandgans Tadorna tadorna
Gewasser-/Rohrichtbriter Graugans Anser anser
Gewasser-/Rdhrichtbriiter Haubentaucher Podiceps cristatus
Gewasser-/Rohrichtbriter Hockerschwan Cygnus olor
Gewasser-/Rohrichtbriter Krickente Anas crecca
Gewasser-/Rdhrichtbriter Reiherente Aythya fuligula
Gewasser-/Rohrichtbriter Rohrammer Emberiza schoeniclus
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Gewasser-/Rohrichtbriter Silberreiher Ardea alba
Gewasser-/Rdhrichtbriter Sumpfrohrsdnger | Acrocephalus palustris
Gewasser-/Rohrichtbriter Teichhuhn Gallinula chloropus
Gewasser-/Rohrichtbriter Teichrohrsénger Acrocephalus scirpaceus

Hinweis: Einige Arten kbnnen mehreren Lebensraumgruppen zugeordnet werden. Fir die vor-
liegende Tabelle wurden sie dem im Vorhabengebiet fachlich naheliegendsten Schwerpunkt
zugeordnet, insbesondere vor dem Hintergrund der in den Unterlagen beschriebenen Offen-
land-, Gehdlz-, Siedlungs- und Gewasserstrukturen sowie der hervorgehobenen Bedeutung
der Wiesenvogelbereiche.

Im Hinblick auf Brutvogel ist zu prufen, ob sich durch die Reaktivierung des SPNV das Risiko
der Toétung oder Verletzung einzelner Individuen signifikant erhéht. Nach den ,Hinweisen zur
Okologischen Wirkungsprognose in UVP-Verfahren und FFH-Vertraglichkeitspriifungen bei
Aus- und NeubaumaBnahmen von Eisenbahn-Infrastruktur® des Eisenbahn-Bundesamtes®®
besteht zwar grundsatzlich eine positive Korrelation zwischen Zuggeschwindigkeit und Morta-
litatsrisiko, wobei die hochsten Korrelationsraten flir Hochgeschwindigkeitsstrecken festge-
stellt wurden. Dieser Befund ist auf das vorliegende Vorhaben jedoch nur eingeschrankt tber-
tragbar, da auf der betroffenen Strecke eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 100 km/h
vorgesehen ist und in kurvenreichen, konflikttrachtigen Abschnitten deutlich geringere Fahr-
geschwindigkeiten zu erwarten sind. Hinzu kommt, dass die Personenzugfrequenz zwischen
6:00 Uhr und 22:00 Uhr auf zwei Zige pro Stunde begrenzt bleibt. Unter Bertcksichtigung
dieser vorhabenspezifischen Randbedingungen ist eine signifikante Erhéhung des kollisions-
bedingten Totungs- oder Verletzungsrisikos einzelner Brutvogelindividuen nicht festzustellen.
Das Zugriffsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird insoweit nicht erfillt.

Fur Fledermause ist der Verbotstatbestand ebenfalls anhand des Risikos flr einzelne Indivi-
duen zu beurteilen. Die nachfolgende Tabelle fasst die in den Planunterlagen zum Vorhaben
.Reaktivierung des SPNV zwischen Neuenhaus und Coevorden“ genannten beziehungsweise
aus den ausgewerteten Unterlagen abgeleiteten planungsrelevanten Fledermausarten zusam-
men.

Deutscher Name Wissenschatftlicher Name
Braunes Langohr Plecotus auritus
Breitfligelfledermaus Eptesicus serotinus
Fransenfledermaus Myotis nattereri

GroR3er Abendsegler Nyctalus noctula
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii
Teichfledermaus Myotis dasycneme
Wasserfledermaus Myotis daubentonii
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus

Hinweis: In den Protokollbégen werden der GrolRe Abendsegler und das Braune Langohr aus-
driicklich beispielhaft genannt; die weitere Artenliste folgt der in den Unterlagen ausgewiese-
nen Fledermausartengruppe des Untersuchungsraums

63 EBA, 03/2004.
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Betriebsbedingt kann es infolge der erhéhten Zugfrequenz grundséatzlich zu Kollisionen kom-
men; besondere Risikofaktoren wie Hochgeschwindigkeit, Tunnelbauwerke, ausgepragter
Nachtverkehr oder besonders konflikttrachtige Streckencharakteristika liegen im Vorhabenbe-
reich jedoch nicht in einer Weise vor, die ein signifikant erhdhtes Totungsrisiko begriinden
koénnte. Die Hochstgeschwindigkeit der zu reaktivierenden eingleisigen Strecke betragt maxi-
mal 100 km/h. In den frihen Morgenstunden sowie in den spéaten Abendstunden ist die Zug-
frequenz auf 1 Zug pro Stunde begrenzt; in der Nachtzeit zwischen 23:00 Uhr und 5:00 Uhr
findet kein Zugverkehr statt. Tunnelbauwerke sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.
Danach ist nicht erkennbar, dass einzelne Fledermausindividuen vorhabenbedingt einem sig-
nifikant erhéhten Kollisions- oder Verletzungsrisiko ausgesetzt werden. Das Zugriffsverbot des
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird auch insoweit nicht verwirklicht.

Fur Reptilien werden baubedingte Totungen oder Verletzungen einzelner Individuen durch die
vorgesehenen Vermeidungsmalinahmen ausgeschlossen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die in den Planunterlagen fur die Artengruppe Reptilien ge-
nannten beziehungsweise im artenschutzrechtlichen Zusammenhang ausdrtcklich angespro-
chenen Arten zusammen.

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name
Blindschleiche Anguis fragilis
Ringelnatter Natrix natrix
Schlingnatter Coronella austriaca
Waldeidechse Zootoca vivipara
Zauneidechse Lacerta agilis

Hinweis: Die Tabelle dient der bereinigten textlichen Aufbereitung fir Berichts- und Genehmi-
gungsunterlagen. Die Artenliste kombiniert die in der ASP beispielhaft beziehungsweise aus-
dricklich genannten Reptilienarten mit den im herangezogenen Reptiliengutachten zur B403
festgestellten Arten des raumlichen Umfelds.

Vor Beginn der BaumalRnahmen sind die betroffenen Bereiche auf Reptilienvorkommen zu
kontrollieren; festgestellte Tiere sind fachgerecht zu bergen und in geeignete Ersatzhabitate
umzusetzen. Dies gilt insbesondere fur die MalBnahme 19.3 Vcer, mit der trassennahe Ersatz-
lebensraume bereitgestellt werden. In den Bereichen, in denen nicht unmittelbar in das Gleis-
bett eingegriffen wird, sondern angrenzende Neu- und Umbauten von Kreuzungsgleisen, Pa-
rallelgleisen oder Haltepunkten erfolgen, ist eine Einwanderung von Reptilien in das Baufeld
durch Baufeldkontrollen und einen funktionsfahigen Reptilienschutzzaun nach MalRgabe der
Maflnahmen 12 Varr und 13 Varr zu verhindern. Eingriffe in den Gleisschotter, die tber die
regelmafigen Instandhaltungsmallnahmen hinausgehen, sind auferhalb der Winterruhe
durchzufiihren oder rechtzeitig einzuleiten, damit ruhende Tiere nicht gefahrdet werden; bei
einer Fortfiihrung der Arbeiten in die Wintermonate hinein wird durch die anhaltende Vergra-
mungswirkung der Baustelle eine Wiederbesiedlung des Eingriffsbereichs unterbunden. Auch
betriebsbedingt ist kein signifikant erhdhtes Totungsrisiko fur einzelne Reptilien erkennbar.
Nach den in den Unterlagen herangezogenen Erkenntnissen reagieren juvenile Tiere auf Er-
schutterungen mit Flucht, wahrend von der Sogwirkung Uberfahrender Ziige keine letale Wir-
kung auf adulte Individuen ausgeht. Der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird
daher fir Reptilien nicht erfuillt.
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Auch fir Amphibien ist maRgeblich, ob einzelne Tiere vorhabenbedingt getbtet oder verletzt
werden kbénnen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die in den Planunterlagen fiir die Artengruppe Amphibien aus-
dricklich genannten beziehungsweise im artenschutzrechtlichen Zusammenhang konkret an-
gesprochenen Arten zusammen.

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name
Erdkrote Bufo bufo
Grasfrosch Rana temporaria

Die trassenbegleitenden Graben und Mulden besitzen grundsatzlich eine Funktion als Wan-
der- und Ausbreitungskorridor. Daher sind vor und wahrend der Bauausfuhrung Kontrollen
durchzufiihren. Werden Amphibien oder Amphibienwanderungen im Baufeld oder im Bereich
angrenzender Graben und Mulden festgestellt, sind nach MalRgabe der MalRnahmen 10 Vagr,
14 Varr und 15 Vagr Leiteinrichtungen einzurichten, regelmagig auf inre Funktionsfahigkeit zu
kontrollieren und betroffene Tiere erforderlichenfalls fachgerecht zu bergen und in geeignete
Habitate umzusetzen. BaumaRnahmen in der Nahe potenzieller Laichgewdasser sind grund-
satzlich aul3erhalb der Amphibienwanderzeiten durchzufiihren; soweit hiervon abgewichen
wird, sind die genannten SchutzmalRnahmen vorlaufend umzusetzen. Zuséatzlich werden am-
phibiengerechte Durchlasse bzw. Trockendurchléasse hergestellt, um einzelnen Tieren eine si-
chere Unterquerung der Trasse zu ermdglichen und das Kollisionsrisiko weiter zu vermindern.
Vor diesem Hintergrund verbleibt kein signifikant erhdhtes Risiko, dass einzelne Amphibien
durch das Vorhaben getotet oder verletzt werden. Das Zugriffsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG wird somit auch fur Amphibien nicht ausgelést

Eine vorhabenbedingte Betroffenheit sonstiger planungsrelevanter Arten ist nicht zu befiirch-
ten.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG sind somit nicht
erfullt. Da es sich bei dem Vorhaben um einen nach 8§ 15 BNatSchG zuléssigen Eingriff in
Natur und Landschaft handelt (vgl. Ziffer 2.2.7.2), liegt bei nicht europaisch geschiitzten Arten
kein Verstol3 gegen die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor.

2.28.1.4.2 Stdérungsverbot

Nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Tiere der streng geschitzten
Arten und der europaischen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-,
Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stéren. Ein VerstoR3 gegen das Sto-
rungsverbot liegt vor, wenn die projektbedingten Auswirkungen wild lebende Tiere wahrend
der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- oder Wanderungszeiten in einer
Weise beeintrachtigen, die geeignet ist, den Erhaltungszustand der lokalen Population zu ver-
schlechtern. MaRRgeblich ist dabei eine artspezifische und vorhabensbezogene Betrachtung,
die Art, Dauer, Intensitat und raumliche Reichweite der Storung sowie die Empfindlichkeit der
betroffenen Art berticksichtigt. Unerhebliche, lediglich voriibergehende oder auf einzelne Indi-
viduen beschrankte Beeintrachtigungen losen den Verbotstatbestand regelmafig nicht aus.
Entscheidend ist vielmehr, ob die Stérung Uber das im jeweiligen Raum ohnehin vorhandene
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Vorbelastungsniveau hinausgeht und nachhaltige Auswirkungen auf die Populationsentwick-
lung erwarten I&sst.

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Priifung wurde der potenzielle Einfluss des Vorhabens
auf Brutvogel, Fledermause, Reptilien und Amphibien unter Berticksichtigung der bestehen-
den Trassenfiihrung sowie der vorgesehenen Vermeidungs-, Schutz- und Ausgleichsmafinah-
men (Vart und Vcer) eingehend bewertet. Nachfolgend werden die Ergebnisse der Prifung
hinsichtlich méglicher baubedingter und betriebsbedingter Stérungen sowie deren Vermeid-
barkeit dargelegt.

Brutvdgel, die in den zum geplanten Trassenverlauf angrenzenden Grinland- und Ackerfla-
chen sowie in den Saum- und Gehdlzstrukturen ein Lebensraumangebot vorfinden, sind bau-
bedingt durch Stérungen wie Larm, Bewegung und Licht temporar beeintrachtigt. Durch die
vorgesehenen Vermeidungsmafinahmen, insbesondere die erstmalige Flacheninanspruch-
nahme auRRerhalb der Brutzeit gemafl MaRnahme 9 Vart (Baufeldfreimachung / Bauzeitenre-
gelung) sowie die Vergramung ggf. angrenzend britender Arten in weiter entferntere Bereiche
gemalR MafRnahme 11 Varr (Vergramung der Brutvigel in Baufeldnéhe), wird eine relevante
Stérung ausgeschlossen. Angesichts der zeitlich begrenzten Bauzeit und der vorhandenen
Ausweichflachen im direkten Umfeld sind keine erheblichen baubedingten Stérungen fur Brut-
vogel zu erwarten.

Betriebsbedingte Stérungen durch Larm und Licht der fahrenden Zlige ergeben sich mit der
Reaktivierung des SPNV. Der Schienenverkehr ist nach Garniel et al.®* als diskontinuierliche
Storquelle zu bewerten. Die im Vorhabengebiet als vorkommend genannte Bekassine (siehe
Tabelle unter Ziffer 2.2.8.1.4.2) héalt zu Eisenbahnen keinen oder nur einen geringeren Abstand
im Vergleich zum Stral3enverkehr ein, wahrend Arten wie Uferschnepfe und Kiebitz etwa den-
selben Abstand zu Schienen wie zu vertikalen Landschaftselementen einhalten (etwa 200 bis
250 m). Typische Waldarten des Waldesinneren sind an Bahnlinien seltener vertreten, viele
Arten zeigen jedoch eine weitgehend indifferente Haufigkeitsverteilung im 1-km-Streifen ge-
genliber Bahntrassen. Ein kritischer Storanteil entsteht im Zeitraum der Ruf- und Gesangsak-
tivitaten der Brutvogel (frihe Morgen- bis frihe Abendstunden) bei Gberwiegend 12 Minuten
Storzeit pro Stunde; bei der empfindlichsten Art (GroRe Rohrdommel, ist im Untersuchungs-
gebiet nicht zu erwarten) bei sechs Minuten pro Stunde.

Die Zugfrequenz der Personenziige ist auf zwei Ziige/Stunde zwischen 6 und 22 Uhr sowie
auf ein Zug/Stunde zwischen 5-6 Uhr und 22-23 Uhr beschrankt. Bei einer Geschwindigkeit
von bis zu 100 km/h im Auf3enbereich wird bei maximal zwei Personenziigen pro Stunde der
schlimmste Fall, der in Zukunft eintreten kann von sechs Minuten St6rzeit an potenziellen Brut-
statten nicht erreicht. Durch die diskontinuierlichen Stérungen mit Wechsel aus Ruhe- und
Storzeiten ist somit keine erhebliche Beeintrachtigung der akustischen Kommunikation der
Brutvdgel zu erwarten. Da die Bahntrasse bereits besteht und das Vorhaben lediglich eine
Ertichtigung umfasst, sind fir potenziell vorkommende Brutvogelarten des Offenlands, Halb-
offenlands und der Gehdlzstrukturen unter Berlicksichtigung der Vermeidungsmalnahmen
keine Stérungen zu erwarten, die zu einem projektbedingten Auslésen des Zugriffsverbots
nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG oder zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustands
lokaler Populationen fiihren wirden.

64 Garniel et al. 2007
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Baubedingte Stérungen, die das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG auslésen
konnten, werden fir potenziell vorkommende Fledermausarten (siehe Tabelle unter Ziffer
2.2.8.1.4.1) ausgeschlossen. Im unmittelbaren Baustellenbereich kénnen durch die Baustel-
lensicherung zeitweilige Lichtemissionen auftreten, diese sind jedoch als vernachlassigbar ein-
zustufen, da Flederméause einen Quartierverbund bilden und auf benachbarte Quartiere aus-
weichen kénnen. Mdgliche Stérungen jagender Fledermause wahrend der Bauarbeiten sind
aufgrund unterschiedlicher Aktivitatszeiten (Nacht bei Fledermausen, Tag auf der Baustelle)
unwahrscheinlich. Bei voribergehender Stérung bestehen geeignete alternative Jagdbereiche
im Umfeld, wobei sich die Beeintrachtigung auf die Bauphase beschrankt. Der temporare Cha-
rakter der Stérungen und die ausreichenden Alternativflachen flihren zu keiner erheblichen
Beeintrachtigung.

Betriebsbedingte Stérungen der Ortungsfahigkeit sind nicht zu erwarten, da die hochfrequen-
ten Gerausche der Ziige (z. B. Schwingung der Oberleitung) au3erhalb des von Fledermausen
zur Ortung genutzten Frequenzspektrums liegen. Die Entfernung von Geholzen am Kreu-
zungsgleis Frenswegen unterbricht eine potenzielle Fledermausleitlinie; dieser wird durch
MaRnahme 19.4 Vcer (Verstarkung des verbleibenden Gehdlzriegels mittels Unterpflanzun-
gen) entgegengewirkt, sodass die Leitlinie erhalten bleibt. Negative Auswirkungen auf den Er-
haltungszustand lokaler Populationen, die das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
projektbedingt auslésen kdnnten, sind bei Umsetzung der CEF- und Vermeidungsmal3nahmen
ausgeschlossen.

Im Rahmen der BaumaRnahme kénnen Stérungen und Scheuchwirkungen bei potenziell vor-
kommenden Reptilienarten auftreten. Die Baufelder auf3erhalb des Gleisbettes sind auf Rep-
tilien zu kontrollieren und mittels Reptilienschutzzaun vom Gleisschotter abzugrenzen (Maf3-
nahmen 12 und 13 Varr). Eingriffe ins Gleisbett, die Uber jahrliche InstanthaltungsmalRnahmen
hinausgehen, sind in den Sommermonaten zu beginnen und ggf. bis in die Wintermonate un-
unterbrochen durchzufiihren, um Reptilien Uber die gesamte Bauzeit zu vergramen (Mal3-
nahme 9 Varr). Entdeckte Reptilienvorkommen sind fachgerecht zu bergen und in Ersatzha-
bitate umzusetzen (MafBnahme Vcer 19.3). Nach Beendigung der Baumal3nahme steht der
Vorhabenbereich den Tieren wieder vollstandig zur Verfiigung. Angesichts des temporaren
Charakters baubedingter Stérungen sowie der Anpassung der Reptilien an den Zugverkehr
sind die Beeintrachtigungen nicht erheblich. Durch Umsetzung der CEF-MalRnahme werden
geeignete Ersatzlebensraume geschaffen, wodurch die temporare Inanspruchnahme geeig-
neter Habitatstrukturen ausgeglichen wird.

Bau- und betriebsbedingte Stérungen bei vorkommenden Amphibienarten kénnen durch die
Reaktivierung des SPNV entstehen. An trassenbegleitenden Versickerungsmulden als poten-
zielle Wanderkorridor sind UnterhaltungsmafRnahmen vorgesehen. Bei Nachweis von Amphi-
bienvorkommen vor oder wahrend der Bauarbeiten sind Leiteinrichtungen zu installieren, tag-
lich zu kontrollieren und die Tiere ggf. fachgerecht in geeignete Habitate umzusetzen (Mal3-
nahmen 10, 14 und 15 Vart). Baumal3nahmen nahe potenzieller Laichgewasser sind aul3er-
halb der Wanderzeiten durchzufihren oder das Einwandern mittels Leiteinrichtungen zu ver-
hindern. Der Vorhabenbereich steht nach Beendigung der Bauarbeiten wieder vollstandig zur
Verfiigung. Unter Bertcksichtigung der bestehenden Gleistrasse sind keine erheblichen Sto-
rungen zu erwarten, die das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG projektbedingt
auslosen oder den Erhaltungszustand lokaler Amphibienpopulationen verschlechtern wirden.
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Eine vorhabenbedingte Betroffenheit sonstiger planungsrelevanter Arten ist nicht zu befiirch-
ten.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sind somit nicht
erfullt. Da es sich bei dem Vorhaben um einen nach 8§ 15 BNatSchG zuléssigen Eingriff in
Natur und Landschaft handelt, liegt bei nicht europaisch geschiitzten Arten kein Verstol3 gegen
die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor.

2.2.8.1.4.3 Naturentnahme-, Beschadigungs- und Zerstérungsverbot

8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG verbietet es Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden
Tiere der besonders geschiitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren. Nach § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Pflanzen der be-
sonders geschutzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstéren.

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung des Vorhabens wurden die potenziellen Ein-
griffe in Lebensraume geschitzter Brut- und Zugvogel, Fledermause, Reptilien sowie Amphi-
bien umfassend untersucht. Nachfolgend werden die betroffenen Bereiche, die durchgefihrten
Bestandserfassungen, die angewandten Vermeidungsmaflnahmen sowie die vorgesehenen
kompensatorischen AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen) detailliert dargelegt. Unter
Bertcksichtigung dieser MalZnahmen ergeben sich keine erheblichen Beeintréachtigungen, die
ein Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 BNatSchG auslésen oder den Erhaltungszustand lokaler
Populationen verschlechtern wiirden.

In den Bereichen mit Flacheninanspruchnahmen auf3erhalb des Gleisbettes sind durch Ver-
meidungsmafnahmen wie die Bauzeitenregelung (MalBnahme 9 Varr), die Baufeldkontrolle
(MalRBnahme 10 Vart) sowie ggf. Vergramungsmalfinahmen (MafRnahme 11 Varr) Sicherzustel-
len, dass keine Niststatten bodenbriitender Vogelarten geschadigt werden. Die Flachen im
Umfeld bleiben diesen Arten weiterhin vollstandig zuganglich und verfiigbar. Beim geplanten
Vorhaben werden im Kreuzungsbereich Frenswegen, am Bahnsteig und Kreuzungsbereich
Veldhausen, am Bahnsteig Laarwald sowie am Parallelgleis Coevorden Gehélzbestande ent-
fernt, die potenziell als Niststatten dienen kénnten. Im Umfeld der Siedlungsflachen (mit Aus-
nahme Frenswegen) handelt es sich ohnehin nicht um stérungsarme Bereiche. Abgesehen
von den Geholzen bei Frenswegen und Veldhausen weisen die betroffenen Baume zudem
einen Stammdurchmesser von unter 30 cm auf, sodass die Bildung von Baumhdohlen mit Ha-
bitatfunktion ausgeschlossen ist. Grundsatzlich ist vor jeder Fallung eine Untersuchung der
Gehdlze auf Baumhohlen nach MaRnahme 8 Varr durchzufiihren. Eine erste Begehung zur
Baumhdohlenkontrolle im Bereich des zukiinftigen Kreuzungsgleises Frenswegen erfolgte am
22. November 2022 in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde und ergab den Nach-
weis von 5 Baumhohlen. Eine erneute Kontrolle mittels Leiter und Endoskop am 21. Februar
2024 identifizierte an sechs Baumen mogliche Hohlen; an zwei Baumen stellten sich die ver-
muteten Hohlen als Dendrotelmen und Rindenabbriiche heraus, eine weitere Hohle enthielt
eine verlassene Niststétte des Vorjahres (Offnung ca. 8 cm, Tiefe ca. 10 cm, indikativ fir
Spechte oder Hohltauben; Eulen aufgrund geringer Tiefe unwahrscheinlich). Zur Kompensa-
tion der potenziellen Niststétte ist Ma3nahme 19.1 Vcer in Form von drei Nistk&sten umzuset-
zen. Am Kreuzungsbereich und Haltepunkt Veldhausen ergab die Kontrolle vom 15. Marz
2024 an vier Baumen den Nachweis von fiinf Baumhdhlen ohne aktuelle Nistnutzung; zudem
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wurden finf Baume mit saisonalen Nestern, Nistkasten und einem Eulenbrutkasten erfasst,
wobei lediglich der Brutkastenbaum potenziell betroffen ist und bei Fallung kontrolliert sowie
umgesetzt werden muss. Neben den betroffenen Gehdélzen stehen im Umfeld weiterhin alle
Strukturen fur Geholzbriter zur Verfigung; erganzend werden durch MalRnahme 19.4 Vcer
neue Geholze angepflanzt, deren mittelfristige Habitatbildung den Arten zugutekommt. Unter
Einbeziehung der genannten Vermeidungs- und CEF-Mafl3nahmen sind keine erheblichen Be-
eintrachtigungen zu erwarten, die ein Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG oder
eine Verschlechterung des Erhaltungszustands lokaler Populationen nach sich zdgen.

Bestehende Quartiere, potenzielle Quartierstrukturen sowie wertvolle Jagdgebiete oder -struk-
turen werden durch das Vorhaben nicht entfernt oder beeintrachtigt. Ausschlief3lich bei den
Fallarbeiten im Kreuzungsgleisbereich Frenswegen, Veldhausen sowie am Haltepunkt Veld-
hausen kdnnten potenzielle Quartierstrukturen betroffen sein. Die Begehung vom 22. Novem-
ber 2022 im Kreuzungsgleisbereich Frenswegen ergab fiinf Baumhdhlen; die erneute Kontrolle
am 21. Februar 2024 nach MalRnahme 8 Varr identifizierte an sechs Baumen mogliche Héhlen,
von denen zwei als Dendrotelmen bzw. Rindenabbriiche klassifiziert wurden. Am Kreuzungs-
bereich und Haltepunkt Veldhausen ergab die Kontrolle vom 15. Marz 2024 innerhalb des
Vorhabenbereichs an drei Baumen vier Baumhohlen ohne dokumentierten Fledermausbesatz
oder weitere Quartiernutzung. Zur Kompensation und Erhéhung des Quartierangebots sind
dennoch Fledermauskasten an Baumen oder Geb&uden in den betroffenen Bereichen anzu-
bringen (Mal3nahme 19.2 Vcer). Unter Berticksichtigung der Vermeidungs- und CEF-Mal3nah-
men ergeben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen, die ein Zugriffsverbot nach § 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG oder eine Verschlechterung des Erhaltungszustands lokaler Populationen
bewirken wirden.

Im Bereich der neu herzustellenden Kreuzungsbereiche fir den Zugverkehr und des Paral-
lelgleises Coevorden kommt es zu einer Flacheninanspruchnahme potenziell reptiliengeeig-
neter Habitatstrukturen auf3erhalb von Siedlungsbereichen. Ein Zugriffsverbot nach § 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG ist nicht zu erwarten, da durch Umsetzung von MalBnahme 19.3 Vcer geeig-
nete Ersatzlebensraume im rdumlichen Zusammenhang und in weniger als 50 m Entfernung
zu den Bahngleisen geschaffen werden, die die temporéare Inanspruchnahme vorhandener
Strukturen ausgleichen. Ergéanzend sind vier weitere Ersatzhabitate regelmafiig tber die freie
Strecke an geeigneten Stellen verteilt.

Im Rahmen des Vorhabens sind Unterhaltungsmafinahmen an den trassenbegleitenden Gra-
ben und Versickerungsmulden vorgesehen, die potenzielle Wanderkorridore fiir Amphibien
darstellen. Sollten vor oder wéhrend der Bauarbeiten Amphibienvorkommen nachgewiesen
werden, sind Leiteinrichtungen zu installieren sowie die Tiere fachgerecht zu bergen und in
geeignete Habitate der naheren Umgebung umzusetzen. BaumalRhahmen in der Nahe poten-
zieller Laichgewasser sind auf3erhalb der Wanderzeiten durchzufiihren bzw. das Einwandern
durch Leiteinrichtungen zu verhindern. Nach Beendigung der Bauarbeiten steht der Vorhaben-
bereich den Tieren wieder vollstandig zur Verfliigung. Zudem werden keine Strukturen Uber-
plant, die Amphibien als Fortpflanzungsstatten dienen kdnnten.

Eine vorhabenbedingte Betroffenheit sonstiger europdaisch geschiitzter Arten ist nicht zu er-
warten.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG sind somit nicht
erfullt. Da es sich bei dem Vorhaben um einen nach 8§ 15 BNatSchG zuléssigen Eingriff in
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Natur und Landschaft handelt, liegt bei nicht europaisch geschiitzten Arten kein Verstol3 gegen
die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor.

228144 Zusammenfassung

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Priifung wurde festgestellt, dass artenschutzrechtliche
Verbotstatbestande gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG durch die vorgesehenen Schutzmal3nah-
men sowie durch die Umsetzung vorgezogener Ausgleichsmalinahmen nach
8§44 Abs. 5 BNatSchG vollstéandig vermieden werden. Das Vorhaben erfllt damit die Anforde-
rungen des besonderen Artenschutzes nach den 8§ 44 ff. BNatSchG. Die Voraussetzungen
fur eine Ausnahmeentscheidung nach 8 45 Abs. 7 BNatSchG liegen nicht vor und sind auch
nicht erforderlich.

2.2.9 Wasserrechtliche Belange, Auswirkungen auf Grundwasser und Ge-
wassernetz
2.2.9.1 Entwasserungskonzept / Oberflachenentwésserung

Das bestehende Entwéasserungssystem bleibt durch das Vorhaben unverdndert; Anpassun-
gen am Bestand sind nicht vorgesehen. Das Entwasserungskonzept sieht vor:

e Anpassung und Ertiichtigung von Graben- und Muldenabschnitten fir die SPNV-Ober-
bauqualitat,

e Aufhebung und Wiederherstellung vorhandener Verrohrungen und Durchl&sse,
e Sanierung und Neubau von Durchlassen,
e Ableitung Uber Teilsickerrohre und Gleisbettdrainage.

Die Planunterlagen zur Entwasserung und zu den Durchlassen gentigen. Die Grundzlige des
bestehenden Entwasserungssystems werden beibehalten. Die Anpassungen und Neuanlagen
sind erforderlich zur Sicherung der SPNV-betrieblichen Funktionsfahigkeit und entsprechen
dem Stand der Technik.

Die Entwasserung sieht insbesondere vor:

e Anpassung von Graben- und Muldenabschnitten, einschlie3lich geringfligiger Ver-
schiebungen zur Berticksichtigung veranderter Flachennutzung und baulicher Rand-
bedingungen,

(Hinweis: Gemal der Stellungnahme des Landkreises Grafschaft Bentheim ist eine
Anderung der wasserrechtlichen Erlaubnis erforderlich, sofern im Zuge der Herstellung
der Gleisanlagen bzw. der Bahntrasse die Entwasserung hinsichtlich der Gréf3e und
Lage der Mulden und Entwasserungsgréaben verandert wird (vgl. Stellungnahme LK
Grafschaft Bentheim vom 11. April 2025, S. 7). Bleiben die Einleitmengen und Einleit-
stellen hingegen unverandert, ist eine Anderung der wasserrechtlichen Erlaubnis nicht
erforderlich.)

o Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit durch Mahd und Raumung,

e Versickerung des Niederschlagswassers liber das Gleisbett bzw. Gleisbettdrainage an
stadtisch bebauten Abschnitten,
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e Herstellung neuer Bahnseitengraben und Reprofilierung bestehender Graben (KM
38,883-40,517; 46,798-48,425; 48,425-50,430; 50,430-51,915; 51,915-53,309;
57,834-58,176; 65,570-72,091; 72,091-73,680),

e Anpassung und Verlangerung von Durchlassen, einschlie3lich Zusammenlegung zu
einem dem Merkblatt zum Amphibienschutz an StraRen®- konformen Durchlass am
BU 100 — Fohlenstrale,

e Ersetzung des DN 800B—-DN 1000B-Durchlasses an der Billerbecke durch einen Rah-
mendurchlass mit hydraulisch abgestimmten lichten Abmessungen,

¢ Verlangerung des Rahmendurchlasses Wettringe bei KM 72,609.
Die weiteren Briickenbauwerke sind betriebsfahig und bedurfen keiner Ertlichtigung.

Die neuen Bahnsteige (Bf. Veldhausen, Hp Hoogstede, Bf. Laarwald, neuer Mittelbahnsteig
Bf. Emlichheim) werden mit Nutzlange 120 m und Mindestbreite 2,50 m bei Querneigung
2,50% hergestellt. Das anfallende Niederschlagswasser wird nach § 54 ff. WHG®® versickert:

Die Entwasserung sieht vor:
e Ableitung liber Kastenrinnen mit direktem Versickern,

¢ Mittelbahnsteig Bf. Emlichheim: Schlitzrinne, Regenfallrohre, Anschluss an Hohlkor-
perrigole mit Filter gemafld dem Merkblatt Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser®’.

22911 Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach 88§
27 und 47 WHG sowie dem Verschlechterungsverbot und Verbesse-
rungsgebot der Wasserrahmenrichtlinie

Zu den zwingenden wasserrechtlichen Vorschriften, die bei der Planfeststellung zu beriick-
sichtigen sind, gehdren insbesondere die in 88 27 und 47 WHG festgelegten Bewirtschaftungs-
ziele fUrr oberirdische Gewasser und das Grundwasser, die die entsprechenden Vorgaben der
WRRL (Art. 4 Abs. 1 WRRL) in deutsches Recht umsetzen.

Nach 8§ 27 Abs. 1 WHG sind oberirdische Gewasser, soweit sie nicht nach 8 28 WHG als
kunstlich oder erheblich verandert eingestuft werden, so zu bewirtschaften, dass eine Ver-
schlechterung ihres 6kologischen und ihres chemischen Zustands vermieden wird (Nr. 1) und
ein guter 6kologischer sowie ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden (Nr.
2). Kunstliche oder erheblich veranderte oberirdische Gewasser sind nach § 27 Abs. 2 WHG
S0 zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung ihres okologischen Potenzials und ihres
chemischen Zustands vermieden wird (Nr. 1) und ein gutes 6kologisches Potenzial und ein
guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden (Nr. 2). 8 47 Abs. 1 WHG bestimmt,
dass das Grundwasser so zu bewirtschaften ist, dass eine Verschlechterung seines mengen-
mafRigen und seines chemischen Zustands vermieden wird (Nr. 1), alle signifikanten und an-
haltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen auf Grund der Auswirkungen
menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden (Nr. 2) und ein guter mengenmalfiger und ein

65 MAMS, Ausgabe 2000

66 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) Vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsent-
scheidung geltenden Fassung.

67 Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwas-
ser und Abfall e. V. (DWA-M 153), Hennef 2007 (korrigierte Fassung Dezember 2020).
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guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden. Zu einem guten mengenmaligen
Zustand gehort insbesondere ein Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme und Grund-
wasserneubildung (Nr. 3).

Vom Vorhaben sind die die folgend aufgefiihrten Gewdasser betroffen:

Gewasser Gewasser- WRRL-Zustand/ Typ Bemerkungen
ordnung
(NWG)

Vechte 1. Ordnung Naturnahes FlieRgewdas- | Hauptvorfluter, WRRL-
ser (Typ 9-11) Wasserkorper WK 32

Lee 2. Ordnung Erheblich veréandert (Typ | FlieRgewasser
14-18)

Billerbecke 2. Ordnung Erheblich verandert (Typ | Gro3erer Graben
14-18)

Asmeerbecke 2. Ordnung Erheblich verandert (Typ | Grol3erer Graben
14-18)

Emlichheimer  Ent- | 2. Ordnung Kinstliches  Gewasser | WRRL-Wasserkorper

lastungskanal (Typ 18) 32037

Strootgraben 3. Ordnung Erheblich verandert | Entwasserungsgraben
(Klasse 1l1-V)

Bathorner Graben 3. Ordnung Erheblich verandert | Entwasserungsgraben
(Klasse 1l1-V)

Leegraben 3. Ordnung Erheblich verandert | Nebengraben der Lee
(Klasse 111-V)

GrofRringer Graben 3. Ordnung Erheblich verandert | Entwasserungsgraben
(Klasse 111-V)

Kleinringer Graben 3. Ordnung Erheblich verandert | Entwasserungsgraben
(Klasse 111-V)

Wittringe 3. Ordnung Erheblich verandert | Entwasserungsgraben
(Klasse 111-V)

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich das chemische und 6kologische Potenzial der Ober-
flachenwasserkdrper durch das Vorhaben nicht verschlechtert (§ 27 Abs. 2 Nr. 1 WHG). Auch
das Erreichen eines guten dkologischen und eines guten chemischen Potenzials wird nicht
beeintrachtigt (§ 27 Abs. 2 Nr. 2 WHG). Bei der Beurteilung, ob eine Verschlechterung des
Gewasserzustandes beziehungsweise eine Behinderung der Verbesserung vorhabenbedingt
zu erwarten ist, sind Schutzvorkehrungen sowie vorgesehene kompensatorische MalRnahmen
mit einzubeziehen. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des Grundwasserkorpers ist
ebenfalls nicht zu besorgen.
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Durch das Vorhaben der Reaktivierung der bestehenden Eisenbahnstrecke fir den SPNV
kommt es zu keinen betriebsbedingten Anderungen, Auswirkungen oder langfristigen Beein-
trachtigungen. Die Gewassermorphologie wird nicht nachhaltig beeintrachtigt, die aquatische
Passierbarkeit nicht nennenswert erschwert. Die derzeitige und zukinftige aquatische Pas-
sierbarkeit ist als hinreichend einzustufen. Das Uberschwemmungsgebiet der Vechte wird in
seiner Funktion nicht tangiert. Durch den Anschluss der Oberflachenentwasserung an das Ka-
nalsystem bei den geplanten Haltepunkten wird ein Beitrag zu einer verbesserten Wasserqua-
litat und damit zu einer Verbesserung des chemischen Zustandes und des 6kologischen Po-
tenzials geleistet.

Aufgrund der im Untersuchungsraum festgestellten Grundwasserverhaltnisse (siehe Unter-
lage C19.1.1.1, Seite 52), der vergleichsweise hohen Grundwasserneubildungsraten sowie
der im Vorhaben lediglich kleinflachigen zuséatzlichen Versiegelung ist nicht zu erwarten, dass
sich der mengenmafiige Zustand des betroffenen Grundwasserkorpers nachteilig verandert.
Die Unterlagen weisen fur den Trassenbereich Grundwasserstande von etwa 1,0 m bis 2,5 m
unter Oberkante Gleisbett sowie je nach Abschnitt Grundwasserneubildungsraten im Bereich
von 50 bis 350 mm/a aus, zugleich beschrankt sich die neue Flacheninanspruchnahme im
Wesentlichen auf punktuelle Bahnsteig- und Kreuzungsbereiche sowie das Parallelgleis, wah-
rend die Trasse selbst bereits besteht. Nach derzeitigen Erkenntnissen lassen sich erhebliche
anlagebedingte Beeintrachtigungen des Oberflachen- und Grundwassers daher ausschlie3en.
Zwar ist im Bereich der zusétzlichen Flacheninanspruchnahme mit einer geringfugigen Verrin-
gerung der Grundwasserneubildung zu rechnen, aufgrund der vorhandenen und ausreichend
dimensionierten Entwésserungssysteme im Umfeld der Gleisanlage kann der hierdurch zu-
satzlich anfallende Abfluss jedoch schadlos abgefiihrt werden. Insgesamt ist vor diesem Hin-
tergrund nicht von einer signifikanten Veranderung des mengenmaRigen Grundwasserzu-
stands auszugehen.

Durch die vorgesehene Reprofilierung der bahnseitigen Graben und Mulden sind keine nen-
nenswerten Veranderungen des Oberflachenabflusses zu erwarten. Eine Verschlechterung
des chemischen Zustands des Grundwassers ist unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
Entwasserungseinrichtungen nicht zu beflirchten.

Die anlagebedingten Anderungen, insbesondere die Ableitung des anfallenden Oberflachen-
wassers Uber Schlitz- und Kastenrinnen mit Filterfunktion sowie die Herstellung einer Gleis-
bettdrainage, tragen zur Verbesserung der Gewasserqualitéat bei und unterstitzen damit die
Ziele der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL).

Ausnahmen von den Bewirtschaftungszielen gemani 8 47 WHG sind nicht erforderlich.

2.2.10 Bodenschutz

Gem. § 4 Abs. 1 BBodSchG hat sich jeder, der auf den Boden einwirkt, so zu verhalten, dass
schadliche Bodenveranderungen nicht hervorgerufen werden. Zur Erfullung der sich aus 88 4
und 7 und den auf Grund von § 5 Satz 1, 88 6 und 8 BBodSchG erlassenen Rechtsverordnun-
gen ergebenden Pflichten kann die zustandige Behorde gemal § 10 Abs. 1 S. 1 BBodSchG
die notwendigen Maflinahmen treffen.

Der Einhaltung dieser rechtlichen Maf3stabe wird durch die Aufnahme der Nebenbestimmun-
gen unter Ziffer 1.4.10 Rechnung getragen.
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2.2.11 Belange der Eisenbahn
Die vorgesehene MalRnahme entspricht den eisenbahnrechtlichen Anforderungen.

Eisenbahnrechtliche Grundlage fur die BaumaRnahme ist die EBO®. Die EBO konkretisiert
die Anforderungen des AEG an den Bau und Betrieb von Eisenbahnanlagen. Danach missen
Bahnanlagen zwingend so beschaffen sein, dass sie den Anforderungen der Sicherheit und
Ordnung genligen (8 2 Abs. 1 S. 1 EBO). Diese Anforderungen gelten als erfillt, wenn die
Bahnanlagen den Vorschriften der EBO und, soweit diese keine ausdriicklichen Vorschriften
enthélt, anerkannten Regeln der Technik entsprechen (8 2 Abs. 1 S. 2 EBO). Von den aner-
kannten Regeln der Technik darf abgewichen werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit
wie bei Beachtung dieser Regeln nachgewiesen ist (§ 2 Abs. 2 EBO).

Aus der Sicht der Landeseisenbahnaufsicht kann das Vorhaben nach den eisenbahntechnisch
gepriften Unterlagen ausgefuhrt werden; hierbei sind die in der Stellungnahme der LEA vom
11.04.2025 BEN 1/ L2-5207, genannten Hinweise und Auflagen (siehe Ziffer 1.4.1) zu beach-
ten.

Die eisenbahnbetriebsbezogene Ausfiihrungsplanung ist nicht Gegenstand der Planfeststel-
lung. Planfeststellung und Ausfiuihrungsplanung bilden zwar eine sachliche Einheit, die keine
Widerspriiche untereinander aufweisen diirfen. Gleichwohl ist es zulassig, die Bauausfiihrung
aus der Planfeststellung auszuklammern, soweit der Stand der Technik fiir die zu bewaltigen-
den Probleme geeignete Lésungen zur Verfiigung stellt. Es reicht soweit aus, wenn sicherge-
stellt ist, dass die einschlagigen technischen Regelwerke, in denen der Stand der Technik
Ausdruck gefunden hat, in der das Vorhaben weiter konkretisierenden Ausfihrungsplanung
beachtet werden. Die Prifung, ob die Ausfiihrungsplanung der Vorhabentrdgerin diesen An-
forderungen genigt, muss anerkanntermaf3en nicht notwendig im Planfeststellungsverfahren
erfolgen. Es genugt vielmehr, der Vorhabentragerin aufzugeben, ihre Ausfuhrungsplanung vor
Baubeginn der zustandigen Aufsichtsstelle vorzulegen®.

Dementsprechend bleibt die erforderliche Prifung der eisenbahnbetriebsbezogenen Ausfiih-
rungsplanung aufRerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens vorbehalten. Die an die aufsicht-
liche Prifung der Ausflihrungsplanung geknipfte Baufreigabe stellt dabei ein Internum zwi-
schen der Aufsichtsstelle und der Antragstellerin dar. Die Prifung der eisenbahnbetriebsbe-
zogenen Ausfuihrungsplanung, soweit diese nicht im Planfeststellungsverfahren erfolgt, und
die eisenbahnbetriebsbezogene Bauiliberwachung erfolgen durch die fiir die Eisenbahnauf-
sicht nach 8 5 Abs. 1a Nr. 2a AEG i. V. m. § 12 Abs. 1 Satz 1 ZustVO-Verkehr derzeit zustan-
dige LEA Gesellschaft fiir Landeseisenbahnaufsicht mbH, der die Vorhabentragerin die Aus-
fuhrungsunterlagen deshalb vor Baubeginn vorzulegen hat.

Die Einhaltung der technischen Regelwerke und der Anordnungen der LEA ist sichergestellt.
Die Vorhabentragerin hat die Einhaltung der anerkannten technischen Regeln und der Mal3-
gaben der LEA zugesagt. Im Ubrigen tiberwacht die LEA als eisenbahntechnische Aufsichts-
stelle u. a. die Einhaltung der geltenden Vorschriften und Regelwerke. Sie kann dahingehende
Anweisungen gemal § 2 Absatz 4 Nr. 2 EBO erlassen. Eine eisenbahntechnische Abnahme,
die bei der LEA zu beantragen ist, ist angeordnet (vgl. Ziffer 1.4.1).

68 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S. 1563) in der zum Zeitpunkt der
Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.
69 vgl. BVerwG, Urteil vom 05.03.1997, 11 A 5/96, Rn. 22.
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2.2.12 Eigentum

Das Vorhaben nimmt Flachen in Anspruch, die im Privateigentum stehen. Die erforderlichen
Grundstuckseingriffe ergeben sich aus den planfestgestellten Grunderwerbsplanen und dem
Grunderwerbsverzeichnis als Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses (Unterlage B
10). Im Rahmen des Reaktivierungsvorhabens ist insgesamt ein Grunderwerb in Hohe von
9.662 m2 sowie eine temporare Flacheninanspruchnahme fiir Baustelleneinrichtungsflachen
von 3.400 m? erforderlich. Insoweit wird auf die Unterlage B 10 Bezug genommen.

Eine Enteignung der fiir den Bau des Vorhabens erforderlichen Flachen ist nach Art. 14 Abs.
3 GG nur zulassig, wenn das Wohl der Allgemeinheit diese erfordert. Vor dem Hintergrund der
enteignungsrechtlichen Vorwirkung des festgestellten Plans gemaR § 22 Abs. 2 AEG muss
der Planfeststellungsbeschluss daher die Voraussetzungen fir eine Enteignung erfillen.
Durch den rechtmaRigen Planfeststellungsbeschluss wird das Abwehrrecht des Eigentiimers
aus Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG uberwunden und in ein Entschadigungsrecht gewandelt. Der
Planfeststellungsbeschluss bildet die verbindliche Grundlage fir ein etwaiges Enteignungs-
und Entschadigungsverfahren und ist fur die Enteignungsbehdrde bindend.

Die Planfeststellungsbehorde ist sich der grundrechtlichen Tragweite der Eingriffe in das Pri-
vateigentum bewusst. Sie hat im Rahmen der Abwéagung umfassend geprift, ob und inwieweit
die Eingriffe in das Eigentum sowie die Beeintrachtigungen der Nutzungsmoglichkeiten be-
troffener Grundstiicke vermeidbar oder zumindest reduzierbar gewesen wéren. Dabei wurde
insbesondere untersucht, ob alternative Planungen mit geringerem Flachenbedarf méglich ge-
wesen waren, ohne die Planungsziele zu gefahrden oder andere Belange zu beeintrachtigen.
Das Grundeigentum gehort als von Art. 14 GG geschiitztes Recht zu den besonders gewich-
tigen Belangen in der Abwagung’®.

Die Planfeststellungsbehérde verkennt nicht, dass jede Inanspruchnahme privaten Grundei-
gentums einen erheblichen Eingriff darstellt. Das Eigentum geniel3t jedoch keinen absoluten
Schutz. Es unterliegt gemafd Art. 14 Abs. 2 GG der Sozialbindung und ist mit anderen Belan-
gen, insbesondere denen der 6ffentlichen Daseinsvorsorge, abzuwéagen. Hierzu gehort auch
der bedarfsgerechte Neu- und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Im Ergebnis der Abwagung
konnen Eigentimerbelange daher zugunsten Uberwiegender Gemeinwohlbelange zurtickge-
stellt werden.

Die Inanspruchnahme der privaten Flachen ist gerechtfertigt und in dem festgestellten Umfang
angemessen. Sie halt sich in einem planerisch unvermeidbaren Mal3. Auf die Inanspruch-
nahme privater Grundstiicke, insbesondere fir die Trassenoptimierung, kann nicht verzichtet
werden, ohne das Planungsziel zu gefahrden. Eine Verschiebung der Trasse wirde regelma-
Big lediglich zu einer Verlagerung der Betroffenheiten fihren. Das Vorhaben erfolgt im We-
sentlichen auf einer bestehenden Trasse, wobei Uiberwiegend nur geringfiigige Lageanpas-
sungen erforderlich sind.

Der Zugriff auf privates Grundeigentum steht nicht au3er Verhaltnis zum angestrebten Erfolg.
Die mit der Flacheninanspruchnahme verbundenen Nachteile sind den Betroffenen im Inte-
resse des Gemeinwohls zumutbar. Dies gilt sowohl fiir die dauerhafte als auch fir die vortber-
gehende Inanspruchnahme. Temporare Arbeitsflachen werden ausschlief3lich fur die Dauer

70 ygl. BVerwG, Urteil vom 30.11.2020 — 9 A 5/20; OVG Miinster, Urteil vom 24.08.2016 — 11 D 2/14.AK; OVG
Lineburg, Urteil vom 20.04.2009 — 1 KN 9/06.
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der Bauzeit benétigt und anschlieBend in ordnungsgemaflem Zustand zuriickgegeben. Fir
alle Eingriffe steht den Betroffenen eine angemessene Entschadigung in Geld zu.

Die Planfeststellungsbehérde hat die bauzeitliche und dauerhafte Inanspruchnahme des Ei-
gentums als gewichtigen Belang bericksichtigt und auf das notwendige Mal3 reduziert. Die
Belastungen fur die Betroffenen werden nicht verkannt, sind jedoch nach Uberzeugung der
Behorde unvermeidbar. Ohne die planfeststellungsrechtliche Regelung der 6ffentlich-rechtli-
chen Beziehungen ware ein Zugriff auf Grundstiicksflachen — auch vortibergehend — nicht
zulassig. Samtliche Flacheninanspruchnahmen sind daher im festgestellten Plan auszuwei-
sen, der gemaR § 22 Abs. 2 AEG dem Enteignungsverfahren zugrunde zu legen ist.

Private Einwendungen gegen die dauerhafte oder voribergehende Inanspruchnahme von
Grundstiicksflachen wurden im Verfahren nicht erhoben. Gleichwohl wurde den Eigentiimer-
belangen im Planungsprozess umfassend Rechnung getragen und die Eingriffe auf ein Mini-
mum reduziert.

Unter Abwagung aller fir und gegen das Vorhaben sprechenden Belange wird dem &ffentli-
chen Interesse an der Verbesserung des Schienenpersonennahverkehrs durch die Reaktivie-
rung der Bahnstrecke zwischen Neuenhaus und Coevorden Vorrang eingerdumt. Die Plan-
feststellungsbehorde ist zu der Auffassung gelangt, dass dieses Interesse die Inanspruch-
nahme privater Flachen rechtfertigt.

Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet die enteignungsrechtliche Vorwirkung (8 22 Abs. 1
Satz 2 AEG). Die eigentliche Enteignung einschlie3lich der Festsetzung der Entschadigung
bleibt jedoch einem gesonderten Verfahren nach dem Niedersachsischen Enteignungsgesetz
(NEG) vorbehalten. Dies gilt auch fur Anspriiche auf Ubernahme von Restflachen. Die Plan-
feststellung regelt ausschlieRlich die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen und greift nicht unmit-
telbar in bestehende Eigentumsverhaltnisse ein. Sie ersetzt daher nicht die erforderliche Zu-
stimmung der Grundstlickseigentiimer zur Nutzung ihrer Flachen.

Fur Eingriffe in das Privateigentum sowie sonstige Vermdgensnachteile ist grundsatzlich eine
Entschadigung zu leisten, deren Festsetzung auf3erhalb dieses Verfahrens erfolgt.

2.3 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Das Vorhaben ist mit den Tragern 6ffentlicher Belange abgestimmt. Die Forderungen, Anre-
gungen und Hinweise der Fachbehorden berlicksichtigt die Planfeststellungsbehdrde so weit
wie moglich oder stellt deren Beachtung durch die Inhalts- und Nebenbestimmungen sowie
Zusagen dieses Beschlusses (siehe Ziffer 1.4 und 1.5) sicher.

2.3.1 Stadt Nordhorn

Der Hinweis der Stadt Nordhorn, weiterer Grunderwerb wéare im Bereich Frenswegen zur Her-
stellung des Parallelgleises erforderlich, konnte die Vorhabentragerin im Rahmen eines Ab-
stimmungstermines ausraumen.

Den Hinweis zu den Archéaologischen Fundstellen hat die Planfeststellungsbehérde unter Zif-
fer 1.4.14 bertcksichtigt.
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2.3.2 Samtgemeinde Emlichheim

Die Stellungnahme erfolgt im Namen der Mitgliedsgemeinden der Samtgemeinde Emlichheim
(Gemeinden Hoogstede, Ringe, Emlichheim und Laar). Die Samtgemeinde Emlichheim und
die Mitgliedsgemeinden wirden das Vorhaben zur Reaktivierung des SPNV ausdrticklich be-
furworten.

Den Hinweis, der Haltepunkt Hoogstede fehle in der Auflistung im Erlauterungsbericht, weist
die Vorhabentragerin zurliick. Eine Erganzung des Haltepunktes Hoogstede sei an dieser
Stelle nicht méglich. Aus eisenbahntechnischer Sicht bedeute der Begriff ,Bahnhof* ein Be-
reich, in dem Zugfahrten beginnen bzw. enden kénnen. Im Regelfall liege in diesen Abschnit-
ten eine Weiche. Dies sei flr den Haltepunkt nicht gegeben.

Die Hinweise zu dem Bebauungsplan Nr. 27 und 51 kénne die Vorhabentragerin vollstandig
nachvollziehen (wegen der Einzelheiten wird auf die entsprechende Stellungnahme der Samt-
gemeinde verwiesen). Der Erlauterungsbericht wurde im Rahmen der 1. Deckblattdnderung
zum Bebauungsplan Nr. 27 entsprechend angepasst. Anpassungen in Bezug auf den Bebau-
ungsplan Nr. 51 seien dagegen nicht mdglich. Zum Zeitpunkt der Berichterstellung sei der
besagte Larmschutzwall nach Inaugenscheinnahme der Ortlichkeiten durch die Berichterstel-
lerin nicht vorhanden gewesen, sodass der Bericht inhaltlich keinen Fehler enthalte. Die
Schallberechnungen seien jedoch unter Berticksichtigung des im Bebauungsplan festgesetz-
ten Larmschutzwalles erfolgt.

Die Planfeststellungsbehéorde sieht insoweit keinen Regelungsbedarf.

2.3.3 Landkreis Grafschaft Bentheim

Der Landkreis Grafschaft Bentheim hat mit Schreiben vom 11.04.2025 Stellung zum Reakti-
vierungsverfahren genommen.

Die Untere Naturschutzbeho6rde dulRerte umfassende Bedenken in Bezug auf das Vorhaben
und forderte insbesondere die Uberarbeitung diverser MaRnahmenblatter. Wegen der Einzel-
heiten wird auf die Stellungnahme vom 11.04.2025 verwiesen.

Die Vorhabentragerin beantragte daraufhin eine Deckblattdénderung, mit der die Mal3nahmen-
blatter entsprechend den Forderungen der Unteren Naturschutzbehdérde Uberarbeitet wurden.
Nach Durchfiihrung des Deckblattverfahrens und entsprechender Uberarbeitung der MaZnah-
menblatter stimmte die Untere Naturschutzbehorde mit E-Mail vom 26.01.2026 der Gesamt-
planung zu.

Die StraRenbehdrde aulierte keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Die Untere Denkmalbehorde verwies auf den Umstand, dass sich in unmittelbarer Néhe der
vorgesehenen Trassenfiihrung drei Baudenkmale und eine archaologische Fundstelle befin-
den. Es handele sich um die Baudenkmale mit den Anschriften Nordhorner Straf3e 90 und
Veldhausener Straf3e 57 in Neuenhaus und um das ehemalige Bahnhofsgebaude Laarwald
mit der Anschrift BahnhofstralRe 28 in Laar. Die beiden Baudenkmale in Neuenhaus seien
jeweils durch StraRen von der Bahnstrecke getrennt, so dass keine Beeintrachtigung der Be-
lange der Denkmalpflege zu befiirchten waren. Die baulichen Verdnderungen im Bereich des



MaRnahme: Reaktivierung SPNV

Niedersachsische Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 23.09.2026
2
Strecke: Neuenhaus- Coevorden

Seite 100 von 119

Bahnhofsgebaudes Laarwald mussten jedoch mit der unteren Denkmalschutzbehdrde abge-
stimmt werden. Im Ubrigen verwies die Untere Denkmalbehérde auf die gesetzliche Melde-
pflicht von Bodenfunden.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise und Auflagen gesamtheitlich angenommen. Weiterer
Regelungsbedarf besteht insoweit nicht. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung unter Zif-
fer 1.4.14 verwiesen.

Die Untere Boden- und Wasserbehorde des Landreises Grafschaft Bentheim forderte in lhrer
Stellungnahme die Einhaltung diverser Auflagen und Hinweise. Wegen der Einzelheiten wird
auf die Stellungnahme verwiesen.

Die Vorhabentragerin stimmte der Einhaltung vollumfanglich zu. Weiterer Regelungsbedarf
besteht daher nicht. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.10 verwie-
sen.

234 Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH (LEA)
Die LEA tragt vor, die vorgelegten Planunterlagen eisenbahntechnisch gepriift zu haben.

In den Antragsunterlagen seien auch Bauausfuhrungsunterlagen enthalten, die weitergehen-
des regeln als es in einer planrechtlichen Entscheidung erforderlich sei. Die Bauausfiihrung
sei aus dem Planrechtsverfahren ausgeklammert. Die technische Bauausfuhrung der Bahn-
anlagen misse entsprechend den geltenden gesetzlichen Vorschriften und anerkannten Re-
geln der Technik zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme den Anforderungen der 6ffentlichen Si-
cherheit gentigen.

Im NE-Bereich sei das Planfeststellungsverfahren abschlieRend, eine weitere Genehmigung
oder Freigabe sei gesetzlich nicht vorgeschrieben.

Aufgabe der Eisenbahnaufsichtsbehorde sei die Eisenbahnen hinsichtlich ihrer Sicherheits-
pflichten nach § 4 Abs. 1 AEG zu Uberwachen.

Das beantragte Vorhaben kdnne nach den eisenbahntechnisch gepruften Antragsunterlagen
ausgefiihrt werden, wenn die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.1 sowie 1.4.13 lit. b) be-
treffend die Bauausfihrung und Validierung durch die Antragstellerin beachtet werden.

Die Vorhabentragerin hat die Stellungnahme der LEA GmbH zur Kenntnis genommen. Sie
sagt zu, die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen gesamtheitlich umzusetzen.

Weitergehende Regelungen als unter Ziffer 1.4.1 sowie 1.4.13 lit. b) sind seitens der Planfest-
stellungsbehorde nicht erforderlich.

235 Amt fur regionale Landesentwicklung Weser-Ems

Seitens des Amtes fir regionale Landesentwicklung Weser-Ems bestehen gegen das Vorha-
ben keine grundsatzlichen Bedenken.

Das Amt flir regionale Landesentwicklung Weser-Ems hat mit E-Mail vom 18.02.2025 die Stel-
lungnahme vom 12.02.2025 erganzt. Das Vorhaben tberdecke einen Teilbereich des laufen-
den Flurbereinigungsverfahrens Esche. In der Flurbereinigung Esche sei zum 16.10.2023 im
Rahmen einer offentlichen Bekanntmachung die vorlaufige Besitzeinweisung nach
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§ 65 FlurbG™ angeordnet und die Teilnehmer in die neuen Flachen eingewiesen worden. Im
Vorhabenbereich sei ein Besitzwechsel erfolgt, die zu bertcksichtigen seien.

Die Vorhabentragerin habe die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen gesamt-
heitlich angenommen und umgesetzt. Die neuen Besitzverhaltnisse sowie die ausgewiesenen
Mafnahmen des genehmigten Plans nach § 41 FlurbG seien beriicksichtigt und nicht gedndert
worden.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde besteht kein Regelungsbedarf.

2.3.6 Bundesamt fiur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr (BAIUDBw)

Das BAIUDBw gibt an, dass vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage Ver-
teidigungsbelange nicht beeintrachtigt seien. Die in Rede stehenden Gleisanlagen in Nordhorn
wuirden von der Bundeswehr nicht genutzt und sei in Zukunft auch nicht vorgesehen. Dem
Luft-Boden-Schief3platz Nordhorn sei kein Verladebahnhof zugeordnet. Daher bestiinden
keine Einwande.

2.3.7 Eisenbahn-Bundesamt

Die Belange des Eisenbahn-Bundesamtes werden von der Reaktivierung SPNV auf der Stre-
cke Neuenhaus-Coeverden nicht bertihrt. Insofern bestehen keine Bedenken seitens des Ei-
senbahn-Bundesamtes.

Das Eisenbahn-Bundesamt weist noch darauf hin, dass die DB InfraGO AG als Tragerin 6f-
fentlicher Belange tber die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, zu beteiligen sei. Dies ist im
Rahmen des Anhoérungsverfahrens erfolgt. Eine Stellungnahme wurde jedoch nicht abgege-
ben.

2.3.8 Gewerbeaufsichtsamt Osnabriick

Gegen die Planung wirden seitens des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Osnabriick
grundsatzlich keine Bedenken erhoben, sofern die weiteren Ausflihrungen beriicksichtigt wir-
den. Im Verlauf der Bahnstrecke im Bereich Esche und Ringe sowie gegebenenfalls dartiber
hinaus befinde sich eine Biogasanlage, unter anderem mit Betriebsbereichen nach der Stoér-
fallverordnung. Es sei gutachterlich zu priifen, ob es zu einem Abstandskonflikt zwischen ei-
nem Betriebsbereich oder einer Anlage, die einen Betriebsbereich darstelle oder Bestandteil
eines solchen sei, und einem benachbarten Schutzobjekt kommen kénne.

Benachbarte Schutzobjekte seien ausschliefilich oder tberwiegend dem Wohnen dienende
Gebiete, offentlich genutzte Gebaude und Anlagen, Freizeitgebiete, wichtige Verkehrswege
sowie unter naturschutzfachlichen Gesichtspunkten besonders wertvolle oder besonders emp-
findliche Gebiete. Néhere Definitionen zum angemessenen Sicherheitsabstand sowie zu

% Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) vom 16. Marz 1976 (BGBI. | S. 546) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsent-
scheidung geltenden Fassung.
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Schutzobjekten kdénnten dem LAI-Papier ,Hinweise und Definitionen zum ,angemessenen Si-
cherheitsabstand‘ nach § 3 Absatz 5¢ BImSchG"* entnommen werden.

Die Vorhabentragerin konnte die Stellungnahme vollstandig nachvollziehen. Die eingebrach-
ten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen werden gesamtheitlich angenommen und umge-
setzt. Die Gleisanlagen im Bereich der genannten Biogasanlagen verbleibe in der vorhande-
nen Gleistrasse. Eine Veranderung der Abstande sei somit ausgeschlossen.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde besteht kein Regelungsbedarf.

2.3.9 Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Nach Einschéatzung der Landwirtschaftskammer Niedersachsen wirden die Baumaf3nahmen
die landwirtschaftlichen Belange voraussichtlich nicht erheblich beeintrachtigen. Insbesondere
die technische Sicherung von Bahniibergédngen sei zu begrif3en. Fir die Nutzung land- und
forstwirtschaftlicher Flachen entlang der Bahntrasse sei in vielen Fallen die Querung der Gleis-
anlage mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen erforderlich. Die Landwirtschaftskammer weist
noch daraufhin, dass fir die separaten Verfahren zur Auflassung der neun Bahnibergange
auch die Belange von den Betrieben mit Nutzung dieser Bahniibergange, die nicht direkt zu
den Anwohnern gehoren, zu berticksichtigen seien. Unter der Voraussetzung einer Beteiligung
an allen gesonderten Verfahren bestiinden aus landwirtschaftlicher Sicht keine Bedenken ge-
gen die Reaktivierung des SPNV. Das Forstamt Weser-Ems der Landwirtschaftskammer Nie-
dersachsen teilt mit, sofern die Kompensationsmafinahmen so durchgefuhrt werden, wie be-
schrieben, keine Bedenken gegen das Vorhaben bestehen wiirden.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise und Anmerkungen zur Kenntnis genommen und wird
diese berticksichtigen.

2.3.10 LGLN Kampfmittelbeseitigungsdienst

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst weist in seiner Stellungnahme darauf hin, dass das heutige
Gebiet des Landes Niedersachsen im Zweiten Weltkrieg vollstéandig durch Kampfhandlungen
betroffen gewesen sei. In der Folge kénnten sich bis heute nicht detonierte Kampfmittel, wie
beispielsweise Bomben, Minen, Granaten oder sonstige Munition, im Boden befinden. Daher
solle vor geplanten Bodeneingriffen grundsétzlich eine Gefahrdungsbeurteilung hinsichtlich ei-
ner moglichen Kampfmittelbelastung durchgeftihrt werden.

Als eine mdgliche MalRnahme zur Gefahrenbeurteilung komme eine historische Erkundung in
Betracht, bei der alliierte Kriegsluftbilder zur Ermittlung von Kriegseinwirkungen durch Abwurf-
munition ausgewertet wirden (Kriegsluftbildauswertung). Eine weitere Mdglichkeit bestehe in
der Sondierung durch eine gewerbliche Kampfmittelraumfirma. Zudem solle vor Bodeneingrif-
fen bei der zustandigen Gefahrenabwehrbehdrde (in der Regel der Gemeinde) Auskunft Uber
die vor Ort geltenden Vorgaben eingeholt werden. Bei konkreten Baumalinahmen berate der
Kampfmittelbeseitigungsdienst dartber hinaus tber geeignete Vorgehensweisen.

Die Vorhabentragerin fihrt hierzu aus, dass im Zuge der Planung seitens der Bentheimer Ei-
senbahn Netz GmbH eine Abfrage zur Luftbildauswertung nach 8 3 NUIG veranlasst worden
sei. Die Ergebnisse lagen in Form eines Ergebnisberichtes (BA-2022-01087) vor und seien
planrechtlich berticksichtigt worden.
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Weiterer Regelungsbedarf besteht aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde nicht.

2.3.11 LGLN, Regionaldirektion Osnabriick-Meppen

Das Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (Regionaldirek-
tion Osnabriick-Meppen) verwies in seiner Stellungnahme auf zwei Hohenfestpunkte sowie
sieben Lagefestpunkte in unmittelbarer Streckennahe.

Die Vorhabentragerin erwiderte daraufhin, dass sie die Gefahr fiir die genannten Festpunkte
als sehr gering einschéatze und zudem samtliche MafRnahmen ergriffen wirden, um den Zu-
stand der Festpunkte in ihrem jetzigen Zustand zu erhalten. Sollte es wider Erwarten zu einer
Beschadigung, einer Verminderung der Standsicherheit oder einem Verlust der Festpunkte
kommen, werde sich die Vorhabentragerin umgehend an den LGLN wenden.

Die Planfeststellungsbehérde sieht keinen weiteren Regelungsbedarf.

2.3.12 Niederséchsisches Landesamt fuir Denkmalpflege, Archaologische
Denkmalpflege

Seitens der Archéologischen Denkmalpflege wird zum Vorhaben mitgeteilt, dass aus dem
Plangebiet nach derzeitigem Kenntnisstand keine archaologischen Funde und Befunde be-
kannt seien. Da derartige Fundplatze jedoch nie auszuschlieRen sind, ist unter Ziffer 1.4.14
der Umgang mit solchen Funden geregelt worden.

2.3.13 Niedersachsische Landesbehorde fir Stralenbau und Verkehr, Ge-
schéaftsbereich Lingen

Der Geschaftsbereich Lingen der NLStBV hat grundséatzlich keine Bedenken, sofern alle Ar-
beiten auf Stral3engrund der betroffenen L 44 und B 403 unter rechtzeitiger Beteiligung und im
Einvernehmen mit der Stral3enmeisterei Nordhorn erfolgen, siehe Ziffer 1.4.13 lit. b).

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Anmerkungen, Hinweise und Auflagen umzusetzen.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde besteht kein weiterer Regelungsbedarf.

2.3.14 Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und
Naturschutz (NLWKN) Betriebsstelle Meppen

Die Betriebsstelle Meppen (Geschaftsbereich 3: Wasserwirtschaft) des NLWKN hat in ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass Anlagen, Grundstiicke und Messstellen des NLWKN durch die
Planungen nicht betroffen seien.

Der Gewasserkundliche Landesdienstes (GLD) (Geschaftsbereich Ill: Wasserwirtschaft) habe
grundsatzlich keine Bedenken gegen das Vorhaben. Die Strecke verlaufe durch Risikogebiete
auRerhalb von Uberschwemmungsgebieten nach § 78b WHG (HQextrem). D.h. bei einem
Hochwasser mit niedriger Wahrscheinlichkeit kénnte diese Flache iiber das festgesetzte Uber-
schwemmungsgebiet hinaus Uberschwemmt werden. Bisherige Erkenntnisse aus den
Klimamodellierungen prognostizieren eine Entwicklung, dass ein zukiinftiges HQ100 dann in
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den Grenzen des jetzigen HQextrem kénne. Hierzu wird auf Ziffer 1.4.11 verwiesen. Die Stre-
cke verlaufe zudem uber diverse Gewasser, von denen einige der Berichtspflicht nach EG-
Wasserrahmenrichtlinie unterliegen wirden (Vechte Nordhorn-Neuenhaus WK 32002; Lee
Hohenkdrben-Vechte WK 32016; Leegraben und Kleinringer Graben WK 32024; Emlichhei-
mer Entlastungskanal WK 32037; Wettringe WK 32035). Die Belange der Wasserrahmenricht-
linie (Verschlechterungsverbot/Verbesserungsgebot gemal 827 WHG) seien zu beachten.
Hierzu ist auf Ziffer 2.2.9.1.1 zu verweisen. Der GLD begri3e den Ausbau der Durchlasse mit
Bermen bei der Billerbecke und der Wettringe. Hierzu wird auf Ziffer 1.4.11 verwiesen.

Die Vorhabentragerin habe die Stellungnahme vollstdndig nachvollzogen. Die eingebrachten
Anmerkungen, Hinweise und Auflagen werden gesamtheitlich angenommen und umgesetzt.

Die Raumung der Uberschwemmungsgebiete werde mit dem zukunftigen Bauunternehmer
entsprechend kommuniziert. Im Zuge der Mal3nahme erfolge kein baulicher Eingriff in die Ge-
wasser Vechte Nordhorn-Neuenhaus WK 32002; Lee Hohenkorben-Vechte WK 32016; Lee-
graben und Kleinringer Graben WK 32024; Emlichheimer Entlastungskanal WK 32037. Die
vorhandenen Briickenbauwerke verbleiben in Ihrer Art und Bauweise im Bestand. Fur die
Durchlasse an der Billerbecke und der Wettringe werden die Hinweise entsprechend in der
Planung und Ausschreibung berticksichtigt. Die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRRnah-
men zur Begutachtung des Aushubmaterials aus den Reprofilierungen werde seitens der Um-
weltbaubegleitung gewéhrleistet. Es werde davon ausgegangen, dass die Arbeiten ohne eine
Grundwasserabsenkung durchgefiihrt werden kdnnen. Sollte es im Zuge der Ausfiuhrung zu
einer veranderten Grundwasserlage kommen, werden die notwendigen Behdrden beteiligt und
entsprechende Genehmigungen eingeholt.

Weitergehende Regelungen als unter Ziffer 1.4.11 sind seitens der Planfeststellungsbehdrde
nicht erforderlich.

2.3.15 Niedersachsische Landesforsten, Forstamt Ankum

Aus Sicht des Forstamtes Ankum bestehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen das Vor-
haben. Es wird darauf hingewiesen, dass bei Uberplanung und Inanspruchnahme von Wald-
flachen diese gemaR NWaldLG"? waldrechtlich zu ersetzen und an einer anderen Stelle ada-
guat zu kompensieren seien.

Die waldrechtlichen Einzelheiten seien mit der Unteren Waldbehorde des Landkreises Graf-
schaft Bentheim abzustimmen.

Die Vorhabentragerin hat die Stellungnahme zur Kenntnis genommen. Im Zuge des Vorha-
bens sei die Inanspruchnahme von Waldflachen nicht vorgesehen. Die notwendigen Aus-
gleichsmalinahmen seien mit der Unteren Naturschutzbehdrde abgestimmt. Der Ausgleich er-
folge Uber die Naturschutzstiftung.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde besteht kein weiterer Regelungsbedarf.

72 Niedersachsisches Gesetz liber den Wald und die Landschaftsordnung (NWaldLG) vom 21. Marz 2002 (Nds.
GVBI. S. 112) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung
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2.3.16 Vechteverband - ULV 114

Der Vechteverband hat in seiner Stellungnahme angegeben, dass auf der Bahnstrecke von
Neuenhaus bis Coevorden diverse Kreuzungen von Gewassern Il. und Ill. Ordnung betroffen
seien. Sofern Durchlasse nicht verandert werden, auch ggf. die Zuganglichkeit, sei eine Be-
troffenheit nicht gegeben. An diversen Gewassern befanden sich im Durchlass des Bahnkor-
pers Riickstauklappen zur Abgrenzung des Uberschwemmungsgebietes der Vechte. Hier
seien z. B. die Hachbecke in Veldhausen, die Freebecke in Esche und der Bathorner Graben
in Hoogstede zu nennen.

Die Vorhabentragerin weist daraufhin, dass fiir die Entwasserung der bestehenden Gleisanla-
gen ein bereits genehmigtes Entwésserungskonzept vorliege, das, soweit es die Flachennut-
zung zulasse, in seinen wesentlichen Ziigen beibehalten bleibe. Die Durchlasse verbleiben,
bis auf zwei (Fohlenstral3e und Wettringe), die als Ersatzneubau vorgesehen seien, vor Ort im
Bestand.

Weitergehende Regelungen sind seitens der Planfeststellungsbehdrde nicht erforderlich.

2.3.17 Leitungstrager
23171 Avacon Netz GmbH

Die Avacon Netz GmbH gibt an, dass sich im Geltungsbereich keine Versorgungsanlagen der
Avacon Netz GmbH/ Avacon Wasser GmbH / WEVG GmbH & Co KG befinden wirden.

2.3.17.2 Deutsche Telekom Technik GmbH

Die Deutsche Telekom Technik GmbH gibt an, dass sich im Planbereich teilweise Telekom-
munikationslinien der Telekom befanden. Unter Ziffer 1.4.15.1 sind die Hinweise aufgenom-
men worden.

Die Vorhabentragerin hat die Stellungnahme zur Kenntnis genommen.

Weitergehende Regelungen sind seitens der Planfeststellungsbehdrde nicht erforderlich.

2.3.17.3 ENGIE Deutschland Erneuerbare GmbH

Die ENGIE Deutschland Erneuerbare GmbH teilt mit, dass in dem Planbereich keine elektri-
schen Leitungen der Windparks des Unternehmens vorhanden sind.

23174 Erdgas Minster GmbH

Die Nowega GmbH hat im Auftrage der Erdgas Minster GmbH mitgeteilt, dass von dem Vor-
haben nachfolgende Anlagen der Erdgas Minster GmbH betroffen seien:

e Gashochdruckleitung 68.3 Emlichheim West, Schutzstreifenbreite 8,00 m
e Gashochdruckleitung 68.2 Emlichheim - Hardingen, Schutzstreifenbreite 8,00 m
¢ Gashochdruckleitung 53 Adorf - Esche, Schutzstreifenbreite 5,00 m

e Gashochdruckleitung 51 Emlichheim - Frenswegen, Schutzstreifenbreite 5,00 m
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e Gashochdruckleitung 46 Adorf Z6 - Kalle, Schutzstreifenbreite 8,00 m
e Kabel K-68.2 Kalle — Hardingen

e Kabel K-53 Adorf — Esche

e Kabel K-51 Raum Emlichheim — Kalle

o Kabel K-46 Station Adorf - Bohrung Kalle Z 1.

Mit der Stellungnahme sind Quickplots Ubersendet worden, aus denen die Lage der Anlagen
hervorgeht. Die Angaben tber Lage und Verlauf der Anlagen seien so lange als unverbindlich
anzusehen, bis sie durch den Betriebsfiihrer bei einem Einweisungstermin in der Ortlichkeit
bestatigt werden. Die vorgenannten Gashochdruckleitungen seien jeweils in einem Schutz-
streifen verlegt und durch beschrankte personliche Dienstbarkeiten rechtlich gesichert. Nach
dem Wortlaut der zur Leitungssicherheit eingetragenen beschréankten persénlichen Dienstbar-
keiten sei innerhalb des Schutzstreifens die Errichtung von Geb&uden sowie leitungsgefahr-
dende Einwirkungen untersagt.

Nach den Unterlagen der Nowega GmbH (Kreuzungsvertragen) kreuzen die Gashochdruck-
leitungen die Eisenbahnstrecke wie folgt:

Leitung Kreuzungs-km Strecke It. Vertrag

46 57,287 Nordhorn - Coevorden

51 38,9, 48,658 und 63,181  Streckengleis Bentheimer Eisenbahn
53 48,645 und 55,856 Neuenhaus - Coevorden

68.2 63,1665 Bentheim - Emlichheim

68.3 66,870 Emlichheim — Laarwald

Gegen den Ausbau bestiinden keine grundséatzlichen technischen Bedenken. Es werde darauf
hingewiesen, dass je nach Art und Umfang der durchzuflihrenden MaRBnahmen, im Vorfeld
noch erforderliche Sanierungs- und/oder Anpassungsmaflnahmen an den Leitungen erforder-
lich werden kénnen. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme der Nowega GmbH vom
14.03.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen ge-
samtheitlich umzusetzen. Die aus den Bestandsunterlagen hervorgehenden Leitungen wur-
den durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt. Es werde sicher-
gestellt, dass der zuklnftige Auftragnehmer entsprechende Leitungsauskuinfte einhole, um die
gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.

Im Bereich der Bahnkreuzung am Bahnibergang Elchstral’e werde der Gleisoberbau infolge
der vorgesehenen Geschwindigkeitserh6hung in Lage und Héhe angepasst. Die Lage- und
Hohenanderungen im Bereich der Gleisquerung lagen unter 20 cm. Ein Eingriff in den Unter-
bau sei nicht vorgesehen.

Bei der Bahnkreuzung bei Kilometer 55,856 sei vorgesehen, den Gleisoberbau mittels einer
DUA-Stopfung zu ertiichtigen. Hierbei handele es sich um ein standardisiertes Verfahren der
Bahn, bei dem durch das Aufbringen von Gleisschotter sowie einen Stopfvorgang das Gleis in
seiner Lage stabilisiert werde. Lage- und H6henabweichungen seien mit weniger als 10 cm
anzunehmen.
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Im Bereich der Bahnkreuzung am Bahnlibergang Wilsumer StraRe werde der Gleisoberbau
infolge der Geschwindigkeitsernéhung in Lage und Hohe angepasst. Die Lage- und Hohenan-
derungen im Bereich der Gleisquerung lagen unter 20 cm. Ein Eingriff in den Unterbau sei
nicht vorgesehen.

Entsprechendes gelte fir die Bahnkreuzung am Bahnlibergang Obenholt, bei der ebenfalls
Anpassungen des Gleisoberbaus in Lage und Hohe vorgenommen wirden. Die Lage- und
Hohenanderungen lagen auch hier unter 20 cm; ein Eingriff in den Unterbau sei nicht vorge-
sehen.

Bei der Bahnkreuzung am Bahnlibergang Hinter der Bahn sei ebenfalls vorgesehen, den
Gleisoberbau mittels einer DUA-Stopfung zu ertlichtigen. Dabei werde durch das Aufbringen
von Gleisschotter sowie einen Stopfvorgang das Gleis in seiner Lage stabilisiert. Lage- und
Hohenabweichungen seien mit weniger als 10 cm anzunehmen.

Die Auflagen der Erdgas Minster GmbH sind unter Ziffer 1.4.15.2 festgesetzt. Weitere Rege-
lungen sind seitens der Planfeststellungsbehérde nicht erforderlich.

2.3.17.5 EWE Netz GmbH

Die EWE Netz GmbH teilt mit, dass sich im Plangebiet bzw. in unmittelbarer Nahe zum Plan-
gebiet Versorgungsleitungen und/oder Anlagen der EWE NETZ GmbH beféanden. Die EWE
NETZ GmbH habe keine Bedenken sofern die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.15.3 be-
achtet werden. Es werde noch darauf hingewiesen, dass sich in der Laufzeit des Verfahrens
der Leitungs- und Anlagenbestand andern kénne. Die aktuelle Leitungs- und Anlagenauskunft
kénne unter https://www.ewe-netz.de/geschaeftskunden/service/leitungsplaene-abrufen ab-
gerufen werden.

2.3.17.6 ExxonMobil Production Deutschland GmbH

Die ExxonMobil Production Deutschland GmbH teilt mit, dass Anlagen der BEB Erdgas und
Erdél GmbH, der Mobil Erdgas-Erddl GmbH (MEEG) sowie der Norddeutschen Erdgas-Auf-
bereitungs-Gesellschaft mbH (NEAG) nicht betroffen seien.

2.3.17.7 GasLINE GmbH

Die PLEdoc GmbH hat im Auftrag der GasLINE GmbH mitgeteilt, dass Versorgungsleitungen
des Unternehmens nicht betroffen seien.

2.3.17.8 Gasunie Deutschland Transport Services GmbH

Die Gasunie GmbH gibt an, dass von dem Vorhaben Erdgashochdruckleitungen/Kabel ETL
0142.000 UGS Uelsen — Schwartenpohl mit einem Durchmesser von 600mm und einem
Schutzstreifen von 10,00m betroffen sei. Die Angaben in den Planen zu Lage und Verlauf der
Gasunie-Anlagen seien so lange als unverbindlich anzusehen, bis sie in der Ortlichkeit durch
einen Beauftragten der Gasunie Deutschland bestatigt werden wiirden. Suchschlitze und
Querschlage seien vom Antragsteller unter Gasunie- Aufsicht durchzufihren. Weiter fiihrt die
Gasunie aus, dass Kosten flr eventuelle SchutzmafRnahmen / Gutachten vom Verursacher zu
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tragen seien. Gasunie sei von allen Kosten, die in Folge der Baumalnahme entstehen kénnten
(z.B. in Gestalt nachtraglich erforderlicher Sicherungsmafinahmen an unseren Anlagen oder
im Vergleich zum urspriinglichen Zustand erhéhter Aufwendungen bei Reparatur-, Unterhal-
tungs- und Wartungsarbeiten) freizuhalten. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme der
Gasunie GmbH vom 12.02.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen ge-
samtheitlich umzusetzen. Die aus den Bestandsunterlagen zu entnehmenden Leitungen wer-
den durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt. Es werde sicher-
gestellt, dass durch den zuklnftigen Auftragnehmer entsprechende Leitungsauskiinfte einge-
holt werden, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten. Bei der Bahnkreuzung zwischen den
Bahniibergédngen Roggenkamp und Osterwalder Straf3e sei geplant, den Gleisoberbau mittels
einer DUA-Stopfung zu ertlchtigen. Bei der DUA- Stopfung handele es sich um ein standardi-
siertes Verfahren der Bahn, bei dem mittels Auftrag von Gleisschotter und einem Stopfgang
das Gleis in der Lage stabilisiert werde. Lage- und Hohenabweichungen seien mit < 10 cm
anzunehmen.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist bezliglich der Kosten auf Ziffer 4 Nr. 4. Kostenregelun-
gen sind nicht Bestandteil der Planfeststellung. Weiteren Regelungsbedarf als unter Ziffer
1.4.15.4 sieht die Planfeststellungsbehdrde nicht.

2.3.17.9 Nowega GmbH

Die Nowega GmbH tragt vor, dass von dem Vorhaben die Gashochdruckleitung 54 Esche —
Frenswegen, Schutzstreifenbreite 5,00 m, sowie die Kabel K-54 Esche — Frenswegen und K-
709 (Verbindungsleitung Ltg. 78 — Ltg. 54 und NVB Vel) betroffen seien. Die vorgenannte
Gashochdruckleitung sei durch beschrankte personliche Dienstbarkeiten rechtlich gesichert
und in einem Schutzstreifen verlegt. Nach dem Wortlaut der zur Leitungssicherheit eingetra-
genen beschrankten personlichen Dienstbarkeiten seien innerhalb des Schutzstreifens die Er-
richtung von Gebauden sowie leitungsgefahrdende Einwirkungen untersagt. Die Gashoch-
druckleitung kreuze die Eisenbahnstrecke Neuenhaus — Coevorden bei km 48,645 und km
55,856. Sofern Bauarbeiten in Leitungsnéhe erforderlich wiirden, behalte sich die Nowega
GmbH vor, bei sdmtlichen Arbeiten und vorbereitenden MalRnahmen im Leitungsbereich an-
wesend zu sein. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme der Nowega GmbH vom 12.03.2025
Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin hat diesbeziiglich erwidert, die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise
sowie Auflagen gesamtheitlich umsetzen zu wollen. Aus den Bestandsunterlagen zu entneh-
mende Leitungen wirden durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrach-
tigt.

Es werde sichergestellt, dass der zukiinftige Auftragnehmer entsprechende Leitungsauskiinfte
einhole, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.

Im Bereich der Bahnkreuzung auf Hohe des Bahnlibergangs Elchstral3e werde der Gleisober-
bau aufgrund der vorgesehenen Geschwindigkeitserhhung sowohl in der Lage als auch in
der Hohe verriickt. Die Lage- und H6henanderungen im Bereich der Gleisquerung lagen unter
20 cm. Ein Eingriff in den Unterbau sei nicht vorgesehen.
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Seitens der Planfeststellungsbehdrde gibt es keinen weiteren Regelungsbedarf; insoweit wird
auf Ziffer 1.4.15.5 verwiesen.

2.3.17.10 PLEdoc GmbH

Die PLEdoc GmbH teilt mit, dass die Anlagen der OGE (Open Grid Europe GmbH), der Koke-
reigasnetz Ruhr GmbH, der Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG) Netzgebiet Nordbayern, der
Mittel-Europaischen Gasleitungsgesellschaft mbH (MEGAL), der Mittelrheinischen Erdgas-
transportleitungsgesellschaft mbH (METG), der Nordrheinischen Erdgastransportleitungsge-
sellschaft mbH & Co. KG (NETG) sowie der Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH (TENP)
von der geplanten MalRBnahme nicht betroffen seien.

23171 Stadtwerke Lingen GmbH

Die Stadtwerke Lingen GmbH hat mitgeteilt, dass der angefragte Bereich au3erhalb ihres Ver-
sorgungsgebietes liege.

2.3.17.12 TenneT GmbH

Die TenneT GmbH gibt an, dass sich in der angegebenen Ortlichkeit keine Versorgungsanla-
gen des Unternehmens befinden.

231713 Thyssengas GmbH

Die Thyssengas GmbH weist darauf hin, dass innerhalb des Planungsbereichs die Gasfern-
leitung LO0551 verlauft. Diese sei in einem insgesamt 8,0 m breiten Schutzstreifen (jeweils 4,0
m beidseits der Leitung) verlegt, welcher die erforderlichen raumlichen Voraussetzungen fir
UberwachungsmafRnahmen gemaR den einschlagigen Regelwerken des Deutschen Vereins
des Gas- und Wasserfaches (DVGW) gewahrleiste. Die Gasfernleitungen unterlagen insbe-
sondere hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit den Vorgaben des Energiewirtschaftsgesetzes
(EnWG), der Gashochdruckleitungsverordnung (GasHDrLtgV) sowie dem DVGW-Regelwerk.

Die Gasfernleitung L0O0551 kreuze die Bahnstrecke etwa bei Baukilometer 63+150. Im Ubrigen
wird auf die Stellungnahme der Thyssengas GmbH vom 14.03.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin hat die Stellungnahme zur Kenntnis genommen und erklart, die vorge-
brachten Hinweise, Anmerkungen und Auflagen umfassend berlicksichtigen und umzusetzen
zu wollen. Nach Maf3gabe der vorliegenden Bestandsunterlagen sei davon auszugehen, dass
die bestehenden Leitungen durch das geplante Bauvorhaben weder in technischer noch in
rechtlicher Hinsicht beeintrachtigt wirden.

Ferner werde sichergestellt, dass der kiinftig beauftragte Auftragnehmer rechtzeitig entspre-
chende Leitungsauskinfte einhole, um die Einhaltung der einschlagigen gesetzlichen und
technischen Vorgaben zu gewabhrleisten.

Im Bereich der Bahnkreuzung sei vorgesehen, den Gleisoberbau im Zuge der geplanten Ge-
schwindigkeitserhéhung sowohl in seiner Lage als auch in seiner Hohenlage anzupassen. Die
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vorgesehenen Lage- und Hohenanderungen betriigen weniger als 30 cm. Eingriffe in den Un-
terbau seien nicht vorgesehen.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Bestandsunterlagen befinde sich die Gasfernlei-
tung in einer aus hohenmaRiger Sicht unkritischen Lage, sodass nach derzeitigem Kenntnis-
stand keine nachteiligen Auswirkungen auf die Bestandsleitung zu erwarten seien.

Ferner werde sichergestellt, dass der kinftig beauftragte Auftragnehmer rechtzeitig entspre-
chende Leitungsauskiinfte einhole, um die Einhaltung der einschlagigen gesetzlichen und
technischen Vorgaben zu gewahrleisten.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer1.4.15.6. Wei-
tere Regelungen sind nicht erforderlich.

2.3.17.14 Vodafone GmbH

Im Planbereich befanden sich Telekommunikationsanlagen der Vodofone GmbH, deren Lage
auf den Ubersandten Bestandsplanen dargestellt sei. Die Hinweise der Vodafone GmbH sind
unter Ziffer 1.4.15.7 angeordnet worden. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme der Vodafone
GmbH vom 13.03.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin werde die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen ge-
samtheitlich annehmen und umsetzen. Die aus den Bestandsunterlagen zu entnehmenden
Leitungen werden durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt. Es
wird sichergestellt, dass durch den zukunftigen Auftragnehmer entsprechende Leitungsaus-
kiinfte eingeholt werden, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.

Weiterer Regelungsbedarf besteht nicht.

2.3.17.15 Westnetz GmbH

Die Westnetz GmbH teilt mit, dass sich im Bereich des Vorhabens zahlreiche von ihr betrie-
bene Versorgungseinrichtungen befanden. Seitens der Westnetz GmbH bestiinden keine Be-
denken, sofern der Betrieb, die Erweiterung und die Instandhaltung der Versorgungsnetze ge-
wabhrleistet seien. Grundsatzlich werde davon ausgegangen, dass die bestehenden Versor-
gungseinrichtungen Bestandsschutz genieRen wirden. Anfallende Kosten fir Umlegungen
der Anlagen seien vom Vorhabentrager zu erstatten. Da im gesamten Trassenkorridor von der
Westnetz GmbH betriebene Versorgungsleitungen vorhanden seien, werde auf den kostenlo-
sen Abruf von Planauskinften unter https://bauauskunft.westnetz.de verwiesen. Der Netzbe-
zirk Freren/Veldhausen sei in Einzelfdllen gerne bereit, den Verlauf der erdverlegten Versor-
gungseinrichtungen vor Ort anzuzeigen und Einweisungen in die oberirdischen Freileitungen
bis zu einer Spannungsebene von 30 kV zu erteilen. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme
der Westnetz GmbH vom 12.02.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin hat die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen gesamt-
heitlich angenommen und wird diese umsetzen. Die aus den Bestandsunterlagen zu entneh-
menden Leitungen wirden durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beein-
trachtigt. Es werde sichergestellt, dass durch den zukinftigen Auftragnehmer entsprechende
Leitungsauskiinfte eingeholt wiirden, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.
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Die Planfeststellungsbehorde verweist auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.15.8. Be-
zuglich der Kostenregelungen verweist die Planfeststellungsbehérde auf Ziffer 4 Nr. 4. Weite-
rer Regelungsbedarf besteht nicht.

2.3.17.16 Westnetz Gas GmbH

Im Vorhabenbereich verlaufe die Erdgashochdruckleitung L.-Str. 7500 sowie das dazugehd-
rige Steuerkabel. Die Westnetz Gas GmbH weist darauf hin, dass alle Arbeiten in der Nahe
der Versorgungseinrichtungen mit Lebensgefahr verbunden seien. Den mit der Stellungnahme
Uibersandten Bestandsplanen kénne die Lage der Erdgashochdruckleitung entnommen wer-
den. Der Verlauf der Leitungen sei in generalisierter Form dargestellt, sodass mit Abweichun-
gen von der tatsachlichen Leitungslage gerechnet werden miisse. Leitungslagen seien grund-
satzlich nicht abzugreifen. Die Tiefenlagen der Erdgashochdruckleitungen seien im Bestands-
planwerk mit ,D =" dargestellt. Bei fehlenden Angaben zu den Tiefenlagen sei von einer Re-
geldeckung von ca. 0,7 m bis 1,0 m auszugehen. Zur genauen Bestimmung der Lage und der
Erdiberdeckungen der Erdgashochdruckleitungen seien gegebenenfalls nach Abstimmung
mit dem Netzbetrieb Probeaufgrabungen erforderlich.

Die Schutzstreifenbreite der Erdgashochdruckleitung LO7500 mit einer Nennweite von DN 600
betrage insgesamt 8,0 m, also 4,0 m beidseitig der Leitungsachse. Der tatsachlich grundbuch-
rechtlich gesicherte Schutzstreifen kénne gegebenenfalls von den vorgenannten Angaben ab-
weichen. Der Schutzstreifen schaffe die raumliche Voraussetzung zur Uberwachung nach dem
DVGW-Arbeitsblatt G 466/I.

Die Westnetz Gas GmbH weist ferner darauf hin, dass, sofern bei Baumafinahmen versehent-
lich die Umhillung der tiberwachten Gasfernleitungen beschadigt werde, diese Schaden kos-
tenlos durch die Westnetz Gas GmbH beseitigt werden wirden. Zudem trage der Nutzer allein
das Ubertragungsrisiko und tibernehme somit die Haftung fiir Schaden und Folgeschaden hin-
sichtlich der Vollstandigkeit und Interpretierbarkeit der zur Verfiigung gestellten Daten.

Weitergehende Sicherungs- und/oder Anpassungsmalnahmen, die erst vor Ort geklart wer-
den konnten, behalte sich die Westnetz Gas GmbH vor. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme
der Westnetz Gas GmbH vom 12.02.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin hat die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen gesamt-
heitlich angenommen und wird diese umsetzen. Die aus den Bestandsunterlagen zu entneh-
mende Leitung werde durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt.
Es werde sichergestellt, dass durch den zuklnftigen Auftragnehmer entsprechende Leitungs-
auskinfte eingeholt wirden, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.

Bei der Bahnkreuzung zwischen den Bahniibergdngen Schimmel- und Feldweg sei geplant,
den Gleisoberbau mittels einer DUA-Stopfung zu ertiichtigen. Bei der DUA-Stopfung handele
es sich um ein standardisiertes Verfahren der Bahn, bei dem mittels Auftrag von Gleisschotter
und einem Stopfgang das Gleis in seiner Lage stabilisiert werde. Lage- und Hé6henabweichun-
gen seien mit weniger als 10 cm anzunehmen.

Bei der Bahnkreuzung auf Hohe des Bahniibergangs Obenholt werde der Gleisoberbau auf-
grund der Erh6hung der Geschwindigkeit in Lage und H6he verschoben. Die Lage- und Ho-
hen&nderungen im Bereich der Gleisquerung lagen bei weniger als 20 cm. Ein Eingriff in den
Unterbau sei nicht vorgesehen.
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Die Planfeststellungsbehorde sieht keinen weiteren Regelungsbedarf, sie verweist auf die Ne-
ben-bestimmungen unter Ziffer 1.4.15.9.

231717 Westnetz GmbH- Spezialservice Strom

Die Westnetz GmbH hat seitens der Abteilung Spezialservice Strom eine weitere Stellung-
nahme abgegeben. Sie teilt mit, dass im Planbereich die Hochspannungsfreileitungen

¢ 110-kV-Hochspannungsfreileitung GroRRringe — Esche, BIl. 1077 (Maste 3 bis 5)
e 110-kV-Hochspannungsfreileitung Gro3ringe — Esche, Bl. 1077 (Maste 17 bis 19)
¢ 110-kV-Hochspannungsfreileitung Kalle — GroRringe, Bl. 1213 (Maste 9 bis 12)

mit ihren Schutzstreifen verlaufen wirden. Die Leitungsfuhrungen seien den der Stellung-
nahme beigefiligten Lageplanen zu entnehmen, wobei sich die tatsachliche Lage der Leitungs-
achsen und somit auch die Leitungsrechte allein aus der Ortlichkeit ergeben wirden.

Weiter gibt die Westnetz GmbH an, dass die Bentheimer Eisenbahn in km 58.277, zwischen
den Masten 4 und 5, den 2 x 23,00 m = 46,00 m, 2 x 22,50 m = 45,00 m bzw. den 22,50 m +
30,00 m = 52,50 m breiten Schutzstreifen, der 110-kV-Hochspannungsfreileitung GroRRringe —
Esche, Bl. 1077 (Maste 3 bis 5) kreuze. Im Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitung er-
halte die Bentheimer Eisenbahn-Strecke eine Schienenoberkantenhéhe von maximal 15,10 m
Uber NHN. Der Mast 4 sei in einem Umkreis von 15,00 m Radius von samtlichen MalRnahmen
freizuhalten. Gemall dem Lageplan, Blatt 12, Anlage B5.1, befinde sich die Baumaflinahme
Bahnlbergang Arkeldiek, BU 124, Bahn-km 58 + 247, im Schutzstreifen der 110-kV-Hoch-
spannungsfreileitung Grol3ringe — Esche, Bl. 1077 (Maste 3 bis 5). Die Bentheimer Eisenbahn-
strecke kreuze in km 53,015, zwischen den Masten 18 und 19, den 2 x 21,50 m = 43,00 m
breiten Schutzstreifen, der 110-kV-Hochspannungsfreileitung GroRringe — Esche, Bl. 1077
(Maste 17 bis 19). Im Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitung erhalte die Bentheimer
Eisenbahn-Strecke eine Schienenoberkantenhéhe von maximal 16,00 m Uber NHN. Die
Bentheimer Eisenbahnstrecke kreuze in km 59,4864, zwischen den Masten 10 und 11, den 2
x 17,00 m = 34,00 m breiten Schutzstreifen, der 110-kV-Hochspannungsfreileitung Kalle —
Groliringe, Bl. 1213 (Maste 9 bis 12). Im Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitung erhalte
die Bentheimer Eisenbahn-Strecke eine Gleisoberkantenhohe von maximal 15,20 m Uber
NHN. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme der Westnetz GmbH vom 10.02.2025 Bezug
genommen

Die Vorhabentragerin sagt zu, die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen ge-
samtheitlich umzusetzen. Die aus den Bestandsunterlagen zu entnehmenden Leitungen wer-
den durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt. Es werde sicher-
gestellt, dass durch den zuklnftigen Auftragnehmer entsprechende Leitungsauskiinfte einge-
holt werden wirden, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen weiteren Regelungsbedarf und verweist auf die Ne-
benbestimmung unter Ziffer 1.4.15.10 sowie bzgl. der Kostenregelungen auf Ziffer 4 Nr. 4.
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2.3.17.18 Wintershall Dea Deutschland GmbH

Die Winterschall Dea GmbH gibt an, mit ihrer Gasleitung Emlichheim (DN 125) sowie der Gru-
benanschlussbahn Esche — Osterwald vom Vorhaben betroffen zu sein. Die Grubenanschluss-
bahn der Wintershall Dea Deutschland GmbH befinde sich unter Nutzung der Bentheimer Ei-
senbahn AG. Gegen die geplanten Baumaf3nahmen im Bereich der Anlagen bestehen keine
Bedenken, sofern bei der Durchfiihrung der MaRnahme die unter Ziffer 1.4.15.11 aufgefuhrten
Ausflihrungs- und Sicherheitshinweise beachtet werden. Die Wintershall Dea Deutschland
GmbH bitte darum, mdglichst umgehend mit dem betroffenen Betrieb Verbindung aufzuneh-
men, damit die Anlagen in der Ortlichkeit angezeigt und die fur die Sicherheit und den sto-
rungsfreien Weiterbetrieb erforderlichen MaBnahmen abzusprechen. Im Ubrigen wird auf die
Stellungnahme der Winterschall Dea GmbH vom 02.04.2025 Bezug genommen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die eingebrachten Anmerkungen, Hinweise und Auflagen ge-
samtheitlich umzusetzen. Die aus den Bestandsunterlagen zu entnehmenden Leitungen wer-
den durch das Bauvorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt. Es werde sicher-
gestellt, dass durch den zuklnftigen Auftragnehmer entsprechende Leitungsauskiinfte einge-
holt werden wirden, um die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde besteht kein weiterer Regelungsbedarf. Bezliglich der
Kostenregelungen verweist sie auf Ziffer 4 Nr. 4.

Kostenregelungen sind nicht Bestandteil der Planfeststellung.

2.4 Einwendung

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde eine gemeinschatftliche Einwendung von ins-
gesamt vier Einwendern abgegeben.

Die Einwender tragen vor, dass durch die Wiederaufnahme des Bahnverkehrs ein deutlich
erhdhtes Zugaufkommen auf der Strecke entstehe, wodurch sich insbesondere am Bahnuber-
gang Westerhook langere Wartezeiten und Verkehrsstaus ergaben, was den Verkehrsfluss fur
Anwohner, Pendler und Lieferverkehr erheblich beeintrachtige. Da die StralRe Westerhook
eine stark frequentierte Verbindungsstrecke innerhalb Emlichheims sei, konnten dort haufige
und lange SchrankenschlieBungen zu Rickstaus und Verzdégerungen filhren, weshalb eine
umfassende Verkehrsanalyse sowie verkehrstechnische Optimierungen an kritischen Punkten
erforderlich sei, um die Auswirkungen auf den StraBenverkehr und die Verkehrssicherheit zu
reduzieren.

Ferner wird ausgeflihrt, dass mit einer héheren Zugfrequenz eine erhdhte Larmbelastung fiir
Anwohner entlang der Strecke, insbesondere in den frihen Morgen- und spaten Abendstun-
den, verbunden sei, die Fahr- und Signalgerdusche sowie Erschitterungen durch vorbeifah-
rende Zige umfasse. Bereits das bestehende Giiterverkehrsaufkommen werde als deutliches
Larm- und Erschitterungsproblem erlebt, das sich durch die Reaktivierung weiter verstarke,
weshalb darum gebeten werde, den Bau einer Larmschutzwand oder andere larmmindernde
Mafnahmen in die Planung einzubeziehen, um Wohnqualitdt und Lebensumfeld zu erhalten.

Zudem schlagen die Einwender die Herstellung von Larmschutzwénden oder alternativen
larmmindernden MalRnahmen in Wohngebieten sowie eine Priifung alternativer Streckenfiih-
rungen oder leiserer Zugtypen bzw. Antriebstechnologien vor, um die Umwelt- und Lebens-
gualitatsbeeintrachtigungen langfristig zu verringern.
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Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Sicherung von Bahniibergangen gemaR Eisenbahn-
Bau- und -Betriebsordnung § 11 Abs. 6 zwingend notwendig sei und die Nachriistung einer
technischen Sicherung die Verkehrssicherheit erhéhe. Ob und wie sich die technische Siche-
rung eines Bahnubergangs auf den Verkehrsfluss auswirkte, obliege nicht der Bewertung des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens, weshalb von weiteren Analysen und Gutachten abge-
sehen werde.

Zur Larmbeléastigung erwidert die Vorhabentragerin, dass im Rahmen der Planung u. a. durch
den TUV Sid umfangreiche und vollumfangliche Schall- und Erschitterungsgutachten erstellt
worden seien, in denen die Auswirkungen von Schall und Erschiitterung auf die umliegenden
Flachen betrachtet und gemanR gesetzlicher Regelungen ggf. MalRnahmen zur Belastungsre-
duktion festgelegt worden seien. Wo zur Schallreduzierung Gegenmalinahmen wie Schienen-
stegdampfer geplant seien, kdnne den eingereichten Genehmigungsunterlagen (Lageplénen)
entnommen werden.

Die Planfeststellungsbehérde hat die Gegenauf3erung der Vorhabentragerin den Einwendern
zugesandt und nachgefragt, ob weiterer Redebedarf besteht. Da hierauf keine Riickmeldung
erfolgt ist, geht die Planfeststellungsbehtrde davon aus, dass die Einwender dem Vortrag der
Vorhabentragerin inhaltlich folgen kénnen. Dariiber hinaus ist die GegenaulRerung der Vorha-
bentragerin auch inhaltlich schlissig:

Es ist davon auszugehen, dass die durch die Reaktivierung des SPNV zu erwartenden Erho-
hungen von Verkehrsaufkommen sowie Larm- und Erschitterungsimmissionen — insbeson-
dere im Vergleich zum bestehenden Giiterverkehr — grundsatzlich tolerierbare Belastungen
darstellen. Die vorliegenden schall- und erschitterungstechnischen Untersuchungen belegen,
dass die prognostizierten Immissionswerte die maf3geblichen Anhaltswerte der einschlagigen
DIN-Normen sowie die Grenzwerte nach dem BImSchG deutlich unterschreiten, sodass eine
unzumutbare Belastung der Anwohner nicht gegeben ist.

Gleichwohl sind auch Immissionen unterhalb der maR3geblichen Grenz- und Richtwerte im
Rahmen der planerischen Abwégung zu beriicksichtigen. Sie kénnen somit abwagungsrele-
vant sein, ohne jedoch zwingend gegen das Vorhaben zu sprechen. Im vorliegenden Fall ist
davon auszugehen, dass sich diese Belange in der Abwéagung nicht durchsetzen, da das 6f-
fentliche Interesse an der Reaktivierung des SPNV und den damit verbundenen verkehrlichen
und umweltpolitischen Vorteilen tberwiegt.

Zu den Verkehrswirkungen an Bahniibergangen wie Westerhook stellt die Planfeststellungs-
behdrde fest, dass die Schrankenstellungen durch zugelassene Zugfrequenzen und Betriebs-
zeiten keine unzulassigen Beeintrachtigungen erzeugen und durch bestehende oder planméa-
Bige Verkehrsregelungen abgefangen werden kénnen, weshalb keine zusatzliche Verkehrs-
analyse oder Streckenanderung erforderlich ist.

Die beantragten Larmschutzmaflinahmen wie Schutzwande gehen Uber die gesetzlichen Er-
fordernisse hinaus, da die voraussehbaren Belastungen die Richtwerte deutlich unterschrei-
ten; es besteht kein Anspruch auf weitere Anlagen, und die Einwendung ist insgesamt zuriick-
zuweisen.
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2.5 Gesamtergebnis der Abwagung

Die Planfeststellungsbehérde kommt nach sorgfaltiger Abwagung der vorgenannten Belange
mit dem 6ffentlichen Interesse an den festgestellten Malinahmen zu dem Ergebnis, dass nach
Verwirklichung des Vorhabens keine wesentlichen Beeintrachtigungen schutzwirdiger Inte-
ressen zurlickbleiben werden, die nicht durch vorgesehene MaRhahmen kompensiert werden
koénnen. Alle nach Lage der Dinge in die Abwagung einzubeziehenden Gesichtspunkte, insbe-
sondere die Bewertung der Umweltauswirkungen, wurden berticksichtigt und mit inrem jewei-
ligen Gewicht gewdrdigt, so dass eine entsprechende Ausgewogenheit des Planes sicherge-
stellt ist. Die Prifung der Umweltvertraglichkeit hat keine Erkenntnisse ergeben, die durchgrei-
fende Bedenken gegen das Vorhaben begriinden kénnten. Die dem Plan entgegenstehenden
Interessen haben nicht ein solches Gewicht und sind auch nicht von derartiger Intensitat, dass
sie das erhebliche 6ffentliche Interesse an dem Bauvorhaben der Reaktivierung der Bahnstre-
cke zwischen Neuenhaus und Coevorden fir den SPNV uberwinden kdnnten.

2.6 Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin tragt die Kosten des Verfahrens. Die Kostenentscheidung beruht auf
88 1,3,5 9 und 13 NVwKostG’®, § 1 Abs. 1 AIIGO™ sowie Nr. 91.7.14 der Anlage zu
§ 1 Abs. 1 AlIGO. Uber die Hohe der Kosten ergeht ein gesonderter Bescheid.

3. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage
beim Niedersachsischen Oberverwaltungsgericht, Uelzener Stral3e 40, 21335 Lineburg, er-
hoben werden. Eine Klage ware gegen die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Stralenbau
und Verkehr, Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover, zu richten.

4, Hinweise

1. Mit der Planfeststellung wird tber die Zulassigkeit des Vorhabens im Hinblick auf alle von
ihm berihrten offentlichen Belange entschieden, § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1 VwVfG.

2. Neben dem Planfeststellungsbeschluss sind mit Ausnahme der vorbehaltenen eisenbahn-
aufsichtlichen Baufreigabe andere behordliche Entscheidungen, insbesondere offentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen
und Planfeststellungen nicht erforderlich, 8§ 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 VwV{G. Die Ge-
stattungswirkung des Planfeststellungsbeschlusses (Baufreigabe) ist bis zur eisenbahn-
aufsichtlichen Prifung der Bauausfuhrungsplanung gehemmt. Sofern die eisenbahnbe-
triebsbezogene Ausfilhrungsplanung neue oder starkere Betroffenheiten fiir Dritte be-
wirkt, ist eine Planéanderung bzw. -ergénzung erforderlich.

73 Niedersachsisches Verwaltungskostengesetz (NVwKostG) vom 25. April 2007 (Nds. GVBI. S. 172) in der zum
Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.

74 Aligemeine Gebuhrenordnung (AIIGO) vom 5. Juni 1997 (Nds. GVBI. S. 171, 1998 S. 501) in der zum Zeitpunkt
der Verwaltungsentscheidung geltenden Fassung.



Niedersachsische Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 23.09.2026
MaRnahme: Reaktivierung SPNV
Strecke: Neuenhaus- Coevorden

Seite 116 von 119

Der Planfeststellungsbeschluss regelt einheitlich alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen,
8§ 75 Abs. 1 Satz 2 VwVIG. Der Planfeststellungsbeschluss gestaltet nicht etwa berihrte
Privatrechte um.

Kostenregelungen, Schadenersatzleistungen, Nutzungs- und Gestattungsvertrage sowie
Anpassungsverpflichtungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung und zwischen
den Beteiligten ggf. in gesonderten Verfahren auf3erhalb der Planfeststellung zu regein.
Hierzu zahlen auch evtl. Mehrkosten der Unterhaltung von Dammen, der Gewasser und
der Ufer, die auf das Planvorhaben zurtickzufiihren sind.

Wird die Baumafinahme nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Bestandskraft
begonnen, so tritt dieser Planfeststellungsbeschluss aul3er Kraft, es sei denn, er wird vor-
her auf Antrag des Tragers des Vorhabens von der Planfeststellungsbhehdrde um héchs-
tens funf Jahre verlangert, 8 18c Nr. 1 AEG. Als Beginn der Durchfihrung des Plans gilt
jede erstmals nach aufl3en erkennbare Téatigkeit von mehr als nur geringfligiger Bedeutung
zur plangeméRen Verwirklichung des Vorhabens; eine spéatere Unterbrechung der Ver-
wirklichung des Vorhabens beriihrt den Beginn der Durchfiihrung nicht, 8 75 Abs. 4 Satz
2 VWVIG.

Hinsichtlich weiterer eisenbahntechnischer Hinweise verweise ich auf das Schreiben der
LEA vom 11.04.2025.

Offensichtliche Unrichtigkeiten dieses Planfeststellungsbeschlusses (z. B. Schreibfehler)
kénnen durch die Planfeststellungsbehdrde jederzeit berichtigt werden; bei berechtigtem
Interesse eines an dem vorliegenden Planfeststellungsverfahren Beteiligten hat die ge-
nannte Behorde zu berichtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung einer Klage
bedarf (vgl. § 42 VWVTG).

Im Auftrage

Schneider
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5.

°C
§

88
26.BImSchV

32.BImSchV

Abs.

AEG

AlIGO
AVV-Baularm

BauNVO
BImSchG
BNatSchG
BU
BVerwG
BVerwGE
bzw.

ca.

cm

dB(A)
d.h.

EBO
EKrG
ESO

etc.

EU

evtl.

FFH

GB

GG

gof.

Abkulrzungsverzeichnis

Grad Celsius
Paragraf
Paragrafen

26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge
setzes (Verordnung Uber elektromagnetische Felder)

32. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzge
setzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzver ordnung)

Absatz
Allgemeines Eisenbahngesetz
Allgemeine Gebuhrenordnung

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Ge
rauschimmissionen —

Baunutzungsverordnung
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz
Bahnibergang
Bundesverwaltungsgericht
Bundesverwaltungsgerichtsentscheidung
beziehungsweise

circa

Zentimeter

Mafeinheit fir den Schallpegel

das heif3t

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Gesetz Uber Kreuzungen von Eisenbahnen und StralRe
Eisenbahn-Signalordnung

et cetera

Europaische Union

eventuell

Flora-Fauna-Habitat

Geschéftsbereich

Grundgesetz

gegebenenfalls
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GLD
GmbH
ha
Hs.
i.vV.m.
km
km/h
KrwG
KSG
LAGA
LAI
LBEG
LBP
LSG
LST

m UNN
m?2
mind.
m.w.N.
NNatSchG
NDG
Nds.
NDSchG
NEG
NFB
NLWKN

NStrG

NuR
NVwKostG
NVwVIG
NVwZ
NWG

Gewasserkundlicher Landesdienst

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Hektar

Halbsatz

in Verbindung mit

Kilometer

Kilometer pro Stunde

Kreislaufwirtschaftsgesetz
Bundes-Klimaschutzgesetz
Landesarbeitsgemeinschaft Abfall
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschatft fiir Immissionsschutz
Niedersachsisches Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftsschutzgebiet

Leit- und Sicherungstechnik

Meter

Meter Giber Normalnull

Quadratmeter

mindestens

mit weiteren Nachweisen

Niedersachsisches Naturschutzgesetz
Niedersachsisches Deichgesetz
Niedersachsische(r/s)

Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz
Niedersachsisches Enteignungsgesetz
Naturschutzfachliche Baubegleitung
Niedersachsischer Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Klisten- und
Naturschutz

Niedersachsisches StraRengesetz

Natur und Recht

Niedersachsisches Verwaltungskostengesetz
Niedersachsisches Verwaltungsverfahrensgesetz
Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

Niedersachsisches Wassergesetz
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0.9.
OoVG
rd.
RL
Rn.

S.

S.
sog.
SPNV
StVO

u.a.
UBB
urt.
usw.
u.U.
UVP
UVPG
VGH

vgl.
VO
VwGO
VwVIG
WHG
WRRL

z.B.
Ziff.
ZustVO-Umwelt-

Arbeitsschutz

oben genannte(n)
Oberverwaltungsgericht

Rund

Richtlinie

Randnummer

siehe

Satz/Seite

Sogenannte
Schienenpersonennahverkehr
StralRenverkehrs-Ordnung
Tonnen

unter anderem
Umweltbaubegleitung

Urteil

und so weiter

unter Umstanden
Umweltvertraglichkeitsprifung
Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Verwaltungsgerichtshof

vom

vergleiche

Verordnung
Verwaltungsgerichtsordnung
Verwaltungsverfahrensgesetz
Wasserhaushaltsgesetz

Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fiir MalBhahmen der Ge-
meinschaft im Bereich der Wasserpolitik

zum Beispiel
Ziffer
Verordnung uber die Zustandigkeit auf den Gebieten des Arbeits-

schutz-, Immissionsschutz-, Sprengstoff-, Gentechnik- und Strahlen
schutzes sowie anderen Rechtsgebieten



