Modernisierung der B6 | Westschnellweg in Hannover

Ergebnisse des Burgerrates - vorldufige Einschatzungen zur weiteren Beriicksichtigung im Planungsprozess

Bitte beachten: Die Erlauterung zur Berticksichtigung wird dynamisch im Laufe des Planungsprozesses und entsprechend des Planungsfortschritts angepasst. Stand: 16.06.2026

Nr.

Grundsétze
Fir die Zukunft des Westschnellwegs ist
es uns wichtig, ...

Themal

Thema2

Phase

Zustandigkeiten (Z) / Beteiligungen (X)

Vorplanung

Entwurf

Bau

Betrieb

NLStBV

Region
Hannover

LHH

Bund?

Andere

Erlauterung zur weiteren Berticksichtigung

Gl

dass die Klimaziele, die Anpassung an
den Klimawandel sowie der Umwelt- und
Naturschutz nicht beeintrachtigt werden
darfen.

Klimaschutz

Umwelt-/Naturschutz

Umweltbelange und Klimaschutz sind Teil der Abwagungsentscheidung
(z.B. Tunnel vs. Bricke). Durch die Modernisierung erfolgt keine
Induzierung von Mehrverkehr; bauzeitliche Eingriffe werden schon in
der Planungsphase soweit wie mdglich minimiert und, sofern Eingriffe
nicht vermeidbar sind, vollumfanglich ausgeglichen.

G2

dass fur den motorisierten Verkehr keine
zusatzlichen Flachen verbraucht werden.
Wenn maglich sollte die Versiegelung
reduziert werden.

Flacheninanspruchnahm

e

Entsiegelung

Flacheneinsparungen werden kontinuierlich Uberprift. Durch
geometrische Anpassung der Anschlussstellen lassen sich ggf.
Flachenreduktionen erzielen. Zusatzliche Versiegelungen z.B. zur
Erhéhung der Verkehssicherheit kénnen nicht vollstandig
ausgeschlossen werden, sind jedoch Teil der Abwagungsentscheidung
z.B. im Variantenvergleich. Ver- und Entsiegelung werden im Rahmen
der UVP bilanziert. Ob sich in der Gesamtbilanz eine Mehr- oder
Minderversiegelung ergibt, ist Ergebnis des Planungsprozesses und
derzeit noch nicht abzusehen.

G3

den motorisierten Individualverkehr zu
reduzieren und das OPNV-, Ful- und
Radverkehrsnetz attraktiver zu gestalten.

Verkehr

Mobilitat

Die NLStBV handelt gem. ihrem gesetzlichen Auftrag:

83 FStrG: "Die Trager der Stral3enbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Bundesfernstraf3en in einem dem regelmaRigen
Verkehrsbedirfnis genligenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern.; dabei sind die sonstigen
offentlichen Belange einschl. des Umweltschutzes [...] zu
berlcksichtiegen."

Die Verkehrsanlage muss dem heutigen und kiinftigen Verkehrsbedarf
entsprechen.

Die Erarbeitung einer Verkehrsprognose erfolgt in enger Abstimmung
mit der LHH und der Region Hannover und beriicksichtigt aktuelle und
regionale Einflisse.

OPNV-, Rad- und FuRgangerverkehre werden bei den Planungen
berilcksichtigt, befinden sich jedoch zum Grof3teil in der Zustéandigkeit
anderer Behdrden und sind Teil des nachgeordneten StralRennetzes.
Sofern Konzepte oder konkrete Planungen, die Wechselweirkungen mit
dem Projekt WSW aufweisen, seitens der zustéandigen Behdrden
bestehen, wird die NLStBV diese im Planungsprozess mit betrachten.
Eine enge Abstimmung hierzu, z.B. hinsichtlich des Lichtraumprofils
unter den Briicken, erfolgt im Rahmen des Planungsprozesses.

G4

dass der Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer*innen verbessert
wird, u.a. durch eine intelligente
Geschwindigkeitssteuerung.

Verkehrssicherheit

Die Prifung von Méglichkeiten zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
sowie die Abwéaguinag mit anderen Belangen (z.B.
Flacheninanspruchnahmen) erfolgt im Rahmen des
Planungsprozesses.

Dynamische Verkehrssteuerung und koordinierte Ampelsteuerung
werden im Rahmen/des Planungsprozesses gepriift.




dass Stadt, Region, Land und Bund
gemeinsam und unter gro3tmaoglicher
Beteiligung der Betroffenen eine

Durch die Einirchtung eines Birgerrats und Dialogforums sowie der
Veréffentlichung von Newslettern erfolgt bereits eine breite
Offentlichkeitsbeteiligung. Weitere Elemente wie
Informationsveranstaltungen o0.a. sind im Konzept vorgesehen.

G5 Ubergeordnete, multimodale Strategie Politik P z
entwickeln und breite Offentlichkeitsarbeit Durch die Einirchtung eines Lenkungskreises und die Beteiligung der
leisten. Trager offentlicher Belange im Dialogforum ist die Mdglichkeit gegeben,
behoérdenubergreifende Themen wie Multimodalitat zu diskutieren.
Potenzielle Belastungen und negative Auswirkungen auf die
dass die Planung und Umsetzung der Stadtquartiere und damit die Anwchnenden werden im Rahmen der
G6 BaumafRnahmen auf eine moglichst Schutzaut Mensch 7 Umweltvertraglichkeitsprufung (Schutzgut Mensch), umfangreich
geringe Belastung der angrenzenden g untersucht und bewertet. Auch hier werden zunachst Vermeidungs- und
Stadtquartiere abzielen. danach Ausgleichsmafinahmen festgelegt, z.B. mehrstufige
Verkehrskonzepte, Bauldrmbetrachtungen, etc.
Gutachten fur Larm- und (insbesondere bei Tunnelldsungen)
Schadstoffemissionen sowie Mafinahmen zu deren Minimierung sind
die aus Baumafinahmen und Verkehr Teil der planerischen Abwagung.
;‘f;ﬁgfr’tf";ﬂeznuckgéi”r:';::r‘;';e:n ddie Eine Kompensation (wie z B. bei Baumen) fiir entstehende CO2-
G7 P Klimaschutz Schutzgut Mensch ZIX Emissionen ist in der fachlichen Praxis nicht vorgesehen. Diese im

Larm- und Schadstoffimmissionen zu
reduzieren, um Gesundheitsbelastungen
Zu minimieren.

Sinne einer Uberkompensation Uber das gesetzlich erforderliche MaR
hinaus dennoch vorzunehmen liegt nicht im Einflussbereich der
NLStBV, insbesondere, da es sich um einen bestehenden Verkehrsweg
und eine substanzbedingte Modernisierung handelt. Ob dies
standortnah erfolgen kénnte ist abhéngig von der Flachenverfiigbarkeit.




Phase

Zustandigkeiten (Z) / Beteiligungen (X)

Nr. Empfehl Th 1 Th 2 i a wei licksichti
r mpfehlungen ema ema VT ERE Entwurf Bab Betrieb NLStBV Region LHH Bund? anle Erlduterung zur weiteren Berlicksichtigung
Hannover
Wir empfehlen den Verzicht auf
Standstreifen. Die jetzt genutzte Flache Querschnitte unterschiedlicher Dimension werden Teil des
1 darf nicht vergroR3ert werden, die Planung X X Z X Planungsprozesses. Dabei werden auch Querschnitte ohine Standstreifen
Fahrstreifen dirfen nicht verbreitert betrachtet.
werden.
Wir empfehlen, den OPNV und andere
2.1 alterqatlve Mobilitdtsformen auch APNV Mobilitit 7 7 7 Die NLStBV wird diesen Aspekt an die anderen Verkehrstrager
abseits des Westschnellwegs adressieren.
zukunftsgerecht zu starken.
Es ist zu priifen, ob zusétzlicher OPNV . . . . , N
2.2 angeboten werden kann, um den APNV 7 7 7 Dc|ie NL_StBV wird diesen Aspekt an die anderen Verkehrstrager
Westschnellweg zu entlasten. adressieren.
Dariiber hinaus sollten kostengtinstige Die NL_StBV wird diese_n Aspekt. an die anderen Verkehrstrager
Mobilitatsangebote geschaffen werden adressieren und gemeinsam mit der LHH und der Region Hannover
2-3 2. B. Park and Ride-Angebote inklusive: Mobilitat OPRNV X X X X Méglichkeiten prifen, ob Flachen fur P+R zur Verfiigung gestellt
kostenloser OPNV-Nutzung. wer_den kénnen. Eine kostenlose OPNV-Nutzung kann die NLStBV nicht
beeinflussen.
Die Verkehrsanlage muss dem heutigen und kunftigen Verkehrsbedarf
entsprechen.
Wir empfehlen, alle Mobilitatsformen Di_e Erarbeitung einer Ver'kehrsprognose erfolgt"in enger Abstimmung
unter Beriicksichtigung des mlt_der LHH ur]d der Region Hannover und beriicksichtigt aktuelle und
Verkehrsentwicklungsplan der Region regionale Einflusse.
3 Hannover (VEP35+) und dem Mobilitat " .
I ( ) . X X z X X OPNV-, Rad- und Fufigangerverkehre werden bei den Planungen
Mobilitatsplan der Stadt Hannover in o ) o o no
berucksichtigt, befinden sich jedoch zum Grof3teil in der Zustandigkeit
der Planung des Westschnellwegs zu . ; .
beriicksichtigen anderer Behorden und sind Teil des nachgeordneten Stral3ennetzes.

' Sofern Konzepte oder konkrete Planungen, die Wechselwirkungen mit
dem Projekt WSW aufweisen, seitens der zustandigen Behorden
bestehen, wird die NLStBV diese im Planungsprozess mit betrachten
(z.B. hinsichtlich des Lichtraumprofils unter den Briuicken).

Die NLStBV handelt gem. ihrem gesetzlichen Auftrag:
§3 FStrG: "Die Trager der StralRenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Bundesfernstral3en in einem dem regelmagigen
Verkehrsbedurfnis genigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern.; dabei sind die sonstigen
offentlichen Belange einschl. des Umweltschutzes [...] zu
bertcksichtiegen.”
Die Verkehrsanlage muss dem heutigen und kunftigen Verkehrsbedarf

Wir empfehlen, den Interessen des entsprechen.

4-1 motorisierten Individualverkehrs (MIV Planun Mobilitat X , : : _ .
keinen Vorrang einzuraumen ( ) 9 A X Die Erarbeitung einer Verkehrsprognose erfolgt in enger Abstimmung
' mit der LHH und der Region Hannover und beruicksichtigt aktuelle und

regionale Einflisse und Trends.
OPNV-, Rad- und FulRgangerverkehre werden bei den Planungen
bertcksichtigt, befinden sich jedoch zum Grof3teil in der Zusténdigkeit
anderer Behorden und sind Teil des nachgeordneten Stral3ennetzes.
Sofern Konzepte oder konkrete Planungen, die Wechselwirkungen mit
dem Projekt WSW aufweisen, seitens der zustandigen Behdrden
bestehen, wird die NLStBV diese im Planungsprozess mit betrachten
(z.B. hinsichtlich des Lichtraumprofiis-unter den Briicken).




Dafir ist die Integration von Busspuren
und Carpool-Lanes ohne

Der Vorschlag wird im Rahmen der Planungsprozesses gepriift. Derzeit
verlauft keine Busverbindung tber den WSW, diese wére somit
zusétzlich durch einen anderen Verkehrstrager einzufiihren. Die
Belastung des WSW durch den MIV erfordert grundséatzlich zwei

42 E::\]/\rlztljt:;nsl\ilt(ia\llteer\lljgit(;llritgzgr:ng) in Mobilitit Fahrstreifen je Richtl_mg_. Eine zus'atz_liche Busspur ginge _ _
den WSW zu prifen dementsprechend mit einem zusétzlichen Flachenverbrauch einher. Die
' Finanzierung musste durch andere Planungsbeteiligte als den Bund
erfolgen.
Wir empfehlen sichere Auf- und
QS\IvakXLesr;érgEIT:SQZZ?I;‘I‘:RJS E’I]'t]er Die Prafung von Méglichkeiten zur Erh(‘jhung_ der Verkehrssicherheit
Sch(.)nung der bestehenden YVegetation _ (u.a. Beschleunigungs un_d Verzdgerungsstreifen an den
5 | d | ind. Sof PIaNON Flacheninanspruchnah Anschlussstellen) erfolgt im Rahmen des Planungsprozesses. Im
platzsparend zu gestalten sind. Sofern g me Vergleich zur Ist-Situation bestehen fur die Rampen der Auf- und
Neubauten der bes,_tehe_nden Aut- un_d Abfahrten platzsparendere Optionen, die im Rahmen des
Abfahrten erforderlich sind, sollten sie Planungsprozesses untersucht werden.
maoglichst platzsparend angelegt
werden.
Wir empfehlen zu prifen, ob ein Die Prafung von Moglichkeiten zur Reduzierung der
Riickbau ausladender Bauwerke (z. B. Flacheninanspruchnahmen erfolgt im Rahmen des Planungsprozesses.
6 Auffahrt Herrenhausen) und damit eine | Planung Entsiegelung Eine konzeptionelle Untersuchung zur AS Herrenhausen hat bspw.
Entsiegelung von Flachen moglich und ergeben, dass erhebliche Flacheneinsparungen durch bauliche
sinnvoll ist. Anderungen méglich sind.
Wir empfehlen, die Verkehrsfithrung
an den Unfallschwerpunkten Bremer
Eiﬁigrr?r;JSSnDE;ls‘lteerinlérilgﬁclefg Die Prufung von Méglichkeiten zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
Verkehrssicﬁerheit herbeizufhren (z. B _ _ sowie die Abwagung mit anderen Belangen e_rfolgt im Rahmen des_
7 Auflssung der ampelgesteuerten “~| Planung Verkehrssicherheit Planungsprozesses. Ein Fly-Over hétte beispielsweise eine zusatzliche
Flacheninanspruchnahme in den Seitenbereichen der Kreuzung am
Kreuzung am Bremer Damm durch Bremer Damm zur Folge.
einen sogenannten Fly-Over, ein '
brickenartiges Bauwerk, das uber den
Westschnellweg hinweg gefthrt wird).
Wir empfehlen, einen Tunnelbau und Tunnelvarianten werden im Rahmen des Planungsprozesses gepriift.
8-1 alternative Bauformen abschnittsweise Planung Tunnel Die Wahl einer Tunnellésung bedarf in jedem Fall der Zustimmung des
zu prifen. Bundes.
Dabei sind unter anderem die Aspekte
Larmschutz, Erholungsflachen, . o . /- .
8-2 | Kaltluftschneisen, CO2-Emissionen, Umwelt; UVS/UVP Er"‘z %i?aJr?qt\,32|K/reltg;ZT. (‘:’:“e(:jites';t'l%izzzgfuﬂtdes Variantenvergleichs
Hochwasserschutz und Biodiversitat zu ’
betrachten.
Wir empfehlen, prioritar die
Kaltluftschneisen zu erhalten und zu
verbessern, um der Uberhitzung der Die Lage der bestehenden Kaltluftschneisen sowie potenzielle
9-1 Stadtteile entgegenzuwirken. Das soll U . Auswirkungen und Verbesserungen darauf wird im Zuge der
- mwelt Lokalklima

dem Gesundheitsschutz — insbesondere
den vulnerablen Gruppen — dienen und
die Lebensqualitat in den Stadtteilen
verbessern.

Umweltvertraglichkeitsprifung (Schutzgut Luft) untersucht und
abgewogen.




Wir empfehlen zudem, dass bei der
Planung von Larmschutzwanden und

Auswirkungen von z.B. Larmschutzwénden auf den Luftaustausch der

9-2 Einhausungen die Auswirkungen auf die | Planung Mensch/Luft Z Kaltluftschneisen werden im Planungsprozess untersucht und unter
Kaltluftschneisen gepruft und mdéglichst Beriicksichtigung anderer Belange abgewogen.
minimiert werden.
Der Abschnitt des Westschnellweges
am Lindener Berg soll besonders
betrachtet werden. Ein vergroerter und Potentielle Vorteile von Tunnellésungen oder tiberdeckelten Abschnitten
9-3 begriinter Deckel verbessert die Planung 4 auf Kaltluftschneisen werden im Variantenvergleich berucksichtigt und
Wirkung der Kaltluftschneise und wertet sind damit Teil des Abwéagungsprozesses.
den Lindener Berg als
Naherholungsgebiet auf.
Wir empfehlen, vielfiltige
Querungsmaéglichkeiten fir
10-1 unterschigdlichf_ Verkehrsteilnehg)eljde Planung Quartiersgestaltung 7
wie FuRganger*innen, Radfahrer*innen, B
Autofahrer*innen und StraRenbahnen zu OPNV-, Rad- und FuRgangerverkehre werden bei den Planungen
erhalten und zu schaffen. berucksichtigt, befinden sich jedoch zum Grof3teil in der Zusténdigkeit
anderer Behorden und sind Teil des nachgeordneten StralRennetzes.
X ) ) Eine enge Abstimmung z.B. hinsichtlich des Lichtraumprofils unter den
Dabel sollenidlie Quar‘uert_e besser Briicken erfolgt im Rahmen des Planungsprozesses. Die Beleuchtung
10-2 ve_rbunden werden, um die trennende Quartiersgestaltung Z von Unterflhrungen liegt in der Regel nicht in der Zustandigkeit der
erkl_Jng des Westschnellwegs zu NLStBV. Insbesondere im Hinblick auf Lichtverschmutzung ist dieser
vermindern. Punkt mit dem Artzenschutz abzuwégen. Die im Ist-Zustand
Querungsmaglichkeiten, die gepruft vorhandenen Querungen werden im Planungsprozess berlcksichtigt.
werden sollen, sind Unterfuhrungen, Der Bedarf an zusatzlichen Querungen ist eng mit der LHH
Uberfithrungen und Bricken. Alle abzustimmen.
Querungsmaoglichkeiten sollten sicher .
10-3 und bar?ierefgei sein. Unter dem Aspekt Quartiersgestaltung z
der Sicherheit sind Beleuchtung,
Einsehbarkeit und Breite des Weges zu
beachten.
Der Tier- und Artenschutz wird im Rahmen des Varaintenvergleichs und
Lésungen im Sinne des Tier- und cées \{veiteren Plar_lungsprozesses l_)er[]cksichtigt. Im urbar_l geprégten
. ereich Linden-Limmer ergeben sich andere Betroffenheiten als im
10-4 | Artenschutzes sind Umweltschutz Z ! A a . i~ -
mitzuberiicksichtigen. starker natutragmllch gepragten Bereich ndrdlich der_ Lglne.
Querungsmaoglichkeiten werden zudem stets auf Optimierungen
hinsichtiich des Tier- und Artenschutzes Uberpruft.
Wir empfehlen, Unten‘uhrungen_,_ ned Eine ansprechende Gestaltung der Bauwerke ist Teil der
entstehende und ungenutzte Flachen ~
und Bauwerke unterschiedlich und Entwurfsplanung der Bauwerke, die in der Rggel erst ne_lch dgm o
architektonisch ansprechend zu Planfeststellungsverfahren erfolgt. Die beteiligten Ingenieurbtiros sind in
11-1 . i Planung Quartiersgestaltung 4 der Lage, architektonische Bauwerke, zu planen. Es wird zudem gepriift,
gestalten, das sind z. B. die atzlich ein architektonisches Gestaltungskonzept fiir den
Leinebriicke, Larmschutzwande, die Qb zusatzlic . > 9 P
. gesamten Streckenzug wie auch ggf. entstehender/ungenutzter
ehemalige Tankstelle, das Parkhaus Nebenflachen beauftragt werden sollte
sowie riickgebaute Auf- und Abfahrten. ) ’
Denkbar sind hierbei
Wettbewerbsausschreibungen und
Beteiligungsverfahren. Abh&ngig vom Insebsondere hinsichtlich der Gestaltung und Nutzung von neuen
jeweiligen Ort sollen verschiedene Freiflachen wird die Anwendung von Werkzeugen wie
Gruppen eingebunden werden, z. B. Planungswerkstéatten oder Charrette-Verfahren im spéateren
11-2 | Schiler*innen, Anwohner*innen, z Planungsprozess in enger Abstimmung mit der LHH geprift. Dieser

Architekt*innen,
Landschaftsplaner*innen, Vereine.
Hierbei soll sich die kulturelle Vielfalt
und Lebendigkeit der Stadtteile
widerspiegeln.

Aspekt wird zu gegebener Zeit (nach Festlegung der Vorzugsvariante
und im weiteren Planungsprozess ggf. auch erst nach Planfeststellung)
im Rahmen des Lenkungskreises bewegt.




11-3

Kulturguter, wie die Herrenhauser
Garten und die Wasserkunst, sollen
nicht beeintrachtigt werden.

Die erwahnten Kuturgulter werden entsprechend ihrer kulturellen und
gesellschaftlichen Bedeutung im Planungsprozess berucksichtigt.

12-1

Wir empfehlen eine durchgehende,
sichere Radinfrastruktur zur Entlastung
von Pendlerstromen des
Westschnellwegs. Ziel ist eine
benutzerfreundliche Gestaltung, sodass
der Streckenabschnitt dazu beitragt,
dass das Radverkehrsnetz in Hannover
als echte Alternative zum motorisierten
Individualverkehr gilt.

Radverkehr

Planung

12-2

Hierzu soll eine Neugestaltung der
begleitenden Ful3- und Radwege mit
einem stimmigen Gesamtkonzept
entwickelt werden.

Mobilitat

12-3

Die Neugestaltung soll dabei
benutzerfreundlich sein und daher
entlang des Westschnellwegs
durchgéngig, breit genug, gut beleuchtet
sowie barrierefrei sein. Die Querung der
Leine soll fur alle
Verkehrsteilnehmenden erhalten
bleiben. Die Mobilitatskonzepte der
Stadt und Region sowie des
Mobilitatsrates Hannover sollen
beachtet werden.

Radverkehr

Mobilitat

OPNV-, Rad- und FuRgangerverkehre werden bei den Planungen
berlcksichtigt, befinden sich jedoch zum Grof3teil in der Zustandigkeit
anderer Behorden und sind Teil des nachgeordneten Stra3ennetzes..
Eine enge Abstimmung z.B. hinsichtlich des Lichtraumprofils unter den
Brucken erfolgt im Rahmen des PIlnungsprozesses.

13

Wir empfehlen fur den
Gesundheitsschutz, die Belastungen
fir Anwohnende bereits in der
Planungsphase zu bertcksichtigen. Sie
sollen durch MalRnahmen minimiert
werden, wie zum Beispiel Larmschutz,
Staubschutz und mdglichst kurze
Bauphasen.

Gesundheit

Larmschutz

Gutachten fur Larm- und (insbesondere bei Tunnellésungen)
Schadstioffemissionen sowie Malthahmen zu deren Minimierung sind
Teil der planerischen Abwagung. Bauzeitliche Einschrankungen werden
durch mehrstufige Verkehrskonzepte, Baularmbetrachtungen, etc.
berilicksichtigt.

14

Wir empfehlen, den Flachenverbrauch
fur Baustellenflachen méglichst gering
zu halten, um den Eingriff in Landschaft
und Natur sowie den Alltag der
Menschen klein zu halten.

Planung

Umwelt

Es wird so weit wie moéglich angestrebt, Baustellenlogistik und -verkehre
Uber das vorhandene Netz und bereits versiegelte Flachen abzuwickeln.
Zusatzliche Baustelleneinrichtungsflachen und -zuwegungen werden
jedoch in jedem Fall erforderlich. Auch Bereitstellungsflachen werden
vermutlich benétigt werden (insbesondere bei einem Tunnelbau). Bei
der Auswahl bendétigter Flachen werden z.B. bereits versiegelte
Industrieflachen bevorzugt. Insgesamt wird angestrebt, die zusatzlichen
bauzeitlich zu nutzenden Flachen so gering wie mdglich zu halten.




Wir empfehlen, dass eine mégliche
Entsiegelung oder

Sofern eine Entsiegelung unter Abwagung samtlicher Belange méglich
ist, wird diese prioritar berticksichtigt. Ausgleichs- und
ErsatzmafRnahmen erfolgen im Idealfall eingriffsnah. Sofern im direkten
Umfeld des WSW nicht ausreichend Flachen zur Verfiigung stehen,
wird im weiteren Umfeld nach geeigneten Flachen gesucht. Die NLStBV

15-1 | AusgleichsmaBnahmen fir Umwelt Klima ist hierbei von der Verfugbarkeit der Flachen abhéngig. Sofern
Versiegelung so friih und so nah wie Besitzeinweisungsfverfahren o.a. erforderlich werden, ist eine zeitnahe
moglich am Westschnellweg erfolgen. Realisierung der Ausgleichsmafinahmen regelmafig nicht méglich.
Eingriffsnahe Ausgleichs- und Ersatzmaftnahmen kénnen in der Regel
erst nach Abschluss der wesentlichen Baumafnahmen erfolgen, da
diese Flachen hierfur genutzt werden.

Diese Flachen sollen auch in Bezug auf

CO2-Speicherung und CO2- Das Ausgleichs- und Ersatzkonzept wird eng mit der Unteren

15-2 Senkenfunktion sowie kleinklimatische Klimaschutz Naturschutzbehorde abgestimmt. Ob die Empfehlungen unter
Funktionen héherwertig sein. Dabei sind Berucksichtigung der begrenzten Flachenverfligbarkeit vollstandig
klimaangepasste und bewahrte Baum- umsetzbar ist, ergibt sich im fortgeschrittenen Planungsprozess.
und Pflanzenarten zu verwenden.

Wir empfehlen, langlebige und Entsprechende Kriterien werden im Rahmen der Bauvorbereitung

16 nachhaltige Baumaterialien zu Planung Umwelt gepruft (z.B. Einsatz emissionsarmer Baumaschinen oder Recycling-

verwenden. Materialien).

Wir empfehlen, dass

tg:ngﬂﬂ;i;@ﬁgsgé"; Einhausungen Ein BegrUnung von Larmschgtz_wanden oder_die Installation von PV-
entlang der gesamten Strecke so Anlggen_ W|r_d gepruft. !_—Ilerbe| sind Wechs§IW|rkungen zu

17 gestaltet werden, dass sie auch einen Gesundheit Umwelt berlicksichtigen (Begrlinung erschwert Prufung der _

s - ; Larmschutzbauwerke, PV-Anlagen sorgen fur Reflektionen (Licht und
positiven Effekt fir den Klimaschutz Schall). Zudem darf die NLSIBY keine PV-An betreiben. hier sind
erbringen. Hierfur sind beispielsweise ). u €m dart die €ine niagen betretben, hier sin
Begriinung und die Installation von externe Betreiber und Investoren zu suchen.

Photovoltaikanlagen denkbar.
Eine Versickerung von Regenwasser wird im Rahmen der Planungen
Wir empfehlen, bei der Planung ein angestrebt(z.B. Versickerung tber die Béschungsflachen,

18-1 effizientes Wassermanagement im Klimaschutz Wasser Versickerungsmulden, Entwasserung der Briickenbauwerke z.B. Uber
Sinne einer "Schwammestadt" unbedingt Retentionsbodenfilter). Technische Einrichtungen wie
zu beachten. Retentionsbodenfilter oder Versickerungsmulden/benétigen zuséatzlich

Platz.
Die NLStBV stimmt sich hinsichtlich des Hochwasserschutzes mit der
LHH (Stadtentwasserung) ab (z.B. lichte Hoéhe und Weite der
Um Schutz vor zukiinftigen Starkregen- Schwanenburgbriicke). Aulerhalb der Stralenflachen ist die NLStBV
und Hochwasserereignissen zu . nicht zustandig fur den Schutz gegen Hochwasser oder
18-2 Klimaschutz Hochwasserschutz

gewahrleisten, sollen Retentionsflachen
angelegt werden.

Starkregenereignisse. Der Punkt wird an die LHH adressiert.

Im Hinblick auf zu erwartende Starkregenereignisse wird eine gréere
Anlage von Retentionsbodenfiliern zur Aufnahme groRerer
Wassermengen gepriift.




Wir empfehlen, die Biodiversitat
entlang der Strecke zu verbessern.
Anzustreben sind unter anderem ein

MafRnahmen im Sinne eines tkologischen Grunflachenmanagements
sind denkbar, sind aber erst nach Festlegung der Vorzugsvariante

19 Okologisches Umwelt; Vernetzung Betriebsdienst X (und der Kenntnis tber die dann zu pflegenden Grinflachen) mit dem
Grunflachenmanagement und die Stralenbetriebsdienst zu definieren. Eine Vernetzung von Biotopen
Vernetzung aktuell getrennter Biotope wird bereits im Rahmen der Planung mitgedacht.
entlang des Westschnellwegs.

20-1 W'lr.empfehlen, die La&rmemissionen zu Gesundheit Schutzgut Mensch
minimieren.

Die Prafung, Berucksichtigung und Abwagung (z.B. Mehrfachenbedarf
Dies kann beispielsweise durch fur Larmschutzwande) von larmmindernden Mal3nahmen erfolgt im
Geschwindigkeitsbegrenzungen, den Rahmend es Panungsprozesses.
Einsatz von larmoptimiertem, .

20-2 offenporigem Asphalt und die Errichtung Schutzgut Mensch Emissionen
von Larmschutzanlagen gewéhrleistet
werden.

In Bezug auf den LKW-Verkehr sind Verkehrsrechtliche Ma_l_flnhamen liegen in der Zusténqlgkelt d_er
i . . Unteren Verkehrsbhehérde (LHH). Nachtfahrverbote fir LKW im Zuge
Maoglichkeiten wie Nachtfahrverbote, . & : T,
20-3 Abstandsaebote und Uberholverbote zu Verkehr u. Betrieb X relevanter Bundesfernstral’en sind unter Berucksichtigung der
riifen g Verkehrsbedeutung des WSW seitens der NLStBV nicht
P ' zustimmungsfahig.
Wir empfehlen, die Lichtverschmutzung Die Beleuchtung von Wegen im nachgeordneten Netz und
zu minimieren, z. B. durch moderne Unterfuhrungen liegt in der Regel nicht in der Zustandigkeit der
Lichtsteuerung in Unterfihrungen o : NLStBV. Gleichwonhl ist die Berticksichtigung einer Beleuchtung von

21 sowie an Rad- und FuBwegen und den Emissionen NNt & Unterfahrungen planerisch unproblematisch. Der Aspekt der
Einsatz insektenfreundlicher Lichtverschmutzung ist dabei ein nachvollziehbarere Punkt. Der
Lichtspektren. Thermenkomplex wird an die zustandigen Akteure weitergegeben.

Es wird angestrebt so weit wie maglich, Baustellenlogistik und -
Verkehre uber das vorhandene Netz und bereits'versiegelte Flachen
abzuwickeln. Zuséatzliche Baustelleneinrichtungsflachen und -
29.1 Wir empfehlen, die Nutzung bereits Planun Bau zuwegungen werden jedoch in jedem Fall erforderlich. Auch
versiegelter Flachen flr Baulogistik. 9 Bereitstellungsflachen werden vermutlich benatigt werden
(insbesondere bei einem Tunnelbau). Insgesamt wird angestrebt, die
zuséatzlichen bauzeitlich zu nutzenden Flachen so gering wie méglich
zu halten.

Weitere notwendige zu versiegelnde Temporar in Anspruch zu nehmende Flachen werden im Nachgang

22-2 | Flachen sollten im Nachgang 6kologisch| Boden; Umwelt Entsiegelung entsiegelt und 6kologisch aufgewertet oder z.B. im Sinne einer

aufgewertet werden.

stadtebaulich gewiinschten Nachnutzung umgestaltet.




Wir empfehlen eine intelligente, flexible
und umweltsensitive
Verkehrssteuerung. Das bedeutet eine
tageszeitabhéngige Geschwindigkeits-

231 und Ampelsteuerung unter Technik Verkehr
Beriicksichtigung von Dynamische Verkehrs-/Geschwindigkeitssteuerung und koordinierte
Verkehrsaufkommen und Ampelsteuerung werden im Rahmen des Planungsprozesses gepruft.
Feinstaubwerten.
Dazu empfehlen wir eine dem
23-2 | Verkehrsfluss angepasste Verkehr Betrieb
Hochstgeschwindigkeit.
\eAi/rllr E;ner;;?i\w,\lleer;agssssoﬁlrgireempollmlt Die zul. Hochstgeschwindigkeit hat wenig Einfluss auf die
Hbghst eschwindi keié sollte unter Verkehrsanlage. Auswirkungen unterschiedlicher Geschwindigkeiten
BerUckgichti un \?on Flachenverbrauch auf die Verkehrsanlage werden im Zuge der Planungen gepruft. Die
24-1 und Sicherhgit gewéhlt werden. Wir CN " Gesundheit Planung NLStBV strebt eine Planung an, die einen hohen Schutz der Anwohner
empfehlen das?; ein Tem oIimi.t keine ermoglicht. Eine nachtragliche Anordnung einer
bauriichen Larmschutzmagnahmen Geschwindigkeitsreduzierung kdnnte sich ergénzend positiv darauf
ersetzt auswirken, liegt jedoch nicht in der Zustandigkeit der NLStBV.
Dariuiber hinaus empfehlen wir . . . . . .
24-2 | Larmschutz, der Uber das gesetzliche Schutzgut Mensch E;I:aegzli‘:rrungscgﬂzhu:ﬁ;gl‘_—f A!glftseitrzellgrse dl\giBBZ':gus erfordert eine
MalR hinausgeht. 9 ’
Wir empfehlen, dass die
Geschwindigkeitsbegrenzungen
o5 konsequent tberwacht werden. Neben Technik Die Geschwindigkeitstberwachung liegt in der Zusténdigkeit der
stationaren Kontrollen an Ordnungsbehérden.
Unfallschwerpunkten soll die gesamte
Strecke intelligent Uberwacht werden.
Wir empfehlen, dass zur Modernisierung
des WSW alle Ebenen (Bund, Land,
Landeshauptstadt Hannover und Region
Hannover) in einem Lenkungskreis
) planungsbegleitend kontinuierlich . Ein-Lenkungskreis unter Beteiligung von MW, Region Hannover, LHH
26-1 zusammenarbeiten. Wir empfehlen, Steuerung Gesundheit und NLS{BV wurde eingerichtet.
dass Ubergesetzliche Lésungen im
Sinne einer hohen 6ffentlichen
Akzeptanz im Lenkungskreis diskutiert
und gefunden werden.
uligzlgzttllfgnl';x;nrf ec ?ntitzseisnseogeer: Die Grenzwerte gem. §2 Abs. 1 der 16. BIMSchV.werden in der
26-2 esundr?eitlichen \orsorge Schutzgut Mensch Bemessung von Larmschutzmaf3nahmen bertcksichiigt, sofern
J g Anspruch auf Larmschutz gem. §1 der 16. BImSchV besteht.
herangezogen werden.
Wir empfehlen, dass wahrend der
Bauphase pro Abschnitt tber alle Die NLStBV wird sich hinsichtlich der bauzeitlich erforderlichen
27 Verkehrstrager und -formen hinweg Planung; Vernetzung Bau Querungsmaoglichkeiten eng mit LHH und Ustra sowie

Querungsmadglichkeiten erhalten
bleiben.

Verkehrsverbanden abstimmen




Wir empfehlen, dass fur die Zukunft
optionale Nutzungsmdoglichkeiten fir
den Westschnellweg mitgedacht und

Optionale Nutzungsmdglichkeiten werden im Rahmen des
Planungsprozesses mit den entsprechenden Akteruen diskutiert.
Sofern derzeit jedoch keine StraBenbahnfiihrung im Zuge des WSW

soll keine pauschale Lésung fur den
gesamten Streckenverlauf WSW
gesucht werden. Ziel ist je Abschnitt
eine optimale Variantenvielfalt zu
ermdglichen.

28 salich d ffen fir U d Planung Alternative Nutzung vorgesehen ist, lasst sich eine solche nachtréaglich kaum nachtréglich
32?;‘:_;3&;;:;:”6”2(% egoigl;zerﬂgnun realisieren. Ein spaterer Umbau zur Nutzung als Veloroute oder
Stralienbahn) L o ‘ ahnlich ware bei sich einstellenden Veranderungen in der

) Verkehrsstarke und im Modal Split planerisch zu entwickeln.
Wir empfehlen einen kontinuierlichen
Informationsfluss und aktive
Kommunikation zum
Planungsvorhaben, Planungsfortschritt

29-1 | und Burgerdialog (z.B. USTRA- Kommunikation O-Beteiligung

Fahrgastfernsehen, Webseite,
'\Nnew_sletter, Zemmgshenehie, soaak Die NLStBV strebt eine kontinuierliche Information der Offentlichkeit an.
edien und Infozentren oder Die Anrequn den i it Proiektverlauf ift und qaf
Infoveranstaltungen). gungen werden im weiteren Projektverlauf geprift und ggf.
umgesetzt.
Wir empfehlen noch vor Baubeginn und
wahrend der Bauphase, dass eine
fruhzeitige Kommunikation stattfindet, S = e

29-2 die sowohl Verkehrsteilnehmende (inkl. Kommunikation O-Beteiligung
Rad- und FuBverkehr) wie auch
Anwohnende erreicht.

Wir empfehlen, dass der Biirgerrat ) ) ] ) )

30-1 | uber den Lauf der Planung involviert und| Kommunikation O-Beteiligung Der BR wird zu relevanten Projektmeilensteinen uber den

mitgenommen wird. PI‘OjekthI‘tSChrlFt und glen Umgang mit seinen Grundséatzen und
- — Empfehlungen informiert.
Das bedeutet auch eine Validierung des . Zu relevanten Fragestellungen kann zudem ein Biirgerratschlag

30-2 | Umgangs mit den Empfehlungen des Kommunikation O-Beteiligung einberufen werden.

Bargerrats.
Wir empfehlen, dass eine lokal
angepasste Aufteilung in Abschnitte
mit passgenauen Lésungen
(Larmschutz, Breite, Okologie und Fur einzelene Bereiche werden gesonderte Betrachtungen erfolgen
31 Anwohnende) erfolgt. Dementsprechend Planun z.B. Dimensionierung und Gestaltung von Ingenieurbauwerken
g ( g g g ,

Anschlussstellen, 0.4.)




