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1. Auftrag

Durch die Niedersachsische Landesbehérde fir Strallenbau und Verkehr,
Geschéftsbereich Wolfenbiittel (NLSTBV) wurde am 09.02.2016" in Bezug
auf den erteilten und bestehenden luftrechtlichen Genehmigungsbescheid
vom 09.06.2009 festgestelit, dass der Bescheid keine eindeutige Regelung
zur Benutzbarkeit des Landeplatzes zu Nachtzeiten enthalte, insoweit nicht
dem Erfordernis der Bestimmtheit genlige. Insoweit wurde empfohien, eine
Genehmigung des Flugbetriebs bei Nacht zu prifen und im Falle einer Ge-
nehmigung diese in die luftrechtliche Genehmigung aufzunehmen. Mit glei-
chem Schreiben vom 09.02.2016 wurde mitgeteilt, dass die Voraussetzun-
gen flr den Nachtbetrieb beispielsweise durch die Randbefeuerung des
Landeplatzes und die Hindernisbefeuerung auf diversen Geb&uden inso-
weit grundsétzlich gegeben seien.

Die NLSTBV hat im Anschluss daran am 23.08.2016 die Anlage und den
Betrieb des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes am Klinikum Peine zur
Durchfilhrung von Fiiigen nach Sichtflugregeln bei Tag? luftrechtlich geneh-
migt. Eine Genehmigung zur Benutzung wahrend der luftrechtlichen Nacht-
zeit® wurde nicht erteilt.#

Da das Klinikum Peine auch die Benutzung wahrend der luftrechtlichen
Nachtzeit beabsichtigt, soll durch eine Begutachtung eines Sachversténdi-
gen mittels eines Eignungsgutachten gemal § 51 Abs. 1 Nr. 4 LuftvZO
festgestellt werden, welche Malinahmen und Anpassungen an die gelten-
den Vorschriften durchgefiihrt werden mussen, um die Voraussetzungen
einer Genehmigung auch fur den Flugbetrieb bei Nacht zu schaffen. Dabei
ist in Peine unter Nachtzeit die Zeitspanne zu verstehen, die durchschnitt-
lich ca. 40 Minuten nach Sonnenuntergang beginnt und bis ca. 40 Minuten
vor Sonnenaufgang andauert.®

Konkretes Ziel ist es, in dem Gutachten die erforderlichen Anpassungsmaf-

nahmen fiir die Anlage und den Betrieb des Landeplatzes zur Herstellung

TAz.: 14.30312-2 (6) vom 09.02.2016

2 Luftrechtliche Genehmigung vom 23.08.2016, Ziffer 1.3

3 Definition der Nachtzeit gem. DVO (EU) Nr. 923/2012 Ziffer 97: Die Stunden zwischen
dem Ende der burgerlichen Abenddadmmerung und dem Beginn der blrgerlichen Morgen-
dédmmerung. Die burgerliche Dammerung endet am Abend und beginnt am Morgen, wenn
sich die Mitte der Sonnenscheibe 6° unter dem Horizont befindet.

4 NfL 1-808-16

5 Angaben des DWD fiir den Flughafen Braunschweig-Wolfsburg
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[ETURTCNTY

Abmessungen des Hubschraubermusters H145 (BK117 D-2)°

Die Prufung flugbetrieblicher Verfahren, die aufgrund der besonderen Um-
stdnde des Landeplatzes erforderlich wird, erfolgt anhand des Musters Air-
bus Helicopters EC135 P2, das in der Ausrlstungsvariante mit Inlet Barrier
Filter System (IBF; Partikelfiltersystem) als leistungsschwéchster Hub-
schrauber am Landeplatz eingestuft werden muss.

Zuséatzlich verkehren die Muster AS365 und H155 mit einem jeweiligen An-
teil von ca. einem Prozent der Flugbewegungen am Landeplatz.

Die jeweiligen RFM stellen die verbindlichen Betriebsvorschriften fur diese
beiden Hubschraubertypen dar. Dabei sind die Angaben in den RFM nicht
identisch mit den ICAO-Begrifflichkeiten TLOF bzw. FATO in der baulichen
Vorschrift AVV HSFP. Dies wird nachfolgend in Ziffer 6 naher ausgefihrt.

6. Merkmale des Bodenlandeplatzes

6.1. Lage

Der Landeplatz liegt in der Liegenschaft des Klinikums Peine am stdlichen
Stadtrand von Peine.

Geographische Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes (FBP; Mitte des
Lande-H) gemafR geodatischem Bezugssystem WGS-84:

Nord 52° 187 08,555 Ost 010°14°16,496"

Héhe Giber NN: 72,44 m (237,65 ft)

9 RFM BK117 D-2, Section 7.1.4, Figure 7-1-1
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Die FATO ist vorliegend koinzident mit der TLOF gestaltet."® Sie ist quad-
ratisch mit einer Seitenlange von 20,00 m bisher fir den Tagflugbetrieb ge-
nehmigt.'* Tatsachlich ist eine gepflasterte Flache von 20,16 m x 20,16 m
vorhanden. Damit wird die gem. AVV HSFP erforderliche Grée von 1,5 D
(20,46 m) nicht ganz erfiillt, da rechnerisch zu jeder Seite ein Bereich von
0,15 m fehit. Aus flugbetrieblicher Sicht kann diese geringe Abweichung
auch im Falle des Nachtflugbetriebes vernachlassigt werden, so dass keine
Erweiterung der gepflasterten Flache notwendig wird.

Der innere Bereich wird in der luftrechtlichen Genehmigung als TLOF mit
einer quadratischen Flache von 15 m x 15 m angegeben.'® Die TLOF ent-
spricht der MTLS in den entsprechenden RFM von Airbus Helicopters. Flr
die verwendeten Muster H145 und EC135 P2 ist genau dieses Mindestmaf
vorgeschrieben.

Die FATO/TLOF wird allseits von der Sicherheitsfiache umgeben, die eine
Seitenlédnge von mind. 28 m (2 D) aufweisen muss. Sie Ubertrifft mit einer
Breite von 4,0 m die Anforderungen der AVV HSFP flr alle zuvor genannten
Hubschraubertypen.'® [nsofern ist insbesondere im Hinblick auf den Nacht-
flugbetrieb zu beantragen, die luftrechtliche Genehmigung, die bisher eine
Grole von 27 m x 27 m vorgibt, auf 28 m x 28 m zu &ndern.

Die Markierung der FATO/TLOF erfolgt fur Flugbetrieb nach FLK 1 als
Quadrat mit dem ca. 1,5-fachen von D des Referenzmusters H145 (20 m-
Quadrat). Die Flache wird mit einer durchgehenden weiften Linie markiert.!”
Die vorhandene Flache bestehend aus TLOF und FATO bietet eine verflig-
bare dynamisch tragfahige Startabbruchstrecke (RTODAH) von 20 m im
Lichten im Quadrat fir Startverfahren gem. FLK 1. Diese Strecke ist damit
grofRer als fur den Referenzhubschrauber erforderlich. Dies gilt neben den
beiden An- und Abflugrichtungen 100°/280° sowie 280°/100° auch dann,
wenn aus Grunden der Sicherheit des Flugbetriebs im konkreten Einzelfall

von den verdffentlichten An- oder Abflugflachen abgewichen werden muss.

3 AVV HSFP, Ziff. 3.1.3.1

4 Luftrechtliche Genehmigung vom 23.08.2016, Ziffer 1.1.3

5 Luftrechtliche Genehmigung vom 23.08.2016, Ziffer 1.1.3

6 Gem. Ziff. 3.1.4.2. betragt die minimale Breite beim Referenzhubschrauber 3,41 m.
7 g.a. Ziff. 8.2.2

Gutachten Klinikum Peine vom 17.07.2024 Seite 12 von 42






Hans Baumi Sachverstéandigenbiro flr
Heliport Vertiport Consulting GmbH Hubschrauber-Landeplatze und -Flugbetrieb

mit einer hdheren Anzahl an Flugbewegungen als in Ziffer 3 dargestellt auch
bei Nacht genutzt werden soll.

Fir diese beiden Muster werden in den RFM grél3ere Mal3e fiir die TLOF
vorgegeben. Fiir AS365 N3 muss ein Kreis mit einem Mindestdurchmesser
vom 20,8 m2' vorhanden sein. Fur H155 bemisst sich der Durchmesser auf
mind. 21,6 m.?

Der Wert D betragt fur AS365 13,68 m und fir H155 14,30 m. Somit ergibt
sich eine Mindestgréfle der Flugbetriebsflachen am Boden von 27,64 m
bzw. 28,76 m.

Sollten die beiden Muster zukunftig regelmalig den Landeplatz anfliegen,
wéren hierzu zum einen die Flugbetriebsflachen am Boden entsprechend
zu vergroRern. Die FATO/TLOF muisste mindestens die 0.a. Abmessungen
aufweisen, die Sicherheitsflache und damit die Gesamtausdehnung des
Platzes kdnnte fur AS365 bei 28 m x 28 m verbleiben, fur H155 musste sie
aber auf mind. 28,76 m, gerundet 29,00 m, im Quadrat vergréRert werden.
Zum anderen misste die Hindernissituation nahezu vollstdndig bereinigt
werden. Flr das Muster AS365 ist der TDP auf 130 ft festgelegt und kann
nicht angehoben werden.?® Bei OEI nach TDP betrégt die ,Distance to clear
35 ft (D2)" 240 m.?* Im Normalbetrieb AEO liegt der LDP fiir die Landung in
einer H6he von 100 ft bei einer Entfernung zur Mitte der FATO von 300 m,
in der Entfernung von 150 m ist eine Héhe von 25 ft AHE einzuhalten.?s
Dies kann bei der bestehenden Hinderniskulisse in beiden An- und Abflug-
flachen insbesondere im Nachtflugbetrieb fur das Muster AS365 nicht um-
gesetzt werden.

Fir das Muster H155 (EC155 B1) ergeben sich zwar bessere Werte, den-
noch kénnen die vorgeschriebenen Flugverfahren insbesondere im Nacht-
flugbetrieb ebenfalls nicht umgesetzt werden. Die Werte liegen fur den fes-
ten TDP bei 100 ft, fur D2 bei 150 m, fur den LDP bei 100 ft in einer Entfer-

nung von 400 m sowie 50 ft bei 250 m.%®

21 RFM AS365 N3 SUP.1, Ziffer 2.1
2 RFM EC155 B1 SUP.1, Ziffer 2.1
23 RFM AS365 N3, SUP.1, Ziffer 6.1
24 RFM AS365 N3, SUP.1, Fig. 49

25 RFM AS365 N3, SUP.1, Ziffer 7
26 RFM EC155 B1, SUP.1, Ziffer 6, 7
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Richtungen abschirmend, in den anderen Richtungen sind keine gréfReren
Bauten vorhanden. Auch bei Bden sind die Flugbetriebsflachen fir einen

sicheren Betrieb bei Tag und Nacht ausreichend grof3.

6.4. Sicherheitseinrichtungen

6.4.1. Sachkundige Person

Alle Flugbewegungen, d.h. alle Starts und Landungen, mussen direkt vor
Ort Uberwacht werden. Dies bezieht sich vor allem auf Starts und Landun-
gen wahrend der Nachtzeit.

Bei Flugbetrieb hat daher mindestens eine sachkundige Person anwesend
zu sein, welche die verfugbaren Léschmittel einsetzen kann. Sie hat den
Nachweis Uber eine Ausbildung in Erster Hilfe zu erbringen, muss in die
luftrechtlich geltenden Rechte und Pflichten, in die Arbeitssicherheit bei
Flugbetrieb, in den Brandschutz und die Bedienung der Léschmittel einge-
wiesen sein sowie die Alarmierung der Feuerwehr und des Rettungsdiens-
tes sach- und fachgerecht durchfuhren kénnen.

Daruber hinaus muss fir die sachkundige Person eine PSA vorhanden sein,
die fur einen direkten Ldschangriff und anschlieende Rettungsmafinah-

men unabdingbar ist.

6.4.2. Vereisungsschutz

Die Flugbetriebsflachen einschliellich der Sicherheitsfléche sind im Winter-
halbjahr glétte-, schnee- und eisfrei zu halten. Ein Winterdienst ist vorzuhal-
ten, der bei Bedarf eine mechanische Rdumung durchfiihrt und zugelas-
sene Enteisungsmittel aufbringt. Dies gilt insbesondere flr den Flugbetrieb
wéhrend der Nachtzeit.

Harnstoffhaltige Mittel sowie Split oder reines Auftausalz sind als Streugut

verboten.
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Folglich sind Hubschrauber an einem Landeplatz an einem Krankenhaus,
das sich in einem dicht besiedelten Gebiet mit schwierigen Umgebungsbe-
dingungen befindet und nicht als HEMS-Betriebsstandort genutzt wird,
gem. FLK 1 zu betreiben.3® Flugbetrieb in Ubereinstimmung mit FLK 1 gem.
VO (EU) Nr. 965/2012 CAT.POL.H.200 ff. stellt insoweit auch hohe Anfor-
derungen u.a. an die Hindernisfreiheit in den An- und Abflugflachen sowie
den Ruckwartsstartflachen.

In der Liegenschaft des Klinikums Peine wird der bebaute Bereich sidlich
des Landeplatzes im Wesentlichen fir die Unterbringung und den Aufent-
halt von Patienten und Besuchern sowie fiir gewerbliche Zwecke im Sinne
des Betriebes eines Krankenhauses genutzt. Im Norden und Osten schliel3t
sich Wohnbebauung an. Im Westen besteht der Parkplatz fur das Klinikum.
Somit ist der gesamte Bereich als dicht besiedeltes Gebiet zu definieren. Es
handelt sich zudem um ein Gebiet mit schwierigen Umgebungsbedingun-
gen, da auf dem Gelande des Klinikums oder in der naheren Umgebung
eine sichere Notlandung nicht durchgefiihrt werden kann, weil die Oberfla-
che dies nicht zuldsst und ein unannehmbares Risiko der Gefdhrdung von
Personen oder Objekten am Boden besteht. insofern ist hier der Betrieb der

Hubschrauber ausschlie3lich in FLK 1 vorzusehen.

7.2.2. Anwendbarkeit der Flugleistungsklasse 1

Der Betrieb in der hochsten FLK 1 bedeutet, dass der Hubschrauber bei
Ausfall des kritischen Triebwerkes entweder innerhalb der verfligbaren
Startabbruchstrecke gelandet oder der Flug zu einem geeigneten Landebe-
reich sicher fortgesetzt werden kann, je nachdem, wann der Ausfall eintritt.3*
Die zweimotorigen Referenzhubschrauber, die im HEMS-Flugdienst einge-
setzt werden durfen, sind in Kategorie A zugelassen und erfillen damit
diese Voraussetzungen gemal CAT.POL.H.200.

Im Hinblick auf die Umsetzung von entsprechenden Flugverfahren sind zu-
satzlich erhdhte Anforderungen an die Hindernisfreiheit im Umfeld des Lan-
deplatzes bei Tag- und Nachtflugbetrieb zu bertcksichtigen und deren Ein-

haltung zu gewahrleisten (s.u.).

33 VO (EU) Nr. 965/2012 DE, SPA.HEMS.125.b.2
34 VO (EU) Nr. 965/2012 DE, Anhang 1, Nr. 88
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7.2.3. Zusammenfassende Bewertung der Flugleistungsklasse 1

Der Bodenlandeplatz liegt innerhalb der Liegenschaft des Klinikums Peine.
Die An- und Abflugflache 280°/100° verlauft iber einem Neubaugebiet der
Stadt Peine. Dieser Bereich wird im Wesentlichen fur Wohn-, gewerbliche
und Erholungszwecke genutzt. Die An- und Abflugflache 100°/280° liegt im
Nahbereich des Landeplatzes Uber 6ffentlichen Verkehrswegen und einem
Parkplatz. In allen Gebieten ist es bei Tag- und Nachtbetrieb nicht mdglich,
eine sichere Notlandung durchzufiihren, weil keine geeigneten Flachen vor-
handen sind.

Somit ist es aus flugbetrieblicher Sicht weiterhin erforderlich am Landeplatz
des Klinikums Peine Start- und Landeverfahren im Tag- und Nachtbetrieb
ausschlie8lich in FLK 1 zu fliegen, wie es in der bestehenden luftrechtlichen

Genehmigung vorgesehen ist.

7.3. An-und Abflugflachen

7.3.1. Flugklimatologische Bewertung

Starts und Landungen sind, wenn sie gem. FLK 1 durchgefuhrt werden
missen, mit Rickenwindanteilen verboten.4® Die Steuerbarkeit von Start-
und Landeverfahren gem. FLK 1 wurde durch den Hersteller fiir Flugbedin-
gungen mit Seitenwindkomponenten bis zu 17 kt nachgewiesen. 4

Die vorherrschenden Windrichtungen bestimmen neben der Hindernissitu-
ation die Anzahl und Ausrichtung der An- und Abflugflachen. Die
Hauptwindrichtung liegt im Raum Peine im Bereich von Sudsldwest bis
Nordwest, starkere Winde kommen auch entgegengesetzt aus 6stlichen bis
stiddstlichen Richtungen.

Diese vorherrschenden Windrichtungen werden durch die Festlegung der
An- und Abflugflachen ausreichend berlcksichtigt. Damit werden Starts
oder Landungen weder im Riickenwind noch im starken Seitenwind erfor-
derlich. Einschréankungen des Flugbetriebes sind deshalb nur bei abwei-
chenden Wetterlagen wie bdigen Winden oder schwerem Sturm vorstelibar.

Diese Gegebenheiten treten erfahrungsgemal nur selten ein.

43 RFM EC135 P2, Section 9-1.1 A.2.8, RFM BK117 D-2 Section 9-1.1 A.2.6
44 RFM EC135 P2, Section 9-1.1 A.5.2, RFM BK117 D-2 Section 9-1.1 A.5.2
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Die Height achieved Vross wird nach einer Entfernung von 110 m ab dem
FBP (Mittelpunkt FATO, 96 m ab Ende der Sicherheitsflache) in 110 ft pas-
siert.5” Danach ist im Segment | (s.0. FN 35) eine Hohendifferenz von 8 ft
(2,44 m) mit einem Steigwinkel von 10 % uber eine Strecke von 23 m zu
Uberwinden.%® Daran schlieRt sich in 200 ft AHE eine horizontale Strecke
von 350 m an, in der auf die Geschwindigkeit Vy beschleunigt wird, um an-
schlieffend im Segment Il bei verringerter Triebwerkleistung mit MCP OEI
auf 1000 ft (500 ft gem. AVV HSFP fur FLK 1 mit Neigung der Hindernisfrei-

flache von 4,5 %) zu steigen.

7.3.4.2. Anfliige auf der Anflugflache 280°

Zum LDP sind im RFM keine festen Entfernungswerte angegeben. Im Hin-
blick auf die Beurteilung der Hindernisfreiflachen und des entsprechend er-
forderlichen Designs der An- und Abflugfldchen wird der LDP bei modernen
Hubschraubertypen als nahezu identisch mit dem TDP fir die gegeniiber-
liegende Abflugflache angenommen. Er befindet sich in einer Héhe von
36,58 m (120 ft) kurz vor dem Landeplatz.5°

Auch der Vergleich der sogenannten Helicopter Sight Pictures zum VTOL
(1) — Verfahren gem. RFM® ergibt, dass der Neigungswinkel beim Lande-
anflug geringfugig flacher als beim Startabflug ist, bei dem er 25° (46,6 %)
betrdgt. Unter der Annahme eines Winkels von 24° (44,5 %) liegt der LDP
in einer Entfernung von 82 m zum Mittelpunkt der FATO.

Somit kann davon ausgegangen werden, dass die hier vorhandenen Hin-
dernisse im Bereich der Stralle an der Simonstiftung (H6he ca. 19 m AHE)
mit der erforderlichen Uberhéhung von mind. 10,7 m (35 ft) im Landever-

fahren Uberflogen werden.

7.3.4.3. Riickwarts-Startflache fiir Abflug 280°
Flr das Rickwérts-Startverfahren fur einen anschlielenden Abflug Rich-
tung 280° muss der Bereich der Abflugflache 100° zwischen dem Lande-

platz und der Stralie an der Simonstiftung genutzt werden.

57 Siehe Anlage 8

58 RFM EC135 P2 Section 9.1-1 Fig. A5, OAT +25°C

59 RFM EC135 P2 Section 9.1-1 Fig. C17 Vertical Landing Profile
50 RFM EC135 P2 Section 9.1-1 Fig. C11/12, C18/19
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Gem. VO (EU) Nr. 965/2012 CAT.POL.H.110.b sind fir einen Start mit rlick-
warts gerichteter Startflugbahn Hindernisse zu beriicksichtigen, wenn der
seitliche Abstand vom né&chsten Punkt auf dem Boden unter der vorgese-
henen Flugbahn nicht weiter entfernt ist als die Halfte der im RFM festge-
legten Mindestbreite (7,50 m®') plus 0,25 D (3,04 m) plus fur Flugbetrieb bei
Nacht 0,15 x die zurlickgelegte Strecke ab der hinteren Seite der FATO.
Hinzu kommt 0,5 x FATO (10,50 m), da die Winkelberechnung gem. RFM
ab dem Mittelpunkt der FATO erfolgt.

Bei einer Entfernung von x = 80 m muss die Hindernisfreiflache eine Hohe
von z = 30 ft (9,14 m) aufweisen.®? Alle Hindernisse, die in diesem Bereich
vorhanden sind, missen somit in ihrer Hohe auf max. 81 m tGber NN gehal-
ten werden. Im weiteren Verlauf der Rickwarts-Startflache darf die H6he
der Hindernisse auf max. 81 ft (24,7 m) AHE ansteigen. Wie unter Ziffer
7.3.4.1 ausgefihrt, liegt die Hindernishéhe mit 91,41 m NN im Bereich der
Stral’e an der Simonstiftung zurzeit niedriger. Somit ist die Nutzung der Ab-
flugflache 100° fur Ruckwarts-Startverfahren mit einem TDP von 180 ft in
Richtung 280° bei der jetzigen Hindernishéhe moglich. Im Falle einer Erhé-
hung dieser Hindernishdhe ist eine weitere Nutzung nur unter der Voraus-
setzung mdglich, dass die in Ziffer 7.3.4.1 genannten Vorgaben (Kirzung
des Bewuchses) eingehalten werden.

Mit dem leistungsschwéchsten Hubschraubermuster EC135 P2 wird ein
kurzzeitiger Steigflug im Bereich des 6ffentlichen Verkehrsraums der Stralle
an der Simonstiftung bis zum Uberschreiten des TDP erforderlich. Wie unter
Ziffer 7.3.4.1. berechnet liegt der TDP bei 180 ft bei einer Rearward Takeoff
Distance von 120 m ab Mittelpunkt FATO und somit in einer H6he von ca.
55 m Uber der StraRe. Die Uberhéhung iber dem Verkehrsraum betréagt bei
diesem Verfahren ca. 5 RD. Bei einem angenommenen Abfluggewicht von
2700 kg betrégt die Abstrahlgeschwindigkeit unterhalb des Hubschraubers
ca. 66 km/h.%3

81 RFM EC135 P2, Section C.2.1
52 5.0. Ziffer 7.2.2
83 5. ICAO Doc 9261 App. E to Chapter 3
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Commission Regulation (EU) No 965/2012 on air operations and re-
lated EASA Decisions; Revision 21, September 2023;

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission vom
26.09.2012, Ausgabe Marz 2022;

Luftfahrthandbuch Deutschland, Deutsche Flugsicherung GmbH;
Stand 17.06.2024;

Airbus Helicopters, Rotorcraft Flight Manuals EC135 P2, BK117-
D2/H145, AS365 N3, EC155 B1/H155;

Deutscher Wetterdienst, Windstatistik Braunschweig, 01/2022 -
12/2023.

Abkilirzungsverzeichnis

AEO All Engines Operating; alle Triebwerke im Normalbetrieb

AHE Above Heliport Elevation; H6he Uber der Landeplatzhéhe

AVV HSFP | Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der

Anlage und des Betriebs von Hubschrauberflugplétzen

BMDV, Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (ehemals
BMV Bundesministerium fr Verkehr)
D Grolite Gesamtabmessung eines Hubschraubers bei dre-

henden Rotoren

EASA European Union Aviation Safety Agency; Agentur der Eu-
ropaischen Union fir Flugsicherheit

FATO Final Approach and Take-off Area; Endanflug- und Start-
flache

FLK Flugleistungsklasse

HEMS Helicopter Emergency Medical Service; Medizinischer

Hubschraubernoteinsatz

ICAO International Civil Aviation Organization; Internationale Zi-

villuftfahrtorganisation

Gutachten Klinikum Peine vom 17.07.2024 Seite 41 von 42






