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DER BURGERRAT ZUR MODERNISIERUNG
DES WESTSCHNELLWEGS IN HANNOVER

Grundséatze & Empfehlungen




Die Ergebnisse des Blrgerrats

Im Rahmen des Birgerrats kamen 35 Menschen unterschiedlicher Altersgruppen und
Lebensrealitdten aus Hannover und umliegenden Stadten und Gemeinden zusammen, um
gemeinsam Uber Grundséatze und Empfehlungen fir die Modernisierung des Westschnellwegs zu
beraten. Die Teilnehmenden erkannten die zentrale Rolle dieser Verkehrsachse im Westen der
Landeshauptstadt an. Sie wiinschen sich einen Westschnellweg, der eine Biindelungsfunktion fir
Durchgangs- und Lieferverkehre hat und anpassungsfahig an zukinftige gesellschaftliche
Anforderungen ist. Den Blrgerrat erlebten die Teilnehmenden als wertvolles und bereicherndes
Format der Beteiligung. Sie sprechen sich ausdricklich dafir aus, dieses Verfahren nicht nur im
weiteren Verlauf dieses Projekts, sondern auch bei zukinftigen Planungsprozessen verstarkt

einzusetzen.

Sieben Grundsatze:

1. Fur die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass die Klimaziele, die Anpassung an

den Klimawandel sowie der Umwelt- und Naturschutz nicht beeintrachtigt werden durfen.

2. Fur die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass fir den motorisierten Verkehr
keine zusétzlichen Flachen verbraucht werden. Wenn mdglich sollte die Versiegelung reduziert

werden.

3. Fdir die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, den motorisierten Individualverkehr zu

reduzieren und das OPNV-, FuR- und Radverkehrsnetz attraktiver zu gestalten.

4. Fir die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass der Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer*innen verbessert wird, u.a. durch eine intelligente

Geschwindigkeitssteuerung.

5. Fur die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass Stadt, Region, Land und Bund
gemeinsam und unter grétmdglicher Beteiligung der Betroffenen eine bergeordnete,

multimodale Strategie entwickeln und breite Offentlichkeitsarbeit leisten.

6. Fur die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass die Planung und Umsetzung der
BaumalRnahmen auf eine mdglichst geringe Belastung der angrenzenden Stadtquartiere

abzielen.

7. Fur die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, die aus Baumal3nahmen und Verkehr
resultierenden CO2-Emissionen standortnah zu kompensieren und die Larm- und

Schadstoffimmissionen zu reduzieren, um Gesundheitsbelastungen zu minimieren.



31 Empfehlungen:

1.

Wir empfehlen den Verzicht auf Standstreifen. Die jetzt genutzte Flache darf nicht vergrofRert

werden, die Fahrstreifen diirfen nicht verbreitert werden.

Wir empfehlen, den OPNV und andere alternative Mobilitatsformen auch abseits des
Westschnellwegs zukunftsgerecht zu starken. Es ist zu prifen, ob zusatzlicher OPNV
angeboten werden kann, um den Westschnellweg zu entlasten. Darliber hinaus sollten
kostengiinstige Mobilitdtsangebote geschaffen werden, z. B. Park and Ride-Angebote inklusive
kostenloser OPNV-Nutzung.

Wir empfehlen, alle Mobilitatsformen unter Beriicksichtigung des Verkehrsentwicklungsplan der
Region Hannover (VEP35+) und dem Mobilitéatsplan der Stadt Hannover in der Planung des

Westschnellwegs zu beriicksichtigen.

Wir empfehlen, den Interessen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) keinen Vorrang
einzuraumen. Daflr ist die Integration von Busspuren und Carpool-Lanes ohne

Fahrspurerweiterung (z. B. durch umweltsensitive Verkehrssteuerung) in den WSW zu prifen.

Wir empfehlen sichere Auf- und Abfahrten mit moglichst kurzen Ein- bzw. Ausfadelungsspuren,
die unter Schonung der bestehenden Vegetation platzsparend zu gestalten sind. Sofern
Neubauten der bestehenden Auf- und Abfahrten erforderlich sind, sollten sie moglichst

platzsparend angelegt werden.

Wir empfehlen zu prifen, ob ein Rickbau ausladender Bauwerke (z. B. Auffahrt Herrenhausen)

und damit eine Entsiegelung von Flachen mdglich und sinnvoll ist.

Wir empfehlen, die Verkehrsfihrung an den Unfallschwerpunkten Bremer Damm und Deister
Kreisel zu hinterfragen, um eine hohere Verkehrssicherheit herbeizufihren (z. B. Auflosung der
ampelgesteuerten Kreuzung am Bremer Damm durch einen sogenannten Fly-Over, ein

briickenartiges Bauwerk, das Uiber den Westschnellweg hinweg gefihrt wird).

Wir empfehlen, einen Tunnelbau und alternative Bauformen abschnittsweise zu prifen. Dabei
sind unter anderem die Aspekte Larmschutz, Erholungsflachen, Kaltluftschneisen, CO2-

Emissionen, Hochwasserschutz und Biodiversitat zu betrachten.

Wir empfehlen, prioritar die Kaltluftschneisen zu erhalten und zu verbessern, um der
Uberhitzung der Stadtteile entgegenzuwirken. Das soll dem Gesundheitsschutz — insbesondere
den vulnerablen Gruppen — dienen und die Lebensqualitat in den Stadtteilen verbessern. Wir
empfehlen zudem, dass bei der Planung von Larmschutzwéanden und Einhausungen die

Auswirkungen auf die Kaltluftschneisen gepruft und moglichst minimiert werden. Der Abschnitt
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des Westschnellweges am Lindener Berg soll besonders betrachtet werden. Ein vergroferter
und begrinter Deckel verbessert die Wirkung der Kaltluftschneise und wertet den Lindener

Berg als Naherholungsgebiet auf.

Wir empfehlen, vielfaltige Querungsmaoglichkeiten fur unterschiedliche Verkehrsteilnehmende
wie Ful3ganger*innen, Radfahrer*innen, Autofahrer*innen und Stra3enbahnen zu erhalten und
zu schaffen. Dabei sollen die Quartiere besser verbunden werden, um die trennende Wirkung
des Westschnellwegs zu vermindern. Querungsmaglichkeiten, die geprift werden sollen, sind
Unterfiihrungen, Uberfiihrungen und Briicken. Alle Querungsmaglichkeiten sollten sicher und
barrierefrei sein. Unter dem Aspekt der Sicherheit sind Beleuchtung, Einsehbarkeit und Breite
des Weges zu beachten. Losungen im Sinne des Tier- und Artenschutzes sind

mitzubertcksichtigen.

Wir empfehlen, Unterfiihrungen, neu entstehende und ungenutzte Flachen und Bauwerke
unterschiedlich und architektonisch ansprechend zu gestalten, das sind z. B. die Leinebrticke,
Larmschutzwénde, die ehemalige Tankstelle, das Parkhaus sowie riickgebaute Auf- und
Abfahrten. Denkbar sind hierbei Wettbewerbsausschreibungen und Beteiligungsverfahren.
Abhangig vom jeweiligen Ort sollen verschiedene Gruppen eingebunden werden, z. B.
Schiler*innen, Anwohner*innen, Architekt*innen, Landschaftsplaner*innen, Vereine. Hierbei
soll sich die kulturelle Vielfalt und Lebendigkeit der Stadtteile widerspiegeln. Kulturgtter, wie die

Herrenh&auser Garten und die Wasserkunst, sollen nicht beeintréchtigt werden.

Wir empfehlen, eine durchgehende, sichere Radinfrastruktur zur Entlastung von
Pendlerstromen des Westschnellwegs. Ziel ist eine benutzerfreundliche Gestaltung, sodass der
Streckenabschnitt dazu beitragt, dass das Radverkehrsnetz in Hannover als echte Alternative
zum motorisierten Individualverkehr gilt. Hierzu soll eine Neugestaltung der begleitenden Ful3-
und Radwege mit einem stimmigen Gesamtkonzept entwickelt werden. Die Neugestaltung soll
dabei benutzerfreundlich sein und daher entlang des Westschnellwegs durchgangig, breit
genug, gut beleuchtet sowie barrierefrei sein. Die Querung der Leine soll fur alle
Verkehrsteilnehmenden erhalten bleiben. Die Mobilitdtskonzepte der Stadt und Region sowie

des Mobilitatsrates Hannover sollen beachtet werden.

Wir empfehlen fir den Gesundheitsschutz, die Belastungen fiir Anwohnende bereits in der
Planungsphase zu bericksichtigen. Sie sollen durch Mal3hahmen minimiert werden, wie zum

Beispiel Larmschutz, Staubschutz und moglichst kurze Bauphasen.

Wir empfehlen, den Flachenverbrauch fur Baustellenflachen mdglichst gering zu halten, um den

Eingriff in Landschaft und Natur sowie den Alltag der Menschen klein zu halten.
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Wir empfehlen, dass eine mdgliche Entsiegelung oder AusgleichsmalRnahmen fiir Versiegelung
so frih und so nah wie moglich am Westschnellweg erfolgen. Diese Flachen sollen auch in
Bezug auf CO2-Speicherung und CO2-Senkenfunktion sowie kleinklimatische Funktionen
hoherwertig sein. Dabei sind klimaangepasste und bewahrte Baum- und Pflanzenarten zu

verwenden.
Wir empfehlen, langlebige und nachhaltige Baumaterialien zu verwenden.

Wir empfehlen, dass Larmschutzanlagen wie Larmschutzwande oder Einhausungen entlang
der gesamten Strecke so gestaltet werden, dass sie auch einen positiven Effekt flir den
Klimaschutz erbringen. Hierfur sind beispielsweise Begriinung und die Installation von

Photovoltaikanlagen denkbar.

Wir empfehlen, bei der Planung ein effizientes Wassermanagement im Sinne einer
"Schwammestadt" unbedingt zu beachten. Um Schutz vor zukinftigen Starkregen- und

Hochwasserereignissen zu gewabhrleisten, sollen Retentionsflachen angelegt werden.

Wir empfehlen, die Biodiversitét entlang der Strecke zu verbessern. Anzustreben sind unter
anderem ein 6kologisches Grinflachenmanagement und die Vernetzung aktuell getrennter

Biotope entlang des Westschnellwegs.

Wir empfehlen, die Larmemissionen zu minimieren. Dies kann beispielsweise durch
Geschwindigkeitshegrenzungen, den Einsatz von larmoptimiertem, offenporigem Asphalt und
die Errichtung von Larmschutzanlagen gewahrleistet werden. In Bezug auf den LKW-Verkehr

sind Mdglichkeiten wie Nachtfahrverbote, Abstandsgebote und Uberholverbote zu priifen.

Wir empfehlen, die Lichtverschmutzung zu minimieren, z. B. durch moderne Lichtsteuerung in
Unterfihrungen sowie an Rad- und FuBwegen und den Einsatz insektenfreundlicher

Lichtspektren.

Wir empfehlen, die Nutzung bereits versiegelter Flachen fir Baulogistik. Weitere notwendige zu

versiegelnden Flachen sollten im Nachgang 6kologisch aufgewertet werden.

Wir empfehlen eine intelligente, flexible und umweltsensitive Verkehrssteuerung. Das bedeutet
eine tageszeitabhangige Geschwindigkeits- und Ampelsteuerung unter Berticksichtigung von
Verkehrsaufkommen und Feinstaubwerten. Dazu empfehlen wir eine dem Verkehrsfluss

angepasste Hdchstgeschwindigkeit.

Wir empfehlen, dass ein Tempolimit eingesetzt werden soll. Dariiber hinaus empfehlen wir

Larmschutz, der Gber das gesetzliche Mal3 hinausgeht. Die Hochstgeschwindigkeit sollte unter
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Berticksichtigung von Flachenverbrauch und Sicherheit gewéhlt werden. Wir empfehlen, dass

ein Tempolimit keine baulichen Larmschutzmafinahmen ersetzt.

Wir empfehlen, dass die Geschwindigkeitsbegrenzungen konsequent tberwacht werden.
Neben stationaren Kontrollen an Unfallschwerpunkten soll die gesamte Strecke intelligent

Uberwacht werden.

Wir empfehlen, dass zur Modernisierung des WSW alle Ebenen (Bund, Land,
Landeshauptstadt Hannover und Region Hannover) in einem Lenkungskreis
planungsbegleitend kontinuierlich zusammenarbeiten. Wir empfehlen, dass tubergesetzliche
Lésungen im Sinne einer hohen offentlichen Akzeptanz im Lenkungskreis diskutiert und
gefunden werden. Hinsichtlich LArmschutzes sollen Mindestgrenzwerte im Sinne der

gesundheitlichen Vorsorge herangezogen werden.

Wir empfehlen, dass wéahrend der Bauphase pro Abschnitt tiber alle Verkehrstrager und -

formen hinweg Querungsmoglichkeiten erhalten bleiben.

Wir empfehlen, dass flr die Zukunft optionale Nutzungsmaoglichkeiten fir den Westschnellweg
mitgedacht und ermoglicht werden (offen fur Um- und Mehrfachnutzung, z.B. Solarzellen,
Stral3enbahn).

Wir empfehlen einen kontinuierlichen Informationsfluss und aktive Kommunikation zum
Planungsvorhaben, Planungsfortschritt und Biirgerdialog (z.B. USTRA-Fahrgastfernsehen,
Webseite, Newsletter, Zeitungsberichte, soziale Medien und Infozentren oder
Infoveranstaltungen). Wir empfehlen noch vor Baubeginn und wéhrend der Bauphase, dass
eine frihzeitige Kommunikation stattfindet, die sowohl Verkehrsteilnehmende (inkl. Rad- und

FuRverkehr) wie auch Anwohnende erreicht.

Wir empfehlen, dass der Birgerrat tiber den Lauf der Planung involviert und mitgenommen

wird. Das bedeutet auch eine Validierung des Umgangs mit den Empfehlungen des Blrgerrats.

Wir empfehlen, dass eine lokal angepasste Aufteilung in Abschnitte mit passgenauen Losungen
(Larmschutz, Breite, Okologie und Anwohnende) erfolgt. Dementsprechend soll keine
pauschale Losung fur den gesamten Streckenverlauf WSW gesucht werden. Ziel ist je

Abschnitt eine optimale Variantenvielfalt zu ermdglichen.



Annex: Abstimmungsergebnisse:

Alle Ergebnisse des Birgerrats wurden gemeinsam erarbeitet. Jedes Mitglied hatte die Mdéglichkeit,
sich an der Entwicklung der Grundsatze und Empfehlungen zu beteiligen. Die gemeinsamen
Ergebnisse wurden vom gesamten Bilrgerrat verabschiedet. Am Ende des letzten
Sitzungswochenendes bewerteten die Mitglieder die Ergebnisse individuell auf einer Skala von 1 bis
5 (,unterstltze ich gar nicht” bis ,stimme voll und ganz zu“). Die Umfrage zeigt, dass die Mitglieder
sich stark mit ihren Empfehlungen identifizieren, aber auch unterschiedliche Meinungen zu einzelnen
Ergebnissen haben:

Verzicht auf Standstreifen und keine Verbreiterung der Stra3e
OPNV starken

alle Mobilitatsformen bertcksichtigen

kein Vorrang fur MIV: Intergation von Busspuren und Carpool-Lanes

sichere und platzsparende Gestaltung von Auffahrten

Ruckbau ausladender Bauwerke und Entsiegelung von Fldchen

Verkehrsftihrung an Unfallschwerpunkten hinterfragen

&)
Tunnelbau und altrnative Bauformen abschnittsweise prifen

©

unterstitze ich gar nicht unterstutze ich voll und ganz

Kaltluftschneisen erhalten und starken

Unterfuihrungen und Querungen fir alle Verkehrsteilnehmer erhalten

attraktive Gestaltung von Fiéchen und Bauwerken

Gesundheitsschutz fur Anwohnende gewdhrleisten: Belastungen fur Anwohnenden in den Planungen mitdenken und wéhrend der Bauphase minimieren

durchgehende und sichere FuB- und Radinfrastruktur als echte Alternative zum motorisierten Individualverkehr

©

Flachenverbrauch fir Baustellenflachen minimieren

unterstiitze ich gar nicht unterstutze ich voll und ganz




standortnahe und frihstmégliche AusgleichsmaBnahmen fur Versiegelung: Funktion fur Biodiversitat, Wasserretention und CO2-Speicherung verbessern.

den Einsatz nachhaltiger und langlebiger Baumaterialien.

Larmschutzanlagen begriinen oder mit Photovoltaikanlagen versehen. e 1

e — 771“:*777'*'%5\

effizientes Wassermanagament zum Schutz vor Starkregen und Hochwasser

Verbesserung der Biodiversitat entlang der Strecke

Minimierung der Larmemissionen

Minimierung der Lichtverschmutzung

unterstutze ich gar nicht unterstutze ich voll und ganz

bereits versiegelte Fldchen fir Baulogistik nutzen und entsiegelte Fléichen 6kologisch aufwerten

&)
Flexible, umweltsensitive Verkehrssteuerung mit einer Hochstgeschwindigkeit und Prioritéat auf Verkehrsflusssteuerung

Tempolimit und tibergesetzlicher baulicher Lérmschutz J—.. S

Geschwindigkeitsbegrenzungen konsequent tiberwachen

Zusammenarbeit aller Verwaltungsebenen in einem Lenkungskreis

Erhalt von Querungsmaéglichkeiten fir alle Verkehrsteilnehmer wéhrend der Bauphase

optionale Nutzungméglichkeiten mitdenken und erméglichen

kontinuierliche, aktive und friihzeitige Kommunikation und Information

unterstitze ich gar nicht unterstutze ich voll und ganz

Burgerrat Gber weiteren Planungsverlauf unterrichten

keine pauschalen MaBnahmen: lokal angepasste Aufteilung in Abschnitte mit passgenauen
Lésungen

unterstutze ich gar nicht unterstutze ich voll und ganz



