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1.  Situation und Aufgabenstellung

Die Ammerland-Klinik in Westerstede soll auf einem Erweiterungsbau einen
Hubschrauber-Dachlandeplatz erhalten. Der Erweiterungsbau soll auf dem
Klinikgelande nordostlich der bisherigen Klinikanlage entlang der Langen Strale
errichtet werden. Der bestehende Bodenlandeplatz soll weiter fur Hubschrauber mit
héherer Startmasse genutzt werden.

Der Landeplatz soll der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der
Anlage und des Betriebs von Hubschrauberlandeplatzen® (AVV) vom 19.12.2005
entsprechen. Fur den vom Ingenieurbiro Infrastruktur-Consult Mathias M. Lehmann
erstellten Antrag auf Genehmigung des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes nach § 6
LuftVG ist eine schalltechnische Begutachtung zu erstellen und als Bestandteil der
Antragsunterlagen bei der zustandigen Genehmigungsbehoérde einzureichen. Mit der
schalltechnischen = Begutachtung wurde das unterzeichnende Buro flr
ingenieurgeophysikalische Messungen (Big-M) GmbH beauftragt.

Zu untersuchen sind folgende Betriebsszenarien fir das Prognosejahr 2038:
Prognose-Null-Fall: Nutzung des bestehenden Bodenlandeplatzes
Prognosefall: Nutzung von Boden- und Dachlandeplatz

Die erforderlichen Prognosedaten wurden von Infrastruktur-Consult in zwei
Datenerfassungssystemen (Prognose-Null-Fall: DES-0 und Prognosefall: DES)
bereitgestellt.

In Abbildung 1 ist die Lage des Hubschrauber-Landeplatzes flr den Prognose-Null-
Fall mit den An- und Abflugsektoren des Bodenlandeplatzes (blau) dargestellt.

In Abbildung 2 ist die Lage des Hubschrauber-Landeplatzes fur den Prognosefall mit
den An- und Abflugsektoren des Bodenlandeplatzes (blau) und des
Dachlandeplatzes (violett) dargestellt.
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Abbildung 1: Lageplan : Prognose-Null-Fall
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2. Grundlagen

21 Normative Grundlagen, Vorschriften und Quellen

BImSchG

LuftvVG

FluglarmG

1. FlugLSV

AzD
AzB
LAI-115

AVV

Synopse

HOVG

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3
des Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist

Luftverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai
2007 (BGBI. I S. 698), das zuletzt durch Artikel 42 des Gesetzes vom
2. Marz 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 56) geandert worden ist

Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der
Bekanntmachung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. I S. 2550)

Erste Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm (Verordnung UUber die Datenerfassung und das
Berechnungsverfahren flr die Festsetzung von Larmschutzbereichen
vom 27. Dezember 2008 (BGBI. I S. 2980), die zuletzt durch Artikel
101 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. I S. 1328) geandert
worden ist)

Anleitung zur Datenerfassung Uber den Flugbetrieb (AzD), 2008
Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB), 2008

Hinweise zur Ermittlung und Beurteilung der Fluglarmimmissionen in
der Umgebung von Landeplatzen LAI (115. Sitzung) vom 12.03.2008

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anlage und
des Betriebs von Hubschrauberflugpldatzen vom 19. Dezember 2005

Fluglarmschutzkonzept der sogenannten Synopse auf dem Priifstand
neuerer Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung sowie gesetzlicher
Rahmenbedingungen. Klaus Scheuch, Manfred Spreng, Gerd Jansen,
In: Larmbekampfung, Bd. 2 (2007), Nr. 4 u. Nr. 5

Hamburgisches Oberverwaltungsgericht Az.: 3 Bs 112/06 Beschluss
vom 15.12.2006 zur Genehmigung eines Sonderlandeplatzes fir
Hubschrauber
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2.2 Planungsgrundlagen

DES-0

DES

/1/

/2/

Karten

Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik
Westerstede. Antrag auf Genehmigung nach § 6 LuftVG,
Datenerfassungssystem (DES), Prognosefall, Infrastruktur-Consult
Mathias M. Lehmann, 2221-ML/AK, 25. Juni 2023

Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik
Westerstede. Antrag auf Genehmigung nach § 6 LuftVG,
Datenerfassungssystem (DES), Prognose-Null-Fall, Infrastruktur-
Consult Mathias M. Lehmann, 2221-ML/AK, 25. Juni 2023

Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik
Westerstede. Eignungsuntersuchung flir einen Hubschrauber-
Sonderlandeplatz (Dachlandeplatz) an der Ammerland-Klinik in
Westerstede gemadB § 51 Abs. 1 Nr. 4 LuftvVZO, Infrastruktur-
Consult Mathias M. Lehmann, 2221-ML/AK, 25. Juni 2023

Eignungsuntersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz
Ammerland-Klinik Westerstede. Lageplan, Zeichnungs-Nr. 23 WST-
HUB-001, M 1:1000, Infrastruktur-Consult Mathias M. Lehmann.
15. Mai 2023.

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2023),

Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.html
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2.3 Allgemeine Hinweise

Es bestehen keine allgemein verbindlichen Vorschriften oder Regelungen fur die
Beurteilung der Fluglarmimmissionen von Hubschrauber-Sonderlandeplatzen. Die
Vorschriften des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) gelten nach § 2
Abs. 2 hinsichtlich Larmimmissionen nicht flr Flugplatze, soweit nicht die sich aus
diesem Gesetz ergebenden Anforderungen des Sechsten Teils, d.h. die EU-
Umgebungslarmrichtlinie, betroffen sind. Danach sind nur Verkehrsflughafen mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu berucksichtigen.

Flugplatze, die kein Verkehrsflughafen oder Verkehrslandeplatz mit Fluglinien- und
Pauschalflugreiseverkehr sind und deren Verkehrsaufkommen nicht tGber 25.000
Bewegungen pro Jahr liegt, fallen nicht unter die Regelungen des § 4 Abs. 1 des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluglarmG). Fur diese wird formal kein
Larmschutzbereich festgesetzt. Stattdessen ist eine individuelle Einzelfallbewertung
vorzunehmen.

2.4 Luftverkehrsgesetz und Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm

Nach dem Luftverkehrsgesetz (LuftVG), § 8 Abs. 1 Satz 3 und Satz 4, sind die im
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluglarmG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550) § 2 Abs. 2 anwendbaren
Werte auch auf Genehmigungen nach LuftVG §6 Abs.1 und Abs.4 Satz?2
anzuwenden. Somit ist auch bei Landeplatzen, die, wie Hubschrauber-
Sonderlandeplatze, nicht unter die Regelungen des § 4 Abs. 1 FluglarmG fallen, die
den Werten des FluglarmG § 2 Abs. 2 zugrunde liegende Berechnungsmethode
anzuwenden.

Tag-Schutzzone 1: L aeqrag = 60 dB(A)
Tag-Schutzzone 2: L reqTag = 55 dB(A)
Nacht-Schutzzone: L aeqnacht = 50 dB(A) oder

L Amax,Innen = 6 mal 53 dB(A)

Bei diesen Landeplatzen steht dabei nicht die Einrichtung von Larmschutzbereichen
im Vordergrund sondern die Vorgabe des zur Larmermittlung anzuwendenden
Berechnungsverfahrens. Diese hat fur alle Flugplatze nach LuftVvG § 6 Abs. 1, an
denen Flugverkehr mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen stattfinden soll, gemaf den
Vorgaben in FluglarmG §3 Abs.1 zu erfolgen, da Ergebnisse anderer
Berechnungsmethoden nicht mit den Werten des FluglarmG verglichen werden
durfen.

Die Datenerfassung zur Ermittlung der Larmbelastung, als Datenerfassungssystem
(DES), hat nach § 3 der 1. FlugLSV nach der Anleitung zur Datenerfassung (AzD
2008) zu erfolgen. AnschlieRend erfolgt die Larmberechnung gemal § 4 der 1.
FlugLSV nach der Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB 2008).
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Es erfolgen Einzelpunktberechnungen flr ausgewahlte Immissionspunkte im Umfeld
des Landeplatzes sowie die Darstellung der energieaquivalenten Dauerschallpegel in
Form vom Flachen (gleichen Schalldruckpegels als Larmkontur- bzw.
Rasterlarmkarten.

FUr den Flugbetrieb am geplanten Hubschrauber-Sonderlandeplatz werden die
folgenden schalltechnischen Bewertungsmalle berechnet:

L : energieaquivalenter Dauerschallpegel zur Tageszeit

pAeq, Tag
Lpseq, nache - €Nergieaquivalenter Dauerschallpegel zur Nachtzeit

L pas, max : Maximalschalldruckpegel wahrend eines einzelnen Vorbeiflugs

2.5 LAl-Landeplatz-Fluglarmleitlinie

Die ,Hinweise zur Ermittlung und Beurteilung der Fluglarmimmissionen in der
Umgebung von Landeplatzen® (LAI-115) dienen der Ermittlung und Beurteilung der
Fluglarmimmissionen in der Umgebung von Landeplatzen und sollen den fur den
Immissionsschutz zustandigen Landesbehdrden eine Grundlage fur die Bewertung
der durch den Betrieb von Landeplatzen bedingten Schallimmissionen geben.

Nach Abschnitt 2.1 der LAI-115 soll die Berechnung der Fluglarmbelastung auf der
Grundlage einer 100 % : 100 %-Flugbewegungsverteilung erfolgen. Demnach sollen
fur jede Betriebsrichtung (Start- bzw. Landerichtung) 100 % der Starts und
Landungen getrennt berechnet werden. Die hoheren sich ergebenden Werte werden
den weiteren Betrachtungen zu Grunde gelegt. Fiur Betriebssituationen, die in
weniger als 5 % der Betriebszeit auftreten, sind die realen Betriebsbedingungen zu
erfassen und anzusetzen.
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3. Datengrundlage fiir die Berechnungen

Die Ermittlung der Fluggerausche in der Umgebung von Landeplatzen erfolgt nach
dem in der AzB beschriebenen Berechnungsverfahren mit Hilfe eines
Schallausbreitungsmodells und verschiedenen Eingangsdaten. Die Daten Uber Art
und Umfang des vorhandenen bzw. prognostizierten Flugbetriebs des Landeplatzes
werden auf der Grundlage der Anleitung zur Datenerfassung Uber den Flugbetrieb
(AzD) erfasst. In der AzB werden diese Daten als Datenerfassungssystem (DES)
bezeichnet.

In die Berechnungen gehen insbesondere die akustischen und flugbetrieblichen
Daten der Luftfahrzeuge, die Zahl der Flugbewegungen in den sechs
verkehrsreichsten Monaten des Prognosejahres (bzw. des Ausgangsjahres) sowie
die Topografie und die Verlaufe der Ab- und Anflugstrecken ein.

3.1 Landeplatzdaten und Flugrouten

Der Hubschrauber-Sonderlandeplatz besteht derzeit aus einem Bodenlandeplatz
(FATO Boden). Auf dem Erweiterungsbau der Ammerland-Klinik soll ein zusatzlicher
erhohter Landeplatz (,Dachlandeplatz®, FATO Dach) errichtet und betrieben werden.

Tabelle 1: Koordinaten der Landeplétze

Landeplatz Koordinaten UTM (ETRS 89)

FBP: Breite (Hochwert) Ost 32.427.689,68

FATO Boden Lange (Rechtswert) Nord 5.901.485,38
Hohe 5,4 m NHN

FATO Dach Breite (Hochwert) Ost 32.427.929,7
Lange (Rechtswert) Nord 5.901.549,3
Hohe 40,0 m NHN
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Geplante Sektoren fur An- und Abfllige sind
(alle Richtungswinkel rechtweisend Nord, UTM32)

FATO Boden

Anflugrichtungen

o

e}

von Osten:

Anflug 26 Boden:

von Westen:

Anflug 08 Boden

Abflugrichtungen:

[©]

o

nach Westen:

Abflug 26 Boden:

nach Osten:

Abflug 08 Boden:

FATO Dach

Anflugrichtungen

e}

o

von Nordosten:
Anflug 23 Dach:
von Sudwesten:

Anflug 05 Dach

Abflugrichtungen:

o

o

nach Sidwesten:
Abflug 23 Dach:
nach Nordosten:

Abflug 05 Dach:

261,9°

081,9°

261,9°

081,9°

230,7°

050,7°

230,7°

050,7°
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3.2 Flugbetriebsverteilung

Dem Datenerfassungssystem zufolge sind in den sechs verkehrsreichsten Monaten
des Prognosejahres 2038 nur eine geringe Anzahl von Hubschrauberan- und
abfligen — durchschnittlich 1,67 An- oder Abflige pro Tag und 0,33 pro Nacht zu
erwarten.

Wegen der geringen Anzahl der zu erwartenden Flugbewegungen durch die
Hubschrauber wird die Berechnung im Rahmen der vorliegenden Untersuchung in
Anlehnung an Abschnitt 2.1 der LAl-Landeplatz-Fluglarmleitlinie  unter
Berucksichtigung einer 100 % : 100 %-Flugbewegungsverteilung durchgefuhrt. Dazu
werden fur jede Betriebsrichtung (Start- bzw. Landerichtung) jeweils 100 % der Starts
und Landungen getrennt berechnet und die jeweils hoheren Berechnungsergebnisse
fur die weiteren Betrachtungen verwendet.

Folgende  Flugrichtungen werden als gemeinsame  Betriebsrichtungen
zusammengefasst:

Prognose-Null-Fall:

Betrieb West mit

Abflug 26 Boden  Abflugrichtung West
Anflug 26 Boden  Anflug aus Richtung Ost

Betrieb Ost mit

Abflug 08 Boden  Abflugrichtung Ost
Anflug 08 Boden  Anflug aus Richtung West

Prognosefall:
Betrieb Stdwest/\West mit

Abflug 26 Boden  Abflugrichtung West

Anflug 26 Boden  Anflug aus Richtung Ost
Abflug 23 Dach Abflugrichtung Stdwest
Anflug 23 Dach Anflug aus Richtung Nordost

Betrieb Nordost/Ost mit

Abflug 08 Boden  Abflugrichtung Ost

Anflug 08 Boden  Anflug aus Richtung West
Abflug 05 Dach Abflugrichtung Nordost
Anflug 05 Dach Anflug aus Richtung Studwest
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3.3 Flugbewegungszahlen

Die Larmbelastung ist nach § 3 FluglarmG Anlage 3 unter Berucksichtigung von Art
und Umfang des prognostizierten Flugbetriebs als aquivalente Dauerschallpegel zu
ermitteln. Die Beurteilungszeit umfasst die sechs verkehrsreichsten Monate
(180 Tage). Diese mussen keinen zusammenhangenden Zeitraum des
Prognosejahres bilden.

FUr das Prognosejahr 2038 wird in beiden untersuchten Szenarien von einer
Gesamtzahl der Flugbewegungen fir die Tagzeit von 300 Flugbewegungen und in
der Nachtzeit von 60 Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten
ausgegangen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Zahl der Starts und Landungen jeweils 50 %
der Gesamtzahl der Flugbewegungen ausmacht. Das Datenerfassungssystem (DES)
beinhaltet in detaillierter Form die Zuordnung der Flugbewegungen zu den
Flugstrecken.

Unter Berlcksichtigung einer 100 % : 100 %-Flugbewegungsverteilung nach
Abschnitt 2.1 der LAl-Landeplatz-Fluglarmleitlinie ergibt sich nach DES-0 flr den
Prognose-Null-Fall die folgende Verteilung der Flugbewegungszahlen auf die An- und
Abflugstrecken in Tabelle 2:

Beurtei!;mgs- Luftfahrzeuggruppe Starts Landungen Summe
zel
Betrieb West
Abflug 26 Boden | Anflug 26 Boden
Tag H1.2 135 135 270
H2.1 15 15 30
Insgesamt 150 150 300
Nacht H1.2 25 25 10
H2.1 5 5 10
Insgesamt 30 30 20
Betrieb Ost
Abflug 08 Boden | Anflug 08 Boden
Tag H1.2 135 135 270
H2.1 15 15 30
Insgesamt 150 150 300
Nacht H1.2 25 25 50
H2.1 5 5 10
Insgesamt 30 30 60

Tabelle 2:  Gesamtzahl der Starts und Landungen in den Beurteilungszeiten
fur die sechs verkehrsreichsten Monate des Prognosejahres
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Flugbewegungszahlen auf die An- und Abflugstrecken in Tabelle 3:
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ergibt sich nach DES die folgende Verteilung der

Beurteilungs- Luftfahrzeuggruppe Starts Landungen Summe
zeit
Betrieb Siidwest/West
Tag Abflug 26 Boden | Anflug 26 Boden
H2.1 15 15 30
Abflug 23 Dach | Anflug 23 Dach
H1.2 135 135 270
Insgesamt 150 150 300
Nacht Abflug 26 Boden | Anflug 26 Boden
H2.1 5 5 10
Abflug 23 Dach | Anflug 23 Dach
H1.2 25 25 50
Insgesamt 30 30 60
Betrieb Nordost/Ost
Tag Abflug 08 Boden | Anflug 08 Boden
H2.1 15 15 30
Abflug 05 Dach | Anflug 05 Dach
H1.2 135 135 270
Insgesamt 150 150 300
Abflug 08 Boden | Anflug 08 Boden
Nacht H2.1 5 5 10
Abflug 05 Dach | Anflug 05 Dach
H1.2 25 25 50
Insgesamt 30 30 60

Tabelle 3: Gesamtzahl der Starts und Landungen in den Beurteilungszeiten
fur die sechs verkehrsreichsten Monate des Prognosejahres
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3.4 Klassifizierung der Luftfahrzeuge nach AzB

Das in der AzB beschriebene Verfahren fir die Berechnung der
Fluggerauschimmissionen basiert auf einer Einteilung der Luftfahrzeuge in
Luftfahrzeuggruppen mit ahnlichen akustischen und flugbetrieblichen Eigenschaften,
die in jeweils eine Klasse fur Start und Landung unterteilt sind. Die Grundlage dieser
Klassifizierung bilden fir die Schallemission maligebliche Daten, wie Antriebsart,
Triebwerksleistung und Startmasse sowie die Festlegungen der ICAO zu den
Ublichen Flugverfahren. Fur die Immissionsberechnungen zur Beurteilung der
Fluglarmbelastung wurden in der AzB physikalisch-technische Daten der
Luftfahrzeugklassen bereitgestellt.

Luftfahrzeuggruppe Definition

H1.2 Zivile oder militarische Hubschrauber mit einer
Hochststartmasse (MTOM) Uber 3.000 kg bis 5.000 kg

H2A1 Zivile  oder  militarische  Hubschrauber mit einer
Hochststartmasse (MTOM) uber 5.000 kg bis 10.000 kg

Da die fur die vorgesehene Hubschrauberklasse erforderliche Startstrecke
(Helicopter Take-Off-Distance) bzw. Startabbruchstrecke (Helicopter Rejected Take-
Off-Distance) von 200 m bis 300 m nicht zur Verfugung steht, muss ein besonderes
Startverfahren, in diesem Fall ein sogenanntes Vertical Take-off and Landing-
Verfahren (VTOL), zur Anwendung kommen.

Bei der Modellierung des Ruickwartsstartverfahrens wurde der in den DES
angegebene Abschnitt Nr. 1 entsprechend der Anlage B ,Datenblatter flr das
Ruckwartsstartverfahren mit Hubschraubern® Tabelle B.2 und B.3 der AzB modelliert.
Der Verlauf der Flughdhe Uber der Flugstrecke ist in Abbildung 3 skizzenartig
dargestellt.
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Abbildung 3: Modelliertes Riickwértsstartverfahren (VTOL)

Die der Larmuntersuchung zugrunde gelegten Flugwegbeschreibungen sind dem
Datenerfassungssystem DES-0 bzw. DES entnommen.

Die Flugkorridore fur An- und Abflug sind in den Anlagen wie folgt dargestelit:
Prognose-Null-Fall:

Betrieb West: Anlage 1 Abbildung 8

Betrieb Ost: Anlage 1 Abbildung 9

Prognosefall:
Betrieb Stdwest/West: Anlage 2 Abbildung 10

Betrieb Nordost/Ost: Anlage 2 Abbildung 11
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4. Berechnungsverfahren nach AzB

41 Berechnung des Aquivalenten Dauerschallpegels

In die Berechnung des aquivalenten Dauerschallpegels gehen die
Gerauschemissionsdaten der Luftfahrzeuge, die Zahl der Flugbewegungen in den
sechs verkehrsreichsten Monaten sowie die Verlaufe der An- und Abflugstrecken ein.
Bei der Berechnung wird ein Segmentierungsverfahren angewendet, welches auf
einer geeigneten Unterteilung der dreidimensionalen Flugbahn des Luftfahrzeugs in
lineare Segmente basiert. Die Schallexposition des Luftfahrzeugs an einem
Immissionsort ergibt sich aus den Beitragen von jedem dieser Segmente.

Die aquivalenten Dauerschallpegel fur die Tages- und Nachtzeit ergeben sich aus
einem unkorrigierten Wert ohne Berucksichtigung der Flugbewegungsverteilung nach
der Sigma-Regelung:

n

L max, i
L peq Tag=1ﬁ)-lgl § ] dB(A)

LAeq Nacht ™ =10 lg

§ r 1L pnax, i
Z 10,1 $ ] dB(A)

Dabei ist

Lpeqrag  dquivalenter Dauerschallpegel wahrend der Beurteilungszeit T tags (6:00
bis 22:00 Uhr) in dB(A)
L peqnacht @quivalenter Dauerschallpegel wahrend der Beurteilungszeit T nachts
(22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A)

lg Logarithmus zur Basis 10

T Beurteilungszeit T in s, umfasst die sechs verkehrsreichsten Monate
(180 Tage) des Prognosejahres

n Summe uber alle Flugbewegungen tags (6:00 bis 22:00 Uhr) bzw. nachts

Z (22:00 bis 6:00 Uhr) wahrend der Beurteilungszeit T, wobei die

1=1 prognostizierten Flugbewegungszahlen jeweils um einen Zuschlag zur
Berlicksichtigung der zeitlich variierenden Nutzung der einzelnen
Betriebsrichtungen erhéht werden. Fir die Tag-Schutzzonen 1 und 2 sowie
fir die Nachtschutzzone betragt der Zuschlag dreimal die Streuung der
Nutzungsanteile der jeweiligen Betriebsrichtung in den zurlickliegenden 10
Jahren (3 Sigma).

i Laufender Index des einzelnen Fluglarmereignisses

tho, Dauer des Gerdusches des i-ten Fluglarmereignisses am Immissionsort in s
(Zeitdauer des Fluglarmereignisses, wahrend der der Schallpegel héchstens
10 dB(A) unter dem hdchsten Schallpegel liegt (10 dB-down-time))

Lpni ~ Maximalwert des Schalldruckpegels des i-ten Fluglarmereignisses am
Immissionsort in dB(A), ermittelt aus der Gerauschemission des
Luftfahrzeuges unter Berlicksichtigung des Abstandes zur Flugbahn und der
Schallausbreitungsverhaltnisse.
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4.2 Bericksichtigung der Nutzungsanteile der Betriebsrichtungen

In der AzB ist entsprechend der Anlage zu § 3 FluglarmG ein Zuschlag vorgesehen,
um die Streuung der Nutzungsanteile der jeweiligen Betriebsrichtungen zu
bertcksichtigen.  Dieser  Zuschlag ergibt sich aus der dreifachen
Standardabweichung der Nutzungsanteile (,Sigma-Regelung®).

Unter Anmerkung1 zu §3.3 der AzB wird ausgefuhrt, dass fir
Hubschrauberstrecken keine bahnbezogenen Betriebsrichtungen ausgewiesen
werden konnen.

An Stelle der ,Sigma-Regelung“ werden die Betriebsrichtungen, auch wegen der
geringen Flugbewegungszahlen, bei der Berechnung der Fluglarmbelastung nach
der 100 % : 100 %-Flugbewegungsverteilung berlcksichtigt, wie diese in Abschnitt
2.1 der LAl-Landeplatz-Fluglarmleitlinie beschrieben ist. Demnach werden die
Berechnungen der vorliegenden Untersuchung flr jede Betriebsrichtung mit jeweils
100 % der Starts und Landungen separat durchgefuhrt und der jeweils héhere Wert
aus diesen Ergebnissen weiter verwendet.

4.3 Haufigkeits-Maximalpegel-Kriterium

In § 2 FluglarmG ist das Haufigkeits-Maximalpegel-Kriterium definiert. Es basiert auf
der Uberschreitungshaufigkeit NAT(Lpsew) eines Schwellenwertes Lpscw des
AS-bewerteten Maximalpegels Loasmax:

Na(‘t

3 . 1 fiir L >
NAT (L = F(L Amit F(L = pAS,max,i” ' p, Schw
( p,Schw) ; ( pAS,max,z) ( pA.S,max,z) 0 fl_ll‘ LpAS’maX)ist’SChw

mit:

Loasmaxi  AS-bewerteter Maximalschalldruckpegel der i-ten Flugbewegung in
der Beurteilungszeit Ty,

N Nache Durchschnittliche Anzahl der innerhalb einer Nacht
auftretenden Flugbewegungen

Die Haufigkeits-Maximalpegel-Kriterien sind nach dem FlugLarmG auf Innenpegel
bezogen. Aus diesen Innenpegeln ergibt sich der Schwellenwert L,scw unter
Berucksichtigung eines Zuschlags von 15 dB fur Fenster in Kippstellung.

Zur Bestimmung der Maximalpegel mit der Uberschreitungshaufigkeit 1 pro Tag wird
in der vorliegenden Untersuchung von einer Landung und einem Start pro Tag
ausgegangen.
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5. Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Berechnung der aquivalenten Dauerschallpegel und Maximalpegel erfolgte fir
die zu untersuchenden Szenarien auf der Grundlage der Datenerfassungssysteme
DES-0 fur den Prognose-Null-Fall und DES fur den Prognosefall fur das
Prognosejahr 2038, unter Verwendung der vom Umweltbundesamt zur Berechnung
von Larmschutzbereichen an Flugplatzen gepruften Schallimmissionsprognose-

Software IMMI 2023 Standard, (27.06.2023), Nr. 541, der Firma Woélfel Engineering
GmbH & Co. KG, Max-Planck-Strae 15 in 97204 Hochberg.

Fur die Rasterdarstellungen wurde die Berechnung der Fluglarmimmissionen
entsprechend Nr. 8.1 der AzB flr eine Hohe h, = 4 m Uber Grund bei einer Raster-
Schrittweite von 10 m durchgefuhrt. Eine Bertcksichtigung der abschirmenden oder
reflektierenden  Wirkung von Gebduden oder Hindernissen enthdlt das
Berechnungsverfahren nicht. Es wurde ein Digitales Gelandemodell (DGM)

verwendet.

Es wurden die Fluglarmkonturen (Kurven mit konstantem &quivalentem
Dauerschallpegel) bestimmt. Erganzend dazu wurden flr ausgewahlte
Immissionsorte in der Nachbarschaft die aquivalenten Dauerschallpegel sowie die
flugbetriebsbedingten Maximalpegel berechnet. Alle berechneten Schallpegel stellen

Werte aulRen vor der Gebaudehllle dar.

Da nur geringe Flugbewegungszahlen prognostiziert sind, wurde die Berechnung
nach Abschnitt 2.1 der LAl-Landeplatz-Fluglarmleitlinie mit einer 100 % : 100 %-
Flugbewegungsverteilung durchgefuhrt. Dabei werden fur jede Betriebsrichtung
(Start- bzw. Landerichtung) 100 % der Starts und Landungen getrennt berechnet. Die
weiteren Betrachtungen erfolgen anhand der héheren Berechnungsergebnisse. Mit
diesem konservativen Ansatz der Berechnungen wird die Wirkung von
Fluglarmimmissionen auch bei langanhaltenden Witterungsbedingungen mit
gleichbleibender Windrichtung berlcksichtigt und somit dem Vorsorgegedanken

Rechnung getragen.
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5.1 Betrachtete Immissionsorte

Entsprechend den geplanten Flugstrecken beider Szenarien sowie der
Schutzbedurftigkeit der Umgebung wurden die zu betrachtenden Immissionsorte
ausgewahlt:

Die Positionen der Immissionsorte sind in der Anlage 3 dargestellt und in Tabelle 11
aufgefihrt. Eine Ubersichtsdarstellung erfolgt in Abbildung 12. In Abbildung 13 sind
die Immissionsorte westlich und sudwestlich der Landeplatze dargestellt. Die nordlich
und sudlich der Landeplatze gelegenen Immissionsorte sind in Abbildung 14, die
ostlich und nordostlich gelegenen in Abbildung 15 dargestellt.

5.2 Aquivalenter Dauerschallpegel

Der aquivalente Dauerschallpegel La.,rwurde fur die betrachteten Immissionsorte zu
jeweils 100 % fur die beiden Betriebsrichtungen berechnet.

5.2.1 Prognose-Null-Fall: Aquivalenter Dauerschallpegel

Die Fluglarmkonturen fir das Prognosejahr 2038 sind in den Anlagen flir den
Prognose-Null-Fall wie folgt dargestelit:

Anlage 4: Prognose-Null-Fall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Tag)
Anlage 5: Prognose-Null-Fall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Nacht)

In den folgenden Abbildungen sind die Tages- und Nachschutzzonen fur den
Prognose-Null-Fall dargestellt:

Abbildung 4: Prognose-Null-Fall: Tag-Schutzzonen
Abbildung 5: Prognose-Null-Fall: Nacht-Schutzzone

Der Abbildung 4 ist zu entnehmen, dass die Fluglarmkontur Laeqraq= 55 dB(A)
im Prognose-Null-Fall dem Verlauf der An- und Abflugkorridore entsprechend nicht
uber das Klinikumsgelande bzw. westlich des Bodenlandeplatzes nicht Uber die
angrenzenden Sportanlagen hinausgeht. Die Fluglarmkontur Laeqrag= 60 dB(A)
erfasst Teilbereiche der dem Bodenlandeplatz nahegelegenen Klinikumsgebaude.

Aus der Darstellung in Abbildung 5 geht hervor, dass die Fluglarmkontur

Laegnache= 50 dB(A) ebenfalls nicht (iber das Klinikumsgeldnde bzw. westlich
des Bodenlandeplatzes nur unwesentlich Uber die angrenzenden Sportanlagen
hinausgenht.
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In Tabelle 4 sind die hochsten berechneten aquivalenten Dauerschallpegel fur den
Prognose-Null-Fall an den betrachteten Immissionsorten fur die Beurteilungszeiten
tags und nachts dargestellt.

Die Zwischenergebnisse der Berechnung des aquivalenten Dauerschallpegels fur die

jeweilige Betriebsrichtung fur 100 %

100 %-Flugbewegungsverteilung an allen

betrachteten Immissionsorten sind in der Anlage 6 tabellarisch dargestellt.

Tabelle 4:  Aquivalente Dauerschallpegel an den betrachteten Immissionsorten
Prognose-Null-Fall (Laeq 129 = 50 dB(A))
IO Lage Aquivalente Dauerschallpegel
L peq dB(A)
tags nachts
LS36 Lange StraBe 36 52 48
LS34A Lange StraBe 34A 52 48
LS34B Lange StraBe 34B 52 48
LS37 Lange StraBe 37 52 48
LS35 Lange StraBe 35 51 48
LS39 Lange StraBe 39 51 48
MO1 MozartstraBe 1 51 48
LS33 Lange StraBe 33 51 47
MO03 MozartstraBe 3 51 47
LS33A Lange StraBe 33A 51 47
LS31 Lange StraBe 31 51 47
MO5 MozartstraBBe 5 51 47
LS30 Lange StraBe 30 51 47
MO7 MozartstraBe 7 51 47
M13 Mozartstrale 13 50 47
AR 01 Am Roéttgen 1 50 47
AR_02A Am Roéttgen 2A 50 47
AR_03 Am Roéttgen 3 50 46
M11 MozartstraBe 11 50 46
LS29 Lange StraBe 29 50 46
AR_02B Am Rottgen 2B 50 46
AR_02 Am Rottgen 2 50 46
AR_05 Am Rottgen 5 50 46
LS28 Lange Stralle 28 50 46
M10 MozartstraBe 10 50 46
AR_05A Am Roéttgen 5A 50 46
LS25 Lange StraBe 25 50 46
M09 MozartstraBe 9 50 46

Der héchste aquivalente Dauerschallpegel wurde mit

ebenfalls an diesen

LAeqTag: 52 dB(A) an den
Immissionsorten Lange Stralle 36, 34A, 34B und 37 berechnet. Nachts wird

Immissionsorten sowie an Lange StralRe 35, 39 und
MozartstraRe 1 ein  Laeqnache= 48 dB(A) erreicht.
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5.2.2 Prognosefall: Aquivalenter Dauerschallpegel

Die Fluglarmkonturen flr das Prognosejahr 2038 sind in den Anlagen fiur den
Prognosefall wie folgt dargestellt:

Anlage 7: Prognosefall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Tag)
Anlage 8: Prognosefall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Nacht)

In den folgenden Abbildungen sind die Tages- und Nachschutzzonen fur den
Prognosefall dargestellt:

Abbildung 6: Prognosefall: Tag-Schutzzonen
Abbildung 7: Prognosefall: Nacht-Schutzzone

Im Prognosefall sind um den Boden- und den Dachlandeplatz jeweils separate Tag-
Schutzzonen vorhanden (Abbildung 6). Die Fluglarmkontur Laeqrag= 55 dB(A)
um den Bodenlandeplatz erreicht nur Teilbereiche der dem Bodenlandeplatz
nahegelegenen Klinikkumsgebaude. Um den Dachlandeplatz erstreckt sich die
Fluglarmkontur Lpeqrag= 55 dB(A) (ber Teile des bestehenden
Klinikumsgebaudes sowie Uber den groten Bereich des geplanten
Erweiterungsbaus. Suidlich des Dachlandeplatzes liegen Teile der Gebaude
Mozartstralle 1 und Lange Stralle 36 innerhalb dieser Fluglarmkontur. Die
Fluglarmkontur  Laeqrag= 60 dB(A) geht nur unwesentlich tiber den Bereich des
Dachlandeplatzes hinaus.

Die Fluglarmkontur  Laeqnache= 50 dB(A) umschlieBt im Prognosefall beide
Landeplatze (Abbildung 7). Im Bereich des Bodenlandeplatzes erfasst sie Teile der
nahegelegenen Klinikgebaude, im Umfeld des Dachlandeplatzes liegen grolde Teile
des bestehenden Klinikgebaudes und der Uberwiegende Teil des geplanten
Erweiterungsbaus innerhalb dieser Fluglarmkontur. Sudlich des Dachlandeplatzes
befinden sich die Gebaude Lange Stral’e 36 sowie Mozartstral’e 1 und 3 ganz und
das Gebaude MozartstralRe 5 teilweise innerhalb der  Fluglarmkontur
LAeqNacht: 50 dB(A)
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In Tabelle 5 sind die hochsten berechneten aquivalenten Dauerschallpegel fur den
Prognosefall an den betrachteten Immissionsorten fur die Beurteilungszeiten tags
und nachts dargestellt.

Die Zwischenergebnisse der Berechnung des aquivalenten Dauerschallpegels fur die
jeweilige Betriebsrichtung fur 100 % : 100 %-Flugbewegungsverteilung an allen
betrachteten Immissionsorten sind in der Anlage 9 tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5:  Aquivalente Dauerschallpegel an den betrachteten Immissionsorten
Prognosefall (Laeqag 2 51 dB(A))

IO Lage Aquivalente Dauerschallpegel
L peq dB(A)
tags nachts
LS36 Lange StraBe 36 56 52
MO1 MozartstraBBe 1 55 51
MO03 MozartstraBe 3 55 51
LS39 Lange StraBe 39 54 50
MO5 Mozartstraf3e 5 54 50
LS34A Lange StraBe 34A 53 49
LS37 Lange StraBe 37 53 49
LS34B Lange StraBe 34B 53 49
MO07 MozartstraBe 7 53 49
M10 MozartstraBe 10 53 49
AdNO6A |An der Norderbake 6A 53 49
M12 MozartstraBBe 12 53 48
LS35 Lange StraBe 35 52 48
AdNO6E |An der Norderbake 6E 52 48
AdNO04 An der Norderbake 4 52 48
M09 MozartstraBe 9 52 48
LS33 Lange StraBe 33 52 47
AO03 AchternstraBe 3 51 47
M14 Mozartstralle 14 51 47
AR_02C |Am Rottgen 2C 51 47
M11 MozartstraBBe 11 51 47
AdNO2 An der Norderbake 2 51 47
LS30 Lange StraBe 30 51 47
LS33A Lange StraBe 33A 51 47
L10/3 Lubinusweg 10/3 51 47
AO7A AchternstraBBe 7A 51 47
M16 Mozartstralle 16 51 47
AO5 AchternstraBe 5 51 47
A07B AchternstraBBe 7B 51 47
M13 MozartstraBBe 13 51 47
AR_02D |Am Roéttgen 2D 51 47
AR_02B |Am Roéttgen 2B 51 47
LS31 Lange StraBe 31 51 46

Der héchste &quivalente Dauerschallpegel wurde mit  Laeqrag= 56 dB(A) und
Laegnache=52 dB(A) am Immissionsort Lange StraRe 36 berechnet. Mit
Laegrag=55 dB(A) und  Lpegnacne=51 dB(A) folgen die Immissionsorte

Mozartstralde 1 und 3.
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5.3 Maximalpegel an den betrachteten Immissionsorten

Wahrend der sechs verkehrsreichsten Monate ist mit durchschnittlich 1,67
Flugbewegungen pro Tag (6:00 — 22:00 Uhr) und weniger als 1 Flugbewegung pro
Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) zu rechnen. Zur Einschatzung der durch einen An- und
Abflug erzeugten Maximalpegel wurde der Lpas,max flir das Prognosejahr 2038 an
den betrachteten Immissionsorten berechnet. Die berechneten Maximalpegel sind fur
beide Szenarien in Anlage 12 tabellarisch aufgefihrt und gegenlbergestellt.

5.3.1 Prognose-Null-Fall: Maximalpegel

Fir den Prognose-Null-Fall wurden die grofiten Maximalpegel Lpas,max in Tabelle 6
aufgefuhrt. Die Ergebnisse stellen die maximalen Schallpegel auf’en vor dem
Gebaude dar.

Tabelle 6: Prognose-Null-Fall: Maximalpegel Loasmax @n den Immissionsorten

I0 Lage Maximalpegel
LpAS,max dB(A)
Tag + Nacht
MO1 MozartstraBe 1 97
LS36 Lange StraBe 36 97
M03 MozartstraBBe 3 97
LS34B |Lange StraBe 34B 96
MO5 Mozartstralle 5 96
LS34A |[Lange StraBe 34A 95
LS39 Lange StraBe 39 95
LS37 Lange StraBe 37 95
LS30 Lange StraBe 30 95
AdNO6A |An der Norderbdke 6A 95
LS35 Lange StraBe 35 95
LS33 Lange StraBe 33 95
M07 MozartstraBBe 7 95
M10 MozartstraBe 10 95
AO03 AchternstraBe 3 95
LS28 Lange StraBe 28 94
LS33A |[Lange StraBe 33A 94
LS31 Lange StraBe 31 94
AdNOG6E |An der Norderbdke 6E 94
A01 Achternstrafle 1 94
LS26 Lange StraBe 26 94
LS29 Lange StraBe 29 94
AR_02B |Am Rdéttgen 2B 94
LS24 Lange StraBBe 24 94
AR_01 |Am Réttgen 1 94
AR_02C |JAm Réttgen 2C 94

Die héchsten Maximalpegel mit Lons,max=97dB(A) wurden an den
Immissionsorten Mozartstral3e 1 und 3 sowie Lange Stral’e 36 berechnet.

Die Verteilung der Maximalpegel im Prognose-Null-Fall ist in der Anlage 10 grafisch
dargestellt.
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5.3.2 Prognosefall: Maximalpegel

Fir den Prognose-Null-Fall wurden die grofiten Maximalpegel Lpas,max in Tabelle 7
aufgefuhrt. Die Ergebnisse stellen die maximalen Schallpegel aufl’en vor dem
Gebaude dar.

Tabelle 7: Prognosefall: Maximalpegel Loasmax @n den Immissionsorten

IO Lage Maximalpegel
LpAS,max dB(A)
Tag + Nacht

MO1 MozartstraBe 1 97
LS36 Lange StraBe 36 97

M03 MozartstraBBe 3 97
LS34B |Lange StraBe 34B 96

MO05 MozartstraBBe 5 96
LS34A |Lange StraBe 34A 95
LS39 Lange StraBe 39 95
LS37 Lange StraBe 37 95
LS30 Lange StraBe 30 95
AdNO6A An der Norderbdke 6A 95
LS35 Lange StraBe 35 95
LS33 Lange StraBe 33 95

MO7 MozartstraBBe 7 95

M10 MozartstraBBe 10 95

A03 AchternstraBe 3 95
LS28 Lange StraBe 28 94
LS33A |Lange StraBe 33A 94
LS31 Lange StraBe 31 94
AdNOG6E |An der Norderbdke 6E 94

A01 AchternstraBe 1 94
LS26 Lange StraBe 26 94
LS29 Lange StraBe 29 94
AR_02B |Am Réttgen 2B 94
LS24 Lange StraBBe 24 94
AR_01 |Am Réttgen 1 94
AR_02C |JAm Réttgen 2C 94

Die héchsten Maximalpegel mit Loas,max=97dB(A) wurden an den

Immissionsorten Mozartstrae 1 und 3 sowie Lange Stral’e 36 berechnet.

Die Verteilung der Maximalpegel im Prognosefall ist in der Anlage 11 grafisch
dargestellt.
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5.3.3 Differenzen der Maximalpegel

Am Uberwiegenden Teil der Immissionsorte ist der Maximalpegel Lpas,max in beiden
untersuchten Szenarien gleich. An einer Minderheit der Immissionsorte kommt es zu
einer Erhdhung des Lyss,max im Prognosefall gegeniiber dem Prognose-Null-Fall
um bis zu 10,4 dB. An diesen Orten wird jedoch ein  Lpas,max=89dB(A) nicht
Uberschritten.

Tabelle 8:  Immissionsorte mit den gré3ten Differenzen der Maximalpegel
zwischen Prognose-Null-Fall und Prognosefall

IO Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Lpas,max Lpas,max

/dB /dB /dB
AdH12 An der Hossen 12 76,3 86,7 10,4
Jo2B Jahnallee 2B 77,1 86,8 9,7
AdHO5 An der Hoéssen 5 75,9 84,8 8,9
AdHO09 An der Hossen 9 77,8 86,1 8,3
AdHO5A An der Héssen 5A 76,4 84,5 8,1
AdHO8 An der Hossen 8 77,2 85,1 7,9
AdH16 An der Hossen 16 80,4 87,9 7,5
MES11 Max-Eyth-Strafe 11 77,9 84,9 7,0
AdH11 An der Hoéssen 11 79,8 86,6 6,8
AS17 Am Stubben 17 77,3 83,7 6,4
AdH20 An der Hoéssen 20 80,9 87,2 6,3
MES13 Max-Eyth-StraBe 13 78,7 84,8 6,1
AS15 Am Stubben 15 78,1 83,7 5,6
MES15 Max-Eyth-StraBe 15 79,3 84,8 5,5
AdH13 An der Hossen 13 82,2 87,7 5,5
AS13/NW  |Am Stubben 13/NW 80,0 85,4 5,4
N17 NorderstraBe 17 81,2 86,4 5,2
N15 NorderstraBe 15 81,9 86,9 5,0
MES17A Max-Eyth-StraBe 17A 79,9 84,7 4,8
KJ03 Kita Jahnallee 3 80,4 85,2 4,8
N18 NorderstraBe 18 82,1 86,6 4,5
N16 NorderstraBe 16 82,8 87,3 4,5
AS18 Am Stubben 18 78,2 82,3 4,1
MES19 Max-Eyth-StraBe 19 80,5 84,6 4,1
AS16 Am Stubben 16 78,9 82,6 3,7
MES21 Max-Eyth-Stralle 21 81,1 84,6 3,5
AS13/NO  |Am Stubben 13/NO 80,8 84,3 3,5
ERS04A Eberhard-Ries-StraB3e 4A 81,7 85,1 3,4
AS14 Am Stubben 14 79,7 82,7 3,0
ERS06 Eberhard-Ries-StraBe 6 81,5 84,2 2,7
L02 Lubinusweg 2 85,8 88,3 2,5
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5.3.4 Bewertung der Maximalpegel

Die Maximalpegel Lpas,max>89dB(A) sind bei beiden untersuchten Szenarien
gleich. Daher gelten die folgenden Bewertungen fir beide Szenarien.

FUr eine Bewertung der berechneten Maximalpegel Lpasmax Wurde erganzend eine
Abschatzung der Innenpegel in Aufenthaltsraumen vorgenommen. Dabei wurde zum
einen von einem Fenster in Kippstellung mit einer Schallpegeldifferenz von 15 dB
ausgegangen, zum anderen wurde eine Verminderung des Schallpegels um 28 dB
gemall dem Urteil des Hamburger Oberverwaltungsgerichts bertcksichtigt. Eine
Schallpegeldifferenz von 28 dB ist als sehr konservativer Wert anzusehen. Bei einer
dem Stand der Technik entsprechenden Bauweise, u.a. wegen den Anforderungen
an die Warmedammung, sind Schallpegeldifferenzen von mehr als 40 dB zu
erwarten.

In Tabelle 9 sind die Ergebnisse fur die Innen-Maximalpegel dargestellt. Der hdchste

Innen-Maximalpegel ist an den Immissionsorten Mozartstrale 1 und 3 sowie Lange

StraRe 36 mit Lpas,max=820dB(A) bei einem Fenster in Kippstellung und mit
Loas,max=69dB(A) bei geschlossenem Fenster zu erwarten.

Tabelle 9:  Abschéatzung der Maximalpegel in den Innenrdéumen

IO Lage Maximalpegel
LpAS,max dB(A)
auBen innen
Fenster Fenster
Kippstellung geschlossen
(AL,=15dB) | (AL,=28dB)

MO1 MozartstraBle 1 97 82 69
LS36 Lange StraBe 36 97 82 69
MO03 Mozartstralle 3 97 82 69
LS34B |[Lange StraBe 34B 96 81 68
MO5 MozartstraBBe 5 96 81 68
LS34A |Lange StraBe 34A 95 80 67
LS39 Lange StraBe 39 95 80 67
LS37 Lange StraBe 37 95 80 67
LS30 Lange StraBe 30 95 80 67
AdNO6A |An der Norderbake 6A 95 80 67
LS35 Lange StraBe 35 95 80 67
LS33 Lange StraBe 33 95 80 67
MO07 Mozartstral3e 7 95 80 67
M10 MozartstraBe 10 95 80 67
A03 Achternstral3e 3 95 80 67
LS28 Lange StraBe 28 94 79 66
LS33A |Lange StraBe 33A 94 79 66
LS31 Lange StraBe 31 94 79 66
AdNO6E |An der Norderbake 6E 94 79 66
AO01 AchternstraBe 1 94 79 66
LS26 Lange StraBe 26 94 79 66
LS29 Lange StraBe 29 94 79 66
AR_02B |Am Réttgen 2B 94 79 66
LS24 Lange StraBBe 24 94 79 66
AR_01 |Am Réttgen 1 94 79 66
AR_02C |JAm Réttgen 2C 94 79 66
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In der sogenannten Synopse werden als Schutzziele fur Schallimmissionen im
Umfeld von Flughafen und Flugplatzen Prdventive Richtwerte und Kritische
Toleranzwerte fur Maximalpegel genannt, bei deren Uberschreitung die Gefahrdung
bzw. Beeintrachtigung der Gesundheit nicht mehr auszuschliel3en ist.

Tabelle 10: Schutzziele fiir Maximalpegel

Schutzziel Maximalpegel

Vermeidung von Hérschaden Kritischer Toleranzwert
Loas,max=115dB(A)

Praventiver Richtwert
Loas, max= 95dB(A)

Vermeidung von Gesundheitsschaden und Krankheiten Kritischer Toleranzwert
(auBer Hororgane) Loas, max=19%X99dB(A)
Tagwerte 06:00 - 22:00 Uhr (auBen) Praventiver Richtwert

Lops, max=25X90 dB(A)

Aufgrund der geringen Zahl der Flugbewegungen sind die in Tabelle 10 flr aulden
genannten kritischen Toleranzwerte mangels Haufigkeit nicht zu erreichen. Innerhalb
von Gebauden werden die Werte bereits bei Fenstern in Kippstellung deutlich
unterschritten. Uberschreitungen praventiver Richtwerte sind gleichfalls nicht zu
erwarten.
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5.4 Qualitat und Sicherheit der Prognose

Durch die Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB) wird die
Bestimmung der Fluglarmbelastung nach einem standardisierten und
reproduzierbaren Verfahren auf der Grundlage von prognostizierten Daten Uber Art
und Umfang des zukinftigen Flugbetriebs mit hoher Genauigkeit ermdglicht. Neben
detaillierten Vorgaben fir das Berechnungsverfahren enthalt die AzB akustische und
flugbetriebliche Daten fir die einzelnen Luftfahrzeuggruppen. Diese basieren auf der
Auswertung umfangreicher Messergebnisse und sind in Form von Datenblattern
angegeben.

Auf der Grundlage des Prinzips der ,akustischen Aquivalenz‘ werden
Luftfahrzeugmuster und Luftfahrzeugbaureihen mit ahnlicher Gerauschimmission zu
einer Luftfahrzeuggruppe zusammengefasst. Nach diesem Prinzip werden
Luftfahrzeuge als akustisch gleichwertig angesehen, wenn die durch diese am Boden
verursachten Maximalpegel und Einzelereignispegel vergleichbar sind und sich aus
diesen vergleichbare Larmkonturen ergeben. Aullerdem wird die Einteilung der
Luftfahrzeuggruppen nach der Hochststartmasse vorgenommen.

Die Berechnungsergebnisse flir Maximal- und Einzelereignispegel tendieren bei
Landeplatzen mit einem durchschnittlichen Spektrum von Luftfahrzeuggruppen und
regelmaligem Flugbetrieb im Sinne einer ,konservativen Berechnung“ zu Werten um
etwa 1 dB Uber entsprechenden Messwerten.

Am untersuchten Hubschrauberlandeplatz kénnen ausschlieRlich Hubschrauber
verkehren, flr die gegenliber Flugzeugen eine deutlich geringere Zahl an
Messwerten vorliegt. Die in den Datenblattern der AzB aufgefuhrten Emissionsdaten
liegen daher im Bereich der oberen Grenze des Vertrauensbereiches, was zu einer
tendenziell weiteren Uberschatzung der berechneten Immissionspegel fhrt.

Die nach der LAl-Landeplatz-Fluglarmleitlinie angewandte 100 % : 100 %-
Flugbewegungsverteilung ~ fiihrt ebenso zu einer Uberschatzung  der
Berechnungsergebnisse.

Daraus kann die Schlussfolgerung gezogen werden, dass die berechneten
aquivalenten Dauerschallpegel und Maximalpegel die obere Grenze der zu
erwartenden Fluglarmimmissionen darstellen. Im realen Flugbetrieb sind geringere
Werte zu erwarten.
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6. Zusammenfassung

An der Ammerland-Klinik in Westerstede soll zusatzlich zu dem als Bodenlandeplatz
bestehenden Hubschrauber-Sonderlandeplatz auf dem geplanten Erweiterungsbau
ein Dachlandeplatz eingerichtet werden. Fir den dazu erforderlichen Antrag auf
Genehmigung waren im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung die zu
erwartenden flugbetriebsbedingten Gerauschimmissionen zu ermitteln und
darzustellen.

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Fluglarm sind gemal § 8 Abs. 1 Satz 3 LuftVG auch bei
Landeplatzen die jeweils anwendbaren Werte des §2 Abs.2 FlugLarmG zu
beachten. Die Ermittlung und Beurteilung der Auswirkungen des Fluglarms erfolgt
daher in Anwendung des FlugLarmG und der nachgeordneten Regelwerke, auch
wenn der zu beurteilende Landeplatz nicht den Kriterien in § 4 Abs. 1 des FlugLarmG
entspricht.

Es waren zwei Szenarien zu untersuchen:

Prognose-Null-Fall: alleinige Nutzung des Bodenlandeplatzes far
Luftfahrzeugklassen H 1.2 und H 2.1

Prognosefall: Nutzung des Bodenlandeplatzes fir Luftfahrzeugklasse H 2.1
Nutzung des Dachlandeplatzes fur Luftfahrzeugklasse H 1.2

Zur Berechnung wurden die fur das Prognosejahr 2038 in den DES ermittelten
Flugbewegungszahlen verwendet.

Es wurden Kurven mit konstanten  aquivalenten  Dauerschallpegeln
(Fluglarmkonturen) fur die Umgebung des Landeplatzes ermittelt. Fur ausgewahlte
Immissionsorte wurden Dauerschallpegel und Maximalpegel in
Einzelpunktberechnungen bestimmt.

Die ermittelten Fluglarmkonturen fir den Beurteilungszeitraum Tag sind in folgenden
Anlagen dargestellt:

Anlage 4: Prognose-Null-Fall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Tag)

Anlage 7: Prognosefall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Tag)

In Kapitel 5.2.1 Abb. 4 bzw. Kapitel 5.2.2 Abb. 6 sind die Fluglarmkonturen fir die
Tag-Pegelwerte  Laeqrag= 60 dB(A) und Lpeqrag= 55 dB(A) und in Abb.5
bzw. 7 fur die Nacht-Pegelwerte Laeqnacne= 50 dB(A) entsprechend den Werten
nach § 2 Abs. 2 FlugLarmG dargestellt.

Den Abbildungen ist zu entnehmen, dass die Fluglarmkontur Laeqrag= 55 dB(A)
im Prognose-Null-Fall nicht Uber das Klinikgelande hinausgeht. Im Prognosefall
liegen sudlich des Dachlandeplatzes Teile der Gebaude Mozartstral3e 1 und Lange
Stralde 36 innerhalb dieser Fluglarmkontur. Die Fluglarmkontur

Lpeqrag= 60 dB(A) erreicht im Prognose-Null-Fall die dem Bodenlandeplatz
nachstgelegenen Klinikgebaude, im Prognosefall geht diese nur geringflugig Uber den
Bereich der Start- und Landezonen hinaus.
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Die Fluglarmkontur Laeqnacne= 50 dB(A) geht im Prognose-Null-Fall nicht Gber
das Klinikgelande hinaus. Im Prognosefall liegen sudlich des Dachlandeplatzes die
Gebaude Lange Stralle 36 sowie Mozartstralle 1 und 3 ganz und das Gebaude
Mozartstrale 5 teilweise innerhalb der Fluglarmkontur. Ostlich des Dachlandeplatzes
liegen die Gebaude Lange Stral’e 39 und 41 teilweise innerhalb der Fluglarmkontur.

Gesundheitliche Beeintrachtigungen durch die flugbetriebsbedingten Maximalpegel
sind im Hinblick auf die nach dem Stand der Larmwirkungsforschung und des
Beschlusses des Hamburger Oberverwaltungsgericht definierten Kriterien im
vorliegenden Fall nicht zu erwarten.

Das Gutachten wurde in Unabhéngigkeit vom Auftraggeber mit den angefiihrten technischen
Hilfsmitteln nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik angefertigt.

Weitenhagen, 27.07.2023

[N
R e /(

Dr. Hermann Lubenow Remo Littner

Geschéaftsflhrer
Sachverstandiger fur Bauphysik, VDI 19433862
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. . . 10 Bezeichnung X Y
Tabelle 11: Koordinaten der Immissionsorte AR_O1 |Am Rottgen 1 32428140 5901523
0 Bezeich X v AR_02 Am Roéttgen 2 32428166 5901592
ezeichnun
J AR_03 Am Réttgen 3 32428158 5901556
AO1 AchternstraBe 1 32428048 5901433 AR 10 Am ROt 10 32428232 5901650
m Réttgen
AO3 AchternstraBe 3 32428019 5901437 — - J
AR_11 Am Rottgen 11 32428263 5901633
AO4A AchternstraBe 4A 32428079 5901378 -
AR_12 Am Réttgen 12 32428246 5901661
A04B AchternstraBe 4B 32428060 5901369 —
205 Acht rabe 5 32428017 5901409 AR_13 Am Roéttgen 13 32428290 5901654
o ch erns raBe . 428051 2001400 AR_14  |Am Réttgen 14 32428259 5901673
A Ac temStraBe o AR_15  |Am Rottgen 15 32428301 5901661
AO7 AchternstraBe 7 32427979 590 AR_16  |Am Réttgen 16 32428272 5901681
AO7A AchternstraBe 7A 32427989 5901396 AR 17 Am Rottgen 17 32428316 5001665
A07B AchternstraBe 7B 32427961 5901380 AR_18 Am Rottgen 18 32428291 5001686
A08 AchternstraBe 8 32428035 5901388 AR_19 Am Rottgen 19 32428374 5001697
A09 AchternstraBe 9 32427952 5901360 AR_20 Am Rttgen 20 32428406 5901708
Al10 AchternstraBe 10 32428013 5901371 AR 21 Am Réttgen 21 32428399 5901688
Al12 AchternstraBe 12 32427980 5901345 AR722 Am Réttgen 22 32428313 5901699
APP03 Albert-Post-Platz 3 32428350 5901472 AR_23A Am Réttgen 23A 32428397 5901723
APP0O9 Albert-Post-Platz 9 32428375 5901475 AR 25 Am Réttgen 25 32428454 5901758
APP21 Albert-Post-Platz 21 32428475 5901506 AR 25A Am Réttgen 25A 32428480 5901782
ASS01 Alexander-Schmorell-StraBe 1 32426854 5901498 AR 27 Am Réttgen 27 32428496 5901791
ASS02 Alexander-Schmorell-StraBe 2 32426829 5901490 AR 28 Am Réttgen 28 32428333 5901712
ASS03 Alexander-Schmorell-StraBe 3 32426841 5901521 AR_29 Am Rottgen 29 32428507 5901797
ABO1 Am Brookwehr 1 32428324 5901536 AR_02A | Am Rottgen 2A 32428135 5901575
ABO2 Am Brookwehr 2 32428284 5901514 AR 028 |Am Rottgen 2B 32428112 5901603
ABO3 Am Brookwehr 3 32428316 5901554 AR 02C  |Am Rottgen 2C 32428002 5001664
ABO4 Am Brookwehr 4 32428284 5901539 AR_02D Am Réttgen 2D 32428134 5901695
ABO4A Am Brookwehr 4A 32428268 5901531 AR_02G Am Réttgen 2G 32428161 5901702
AB04B Am Brookwehr 4B 32428250 5901522 AR_30 Am Réttgen 30 32428360 5901735
ABO4E Am Brookwehr 4E 32428228 5901556 AR_32 Am Réttgen 32 32428391 5901750
ABO5 Am Brookwehr 5 32428307 5901570 AR_34 Am Rottgen 34 32428409 5901762
AB06 Am Brookwehr 6 32428268 5901561 AR_36 Am Rottgen 36 32428449 5901797
ABO7 Am Brookwehr 7 32428298 5901586 AR_38 Am Rottgen 38 32428479 5901813
ABO8 Am Brookwehr 8 32428261 5901579 AR_04 Am Réttgen 4 32428181 5901618
ABO9 Am Brookwehr 9 32428291 5901604 AR_40A Am Rottgen 40A 32428490 5901836
AB10 Am Brookwehr 10 32428250 5901595 AR_42 Am Rottgen 42 32428528 5901850
AF25 Am Flutter 25 32427084 5901164 AR_44 Am Rottgen 44 32428546 5901865
AF25 Am Flutter 25 32427102 5901143 AR_46 Am Rottgen 46 32428565 5901882
AF26 Am Flutter 26 32426938 5901260 AR_48 Am Rottgen 48 32428570 5901898
AF26A Am Flutter 26A 32426933 5901265 AR_04A Am Rottgen 4A 32428149 5901657
AF28 Am Flutter 28 32426915 5901289 AR_05 Am Réttgen 5 32428185 5901567
AF29 Am Flutter 29 32427069 5901179 AR_05A Am Rottgen 5A 32428194 5901588
AF31 Am Flutter 31 32427051 5901193 AR_06 Am Rottgen 6 32428203 5901624
AF33 Am Flutter 33 32427033 5901215 AR_07 Am Rottgen 7 32428212 5901597
AF35 Am Flutter 35 32427025 5901228 AR_08 Am Rottgen 8 32428208 5901638
AF37 Am Flutter 37 32427011 5901248 AR_09 Am Rottgen 9 32428233 5901611
AF39 Am Flutter 39 32427003 5901270 AS05 Am Stubben 5 32427869 5901301
AF41 Am Flutter 41 32426981 5901284 AS03 Am Stubben 3 32427890 5901342
AF43 Am Flutter 43 32426965 5901302 AS04 Am Stubben 4 32427951 5901293
AF45 Am Flutter 45 32426952 5901316 AS04A Am Stubben 4A 32427934 5901293
AF47 Am Flutter 47 32426938 5901334 AS06 Am Stubben 6 32427913 5901297
AMO1 Am Markt 1 32428394 5901483 ASO06A Am Stubben 6A 32427960 5901277
AMO2 Am Markt 2 32428415 5901485 AS06B Am Stubben 6B 32427948 5901261
AMO3 Am Markt 3 32428442 5901497 AS08 Am Stubben 8 32427882 5901273
AMO04 Am Markt 4 32428466 5901419 ASO8A Am Stubben 8A 32427924 5901261
AMO4A | Am Markt 4A 32428457 5901409 AS08B  |Am Stubben 8B 32427936 5901238
AROL Am Rechter 1 32428545 5001555 AS10 Am Stubben 10 32427868 5901258
ARD3 Am Rechter 3 32428535 5901597 As12 Am Stubben 12 32427858 5901237
ARD4 Am Rechter 4 32428484 5901593 AS13/NO__|Am Stubben 13/NO 32427825 5901238
ARO6 Am Rechter 6 32428474 5901616 AS13/NW |Am Stubben 13/NW 32427781 5901225
ARO7 Am Rechter 7 32428518 5901632 AS14 Am Stubben 14 32427845 5901213
AR08 Am Rechter 8 32428467 5901635 AS15 Am Stubben 15 32427794 5901184
ARO9 Am Rechter 9 32428509 5901650 AS16 Am Stubben 16 32427833 5901196
ARIOA  |Am Rechter 10A 32428453 5901645 AS17 Am Stubben 17 32427783 5901166
ARL1 Am Rechter 11 32428501 5901666 AS18 Am Stubben 18 32427826 5901181
AR12 Am Rechter 12 32428462 5901666 AdHO5 An der H?ssen 5 32427741 5901136
AR13 Am Rechter 13 32428491 5001682 AdHO5A An der Hﬁ)ssen 5A 32427755 5901146
AR14 Am Rechter 14 32428450 5901678 AdHO8 _ |An der Hssen 8 32:2;;5; 5901166
Ho
AR15 Am Rechter 15 32428483 5901696 23:2? i“ jer H?Sse“ ?1 22427729 2221222
AR16 Am Rechter 16 32428443 5901695 s A" der H?sse“ > oireee eo01113
ARL7 Am Rechter 17 32428480 5901715 N cer Tossen
AdH13 An der Hossen 13 32427841 5901300
AR18 Am Rechter 18 32428436 5901711
AdH13 An der Hossen 13 32427763 5901269
AR19 Am Rechter 19 32428467 5901727 -
AdH16 An der HOssen 16 32427667 5901215
AR21 Am Rechter 21 32428465 5901745 -
AdH20 An der Héssen 20 32427595 5901197
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10 Bezeichnung X Y 10 Bezeichnung X Y

AdNO2 An der Norderbéke 2 32428022 5901684 HSS16 Hans-Scholl-StraBe 16 32426888 5901555
AdNO04 An der Norderbéke 4 32428027 5901663 HSS17 Hans-Scholl-StraBe 17 32426937 5901531
AdNO6A An der Norderbéke 6A 32428042 5901627 HSS18 Hans-Scholl-StraBe 18 32426904 5901538
AdNO6E An der Norderbéke 6E 32428058 5901644 HBSO1 Heinz-Bohnke-StraBe 1 32428557 5902034
AdWO03 An der Wiek 3 32428005 5901315 HBS03 Heinz-Bohnke-StraBe 3 32428450 5901967
AdWO03B An der Wiek 3B 32428031 5901315 HBS03/0 |Heinz-Bohnke-StraBe 3/0 32428492 5902024
AdW04 An der Wiek 4 32427980 5901299 HBS06 Heinz-Bohnke-StraBe 6 32428513 5901936
AdWO05 An der Wiek 5 32427997 5901329 HBSO08A Heinz-Bohnke-StraBe 8A 32428532 5901947
AdLO3 Auf der Lohe 3 32428390 5901640 HBS12 Heinz-Béhnke-StraBe 12 32428566 5901988
AdLO5 Auf der Lohe 5 32428381 5901657 Hs01 HenkenstraBe 1 32428592 5901951
AdLO7 Auf der Lohe 7 32428380 5901670 Hs02 HenkenstraBe 2 32428565 5901939
AdL20 Auf der Lohe 20 32428336 5901674 Hs03 HenkenstraBe 3 32428577 5901970
DLSO01 Dietrich-Lanje-StraBe 1 32428513 5901887 Hs06 HenkenstraBe 6 32428550 5901960
DLS03 Dietrich-Lanje-StraBe 3 32428504 5901902 HpO1 Hermannsplatz 1 32428507 5901514
DLS04 Dietrich-Lanje-StraBe 4 32428483 5901881 HwO02A Hossenweg 2A 32426872 5901290
DLS05 Dietrich-Lanje-StraBe 5 32428494 5901921 Hw02D Héssenweg 2D 32426848 5901302
DLS06 Dietrich-Lanje-StraBe 6 32428472 5901896 HwO04 Hossenweg 4 32426897 5901346
DLS08 Dietrich-Lanje-StraBe 8 32428465 5901917 HwO04A Hoéssenweg 4A 32426904 5901358
DLS08A Dietrich-Lanje-StraBe 8A 32428451 5901908 HwO06 Hoéssenweg 6 32426916 5901375
DWSO08A |Dr.-Winters-StraBe 8A 32428605 5902034 HwO07 Hoéssenweg 7 32426894 5901231
DWS10 Dr.-Winters-StraBe 10 32428592 5902040 HwO08 Hossenweg 8 32426922 5901395
DWS10A |Dr.-Winters-Strae 10A 32428587 5902043 HwO09 Hossenweg 9 32426896 5901252
DWS12 Dr.-Winters-StraBe 12 32428566 5902060 Hw10 Hoéssenweg 10 32426935 5901423
DWsS14 Dr.-Winters-StraBBe 14 32428552 5902076 Hw10A Héssenweg 10A 32426919 5901450
DWS14B |Dr.-Winters-StraBe 14B 32428534 5902052 Hw10C Hossenweg 10C 32426911 5901456
ERS17 Eberhard-Ries-StraBe 17 32427968 5901867 Hwi1l Hossenweg 11 32426901 5901269
ERS04A Eberhard-Ries-StraBe 4A 32428102 5901923 Hw12 Hoéssenweg 12 32426953 5901454
ERSO8A Eberhard-Ries-StraBe 8A 32428057 5901874 101 IltisstraBe 1 32426994 5901199
ERS06 Eberhard-Ries-StraBe 6 32428077 5901914 Jjo1 Jahnallee 1 32427386 5901161
ERS08 Eberhard-Ries-StraBe 8 32428064 5901904 J02B Jahnallee 2B 32427602 5901105
ERS10 Eberhard-Ries-StraBe 10 32428044 5901859 KJ03 Kita Jahnallee 3 32427377 5901067
ERS12 Eberhard-Ries-StraBe 12 32428034 5901837 JKSO07 Johanna-Kirchner-StraBe 7 32426787 5901263
ERS13 Eberhard-Ries-StraBe 13 32428021 5901897 JKS08A Johanna-Kirchner-StraBe 8A 32426740 5901319
ERS14 Eberhard-Ries-StraBe 14 32428017 5901830 JKS09A Johanna-Kirchner-StraBe 9A 32426784 5901289
ERS15E Eberhard-Ries-StraBe 15E 32428011 5901868 JKS11 Johanna-Kirchner-StraBe 11 32426768 5901308
ERS16 Eberhard-Ries-StraBe 16 32428004 5901822 JKS13 Johanna-Kirchner-StraBe 13 32426766 5901360
ERS18E Eberhard-Ries-StraBe 18E 32427945 5901762 JKS15 Johanna-Kirchner-StraBe 15 32426746 5901350
ERS20C Eberhard-Ries-StraBe 20C 32427942 5901796 JKS17 Johanna-Kirchner-StraBe 17 32426726 5901343
ERS24C Eberhard-Ries-StraBe 24C 32427915 5901816 K02 KuhlenstraBe 2 32428194 5901418
ERS26C Eberhard-Ries-StraBe 26C 32427892 5901837 Ks05 KirchenstraBe 5 32428619 5901533
FO1 FrébelstraBe 1 32428230 5901849 Ks06 KirchenstraBe 6 32428567 5901548
F02 FrébelstraBe 2 32428251 5901823 Ks07 KirchenstraBe 7 32428636 5901560
FO3 FrébelstraBe 3 32428213 5901837 Ks09 KirchenstraBe 9 32428656 5901562
FO4 FrébelstraBe 4 32428232 5901811 Ks10 KirchenstraBe 10 32428584 5901577
FO5 FrobelstraBe 5 32428198 5901825 Ks11 KirchenstraBBe 11 32428664 5901582
F06 FrobelstraBe 6 32428214 5901795 Ks12 KirchenstraBBe 12 32428601 5901579
FO7 FrobelstraBe 7 32428181 5901810 Ks14 KirchenstraBe 14 32428620 5901585
FO8 FrébelstraBe 8 32428230 5901778 Ks16 KirchenstraBe 16 32428624 5901596
F09 FrobelstraBe 9 32428166 5901793 Ks18 KirchenstraBBe 18 32428639 5901603
F10 FrobelstraBe 10 32428238 5901729 Ks20 KirchenstraBBe 20 32428635 5901624
F11A FrébelstraBe 11A 32428181 5901768 Ks22 KirchenstraBe 22 32428672 5901618
F13 FrébelstraBe 13 32428198 5901738 K11A KuhlenstraBe 11A 32428112 5901326
HS03 Haarfurther StraBe 3 32426816 5901295 K13 KuhlenstraBe 13 32428105 5901315
HSO5A Haarfurther StraBe 5A 32426815 5901337 K19 KuhlenstraBe 19 32428074 5901288
HS07 Haarfurther StraBe 7 32426808 5901373 LS02 Lange StraBe 2 32428400 5901428
HS09 Haarfurther StraBe 9 32426789 5901400 K03 KuhlenstraBe 3 32428159 5901409
HO3 Halbstrengen 3 32426937 5901242 K35B KuhlenstraBe 35B 32427909 5901225
HO4 Halbstrengen 4 32426956 5901210 K04 KuhlenstraBe 4 32428185 5901403
HOS5 Halbstrengen 5 32426927 5901222 K06 KuhlenstraBe 6 32428178 5901385
HO7 Halbstrengen 7 32426917 5901205 KO6A KuhlenstraBe 6A 32428264 5901385
HSS19 Hans-Scholl-StraBe 19 32426958 5901514 K08 KuhlenstraBe 8 32428163 5901348
HSS11 Hans-Scholl-StraBe 11 32426882 5901481 LS04 Lange StraBe 4 32428375 5901424
HSS02 Hans-Scholl-StraBe 2 32426780 5901457 LS04A Lange StraBe 4A 32428388 5901426
HSS03 Hans-Scholl-StraBe 3 32426804 5901440 LS06/0 Lange StraBe 6/0 32428359 5901424
HSS04 Hans-Scholl-StraBe 4 32426792 5901463 LS06/W Lange StraBe 6/W 32428347 5901426
HSS05 Hans-Scholl-StraBe 5 32426825 5901453 LS08 Lange StraBe 8 32428323 5901433
HSS06 Hans-Scholl-StraBe 6 32426808 5901481 LS09 Lange StraBe 9 32428336 5901458
HSS07 Hans-Scholl-StraBe 7 32426841 5901461 LS10 Lange StraBe 10 32428307 5901436
HSS08 Hans-Scholl-StraBe 8 32426929 5901560 LS11 Lange StraBe 11 32428313 5901463
HSS09 Hans-Scholl-StraBe 9 32426861 5901474 LS12 Lange StraBe 12 32428290 5901439
HSS12 Hans-Scholl-StraBe 12 32426884 5901517 LS13 Lange StraBe 13 32428304 5901468
HSS13 Hans-Scholl-StraBe 13 32426902 5901499 LS14 Lange StraBe 14 32428274 5901440
HSS14 Hans-Scholl-StraBe 14 32426864 5901538 LS16 Lange StraBe 16 32428261 5901438
HSS15 Hans-Scholl-StraBe 15 32426930 5901507 LS17 Lange StraBe 17 32428251 5901462
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10 Bezeichnung X Y 10 Bezeichnung X Y

LS18 Lange StraBe 18 32428237 5901435 PK02 Portmanns Kamp 2 32426988 5901514
LS19 Lange StraBe 19 32428229 5901475 PKO3 Portmanns Kamp 3 32426986 5901554
LS20 Lange StraBe 20 32428225 5901433 PKO4 Portmanns Kamp 4 32426974 5901529
LS22 Lange StraBe 22 32428211 5901430 PKOS5 Portmanns Kamp 5 32426976 5901573
LS23A Lange StraBe 23A 32428214 5901499 PKO6 Portmanns Kamp 6 32426955 5901540
LS24 Lange StraBe 24 32428155 5901449 RO1 Rhadenweg 1 32427635 5901763
LS25 Lange StraBe 25 32428185 5901500 R0O2 Rhadenweg 2 32427676 5901740
LS26 Lange StraBe 26 32428130 5901461 RO3 Rhadenweg 3 32427636 5901741
LS28 Lange StraBe 28 32428101 5901474 R04 Rhadenweg 4 32427687 5901726
LS29 Lange StraBe 29 32428134 5901499 SSS03B Sophie-Scholl-StraBe 3B 32426870 5901366
LS30 Lange StraBe 30 32428070 5901485 SSS01 Sophie-Scholl-StraBe 1 32426885 5901320
LS31 Lange StraBe 31 32428099 5901514 SSS10 Sophie-Scholl-StraBe 10 32426833 5901382
LS33 Lange StraBe 33 32428080 5901523 SSS13 Sophie-Scholl-StraBe 13 32426816 5901400
LS33A Lange StraBe 33A 32428093 5901542 SSS14A Sophie-Scholl-StraBe 14A 32426838 5901412
LS34A Lange StraBe 34A 32428038 5901510 SSS17 Sophie-Scholl-StraBe 17 32426854 5901420
LS34B Lange StraBe 34B 32428008 5901482 SSS18 Sophie-Scholl-StraBe 18 32426882 5901436
LS35 Lange StraBe 35 32428067 5901532 SSS03A Sophie-Scholl-StraBe 3A 32426878 5901370
LS36 Lange StraBe 36 32427953 5901478 SSS04 Sophie-Scholl-StraBe 4 32426864 5901334
LS37 Lange StraBe 37 32428052 5901548 SSS05B Sophie-Scholl-StraBe 5B 32426866 5901383
LS39 Lange StraBe 39 32428039 5901564 SSS06 Sophie-Scholl-StraBe 6 32426846 5901338
LS40 Lange StraBe 40 32427765 5901674 SSS07 Sophie-Scholl-StraBe 7 32426883 5901401
LS44 Lange StraBe 44 32427774 5901797 SSS08 Sophie-Scholl-StraBe 8 32426841 5901368
L10/1 Lubinusweg 10/1 32427985 5901740 SSS09 Sophie-Scholl-StraBe 9 32426901 5901423
L10/2 Lubinusweg 10/2 32427996 5901721 TO1 ThalenstraBe 1 32428432 5901830
L10/3 Lubinusweg 10/3 32427980 5901705 TO2 ThalenstraBe 2 32428409 5901814
L10/4 Lubinusweg 10/4 32427972 5901724 TO3 ThalenstraBe 3 32428424 5901848
L13 Lubinusweg 13 32427990 5901779 T04 ThalenstraBe 4 32428398 5901834
L15 Lubinusweg 15 32427973 5901762 TO5 ThalenstraBe 5 32428415 5901869
L19 Lubinusweg 19 32427955 5901746 TO7 ThalenstraBe 7 32428406 5901889
L02 Lubinusweg 2 32428096 5901813 TO8 ThalenstraBe 8 32428388 5901857
Lo4 Lubinusweg 4 32428065 5901797 T09 ThalenstraBe 9 32428398 5901906
LO6 Lubinusweg 6 32428037 5901771 T10 ThalenstraBe 10 32428346 5901857
Lo7 Lubinusweg 7 32428019 5901803 T10A ThalenstraBe 10A 32428367 5901871
LO8 Lubinusweg 8 32428025 5901755 T11 ThalenstraBe 11 32428390 5901925
MES11 Max-Eyth-StraBe 11 32427395 5900990 T12 ThalenstraBe 12 32428357 5901895
MES13 Max-Eyth-StraBe 13 32427368 5901000 T13 ThalenstraBe 13 32428382 5901943
MES15 Max-Eyth-StraBe 15 32427350 5901012 T14 ThalenstraBe 14 32428344 5901878
MES17A Max-Eyth-StraBe 17A 32427333 5901021 T15 ThalenstraBe 15 32428357 5901969
MES19 Max-Eyth-StraBe 19 32427310 5901029 T16 ThalenstraBe 16 32428317 5901873
MES21 Max-Eyth-StraBe 21 32427290 5901037 T18 ThalenstraBe 18 32428304 5901891
MO1 MozartstraBe 1 32427942 5901457 T22 ThalenstraBe 22 32428280 5901930
M03 MozartstraBe 3 32427926 5901447 T24 ThalenstraBe 24 32428305 5901940
MO05 MozartstraBe 5 32427916 5901436 T26 ThalenstraBe 26 32428348 5901924
MO07 MozartstraBe 7 32427892 5901424 T28 ThalenstraBe 28 32428334 5901950
M09 MozartstraBe 9 32427886 5901401

M11 MozartstraBe 11 32427861 5901398

M10 MozartstraBe 10 32427960 5901429

M12 MozartstraBe 12 32427938 5901412

M13 MozartstraBe 13 32427842 5901379

M14 MozartstraBe 14 32427919 5901390

M16 MozartstraBe 16 32427897 5901376

NO1 NorderstraBe 1 32428353 5901769

NO2 NorderstraBe 2 32428298 5901729

NO2 NorderstraBe 2 32428314 5901737

NO3 NorderstraBe 3 32428329 5901786

NO3A NorderstraBe 3A 32428348 5901798

NO5 NorderstraBe 5 32428328 5901808

NO6A NorderstraBe 6A 32428288 5901794

NO7 NorderstraBe 7 32428310 5901822

NO8 NorderstraBe 8 32428284 5901806

NO8A NorderstraBe 8A 32428280 5901812

NO9 NorderstraBe 9 32428293 5901850

N10 NorderstraBe 10 32428268 5901826

N11 NorderstraBe 11 32428283 5901874

N12 NorderstraBe 12 32428244 5901864

N13 NorderstraBe 13 32428255 5901904

N14 NorderstraBe 14 32428238 5901883

N15 NorderstraBe 15 32428196 5901977

N16 NorderstraBe 16 32428184 5901944

N17 NorderstraBe 17 32428181 5901988

N18 NorderstraBe 18 32428161 5901950

NO1A NorderstraBe 1A 32428354 5901750

P01 PeterstraBe 1 32428436 5901401

PKO1 Portmanns Kamp 1 32427008 5901542
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Abbildung 16: Aquivalenter Dauerschallpegel (dB(A))
Betrieb West und Ost (100 % - 100 %) Beurteilungszeit Tag
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Abbildung 17: Aquivalenter Dauerschallpegel (dB(A))
Betrieb West und Ost (100 % - 100 %) Beurteilungszeit Nacht
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Anlage 6: Prognose-Null-Fall: Aquivalenter Dauerschallpegel an den Immissionsorten
Tabelle 12: Prognose-Null-Fall: Aquivalente Dauerschallpegel (100 %-100 %-Verteilung)
Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Mai- Betrieb West Betrieb Ost Mai-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe
LrA LrA LA LA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
AO1 AchternstraBle 1 45 49 49 41 45 45
AO03 AchternstraBe 3 46 49 49 42 46 46
AO4A AchternstraBe 4A 43 47 47 40 43 43
A04B AchternstraBe 4B 44 46 46 40 43 43
AO5 AchternstraBe 5 45 48 48 41 45 45
A06 AchternstraBe 6 44 48 48 41 44 44
A07 AchternstraB3e 7 46 48 48 42 44 44
AO07A AchternstraBe 7A 46 48 48 42 44 44
AO07B AchternstraBe 7B 46 48 48 42 44 44
A08 AchternstraBe 8 44 47 47 41 44 44
A09 AchternstraB3e 9 46 47 47 42 43 43
A10 AchternstraBe 10 45 47 47 41 43 43
Al12 AchternstraBe 12 45 46 46 41 43 43
APP0O3 Albert-Post-Platz 3 41 47 47 37 43 43
APPQO9 Albert-Post-Platz 9 41 47 47 37 43 43
APP21 Albert-Post-Platz 21 41 47 47 37 43 43
ASSO1 Alexander-Schmorell-StraBe 1 46 40 46 42 37 42
ASS02 Alexander-Schmorell-StraB3e 2 45 40 45 42 36 42
ASS03 Alexander-Schmorell-StraBe 3 45 40 45 41 36 41
ABO1 Am Brookwehr 1 42 48 48 38 44 44
ABO02 Am Brookwehr 2 42 49 49 38 45 45
ABO3 Am Brookwehr 3 42 48 48 38 45 45
ABO04 Am Brookwehr 4 42 49 49 38 45 45
ABO4A Am Brookwehr 4A 42 49 49 38 45 45
AB04B Am Brookwehr 4B 42 49 49 38 45 45
ABO4E Am Brookwehr 4E 42 49 49 39 46 46
ABO5 Am Brookwehr 5 42 48 48 38 45 45
ABO6 Am Brookwehr 6 42 49 49 38 45 45
ABO7 Am Brookwehr 7 42 49 49 38 45 45
AB08 Am Brookwehr 8 42 49 49 38 45 45
ABO09 Am Brookwehr 9 42 48 48 38 45 45
AB10 Am Brookwehr 10 42 49 49 38 45 45
AF25 Am Flutter 25 44 40 44 41 36 41
AF25 Am Flutter 25 44 40 44 40 36 40
AF26 Am Flutter 26 46 41 46 42 37 42
AF26A Am Flutter 26A 46 41 46 42 37 42
AF28 Am Flutter 28 46 41 46 43 37 43
AF29 Am Flutter 29 45 40 45 41 36 41
AF31 Am Flutter 31 45 40 45 41 36 41
AF33 Am Flutter 33 46 40 46 42 37 42
AF35 Am Flutter 35 46 40 46 42 37 42
AF37 Am Flutter 37 46 41 46 42 37 42
AF39 Am Flutter 39 47 41 47 43 37 43
AF41 Am Flutter 41 47 41 47 43 37 43
AF43 Am Flutter 43 47 41 47 43 37 43
AF45 Am Flutter 45 47 41 47 43 37 43
AF47 Am Flutter 47 47 41 47 43 37 43
AMO1 Am Markt 1 41 47 47 37 43 43
AMO02 Am Markt 2 41 47 47 37 43 43
AMO3 Am Markt 3 41 47 47 37 43 43
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe

LrA LrA LrA LrA LA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB

AMO04 Am Markt 4 40 45 45 36 42 42
AMO4A Am Markt 4A 40 45 45 36 41 41
ARO1 Am Rechter 1 41 46 46 37 42 42
ARO3 Am Rechter 3 41 46 46 37 42 42
AR04 Am Rechter 4 41 47 47 37 43 43
AR06 Am Rechter 6 41 47 47 37 43 43
ARO7 Am Rechter 7 41 46 46 37 43 43
AR08 Am Rechter 8 41 47 47 37 43 43
AR09 Am Rechter 9 41 46 46 37 43 43
AR10A Am Rechter 10A 41 47 47 37 43 43
AR11 Am Rechter 11 41 46 46 37 42 42
AR12 Am Rechter 12 41 47 47 37 43 43
AR13 Am Rechter 13 41 46 46 37 42 42
AR14 Am Rechter 14 41 47 47 37 43 43
AR15 Am Rechter 15 41 46 46 37 42 42
AR16 Am Rechter 16 41 46 46 37 43 43
AR17 Am Rechter 17 40 46 46 37 42 42
AR18 Am Rechter 18 41 46 46 37 42 42
AR19 Am Rechter 19 40 46 46 37 42 42
AR21 Am Rechter 21 40 46 46 36 42 42
AR_01 Am Roéttgen 1 44 50 50 40 47 47
AR_02 Am Rottgen 2 43 50 50 39 46 46
AR_02A Am Rottgen 2A 44 50 50 40 47 47
AR_02B Am Rottgen 2B 44 50 50 40 46 46
AR_02C Am Rottgen 2C 43 48 48 39 44 44
AR_02D Am Rottgen 2D 42 47 47 39 43 43
AR_02G Am Roéttgen 2G 42 47 47 38 43 43
AR_03 Am Roéttgen 3 43 50 50 40 46 46
AR_04 Am Roéttgen 4 43 49 49 39 45 45
AR_04A Am Rottgen 4A 43 48 48 39 44 44
AR_05 Am Roéttgen 5 43 50 50 39 46 46
AR_O5A Am Rottgen 5A 43 50 50 39 46 46
AR_06 Am Rottgen 6 42 49 49 39 45 45
AR_07 Am Roéttgen 7 42 49 49 39 46 46
AR_08 Am Rottgen 8 42 49 49 38 45 45
AR_09 Am Roéttgen 9 42 49 49 38 45 45
AR_10 Am Rottgen 10 42 48 48 38 45 45
AR_11 Am Rottgen 11 42 48 48 38 45 45
AR_12 Am Rottgen 12 42 48 48 38 44 44
AR_13 Am Rottgen 13 41 48 48 38 44 44
AR_14 Am Rottgen 14 42 48 48 38 44 44
AR_15 Am Rottgen 15 41 48 48 38 44 44
AR_16 Am Rottgen 16 41 47 47 38 44 44
AR_17 Am Rottgen 17 41 47 47 37 44 44
AR_18 Am Rottgen 18 41 47 47 37 43 43
AR_19 Am Rottgen 19 41 47 47 37 43 43
AR_20 Am Rottgen 20 41 46 46 37 43 43
AR_21 Am Rottgen 21 41 47 47 37 43 43
AR_22 Am Rottgen 22 41 47 47 37 43 43
AR_23A Am Rottgen 23A 41 46 46 37 42 42
AR_25 Am Roéttgen 25 40 45 45 36 42 42
AR_25A Am Rottgen 25A 40 45 45 36 41 41
AR_27 Am Roéttgen 27 40 45 45 36 41 41
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe

LrA LrA LrA LrA LA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB

AR_28 Am Rottgen 28 41 47 47 37 43 43
AR_29 Am Rottgen 29 40 45 45 36 41 41
AR_30 Am Rottgen 30 41 46 46 37 42 42
AR_32 Am Rottgen 32 40 46 46 37 42 42
AR_34 Am Rottgen 34 40 45 45 36 42 42
AR_36 Am Rottgen 36 40 45 45 36 41 41
AR_36 Am Rottgen 36 40 45 45 36 41 41
AR_36 Am Rottgen 36 40 45 45 36 41 41
AR_38 Am Rottgen 38 40 44 44 36 40 40
AR_40A Am Rottgen 40A 39 44 44 36 40 40
AR_42 Am Rottgen 42 39 43 43 35 40 40
AR_44 Am Rottgen 44 39 43 43 35 39 39
AR_46 Am Rottgen 46 39 43 43 35 39 39
AR_48 Am Rottgen 48 39 43 43 35 39 39
ASO03 Am Stubben 3 47 47 47 44 44 44
AS04 Am Stubben 4 45 45 45 41 41 41
ASO04A Am Stubben 4A 45 45 45 41 41 41
ASO05 Am Stubben 5 47 46 47 43 42 43
AS06 Am Stubben 6 46 46 46 42 42 42
ASO06A Am Stubben 6A 44 44 44 40 41 41
AS06B Am Stubben 6B 44 44 44 40 40 40
AS08 Am Stubben 8 46 45 46 42 41 42
ASO8A Am Stubben 8A 44 44 44 41 41 41
AS08B Am Stubben 8B 44 44 44 40 40 40
AS10 Am Stubben 10 46 45 46 42 41 42
AS12 Am Stubben 12 45 45 45 41 41 41
AS13/NO |Am Stubben 13/NO 46 45 46 42 41 42
AS13/NW |Am Stubben 13/NW 46 45 46 42 42 42
AS14 Am Stubben 14 45 44 45 41 40 41
AS15 Am Stubben 15 44 44 44 40 40 40
AS16 Am Stubben 16 44 44 44 40 40 40
AS17 Am Stubben 17 44 44 44 40 40 40
AS18 Am Stubben 18 44 44 44 40 40 40
AdHO5 An der Héssen 5 43 43 43 39 39 39
AdHO5A An der HOssen 5A 43 43 43 39 39 39
AdHO8 An der Héssen 8 44 44 44 40 40 40
AdHO09 An der Hbssen 9 44 44 44 41 41 41
AdH11 An der Hossen 11 46 46 46 42 42 42
AdH12 An der Hossen 12 42 42 42 39 39 39
AdH13 An der Hossen 13 48 47 48 44 43 44
AdH13 An der Hossen 13 48 47 48 44 43 44
AdH16 An der Héssen 16 46 46 46 42 42 42
AdH20 An der Héssen 20 45 45 45 41 41 41
AdNO02 An der Norderbake 2 44 47 47 40 43 43
AdN04 An der Norderbdke 4 44 48 48 40 44 44
AdNO6A An der Norderbake 6A 45 49 49 41 45 45
AdNO6E An der Norderbdke 6E 44 49 49 40 45 45
AdWO03 An der Wiek 3 44 45 45 40 41 41
AdWO03B |An der Wiek 3B 43 45 45 39 41 41
AdWO04 An der Wiek 4 44 45 45 40 41 41
AdWO05 An der Wiek 5 44 46 46 40 42 42
AdLO3 Auf der Lohe 3 41 47 47 37 43 43
AdLO5 Auf der Lohe 5 41 47 47 37 43 43
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe

LrA LrA LrA LrA LA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB

AdLO7 Auf der Lohe 7 41 47 47 37 43 43
AdL20 Auf der Lohe 20 41 47 47 37 43 43
DLSO1 Dietrich-Lanje-StraBe 1 39 43 43 35 39 39
DLS03 Dietrich-Lanje-StraBe 3 39 42 42 35 39 39
DLS04 Dietrich-Lanje-StraBe 4 39 43 43 35 39 39
DLSO05 Dietrich-Lanje-StraBe 5 38 42 42 35 38 38
DLS06 Dietrich-Lanje-StraBe 6 39 43 43 35 39 39
DLS08 Dietrich-Lanje-StraBe 8 38 42 42 35 38 38
DLSO8A Dietrich-Lanje-StraBe 8A 39 42 42 35 38 38
DWSO08A |Dr.-Winters-StraBe 8A 37 40 40 33 36 36
DWS10 Dr.-Winters-StraBe 10 37 40 40 33 36 36
DWS10A |Dr.-Winters-StraBe 10A 37 40 40 33 36 36
DWS12 Dr.-Winters-StraBe 12 37 40 40 33 36 36
DWS14 Dr.-Winters-StraBe 14 37 39 39 33 35 35
DWS14B |Dr.-Winters-Strale 14B 37 40 40 33 36 36
ERS04A Eberhard-Ries-StraBe 4A 39 41 41 35 37 37
ERS06 Eberhard-Ries-StraBe 6 39 41 41 35 37 37
ERSO8 Eberhard-Ries-StraBe 8 39 41 41 36 37 37
ERSO8A Eberhard-Ries-StraBe 8A 40 42 42 36 38 38
ERS10 Eberhard-Ries-StraBe 10 40 42 42 37 38 38
ERS12 Eberhard-Ries-StraBe 12 41 43 43 37 39 39
ERS13 Eberhard-Ries-StraBe 13 40 41 41 36 37 37
ERS14 Eberhard-Ries-StraBe 14 41 43 43 37 39 39
ERS15E Eberhard-Ries-StraBe 15E 40 42 42 37 38 38
ERS16 Eberhard-Ries-StraBe 16 41 43 43 38 39 39
ERS17 Eberhard-Ries-StraBe 17 41 42 42 37 38 38
ERS18E Eberhard-Ries-StraBe 18E 43 45 45 39 41 41
ERS20C Eberhard-Ries-StraBe 20C 42 44 44 39 40 40
ERS24C Eberhard-Ries-StraBe 24C 42 43 43 39 39 39
ERS26C Eberhard-Ries-StraBe 26C 42 42 42 38 39 39
FO1 FrobelstraBe 1 40 43 43 36 39 39
F02 FrobelstraBe 2 40 44 44 36 40 40
FO3 FrobelstraBe 3 40 43 43 36 39 39
Fo4 FrobelstraBe 4 40 44 44 36 40 40
FO5 FrobelstraBe 5 40 43 43 36 40 40
FO6 FrobelstraBe 6 40 44 44 37 40 40
FO7 FrobelstraBe 7 40 44 44 37 40 40
FO8 FrobelstraBe 8 40 45 45 37 41 41
FO9 FrobelstraBe 9 41 44 44 37 40 40
F10 FrobelstraBe 10 41 46 46 37 42 42
F11A FrobelstraBe 11A 41 45 45 37 41 41
F13 FrobelstraBe 13 41 46 46 37 42 42
HS03 Haarfurther StraBe 3 46 40 46 42 37 42
HSO5A Haarfurther StraBe 5A 46 41 46 42 37 42
HS07 Haarfurther StraBe 7 46 41 46 42 37 42
HS09 Haarfurther StraBe 9 46 40 46 42 37 42
HO3 Halbstrengen 3 46 40 46 42 37 42
HO4 Halbstrengen 4 45 40 45 42 36 42
HO5 Halbstrengen 5 45 40 45 42 36 42
HO7 Halbstrengen 7 45 40 45 41 36 41
HSS02 Hans-Scholl-StraBe 2 45 40 45 41 36 41
HSS03 Hans-Scholl-StraBe 3 46 40 46 42 37 42
HSS04 Hans-Scholl-StraBe 4 45 40 45 41 36 41




Big-M GmbH Schalltechnische Untersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik in Westerstede
Anlage 6: Prognose-Null-Fall: Aquivalenter Dauerschallpegel an den Immissionsorten

Seite 51
Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe
LrA LrA LrA LrA LA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
HSS05 Hans-Scholl-StraBe 5 46 40 46 42 37 42
HSS06 Hans-Scholl-StraBe 6 45 40 45 42 36 42
HSS07 Hans-Scholl-StraBe 7 46 40 46 42 37 42
HSS08 Hans-Scholl-StraBe 8 45 40 45 41 36 41
HSS09 Hans-Scholl-StraBe 9 46 41 46 42 37 42
HSS11 Hans-Scholl-StraBe 11 46 41 46 42 37 42
HSS12 Hans-Scholl-StraBe 12 46 40 46 42 37 42
HSS13 Hans-Scholl-StraBe 13 46 41 46 42 37 42
HSS14 Hans-Scholl-StraBe 14 45 40 45 41 36 41
HSS15 Hans-Scholl-StraBe 15 46 41 46 42 37 42
HSS16 Hans-Scholl-StraBe 16 45 40 45 41 36 41
HSS17 Hans-Scholl-StraBe 17 46 40 46 42 37 42
HSS18 Hans-Scholl-StraBe 18 45 40 45 42 36 42
HSS19 Hans-Scholl-StraBe 19 46 41 46 42 37 42
HBSO1 Heinz-Boéhnke-StraBe 1 37 40 40 33 36 36
HBSO03 Heinz-Boéhnke-StraBe 3 38 41 41 34 37 37
HBS03/0 |Heinz-Bohnke-StraBe 3/0 37 40 40 33 36 36
HBS06 Heinz-Boéhnke-StraBe 6 38 42 42 34 38 38
HBSO8A Heinz-Bohnke-StraBe 8A 38 42 42 34 38 38
HBS12 Heinz-Bohnke-StraBe 12 38 41 41 34 37 37
HsO1 HenkenstraBe 1 38 42 42 34 38 38
Hs02 HenkenstraBe 2 38 42 42 34 38 38
Hs03 HenkenstraBe 3 38 41 41 34 37 37
Hs06 HenkenstraBe 6 38 41 41 34 38 38
HpO1 Hermannsplatz 1 41 46 46 37 42 42
Hw02A Hossenweg 2A 46 41 46 42 37 42
Hw02D Hdssenweg 2D 46 41 46 42 37 42
Hw04 Hbéssenweg 4 47 41 47 43 37 43
HwO04A Hdssenweg 4A 47 41 47 43 37 43
Hw06 Hossenweg 6 47 41 47 43 37 43
HwO07 Hdssenweg 7 45 40 45 42 36 42
Hw08 Hossenweg 8 47 41 47 43 37 43
HwO09 Hdssenweg 9 46 40 46 42 37 42
Hw10 Hossenweg 10 47 41 47 43 37 43
Hw10A Hossenweg 10A 47 41 47 43 37 43
Hw10C Hdssenweg 10C 47 41 47 43 37 43
Hwill Hdssenweg 11 46 41 46 42 37 42
Hw12 Hossenweg 12 47 41 47 43 37 43
101 IltisstraBe 1 45 40 45 41 36 41
Jjo1 Jahnallee 1 43 42 43 39 38 39
J02B Jahnallee 2B 42 42 42 38 38 38
JKS07 Johanna-Kirchner-StraBBe 7 45 40 45 41 36 41
JKSO8A Johanna-Kirchner-StraBe 8A 45 40 45 41 36 41
JKS09A Johanna-Kirchner-StraBBe 9A 45 40 45 41 37 41
JKS11 Johanna-Kirchner-StraBe 11 45 40 45 41 37 41
JKS13 Johanna-Kirchner-StraBe 13 45 40 45 42 37 42
JKS15 Johanna-Kirchner-StraBe 15 45 40 45 41 37 41
JKS17 Johanna-Kirchner-StraBe 17 45 40 45 41 36 41
Ks05 KirchenstraBe 5 40 45 45 36 41 41
Ks06 KirchenstraBe 6 41 46 46 37 42 42
Ks07 KirchenstraBe 7 40 45 45 37 41 41
Ks09 KirchenstraBe 9 40 45 45 36 41 41
Ks10 KirchenstraBe 10 41 46 46 37 42 42
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe

LrA LrA LrA LrA LA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB
Ks1i1 KirchenstraBe 11 40 45 45 36 41 41
Ks12 KirchenstraBe 12 41 46 46 37 42 42
Ks14 KirchenstraBe 14 40 45 45 37 42 42
Ks16 KirchenstraBBe 16 40 45 45 37 42 42
Ks18 KirchenstraBe 18 40 45 45 37 41 41
Ks20 KirchenstraBe 20 40 45 45 37 41 41
Ks22 KirchenstraBe 22 40 45 45 36 41 41
KJ03 Kita Jahnallee 3 41 40 41 37 36 37
K02 KuhlenstraBe 2 42 47 47 38 43 43
K03 KuhlenstraBe 3 43 47 47 39 43 43
K04 KuhlenstraBe 4 42 47 47 38 43 43
K06 KuhlenstraBBe 6 42 46 46 38 42 42
KO6A KuhlenstraBe 6A 41 46 46 37 42 42
K08 KuhlenstraBBe 8 42 45 45 38 41 41
K11A KuhlenstraBe 11A 42 45 45 38 41 41
K13 KuhlenstraBe 13 42 45 45 38 41 41
K19 KuhlenstraBe 19 42 44 44 38 40 40
K35B KuhlenstraBe 35B 44 44 44 40 40 40
LS02 Lange StraBe 2 41 46 46 37 42 42
LS04 Lange StraBe 4 41 46 46 37 42 42
LS04A Lange StraBe 4A 41 46 46 37 42 42
LS06/0 Lange StraBe 6/0 41 46 46 37 42 42
LS06/W Lange StraBe 6/W 41 46 46 37 43 43
LS08 Lange StraBe 8 41 47 47 37 43 43
LS09 Lange StraBe 9 41 47 47 37 43 43
LS10 Lange StraBe 10 41 47 47 37 43 43
LS11 Lange StraBe 11 41 47 47 38 44 44
LS12 Lange StraBe 12 41 47 47 38 43 43
LS13 Lange StraBe 13 41 48 48 38 44 44
LS14 Lange StraBe 14 41 47 47 38 43 43
LS16 Lange StraBe 16 42 47 47 38 44 44
LS17 Lange StraBe 17 42 48 48 38 44 44
LS18 Lange StraBe 18 42 47 47 38 44 44
LS19 Lange StraBe 19 42 49 49 38 45 45
LS20 Lange StraBe 20 42 48 48 38 44 44
LS22 Lange StraBe 22 42 48 48 38 44 44
LS23A Lange StraBe 23A 43 49 49 39 45 45
LS24 Lange StraBe 24 43 49 49 39 45 45
LS25 Lange StraBe 25 43 50 50 39 46 46
LS26 Lange StraBe 26 44 49 49 40 45 45
LS28 Lange StraBe 28 44 50 50 40 46 46
LS29 Lange StraBe 29 44 50 50 40 46 46
LS30 Lange StraBe 30 45 51 51 41 47 47
LS31 Lange StraBe 31 44 51 51 41 47 47
LS33 Lange StraBe 33 45 51 51 41 47 47
LS33A Lange StraBe 33A 45 51 51 41 47 47
LS34A Lange StraBe 34A 46 52 52 42 48 48
LS34B Lange StraBe 34B 46 52 52 43 48 48
LS35 Lange StraBe 35 45 51 51 41 48 48
LS36 Lange StraBe 36 48 52 52 44 48 48
LS37 Lange StraBe 37 45 52 52 42 48 48
LS39 Lange StraBe 39 46 51 51 42 48 48
LS40 Lange StraBe 40 49 48 49 46 44 46
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe

LrA LrA LrA LrA LA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB

LS44 Lange StraBle 44 44 44 44 40 40 40
L02 Lubinusweg 2 41 43 43 37 40 40
Lo4 Lubinusweg 4 41 44 44 38 40 40
LO6 Lubinusweg 6 42 44 44 38 41 41
Lo7 Lubinusweg 7 42 43 43 38 40 40
LO8 Lubinusweg 8 42 45 45 39 41 41
L10/1 Lubinusweg 10/1 43 45 45 39 41 41
L10/2 Lubinusweg 10/2 43 46 46 40 42 42
L10/3 Lubinusweg 10/3 44 46 46 40 43 43
L10/4 Lubinusweg 10/4 44 46 46 40 42 42
L13 Lubinusweg 13 42 44 44 39 40 40
L15 Lubinusweg 15 43 45 45 39 41 41
L19 Lubinusweg 19 43 45 45 40 41 41
MES11 Max-Eyth-StraBe 11 39 39 39 35 35 35
MES13 Max-Eyth-StraBe 13 39 39 39 36 35 36
MES15 Max-Eyth-StraBe 15 40 39 40 36 35 36
MES17A Max-Eyth-StraBe 17A 40 39 40 36 35 36
MES19 Max-Eyth-StraBe 19 40 39 40 36 35 36
MES21 Max-Eyth-StraBe 21 41 39 41 37 35 37
MO01 MozartstraBe 1 48 51 51 44 48 48
M03 MozartstraBe 3 48 51 51 45 47 47
MO05 MozartstraBe 5 48 51 51 45 47 47
MO07 MozartstraBe 7 49 51 51 45 47 47
M09 Mozartstral3e 9 49 50 50 45 46 46
M10 MozartstraBe 10 47 50 50 43 46 46
M11 Mozartstrae 11 50 50 50 46 46 46
M12 MozartstraBe 12 47 49 49 44 46 46
M13 Mozartstralle 13 50 49 50 47 46 47
M14 MozartstraBe 14 48 49 49 44 45 45
M16 MozartstraBe 16 48 48 48 44 45 45
NO1 NorderstraBBe 1 40 45 45 36 41 41
NO1lA NorderstraBBe 1A 40 46 46 37 42 42
NO2 NorderstraBBe 2 41 46 46 37 42 42
NO2 NorderstraBBe 2 41 46 46 37 42 42
NO3 NorderstraBBe 3 40 45 45 36 41 41
NO3A NorderstraBe 3A 40 45 45 36 41 41
NO5 NorderstraBBe 5 40 44 44 36 40 40
NO6A NorderstraBe 6A 40 45 45 36 41 41
NO7 NorderstraBBe 7 40 44 44 36 40 40
NO8 NorderstraB3e 8 40 44 44 36 40 40
NOSA Norderstrae 8A 40 44 44 36 40 40
NO9 NorderstraBe 9 39 43 43 36 39 39
N10 NorderstraBBe 10 40 44 44 36 40 40
N11 NorderstraBe 11 39 43 43 35 39 39
N12 NorderstraBBe 12 39 43 43 36 39 39
N13 NorderstraBBe 13 39 42 42 35 38 38
N14 NorderstraBBe 14 39 42 42 35 38 38
N15 NorderstraBBe 15 38 40 40 34 36 36
N16 NorderstraBBe 16 38 41 41 35 37 37
N17 NorderstraBBe 17 38 40 40 34 36 36
N18 NorderstraBBe 18 38 40 40 35 37 37
PO1 PeterstraBBe 1 40 45 45 36 41 41
PKO1 Portmanns Kamp 1 46 41 46 42 37 42
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb West Betrieb Ost Maxi- Betrieb West Betrieb Ost Maxi-
mum mum
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden | Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
10 Lage/StralRe

LrA LrA LrA LrA LA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB

PK02 Portmanns Kamp 2 46 41 46 43 37 43
PKO3 Portmanns Kamp 3 46 40 46 42 37 42
PK04 Portmanns Kamp 4 46 41 46 42 37 42
PKO5 Portmanns Kamp 5 45 40 45 41 36 41
PKO6 Portmanns Kamp 6 46 40 46 42 37 42
RO1 Rhadenweg 1 45 45 45 41 41 41
RO2 Rhadenweg 2 46 46 46 43 42 43
RO3 Rhadenweg 3 46 46 46 42 42 42
R0O4 Rhadenweg 4 47 47 47 43 43 43
SSS01 Sophie-Scholl-StraBe 1 46 41 46 43 37 43
SSSO03A Sophie-Scholl-StraBe 3A 46 41 46 43 37 43
SSS03B Sophie-Scholl-StraBe 3B 46 41 46 43 37 43
SSS04 Sophie-Scholl-StraBe 4 46 41 46 42 37 42
SSS05B Sophie-Scholl-StraBe 5B 46 41 46 43 37 43
SSS06 Sophie-Scholl-StraBe 6 46 41 46 42 37 42
SSS07 Sophie-Scholl-StraBe 7 47 41 47 43 37 43
SSS08 Sophie-Scholl-StraBe 8 46 41 46 42 37 42
SSS09 Sophie-Scholl-StraBe 9 47 41 47 43 37 43
SSS10 Sophie-Scholl-StraBe 10 46 41 46 42 37 42
SSS13 Sophie-Scholl-StraBe 13 46 41 46 42 37 42
SSS14A Sophie-Scholl-StraBe 14A 46 41 46 42 37 42
SSS17 Sophie-Scholl-StraBe 17 46 41 46 42 37 42
SSS18 Sophie-Scholl-StraBe 18 46 41 46 43 37 43
TO1 ThalenstraBe 1 39 44 44 36 40 40
TO3 ThalenstraBe 3 39 44 44 35 40 40
TOS ThalenstraBe 5 39 43 43 35 39 39
TOS ThalenstraBe 5 39 43 43 35 39 39
TO7 ThalenstraBe 7 39 43 43 35 39 39
TO7 ThalenstraBe 7 39 43 43 35 39 39
TO8 ThalenstraBe 8 39 43 43 35 39 39
TOS ThalenstraBe 9 39 42 42 35 38 38
T10 ThalenstraBBe 10 39 43 43 35 39 39
T10A ThalenstraBe 10A 39 43 43 35 39 39
T11 ThalenstraBe 11 38 42 42 35 38 38
T12 ThalenstraBe 12 39 42 42 35 38 38
T13 ThalenstraBe 13 38 41 41 34 38 38
T14 ThalenstraBBe 14 39 43 43 35 39 39
T15 ThalenstraBBe 15 38 41 41 34 37 37
T1i6 ThalenstraBe 16 39 43 43 35 39 39
T18 ThalenstraBBe 18 39 42 42 35 38 38
T22 ThalenstraBe 22 38 41 41 35 37 37
T24 ThalenstraBBe 24 38 41 41 34 37 37
T26 ThalenstraBBe 26 38 42 42 35 38 38
T28 ThalenstraBBe 28 38 41 41 34 37 37
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Anlage 8: Prognosefall: Aquivalenter Dauerschallpegel (Beurteilungszeit Nacht)
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Betrieb Stiidwest/West und Nordost/Ost (100 % - 100 %) Bz: Nacht
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Anlage 9: Prognosefall: Aquivalenter Dauerschallpegel an den Immissionsorten
Tabelle 13: Prognosefall: Aquivalente Dauerschallpegel (100 %-100 %-Verteilung)
Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?gég?/té)st ,\rfﬁ::\ SUdsveetgt?\t/JVest No?c?;!(te/t())st '\rgi);
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach
10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LA LrA LA LA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
AO01 AchternstraBe 1 44.8 49 49 41 45 45
A03 AchternstraBe 3 45.5 49 49 42 46 46
AO4A AchternstraBe 4A 43.4 47 47 40 43 43
A04B AchternstraBBe 4B 43.6 46 46 40 43 43
AO05 AchternstraBe 5 45.1 48 48 41 45 45
A06 AchternstraBBe 6 44.3 48 48 41 44 44
A07 AchternstraB3e 7 45.5 48 48 42 44 44
AO07A AchternstraBe 7A 45.5 48 48 42 44 44
A07B AchternstraBe 7B 46.0 48 48 42 44 44
A08 AchternstraBBe 8 44.4 47 47 41 44 44
A09 AchternstraBe 9 45.8 47 47 42 43 43
A10 AchternstraBBe 10 44.5 47 47 41 43 43
Al2 AchternstraBe 12 44.8 46 46 41 43 43
APP03 Albert-Post-Platz 3 41.1 47 47 37 43 43
APP0O9 Albert-Post-Platz 9 40.9 47 47 37 43 43
APP21 Albert-Post-Platz 21 40.7 47 47 37 43 43
ASSO1 Alexander-Schmorell-StraBe 1 45.6 40 46 42 37 42
ASS02 Alexander-Schmorell-StraBe 2 45.4 40 45 42 36 42
ASS03 Alexander-Schmorell-StraBe 3 45.2 40 45 41 36 41
ABO1 Am Brookwehr 1 41.5 48 48 38 44 44
ABO2 Am Brookwehr 2 41.7 49 49 38 45 45
ABO3 Am Brookwehr 3 41.6 48 48 38 45 45
ABO4 Am Brookwehr 4 41.8 49 49 38 45 45
ABO4A Am Brookwehr 4A 41.9 49 49 38 45 45
AB04B Am Brookwehr 4B 42.1 49 49 38 45 45
ABO4E Am Brookwehr 4E 42.4 49 49 39 46 46
ABO5 Am Brookwehr 5 41.6 48 48 38 45 45
AB06 Am Brookwehr 6 42.0 49 49 38 45 45
ABO7 Am Brookwehr 7 41.7 49 49 38 45 45
AB08 Am Brookwehr 8 42.0 49 49 38 45 45
ABO9S Am Brookwehr 9 41.7 48 48 38 45 45
AB10 Am Brookwehr 10 42.1 49 49 38 45 45
AF25 Am Flutter 25 44.3 40 44 41 36 41
AF25 Am Flutter 25 43.6 40 44 40 36 40
AF26 Am Flutter 26 46.1 41 46 42 37 42
AF26A Am Flutter 26A 46.1 41 46 42 37 42
AF28 Am Flutter 28 46.3 41 46 43 37 43
AF29 Am Flutter 29 44.6 40 45 41 36 41
AF31 Am Flutter 31 45.0 40 45 41 36 41
AF33 Am Flutter 33 45.5 40 46 42 37 42
AF35 Am Flutter 35 45.8 40 46 42 37 42
AF37 Am Flutter 37 46.1 41 46 42 37 42
AF39 Am Flutter 39 46.5 41 47 43 37 43
AF41 Am Flutter 41 46.6 41 47 43 37 43
AF43 Am Flutter 43 46.7 41 47 43 37 43
AF45 Am Flutter 45 46.8 41 47 43 37 43
AF47 Am Flutter 47 46.8 41 47 43 37 43
AMO1 Am Markt 1 40.9 47 47 37 43 43
AMO02 Am Markt 2 40.8 47 47 37 43 43
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; SUd%vee};lt?\l/jVest No?(?(tjrs"f/t())st '\r¢1?1)r(Tl1
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach
10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LrA LrA LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
AMO3 Am Markt 3 40.8 47 47 37 43 43
AM04 Am Markt 4 40.1 45 45 36 42 42
AMO4A Am Markt 4A 40.1 45 45 36 41 41
ARO1 Am Rechter 1 40.6 46 46 37 42 42
ARO3 Am Rechter 3 40.7 46 46 37 42 42
AR04 Am Rechter 4 40.9 47 47 37 43 43
ARO6 Am Rechter 6 40.9 47 47 37 43 43
ARO07 Am Rechter 7 40.7 46 46 37 43 43
AR08 Am Rechter 8 40.9 47 47 37 43 43
AR09 Am Rechter 9 40.7 46 46 37 43 43
AR10A Am Rechter 10A 40.9 47 47 37 43 43
AR11 Am Rechter 11 40.7 46 46 37 42 42
AR12 Am Rechter 12 40.8 47 47 37 43 43
AR13 Am Rechter 13 40.6 46 46 37 42 42
AR14 Am Rechter 14 40.7 47 47 37 43 43
AR15 Am Rechter 15 40.6 46 46 37 42 42
AR16 Am Rechter 16 40.7 46 46 37 43 43
AR17 Am Rechter 17 40.4 46 46 37 42 42
AR18 Am Rechter 18 40.6 46 46 37 42 42
AR19 Am Rechter 19 40.4 46 46 37 42 42
AR21 Am Rechter 21 40.2 46 46 36 42 42
AR_01 Am Roéttgen 1 43.7 50 50 40 47 47
AR_02 Am Roéttgen 2 43.1 50 50 39 46 46
AR_02A Am Roéttgen 2A 43.6 50 50 40 47 47
AR_02B Am Roéttgen 2B 43.8 50 50 40 46 46
AR_02C Am Roéttgen 2C 43.2 48 48 39 44 44
AR_02D |Am Réttgen 2D 42.3 47 47 39 43 43
AR_02G Am Roéttgen 2G 41.9 47 47 38 43 43
AR_03 Am Roéttgen 3 43.4 50 50 40 46 46
AR_04 Am Roéttgen 4 42.7 49 49 39 45 45
AR_04A Am Roéttgen 4A 42.7 48 48 39 44 44
AR_05 Am Réttgen 5 42.9 50 50 39 46 46
AR_O5A  |Am Rottgen 5A 42.7 50 50 39 46 46
AR_06 Am Roéttgen 6 42.4 49 49 39 45 45
AR_07 Am Rottgen 7 42.4 49 49 39 46 46
AR_08 Am Roéttgen 8 42.2 49 49 38 45 45
AR_09 Am Rottgen 9 42.1 49 49 38 45 45
AR_10 Am Roéttgen 10 41.9 48 48 38 45 45
AR_11 Am Rottgen 11 41.7 48 48 38 45 45
AR_12 Am Roéttgen 12 41.7 48 48 38 44 44
AR_13 Am Rottgen 13 41.4 48 48 38 44 44
AR_14 Am Roéttgen 14 41.5 48 48 38 44 44
AR_15 Am Roéttgen 15 41.3 48 48 38 44 44
AR_16 Am Roéttgen 16 41.3 47 47 38 44 44
AR_17 Am Rottgen 17 41.2 47 47 37 44 44
AR_18 Am Roéttgen 18 41.1 47 47 37 43 43
AR_19 Am Roéttgen 19 40.8 47 47 37 43 43
AR_20 Am Roéttgen 20 40.6 46 46 37 43 43
AR_21 Am Rottgen 21 40.8 47 47 37 43 43
AR_22 Am Roéttgen 22 40.9 47 47 37 43 43
AR_23A Am Roéttgen 23A 40.5 46 46 37 42 42
AR_25 Am Roéttgen 25 40.1 45 45 36 42 42
AR_25A Am Roéttgen 25A 39.9 45 45 36 41 41
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; Sudsvee};lti\l/jVest No?(?ég?/%st '\r¢1?1)r(Tl1
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach
10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LrA LrA LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
AR_27 Am Rottgen 27 39.8 45 45 36 41 41
AR_28 Am Roéttgen 28 40.8 47 47 37 43 43
AR_29 Am Roéttgen 29 39.7 45 45 36 41 41
AR_30 Am Roéttgen 30 40.5 46 46 37 42 42
AR_32 Am Roéttgen 32 40.3 46 46 37 42 42
AR_34 Am Roéttgen 34 40.2 45 45 36 42 42
AR_36 Am Roéttgen 36 39.8 45 45 36 41 41
AR_36 Am Roéttgen 36 39.8 45 45 36 41 41
AR_36 Am Roéttgen 36 39.8 45 45 36 41 41
AR_38 Am Roéttgen 38 39.6 44 44 36 40 40
AR_40A Am Roéttgen 40A 39.3 44 44 36 40 40
AR_42 Am Roéttgen 42 39.1 43 43 35 40 40
AR_44 Am Rottgen 44 38.9 43 43 35 39 39
AR_46 Am Roéttgen 46 38.7 43 43 35 39 39
AR_48 Am Rottgen 48 38.6 43 43 35 39 39
ASO03 Am Stubben 3 47.4 47 47 44 44 44
AS04 Am Stubben 4 44.5 45 45 41 41 41
AS04A Am Stubben 4A 44.9 45 45 41 41 41
ASO05 Am Stubben 5 46.8 46 47 43 42 43
AS06 Am Stubben 6 45.5 46 46 42 42 42
ASO06A Am Stubben 6A 44.0 44 44 40 41 41
AS06B Am Stubben 6B 43.9 44 44 40 40 40
AS08 Am Stubben 8 45.7 45 46 42 41 42
ASO8A Am Stubben 8A 44.4 44 44 41 41 41
AS08B Am Stubben 8B 43.6 44 44 40 40 40
AS10 Am Stubben 10 45.5 45 46 42 41 42
AS12 Am Stubben 12 45.0 45 45 41 41 41
AS13/NO |Am Stubben 13/NO 45.6 45 46 42 41 42
AS13/NW |Am Stubben 13/NW 45.7 45 46 42 42 42
AS14 Am Stubben 14 44.5 44 45 41 40 41
AS15 Am Stubben 15 44.1 44 44 40 40 40
AS16 Am Stubben 16 44.1 44 44 40 40 40
AS17 Am Stubben 17 43.6 44 44 40 40 40
AS18 Am Stubben 18 43.7 44 44 40 40 40
AdHO5 An der Hossen 5 42.9 43 43 39 39 39
AdHO5A  |An der Hbossen 5A 43.1 43 43 39 39 39
AdHO8 An der Hossen 8 43.8 44 44 40 40 40
AdHO09 An der Hossen 9 44.4 44 44 41 41 41
AdH11 An der Hossen 11 45.9 46 46 42 42 42
AdH12 An der Hossen 12 42.3 42 42 39 39 39
AdH13 An der Hossen 13 47.5 47 48 44 43 44
AdH13 An der Hoéssen 13 47.6 47 48 44 43 44
AdH16 An der Hossen 16 45.5 46 46 42 42 42
AdH20 An der Hossen 20 44.5 45 45 41 41 41
AdNO02 An der Norderbake 2 43.8 47 47 40 43 43
AdNO04 An der Norderbdke 4 44.1 48 48 40 44 44
AdNO6A  |An der Norderbake 6A 44.6 49 49 41 45 45
AdNO6E An der Norderbdke 6E 44.0 49 49 40 45 45
AdWO03 An der Wiek 3 43.7 45 45 40 41 41
AdWO03B |An der Wiek 3B 43.2 45 45 39 41 41
AdWO04 An der Wiek 4 44.0 45 45 40 41 41
AdWO05 An der Wiek 5 44.2 46 46 40 42 42
AdLO3 Auf der Lohe 3 41.1 47 47 37 43 43
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; SUd%vee};lt?\l/jVest No?(?(tjrs"f/t())st '\r¢1?1)r(Tl1
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach
10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LrA LrA LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
AdLO5 Auf der Lohe 5 41.0 47 47 37 43 43
AdLO7 Auf der Lohe 7 41.0 47 47 37 43 43
AdL20 Auf der Lohe 20 41.0 47 47 37 43 43
DLSO1 Dietrich-Lanje-StraBe 1 38.7 43 43 35 39 39
DLS03 Dietrich-Lanje-StraBe 3 38.6 42 42 35 39 39
DLS04 Dietrich-Lanje-StraBe 4 38.8 43 43 35 39 39
DLS05 Dietrich-Lanje-StraBe 5 38.4 42 42 35 38 38
DLS06 Dietrich-Lanje-StraBe 6 38.7 43 43 35 39 39
DLS08 Dietrich-Lanje-StraBe 8 38.4 42 42 35 38 38
DLSO8A Dietrich-Lanje-StraBe 8A 38.6 42 42 35 38 38
DWSO08A |Dr.-Winters-StraBe 8A 37.1 40 40 33 36 36
DWS10 Dr.-Winters-StraBe 10 37.0 40 40 33 36 36
DWS10A |Dr.-Winters-StraBe 10A 37.0 40 40 33 36 36
DWS12 Dr.-Winters-StraBe 12 36.8 40 40 33 36 36
DWS14 Dr.-Winters-StraB3e 14 36.6 39 39 33 35 35
DWS14B |Dr.-Winters-StraBe 14B 36.9 40 40 33 36 36
ERS04A Eberhard-Ries-StralBe 4A 38.9 41 41 35 37 37
ERS06 Eberhard-Ries-StraBe 6 39.2 41 41 35 37 37
ERSO8 Eberhard-Ries-StraBe 8 39.4 41 41 36 37 37
ERSO8A Eberhard-Ries-Strae 8A 40.0 42 42 36 38 38
ERS10 Eberhard-Ries-StraBe 10 40.3 42 42 37 38 38
ERS12 Eberhard-Ries-StraBe 12 40.8 43 43 37 39 39
ERS13 Eberhard-Ries-StraBe 13 39.8 41 41 36 37 37
ERS14 Eberhard-Ries-StraBe 14 41.0 43 43 37 39 39
ERS15E Eberhard-Ries-StraBe 15E 40.4 42 42 37 38 38
ERS16 Eberhard-Ries-StraBe 16 41.3 43 43 38 39 39
ERS17 Eberhard-Ries-Stral3e 17 40.7 42 42 37 38 38
ERS18E Eberhard-Ries-StraBe 18E 43.2 45 45 39 41 41
ERS20C Eberhard-Ries-StraBe 20C 42.4 44 44 39 40 40
ERS24C Eberhard-Ries-StraBe 24C 42.3 43 43 39 39 39
ERS26C Eberhard-Ries-StraBe 26C 42.0 42 42 38 39 39
FO1 FrobelstraBe 1 39.5 43 43 36 39 39
FO2 FrobelstraBe 2 39.8 44 44 36 40 40
FO3 FrobelstraBe 3 39.7 43 43 36 39 39
FOo4 FrobelstraBe 4 40.0 44 44 36 40 40
FO5 FrobelstraBe 5 40.0 43 43 36 40 40
FO6 FrobelstraBe 6 40.3 44 44 37 40 40
FO7 FrobelstraBe 7 40.3 44 44 37 40 40
FO8 FrobelstraBe 8 40.4 45 45 37 41 41
F09 FrobelstraBe 9 40.6 44 44 37 40 40
F10 FrobelstraBe 10 41.0 46 46 37 42 42
F11A FrobelstraBe 11A 40.9 45 45 37 41 41
F13 FrobelstraBe 13 41.1 46 46 37 42 42
HS03 Haarfurther StraBe 3 45.5 40 46 42 37 42
HSO5A Haarfurther StraBe 5A 45.7 41 46 42 37 42
HS07 Haarfurther StraBe 7 45.7 41 46 42 37 42
HS09 Haarfurther StraBe 9 45.5 40 46 42 37 42
HO3 Halbstrengen 3 45.8 40 46 42 37 42
HO4 Halbstrengen 4 45.3 40 45 42 36 42
HO5 Halbstrengen 5 45.4 40 45 42 36 42
HO7 Halbstrengen 7 45.1 40 45 41 36 41
HSS02 Hans-Scholl-StraBe 2 45.2 40 45 41 36 41
HSS03 Hans-Scholl-StraBe 3 45.5 40 46 42 37 42
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; Sudsvee};lti\l/jVest No?(?ég?/%st '\r¢1?1)r(Tl1

Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden

Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden

Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach

10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach

LrA LrA LrA LrA LrA LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB
HSS04 Hans-Scholl-StraBe 4 45.3 40 45 41 36 41
HSS05 Hans-Scholl-StraBe 5 45.7 40 46 42 37 42
HSS06 Hans-Scholl-StraBe 6 45.3 40 45 42 36 42
HSS07 Hans-Scholl-StraBe 7 45.8 40 46 42 37 42
HSS08 Hans-Scholl-StraBe 8 45.2 40 45 41 36 41
HSS09 Hans-Scholl-StraBe 9 45.9 41 46 42 37 42
HSS11 Hans-Scholl-StraBe 11 46.0 41 46 42 37 42
HSS12 Hans-Scholl-StraBe 12 45.6 40 46 42 37 42
HSS13 Hans-Scholl-StraBe 13 46.0 41 46 42 37 42
HSS14 Hans-Scholl-StraBe 14 45.1 40 45 41 36 41
HSS15 Hans-Scholl-StraBe 15 46.1 41 46 42 37 42
HSS16 Hans-Scholl-StraBe 16 45.0 40 45 41 36 41
HSS17 Hans-Scholl-StraBe 17 45.8 40 46 42 37 42
HSS18 Hans-Scholl-StraBe 18 45.4 40 45 42 36 42
HSS19 Hans-Scholl-StraBe 19 46.2 41 46 42 37 42
HBSO1 Heinz-Bbéhnke-StraBe 1 37.1 40 40 33 36 36
HBSO03 Heinz-Bohnke-StraBe 3 37.9 41 41 34 37 37
HBS03/0 |Heinz-Bbhnke-StraBe 3/0 37.2 40 40 33 36 36
HBS06 Heinz-Bohnke-StraBe 6 38.2 42 42 34 38 38
HBSO8A |Heinz-Bbhnke-Strale 8A 38.1 42 42 34 38 38
HBS12 Heinz-Bohnke-StraBe 12 37.6 41 41 34 37 37
HsO1 HenkenstraBe 1 38.0 42 42 34 38 38
Hs02 HenkenstraB3e 2 38.1 42 42 34 38 38
Hs03 HenkenstraBe 3 37.8 41 41 34 37 37
Hs06 HenkenstraBe 6 37.9 41 41 34 38 38
HpO1 Hermannsplatz 1 40.6 46 46 37 42 42
Hw02A Hossenweg 2A 46.0 41 46 42 37 42
Hw02D Hossenweg 2D 45.8 41 46 42 37 42
Hw04 Hossenweg 4 46.5 41 47 43 37 43
HwO04A Hossenweg 4A 46.6 41 47 43 37 43
Hw06 Hossenweg 6 46.8 41 47 43 37 43
HwO07 Hoéssenweg 7 45.4 40 45 42 36 42
HwO08 Hoéssenweg 8 46.8 41 47 43 37 43
HwO09 Hoéssenweg 9 45.7 40 46 42 37 42
Hw10 Héssenweg 10 46.9 41 47 43 37 43
Hw10A Hossenweg 10A 46.6 41 47 43 37 43
Hw10C Hoéssenweg 10C 46.5 41 47 43 37 43
Hwl1l Hoéssenweg 11 46.0 41 46 42 37 42
Hw12 Hossenweg 12 46.9 41 47 43 37 43
101 IltisstraBe 1 45.1 40 45 41 36 41
Jo1 Jahnallee 1 43.2 42 43 39 38 39
J02B Jahnallee 2B 42.0 42 42 38 38 38
JKSO07 Johanna-Kirchner-StraBe 7 45.1 40 45 41 36 41
JKSO8A Johanna-Kirchner-StraBBe 8A 45.0 40 45 41 36 41
JKS09A Johanna-Kirchner-StraBe 9A 45.2 40 45 41 37 41
JKS11 Johanna-Kirchner-StraBe 11 45.2 40 45 41 37 41
JKS13 Johanna-Kirchner-StraBe 13 45.3 40 45 42 37 42
JKS15 Johanna-Kirchner-StraBe 15 45.2 40 45 41 37 41
JKS17 Johanna-Kirchner-StraBe 17 45.0 40 45 41 36 41
Ks05 KirchenstraBe 5 40.2 45 45 36 41 41
Ks06 KirchenstraBe 6 40.5 46 46 37 42 42
Ks07 KirchenstraBe 7 40.3 45 45 37 41 41
Ks09 KirchenstraBe 9 40.2 45 45 36 41 41
Ks10 KirchenstraBe 10 40.5 46 46 37 42 42
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; Sudsvee};lti\l/jVest No?(?ég?/%st '\r¢1?1)r(Tl1

Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden

Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden

Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach

10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LrA LrA LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
Ks11 KirchenstraBe 11 40.2 45 45 36 41 41
Ks12 KirchenstraBe 12 40.5 46 46 37 42 42
Ks14 KirchenstraBe 14 40.4 45 45 37 42 42
Ks16 KirchenstraBe 16 40.4 45 45 37 42 42
Ks18 KirchenstraBe 18 40.3 45 45 37 41 41
Ks20 KirchenstraBe 20 40.3 45 45 37 41 41
Ks22 KirchenstraBe 22 40.2 45 45 36 41 41
KJ03 Kita Jahnallee 3 40.9 40 41 37 36 37
K02 KuhlenstraBe 2 42.2 47 47 38 43 43
K03 KuhlenstraBe 3 42.6 47 47 39 43 43
K04 KuhlenstraBe 4 42.1 47 47 38 43 43
K06 KuhlenstraBe 6 42.0 46 46 38 42 42
KO6A KuhlenstraBe 6A 41.0 46 46 37 42 42
K08 KuhlenstraBe 8 41.7 45 45 38 41 41
K11A KuhlenstraBe 11A 42.1 45 45 38 41 41
K13 KuhlenstraBe 13 42.0 45 45 38 41 41
K19 KuhlenstraBe 19 42.0 44 44 38 40 40
K35B KuhlenstraBe 35B 43.8 44 44 40 40 40
LS02 Lange StraBe 2 40.5 46 46 37 42 42
LS04 Lange StraBe 4 40.6 46 46 37 42 42
LS04A Lange StraBe 4A 40.5 46 46 37 42 42
LS06/0 Lange StraBe 6/0 40.7 46 46 37 42 42
LS06/W Lange StraBe 6/W 40.7 46 46 37 43 43
LS08 Lange StraBe 8 41.0 47 47 37 43 43
LS09 Lange StraBe 9 41.0 47 47 37 43 43
LS10 Lange StraBe 10 41.1 47 47 37 43 43
LS11 Lange StraBe 11 41.3 47 47 38 44 44
LS12 Lange StraBe 12 41.3 47 47 38 43 43
LS13 Lange StraBe 13 41.3 48 48 38 44 44
LS14 Lange StraBe 14 41.4 47 47 38 43 43
LS16 Lange StraBe 16 41.5 47 47 38 44 44
LS17 Lange StraBe 17 41.8 48 48 38 44 44
LS18 Lange StraBe 18 41.8 47 47 38 44 44
LS19 Lange StraBe 19 42.2 49 49 38 45 45
LS20 Lange StraBe 20 41.9 48 48 38 44 44
LS22 Lange StraBle 22 42.1 48 48 38 44 44
LS23A Lange StraBe 23A 42.5 49 49 39 45 45
LS24 Lange StraBe 24 43.0 49 49 39 45 45
LS25 Lange StraBle 25 42.9 50 50 39 46 46
LS26 Lange StraBle 26 43.5 49 49 40 45 45
LS28 Lange StraBe 28 44.2 50 50 40 46 46
LS29 Lange StraB3e 29 43.7 50 50 40 46 46
LS30 Lange StraBe 30 44.9 51 51 41 47 47
LS31 Lange StraBe 31 44.4 51 51 41 47 47
LS33 Lange StraBe 33 44.8 51 51 41 47 47
LS33A Lange StraBe 33A 44.5 51 51 41 47 47
LS34A Lange StraBe 34A 45.7 52 52 42 48 48
LS34B Lange StraBe 34B 46.3 52 52 43 48 48
LS35 Lange StraBe 35 45.0 51 51 41 48 48
LS36 Lange StraBe 36 47.8 52 52 44 48 48
LS37 Lange StraBe 37 45.3 52 52 42 48 48
LS39 Lange StraBe 39 45.5 51 51 42 48 48
LS40 Lange StraBe 40 49.2 48 49 46 44 46
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; SUd%vee};lt?\l/jVest No?(?(tjrs"f/t())st '\r¢1?1)r(Tl1
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach
10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LrA LrA LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
LS44 Lange StraBle 44 44.2 44 44 40 40 40
L02 Lubinusweg 2 40.7 43 43 37 40 40
LO4 Lubinusweg 4 41.2 44 44 38 40 40
LO6 Lubinusweg 6 42.0 44 44 38 41 41
LO7 Lubinusweg 7 41.5 43 43 38 40 40
L08 Lubinusweg 8 42.4 45 45 39 41 41
L10/1 Lubinusweg 10/1 43.1 45 45 39 41 41
L10/2 Lubinusweg 10/2 43.4 46 46 40 42 42
L10/3 Lubinusweg 10/3 43.9 46 46 40 43 43
L10/4 Lubinusweg 10/4 43.6 46 46 40 42 42
L13 Lubinusweg 13 42.3 44 44 39 40 40
L15 Lubinusweg 15 42.8 45 45 39 41 41
L19 Lubinusweg 19 43.4 45 45 40 41 41
MES11 Max-Eyth-StraBe 11 39.1 39 39 35 35 35
MES13 Max-Eyth-StraBe 13 39.4 39 39 36 35 36
MES15 Max-Eyth-StraBe 15 39.7 39 40 36 35 36
MES17A |Max-Eyth-StraBe 17A 39.9 39 40 36 35 36
MES19 Max-Eyth-StraBe 19 40.2 39 40 36 35 36
MES21 Max-Eyth-StraBe 21 40.5 39 41 37 35 37
MO01 MozartstraBe 1 47.9 51 51 44 48 48
M03 MozartstraBe 3 48.3 51 51 45 47 47
MO05 MozartstraBe 5 48.4 51 51 45 47 47
MO07 MozartstraBe 7 49.2 51 51 45 47 47
M09 MozartstraBe 9 49.0 50 50 45 46 46
M10 MozartstraBe 10 46.9 50 50 43 46 46
M11 MozartstraBBe 11 50.1 50 50 46 46 46
M12 MozartstraBe 12 47.2 49 49 44 46 46
M13 MozartstraBBe 13 50.4 49 50 47 46 47
M14 MozartstralBe 14 47.5 49 49 44 45 45
M16 MozartstraBe 16 48.0 48 48 44 45 45
NO1 NorderstraBe 1 40.2 45 45 36 41 41
NO1A NorderstraBe 1A 40.4 46 46 37 42 42
NO2 NorderstraBe 2 40.7 46 46 37 42 42
NO2 NorderstraB3e 2 40.6 46 46 37 42 42
NO3 NorderstraBe 3 40.0 45 45 36 41 41
NO3A NorderstraBe 3A 39.9 45 45 36 41 41
NO5 NorderstraBe 5 39.8 44 44 36 40 40
NO6A Norderstrae 6A 40.0 45 45 36 41 41
NO7 NorderstraBe 7 39.7 44 44 36 40 40
NO8 NorderstraB3e 8 39.9 44 44 36 40 40
NOSA NorderstraBe 8A 39.8 44 44 36 40 40
NO9 NorderstraBe 9 39.3 43 43 36 39 39
N10 NorderstraBe 10 39.7 44 44 36 40 40
N11 NorderstraBe 11 39.1 43 43 35 39 39
N12 NorderstraBe 12 39.3 43 43 36 39 39
N13 NorderstraBBe 13 38.7 42 42 35 38 38
N14 NorderstralBe 14 39.0 42 42 35 38 38
N15 NorderstraBBe 15 37.9 40 40 34 36 36
N16 NorderstraBe 16 38.4 41 41 35 37 37
N17 NorderstraB3e 17 37.8 40 40 34 36 36
N18 NorderstraBe 18 38.3 40 40 35 37 37
PO1 PeterstraBe 1 40.1 45 45 36 41 41
PKO1 Portmanns Kamp 1 46.1 41 46 42 37 42
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Beurteilungszeit Beurteilungszeit
Tag (6—22 Uhr) Nacht (22—6 Uhr)
Betrieb Stdwest/West No?ggslflt())st wwi)r(; Sudsvee};lti\l/jVest No?(?ég?/%st '\r¢1?1)r(Tl1
Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden Abflug 26 Boden Abflug 08 Boden
Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden Anflug 26 Boden Anflug 08 Boden
Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach Abflug 23 Dach Abflug 05 Dach
10 Lage/StraBe Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach Anflug 23 Dach Anflug 05 Dach
LrA LrA LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PKO02 Portmanns Kamp 2 46.4 41 46 43 37 43
PKO03 Portmanns Kamp 3 45.7 40 46 42 37 42
PK04 Portmanns Kamp 4 46.1 41 46 42 37 42
PKO5 Portmanns Kamp 5 45.2 40 45 41 36 41
PKO6 Portmanns Kamp 6 45.7 40 46 42 37 42
RO1 Rhadenweg 1 45.2 45 45 41 41 41
RO2 Rhadenweg 2 46.3 46 46 43 42 43
RO3 Rhadenweg 3 46.0 46 46 42 42 42
R0O4 Rhadenweg 4 47.0 47 47 43 43 43
SSS01 Sophie-Scholl-StraBe 1 46.3 41 46 43 37 43
SSS03A  |Sophie-Scholl-StraBe 3A 46.4 41 46 43 37 43
SSS03B  |Sophie-Scholl-StraBe 3B 46.4 41 46 43 37 43
SSS04 Sophie-Scholl-StraBe 4 46.2 41 46 42 37 42
SSS05B  |Sophie-Scholl-StraBe 5B 46.3 41 46 43 37 43
SSS06 Sophie-Scholl-StraBe 6 46.0 41 46 42 37 42
SSS07 Sophie-Scholl-StraBe 7 46.5 41 47 43 37 43
SSS08 Sophie-Scholl-StraBe 8 46.0 41 46 42 37 42
SSS09 Sophie-Scholl-StraBe 9 46.6 41 47 43 37 43
SSS10 Sophie-Scholl-StraBe 10 46.0 41 46 42 37 42
SSS13 Sophie-Scholl-StraBe 13 45.8 41 46 42 37 42
SSS14A  |Sophie-Scholl-StraBe 14A 46.0 41 46 42 37 42
SSS17 Sophie-Scholl-StraBe 17 46.1 41 46 42 37 42
SSS18 Sophie-Scholl-StraBe 18 46.3 41 46 43 37 43
TO1 ThalenstraBe 1 39.4 44 44 36 40 40
TO3 ThalenstraBe 3 39.2 44 44 35 40 40
TOS ThalenstraBe 5 39.0 43 43 35 39 39
TOS ThalenstraBe 5 39.0 43 43 35 39 39
TO7 ThalenstraBe 7 38.8 43 43 35 39 39
TO7 ThalenstraBe 7 38.8 43 43 35 39 39
TO8 ThalenstraBe 8 39.2 43 43 35 39 39
TOS ThalenstraBe 9 38.6 42 42 35 38 38
T10 ThalenstraBBe 10 39.2 43 43 35 39 39
T10A Thalenstrae 10A 39.0 43 43 35 39 39
T11 ThalenstraBe 11 38.4 42 42 35 38 38
T12 ThalenstraBe 12 38.7 42 42 35 38 38
T13 ThalenstraBe 13 38.2 41 41 34 38 38
T14 ThalenstraBe 14 39.0 43 43 35 39 39
T15 ThalenstraBe 15 37.8 41 41 34 37 37
T16 ThalenstraBe 16 39.0 43 43 35 39 39
T18 ThalenstraBBe 18 38.8 42 42 35 38 38
T22 ThalenstraBe 22 38.4 41 41 35 37 37
T24 ThalenstraBBe 24 38.2 41 41 34 37 37
T26 ThalenstraBe 26 38.4 42 42 35 38 38
T28 ThalenstraBBe 28 38.1 41 41 34 37 37
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Anlage 12: Prognose-Null-Fall u. Prognosefall: Maximalpegel an den Immissionsorten

Tabelle 14: Maximalpegel Loasmax @an den Immissionsorten (Prognose-Null-Fall u. Prognosefall)

10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max

West Ost Stdwest/West | Nordost/Ost

Lr'sp Lr.sp LpAS‘max Lr'sp Lr‘sp LpAs,max

/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
A01 Achternstralle 1 86 94 94 86 94 94 0
A03 Achternstrale 3 86 95 95 86 95 95 0
AQ4A AchternstraBe 4A 84 90 90 84 90 90 0
A04B AchternstralRe 4B 84 89 89 84 89 89 0
A05 Achternstralle 5 86 92 92 86 92 92 0
A06 Achternstrale 6 85 92 92 85 92 92 0
A07 Achternstrale 7 86 90 90 86 90 90 0
AQ7A AchternstraBe 7A 86 91 91 86 91 91 0
A07B Achternstralle 7B 86 90 90 86 90 90 0
A08 Achternstralle 8 85 90 90 85 90 90 0
A09 Achternstralle 9 85 88 88 85 88 88 0
Al10 Achternstrale 10 85 89 89 85 89 89 0
Al12 Achternstrale 12 84 87 87 84 87 87 0
APPO3 Albert-Post-Platz 3 80 91 91 80 91 91 0
APP09 Albert-Post-Platz 9 80 91 91 80 91 91 0
APP21 Albert-Post-Platz 21 79 90 90 79 90 90 0
ASS01 Alexander-Schmorell-Strafl3e 1 89 79 89 89 79 89 0
ASS02 Alexander-Schmorell-Stral3e 2 89 79 89 89 79 89 0
ASS03 Alexander-Schmorell-Straflie 3 89 79 89 89 79 89 0
ABO1 Am Brookwehr 1 81 91 91 81 91 91 0
ABO2 Am Brookwehr 2 81 92 92 81 92 92 0
ABO3 Am Brookwehr 3 81 91 91 81 91 91 0
ABO4 Am Brookwehr 4 81 92 92 81 92 92 0
ABO4A Am Brookwehr 4A 81 92 92 81 92 92 0
AB04B Am Brookwehr 4B 82 92 92 82 92 92 0
ABO4E Am Brookwehr 4E 82 92 92 82 92 92 0
ABO5 Am Brookwehr 5 81 91 91 81 91 91 0
ABO6 Am Brookwehr 6 81 92 92 81 92 92 0
ABO7 Am Brookwehr 7 81 91 91 81 91 91 0
ABO8 Am Brookwehr 8 81 92 92 81 92 92 0
ABO9 Am Brookwehr 9 81 91 91 81 91 91 0
AB10 Am Brookwehr 10 82 92 92 82 92 92 0
AF25 Am Flutter 25 92 79 92 92 79 92 0
AF25 Am Flutter 25 90 79 90 90 79 90 0
AF26 Am Flutter 26 89 79 89 89 79 89 0
AF26A Am Flutter 26A 89 79 89 89 79 89 0
AF28 Am Flutter 28 89 79 89 89 79 89 0
AF29 Am Flutter 29 91 79 91 91 79 91 0
AF31 Am Flutter 31 90 79 90 90 79 90 0
AF33 Am Flutter 33 90 79 90 90 79 90 0
AF35 Am Flutter 35 90 79 90 90 79 90 0
AF37 Am Flutter 37 90 79 90 90 79 90 0
AF39 Am Flutter 39 90 79 90 90 79 90 0
AF41 Am Flutter 41 90 79 90 90 79 90 0
AF43 Am Flutter 43 90 79 90 90 79 90 0
AF45 Am Flutter 45 89 79 89 89 79 89 0
AF47 Am Flutter 47 89 79 89 89 79 89 0
AMO1 Am Markt 1 80 90 90 80 90 90 0
AMO02 Am Markt 2 79 90 90 79 90 90 0
AMO3 Am Markt 3 79 90 90 79 90 90 0
AMO04 Am Markt 4 79 90 90 79 90 90 0
AMO4A Am Markt 4A 79 90 90 79 90 90 0
ARO1 Am Rechter 1 79 89 89 79 89 89 0
ARO3 Am Rechter 3 79 89 89 79 89 89 0
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp Lr,Sp LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
AR04 Am Rechter 4 79 89 89 79 89 89 0
AR06 Am Rechter 6 79 89 89 79 89 89 0
ARO7 Am Rechter 7 79 89 89 79 89 89 0
AR08 Am Rechter 8 79 89 89 79 89 89 0
AR09 Am Rechter 9 79 89 89 79 89 89 0
AR10A Am Rechter 10A 79 89 89 79 89 89 0
AR11 Am Rechter 11 79 89 89 79 89 89 0
AR12 Am Rechter 12 79 89 89 79 89 89 0
AR13 Am Rechter 13 79 89 89 79 89 89 0
AR14 Am Rechter 14 79 89 89 79 89 89 0
AR15 Am Rechter 15 79 89 89 79 89 89 0
AR16 Am Rechter 16 79 89 89 79 89 89 0
AR17 Am Rechter 17 79 89 89 79 89 89 0
AR18 Am Rechter 18 79 90 90 79 90 90 0
AR19 Am Rechter 19 79 89 89 79 89 89 0
AR21 Am Rechter 21 79 89 89 79 89 89 0
AR_01 Am Réttgen 1 84 94 94 84 94 94 0
AR_02 Am Réttgen 2 83 93 93 84 93 93 0
AR_02A  |Am Réttgen 2A 84 93 93 85 93 93 0
AR_02B  |Am Réttgen 2B 84 94 94 86 94 94 0
AR_02C |Am Réttgen 2C 84 94 94 86 94 94 0
AR_02D |Am Réttgen 2D 83 93 93 85 93 93 0
AR_02G |Am Réttgen 2G 82 93 93 84 93 93 0
AR_03 Am Rottgen 3 83 93 93 83 93 93 0
AR_04 Am Rottgen 4 83 93 93 84 93 93 0
AR_04A  |Am Réttgen 4A 83 93 93 85 93 93 0
AR_05 Am Réttgen 5 83 93 93 83 93 93 0
AR_05A  |Am Réttgen 5A 83 93 93 83 93 93 0
AR_06 Am Roéttgen 6 82 92 92 83 92 92 0
AR_07 Am Réttgen 7 82 92 92 82 92 92 0
AR_08 Am Réttgen 8 82 92 92 83 92 92 0
AR_09 Am Réttgen 9 82 92 92 82 92 92 0
AR_10 Am Réttgen 10 82 92 92 82 92 92 0
AR_11 Am Réttgen 11 81 92 92 81 92 92 0
AR_12 Am Roéttgen 12 81 92 92 82 92 92 0
AR_13 Am Réttgen 13 81 91 91 81 91 91 0
AR_14 Am Réttgen 14 81 92 92 82 92 92 0
AR_15 Am Roéttgen 15 81 91 91 81 91 91 0
AR_16 Am Roéttgen 16 81 91 91 82 91 91 0
AR_17 Am Réttgen 17 80 91 91 80 91 91 0
AR_18 Am Réttgen 18 81 91 91 81 91 91 0
AR_19 Am Réttgen 19 79 90 90 79 90 90 0
AR_20 Am Réttgen 20 79 90 90 79 90 90 0
AR_21 Am Réttgen 21 79 90 90 79 90 90 0
AR_22 Am Réttgen 22 80 91 91 81 91 91 0
AR_23A |Am Réttgen 23A 79 90 90 79 90 90 0
AR_25 Am Réttgen 25 79 89 89 79 89 89 0
AR_25A  |Am Réttgen 25A 79 89 89 79 89 89 0
AR_27 Am Roéttgen 27 79 89 89 79 89 89 0
AR_28 Am Réttgen 28 80 91 91 80 91 91 0
AR_29 Am Réttgen 29 79 89 89 79 89 89 0
AR_30 Am Réttgen 30 79 90 90 80 90 90 0
AR_32 Am Roéttgen 32 79 90 90 79 90 90 0
AR_34 Am Réttgen 34 79 90 90 79 90 90 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp Lr,Sp LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Roéttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Roéttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Rottgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_36 Am Réttgen 36 79 89 89 79 89 89 0
AR_38 Am Roéttgen 38 78 89 89 78 89 89 0
AR_40A  |Am Réttgen 40A 78 89 89 78 89 89 0
AR_42 Am Rottgen 42 78 88 88 78 88 88 0
AR_44 Am Rottgen 44 78 88 88 78 88 88 0
AR_46 Am Réttgen 46 78 88 88 78 88 88 0
AR_48 Am Réttgen 48 77 88 88 77 88 88 0
AS03 Am Stubben 3 85 87 87 86 87 87 0
AS04 Am Stubben 4 83 84 84 83 84 84 0
ASO04A Am Stubben 4A 83 84 84 83 84 84 0
AS05 Am Stubben 5 83 85 85 85 85 85 1
AS06 Am Stubben 6 83 85 85 83 85 85 0
ASO6A Am Stubben 6A 82 84 84 82 84 84 0
AS06B Am Stubben 6B 81 83 83 81 83 83 0
AS08 Am Stubben 8 82 83 83 84 83 84 1
ASO8A Am Stubben 8A 82 83 83 82 83 83 0
ASO08B Am Stubben 8B 81 81 81 81 81 81 0
AS10 Am Stubben 10 82 82 82 83 82 83 1
AS12 Am Stubben 12 81 81 81 83 81 83 2
AS13/NO |Am Stubben 13/NO 80 81 81 84 81 84 4
AS13/NW |Am Stubben 13/NW 80 80 80 85 81 85 5
AS14 Am Stubben 14 79 80 80 83 80 83 3
AS15 Am Stubben 15 77 78 78 84 80 84 6
AS16 Am Stubben 16 79 79 79 83 80 83 4
AS17 Am Stubben 17 77 77 77 84 79 84 6
AS18 Am Stubben 18 78 78 78 82 79 82 4
AdHO5 An der Hossen 5 76 76 76 85 79 85 9
AdHO5A  |An der Hossen 5A 76 76 76 85 79 85 8
AdHO8 An der Hossen 8 77 77 77 85 80 85 8
AdHO09 An der Hossen 9 78 78 78 86 80 86 8
AdH11 An der Hossen 11 80 80 80 87 81 87 7
AdH12 An der Hossen 12 76 76 76 87 79 87 10
AdH13 An der Hossen 13 84 84 84 86 84 86 2
AdH13 An der Hossen 13 82 82 82 88 82 88 6
AdH16 An der Hossen 16 80 80 80 88 81 88 8
AdH20 An der Hossen 20 81 81 81 87 81 87 6
AdNO2 An der Norderbéke 2 84 91 91 87 91 91 0
AdNO4 An der Norderbéke 4 85 92 92 88 92 92 0
AdNO6A  |An der Norderbéke 6A 85 95 95 88 95 95 0
AdNO6E  |An der Norderbéake 6E 85 94 94 88 94 94 0
AdWO03 An der Wiek 3 83 86 86 83 86 86 0
AdWO03B |An der Wiek 3B 83 86 86 83 86 86 0
AdwW04 An der Wiek 4 83 85 85 83 85 85 0
AdWO05 An der Wiek 5 83 86 86 83 86 86 0
AdLO3 Auf der Lohe 3 79 90 90 79 90 90 0
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp LLSP LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
AdLO5 Auf der Lohe 5 79 90 90 79 90 90 0
AdLO7 Auf der Lohe 7 79 90 90 79 90 90 0
AdL20 Auf der Lohe 20 80 91 91 80 91 91 0
DLSO1 Dietrich-Lanje-Straf3e 1 77 88 88 e 88 88 0
DLS03 Dietrich-Lanje-Stral3e 3 77 88 88 77 88 88 0
DLS04 Dietrich-Lanje-Stral3e 4 77 89 89 77 89 89 0
DLS05 Dietrich-Lanje-Stral3e 5 77 89 89 77 89 89 0
DLS06 Dietrich-Lanje-StralRe 6 77 89 89 7 89 89 0
DLS08 Dietrich-Lanje-StralRe 8 77 89 89 7 89 89 0
DLSO08A |Dietrich-Lanje-Stral3e 8A 77 89 89 77 89 89 0
DWSO08A |Dr.-Winters-Straf3e 8A 75 87 87 76 87 87 0
DWS10 Dr.-Winters-Strae 10 75 87 87 76 87 87 0
DWS10A |Dr.-Winters-Strafe 10A 75 87 87 76 87 87 0
DWS12 Dr.-Winters-StralRe 12 75 86 86 76 86 86 0
DWS14 Dr.-Winters-StraRe 14 74 85 85 76 85 85 0
DWS14B |Dr.-Winters-Straf3e 14B 75 86 86 76 86 86 0
ERSO04A |Eberhard-Ries-StralRe 4A 77 82 82 80 85 85 3
ERS06 Eberhard-Ries-StralRe 6 78 82 82 80 84 84 3
ERS08 Eberhard-Ries-StraRe 8 78 82 82 80 84 84 2
ERSO08A |Eberhard-Ries-StraRe 8A 79 82 82 81 85 85 2
ERS10 Eberhard-Ries-Stral3e 10 79 83 83 81 85 85 2
ERS12 Eberhard-Ries-Stralle 12 80 83 83 82 85 85 2
ERS13 Eberhard-Ries-Stral3e 13 78 81 81 80 83 83 2
ERS14 Eberhard-Ries-Stralle 14 80 83 83 82 85 85 2
ERS15E |Eberhard-Ries-StralBe 15E 79 82 82 80 83 83 2
ERS16 Eberhard-Ries-Stral3e 16 80 83 83 82 85 85 2
ERS17 Eberhard-Ries-Stral3e 17 79 81 81 80 82 82 1
ERS18E |Eberhard-Ries-Strale 18E 82 84 84 83 85 85 1
ERS20C |Eberhard-Ries-StraRe 20C 81 83 83 82 83 83 1
ERS24C |Eberhard-Ries-StralRe 24C 80 81 81 80 82 82 0
ERS26C |Eberhard-Ries-StralRe 26C 79 80 80 79 80 80 0
FO1 FrobelstralRe 1 79 88 88 81 88 88 0
F02 FrobelstralRe 2 79 89 89 81 89 89 0
FO3 Frobelstrale 3 79 88 88 81 88 88 0
Fo4 Frobelstrale 4 79 90 90 81 90 90 0
FO5 Frobelstralle 5 79 88 88 81 88 88 0
F06 Frobelstralle 6 80 90 90 82 90 90 0
FO7 Frobelstralle 7 80 88 88 82 89 89 0
FO08 Frobelstralle 8 80 91 91 82 91 91 0
F09 Frobelstrale 9 80 89 89 82 89 89 0
F10 Frobelstrale 10 81 92 92 82 92 92 0
F11A Frobelstralle 11A 81 91 91 82 91 91 0
F13 FrobelstralRe 13 81 92 92 83 92 92 0
HS03 Haarfurther StralBe 3 88 79 88 88 79 88 0
HSO5A Haarfurther Strae 5A 88 79 88 88 79 88 0
HS07 Haarfurther StraBe 7 88 79 88 88 79 88 0
HS09 Haarfurther StraRe 9 88 79 88 88 79 88 0
HO3 Halbstrengen 3 89 79 89 89 79 89 0
HO4 Halbstrengen 4 89 79 89 89 79 89 0
HO5 Halbstrengen 5 89 79 89 89 79 89 0
HO7 Halbstrengen 7 89 79 89 89 79 89 0
HSS02 Hans-Scholl-StraBe 2 88 79 88 88 79 88 0
HSS03 Hans-Scholl-StraBe 3 88 79 88 88 79 88 0
HSS04 Hans-Scholl-Strale 4 88 79 88 88 79 88 0
HSS05 Hans-Scholl-Strale 5 89 79 89 89 79 89 0
HSS06 Hans-Scholl-StraRe 6 88 79 88 88 79 88 0
HSS07 Hans-Scholl-Strae 7 89 79 89 89 79 89 0
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp Lr,Sp LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
HSS08 Hans-Scholl-StraRe 8 90 79 90 90 79 90 0
HSS09 Hans-Scholl-Strale 9 89 79 89 89 79 89 0
HSS11 Hans-Scholl-StraRe 11 89 79 89 89 79 89 0
HSS12 Hans-Scholl-StraBe 12 89 79 89 89 79 89 0
HSS13 Hans-Scholl-StraBe 13 89 79 89 89 79 89 0
HSS14 Hans-Scholl-Strale 14 89 79 89 89 79 89 0
HSS15 Hans-Scholl-Strale 15 89 79 89 89 79 89 0
HSS16 Hans-Scholl-Strale 16 89 79 89 89 79 89 0
HSS17 Hans-Scholl-StralRe 17 90 79 90 90 79 90 0
HSS18 Hans-Scholl-Strale 18 89 79 89 89 79 89 0
HSS19 Hans-Scholl-Strale 19 90 79 90 90 79 90 0
HBS01 Heinz-Bohnke-Strale 1 75 87 87 76 87 87 0
HBS03 Heinz-Bohnke-Strale 3 76 87 87 77 87 87 0
HBS03/0 |Heinz-Bdhnke-Straflle 3/0 75 86 86 76 86 86 0
HBS06 Heinz-Bohnke-StralRe 6 77 88 88 77 88 88 0
HBS08A |Heinz-Bohnke-Stralle 8A 77 88 88 77 88 88 0
HBS12 Heinz-Bohnke-Strale 12 76 88 88 76 88 88 0
Hs01 Henkenstralle 1 77 88 88 77 88 88 0
Hs02 HenkenstralRe 2 77 88 88 77 88 88 0
Hs03 Henkenstralle 3 76 88 88 76 88 88 0
Hs06 Henkenstralle 6 76 88 88 76 88 88 0
HpO1 Hermannsplatz 1 79 89 89 79 89 89 0
HwO02A Hossenweg 2A 89 79 89 89 79 89 0
HwO02D Hossenweg 2D 88 79 88 88 79 88 0
Hw04 Hossenweg 4 89 79 89 89 79 89 0
HwO4A Hossenweg 4A 89 79 89 89 79 89 0
HwO06 Hossenweg 6 89 79 89 89 79 89 0
HwO7 Hossenweg 7 89 79 89 89 79 89 0
HwO08 Hossenweg 8 89 79 89 89 79 89 0
HwO09 Hossenweg 9 89 79 89 89 79 89 0
Hw10 Hossenweg 10 89 79 89 89 79 89 0
Hw10A Hossenweg 10A 89 79 89 89 79 89 0
Hw10C Hossenweg 10C 89 79 89 89 79 89 0
Hwl1l Hossenweg 11 89 79 89 89 79 89 0
Hw12 Hossenweg 12 90 79 90 90 79 90 0
101 lltisstrale 1 90 79 90 90 79 90 0
Jo1 Jahnallee 1 83 80 83 86 80 86 2
Jo2B Jahnallee 2B 77 77 77 87 78 87 10
JKSO07 Johanna-Kirchner-Stral3e 7 88 79 88 88 79 88 0
JKSO08A Johanna-Kirchner-Stral3e 8A 87 79 87 87 79 87 0
JKS09A Johanna-Kirchner-Stral3e 9A 88 79 88 88 79 88 0
JKS11 Johanna-Kirchner-StraRe 11 88 79 88 88 79 88 0
JKS13 Johanna-Kirchner-StraRe 13 88 79 88 88 79 88 0
JKS15 Johanna-Kirchner-Strafl3e 15 88 79 88 88 79 88 0
JKS17 Johanna-Kirchner-Stral3e 17 87 79 87 87 79 87 0
Ks05 Kirchenstral3e 5 79 88 88 79 88 88 0
Ks06 Kirchenstralle 6 80 89 89 80 89 89 0
Ks07 KirchenstraBe 7 79 88 88 79 88 88 0
Ks09 KirchenstraBe 9 79 88 88 79 88 88 0
Ks10 Kirchenstrae 10 79 88 88 79 88 88 0
Ksll KirchenstraRe 11 79 88 88 79 88 88 0
Ks12 KirchenstraRe 12 80 88 88 80 88 88 0
Ks14 KirchenstraRe 14 80 88 88 80 88 88 0
Ks16 Kirchenstrale 16 80 88 88 80 88 88 0
Ks18 Kirchenstrale 18 80 88 88 80 88 88 0
Ks20 Kirchenstrae 20 79 88 88 79 88 88 0
Ks22 KirchenstraRe 22 80 88 88 80 88 88 0
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp Lr,Sp LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
KJ03 Kita Jahnallee 3 80 78 80 85 78 85 5
K02 KuhlenstraBe 2 83 93 93 83 93 93 0
K03 Kuhlenstrale 3 83 93 93 83 93 93 0
K04 KuhlenstraRe 4 82 93 93 82 93 93 0
K06 Kuhlenstrae 6 82 92 92 82 92 92 0
KO6A KuhlenstraRe 6A 81 92 92 81 92 92 0
K08 KuhlenstralRe 8 82 90 90 82 90 90 0
K11A KuhlenstralBe 11A 82 87 87 82 87 87 0
K13 KuhlenstraBe 13 82 87 87 82 87 87 0
K19 Kuhlenstrale 19 81 85 85 81 85 85 0
K35B KuhlenstraRe 35B 80 81 81 81 81 81 0
LS02 Lange StraBe 2 79 90 90 79 90 90 0
LS04 Lange Strae 4 80 91 91 80 91 91 0
LSO04A Lange StralRe 4A 79 91 91 79 91 91 0
LS06/0 Lange StralRe 6/0 80 91 91 80 91 91 0
LS06/W Lange StralRe 6/W 80 91 91 80 91 91 0
LS08 Lange Strale 8 80 91 91 80 91 91 0
LS09 Lange StraRe 9 80 91 91 80 91 91 0
LS10 Lange Strae 10 81 92 92 81 92 92 0
LS11 Lange Stral3e 11 81 91 91 81 91 91 0
LS12 Lange StralRe 12 81 92 92 81 92 92 0
LS13 Lange Strale 13 81 91 91 81 91 91 0
LS14 Lange Strale 14 81 92 92 81 92 92 0
LS16 Lange StralRe 16 82 92 92 82 92 92 0
LS17 Lange StralRe 17 82 92 92 82 92 92 0
LS18 Lange Strae 18 82 92 92 82 92 92 0
LS19 Lange Strale 19 82 92 92 82 92 92 0
LS20 Lange Strale 20 82 93 93 82 93 93 0
LS22 Lange StralRe 22 82 93 93 82 93 93 0
LS23A Lange StraBe 23A 82 93 93 82 93 93 0
LS24 Lange StralRe 24 84 94 94 84 94 94 0
LS25 Lange StraBe 25 83 93 93 83 93 93 0
LS26 Lange StraBe 26 84 94 94 84 94 94 0
LS28 Lange StralRe 28 85 94 94 85 94 94 0
LS29 Lange Strale 29 84 94 94 84 94 94 0
LS30 Lange StraBe 30 85 95 95 85 95 95 0
LS31 Lange Strale 31 85 94 94 85 94 94 0
LS33 Lange Strale 33 85 95 95 85 95 95 0
LS33A Lange Stralle 33A 85 94 94 85 94 94 0
LS34A Lange Stralle 34A 86 95 95 87 95 95 0
LS34B Lange Stralle 34B 87 96 96 87 96 96 0
LS35 Lange Strale 35 85 95 95 86 95 95 0
LS36 Lange Strae 36 89 97 97 90 97 97 0
LS37 Lange StralRe 37 86 95 95 88 95 95 0
LS39 Lange StralRe 39 86 95 95 89 95 95 0
LS40 Lange StraBe 40 85 86 86 85 86 86 0
LS44 Lange StraBe 44 79 80 80 79 80 80 0
LO2 Lubinusweg 2 80 86 86 83 88 88 3
LO4 Lubinusweg 4 81 86 86 83 88 88 2
LO6 Lubinusweg 6 82 86 86 84 88 88 2
LO7 Lubinusweg 7 81 84 84 83 86 86 2
LO8 Lubinusweg 8 82 87 87 84 88 88 2
L10/1 Lubinusweg 10/1 83 86 86 85 87 87 1
L10/2 Lubinusweg 10/2 83 87 87 86 89 89 1
L10/3 Lubinusweg 10/3 84 88 88 86 89 89 1
L10/4 Lubinusweg 10/4 83 87 87 85 88 88 1
L13 Lubinusweg 13 81 85 85 83 86 86 1
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp Lr,Sp LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
L15 Lubinusweg 15 82 85 85 83 86 86 1
L19 Lubinusweg 19 82 85 85 84 86 86 1
MES11 Max-Eyth-StraBe 11 78 76 78 85 76 85 7
MES13 Max-Eyth-Strae 13 79 76 79 85 76 85 6
MES15 Max-Eyth-Strae 15 79 7 79 85 77 85 6
MES17A |Max-Eyth-StraRe 17A 80 77 80 85 77 85 5
MES19 Max-Eyth-Stralle 19 81 77 81 85 77 85 4
MES21 Max-Eyth-Strae 21 81 77 81 85 77 85 4
MO1 MozartstraRe 1 89 97 97 89 97 97 0
MO03 Mozartstralle 3 89 97 97 90 97 97 0
MO05 Mozartstral3e 5 89 96 96 89 96 96 0
MO7 MozartstraRe 7 89 95 95 90 95 95 0
M09 MozartstraRe 9 88 92 92 89 92 92 0
M10 Mozartstral3e 10 88 95 95 88 95 95 0
M11 Mozartstraf3e 11 89 92 92 90 92 92 0
M12 Mozartstral3e 12 88 93 93 88 93 93 0
M13 Mozartstral3e 13 88 90 90 90 90 90 0
M14 MozartstraBe 14 87 91 91 87 91 91 0
M16 MozartstraBe 16 87 90 90 87 90 90 0
NO1 Norderstral3e 1 79 90 90 80 90 90 0
NO1A Norderstrafle 1A 79 90 90 80 90 90 0
NO2 NorderstralRe 2 80 91 91 81 91 91 0
NO2 NorderstralRe 2 80 91 91 81 91 91 0
NO3 Norderstral3e 3 79 90 90 80 90 90 0
NO3A Norderstral3e 3A 79 90 90 80 90 90 0
NO5 Norderstralle 5 79 90 90 80 90 90 0
NOGA NorderstraRe 6A 79 91 91 80 91 91 0
NO7 Norderstral3e 7 78 90 90 80 90 90 0
NO8 Norderstral3e 8 79 91 91 80 91 91 0
NO8A Norderstraf3e 8A 79 90 90 80 90 90 0
NO09 Norderstral3e 9 78 89 89 80 89 89 0
N10 Norderstrale 10 79 90 90 80 90 20 0
N11 Norderstrale 11 78 88 88 80 88 88 0
N12 NorderstraBe 12 78 87 87 80 88 88 0
N13 Norderstral3e 13 77 86 86 80 87 87 2
N14 NorderstraRe 14 78 86 86 80 88 88 1
N15 NorderstraRe 15 76 82 82 79 87 87 5
N16 Norderstral3e 16 77 83 83 80 87 87 5
N17 NorderstraRe 17 76 81 81 79 86 86 5
N18 Norderstral3e 18 77 82 82 79 87 87 5
P01 PeterstralBe 1 79 90 90 79 90 90 0
PKO1 Portmanns Kamp 1 90 80 90 90 80 90 0
PK02 Portmanns Kamp 2 90 79 90 90 79 90 0
PKO03 Portmanns Kamp 3 90 79 90 90 79 20 0
PK04 Portmanns Kamp 4 90 79 90 90 79 20 0
PKO05 Portmanns Kamp 5 90 79 90 90 79 90 0
PK06 Portmanns Kamp 6 90 79 90 90 79 90 0
RO1 Rhadenweg 1 79 79 79 79 79 79 0
R02 Rhadenweg 2 80 80 80 80 80 80 0
R0O3 Rhadenweg 3 80 80 80 80 80 80 0
RO4 Rhadenweg 4 81 81 81 81 81 81 0
SSS01 Sophie-Scholl-StraBe 1 89 79 89 89 79 89 0
SSS03A  [Sophie-Scholl-Stral3e 3A 89 79 89 89 79 89 0
SSS03B  |Sophie-Scholl-Stral3e 3B 89 79 89 89 79 89 0
SSS04 Sophie-Scholl-StraRe 4 89 79 89 89 79 89 0
SSS05B  |Sophie-Scholl-StralRe 5B 89 79 89 89 79 89 0
SSS06 Sophie-Scholl-StralBe 6 88 79 88 88 79 88 0
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10 Bezeichnung Prognose-Null-Fall Prognosefall Differenz
Betrieb Max Betrieb Max
West Ost Sldwest/West | Nordost/Ost
Lrlsp Lr,Sp LpAS‘max Lrlsp LLSP LpAS,max
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
SSS07 Sophie-Scholl-StralBe 7 89 79 89 89 79 89 0
SSS08 Sophie-Scholl-Strale 8 89 79 89 89 79 89 0
SSS09 Sophie-Scholl-StralBe 9 89 79 89 89 79 89 0
SSS10 Sophie-Scholl-StralBe 10 88 79 88 88 79 88 0
SSS13 Sophie-Scholl-StralBe 13 88 79 88 88 79 88 0
SSS14A  |Sophie-Scholl-Strafle 14A 89 79 89 89 79 89 0
SSS17 Sophie-Scholl-Strale 17 89 79 89 89 79 89 0
SSS18 Sophie-Scholl-Strale 18 89 79 89 89 79 89 0
TO1 ThalenstralBe 1 78 89 89 78 89 89 0
TO3 Thalenstralle 3 78 89 89 78 89 89 0
TO5 Thalenstralle 5 77 89 89 78 89 89 0
TO7 ThalenstralRe 7 77 89 89 78 89 89 0
TO8 ThalenstralRe 8 78 90 90 78 90 90 0
TO9 ThalenstralRe 9 77 89 89 78 89 89 0
T10 Thalenstrale 10 78 90 90 79 90 90 0
T10A ThalenstralRe 10A 77 89 89 79 89 89 0
T11 Thalenstrale 11 77 88 88 78 88 88 0
T12 Thalenstrale 12 77 89 89 78 89 89 0
T13 ThalenstralBe 13 76 87 87 78 87 87 0
T14 Thalenstralle 14 77 89 89 79 89 89 0
T15 Thalenstralle 15 76 86 86 78 86 86 1
T16 Thalenstralle 16 78 89 89 79 89 89 0
T18 Thalenstralle 18 77 88 88 79 88 88 0
T22 Thalenstral3e 22 77 85 85 79 87 87 2
T24 Thalenstralle 24 76 86 86 79 87 87 1
T26 Thalenstral3e 26 76 87 87 78 87 87 0
T28 Thalenstral3e 28 76 86 86 78 87 87 1
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Schalltechnische Untersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik in Westerstede
Anlage 13: Modellierung der Rickwartsstartverfahren

H 1.2 Rickwartsstart — Ruckwarts 25° Steigwinkel

PR
| Parameter einer Luftfahrzeugklasse

Klasse:
Beschreibung:

Triebwerke:

s0/m:

OK

H 1.2 - SR(82m)RV

Rickwartsstart

Konst. fir Vorbeiflugdauer. a 50 b| 30,0

Montierung: Unbekannt -~

£ /Hz| 63. 125
on/dB| 84,8 80,8

Rn 3 1l

al B LA s

a2 -1,0; -1,0! -1,0
a3 1,0! 1,0, 1,0

Regelwerk:

[ 1s0,0

Zugehdorige APU-Klasse:

Anzahl Abschnitte: 6 Xist:

250!
83,8

1,4!

1,0

500
83,8
1,4
1,0
1,0
1,0

X=(h0-c1)Ran(a)+SH+c2

2000 4000' 8000 Summenpegel /dB:
12,8 64,8 62,8 [ 54,11
1,4 1,4 1,4!
v 1,0 1,0/ Messwert /dB:
EREET .
1,00 1,00 1,0!

AzB 2008, DIN 45684-1 v

Klassenbezugspunkt PFist. Hubschrauberstart- und -landestelle ~

v

v e1| 15,000 ¢2| 90,0

a'Im ZidB V {mis) Him On+Z /dB Svim
-
0 0 2 0 84.11 [ 300,00
hQ /m
3 0 3 2 84.11 [ 3,40
10 0 5 5 84.11 L
> | 3,00
82 0 5 35 84.11
X 0 29 ho 8411 Z fur Platzrunde
| 0,0
a'/m=> dZids I(dB/m)  dWvids /(1/s) dH/ds log(s),max
X+1000 | 0,000 | 0 [ 4,00
Abbrechen

Abbildung 22: IMMI 2023 - Eingabedialog Luftfahrzeugklasse H 1.2 SR
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Schalltechnische Untersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik in Westerstede
Anlage 13: Modellierung der Rickwartsstartverfahren

H 1.2 Ruckwartsstart — Vorwarts 6,7° Steigwinkel (Bodenlandeplatz)

- —

Parameter einer Luftfahrzeugklasse

Klasse: H 1.2 - SR(82m)V

Beschreibung:

Konst. fur Vorbeiflugdauer: a

Zugehorige APU-Klasse:

5,0 p| 30,0

Triebwerke: Montierung: Unbekannt
£ /Hz| 63 125 250 500. 1000: 2000. 4000: 8000; Summenpegel/dB:
on/dB| 84,8 80,8! 83,8! 83,8! 78,8! 72,8! 64,8: 62,8! [ ea,11
Rn 1,4 1,4 1,4' 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
al 1,0, 1,0, 1,0, 1,0. 1,0, 1,0, 1,0, 1,0 Messwert/dB:
a2 -1,0: -1,0. -1,0! -1,0: -1,0. -1,0. -1,0: -1,0! |
a3 1,0, 1,0 1,00 1,00 1,0 1,0 1,0! 1,0!
Regelwerk: AzB 2008, DIN 45684-1 v
s0 /m: 150,0 Klassenbezugspunkt PFist Hubschrauberstart- und -landestelle -

~

Anzahl Abschnitte: & - Xist: X=(h0-c1)tan(a)+SH+c2 ~ 1| 15,000 c2| 90,0
g'im Z1dB v (mis) H/m On+Z IdB Svim
[ 300,00
150 0 4 35 84.11
hQ /m
2 51 0 8 15 84.11 | 3,40
3. 82 0 10 12 84.11 S
4. 113 0 12 15 84.11
5. X 0 36 ho 84.11 Zﬁlmde
0,0
g'/m> dZids I(dB/m)  dWVids /(1/s) dH/ds log(s),max
X+1000 | 0,000 | 0,000 0 [ 4,00
oK Abbrechen Hilfe

Abbildung 23: IMMI 2023 - Eingabedialog Luftfahrzeugklasse H 1.2 SR
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Schalltechnische Untersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik in Westerstede
Anlage 13: Modellierung der Rickwartsstartverfahren

H 1.2 Ruckwartsstart — Vorwarts 6,7° Steigwinkel (Dachlandeplatz)

-

Klasse:
Beschreibung:

Triebwerke:

s0/m:

oK

Parameter einer Luftfahrzeugklasse

Anzahl Abschnitte: 6

H 1.2 - SR(82m)VD! Konst. fur Vorbeiflugdauer. a 5,0 b| 30,0
Montierung: Unbekannt
£ /Hz| €3] 125 250! 500 1000: 2000: 4000: 8000; Summenpegel /dB:
on/dB| 34.8§ 80,8 ea,si 83,8. 78,8, 72,8 64,8 62,8! | 84,11
Rn 1,4! 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
al 1,00 1,00 1,0, 1,0 1,0 1,0, 1,0, 1,0 Messwert/dB:
| | ] ‘ . . J : ] !
aagg -1,00 1,00 1,0 -1,0; -1,0{ -1,0; -1,0{ -1,0 |
a3 1,00 1,00 1,0! 1,00 1,0/ 1,0! 1,0 1,0
Regelwerk: AzB 2008, DIN 45684-1 S
150,0 Klassenbezugspunkt PF ist.  Hubschrauberstart- und -landestelle
Zugehorige APU-Klasse: v
Xist: X=(h0-c1)tan(a)+SH+c2 ~ 1| 15,000 c2| 90,0
a'Im ZidB V I(mis) H/m On+Z /dB Svim
| 300,00
0 0 4 75 841
hQ /Im
51 0 8 55 84.11 | 3,40
Qg /dB
82 0 10 52 841 IW
113 0 12 55 8411
X 0 15 ho 8411 Z fur Platzrunde
| 0,0
g'/m> dZids I(dB/m)  dWVids /(1/s) dH/ds log(s),max
X+1000 | 0,000 | 0,000 0 | 4,00
Abbrechen Hilfe

Abbildung 24: IMMI 2023 - Eingabedialog Luftfahrzeugklasse H 1.2 SR
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Schalltechnische Untersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik in Westerstede
Anlage 13: Modellierung der Rickwartsstartverfahren

H 2.1 Rickwartsstart — Ruckwarts 25° Steigwinkel

”
Parameter einer Luftfahrzeugklasse

Klasse: H 2.1 - SR(82m)RW Konst. fur Vorbeiflugdauer. a 5,0 b| 30,0
Beschreibung:
Triebwerke: Montierung: Unbekannt
£ /Hz| €3] 125 250! 500 1000: 2000: 4000: 8000; Summenpegel /dB:
on/dB| 87.0! 83,0 86,0 86,0 81,0, 75,0. 67,0 6€5,0;
1 r ' r -p I t |
Rn 3,4 1,4 1,4 1.8% 1,4 1,4 1,8 1.4
al 1,0, 1,0, 1,0 1,0 1,0, 1,0, 1,0: 1,0 Messwert/dB:
| L= ! : 4 - : ] !
aagg -1,00 1,00 1,0 -1,0; -1,0{ -1,0; -1,0{ -1,0 |
a3 | 1,00 1,00 1,0 1,0! 1,0, 1,0 1,0' 1,0!
Regelwerk: AzB 2008, DIN 45684-1 b
s0/m: 150,0 Klassenbezugspunkt PF ist Hubschrauberstart- und -landestelle
Zugehorige APU-Klasse: v
Anzahl Abschnitte: 7~ Xist: X=(h0-c1)tan(a)+SH+c2 ~ 1| 15,000 c2| 90,0
a'Im ZidB V I(mis) H/m On+Z /dB Svim
| 300,00
1.0 0 2 0 86.31
hQ /m
2 3 0 3 2 86.31 | 3,80
Qg /dB
310 0 3 o 86.31 IW
4. 82 0 5 35 86.31
5 92 0 5 15 86.31 Z fr Platzrunde
| 0,0
g'/m> dZids I(dB/m)  dWVids /(1/s) dH/ds log(s),max
X+1000 | 0,000 | 0,000 0 | 4,00
oK Abbrechen Hilfe

Abbildung 25: IMMI 2023 - Eingabedialog Luftfahrzeugklasse H 2.1 SR

Seite 78



Big-M GmbH

Schalltechnische Untersuchung Hubschrauber-Sonderlandeplatz an der Ammerland-Klinik in Westerstede
Anlage 13: Modellierung der Rickwartsstartverfahren

H 2.1 Ruckwartsstart — Vorwarts 6,7° Steigwinkel

”
Parameter einer Luftfahrzeugklasse

Klasse: H 2.1- SR(82m)V Konst. fur Vorbeiflugdauer. a 5,0 b| 30,0
Beschreibung:
Triebwerke: Montierung: Unbekannt -
£ /Hz| €3] 125 250! 500 1000: 2000: 4000: 8000; Summenpegel /dB:
on/daB| 87,0 83,0, 86,0, 86,0, 81,0, 75,0 &7,0. €5,0
1 r ' r -p I t |
Rn 3,4 1,4 1,4 1.8% 1,4 1,4 1,8 1.4
al 1,0, 1,0, 1,0 1,0 1,0, 1,0, 1,0: 1,0 Messwert/dB:
| L= ! : 4 - : ] !
aagg -1,00 1,00 1,0 -1,0; -1,0{ -1,0; -1,0{ -1,0 [
a3 | 1,00 1,00 1,0 1,0! 1,0, 1,0 1,0' 1,0!
Regelwerk: AzB 2008, DIN 45684-1 b
s0/m: 150,0 Klassenbezugspunkt PF ist Hubschrauberstart- und -landestelle
Zugehorige APU-Klasse: v
Anzahl Abschnitte: & - Xist: X=(h0-c1)tan(a)+SH+c2 ~ 1| 15,000 c2| 90,0
a'im Z/dB V i(mis) H/m On+Z /dB Svim
150 0 4 35 86.31 [ 300,00
hQ /m
2 51 0 8 15 86.31 | 3,80
Qg /dB
3. 82 0 10 12 86.31 IW
4. 113 0 12 15 86.31
5 X 0 15 ho 86.31 Z fr Platzrunde
| 0,0
g'/m> dZids I(dB/m)  dWVids /(1/s) dH/ds log(s),max
X+1000 | 0,000 | 0,000 0 | 4,00
oK Abbrechen Hilfe

Abbildung 26: IMMI 2023 - Eingabedialog Luftfahrzeugklasse H 2.1 SR
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