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Ubersicht zu MaRnahmen der Radverkehrsfiihrung in kommunalen Radverkehrsnetzen

Einfihrung

Nachfolgend wird eine kurze Ubersicht zu méglichen Arten der Radverkehrsfiihrung
auf Streckenabschnitten und an Knotenpunkten gegeben. Ausfihrliche Informationen
zu den hier genannten Losungsmadglichkeiten sind in einem Mafinahmenkatalog zu
finden, der auf der Internetseite der AGFK Niedersachsen/Bremen e.V. veroffentlicht
ist. Link: https://www.agfk-niedersachsen.de/service/massnahmenkatalog.html

Der Stand der Technik zur Fuhrung des Radverkehrs wird in den gangigen
Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur Straf3en und Verkehrswesen (FGSV)
dokumentiert. Dies betrifft vor allem die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) sowie fur innerdrtliche StralRen die ,Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraBen” (RASt 06) bzw. fur aufRerorts die ,Richtlinien fir die Anlage von
LandstralRen” (RAL 2012). Dartber hinaus gibt es noch zahlreiche Regelwerke zu
Spezialthemen, z. B. zu Lichtsignalanlagen (RILSA) oder zur Markierung von Straf3en
(RMS). Bei der Gestaltung der Radverkehrsanlagen sind ebenso die
verkehrsrechtlichen Vorschriften gemaf der Stral3enverkehrs-Ordnung (StvVO) und
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zu
beachten.

Wichtige Grundséatze der ERA sind:

e Radverkehrsnetze sind die Grundlage fir Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In Hauptverkehrsstrallen sind in Abh&ngigkeit von Aspekten der objektiven
Sicherheit und dem subjektiven Sicherheitsempfinden der Bevolkerung
MalRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs erforderlich. Kein Ausklammern
von Problembereichen!

e In ErschlieBungsstral3en ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.

e In vielen Féllen gilt: Besser keine als eine nicht den sicherheitsrelevanten
Anforderungen der Regelwerke geniigende Radverkehrsanlage.

. Keine Kombination von Mindestbreiten, d. h. ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume.

e Radverkehrsanlagen missen den Anspruchen an Sicherheit und Attraktivitat
genigen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur erreichbar, wenn die vorgesehene
Radverkehrsfiihrung auch akzeptiert wird.

e FUr Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.
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Fuhrung des Radverkehrs in Hauptverkehrsstraf3en
Uberblick

Zur Fuhrung des Radverkehrs stehen mehrere Losungsmaoglichkeiten zur Verfigung,
die sich durch den Grad der Trennung vom Kfz-Verkehr und durch verkehrsrechtliche
Regelungen (z. B. mit oder ohne Benutzungspflicht) unterscheiden (vgl. Abb.). In den
ERA werden Empfehlungen dazu gegeben, welche Radverkehrsfuhrung bei welchem
Kfz-Verkehrsaufkommen und  welcher  zuldssigen  HOchstgeschwindigkeit
angemessen ist.

Mischverkehr
(mit teilweiser Trennung)

Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht

Gemeinsamer Geh- und Radweg
ohne Benutzungspflicht
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Ubersicht Fiihrungsformen fiir den Radverkehr in innerortlichen HauptverkehrsstraRen

Die Regel- und Mindestbreiten der wichtigsten Radverkehrsfiihrungen sind der
folgenden Tabelle zu entnehmen. Die Mindestwerte ergeben sich dabei auch aus der
VwV-StVO. Zu beachten ist, dass dort die Mindestanforderungen fir eine
straBenverkehrsrechtliche  Anordnung der Benutzungspflicht und keine
verkehrsplanerisch zu empfehlenden Breiten aufgefihrt sind. Im Verlauf wichtiger
Hauptrouten kdnnen bei groRerem Radverkehrsaufkommen die Regelbreiten nach
ERA Uberschritten werden. Dartber hinaus sind, besonders zu parkenden Kfz,
zusatzlich markierte Sicherheitsraume (0,75 m) vorzusehen. Fir Gehwege an
StraRen mit angrenzender Bebauung sollte eine Breite von 2,50 m zur Verfigung
stehen, neben Radwegen mindestens 2,30 m (RASt 06).



4 von 20 Ubersicht zu MaRnahmen der Radverkehrsfiihrung in kommunalen Radverkehrsnetzen
Art der Radverkehrsanlage Regelbreite Mindestbreite nach | Mindestbreite nach
VwV-StVO ERA 2010
Radfahrstreifen 1,85 m Lichte Breite inkl. -
zukiinftig 2,25 m Breitstrich: 1,50 m
(jeweils inkl.
Breitstrich)
Schutzstreifen 1,50 m - 1,25m
zukinftig 1,50 — Diese Mindestbreite
2,00m wird zukiinftig nicht
mehr empfohlen
Baulicher Radweg fir 2,00 m Fur Benutzungspflicht | 1,60 m
Einrichtungsradverkehr (mit erforderliche lichte Diese Mindestbreite
und ohne Benutzungspflicht) Breite: 1,50 m wird zukUnftig nicht
mehr empfohlen.
Zweirichtungsradweg 3,00 m Fur Benutzungspflicht | 2,50 m
(einseitig) erforderliche lichte
Breite: 2,00 m
Gemeinsamer Geh- u. 2250m Far Benutzungspflicht | -
Radweg abhéangig von FuR3- | erforderliche lichte
(mit und ohne und Breite innerorts:
Benutzungspflicht) Radverkehrsstarke | 2,50 m
Lichte Breite
aulerorts: 2,00 m
Regel- und Mindestbreiten fiir Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptverkehrsstraen nach VwV-
StVO bzw. ERA 2010 (die Angaben zu zukinftigen Breiten beziehen sich auf die nach Stand Friihjahr
2024 absehbare weitere Entwicklung der Regelwerke)
2.2 Kurzbeschreibung der Radverkehrsfihrungen

Bei Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn fahren Radfahrende ohne r&dumliche
Trennung gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Dies kann auch auf
Hauptverkehrsstral3en eine angemessene Fuhrungsform sein, wenn der Kfz-Verkehr,
insbesondere auch der Schwerlastverkehr, gering ist und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit nicht Gber 50 km/h liegt. Der Mischverkehr ist neben dem
Schutzstreifen eine gangige Fuhrungsform des Radverkehrs in Ortsdurchfahrten von
Ortschaften und Kleinstadten des landlichen Raums.
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Mischverkehr mit markiertem Sicherheitsraum zum Parkstreifen

Radfahrstreifen werden durch einen durchgezogenen Breitstrich (Breite 0,25 m) von
der Fahrbahn abgetrennt und sind dem Radverkehr vorbehalten. Sie gewéahrleisten
auch auf stark belasteten Hauptverkehrsstraf3en wegen der guten Sichtbeziehungen
zwischen Kraftfahrzeugfahrenden und Radfahrenden sowie der klaren Trennung vom
FuRverkehr eine sichere und mit den dbrigen Nutzungen gut vertrégliche
Radverkehrsabwicklung. Hilfreich ist ein ausreichender Sicherheitsraum zum
ruhenden Verkehr (0,75 m). Die Anlage von Radfahrstreifen mit Regelmafien setzt
eine StralRenraumbreite von mindestens 10,50 m voraus.

W : : ; : : ©PGV-Alrutz

Radfahrstreifen in einer Ortsdurchfahrt

Schutzstreifen sind formal eine Fihrungsform des Mischverkehrs auf der Fahrbahn,
bei der dem Radverkehr durch eine unterbrochene Schmalstrichmarkierung ein
~Schonraum® auf der Fahrbahn zur bevorzugten Nutzung zur Verfugung gestellt wird.
Der Regeleinsatzbereich von Schutzstreifen liegt bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Sie durfen von Kfz nur bei Bedarf (z. B. wegen
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breiter entgegenkommender Fahrzeuge) tberfahren werden, wenn der Radverkehr
dadurch nicht geféhrdet wird. Parken und Halten auf dem Schutzstreifen ist nicht
erlaubt. Wesentlich ist ein ausreichender Sicherheitsraum zum ruhenden Kfz-Verkehr
(0,75 m).

© PGV-Alrutz

Schutzstreifen mit Sicherheitsraum zu parkenden Kfz

Fahrbahnbegleitende bauliche Radwege oder getrennte Rad- und Gehwege sind
innerorts baulich von der Fahrbahn oder einem Parkstreifen getrennt. Sofern sie sich
in anforderungsgerechter Qualitdt in den Stral3enquerschnitt integrieren lassen und
eine sichere und akzeptable Filhrung an den Knotenpunkten erreichbar ist, haben sie
sich sowohl unter dem Aspekt der objektiven als auch der subjektiven Sicherheit
bewahrt. Innerorts werden die Radwege in der Regel fiir den Einrichtungsradverkehr
angelegt. Fahrbahnbegleitende baulich getrennte Rad- und Gehwege sind wegen der
im landlichen Raum oft begrenzten Strallenraumverhaltnisse eine vorrangige
Fuhrungsform des Radverkehrs in Hauptverkehrsstralen von mittelgroRen Stadten
und GroR3stadten.

Bauliche Radwege konnen durch das Verkehrszeichen ,Radweg” als
benutzungspflichtig ausgewiesen werden. Ohne das Verkehrszeichen sind sie nicht
benutzungspflichtig. Uber die Anordnung des Zeichens entscheidet die
StralRenverkehrsbehdrde auf Basis der ortlichen Gefahrenlage fur den Radverkehr.
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Baulicher Einrichtungsradweg mit Radwegiberfahrt an einer Grundstiickszufahrt

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des
Linksfahrens nur in Ausnahmeféllen vorzusehen. Radwege dirfen auf der linken
StraBenseite nur benutzt werden, wenn dies mit einem entsprechenden
Verkehrszeichen gekennzeichnet ist. Wird fur die Fahrtrichtung links nur ein
Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“ aufgestellt, so besteht fur diese Fahrtrichtung ein
.Benutzungsrecht* und keine Benutzungspflicht. Zur Reduzierung des
Konfliktpotenzials kommt der Ausbildung an untergeordneten Knotenpunkt- und
Grundstiickszufahrten eine besondere Bedeutung zu.

© PGV-Alrutz

Zweirichtungsradweg mit deutlich markierter Radverkehrsfurt

Gemeinsame Fuhrungen mit dem FuBverkehr kommen innerorts in Betracht, wenn
ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist, dies unter
Bericksichtigung der Belange der ZufuRgehenden vertretbar und mit der Sicherheit
des Radverkehrs vereinbar ist. Dies ist in der Regel nur der Fall, wenn der Rad- und
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FuRBverkehr gering ist. Gemeinsame Fiuhrungen mit dem Ful3verkehr sind eine Ubliche
FUhrungsform des Radverkehrs an Hauptverkehrsstraen in Ortschaften und
Kleinstadten des landlichen Raumes.

Durch das Verkehrszeichen ,Gemeinsamer Geh- und Radweg" wird die
Radverkehrsanlage benutzungspflichtig. Wird statt des Verkehrsschildes eine
entsprechende Bodenmarkierung gewahlt, ist die Anlage fur den Radverkehr nicht
benutzungspflichtig. Dies ist auch der Fall, wenn ein Gehweg fur den Radverkehr
freigegeben wird. Radfahrende mussen dann formal ,Schrittgeschwindigkeit” fahren.

Gehweg mit zugelassenem Radverkehr in einer Ortsdurchfahrt

Bei Landstralen handelt es sich in der Regel um Klassifizierte Stralen im
AulRerortsbereich. Die Standardmal3nahme zur Fihrung und Sicherung des
Radverkehrs auf diesen StralRen ist der einseitige gemeinsame Geh- und Radweg mit
Zweirichtungsradverkehr. Sofern geeignete parallele Wege (z. B. Wirtschaftswege)
vorliegen, kdnnen diese ggf. erforderliche gemeinsame Geh- und Radwege ersetzen.
Bei geringer Verkehrsbelastung und geringer Verkehrsbedeutung der LandstralRe
kann — ggf. in Verbindung mit einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit — auf eine getrennte Radverkehrsfihrung verzichtet werden.
Bei Neu- oder Ausbau von Radwegen ist oft der Natur- und Landschaftsschutz
betroffen. Beim Wechsel von Zweirichtungsradwegen auf Einrichtungsradwege
missen Uberwege an den Ortseinfahrten besonders bedacht werden.
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Gemeinsamer Geh- und Radweg aul3erorts

3 Fluhrung des Radverkehrs in ErschliefungsstraRen und auf
Verkehrsanlagen mit sehr geringem Kfz-Verkehr

ErschlieBungsstrallen und andere Straf3en und Wege mit sehr geringem Kfz-Verkehr
haben fur den Radverkehr ein deutlich geringeres Gefahrdungspotenzial als
HauptverkehrsstraRen. Damit sie als attraktive Verbindungen fur den Radverkehr in
einem kommunalen Radverkehrsnetz dienen kdnnen, sind vor allem Mal3nahmen
wichtig, die die Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes fur den Radverkehr gegenuber
den Fahrmoglichkeiten des Kfz-Verkehrs erh6hen und ein angenehmes und
behinderungsfreies Fahren erméglichen. Haufig handelt es sich um Tempo 30-Zonen,
bei denen der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird.

Werden MalRnahmen zur Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten und des Kfz-
Durchgangverkehrs vorgesehen (z.B. Sackgassen, Diagonalsperren an
Kreuzungen, Aufpflasterungen), sollen die Radfahrenden durch diese MaRhahmen
nicht unerwiinscht beeintrachtigt werden. In Stral3en mit unebenem Pflaster sollte ein
radverkehrsfreundlicherer Belag vorgesehen werden.
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Radverkehr wird durch Zusatzzeichen von dem Fahrtrichtungsgebot fur den Fahrverkehr
ausgenommen. Hier wird dem geradeaus fahrenden Radverkehr auf der gegen-
Uberliegenden Strafl3enseite die Weiterfahrt entgegen Einbahnrichtung erméglicht.

-

@ © PGV-Alrutz

Ortstypischer glatter Pflasterstreifen fiir Radverkehr in einer WohnstraRe mit Kopfsteinpflaster

Auf besondere MalRnahmen und Fuihrungsarten, die das Radfahren abseits der
HauptverkehrsstraRen attraktiver machen, wird nachfolgend kurz eingegangen.

Fahrradstraf3en sind fir den Radverkehr ausgewiesene Fahrbahnen, auf denen Kfz-
Verkehr (insbesondere Anliegerverkehr) durch Zusatzschilder zugelassen werden
kann. Es qilt Tempo 30. Fahrradstralen eignen sich fir wichtige
Radverkehrsverbindungen in einem kommunalen Netz. Sie sollen den Radfahrenden
ein sicheres und attraktives Fahren ermdglichen. Dazu sind die Einrichtung einer
Vorfahrt  gegenuber  kreuzenden  ErschlieBungsstralen und  markierte
Sicherheitsabstéande zu parkenden Kfz geeignete MaRnahmen. Ein zu starker Kfz-
Durchgangsverkehr vertrdgt sich allerdings nicht mit einer Fahrradstralle.
Mdglichkeiten zur Verhinderung von nicht gewollten Durchgangsverkehren bestehen
in der Einrichtung von im Voraus abgestimmten modalen Filtern fur Kfz (z. B.
Einrichtung von EinbahnstralRen, (Diagonal-)Sperren, wie versenkbare, umzulegende
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Sperrpfosten). Dabei muss das Erreichen eines jeden mdglichen Einsatzortes fiir
Feuerwehr und Polizei stets gewahrleistet sein. Fahrradstrallen kommen unter
gewissen Bedingungen auch auf3erorts in Betracht.

© PGV-Alrutz

FahrradstralRe

Mit Fahrradzonen lassen sich innerorts die Verhaltensregeln der FahrradstraRen auf
ganze Stadtquartiere Ubertragen. Sie kommen fiir Kleinstadte mit Tempo 30-Zonen
in Betracht, in denen der Radverkehr bereits flachenhaft eine nennenswerte
Bedeutung hat. Innerhalb der Zone gilt Rechts-vor-links.

Fahrradzone in einem kleinstadtischen Wohngebiet

Einbahnstralen werden vorrangig zur Lenkung des Kfz-Verkehrs eingesetzt. Fir
den Radverkehr erfordern sie Umwege oder veranlassen Radfahrende zum Befahren
weniger sicherer Straflen. Gemafl StVO sollen deshalb Einbahnstralen mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit bis zu 30 km/h fir den gegengerichteten
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Radverkehr geoffnet werden, wenn bestimmte Voraussetzungen erflillt sind. Diese
Losung hat sich als verkehrssicher erwiesen. In vielen Fallen kann der Radverkehr
ohne besondere MalRnahmen gegen Einbahnrichtung fahren. An Knotenpunkten
muss der gegenlaufige Radverkehr in die Verkehrsregelung des Knotens einbezogen
werden. Zur Verdeutlichung der Situation kdnnen markierte oder kleinrdumig baulich
getrennte ,Ein- oder Ausfahrtpforten* fur den gegenléaufigen Radverkehr vorgesehen
werden.

Zugelassener Radverkehr gegen Einbahnrichtung mit ,Einfahrtpforte*

In FulRgangerbereichen soll sich der FulRverkehr ungestort fortbewegen und
aufhalten koénnen. Eine Zulassung des Radverkehrs kommt deshalb nur in
Ausnahmeféllen in Betracht. Fur den Radverkehr sind diese Bereiche allerdings in
der Regel wichtige Ziele. Oft stellen sie die direkteste Verbindung durch die zentrale
Ortslage dar. Als Ergebnis einer Abwagung kann der Radverkehr ganztagig, zeitlich
befristet oder in Teilabschnitten des Ful3gadngerbereichs zugelassen werden. Bei
Unsicherheiten Uber die Zweckmaligkeit eignet sich ein zeitlich Dbefristeter
Verkehrsversuch (z. B. 1 Jahr).
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Freigabe eines FuRgéngerbereichs fiir den Radverkehr fir Rad- und Lieferverkehr

Selbststandig gefiihrte Radwege verlaufen unabhéangig von Stralen und kénnen
deshalb besonders attraktiv fur den Radverkehr sein. Gut geeignet sind
beispielsweise Wege entlang von Gewassern oder Bahntrassen und in Griinanlagen,
aber auch kurze Verbindungswege in Wohngebieten, die dem Radverkehr
Abkurzungen ermoglichen. Um Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr zu
vermeiden, sollten gemeinsame Geh- und Radwege nur bei geringem Aufkommen
dieser Verkehrsarten eingesetzt werden. Bei Wegen abseits belebter Bereiche kann
aus Grunden der sozialen Sicherheit eine Beleuchtung sinnvoll sein. Moderne
Beleuchtung ist bedarfsgesteuert und beeintrachtigt die Umwelt nur in geringem
Mafe (Energieverbrauch, Insekten, Pflanzen).

© Angenendt

Getrennter Geh- und Radweg. Trennung der Verkehrsarten durch einen
taktil erfassbaren Trennstreifen

Land- und forstwirtschaftliche Wege bilden auf au3erértlicher Ebene ein oft dichtes
Wegenetz, das durch den Radverkehr groRenteils flr Fahrten im Alltags- und
Freizeitverkehr genutzt werden kann. Radfahrende missen mit den typischen



14 von 20

Ubersicht zu MaRnahmen der Radverkehrsfiihrung in kommunalen Radverkehrsnetzen

Gefahren solcher Wege rechnen. Auf diesen Wegen missen die Haftungsfrage sowie
die Verkehrssicherungspflicht geklart werden. Wirtschaftswege kénnen von Stadten
und Gemeinden aber auch planméaRig als Bestandteile ihres kommunalen
Radverkehrsnetzes einbezogen und ggf. durch Wegweisung ausgewiesen werden.
Dazu sind oft héhere Qualitaten fir den Radverkehr bzgl. Ausbaustandard und
Betrieb erforderlich. In diesen Fallen sollten die landwirtschaftlichen Verbande und
Mobilitatsverbande frihzeitig in den Planungsprozess einbezogen werden und
Vereinbarungen fiir die gemeinsame Wegenutzung getroffen werden.

Beispielhafte Beschilderung eines fur den Radverkehr nutzbaren Wirtschaftsweges

Fluhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Kreuzungen und Einmindungen sind besondere Gefahrenpunkte fir den
Radverkehr. Besondere Probleme zur Realisierung anspruchsgerechter
Radverkehrsfiihrungen ergeben sich an Knotenpunkten im Verlauf von
HauptverkehrsstraBen. Aber auch an kleinen mit rechts-vor-links-geregelten
Knotenpunkten sind bestimmte Grundanforderungen zu beachten. Zum Abbau von
Sicherheitsdefiziten sind vor allem gute Sichtbeziehungen zwischen Radfahrenden
und Kraftfahrzeugfahrenden erforderlich. Ebenso wichtig ist es, die
Vorrangverhaltnisse zu verdeutlichen, sodass die Radverkehrsfiihrung erkennbar
und eindeutig begreifbar ist.

Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-Regelung kommen vor allem in Tempo-30-
Zonen zum Einsatz, an denen der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt wird. Sicherheitsdefizite ergeben sich vor allem durch unginstige
Sichtverhaltnisse, zumeist durch bis nah an den Knoten parkende Fahrzeuge. Zur
Verbesserung dienen vorgezogene Seitenrdaume (Gehwegnasen; ggf. auch
Sperrmarkierungen und Pfosten bzw. Fahrradabstellanlagen) im Bereich der
Eckausrundungen. Durch die Markierung von ,Haifischzahnen* kann die Regelung
verdeutlicht werden.
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Freihalten der Eckbereiche eines Rechts-vor-Links-Knotenpunktes durch Pfosten

An Knotenpunkten mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen hat der Radverkehr,
der im Zuge der Vorfahrtstral3e auf fahrbahnbegleitenden Radverkehrsanlagen fahrt,
ebenfalls Vorfahrt. Zur Verdeutlichung der Vorfahrt dienen in der Regel markierte
Furten, die bei ungiinstigen Randbedingungen auch rot eingeféarbt werden kénnen.
An Rad- und Gehweguberfahrten kdnnen Aufpflasterungen mit Rampen (siehe Bild)
die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs senken und die Vorfahrt des Rad- und
FulRverkehrs verdeutlichen. Von besonderer Bedeutung fir die Verkehrssicherheit
sind gute Sichtbeziehungen, insbesondere zwischen geradeaus fahrendem
Radverkehr und rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr. Dazu dienen wu.a. die
Unterbindung des Parkens vor der Einmindung und das Heranrlcken der Furt an die
Vorfahrtstral3e.
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Rad- und Gehwegliberfahrt mit Rampenstein
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Heranfiihren eines Radwegs an die Vorfahrtstral3e, um die Sichtbeziehungen
zwischen rechtsabbiegenden Kfz und Radverkehr zu verbessern

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen liegen oft im Zuge klassifizierter Stra3en, bei
deren jeweiligen Baulasttragern auch zumeist die Zustandigkeit fur die Signalisierung
liegt.

Der Radverkehr muss grundsatzlich in der Signalisierung berticksichtigt werden. Dies
erfolgt entweder mit eigenen Radverkehrssignalen, der gemeinsamen Signalisierung
mit dem Kfz-Verkehr oder der gemeinsamen Signalisierung mit dem FuRverkehr
mittels Kombisignal. Eine fahrradfreundliche Signalisierung zeichnet sich durch eine
gute Begreifbarkeit und kurze Wartezeiten aus. Dabei kdnnen mit gesonderten
Radverkehrssignalen die spezifischen Anforderungen des Radverkehrs in der Regel
am besten beriicksichtigt werden. Anforderungstaster sollten vermieden werden. Wo
eine spezielle Anforderung fiir den Radverkehr nicht vermieden werden kann, sollten
selbstauslosende Detektoren genutzt werden.

Die Berucksichtigung des linksabbiegenden Radverkehrs stellt an signalisierte
Knotenpunkte besondere Anforderungen. Dabei ist das direkte Linksabbiegen, bei
dem sich die Radfahrenden auf der Fahrbahn einordnen und das indirekte
Linksabbiegen, bei dem die Radfahrenden den Knoten in zwei Etappen tberqueren,
zu unterscheiden. Fur die untergeordneten Zufahrten signalisierter Knoten (h&ufig
GemeindestraRen) kommen auch aufgeweitete Radaufstellstreifen in Betracht, bei
denen die Radfahrenden eine Aufstellflache vor der Haltlinie des Kfz-Verkehrs
erhalten, um bei Grun im Sichtfeld der Kraftfahrenden in die gewinschte
Fahrtrichtung weiter fahren zu kénnen.
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Aufgeweiteter Radaufstellstreifen mit Aufstellméglichkeit zum Linksabbiegen
und Geradeausfahren vor dem Kfz-Verkehr

Kleine Kreisverkehre und Minikreisverkehre haben sich als sichere
Verkehrsanlagen bewahrt und werden zunehmend sowohl innerorts als auch
aulerorts eingesetzt. Der Radverkehr profitiert von der guten Sicherheitswirkung der
Kreisverkehre allerdings weniger als andere Verkehrsarten. Er wird entweder im
Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn oder auf den Kreis umlaufenden Radwegen bzw.
gemeinsamen Geh- und Radwegen gefuhrt. Innerorts sind bei Seitenraumfihrung
des Radverkehrs bevorrechtigte Radverkehrsfurten neben Zebrastreifen die Regel,
aullerorts soll der Radverkehr in der Regel wartepflichtig im Seitenraum geflhrt
werden.
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Kleiner Kreisverkehr innerorts mit bevorrechtigter Radwegfiihrung neben FuRgangeriiberweg
5 Uberquerungsstellen fiir den Radverkehr auBerhalb von

Knotenpunkten

Attraktive Radverkehrsverbindungen sollen intuitiv und leicht nutzbar sein. Querende
StraBen kdnnen dabei ein Hemmnis darstellen und die Sicherheit gefahrden. Fur
solche Konfliktpunkte sind gute Lésungen zu finden. Im Folgenden werden die
Ublichsten FUhrungsformen dargestellt.

Eine Bevorrechtigung des Radverkehrs durch Verkehrszeichen kommt in
Betracht, wenn eine selbststandig gefiihrte Radverkehrsanlage im Zuge einer stark
genutzten Radhauptverbindung eine Stral3e mit untergeordneter Bedeutung fir den
Kfz-Verkehr kreuzt. Die Wartepflicht wird dem Kfz-Verkehr dabei deutlich durch
Verkehrszeichen und Markierung (z. B. flachige Roteinfarbung), ggf. in Verbindung
mit baulichen MalRnahmen wie Fahrbahneinengungen und Aufpflasterungen,
angezeigt. Ein FuRgangeriberweg neben der Furt erhdht die Erkennbarkeit der
Querungsstelle und bewirkt dariiber hinaus gleiche Vorrangverhéltnisse fiir Rad- und
FulRverkehr.
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Betonung des Vorrangs der Radverkehrsverbindung durch deutliche Fahrbahneinengung
und Aufpflasterung

Die Fahrbahnquerung mit Wartepflicht fir den Radverkehr ist der Regelfall
sowohl innerorts als auch au3erorts. Fir die Sicherheit des Querungsvorgangs sind
gute Sichtverhdltnisse von den Fahrbahnrandern aus erforderlich. Insbesondere
aul3erorts muss auf eine gute Erkennbarkeit der Mittelinsel selbst geachtet werden.
Eine besondere Querungssituation ist haufig an Ortseinfahrten klassifizierter Stral3en
gegeben, wenn ein Wechsel zwischen einer einseitigen Zweirichtungsfuhrung
aullerorts und einer beidseitigen Einrichtungs- oder einer Mischverkehrsfuhrung
innerorts erfolgt. Da es sich dabei eher um einen Seitenwechsel im Langsverkehr
handelt, zielen auch die Querungshilfen darauf ab, dass Radfahrende den
Querungsvorgang flissig und ohne scharfe Richtungswechsel vollziehen kdnnen.
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Mittelinsel im Zuge einer Radverkehrsverbindung
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Eine Fahrbahnquerung mit Lichtsignalanlage kommt an Querungsstellen in
Betracht, die wegen der verkehrlichen Charakteristik (hohe Kfz-Verkehrsstarken und
Geschwindigkeiten, besonderes schutzbedurftiger Radverkehr) eines besonderen
Schutzes des querenden Radverkehrs bedurfen. Eine fahrradfreundliche
Signalisierung zeichnet sich durch eine gute Begreifbarkeit und kurze Wartezeiten
aus. Um dies zu erreichen, sollten bei langen Uberquerungswegen Rad- und
FuBverkehr auf jeweils eigenen Furten gefuhrt und getrennt signalisiert werden.
Aulerdem sollte die Griinanforderung durch den Radverkehr durch selbstauslésende
Detektoren (z. B. Induktivschleifen, Kameras) erfolgen. Liegen die Detektoren etwa
20-30 m vor der Querungsstelle, kann die Wartezeit weiter reduziert werden.

Mit Bricken und Unterfuhrungen kdnnen Barrieren fur den Radverkehr, wie stark
und schnell befahrene StrafRen, Eisenbahntrassen oder Gewéasser tberwunden und
Lucken im Radverkehrsnetz geschlossen werden. Besonders attraktiv sind sie, wenn
sie ohne Hohenverluste genutzt und Wegebeziehungen deutlich verkurzt werden
konnen. Neben Verkehrswegen und Gewassern koénnen Bricken oder
Unterfihrungen zur Querung anbaufreier StralBen mit hoher Kfz-Belastung und
zulassiger Hochstgeschwindigkeit Uber 50 km/h geeignet sein (z.B. bei
Ortsumgehungen). Kleine Briicken oder Stege (Spannweite bis etwa 10-15 m) Uber
Gewasser konnen attraktive Verbindungen ermdglichen. Sie kbnnen werksseitig fertig
montiert geliefert und relativ schnell und kostengiinstig vor Ort eingesetzt werden.
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Kleine Gewasserbriicke mit ortshildpragender Gestaltung



