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KBD Kampfmittelbeseitigungsdienst

KMR Kampfmittelrdaumung

KP Kilometerpunkt

KSR Kabelschutzrohr

kV Kilovolt

KvZ Kustenverkehrszone

KW Kalenderwoche

LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

LAT Lowest Astronomical Tide

LAVES Niedersachsisches Landesamt fir Verbraucherschutz und Lebensmittel

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LROP Landesraumordnungsprogramm

LRT Lebensraumtyp

LSG Landschaftsschutzgebiet

LWL Lichtwellenleiter(kabel)

MAG Magnetometer-Sonden

MBES Multibeam-Echosounder

MHW Mittleres Hochwasser

MLZ Maritimes Lagezentrum

MNW Mittleres Niedrigwasser

MRCC Maritime Rescue Coordination Centre (Leitstelle zur Koordination der Seenotrettung)

MSRL Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie

MTH Mittlerer Tidenhub

MThw Mittleres Tidehochwasser

MTnw Mittleres Tidenniedrigwasser

MW Megawatt
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Nds. Niedersachsen/niedersachsisch

NEP Netzentwicklungsplan

NFB Naturschutzfachliche Baubegleitung

NfS Nachrichten fur Seefahrer

NHN Normalhéhennull

NLP Nationalpark

NLPV Nationalparkverwaltung Niedersachsisches Wattenmeer

NLStBV Niedersachsische Landesbehorde fiir StralRenbau und Verkehr

NLWKN Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz

NSG Naturschutzgebiet

NTnw Niedrigstes Tidenhochwasser

NVP Netzverknipfungspunkt

NVwVIG Niedersachsisches Verwaltungsverfahrensgesetz

NVwZ Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

NW Niedrigwasser

NWattNPG Gesetz Uber den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer*

ONAS Offshore-Netzanschlusssystem

00Ss Out-of-Service (aufler Betrieb genommene) Leitungen
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OowWP Offshore-Windpark

PLGR Pre-Lay Grapnel Run

PLR Pre-Lay Run

RC Route Clearance

RL Rote Liste

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Remotely Operated Vehicle (ferngesteuertes Tauchfahrzeug)
RROP Regionales Raumordnungsprogramm

RSL Ruckspulleitung

SBP Sub Bottom Profiler

SDR Standard dimension ratio (Verhaltnis Durchmesser-Wandstarke)
SLB Simultaneous Lay and Burial

sm Seemeile

SSS Side-Scan Sonar

tdw tons dead weight (Ladetonnen)

TROV trenching remotely operated vehicle (Unterwasser-Eingrabegerat)
uG Untersuchungsgebiet

UNB Untere Naturschutzbehérde

UNB Ubertragungsnetzbetreiber

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

UXxo Unexploded Ordnance (nicht explodierte Munition)

VC Vibro Core

VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
VP Vertraglichkeitsprifung

VS Vogelschutz

VSF Verkehrssicherungsfahrzeug

VT Vorhabentrager

VTG Verkehrstrennungsgebiet

VU Vertraglichkeitsuntersuchung

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WaStrG Bundeswasserstrallengesetz

WGK Wassergefahrdungsklasse

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

WSA Wasserstraflenamt

Wwz Wasser- und Wattvogelzahlgebiete
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Ubersicht der digitalen Antragsunterlagen

Anlagen- | Dateibenennung Beschreibung
nummer
0 NOR-9-2_0_Kurzerlaeuterung Kurze Erlauterung des
Genehmigungsverfahrens sowie der
Unterlagen
1 NOR-9-2_01_Erlaeuterungsbericht Allgemeine und technische
Beschreibung des Vorhabens
1A NOR-9-2_01A_Nicht-technische-Zusammenfassung Allgemeinverstandliche
Zusammenfassung des UVP-Berichts
nach § 16 UVPG und anderer
Fachgutachten (Umwelt)
21 NOR-9-2_02_1_Lageplan_Uebersicht_HDD_BI1-1 Ubersichtsplan HDD mit Darstellung
der Blattschnitte Lageplane HDD
(Anlage 3.3.1)
2.1 NOR-9-2_02_1_Lageplan_Uebersicht_Kabel _BI1-1 Ubersichtsplan Kabelinstallation mit
Darstellung der Blattschnitte Lageplane
Kabelinstallation (Anlage 3.3.2)
2.1 NOR-9-2_02_1_Lageplan_Uebersicht_Grunderwerb_Bl1- | Ubersichtsplan iiber die
1 Grunderwerbsplane mit Darstellung der
Blattschnitte Grunderwerbsplane
(Anlage 4)
2.2 NOR-9-2_02_2_ Wegenutzung_HDD_BI1-1 Darstellung der geplanten Zuwegungen
zu den HDD-Baustellen
2.3 NOR-9-2_02_3 Wegenutzung_Kabel_BI1-1 Darstellung der geplanten Zuwegungen
zu den Baustellen der Kabelinstallation
3.1 NOR-9-2_03_1_Baubeschreibung_Horizontalbohrungen Detaillierte Beschreibung des Ablaufs
der HDD-Tatigkeiten
3.2 NOR-9-2_03_2 Baubeschreibung_Kabelverlegung Detaillierte Beschreibung des Ablaufs
der Kabelinstallationsarbeiten
3.2A NOR-9- Technische Anforderungen bei der
2_03_2A_Anh1_Techn_Anforderungen_Hydroakustik Nutzung von Hydroakustik (NLWKN
und NLPV, 2019)
3.2AA NOR-9-2_03 2AA _Anh1_zu_Anh2_Vorblatt Erlauterung des Zweckes von 3.2A
3.2B NOR-9- Anforderungskatalog Natur- und
2_03_2B_ECOPLAN_AnNforderungskatalog_Umweltschut | Umweltschutz fir Bauarbeiten im
z Naturraum Wattenmeer (Ecoplan,
2010)
3.3.1 NOR-9-2_03_3 _1_01_Uebersichtslageplan_HDD_BI1-1 Ubersichtslageplan zu den Lageplénen
HDD
3.3.1 NOR-9- Ubersichtslageplan Dornumergrode
2_03_3_1_02_Uebersichtslageplan_HDD_DOG_BI1- 1
3.3.1 NOR-9- Ubersichtslageplan Baltrum
2 03 3 1 03 Uebersichtslageplan HDD BAL BI1-1
3.3.1 NOR-9-2_03_3_1_04_BE-Plan_HDD-DOG_BI1-1 BE-Plan Dornumergrode
3.3.1 NOR-9-2_03_3 1_05_Lageplaene_HDD_BI1-13 Lage- und Profilplane der geplanten
Horizontalbohrungen
3.3.1 NOR-9-2_03_3_1_06_SZ_HDD_Querschnitt- Sonderzeichnung Querschnitt
Montagebahn_BI1-1 Montagebahn, Binnendeichs
3.3.1 NOR-9-2_03 3 1_07_SZ HDD_Rohraustritt_BI1-1 Systemskizze HDD-Rohraustritte
Dornumer Watt, Nordstrand Baltrum
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Anlagen- | Dateibenennung Beschreibung
nummer
3.3.1 NOR-9-2_03 3 1 08 _SZ HDD_Wattfaehre_BI1-1 Sonderzeichnung Wattfahre HDD
Dornumergrode, Baltrumer Inselwatt
3.3.2 NOR-9-2_03_3_2 01_Lageplaene-Kabel_BI1-8 Lageplane Kabelinstallation
3.3.2 NOR-9-2_03_3 2 02_Systemskizzen-Kabel_BI1-6 Systemskizzen Kabelinstallation,
Darstellung der verschiedenen
Verlegeverfahren in den
Bauabschnitten 2, 4 und 5
3.3.2 NOR-9- Ubersichtsplane Kabelinstallation
2 03 _3 2 03 _Uebersicht_Laengsschnitt_Kabel BI1-2 (Ubersichtsplan und Langsschnitt)
3.3.2 NOR-9-2_03_3 2 04 _BE-Flaechenplaene-Kabel_BI1-4 BE-Plane Kabelinstallation
4 NOR-9-2_04_Grunderwerbsplaene_BI1-13 Darstellung der in Anspruch zu
nehmenden Flachen und genutzten
Flurstiicke zur Durchfiihrung der
Bauarbeiten
4A NOR-9-2_04A_Trassenpositionsliste-Seetrasse Trassenpositionsliste Seetrasse (route
position list - RPL)
4B NOR-9-2_04B_Uebersichtsplan-Seetrasse_BI1-1 Ubersichtsplan Kabelinstallation mit
Darstellung der Trassenpunkte
5 NOR-9-2_05_Vorbemerkung_Kreuzungsverzeichnis Vorbemerkung zum
Kreuzungsverzeichnis
5 NOR-9-2_05_Kreuzungsverzeichnis Auflistung aller Kreuzungen, wie z. B.
solche mit StralRen, Wegen, Graben,
Deichen, Leitungen usw.
6 NOR-9-2_06_Bauwerksverzeichnis Auflistung aller zu errichtenden
Bauwerke
[entfallt]
8.1 NOR-9-2_08_1_LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
(LBP) inkl. Biotop- und Artenschutz
8.2 NOR-9-2_08 2 LBP_Massnahmenuebersicht- Darstellung der vorgesehenen
Massnahmenblaetter KompensationsmafRRnahmen
9.0 NOR-9-2_09_0_Vorbemerkung_Grunderwerb Vorbemerkung zum
Grunderwerbsverzeichnis
9.1 NOR-9-2_09_1_Grunderwerbsverzeichnis Auflistung aller Flurstuicke, Uber die die
Kabeltrasse verlauft oder die von der
Baumalinahme durch BaustralRen, BE-
Flachen, Zuwegungen, Mieten o. &.
genutzt werden
9.2 NOR-9-2_09_2_ Musterbewillung-Dienstbarkeiten Musterbewilligung fiir die Eintragung
von Dienstbarkeiten der
Vorhabentragerin inklusive
Widerrufsbelehrung
101 NOR-9-2_10_1_UVP-Bericht Beschreibung und Bewertung der durch
das geplante Vorhaben zu erwartenden
Umweltauswirkungen auf die
Schutzglter nach § 16 UVPG
10.1 NOR-9-2_10_1_Anhangskarten Anhangskarten der

naturschutzfachlichen Unterlagen
(Anzahl: 16)




i=>Tennetr

Projekt/Vorhaben:

NOR-9-2 / +-525-kV-DC-Leitung
Konverterplattform NOR-9-2 — Wilhelmshaven2

Anlage 1
Erlauterungsbericht

Seite 13 von 87

Abschnitt Seetrasse

Anlagen-
nummer

Dateibenennung

Beschreibung

10.2

NOR-9-2_10_2_ Fachbeitrag-Artenschutz

Beschreibung und Bewertung des
geplanten Vorhabens hinsichtlich der
Verbotstatbestdnde gemaR § 44
Absatz1, §§ 44 (2) und §§ 44 (3)
BnatschG

10.3

NOR-9-2_10_3_Fachbeitrag-Natura2000

Beschreibung und Bewertung der
Vertraglichkeit des geplanten
Vorhabens auf die Natura 2000-
Gebiete gemal Art. 6 Absatz 3 FFH-RL
bzw. § 34 BnatSchG

10.3A

NOR-9-2_10_3A_Anhang_Summation

Beschreibung und Bewertung der
Summation im Sinne § 34 BnatschG

10.4

NOR-9-2_10_4_Fachbeitrag-WRRL

Beschreibung und Bewertung des
geplanten Vorhabens hinsichtlich der
Vereinbarkeit mit den
Bewirtschaftungszielen der
Wasserrahmenrichtlinie nach §§ 27 bis
31 WHG

10.5

NOR-9-2_10_5_Fachbeitrag-MSRL

Beschreibung und Bewertung des
geplanten Vorhabens hinsichtlich der
Vereinbarkeit mit den
Bewirtschaftungszielen der
Meeresstrategie-Richtlinie gemaf §
45a WHG

NOR-9-2_11_1_Erwarmungsberechnung2K-Magnetfeld

Berechnung der vom Vorhaben
ausgehenden Temperaturerh6hungen
im Meeresboden sowie der
entstehenden magnetischen und
elektrischen Felder. Wurde im Rahmen
des ROV "Seetrassen 2030" erstellt.

11.2.1

NOR-9-2_11_2_1_Schallgutachten_Dornumersiel

Prifung der zu erwartenden Larmpegel
durch die HDD-Dornumergrode
Bautatigkeiten bei Nutzung von
entsprechenden
SchallschutzmafRnahmen nebst 3
Anlagen

11.2.1A

NOR-9-2_11_2_ 1A_Lageplan_DOG

Lageplan des Bereichs Dornumergrode

11.2.1B

NOR-9-2_11_2_1B_lLageplan_BE-Flaeche_DOG

Lageplan der BE-Flachen im Bereich
Baltrum

11.2.1C

NOR-9-2_11_2_1C_Schallquellen

Auflistung der in 11.2.1B dargestellten
Schallquellen

11.2.2

NOR-9-2_11_2 2 Schallgutachten_Baltrum

Priifung der zu erwartenden Larmpegel
durch die HDD-Dornumergrode
Bautatigkeiten bei Nutzung von
entsprechenden
SchallschutzmalRnahmen nebst 1
Anlage

11.2.2A

NOR-9-2_11_2 2A Lageplan_BAL

Lageplan der BE-Flachen im Bereich
Baltrum
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Anlagen- | Dateibenennung Beschreibung
nummer
11.41 NOR-9-2_11_4 1_Ergebnisbericht-Benthos-Eulitoral Beschreibung der Bestandsaufnahme
(2023) des Benthos im Eulitoral mit
Ergebnisbericht (Beprobung der
ostlichen drei Trassen im
Baltrumkorridor)
11.4.1A NOR-9-2_11_4 1A_Allgemeine_Erlaeuterung Erlauterung, weshalb ein Gutachten,
welches fiir die ONAS NOR-12-1,
NOR-11-2 und NOR-13-1 erstellt
wurde, verwendet wird
11.4.2 NOR-9-2_11_4 2 Ergebnisbericht-Benthos-Eulitoral Beschreibung der Bestandsaufnahme
(2022) des Benthos im Eulitoral mit
Ergebnisbericht (urspriinglicher
Trassenverlauf BalWin1 & 2)
11.4A NOR-9-2_11_4 2A_Erlaeuterung_Projektbezeichnungen Erlduterung der im Bericht verwendeten
Projektbezeichnungen.
115 NOR-9-2_11_5_Ergebnisbericht-Benthos-Sublitoral Beschreibung der Bestandsaufnahme
des Benthos im Sublitoral mit
Ergebnisbericht
11.5A NOR-9-2_Anh1_zuAnlage_11_5 Erlduterung der im Bericht verwendeten
Projektbezeichnungen.
11.6 NOR-9-2_11_6_Ergebnisbericht-Brutvoegel Ergebnisbericht zur Kartierung der
Brutvogel im Untersuchungsgebiet
11.7 NOR-9-2_11_7_Ergebnisbericht-Gastvoegel Ergebnisbericht zur Kartierung der
Gastvdgel im Untersuchungsgebiet
11.8 NOR-9-2_11_8 Bauvariantenvergleich_Inselquerung Vergleich zweier technischer
Méglichkeiten zur Inselquerung: HDD
und offene Verlegung (iber den
Inselosten
11.8A NOR-9-2_11_8A_Erlaeuterung_Projektbezeichnungen Erlduterung der in der Unterlage
verwendeten Projektbezeichnungen.
11.91 NOR-9- Konvention (ber Eingriffe im Sub- und
2 11 9 1 Orientierungsrahmen_Naturschutz_Teil1 Eulitoral
11.9.2 NOR-9- Konvention Uber Eingriffe im Sub- und
2_11_9 2 Orientierungsrahmen_Naturschutz_Teil2 Eulitoral
11.9.2A NOR-9- Konvention (ber Eingriffe im Sub- und
2 11 9 2A Orientierungsrahmen Naturschutz_Teil2a Eulitoral
11.10 NOR-9-2_11_10_Kompensationskonzept_Baltrum Gesamtschau moglicher
KompensationsmafRnahmen auf
Baltrum
11.10A NOR-9-2_11_10A_Erlaeuterung_Projektbezeichnungen Erlauterung der im Bericht verwendeten

Projektbezeichnungen.
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Vorbemerkung

Der vorliegende Erlauterungsbericht behandelt die Errichtung und den Betrieb der 525-kV-DC-
Leitung NOR-9-2 — Wilhelmshaven2 in dem Abschnitt der Seekabeltrasse von der 12-sm-Grenze
zum Anlandungspunkt Dornumergrode.

Die Leitung ist ein Teilabschnitt des Offshore-Netzanbindungssystems (ONAS) NOR-9-2, die im
Flachenentwicklungsplan fir die deutsche Nord- und Ostsee (FEP) des Bundesamtes flr
Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) in dem der Offshore-Windpark in der Flache N-9.2 in
Gebiet N-9 in der Nordsee an dem Netzverknipfungspunkt (NVP) im Umspannwerk
Wilhelmshaven2 anbinden soll. In Betrieb gehen soll das ONAS voraussichtlich im Jahr 2029.

Das ONAS soll in Ubereinstimmung mit dem FEP mittels +-525-kV-DC-Technologie und mit einer
Ubertragungskapazitat von 2000 MW erfolgen. Die Betriebsspannung der Gleichstromleitung
(DC) betragt gegen Erdpotential jeweils ca. + und - 525 kV also zwischen Hin- und Ruckleiter ca.
1050 kV.

Die Festlegungen sind fiir die Betreiber von Ubertragungsnetzen sowie fiir die Planfeststellung
und die Plangenehmigung nach den §§ 43 bis 43d Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) verbindlich.

Das Gesamtvorhaben erstreckt sich Uber die Deutsche Ausschlieldliche Wirtschaftszone der
Nordsee (AWZ), die 12-sm-Zone (niedersachsisches Klstenmeer) sowie Landbereiche von
Niedersachsen zwischen Dornumergrode (Kreis Aurich) und Wilhelmshaven2.

Ausgehend von der Konverterplattform im Gebiet N-9 in der AWZ fuhrt die Netzanbindung tber
den vom FEP vorgegebenen Grenzkorridor N-lll zwischen AWZ und 12-sm-Zone durch
Teilbereiche Niedersachsens zum im NEP festgelegten NVP Wilhelmshaven2.

Fir die Planung, Errichtung und den Betrieb dieser Netzanbindung ist nach
Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) der Ubertragungsnetzbetreiber (UNB) zusténdig, an dessen
Netz die Anbindung erfolgen muss. Dazu sind auch die erforderlichen Genehmigungen durch den
UNB einzuholen.

Die Vorhabenteile, die in der AWZ zu realisieren sind, bedirfen nach § 45 des Gesetzes zur
Entwicklung und Fdérderung der Windenergie auf See (Windenergie-auf-See-Gesetz —
WindSeeG) der Planfeststellung durch das BSH. Fir die Genehmigung der Vorhabenteile in
Niedersachsen ist gem. § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 EnWG ein Planfeststellungsverfahren
vorgeschrieben, mit Ausnahme der Konverterstation an Land, deren Zulassung nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) erfolgt.

Linienférmige Vorhaben kdnnen in Teilabschnitten verwirklicht werden. Die Bildung von
Planungsabschnitten ist zuldssig, wenn sie sich sachlich rechtfertigen lasst und ihrerseits das
Ergebnis planerischer Abwagung ist. Hiervon soll im Hinblick auf den Teilabschnitt der Seetrasse
in der 12-sm-Zone (Niedersachsisches Kustenmeer) einerseits und den Abschnitt der Landtrasse
bis nach Wilhelmshaven2 andererseits Gebrauch gemacht werden. Eine solche Abschnittsbildung
drangt sich sachlich auf, da seeseitig ganz andere &ffentliche und nur wenige private Belange
durch das Vorhaben betroffen sind, als dies auf dem Teil der Landtrasse der Fall ist. Auch sind
im Wesentlichen andere Fachbehdrden zu beteiligen. Art und Weise der Kabelverlegung
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unterscheiden sich ebenfalls deutlich.

Der hier vorliegende Antrag beinhaltet die Seetrasse von der Ubergangsmuffe zwischen Land-
und Seekabel im Bereich des Anlandungspunkt Dornumergrode bis zur Grenze der 12-sm-Zone.
Die anderen Teilabschnitte in der AWZ sowie an Land sind nicht Gegenstand der vorliegenden
Antragstellung.

Dieser Erlauterungsbericht dient der Erklarung und Erlauterung des planfestzustellenden
Abschnitts des Vorhabens, seiner Begriindung, technischen Ausfihrung in Bau und Betrieb sowie
die Rechte Dritter. Die Darstellung der jeweiligen Betroffenheit sind den Antragsunterlagen zu
entnehmen.
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1. Allgemeine Projektbeschreibung
1.1.Die Vorhabentragerin

Die TenneT Offshore GmbH fuhrt im Auftrag ihrer Schwestergesellschaft TenneT TSO GmbH
Planung, Bau und Betrieb von ONAS fiir die Windenergie auf See bis zum NVP an Land aus. Die
TenneT Offshore GmbH ist Eigentimerin dieser Anbindungsleitungen und als solche auch
Antragstellerin im Planfeststellungsverfahren und somit Vorhabentragerin.

Die TenneT TSO GmbH als einer der vier UNB in Deutschland ist seit Dezember 2006 gesetzlich
verpflichtet, Netzanschlisse fur OWP in ihrer Regelzone zu errichten und zu betreiben. Beide
Unternehmen sind Teil der TenneT GmbH & Co. KG wie in der folgenden Abbildung 1 dargestellt.

Organisation
E |gentu msstru ktu r Niederlandischer Staat

TenneT Holding B.V.
(100 %)

TenneT GmbH & Co. TenneT TSO B.V. (100 Nicht regulierte

KG (100 %) %) Aktivitaten

TenneT Offshore TenneT TSO
GmbH (100 %) GmbH (100 %)

Abbildung 1: TenneT Offshore GmbH.

Als TenneT wird im Folgenden die TenneT Holding B.V. inklusive ihrer Tochtergesellschaften
TenneT Offshore GmbH (nachfolgend TenneT Offshore genannt) und TenneT TSO GmbH
(nachfolgend TenneT TSO) genannt bezeichnet.

TenneT ist der erste grenziiberschreitende UNB fiir Strom in Europa. Mit ungefahr 23.000
Kilometern an Hoch- und Hochstspannungsverbindungen und 41 Millionen Endverbrauchern in
den Niederlanden und in Deutschland gehért TenneT zu den Top 5 der Netzbetreiber in Europa.
Der Fokus des Unternehmens richtet sich auf die Entwicklung eines nordwesteuropaischen
Energiemarktes und auf die Integration erneuerbarer Energie.
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TenneT auf einen Blick

Deutschland

Netzlange

13.879

Kilometer

Belegschaft

3.880

Mitarbeiter

{a

Netz

ONAS

12

In Betrieb

99,99 %

Verfiigbarkeit

Abbildung 2: TenneT in Deutschland.

Die TenneT TSO GmbH mit Sitz in Bayreuth ist fir den Betrieb, die Instandhaltung und die weitere
Entwicklung des Stromubertragungsnetzes der Spannungsebenen 220 kV und 380 kV in groRen
Teilen Deutschlands verantwortlich. Das Unternehmen steht fur einen ebenso sicheren wie fairen
Zugang aller Marktteilnehmer zum Hdchstspannungsnetz.

Das Netz in Deutschland reicht von der Grenze Danemarks bis zu den Alpen und deckt mit einem
Netzgebiet von 140.000 Quadratkilometern rund 40 Prozent der Flache Deutschlands ab: Die
Leitungen verlaufen in Schleswig-Holstein, Niedersachsen, Hessen, Bayern und Teilen
Nordrhein-Westfalens und in der AWZ der Nordsee. Mehr als 24 Millionen Menschen kénnen sich
auf die sichere Stromversorgung durch TenneT verlassen - unmittelbar oder mittelbar durch
weiterverteilende Energieversorger in inrem Netzgebiet.

1.2. Gesamtvorhaben und Abgrenzung des Genehmigungsgegenstandes
1.2.1. Projektdefinition, Umfang des Gesamtvorhabens

Um Netzanbindungen fiir die in der Nordsee vorgesehenen Windparks planen zu kénnen, sind
diese in raumliche Zonen und Gebiete innerhalb der AWZ eingeteilt und werden danach benannt.
Das ONAS NOR-9-2 bindet einen OWP im Gebiet N-9 an das Ubertragungsnetz an Land an, in
diesem Fall am NVP Wilhelmshaven2 in Niedersachsen.

Die wesentlichen Vorgaben zur Zuordnung und Benennung der Anbindungssysteme ergeben sich
aus dem FEP des BSH sowie aus dem NEP der UNB und der BNetzA, welche auf Grundlage des
WindSeeG und des EnWG entwickelt werden (siehe auch Kapitel 1.3).
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Die anzubindenden Flache N-9.2 hat eine Groe von etwa 157 km? und befindet sich in der Zone 3
der AWZ. Sie liegt sidlich der Schifffahrtsroute SN10 und wird westlich durch die AWZ-Grenze
und sudlich durch die Flachen fur Windenergieerzeugung N-9.1 und 6stlich durch N-9.3 begrenzt.

Im FEP festgelegte rdumliche Bezugspunkte fur Planung, Errichtung und Inbetriebnahme der
Netzanbindung sind die vorgenannten Flachen der anzubindenden OWP, der Grenzkorridor fiir
den Ubergang zwischen AWZ und 12-sm-Zone/Kistenmeer (N-lIl). Der NEP legt den NVP fest
(Wilhelmshaven2).

Nachfolgende Abbildung 3 zeigt schematisch die Netzanbindung NOR-9-2 in seiner Ausdehnung
zwischen dem Gebiet N-9 und dem NVP in Wilhelmshaven2.

Legende
== NOR-9-2 (Landtrasse: landesplanerisch festgestellter Trassenkorridor)
l:l Konverter offshore
O Konverter onshore
e Grenzkorridor (FEP2023)
[ Fiache owP (FEP2023)
| Gebiet OWP (FEP2023)
Offshore Windparks (Inbetriebnahme bis 2025)
Verkehrstrennungsgebiet (ENC-Seekarte)
===== 12 sm Grenze
—-—- AWZ Grenze

o

Abbildung 3: Trassenverlauf NOR-9-2.
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Von der Konverterplattform auf See, deren Standort durch den FEP in der Mitte der Flache N-9.2
festgelegt ist, kreuzt die Netzanbindungsleitung NOR-9-2 zunachst die Gaspipeline Norpipe und
verlauft anschlieRend parallel zu dieser. Ostlich des Gebietes N-7 werden eine Reihe bestehender
ONAS bzw. grenzlberschreitender Interkonnektoren sowie die Gaspipeline Europipe 1 gekreuzt.
AnschlieRend verlauft die Trasse parallel in 200 m Abstand zu NOR-9-2 ndrdlich des
schifffahrtsrechtlichen Verkehrstrennungsgebiet (VTG) ,German Bight Western Approach®. Nach
der Kreuzung mit der Gaspipeline Europipe 2 knickt der Trassenverlauf Richtung Siden ab und
verlauft parallel zur Europipe 2 und kreuzt das VTG ,Terschelling German Bight). In diesem
Bereich erfolgt auch der Ubergang in das niedersachsische Kiistenmeer via Grenzkorridor N-III.

Nach Verlassen des VTG und vor Eintritt in das Gebiet des Nationalpark Niedersachsisches
Wattenmeer werden die beiden Pipelines abermals Europipe 1&2 gekreuzt. Die Trasse verlauft
in sudéstlicher Richtung auf die Insel Baltrum zu. Diese wird mittels Horizontalspulbohrverfahren
(HDD) unterquert. Sudlich von Baltrum verlauft die Trasse in Richtung Dornumergrode. Der
Landesschutzdeich wird ebenfalls mittels HDD unterquert. Binnendeichs befindet sich dann auch
die Ubergangsmuffe zum Landkabel. Dies markiert auch das Ende des
Genehmigungsabschnittes Seetrasse.

Im Bereich der Landtrasse wurde ein Raumordnungsverfahren (Landtrassen2030) durchgeflihrt,
aus dem ein in Abbildung 3 ersichtlicher landesplanerisch festgestellter Korridor hervorgegangen
ist.

Technisch umfasst das Gesamtvorhaben alle Komponenten, die erforderlich sind, um
regenerative elektrische Energie von den angeschlossenen Windparks bis zum NVP zu
transportieren. Im Einzelnen sind dies:

e Plattform mit Schaltanlagen und Konverterstation,

o 525-kV-DC-Leitung als See- und Landkabel (+/-525 kV-DC-Technologie, Erlauterung
siehe unten),

e Steuerkabel mit Lichtwellenleiter (See- und Landkabel),
o Konverterstation nahe des Umspannwerks sowie
o AC Kabel von Konverterstation zum Umpannwerk im Bereich Wilhelmshaven.

Die Energieableitung erfolgt Uber eine mit Hochspannungs-Gleichstrom betriebene
Netzanbindungsanlage, die im Bereich Wilhelmshaven an das 380-kV-Ubertragungsnetz
angeschlossen wird.

Die Betriebsspannung der Gleichstromleitung (DC) betragt gegen Erdpotential jeweils
ca. + und - 525 kV. Die betriebsinterne LH-Leitungsnummer lautet LH-15-10005.

Die nachfolgende Abbildung 4 zeigt die Einzelkomponenten sowie die Eigentumsverhaltnisse
einer Netzanbindungsanlage mit Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertragung (HGU). Die TenneT
Offshore GmbH ist Eigentimerin der ONAS zwischen dem seeseitigen Netzanschlusspunkt
(NAP) und dem landseitigen NVP. Die OWP einschlieBlich der 66-kV-Leitungen zum NAP sind
Eigentum der jeweiligen OWP-Betreiber.
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Kabelverbindung
See- und Landkabel
Konverter-
station Land

Abbildung 4: Ubersicht einer Netzanbindung mit Hochspannungs-Gleichstrom-Technik.

Die in den Windparks erzeugte regenerative Energie wird Uber Drehstromseekabel (AC) der
jeweiligen Windparkbetreiber zur Konverterplattform der TenneT Offshore geleitet. Auf der
Plattform verbindet eine Schaltanlage die einzelnen Drehstromleitungen mit einer
Konverteranlage, die die Umrichtung des Drehstromes in Gleichstrom vornimmt (AC zu DC). Eine
Leitung, bestehend aus zwei Hochspannungs-Gleichstromkabeln (Hin- und Ruckleiter) sowie
einem metallischen Ruckleiter, verbindet die Konverter auf See und an Land miteinander und
Ubernimmt die Energielbertragung. Der landseitige Konverter wird am Umspannwerk (UW)
errichtet und formt den Gleichstrom wiederum in Drehstrom um (DC zu AC), der Gber eine AC-
Anbindung und Schaltanlage im UW in das 380-kV-Ubertragungsnetz eingespeist wird.

Die technische Ausflhrung gestattet sowohl den Abtransport der (Wind-)Energie als auch die
unterbrechungsfreie Versorgung der Plattform und des Windparks fur deren Eigenbedarf. Sie
gewahrleistet somit auch Sicherheit und Bestand der Anlagen, sofern keine Energieerzeugung
auf See moglich ist.

Die nachfolgende Abbildung 5 zeigt das vereinfachte Schema eines ONAS, deren Prinzip auch
das Vorhaben NOR-9-2 entspricht.

————— Gleichstrom

Windpark —— Drehstrom

Konverterstation
Hochstspannungsnetz
Konverterstation an Land Umspannwerk

Senviceplattform
Windpark

T Deich
' :
0 .‘/ Landkabel
' Wattkabel -~

| | 1 . Seekabel e

Kabelverbindung Kabelverbindung
auf See an Land

Offshore-Windparks 5 TenneT TSO

Abbildung 5: Ubersicht einer Offshore-Netzanbindung.
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Die Leitung von NOR-9-2 gliedert sich in zwei Seekabelabschnitte und einen Landkabelabschnitt.
Der Ubergang zwischen Land- und Seekabeltrasse findet bei der Anlandung binnendeichs bei
Dornumergrode an der Muffe zwischen See- und Landkabel statt. Die Errichtung der Muffe im
Anlandungsbereich ist Antragsgegenstand des Landkabelabschnitts. Auf der Seetrasse ergibt
sich unmittelbar an der 12-sm-Grenze zwischen Kistenmeer (12-sm-Zone) und AWZ ein
Abschnittsubergang aufgrund der unterschiedlichen Rechtsregime, die fur die Deutsche AWZ und
die 12-sm-Zone als unmittelbares Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland zu
berucksichtigen sind.

Die nachfolgende Abbildung 6 zeigt die Abschnittsbildung des Vorhabens.

Plattform und
Seekabel (AWZ)

Seekabel (12smZ) Landkabel Landstation

__________________________

Abbildung 6: Ubersicht der Abschnittsbildung fiir das Vorhaben NOR-9-2.

Fur die Genehmigung des gesamten Vorhabens sind verschiedene Zustandigkeiten und
Zulassungsverfahren erforderlich.

Die Konverterplattform auf See sowie ein Teil der Gleichstromleitung (Seekabel AWZ) befinden
sich in der deutschen AWZ und somit auflerhalb des deutschen Staatsgebietes. Die
Genehmigung dieser Anlagenteile erfolgt auf Grundlage des WindSeeG im Rahmen eines
Planfeststellungsverfahrens (gem. §§ 44 und 45 WindSeeG). Zustandige Anhdrungs- und
Planfeststellungsbehorde ist das BSH.

Die Genehmigung der Konverterstation an Land (Landstation) erfolgt nach dem BImSchG bei
dem stattlichen Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg.

Die Genehmigung der Leitung im Kistenmeer (12-sm-Zone), an Land sowie der AC-Leitung von
der Konverterstation zum Umspannwerk unterliegen der Planfeststellung in einem Verfahren nach
§ 43 Satz 1 Nummer 3 Energiewirtschaftsgesetz (EnNWG) bei der nach Landesrecht zustandigen
Behorde; dies ist in diesem Fall die ,Niedersachsische Landesbehdrde flr Straf’enbau und
Verkehr (NLStBV) in Hannover.

Wie in den Vorbemerkungen beschrieben, kénnen linienformige Vorhaben in Teilabschnitten
verwirklicht werden. Im Falle der Seekabelabschnitte missen sie dies sogar aufgrund der
unterschiedlichen Rechtsregime. Auch die Bildung von weiteren Planungsabschnitten ist zulassig,
wenn sie sich sachlich rechtfertigen Iasst und ihrerseits das Ergebnis planerischer Abwagung ist.
Hiervon soll im Hinblick auf den Teilabschnitt der Seekabeltrasse in der 12-sm-Zone
(Niedersachsisches Kuistenmeer) einerseits und den Abschnitt der Landtrasse bis nach
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Wilhelmshaven2 andererseits Gebrauch gemacht worden. Jene Abschnittsbildung drangt sich
sachlich auf, da seeseitig nur wenige private und ganz andere o6ffentliche Belange durch das
Vorhaben betroffen sind, als dies auf dem Teil der Landtrasse der Fall ist. Uberdies sind
unterschiedliche Fachbehorden zu beteiligen und Art und Weise der Kabelverlegung
unterscheidet sich aufgrund anderer Umweltbedingungen ebenfalls deutlich.

Der vorliegende Erlauterungsbericht betrifft ausschlief3lich den Bereich der Planfeststellung nach
EnWG flr das Seekabel im Kistenmeer inkl. der Unterquerung der Insel Baltrum sowie des
Landesschutzdeiches bei Dornumergrode bis zur Landkabel-Seekabelmuffe.

1.2.2. Teilabschnitt Seekabeltrasse im Kistenmeer inkl. Querung des
Landesschutzdeich (Antragsgegenstand)

Der Tabelle 1 sind die Langen der einzelnen Teilbereiche des Vorhabens zu entnehmen. Der auf
den Planfeststellungsbereich im Kiustenmeer entfallende Anteil der Seetrasse in Niedersachsen
umfasst einen Abschnitt von ca. 36 km (inkl. der Anlandung im Bereich der Deichquerung). Die
exakte Darstellung dieses Abschnittes ist der Anlage 4 (Lage- und Grunderwerbsplane und
Koordinaten-Liste) zu entnehmen. Anlage 2 enthalt zudem eine Ubersichtskarte der Kabeltrasse
im Kustenmeer (Antragsgegenstand) und des Gesamtvorhabens (nachrichtliche Darstellung).

Tabelle 1: Leitungslangen der Trassenabschnitte [km]
DC-Leitung NOR-9-2

Seekabel Kiistenmeer (12-sm-Zone)
2
E Nationalpark Wattenmeer
= Offshore Nearshore Deich-
Ke] Tiefwasser Flachwasser (etwa -10 m bis Anlandung) querung
< (etwa ab 10-m-

Tiefenlinie)

Sublitoral Flachwasser Insel- Watt/ National- Watt &
¢ o (nérdichvon | querung | Eulitoral |, P | |and
g % Baltrum) (Bereich Anlandung
[SIro) zwischen
S5 Baltrum &

5 o] Dornumer-
grode)
. ~25 =15 ~1,8 = &) ~ 14 ~1,3
c O
®2E
O @ =X
o c ~ 36
& =
5 O

Die Seekabeltrasse im Kustenmeer verlauft zwischen dem Grenzkorridor N-Ill an der 12-sm-
Grenze nordlich von Baltrum und der landseitig vom Landesschutzdeich bei Dornumergrode
gelegenen Ubergangsmuffe zwischen Land- und Seekabel. Die Ubergangsmuffe markiert in der
Zahlweise der Trassenkilometer den Startpunkt (= Kilometerpunkt/KP 0) und die 12-sm-Grenze
den Endpunkt (~ KP 36). In Anlage 4 Anhang 1 der Antragsunterlagen findet sich die
Trassenpositionsliste (sog. ,Route Position List“), anhand derer die Routenfiihrung mittels tber
Koordinaten festgehaltener Zwischenpunkte raumlich festgelegt ist.
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Auf der Strecke zwischen 12-sm-Grenze und Ubergangsmuffe ergibt sich folgender Verlauf:

m— NOR-9-2
Bauabschnitte
== Pipeline

—==- 12-Sm-Zone

Nationalpark / national park
I: Ruhezone (Zone 1)
[ ] zwischenzone (Zone 11)

Erholungszone (Zone III)

Abbildung 7: Trassenverlauf in der Ubersicht.

In den Ubersichts- und Detailkarten im Anhang der Anlagen 2 und 3.3.2 kann der Verlauf im Detail
nachvollzogen werden. Aus diesem Trassenverlauf ergeben sich Betroffenheiten in der Gemeinde
Dornum im Landkreis Aurich. Das Anlandungsgrundstiick sowie die temporare Zufahrt befinden
sich in der Gemeinde Dornum. Fir die Antransporte zur landseitigen Baustellenflache werden
Kreisstrallen und sonstige Strallen genutzt.

Neben den ublichen Elementen sollen auch jeweils eine Riickspulleitung im Bereich Inselquerung
und Anlandung sowie die Errichtung einer Dalbenreihe im Bereich der BE-Flache ,Baltrum-Sud®
Antragsgegenstand dieses Verfahrens sein. Diese sollen nicht nur fir das hier gegenstandliche
ONAS genutzt werden, sondern fir alle ONAS im Baltrum-Korridor. Dementsprechend haben sie
Uber die betreffende Bausaison von NOR-9-2 hinaus Bestand. Mehr Informationen zu den beiden
Punkten kdnnen sowohl der Baubeschreibung HDD (Anlage 3.1), als auch Kapitel 6 des
Erlauterungsberichtes enthommen werden.

An dieser Stelle weisen wir klarstellend darauf hin, dass hilfsweise die eben genannte Errichtung
der Ruicksplilleitungen Baltrum und Dornumergrode sowie der Dalbenreihe im Bereich Baltrum-
Sid ebenfalls Bestandteil der Antragsunterlage fur das Verfahren NOR-9-3 sind, um bei einer
nicht vorhandenen Genehmigungsfahigkeit dieses Antrages (NOR-9-2) nicht Gefahr zu laufen,
dass diese Bestandteile nicht umgesetzt werden kénnen. Dies bedeutet, dass bei der Erteilung
der Planfeststellung von NOR-9-2 dieser Teil des Antrages bei NOR-9-3 nicht beschieden werden
muss und umgekehrt. Sollten beide Antrage genehmigungsfahig sein, soll ausschlieBlich die im
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Antrag NOR-9-2 beschriebene Lage der beiden RSL beschieden werden.

Aufgrund der Erhéhung der Ausbauziele der Energieerzeugung aus Offshore Wind ist auch der
Zeitplan der ONAS gestaucht worden. Aus diesem Grund plant die Vorhabentragerin, im Jahr
2024 auch die erste HDD im Anlandungsbereich fir das Projekt NOR-12-1 zu erstellen. Diese soll
mittels § 43j EnWG im Rahmen dieses Antrags mit beantragt werden. In Kapitel 1.3.5 wird auf die
Anwendbarkeit von § 43j EnWG weiter eingegangen.

1.2.3. Offshore-Realisierungsvereinbarung

Darlber hinaus haben sich Bund, Kistenlander und die fir die Errichtung und den Betrieb der
ONAS zustandigen UNBs auf die Realisierung der neuen Ausbauziele im Rahmen einer Offshore-
Realisierungsvereinbarung verstandigt. Hier wird insbesondere bzgl. der Kreuzung des
Kistenmeeres unter anderem ausgefihrt, dass ,[...] in den Jahren 2024 bis 2030 die Errichtung
auch im Zeitraum vom 1. April bis 31. Oktober erfolgen [soll], wenn dies mit dem Kistenschutz
vereinbar ist. [...] Verbindliche Einzelfalllésungen zwischen den zustandigen Landesbehdrden
und den Ubertragungsnetzbetreibern, die aus zwingenden Griinden des Arten- und
Gebietsschutzes (Natura 2000) in den Genehmigungsbescheid aufgenommen werden mussen,
sind unter der MaRgabe moglich, dass die Zeitplane und Meilensteine aus der Anlage zu dieser
Vereinbarung eingehalten werden und der vereinbarte Termin der Inbetriebnahme erreicht wird.
Dies wird in der Regel nicht mehr der Fall sein, wenn die Verwirklichung eines Losungsansatzes
zur Verschiebung von Bautatigkeiten um eine Saison (d.h. in das Bauzeitenfenster des
Folgejahres) fuhren wiirde.*

Dies ist insbesondere fiir die Erstellung der Horizontalbohrungen in den Jahren 2025 und 2026
im Baltrum-Korridor notwendig und kann wie folgt begriindet werden:

o Keine Aufsplittung auf mehr als zwei Jahre méglich, da aufgrund des engen Zeitplanes in
der Gesamtschau aller Baustellen im Bereich des Baltrum-Korridors ansonsten die
ubrigen Baustellen (z.B. Wattkabelverlegung) behindert und/oder erst verzogert in den
Folgejahren umgesetzt werden wirden. Dies wirde die Erreichung des 30GW-Zieles
erheblich gefahrden.

e grol3e Bohrungslénge von ca. 1800m

e je ONAS ist aufgrund des metallischen Ruckleiters eine Bohrung mehr je ONAS
herzustellen als bei vorherigen 320-kV ONAS

¢ Bohrung vom Watt aus, dies bringt hohe logistische Herausforderungen mit sich

o Knappe Marktkapazitat bei Fachfirmen (die Vorhabentragerin geht davon aus, dass
maximal zwei Bohrgerate parallel laufen kénnen)

1.3.Planrechtfertigung und Vorhabenbegriindung

Eine planerische Entscheidung tragt ihre Rechtfertigung nicht schon in sich selbst, sondern ist im
Hinblick auf die von ihr ausgehenden Einwirkungen auf Rechte Dritter rechtfertigungsbedurftig
(BVerwGE 114, 364). Eine Planung ist dann gerechtfertigt, wenn fir das beabsichtigte Vorhaben
nach MalRgabe der vom einschlagigen Fachgesetz verfolgten Ziele einschlieRlich sonstiger
gesetzlicher Entscheidungen ein Bedurfnis besteht und die Malkhahme unter diesem Blickwinkel,


https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Downloads/neue-offshore-realisierungsvereinbarung-30-gw-bis-2030pdf.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Downloads/neue-offshore-realisierungsvereinbarung-30-gw-bis-2030pdf.pdf?__blob=publicationFile&v=4
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also objektiv, erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit des Vorhabens der Fall,
sondern bereits dann, wenn es verninftigerweise geboten ist (vgl. BVerwGE 128, 358).

Mit Unterzeichnung des Koalitionsvertrages von SPD, Bundnis 90/Die Griunen und FDP am
07.12.2021 ergeben sich neue Ausbauziele fur erneuerbare Energien. Es soll der in
§ 1 EEG 2021 genannte Zielanteil erneuerbarer Energien am Bruttostromverbrauch von 65 %
gemaly Koalitionsvertrag auf 80 % im Jahr 2030 angehoben werden. Ebenso sollen die in
§ 4 EEG 2021 genannten Ausbaupfade fir die verschiedenen erneuerbaren Technologien weiter
angehoben werden. Die neuen Ausbauziele fur Offshore-Windenergie gehen dabei deutlich tber
die Ziele in der letzten Novelle des Windenergie-auf-See (WindSeeG) hinaus. Bis zum Jahr 2030
sollen die Kapazitaten fir Offshore-Windenergie auf mindestens 30 GW im Jahr 2030,
mindestens 40 GW im Jahr 2035 und mindestens 70 GW im Jahr 2045 gesteigert werden. Diese
Ziele treten mit der Novelle des WindSeeG am 01.01.2023 in Kraft.

Das Vorhaben NOR-9-2 und der hier zur Planfeststellung anstehende Vorhabenteil der
Seekabeltrasse (Genehmigungsgegenstand) grinden sich maflgeblich auf das EnWG in
Verbindung mit dem WindSeeG, aus denen die energiewirtschaftliche Erforderlichkeit des
Vorhabens erwachst. Aus den Gesetzesrahmen von EnWG und WindSeeG leiten sich zwei
zentrale Planungsinstrumente ab, die fir den Ausbau der Windenergie auf See und die
Ubertragung der erzeugten Energie zu den Verbrauchern an Land Rahmen setzend sind und die
dazu erforderlichen Vorhaben (hier: NOR-9-2) energierechtlich vordefinieren und Festlegungen
zu deren Umsetzung treffen:

e Flachenentwicklungsplan fir die deutsche Nord- und Ostsee (FEP) gem. §§ 4 WindSeeG;
e Netzentwicklungsplan (NEP) gem. §§ 12b und 12¢c EnWG.

In Kapitel 1.3.1 werden die grundlegenden inhaltlichen Aussagen der Planungsinstrumente (FEP
und NEP) zum energiewirtschaftlichen Erfordernis und zu den energierechtlichen Festlegungen
fur NOR-9-2 dargelegt. Fir eine weitere Vertiefung wird auf die entsprechenden auch o6ffentlich
zuganglichen Dokumente verwiesen:

e www.bsh.de ==> Flachenentwicklungsplan 2023 fir die deutsche Nord- und Ostsee vom
20.01.2023

e www.netzentwicklungsplan.de sowie www.netzausbau.de ==> Netzentwicklungsplan
Strom 2021-2035 von Januar 2022

1.3.1. Energiewirtschaftliches Erfordernis und energierechtliche
Festlegungen

Das Vorhaben NOR-9-2 dient im Kern den Zwecken des § 1 EnWG, namentlich einer mdglichst
sicheren, effizienten und umweltvertraglichen leitungsgebundenen Versorgung der Allgemeinheit
mit Elektrizitat, die zunehmend auf erneuerbaren Energien beruht und ist hierfir erforderlich. Dies
gilt umso mehr nach dem beschlossenen Ausstieg aus der Kernkraft, dem sog. Gesetzespaket
zur Energiewende, das Bestandteil des Energie- und Klimakonzeptes von Bund und Landern ist
und den Ausbau der Energieerzeugung aus Offshore-Wind von 30 statt 20 GW bis zum Jahr 2030
vorsieht.

Die zur Planfeststellung beantragte Netzanbindungsleitung dient damit der Netzeinspeisung des
auf der Nordsee erzeugten Windstroms und dessen Transport zu den Verbrauchern. Damit tragt


http://www.bsh.de/
http://www.netzentwicklungsplan.de/
http://www.netzausbau.de/
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sie unmittelbar zur Nutzung und zum Ausbau der Windenergie als Ersatz fir fossile Brennstoffe
bei und leistet einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz und zur Erreichung der im Rahmen der
Energiewende gesetzten Ziele.

Mit dem Gesetz zur Entwicklung und Férderung der Windenergie auf See (Windenergie-auf-See-
Gesetz, WindSeeG) ist dieser Zweck gesetzlich verankert; § 1 WindSeeG flhrt dies aus:

»$ 1 WindSeeG Zweck und Ziel des Gesetzes

(1) Zweck dieses Gesetzes ist es, inshesondere im Interesse des Klima- und Umweltschutzes die
Nutzung der Windenergie auf See insbesondere unter Beriicksichtigung des Naturschutzes, der
Schifffahrt sowie der Offshore-Anbindungsleitungen auszubauen.

(2) Ziel dieses Gesetzes ist es, die installierte Leistung von Windenergieanlagen auf See, die an
das Netz angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens 30 Gigawatt bis zum Jahr 2030, auf
insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf insgesamt mindestens 70 Gigawatt
bis zum Jahr 2045 zu steigern. [...]*

Das WindSeeG aus dem Jahr 2017 markierte damit einen Systemwechsel im Bereich der
Entwicklung und Foérderung der Windenergie auf See. Das Bundesamt fur Seeschifffahrt und
Hydrographie (BSH) nimmt auf der Grundlage des Gesetzes zur Entwicklung und Férderung der
Windenergie auf See die Aufgabe der zentralen Entwicklung und im Auftrag der
Bundesnetzagentur (BNetzA) die Voruntersuchung von Flachen fur die Errichtung und den
Betrieb von Windenergieanlagen (WEA) auf See wahr.

Als zentrales Steuerungsinstrument dient dabei der FEP, der auf Grundlage § 4 WindSeeG durch
das BSH im Einvernehmen mit der BNetzA und in Abstimmung mit dem Bundesamt fir
Naturschutz (BfN), der Generaldirektion Wasserstrallen und Schifffahrt (GDWS) und den
Kistenlandern (Niedersachsen, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern) aufgestellt
wird und damit dem o.g. Ziel dient, sowohl den Ausbau der Windenergieanlagen (WEA) auf See
als auch den Ausbau der fiir die Ubertragung des erzeugten Stroms erforderlichen Offshore-
Netzanbindungsleitungen aufeinander abzustimmen, um einen Gleichlauf der jeweils
erforderlichen Planungen, Zulassungen, Errichtungen und Inbetriebnahmen zu erreichen (vgl. § 1
Absatz 2 WindSeeG oben).

Der FEP trifft fur die erforderlichen ONAS (wie das Vorhaben NOR-9-2) folgende Festlegungen
mit dem Ziel, eine geordnete und effiziente Nutzung und Auslastung der ONAS zu gewabhrleisten
und die ONAS im Gleichlauf mit dem Ausbau der Offshore-Stromerzeugung zu planen:

e die Kalenderjahre, in denen jeweils die WEA auf See auf den festgelegten Flachen und
die entsprechende ONAS fur diese Flachen in Betrieb genommen werden sollen;

e standardisierte Technikgrundsatze und Planungsgrundsatze zur Umsetzung der ONAS;

e die Orte, an denen die ONAS die Grenze zwischen der ausschliel3lichen Wirtschaftszone
und dem Kistenmeer Gberschreiten (der sog. Grenzkorridor);

¢ die Standorte der Konverterplattformen;

e die Trassenkorridore fur die ONAS (im Bereich der AWZ).

Der Bedarf an ONAS wird dann auf der Basis der Festlegungen des FEP im NEP ermittelt. Dieser
wird basierend auf den §§ 12b und 12c EnWG durch die UNB entwickelt und durch die BNetzA
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bestatigt und damit rechtswirksam verbindlich.

Der aktuelle NEP (2021) fiir das Zieljahr 2035 beinhaltet die Planung der ONAS, die bis zum Jahr
2035 umgesetzt werden sollen. Dabei legt der NEP die Vorgaben des FEP 2020 zugrunde. Der
FEP gibt die Reihenfolge der (anzubindenden) Flachen vor und dadurch ebenso die
Inbetriebnahmejahre der ONAS, die fir die rechtzeitige ErschlieBung der jeweiligen Flachen
erforderlich sind. Der NEP ermittelt auf Basis dieser Vorgaben die erforderlichen ONAS
einschliellich der jeweiligen Inbetriebnahmejahre und der landseitigen NVP.

Bereits im NEP 2035 (2021) und im FEP 2020 mit NOR-9-2 wurde ein ONAS mit NVP
Wilhelmshaven2 und Inbetriebnahme (IBN) 2030 Gber Grenzkorridor Il fUhrend geplant. Im Zuge
der rdumlichen Anderungen im FEP 2023 und Neuzuweisungen der Projekte zu den NVPs an
Land wurde fur NOR-9-2 nicht mehr durch Grenzkorridor N-1I sondern durch N-Ill gefuhrt. In der
12smz nimmt raumlich gesehen 2 den Platz von NOR-10-1 als zweites ONAS im Baltrum-Korridor
ein. Lediglich der Zuschnitt der anzubindenden Flache sowie der Konverter-Standort in der AWZ
wurden angepasst. Somit andern sich durch die genannten Anpassungen die Betroffenheiten im
Bereich der 12smz zumindest nicht.

Nachfolgende Tabelle 2 stellt die Festlegungen der beiden Planungsinstrumente gegeniber:

Tabelle 2: Gegeniiberstellung FEP 2020 /NEP 2035 (2021) und FEP 2023.

FEP 2020 & NEP 2035 (2021) FEP 2023

Vorhaben- Grenz- Vorhaben- Grenz-
NVP IBN NVP IBN
tragerin korridor tragerin korridor
NOR-9-1
TenneT 1 Unterweser 2029 Amprion 1 Wehrendorf 2029
(BalWin1)
NOR-9-2
TenneT 1 Wilhelmshaven2 2030 TenneT 1 Wilhelmshaven2 2029
(BalWin3)
NOR-9-3
Nicht enthalten TenneT ] Unterweser 2029
(BalWin4)
NOR-10-1
TenneT 1 Unterweser 2030 Amprion 1 Westerkappeln 2030
(Balwin2)

Der Stand des FEP 2020 stellte auch zu Beginn der Planungen den Status Quo dar. Aus diesem
Grund lief das Scopingverfahren noch unter den Projektbezeichnungen ,BalWin1“ und ,BalWin2,
da dies die ersten beiden Projekte im Baltrum-Korridor waren. Da allerdings einerseits der NVP
der anzuschlieRenden Offshore Windparks dieser beiden ONAS in das Netzgebiet der Amprion
geschoben wurde, andererseits der Grenzkorridor von NOR-9-2 geandert wurdeund somit dem
Baltrum-Korridor angeschlossen werden sollen, sind nun die ONAS NOR-9-3 und NOR-9-2 die
ersten, die im genannten Korridor errichtet werden sollen.

Nachfolgende Abbildungen sind dem Kartenteil des FEP 2023 entnommen. Hier sind die
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zentralen raumlichen Bezugspunkte nachzuvollziehen wie Windpark-Gebiete (N-1 bis N-13),
Grenzkorridore zwischen AWZ und Kistenmeer (I bis V) oder ahnliche Angaben, um den
nachfolgenden Ausfiihrungen die rdumlichen BezugsgréRen im Uberblick zuordnen zu kénnen.
Ein vergroRerter Ausschnitt zu den BezugsgroRen fir NOR-9-2 (Gebiet N-9 sowie Grenzkorridor
) findet sich auf der nachsten Seite.
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Abbildung 8: FEP 2023 Kartenteil (Quelle BSH 2023)

*Original:
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Meeresfachplanung/Flaechenentwicklungsplan/_Anlagen/Downloads/FEP_2023_1/Karte_Nordsee_FEP_20
23.pdf?__blob=publicationFile&v=1
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Abbildung 9: Auszug FEP 2023 Kartenteil (Quelle BSH 2023). NOR-9-2 -Bezugspunkte Flache N-9.2
und Grenzkorridor N-lll mit gelben Pfeilen gekennzeichnet.

Um das Ausbauziel fir Windenergie auf See in Hohe von 30 GW bis 2030 umzusetzen, hat das
BSH Ende 2021 (17.12.2021) mit der Veroffentlichung des Vorentwurfs zur Fortschreibung des
FEP 2020 das 6ffentliche Beteiligungsverfahren eingeleitet, um die notwendigen Anderungen im
FEP 2020 zu vollziehen.

Die dazugehorigen Festlegungen im WindSeeG sind bereits durch Bundestag und Bundesrat
beschlossen und traten am 01.01.2023 in einer Novelle des WindSeeG in Kraft.

Der FEP 2023 (veroffentlicht am 20.01.2023) legt als standardisierten Technikgrundsatz fiir die
Ubertragungskapazitat bei ab Zone 3 vorgesehenen ONAS eine Standardiibertragungsleistung
von 2000 MW fest.

In Kapitel 5.9 des FEP 2023 wird dartber hinaus als standardisierter Technikgrundsatz
festgesetzt, dass die Netzanbindungsleitung als sog. 66-kV-Direktanbindungskonzept ausgefihrt
wird, bei dem die Leitungen zur Verbindung der Konverterplattform auf See mit den Offshore-
WEA auf Basis der Drehstromtechnologie mit einer Spannung von 66 kV ausgefuhrt werden ohne
eine 155 kV- bzw. 220 kV-Zwischenspannungsebene zwischen Umspannwerkplattform (im
Windpark) und Konverterplattform der Netzanbindungsleitung.
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Neben dem NVP ergeben sich aus den Festlegungen des FEP folgende weitere raumliche
Bezugspunkte:

e Der Standort der erforderlichen Konverterplattform;

e der Ort, an dem die ONAS die Grenze zwischen der AWZ und dem Kistenmeer
Uberschreitet (der sog. Grenzkorridor);

o der Trassenkorridor fir ONAS von Konverterplattform und Grenzkorridor.

Auflerdem trifft der FEP 2023 wdrtlich folgende Festsetzungen hinsichtlich des Trassenverlaufs
in Kapitel 2.1: ,Die bis einschlielich 2031 festgelegten Anbindungssysteme mit Grenzkorridor N-
Il NOR-9-2, NOR-9-3, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-13-1 werden aus diesem Grund rdumlich
lber die Insel Baltrum geplant.”,

1.3.2. Umsetzungsauftrag fiir die Vorhabentragerin

Aus den in Kapitel 1.3.1 zuvor dargelegten Erwagungen ergibt sich das Erfordernis, NOR-9-2 in
dem (in Kapitel 1.2.1 bereits) beschriebenen Umfang und Rahmenbedingungen umzusetzen.
Die konkrete Pflicht des UNB zur Netzanbindung folgt aus dem EnWG. Der § 17d EnWG
verpflichtet die UNB zur Umsetzung der Netzentwicklungsplane und des
Flachenentwicklungsplans (vgl. unten).

Dies bildet die Grundlage und Planrechtfertigung fiir dieses Vorhaben und fiir die Antragsstellung
auf Planfeststellung nach § 43 Satz 1 Nummer 3 Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) fir den
vorgelegten Abschnitt.

»§ 17d Umsetzung der Netzentwicklungsplédne und des Fldchenentwicklungsplans

(1) 1Betreiber von Ubertragungsnetzen, in deren Regelzone die Netzanbindung von
Windenergieanlagen auf See erfolgen soll (anbindungsverpflichteter Ubertragungsnetzbetreiber),
haben die Offshore-Anbindungsleitungen entsprechend den Vorgaben des Offshore-
Netzentwicklungsplans und ab dem 1. Januar 2019 entsprechend den Vorgaben des
Netzentwicklungsplans und des Fldchenentwicklungsplans gemél3 § 5 des Windenergie-auf-See-
Gesetzes zu errichten und zu betreiben. 2Sie haben mit der Umsetzung der Netzanbindungen
von Windenergieanlagen auf See entsprechend den Vorgaben des Offshore-
Netzentwicklungsplans und ab dem 1. Januar 2019 entsprechend den Vorgaben des
Netzentwicklungsplans und des Fldchenentwicklungsplans geméal3 § 5 des Windenergie-auf-See-
Gesetzes zu beginnen und die Errichtung der Netzanbindungen von Windenergieanlagen auf See
zlgig voranzutreiben. 3Eine Offshore-Anbindungsleitung nach Satz 1 ist ab dem Zeitpunkt der
Fertigstellung ein Teil des Energieversorgungsnetzes.”
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1.3.3. Vertraglichkeit gemaR § 34 BNatschG

Gemall § 34 BNatschG (1) sind Projekte vor ihrer Zulassung oder Durchflihrung auf ihre
Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebietes (hier: FFH-Gebiet
.Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* (DE 2306-401)) zu Uberprifen, wenn sie einzeln
oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten geeignet sind, das Gebiet erheblich zu
beeintrachtigen.

In Summation mit den anderen Uber Baltrum verlaufenden Projekten kann eine erhebliche
Beeintrachtigung und entsprechend eine Unvertraglichkeit gem. § 34 BNatschG nicht sicher
ausgeschlossen werden.

In der Natura 2000 Voruntersuchung (Anlage 10.3) und insbesondere in dessen Anhang zur
Summation wird dieser Sachverhalt detailliert aufgearbeitet.

1.3.4. Antrag auf Ausnahme gemaR § 34 (3) BNatschG

Abweichend von (2) kann nach (3) ein Projekt trotz erheblichen Beeintrachtigungen eines Gebiets
in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafRgeblichen Bestandteilen dennoch
zugelassen werden, wenn es
»1. aus zwingenden Griinden des (iberwiegenden Offentlichen Interesses, einschlieflich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und
2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne
oder mit geringeren Beeintrdchtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind.“

Im Folgenden soll die Erfullung der beiden genannten Bedingungen dargelegt werden.

Zu1.

Offshore-Anbindungsleitungen liegen gemaf Novellierung vom 01.01.2023 des Windenergie-auf-

See-Gesetz § 1 (3) im Gberragenden 6ffentlichen Interesse und dienen der 6ffentlichen Sicherheit.

Dies stellt eine Aufwertung im Vergleich zur vorherigen Einordnung (,im Uberwiegenden

offentlichen Interesse®) dar. Diese Einordnung ist nun im Rahmen der behdrdlichen Abwagung

mit anderen Rechtsgltern zu bewerten und zu berlcksichtigen. In der Begriindung zum

Gesetzesentwurf der Bundesregierung eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des Windenergie-

auf-See-Gesetzes* heil’t es wie folgt:
»[...] Da die Anlagen gleichzeitig zur Erreichung der energiepolitischen Ziele dieses
Gesetzes sowie der Zielsetzung der Bundesregierung zum Klimaschutz und den
Zielsetzungen der Européaischen Union im Energie- und Klimabereich beitragen, liegt ihre
Errichtung aber gleichzeitig in einem (ibergeordneten Offentlichen Interesse. Der
Européische Gerichtshof (EuGH) hat dementsprechend festgestellt, dass ,die Férderung
Energieversorgung beitragen und die Erreichung der Zielvorgaben des Kyoto-Protokolls
zum Rahmeniibereinkommen der Vereinten Nationen (ber Klimadnderungen
beschleunigen kann“.5Staatliche Behdérden miissen dieses Uberragende O&ffentliche
Interesse bei der Abwéagung mit anderen Rechtsglitern beriicksichtigen. Dies betrifft jede
einzelne Windenergieanlage auf See und jede Offshore-Anbindungsleitung. [...]J".

Dementsprechend wird die erste Bedingung § 34 BNatschG Absatz 3 erflillt.

*https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Downloads/Energie/04_novelle_windSeeG_kabinettfassung.pdf?__blob=publicationFile&v=8
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Zu 2.

Wie in Kapitel 4.2 und Anlage 11.8 erlautert wird, wurde bereits wahrend der Planungsphase eine
alternative technische Ldésung zur Querung der Insel Baltrum entworfen, naturschutzfachlich
begutachtet und mit den Fachbehorden diskutiert. Bei der vorgeschlagenen Alternative wird die
Unterquerung der Insel Baltrum mittels HDD durch eine (halb)offenen Verlegung Uber den
Inselosten ersetzt. Dies bedeutet, dass das Kabelbindel mithilfe eines kettenbetriebenen
Verlegegerates mittels Vibration, Spllung oder Frase in den Boden auf die erforderliche Tiefe
bringt.

Allerdings ist bereits im naturschutzfachlichen Gutachten festgestellt worden, dass naturliche
Lebensraumtypen (Bisenquecken-Vordinen) dauerhaft betroffen wéaren, anders als bei der HDD-
Variante. Dieser Umstand dirfte im Zusammenhang mit den Belangen von Natura 2000 eine
gewichtige Bedeutung erlangen, denn bereits die dauerhafte Schadigung von Lebensraumtypen
im FFH-Gebiet kann nach dem Fachkonventionsvorschlag des Bundesamtes fur Naturschutz
(sog. Lamprecht & Trautner-Leitfaden aus 2007) als erhebliche Beeintrachtigung des
Schutzzwecks, der Erhaltungsziele und der wertbestimmenden Bestandteile bewertet werden.
Dieses gilt vorhabenbedingt im Einzelnen fir jedes System und ggf. erst recht im
Zusammenwirken mehrerer Systeme im Baltrum-Korridor, wenn sich dauerhafte Auswirkungen
summieren.

Dementsprechend ist die technische Alternative zum HDD-Verfahren im Inselbereich bereits im
Hinblick des Biotopschutzes bzw. der betroffenen Lebensraumtypen als schlechter zu bewerten
und entsprechend nicht weiter zu betrachten. Der Auffassung folgte auch die zustandige
Fachbehdrde im Abstimmungsgesprach vom 05. April 2021.

Da nunmehr beide Bedingungen gemalf} § 34 (3) erfullt sind, soll an dieser Stelle eine Ausnahme
von § 34 (2) BNatschG im Sinne von § 34 (3) beantragt werden.

Darlber hinaus wird im Rahmen dieses Planfeststellungsantrages entsprechende
Koharenzsicherungsmaflinahmen gemaf § 34 (5) in Anlage 8 beschrieben.

1.3.5. Leerrohrmitnahme NOR-12-1 gem. § 43j EnWG

Gegenltber dem bisherigen Ausbauziel von 20 GW bis 2030 und den entsprechenden
Festlegungen des FEP 2020 erfordert die Erhéhung auf mindestens 30 GW bis 2030 eine frihere
Inbetriebnahme weiterer ONAS. Diese Anderungen sind aktuell im FEP 2023 abgebildet. Dies
bedeutet fir den Baltrum-Korridor die folgenden Inbetriebnahmejahre:

Tabelle 3: Gegeniiberstellung ONAS iiber Grenzkorridor N-lll gemafl FEP 2020 und FEP 2023.

Netzanschlusssystem FEP 2023 Inbetriebnahmejahr FEP 2023 Unterschied IBN

(FEP 2020 / NEP 2035 (2021)) (FEP 2020 / NEP 2035 (2021)) FEP 2020 und FEP 2023
NOR-9-3  (NOR-9-1) 2029 (2029) 0 Jahre friher

NOR-9-2  (NOR-10-1) 2029 (2030) 1 Jahr friher

NOR-12-1 (NOR-11-2) 2030 (2034) 4 Jahre friher

NOR-11-2 (NOR-13-1) 2031  (2035) 4 Jahre friher

NOR-13-1 (NOR-x-1) 2031  (2035) 4 Jahre friher
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Legende

=== Baulokation 2024

= zustzliche Baulokation 2024 (erste HDD 3. ONAS)
=== Baulokation HDD 2028 (BE-Flachen fehlen in Darstellung)
e Baulokation / Zuwegung HDD in 2024 & 2028

Baulokation Kabel in anderen Jahren

Abbildung 10: HDD Baulokationen binnendeichs in den jeweiligen Baujahren.

Um die wesentlich gestauchte Abfolge der Inbetriebnahmejahre einhalten zu kénnen, muss eine
enge Taktung der einzelnen Bauabschnitte im Bereich des Kistenmeeres realisiert werden.
Allerdings kénnen nicht alle Bauabschnitte komplett parallel realisiert werden. So schlief3t sich
etwa eine komplett zeitgleiche Realisierung der HDD im Bereich der Anlandung und der
Wattkabelverlegung aus diversen logistischen Griinden aus. Somit ergibt sich projektiibergreifend
ein enges Korsett aus aufeinanderfolgenden und sich moglichst nicht gegenseitig
beeintrachtigenden Bauabschnitten.

Deshalb erscheint es aus Sicht der Vorhabentragerin vorteilhaft, im Bereich der Anlandung im
ersten Baujahr 2024 nicht nur die sechs Leerrohre zzgl. Ruickspulleitung der jetzt zu
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beantragenden ONAS NOR-9-3 und NOR-9-2, sondern auch die erste Horizontalbohrung des
dritten ONAS im Baltrum-Korridor (NOR-12-1), welches ebenfalls im Bereich Dornumergrode
anlandet, zu errichten. Dieses Vorziehen hatte zur Folge, dass sowohl in 2024 als auch in 2028
jeweils acht Horizontalbohrungen zu realisieren waren, statt sieben in 2024 und neun in 2028.
Jeweils acht HDDs kénnten im geplanten Bauzeitenfenster Juni-September hergestellt werden.
Erst fur die neunte HDD ware eine Aufweitung dieses Bauzeitenfensters notwendig. Dies wirde
insbesondere naturschutzfachlich (Erweiterung nach vorne) aber auch aus Sicht des
Kistenschutzes (Erweiterung nach hinten) eine Verschlechterung darstellen.

Das EnWG ermdglicht dieses Vorhaben durch die Anwendung von § 43j EnWG. Fir die
Verlegung der Leerrohre des ONAS NOR-12-1 (Leerrohr im Sinne des § 43 Absatz 2 Satz 1
Nummer 6 EnWG) im Jahr 2024 sowie die spatere Durchfiihrung der Stromleitung und deren
anschliefiender Betrieb soll das hier gegenstandliche Planfeststellungsverfahren NOR-9-2 als
Tragerverfahren dienen. Im Folgenden soll die Anwendbarkeit § 43j EnWG erortert werden.

NOR-9-2 (= Tragerverfahren) ist ein Vorhaben im Sinne des § 43 Absatz 1 Nummer 2, denn es
stellt eine Hochstspannungsleitung dar, die zur Netzanbindung von Windenergieanlagen auf See
im Sinne des § 3 Nummer 49 EEG dient. Gleiches gilt fir das ONAS NOR-12-1, fur das die
Herstellung der ersten HDD beantragt werden soll.

§ 43j Satz 1 Nummer 1 EnWG setzt ferner voraus, dass die Leerrohre im raumlichen und
zeitlichen Zusammenhang mit der BaumalRnahme eines Erdkabels verlegt werden. Aus dem
Ubersichtsplan in Abbildung 10 wird ersichtlich, dass sich das zusétzlich zu errichtende Leerrohr
(rot) in unmittelbarer Nahe und parallel zu den anderen im Jahr 2024 zu errichtenden HDDs
befindet. Auch =zeitlich sind samtliche Baumalnahmen in diesem Bereich aufeinander
abgestimmt: Wahrend in 2024 und 2028 die HDDs samtlicher ONAS im Bereich der Anlandung
gebaut werden sollen, sind die Wattkabelverlegungen und entsprechend die Kabeleinziige flr
2026, 2027, 2029 und 2030 geplant. Aus diesen Grunden sehen wir Satz 1 Nummer 1 als erfullt
an.

Daruber hinaus setzt § 43j S. 1 Nummer 2 EnWG eine Prognoseentscheidung der zustandigen
Behdrde voraus, wonach von der Nutzung der Leerrohre fir die Durchflihrung einer Stromleitung
binnen 15 Jahren nach Planfeststellung ausgegangen werden kann. Auch dies liegt aus mehrerlei
Grinden nahe: Wenn man davon ausgeht, dass in 2024 der Planfeststellungsbeschluss fir das
ONAS NOR-9-2 erteilt wird, misste spatestens in 2039 die Stromleitung durch das zusatzliche
Leerrohr verlegt sein. Aus Sicht der Vorhabentragerin ist dies bereits 2029 der Fall, spatestens
jedoch 2030, da fur dieses Jahr gemaf FEP 2023 die Inbetriebnahme des dazugehdrigen ONAS
NOR-12-1 festgelegt ist. Dementsprechend ist bereits durch die Fortschreibung des FEP eine
hohe Wahrscheinlichkeit gegeben, dass weit vor 2039 das Leerrohr genutzt wird. Ferner sieht die
die Novelle des WindSeeG (beschlossen am 20. Juli 2022, Inkrafttreten am 01.01.2023) eine
Erhohung der installierten Leistung von Windenergieanlagen auf See in 2030 von 20 GW auf 30
GW vor.

Sollte es zu einem aus heutiger Sicht unwahrscheinlichen Fall kommen, dass die Ausbauziele
wieder reduziert werden wirden und bei 20 GW in 2030 und 40 GW in 2040 bleiben, kann
dennoch davon ausgegangen werden, dass das Leerrohr bis 2039 genutzt wird. Die
Vorhabentragerin ist im Rahmen des Raumordnungsverfahrens Seetrassen 2030 bereits zu der
Auffassung gelangt, dass die Verlegung von funf Systemen Uber Baltrum technisch machbar
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erscheint. Gemal Kapitel 9.2 der landesplanerischen Feststellung kommt die
Landesplanungsbehérde (ArL WE) zu der vorlaufigen Einschatzung, dass die Verlegung von
mehr als zwei Systemen Uber Baltrum und damit die Ausschdpfung der in diesem Korridor
bestehenden technische Kapazitaten der Kabelverlegung im Vergleich zu anderen raumlichen
Alternativen die raum- und umweltvertraglichste Losung erscheint. Untermauert wurde dies durch
das ArL Weser-Ems, indem die Anzeige der Vorhabentragerin hinsichtlich eines Absehens von
der Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens im Teilabschnitt des niedersachsischen
Kistenmeeres (Schreiben vom 01.11.2022) flr die Gbrigen drei ONAS im Baltrum-Korridor durch
selbige geprift und bestatigt wurde (Schreiben vom 30.11.2022).

SchlieRlich wird die Frist gem. § 43c Nummer 1 EnWG gewahrt (siehe vorheriger Absatz) sowie
die im Planfeststellungsverfahren zugrunde gelegten Merkmale, wie etwa Lage und technische
Ausflhrung, nicht gedndert.

GemalR §43j Satz 2 ist bereits im Tragerverfahren fir das zusatzliche System der Abschnitt HDD-
Bohrung bereits vollstandig zu prifen, also neben den baulichen Aspekten fir die
Leerrohrverlegung auch alle Aspekte des spateren Kabeleinzugs sowie des Betriebs.
Kabeleinzug:

Der Vorhabentrager plant, auch fir das folgenden ONAS insbesondere im Bereich der
Wattkabelverlegung und damit auch des Kabeleinzuges das gleiche Vorgehen anzuwenden wie
im hier gegenstandlichen Verfahren fur das ONAS NOR-9-2. Entsprechend sei hier auf Kapitel
6.5 und Anlage 3.2 und hier insbesondere Kapitel 3.4 verwiesen.

Betrieb des Kabels:

Der Betrieb des Kabels NOR-12-1 entspricht dem des hier beantragten ONAS NOR-9-2 und wird
in Kapitel 8 beschrieben. Auch die technische Ausfiihrung entspricht dem des hier
gegenstandlichen ONAS NOR-9-2 und wird in Kapitel 5 beschrieben

Aus naturschutzfachlicher Sicht ist im Vorhaben NOR-9-2 neben dem gesamten Trassenverlauf
von der 12 sm-Zone Uber die Insel Baltrum bis zum Anlandungspunkt bei Dornumergrode auf
dem Festland zusatzlich der Abschnitt der Deichquerung per HDD NOR-12-1 zu berticksichtigen.
Dieser Abschnitt beinhaltet die HDD sowie den Leerrohreinzug. Einhergehend werden zusatzliche
Flachen lediglich im Bereich der wattseitigen Baustelleneinrichtungsflachen in Anspruch
genommen. Dies wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens (PFV) NOR-9-2
umweltfachlich und fachrechtlich mitbewertet und bilanziert. Die Leerrohrmithnahme NOR-12-1
fuhrt (genauso wie bei NOR-9-2) zu potenziellen Beeintrachtigungen der zu betrachtenden
Schutzglter. Es gilt auch hier derim Rahmen des Scopings abgestimmte Untersuchungsrahmen.
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1.4.Verfahren

Das Planfeststellungsverfahren nach § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 EnWG unterliegt den
besonderen Verfahrensvorschriften der §§ 43a ff. EnWG in Verbindung mit den Regelungen der
§§ 73 ff. VWVFG. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und
privaten Belange im Rahmen der Abwagung zu berlcksichtigen (§ 43 Satz 2 EnWG). Soweit eine
abschlielende Entscheidung noch nicht mdglich ist, ist diese im Planfeststellungsbeschluss
vorzubehalten. Dem Trager des Vorhabens ist dabei aufzugeben, noch fehlende oder von der
Planfeststellungsbehorde bestimmte Unterlagen rechtzeitig vorzulegen (§ 74 Absatz 3 VwVfG).
Demnach kann die Planfeststellungsbehdrde die Lésung eines Problems einem erganzenden
Planfeststellungsbeschluss vorbehalten, wenn eine abschlieRende Entscheidung im Zeitpunkt der
Planfeststellung nicht mdglich, aber hinreichend gewahrleistet ist, dass sich im Wege der
Planerganzung der Konflikt entscharfen und ein Planzustand schaffen I&sst, der den gesetzlichen
Anforderungen gerecht wird. Dies ist nur dann nicht méglich, wenn sich die Entscheidung ohne
die vorbehaltene Teilregelung als ein zur Verwirklichung des mit dem Vorhaben verfolgten Ziels
untauglicher  Planungstorso erweist. Fur einen zuldssigen Vorbehalt muss die
Planfeststellungsbehorde also ohne Abwagungsfehler ausschlielen kénnen, dass eine Lésung
des offen gehaltenen Problems durch die bereits getroffenen Feststellungen in Frage gestellt wird.
So kénnen etwa technische Details ohne weiteres auch noch nach Planfeststellung eingeftihrt
werden, wenn dies etwa im Hinblick auf die konkrete Angebotslage bei Baubeginn notwendig ist.
Im Ubrigen kénnen gerade linienférmige Vorhaben auch in Teilabschnitten verwirklicht werden.
Die Bildung von Planungsabschnitten ist zulassig, wenn sie sich sachlich rechtfertigen lasst und
ihrerseits das Ergebnis planerischer Abwagung ist. Hiervon soll im Hinblick auf den Offshore-
Abschnitt (Seetrasse) einerseits und den Onshore-Abschnitt (Landtrasse) andererseits Gebrauch
gemacht werden, weil seeseitig ganz andere 6ffentliche und (kaum) private Belange durch das
Vorhaben betroffen sind, als dies landseitig der Fall ist. Auch sind im Wesentlichen andere
Fachbehdrden zu beteiligen. Die beiden Antrage auf Planfeststellung — Offshore-Abschnitt
(Seetrasse) einerseits und Onshore-Abschnitt (Landtrasse) andererseits — werden in Anbetracht
dieser Abschnittsbildung zeitversetzt eingereicht. Die rechtlichen Voraussetzungen fir eine
solche Abschnittsbildung liegen hier im konkreten Fall aufgrund der vorstehenden Gegebenheiten
vor. Wesentliche Anforderung in der Rechtsprechung hieran ist, dass eine Bildung von
Planungsabschnitten sich inhaltlich rechtfertigen lasst und ihrerseits das Ergebnis planerischer
Abwagung ist. Dies ist der Fall. Fur Infrastrukturanlagen, die — wie die hier planfestzustellende
Anschlussleitung — durch Weitmaschigkeit des entsprechenden Infrastrukturanlagennetzes
gekennzeichnet sind, bedarf es auch nicht des — wie beispielweise beim Strallenbau
erforderlichen — Kriteriums der eigenstéandigen Funktion des Abschnitts.
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1.5.Zustandigkeiten

1.5.1. Vorhabentragerin

Tragerin des Vorhabens ist die

TenneT Offshore GmbH
Bernecker Stralte 70
95448 Bayreuth

1.5.2. Planfeststellungsbehorde

Ortlich und sachlich zustandige Anhérungs- und Planfeststellungsbehérde ist die

Nds. Landesbehdrde fir StralRenbau und Verkehr
Dezernat 41 — Planfeststellung
Gottinger Chaussee 76 A 30453 Hannover
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1.6. Abschnittsbildung
1.6.1. Rechtliche Zulassigkeit der Abschnittsbildung

Mit den vorliegenden Unterlagen beantragt TenneT die Planfeststellung fir den
Genehmigungsabschnitt Klistenmeer, der vom Schnittpunkt der Trasse mit der 12 sm-Grenze im
Norden bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode im Suden reicht. Fir die Genehmigung des
Gesamtvorhabens sind verschiedene Zustandigkeiten und Zulassungsverfahren erforderlich, was
— aus rechtlicher Perspektive — insbesondere zur Abgrenzung des Genehmigungsabschnitts AWZ
(Planfeststellung nach WindSeeG) von der ubrigen Leitung (Planfeststellung nach EnWG fiir den
Abschnitt Kiistenmeer sowie fiir die Landabschnitte) flhrt.

Weitere behordliche Entscheidungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen und Zustimmungen, sind neben der Planfeststellung
nicht erforderlich. Durch die Planfeststellung werden alle o&ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend
geregelt.

Privatrechtliche Zustimmungen, Genehmigungen oder dingliche Rechte fiir die voribergehende
oder dauerhafte Inanspruchnahme von Grundeigentum, die fir den Bau und Betrieb der
geplanten Anlage notwendig sind, werden durch den Planfeststellungsbeschluss nicht ersetzt und
sind von der Vorhabentragerin — erforderlichenfalls im Wege eines Enteignungsverfahrens —
separat einzuholen (siehe Kapitel 9 Grundstiicksinanspruchnahme). Dementsprechend wird im
Planfeststellungsverfahren lediglich Gber die Zulassigkeit der Grundstlicksinanspruchnahme dem
Grunde nach (,0b“) entschieden, nicht jedoch Uber die Héhe der zu zahlenden Entschadigungen
(,wie“). Letztere ist Gegenstand eines eventuellen separaten Enteignungsverfahrens vor der
Enteignungsbehdrde. Der festgestellte Plan ist dem Enteignungsverfahren zugrunde zu legen und
fur die Enteignungsbehdrde bindend (§ 45 Abs. 2 Satz 1 EnWG).

Anspriiche auf Unterlassung des Vorhabens, auf Beseitigung oder Anderung der Anlagen oder
auf Unterlassung ihrer Benutzung sind, wenn der Planfeststellungsbeschluss unanfechtbar
geworden ist, ausgeschlossen (vgl. § 75 Absatz 2 VwVIG/§ 1 NVwVfG). Wird mit der
Durchfuhrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit
begonnen, so tritt der Planfeststellungsbeschluss gemall § 43c Nr. 1 EnWG auler Kraft, es sei
denn, er wird vorher auf Antrag des Tragers des Vorhabens von der Planfeststellungsbehoérde
um hdchstens flnf Jahre verlangert.

Insgesamt ergeben sich fir das Gesamtvorhaben NOR-9-2 damit die folgenden in Tabelle 4

aufgeflihrten Genehmigungsabschnitte:
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Tabelle 4: Ubersicht iiber die Genehmigungsabschnitte des Gesamtvorhabens NOR-9-2.

Bezeichnung des Zustandige
Genehmigungsabschnitts Genehmigungsbehorde

Konverterplattform bis 12 sm- | ca. 164 km Bundesamt flir Seeschifffahrt
Grenze (,AWZ*) und Hydrographie
(BSH)
12 sm-Grenze bis ca. 36 km Niedersachsische
Anlandungspunkt Landesbehdrde fiir
Dornumergrode StraRenbau und Verkehr
(,Kustenmeer®) (NLStBV)
Anlandungspunkt ca. 45 km Niedersachsische
Dornumergrode bis Landesbehdorde fiir
Wilhelmshaven2 Straflenbau und Verkehr
(,Landabschnitt®) (NLStBV)
Konverterstation - Gewerbeaufsichtsamt
Oldenburg

Die Zulassigkeit des Unterteilens liniengebundener Vorhaben in Planungs- und somit auch
Genehmigungsabschnitte ist grundsatzlich anerkannt. lhr liegt die Erwdgung zugrunde, dass
angesichts vielfaltiger Schwierigkeiten, die mit einer detaillierten Planung verbunden sind, die
Planfeststellungsbehoérde ein planerisches Gesamtkonzept im Sinne der Handhabbarkeit haufig
nur in Teilabschnitten verwirklichen kann. Grundsatzlich besteht daher keine Verpflichtung, tber
die Zulassung eines Vorhabens insgesamt, vollstdndig und abschlieRend in einem einzigen
Bescheid zu entscheiden (vgl. BVerwG, Urt. v. 15.12.2016 — 4 A 4.15, Rn. 26). Auch ein durch
Verwaltungsgrenzen oder verfahrensrechtlich bedingter Wechsel der behérdlichen Zustandigkeit
fur die Planfeststellung legt die Abschnittsbildung nahe (vgl. BVerwG, Urt. v. 15.12.2016, a .a. O.,
Rn. 28).

Allerdings unterliegt auch die Zulassigkeit der Abschnittsbildung bestimmten Grenzen (z. B. Art.
19 Absatz 4 Satz 1 GG; Erfordernis einer eigenen sachlichen Rechtfertigung). Insbesondere ist
es erforderlich, dass der Verwirklichung des Gesamtvorhabens auch im weiteren Verlauf
zumindest bei einer summarischen Bewertung keine uniberwindlichen Hindernisse
entgegenstehen (5.3 Prognostische Beurteilung des Gesamtvorhabens). Sicherzustellen ist, dass
Dritte durch die Abschnittsbildung nicht in ihren Rechten verletzt werden. Eine solche Verletzung
ware beispielsweise dann zu befiirchten, wenn die Abschnittsbildung Dritten den durch Art. 19
Absatz 4 Satz 1 GG gewahrleisteten Rechtsschutz faktisch unmoglich machen oder dem
Grundsatz umfassender Problembewaltigung nicht gerecht werden wirde (vgl. BVerwG, Urt. v.
15.12.2016, a. a. O., Rn. 26). Dass Dritte durch die hier vorgenommene Abschnittsbildung in
dieser Weise in ihren Rechten verletzt werden, ist auszuschlieRen. Der individuelle Rechtsschutz
wird nicht vereitelt, da subjektive Rechte in jedem Verfahrensabschnitt uneingeschrankt geltend
gemacht werden kdnnen, auch soweit die Gesamtplanung betroffen ist. Zudem ist sichergestellt,
dass keine andere Planungsvariante bei einer auf die Gesamtplanung bezogenen Betrachtung
gegeniber dem hier gewahlten Planungskonzept vorzugswirdig ist. Dies wird in Kapitel 8
Alternativen weiter ausgefihrt.
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Auch kann dem Plan nicht entgegengehalten werden, dem zur Planfeststellung anstehenden
Abschnitt fehle eine eigene sachliche Rechtfertigung vor dem Hintergrund der Gesamtplanung.
Das im Rahmen der fernstralenrechtlichen Planfeststellung bestehende Erfordernis der
»Selbststandigen Verkehrsfunktion“ eines jeden Abschnitts (stRspr, vgl. z. B. BVerwG, Beschl. v.
26.06.1992 — 4 B 1 — 11/92, NVwZ 1993, 572/573) existiert mit Blick auf die Planung von
Energieleitungen — hier zu bezeichnen als ,selbststandige Versorgungsfunktion® — nicht. Weil
Energienetze (d. h. auch das Ubertragungsnetz Strom) im Vergleich zum StraRennetz in weitaus
gréReren Maschen geflochten sind, ware die Leitungsplanung anderenfalls nur in einem Stlick
auf Grundlage eines unuberschaubaren Planfeststellungsverfahrens maoglich (vgl. BVerwG, Urt.
v. 15.12.2016, a.a.0., Rn. 28 unter Verweis auf die Planung von Schienenwegen, fur die das
Erfordernis ebenfalls entfallt).

1.6.2. Griunde fiir die Festlegung der Grenzen des Genehmigungsabschnitts

Beide in Kapitel 1.6.1 genannten Sachgrinde — Handhabbarkeit und Wechsel der behérdlichen
Zustandigkeit — rechtfertigen die hier vorgenommene Abschnittsbildung. Die 12 sm-Grenze grenzt
das zum Gebiet des Landes Niedersachsen gehérende Kiistenmeer von der deutschen AWZ der
Nordsee ab.

Fur die Planung und Genehmigung von ONAS, d. h. auch fir die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens nach den §§ 44 ff. WindSeeG, ist in der AWZ der Bund — namentlich
das BSH — zustandig.

Im Kistenmeer hingegen fuhrt die NLStBV das Verfahren gemaf den §§ 43 ff. EnWG durch. Das
allseitige Interesse an einer effizienten Verfahrensgestaltung legt angesichts einer solchen
raumlichen Kompetenzgrenze die Abschnittsbildung nahe (vgl. BVerwG, Urt. v. 15.12.2016,
a.a.0., Rn. 28 bzgl. benachbarter Bundeslander — insoweit auf die 12 smz Ubertragbar). Ergibt
sich vor diesem Hintergrund die nérdliche Abschnittsgrenze, so ist die stidliche Begrenzung durch
das Ende eines raumlich-technischen Sinnzusammenhangs der Vorhabenplanung am durch den
landesplanerisch festgestellten Anlandungspunkt bei Dornumergrode gerechtfertigt. An der
unmittelbar binnendeichs gelegenen Ubergangsmuffe endet die Verlegung des Seekabels und
damit das Offshore-Teilstlick der Trasse von NOR-9-2. Aufgrund der maritimen Umgebung sind
sowohl die umweltfachlichen Fragestellungen (Kabelverlegung unter Eingriff in die benthischen
Lebensgemeinschaften, insbes. im Nationalpark Wattenmeer) als auch die technischen
Herausforderungen (Beschaffenheit des Seekabels und Wahl des Verlegeverfahrens sowie
Querung von Insel und Deich in geschlossener Bauweise mit Wasserbaustelle) deutlich von
denjenigen der Landtrasse zu unterscheiden. Ebenso sind nur in geringem Mal3e private Belange
betroffen und darlber hinaus andere Fachbehdrden zu beteiligen, als auf der Landtrasse. Hieraus
ergeben sich auch fur die Bauphase Unterschiede, die durch eine Abschnittsbildung sachgerecht
beriicksichtigt werden kénnen. Die Ubergangsmuffe bei Dornumergrode stellt insofern eine
materielle Zasur innerhalb der Vorhabenplanung dar. Nicht zuletzt im Interesse der
Planbetroffenen an einer handhab- und Uberschaubaren Planung erscheint die Trennung von
land- und seeseitigen Abschnitten deshalb sinnvoll.

1.6.3. Prognostische Beurteilung des Gesamtvorhabens

Wird ein Gesamtprojekt in mehreren Teilabschnitten ausgefiihrt, so begrenzt der zur
Planfeststellung anstehende Abschnitt die Reichweite der jeweiligen Zulassungsentscheidung.
Die Teilplanung darf sich allerdings nicht so weit verselbststandigen, dass Probleme, die durch
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die Gesamtplanung ausgelést werden, unbewaltigt bleiben. Insofern ist auch das
Gesamtvorhaben in das Verfahren Gber den jeweiligen Teilabschnitt einzubeziehen.

Dies lauft aber nicht darauf hinaus, bereits im Rahmen der Planfeststellung des einzelnen
Abschnitts die Zulassungsfahigkeit nachfolgender Planabschnitte mit derselben Intensitat wie den
konkret zur Planfeststellung anstehenden Abschnitt zu prifen. Erforderlich, aber auch
ausreichend, ist stattdessen die Prognose, dass der Verwirklichung der weiteren Planungsschritte
keine von vornherein unuberwindlichen Hindernisse entgegenstehen. Es genilgt eine
,Vorausschau auf nachfolgende Abschnitte nach Art eines vorlaufigen positiven Gesamturteils®
(BVerwG, Urt. v. 15.12.2016, a.a.0., Rn. 29). Nicht notwendig ist hierfur, dass die zu
betrachtenden Ubrigen Abschnitte ihrerseits einen bestimmten Verfahrensstand erreicht haben,
denn in diesem Falle liefe die mit der Abschnittsbildung in Relation zum Gesamtvorhaben
beabsichtigte Komplexitatsreduktion ins Leere.

Aus dem Blickwinkel der durch das Vorhaben Betroffenen besteht insoweit ein Anspruch, die das
Gesamtvorhaben betreffenden Fragen in die Planfeststellungsverfahren der einzelnen
Teilabschnitte einzubeziehen.

Dies gilt umso mehr, wenn der konkrete Trassenverlauf des planfestzustellenden Abschnitts
seinen Sinn auch aus der grof3raumigen Gesamtplanung und der Uberdrtlichen Trassenflihrung
bezieht. Dann kénnen und sollen auch die von dem planfestgestellten Abschnitt verursachten
Eingriffe mithilfe einer groflraumig abgewogenen Gesamtplanung gerechtfertigt werden (siehe
Kapitel 1.1 Das Gesamtvorhaben und Kapitel 8 Alternativen).

Der vorliegende Antrag auf Planfeststellung fir den Genehmigungsabschnitt Kistenmeer ist der
erste, den TenneT im Zusammenhang mit dem Vorhaben NOR-9-2 stellt. Ungeachtet der noch
nicht gestarteten Ubrigen Zulassungsverfahren ist die Planung fur das Kustenmeer Teil einer
Gesamtkonzeption (Das Gesamtvorhaben). TenneT treibt die Projektierung des
Gesamtvorhabens NOR-9-2 in Abstimmung mit den jeweils zustandigen Behdrden und weiteren
Betroffenen auf allen Abschnitten voran.

Fir den Genehmigungsabschnitt ,AWZ* (Konverterplattform bis 12 sm-Grenze) erfolgt die
Planung auf Basis der Festlegungen des FEP 2023, etwa bzgl. der anzubindenden Leistung, des
Plattformstandortes und des Trassenkorridors bis hin zur 12 sm-Grenze. In den Jahren 2019 bis
2022 hat TenneT eigene Untersuchungen durchgefihrt und Studien beauftragt. Diese betreffen
v. a. die umweltfachlichen und geologischen Rahmenbedingungen im Planungsraum
(Benthosprobenahme und geotechnische bzw. geophysikalische Surveys auf See sowie deren
Auswertung).

Im Bereich der Landtrasse wurde ein Raumordnungsverfahren (Landtrassen2030) durchgeflihrt.
Die Landesplanerische Feststellung wurde am 30.03.2023 erteilt. Hier wurde unter anderem
festgestellt, dass der dargestellte Trassenkorridor zwischen dem Anlandungspunkt
Dornumergrode und dem NVP Unterweser mit den Erfordernissen der Raumordnung unter
Beachtung entsprechender Maligaben vereinbar ist und den Anforderungen an die
Umweltvertraglichkeit entspricht. Das Planfeststellungsverfahren fir den Abschnitt Landtrasse
soll voraussichtlich in der ersten Jahreshalfte 2024 eréffnet werden.

Im Bereich der Konverterstation sind bereits die bendtigten Grundstlicke erworben worden. Somit
erscheint eine Umsetzung sowohl der Landtrasse als auch der Konverterstation als moglich.

Als Fazit bleibt festzuhalten, dass trotz eventueller Konflikte eine Trassenfliihrung vom Start-
(Konverterstation Offshore) bis zum Zielpunkt (Konverterstation Onshore) moglich erscheint.
Uniuberwindbare Hindernisse, die den Erfolg des Gesamtvorhabens infrage stellen, sind nicht
ersichtlich. Die Gefahr, dass ein ,Planungstorso® zuriickbliebe, besteht nicht.
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2. Raumordnung und Landesplanung
2.1.Gegenstand und Ergebnis des Raumordnungsverfahrens Seetrassen 2030

Dem hier gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren ging ein Raumordnungsverfahren
(Seetrassen 2030) voraus, welches vom ArL Weser-Ems am 11.01.2021 eingeleitet wurde und
am 18.10.21 mit der Erteilung der Landesplanerischen Feststellung geendet ist.

Im ROV wurden die raumbedeutsamen Auswirkungen der Planung unter Uberdrtlichen
Gesichtspunkten geprift. Das ROV schloss die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Absatz 1 UVPG genannten
Schutzglter entsprechend dem Planungsstand ein. In den Verfahrensunterlagen sind
voraussichtliche raumbedeutsame Auswirkungen auf die Umwelt beschrieben worden (§ 10
Absatz 3 NROG).

Verfahrensflihrende Behorde gem. § 19 Absatz 1 NROG war das ArL. Weser-Ems.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens (ROV) Seetrassen 2030 fur die von Amprion Offshore
GmbH und TenneT Offshore GmbH (Planungstragerinnen) vorgelegte Planung von zukinftigen
Korridoren flir ONAS im niedersachsischen Kistenmeer, wurde festgestellt, dass der
Trassenkorridor Uber Baltrum fir den Bau von zwei Systemen zur Netzanbindung von Offshore-
Windparks in der ausschliel3lichen Wirtschaftszone (AWZ) der Nordsee mit den Erfordernissen
der Raumordnung unter Beachtung der MalRgaben vereinbar ist. Eines dieser beiden ONAS stellt
das hier beantragte dar.

Nach damaligen Planungsstand konnte die Planung zudem eine Vereinbarkeit mit anderen
Rechtsvorschriften, insbesondere denen des Umweltschutzes, erreichen. Der landesplanerisch
festgestellte Trassenkorridor stellt hinsichtlich

e der Erfordernisse der Raumordnung,
e der Umweltschutzguter,
e der raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen Dritter und

e der weiteren raumbedeutsamen Nutzungen

in der Zusammenschau aller Belange die raum- und umweltvertraglichste Alternative dar.

Es wurde aulierdem festgestellt, dass die Raumvertraglichkeit einer Verlegung von mehr als zwei
Systemen im Zuge einer raumordnerischen Prufung von weiteren Systemen zur Anbindung von
Offshore-Windparks zu entscheiden ist.

Gemalk MalRgabe 4 der landesplanerischen Feststellung sind im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens geoelektrische Untersuchungen durchzufihren, um Aufschluss auf
Lage und Auspragung der SuBRwasserlinse auf Baltrum zu erhalten. Diese Untersuchungen sollen
im Sommer 2023 stattfinden. Dem voraus geht ein im Zuge des Raumordnungsverfahrens
erstelltes Gutachten, welches zu dem Schluss kommt, dass mindestens ein Abstand von 1600
Meter zur SuRwasserlinse besteht. Dieses Gutachten soll nun durch die geoelektrische
Untersuchung mit aktuellen Daten bestatigt werden.
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2.2. Abweichungen vom Raumordnungsverfahren im
Planfeststellungsverfahren

Entgegen den Planungen im Raumordnungsverfahren, in dem von einem Bauzeitenfenster von
vier Monaten (Juni-September) fir die Herstellung der Horizontalspilbohrung unter Baltrum
ausgegangen wurde, wurde im Zuge der technischen Planung im Vorfeld des
Planfeststellungsverfahrens fur die Herstellung der HDD Baltrum eine Bauzeit von sieben
Monaten (April bis Oktober) als notwendig erachtet. Weitere Informationen hierzu kdnnen Kapitel
6.4 dieser Unterlage bzw. Anlage 3.1 Baubeschreibung HDD entnommen werden.

2.3.Festlegungen im Landesraumordnungsprogramm (LROP)

Das LROP wurde am 07.09.2022 fortgeschrieben. Hier wird in Abschnitt 4.2.2
Energieinfrastruktur Ziffer 11 das folgende Ziel (Satz 7) bzw. werden die folgenden Grundsatze
(Satze 8 bis 10) bzgl. der Verlegung von Stromkabeln im Bereich Baltrum wie folgt festgelegt:

’Die in den Vorranggebieten Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See)
bestehenden Kapazitaten der Kabelverlegung sind bestméglich auszunutzen.
8Zur Reduzierung des Platzbedarfs sollen die Kabelsysteme in den Vorranggebieten
Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) der nach aktuellem Stand der Technik
héchsten Ubertragungsleistung entsprechen. °Bei allen raumbedeutsamen
Planungen und MalBnahmen soll berlicksichtigt werden, dass im Bereich
Baltrum/Langeoog fiir den weiteren Ausbau der Offshore-Windenergie sowie der
Interkonnektoren die Trassierung von Kabelsystemen erforderlich ist. "°Die
Verlegung von Kabelsystemen im Bereich Baltrum/Langeoog soll erst nach
Ausschépfung der Kapazitdten der gemall Satz 3 in der Anlage 2 festgelegten
Vorranggebiete Kabeltrasse flir die Netzanbindung (See) erfolgen.

In der Bestatigung des NEP 2035 (Version 2021) (NEP) der Bundesnetzagentur vom Januar 2022
wird eine Verlegung der Kabelsysteme NOR-9-1 (NVP Unterweser, geplante Fertigstellung 2029)
und NOR-10-1 (NVP Unterweser, geplante Fertigstellung 2030) tber den Grenzkorridor Il und
damit nicht Uber den Grenzkorridor I, der im Kustenmeer in den Trassenkorridor Norderney I
Ubergeht, festgelegt.

Somit wird auf Ebene des NEP bereits vor Erhdhung der Ausbauziele (beschlossen im
Koalitionsvertrag im Herbst 2021 und gesetzlich geregelt im Windenergie-auf-See-Gesetz) die
Notwendigkeit einer vorzeitigen Erschlieung eines neuen Korridors abweichend des in Satz 7
(LROP Abschnitt 4.2.2, Ziffer 11)geregelten Zieles des LROP angedeutet.

Mit der Novelle des WindSeeG zum 01.01.2023 wird eben dieses erhdhte Ausbauziel auf
Bundesebene rechtlich verankert und um eine langfristigere Zielsetzung erganzt. Dies wird auch
in § 1 Absatz 2 des WindSeeG ausgefuhrt.

Um den erhohten Ausbauzielen zu begegnen, wurde vom BSH Ende 2021 das
Neuaufstellungsverfahren des FEP 2020 eingeleitet, welches in der Veroéffentlichung des
FEP 2023 am 20.01.2023 endete. In diesem wird festgelegt, dass ab 2029 parallel zum Norderney
Il Korridor Gber den Baltrum-Korridor ONAS in Betrieb gehen sollen.
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Somit wird auch auf Ebene des FEP eine vorzeitige ErschlieBung eines weiteren Korridors
festgelegt.

Dennoch muss nicht von Ziel in Satz 7 abgewichen werden, denn die vorhandenen Korridore
werden trotzdem ,bestmdglich® ausgenutzt: Diese sollen zeitlich, soweit es die Logistik der
Bauausfihrung zulasst, sobald wie moglich aufgefillt werden. Dies ist fur den
Norderney ll-Korridor voraussichtlich mit der IBN eines ONAS in 2032 der Fall.

Aullerdem umschlie3t dies zum einen die bestmdgliche Ausnutzung des vorhandenen Platzes
anstelle einer Verlegung der einzelnen Kabel ohne Ricksicht auf ggf. einschrankende
Auswirkungen fur nachfolgende Kabelbauvorhaben. Zum anderen umschlief3t dies auch eine
Nutzung von Kabeln mit mdglichst hoher Leistungskapazitdt nach dem neuesten Stand der
Technik, um die Gesamtzahl der benétigten Kabel zu reduzieren. Gemal
Flachenentwicklungsplan 2020 werden in der Nordsee nach aktuellem Stand der Technik Kabel
mit einer Standardibertragungsleistung von 900 MW bei einer Standardibertragungsspannung
von +/- 320 kV verlegt. Es wird jedoch festgelegt, dass fir eine Anbindung der Zone 3 (Flachen
N9-N13) eine Erhéhung der Standardibertragungsspannung auf 525 kV mit einer
Standardubertragungsleistung von 2.000 MW stattfinden soll. Die Verwendung von Kabeln mit
einer erhdhten Standardibertragungsleistung dient der optimalen Ausnutzung der
Blndelungstrassen aus LROP-Abschnitt 4.2.2 Ziffer 11 Satz 3 und zur Reduzierung der Engpasse
bezlglich der Anbindung von OWP.

Der in Satz 10 (LROP-Abschnitt 4.2.2 Ziffer 11) befindliche Grundsatz der Raumordnung ist
anders als das Ziel in Satz 7 noch nicht als Erfordernis der Raumordnung einzustellen.

Dieser Sachverhalt wird auch in der Begrindung des LROP unter ,Zu Ziffer 11 Satz 10“
ausgefuhrt. So koénne eine Erforderlichkeit fur eine Abweichung vom Grundsatz in Satz 10
gegeben sein, wenn bis 2030 mehr als finf Kabelsysteme Uber Norderney zu verlegen waren.
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Denn dies scheint aufgrund der Sensibilitdit des zu querenden Raumes sowie der damit
verbundenen naturschutzrechtlichen und deichrechtlichen Restriktionen nicht vorzugswiirdig zu
sein. Auch hier wird auf die Festlegung im FEP 2020 von zwei Kabelsystemen Uber Grenzkorridor
hingewiesen.

Aus diesen Grunden erscheint es aus Sicht der Vorhabentragerin begrindet, vom Grundsatz in
Satz 10 abzuweichen.

3. Beschreibung des beantragten Trassenverlaufs
3.1.Trassierungsgrundsatze

Unter Berlcksichtigung der einschlagigen Vorschriften, wie z. B. der DIN VDE- bzw. EN-
Bestimmungen (DIN-Normen des Verbands der Elektrotechnik, Elektronik und
Informationstechnik (VDE) bzw. deutsche Ubernahme einer Europaischen Norm (EN)), der
Kriterien und Festlegungen der Raumordnung sowie sonstiger Fachplane, unterliegt die
Trassierung der beantragten Leitung NOR-9-2 im Kiistenmeer sowie im Bereich der Insel
Baltrum den im Folgenden aufgefihrten allgemeinen Grundsatzen:

- Madglichst geradliniger Verlauf mit dem Ziel des geringsten Eingriffs in Umwelt und Natur

- Minimierung des Einflusses auf und Bericksichtigung von Naturschutzgebieten, FFH-
und Vogelschutzgebieten, Landschaftsschutzgebieten, geschiitzten Landschaftsteilen,
geschuitzten Biotopen, Natur- und Kulturdenkmalen sowie Bereichen sehr seltener oder
sehr empfindlicher Béden

« Bindelung mit anderen vorhandenen linienformigen Infrastrukturobjekten (z. B. weitere
Energiekabel, Rohrleitungen)

- Bericksichtigung der topographischen Verhaltnisse

- Berlcksichtigung weiterer unter Schutz stehender Raume, wie z. B. bedeutsame
Gebiete ober- flachennaher Rohstoffvorkommen
- Bericksichtigung von Standorten seltener oder gefahrdeter Pflanzenarten

- Beriicksichtigung von Verkehrstrennungsgebieten, militarischen Ubungsgebieten und
sonstigen Gebieten, die einer gesetzlichen Nutzungsbestimmung unterliegen

« Berucksichtigung von Altlastverdachtsflachen, Altablagerungen und
Kampfmittelverdachtsflachen

- Bericksichtigung der Bodenbeschaffenheit

- Maximierung mdglicher Abstdnde zu Siedlungen und Einzelwohngebauden unter
Beachtung aller anderen Schutzguter

- Bericksichtigung von berechtigten, hinreichend gefestigten Nutzungsinteressen

« Berucksichtigung der Erkenntnisse der naturschutzfachlichen Projektbegleitung der
bereits errichteten und im Bau befindlichen Leitungen auf der Norderney-Trasse

3.2.Trassenbeschreibung

Der Verlauf der Trasse von NOR-9-2 ist im Ubersichtsplan (siehe Anlage 2.1) dargestellt und
reicht innerhalb des Genehmigungsabschnitts Kiistenmeer vom Grenzkorridor N-l1l (Ubergang
AWZ-Kistenmeer) Gber Baltrum bis zum Anlandungspunkt bei Dornumergrode. Dort befindet
sich der Ubergang zur Landtrasse. Die Trassenpositionsliste in Anlage 4A gibt Auskunft Giber
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die geplanten Trassenkoordinaten.

Die Trasse NOR-9-2 beginnt an der Offshore-Konverterplattform im Gebiet 9 (siehe
Flachenentwicklungsplan (BSH 2023)) und verlauft in Richtung Grenzkorridor N-lll, zunachst
in der deutschen AWZ der Nordsee, anschlieRend durch die 12 sm-Zone (Abbildung 3). Im
Sublitoral nérdlich Baltrums verlauft die Trasse indes weitestgehend parallel zu den
bestehenden Gaspipelines Europipe 1 & 2. Im Bereich der 20-m-Wassertiefenlinie kreuzt die
Trasse die Pipelines rechtwinklig (von Ost nach West). Nach der Unterquerung der Insel
Baltrum mittels Horizontalspllbohrung (HDD) verlaufen die Trassen durch das Baltrumer
Inselwatt und das Wattfahrwasser. Im Anschluss werden die Dornumer Balje, das Dornumer
Watt und die Kustenschutzbereiche gequert. Die Trasse endet am Festland am
Anlandungspunkt bei Dornumergrode im Landkreis Aurich. Hier wird der Landesschutzdeich
ebenfalls mittels einer HDD unterbohrt. Die Ubergangsmuffe zum Landkabel und damit der
Anlandungspunkt befindet sich zwischen den beiden Deichlinien in der Gemeinde Dornum bei
Dornumergrode.

Die geplante Kabeltrasse wurde entsprechend der verschiedenen Baumaflnahmen in
technische Bauabschnitte unterteilt, die in Abbildung 3 dargestellt sind. Tabelle 2 gibt einen
Uberblick Uber die Trassenlangen und die geplanten BaumaRnahmen auf den Bauabschnitten.

KP 36,14

5. Offshore / Tiefwasser

KP 11,43

4, Nearshore / Flachwasser

KP 06,63
Legende

== NOR-9-2
Bauabschnitte
++ Pipeline

3. Inselquerung
KP 04,30

2. Wattbereich

KP 01,37
KP 00,0

—-—- 12-sm-Grenze
Wattbereich
[ Landgebiet / land area

1. Landbaustelle / Deichquerung

Abbildung 3: Bauabschnitte im Kiistenmeer.
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Tabelle 5: Bauabschnitte und geplante BaumaBnahmen fiir NOR-9-2 im Genehmigungsabschnitt Kiistenmeer (12 sm-Grenze bis Dornumergrode).

Technischer Bauabschnitt Lange (ca.) = MaRBnahme
(Synonym)
Offshore Verlegung des HGU-Kabelsystems in halboffener Bauweise (z. B. mittels trenching
5 . . 24.800 m
(Sublitoral bis 12 sm-Grenze) ROV)
Nearshore 5.300 m Verlegung des HGU-Kabelsystems in halboffener Bauweise (z. B. mittels
4 (Sublitoral bis 8-14 m- (pls 10_m_ ,,S.tehende"m Spllschwert®) inkl. U'berbruckl.mg des Brandungsbereichs (z: B. N
Tiefenlinie) Tiefenlinie) | mittels Spiillanze) und Montage einer Verbindungsmuffe an der 8-14 m-Tiefenlinie
Querung Baltrum Installation eln(.ar Kabelschutzﬂrohranlage im HDD-Yerfahren auf einer Lange von ca.
(Inselquerung) 1.800 m 1.800 m und Einzug des HGU-Kabelsystems sowie Montage einer
Verbindungsmuffe im Jahr der Nearshore-Kabelverlegung
Verlegung des HGU-Kabelsystems in halboffener Bauweise (z. B. mittels
Wattbereich Vibrationsschwert) sowie in Bereichen der Kabelschutzrohrenden teilweise im
2 atibereic 2.900 m offenen Leitungsgraben. Insbesondere im Bereich vor dem HDD-Eintritt im
(Eulitoral) Baltrumer Watt ist aufgrund der niedrigen Wasserstande eine langere offene
Kabelverlegung von etwa 500m zu erwarten.
Installation einer Kabelschutzrohranlage im HDD-Verfahren (HDD Dornumergrode)
Deichquerung auf einer Lange von ca. 1.300 m und Einzug des HGU-Kabelsystems, inkl.
1 1.300 m . . . -
Muffenanbindung im offenen Leitungsgraben und Montage der Ubergangsmuffe
(Landbaustelle) N .
auf der BE-Flache ,Dornumergrode

Hinweis: Die hier beschriebenen technischen Bauabschnitte unterscheiden sich zu den Abgrenzungen der Bauabschnitte in den naturschutzfachlichen Unterlagen. Dies begriindet sich darin, dass,
anders bei ersteren, bei zweiteren eine Unterscheidung hinsichtlich der Naturrdume vorgenommen wird.
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3.3.Kreuzungen

Eine Ubersicht aller identifizierten Kreuzungen im betrachteten Genehmigungsabschnitt von
der 12 sm-Grenze bis zum Anlandungspunkt bei Dornumergrode wird in der Anlage 5
gegeben. Im Wesentlichen umfasst dies Strallen, Wege, Deiche, Graben und Fremdanlagen,
wie insbesondere die Rohrleitungen Europipe 1 und Europipe 2 zwischen ndrdlicher Grenze
des Nationalparks Wattenmeer und sudlichen Rand des Verkehrstrennungsgebietes.

3.4.Schifffahrt

In dem hier zu betrachtenden Genehmigungsabschnitt von der 12 sm-Grenze bis zum
Anlandungspunkt bei Dornumergrode sind im marinen Bereich aufler den Belangen des
Schiffsverkehrs und der Fischerei keine weiteren zu berticksichtigenden Nutzungen bekannt.
Die Bereiche der Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) in Dornumergrode werden
landwirtschaftlich genutzt. Im Weiteren wird der Bereich der Bohraustrittspunkte am
Nordstrand als Erholungsgebiet genutzt.

Die Generaldirektion fir Wasserstra’en und Schifffahrt (GDWS) berichtet jahrlich in den
Verkehrsberichten Uber die Entwicklung des Verkehrsaufkommens auf deutschen
Schifffahrtswegen. Diese sogenannten WSV-Berichte werden durch die Wasserstral3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) veréffentlicht. Daraus lasst sich die
Verkehrsentwicklung im Gebiet der ,Deutschen Bucht* der letzten Jahre ableiten.

Aus nautischer Perspektive kann das Untersuchungsgebiet in der deutschen Bucht, durch

welches die Kabeltrasse NOR-9-2 verlauft, wie in Tabelle 3 dargestellt in drei Verkehrszonen
gegliedert werden.

Neben der Abgrenzung der Verkehrszonen, gibt Tabelle 6 einen Uberblick Uber die
Verkehrsarten entlang der Kabeltrassen.

Tabelle 6: Aufteilung des Untersuchungsgebietes in drei Verkehrszonen.

Nummer der | Raumliche Ausdehnung der Verkehrsarten

Ver- Verkehrszone
kehrszone

Verkehrs- Dornumergrode bis Baltrum Sportschifffahrt und kleine Fahrzeuge mit ge-
zone 1 ringem Tiefgang; Wassertiefe bis ca. 5 m
Verkehrs- Kustenverkehrszone (KVZ) Schiffe mit einer Ldnge < 20 Meter oder mit ei-
zone 2 nem Ziel-/Abfahrtshafen innerhalb der KVZ
Verkehrs- Verkehrstrennungsgebiet Internationale Handelsschifffahrt, Besatzung
zone 3 (VTG) nach STCW (Standards of Training,

»Terschelling German Bight" Certification ~and  Watchkeeping  for
Seafarers) ausgebildet, ausgestattet mit
modernen Navigations-

systemen

Die erste Verkehrszone (Wattenmeer sudlich von Baltrum und insbesondere das Baltrumer
Wattfahrwasser) wird zum tberwiegenden Teil von kleinen und mandvrierfahigen Sport- und
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Fischerbooten sowie Fahrgast-, Inselversorgungs- und Ausflugsfahrzeugen genutzt. Seltener
sind in dieser Verkehrszone Arbeitsfahrzeuge, wie zum Beispiel Vermessungsschiffe,
Tonnenleger oder Kabellegefahrzeuge anzutreffen. In jedem Fall handelt es sich jedoch um
kleine Fahrzeuge mit geringem Tiefgang.

In  der Kistenverkehrszone (KVZ) darf gemal Kollisionsverhitungsregel 10
(Verkehrstrennungsgebiete) ein Schiff nur verkehren, wenn es sich auf dem Weg zu oder von
einem Hafen, einer Offshore-Anlage oder -Konstruktion, einer Lotsenstation oder einem
anderen Ort innerhalb der KVZ befindet oder um unmittelbare Gefahren zu vermeiden. Die
Kustenverkehrszone ist kleineren Booten, Segelschiffen und Motorschiffen mit einer Lange
von bis zu 20 Metern vorbehalten. GrélRere Motorschiffe missen die seewartige
Verkehrstrennungszone nutzen. In der KVZ fahren Uberwiegend Sportboote und
Fischereifahrzeuge. In beiden Gebieten sind die schnellen Fahren (aufgefihrt als ,,Fast Ferry®),
welche mit mitunter hohen Geschwindigkeiten zwischen dem Inselhafen Baltrum und dem
Festland verkehren, hervorzuheben. Seltener ist sowohl in der KVZ als auch im Seegatt
»<Accumer Ee“ der Durchgangsverkehr von Frachtschiffen, Tankern und Arbeitsfahrzeugen zu
beobachten.

In der dritten Verkehrszone durchquert das Vorhaben NOR-9-2 das Verkehrstrennungsgebiet
(VTG) ,Terschelling German Bight“. Tabelle 4 gibt einen Uberblick liber die Verkehrszahlen im
Jahr 2018, kategorisiert nach SchiffsgréRen (von < 40 m bis > 120 m). Im verkehrsreichen Gebiet
stellt die Gruppe ,G = Trockenladungsschiffe® mit einer Lange von mehr als 120 Metern mit
Abstand den grofiten Teil des Verkehrs dar (vgl. GDWS 2019).

Tabelle 7: VTG Verkehrszahlen Nordsee 2018.

=40 =50 =90 =100 =110
und und und und und Gesamt
<40 <50) < 60 2 60 und <2 70 und <= 80 und << 100 < 110 <120 =120 2018

F = Fischer 35 7 6 21 4 17 5 0 (6] 96
M =Marine-Behérdenfz 74 15 39 17 16 8 4 4 0 20 197
S = Spezialfahrzeug
Bagger, Versorger,
Schlepper 247 46 39 43 31 74 44 21 17 114 681
O = Tanker 1 (6] 7 31 139 146 741 1029 575 972 3642
G = Trockenfrachter 1 1k 26 48 196 3622 1643 1082 838 14082 21539
Z = unbekannt 448 26 21 17 33 20 23 4 13 634 1239
GESMAT 806 g5 138 177 419 3892 2460 2140 1443 15822 27394

o

VTG Terschelling German
Bight

Das VTG ,Terschelling German Bight“ ist ein Gebiet mit hoher Verkehrsdichte, das auch von
gréReren Schiffen (Schiffe Gber 300 Meter) befahren wird. Nahezu alle Fahrzeuge passieren
das VTG im gerichteten Verkehr. Die Fahrstreifen des VTG sind mit einer breiten Trennlinie
voneinander abgegrenzt. Jahrlich nutzen zwischen 25.000 und 30.000 Schiffe das VTG
.1erschelling German Bight“. Es kann nicht festgestellt werden, dass gréRere Schiffe
zwangslaufig die Nordroute ,German Bight Western Approach® bevorzugen. Wichtig ist aber
zu erwahnen, dass das VTG ,,German Bight Western Approach” als Route flir Tankschiffe mit
gefahrlicher Ladung eine Bruttoraumzahl von/iber 10.000 BRZ vorschreibt (vgl. IMO 1997).
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4. Alternativen

Nach § 43 Absatz 3 EnWG sind bei der Planfeststellung die von dem Vorhaben berlhrten
offentlichen und privaten Belange im Rahmen der Abwéagung zu bertcksichtigen. Nach
standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts missen ernsthaft in Betracht
kommende Alternatividssungen bei der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials
bertcksichtigt werden und mit der ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende
Prifung der von den méglichen Alternativen jeweils berthrten 6ffentlichen und privaten Belange
eingehen (vgl. st. Rspr, Bundesverwaltungsgericht (BVerwG), Urteile vom 3. Marz 2011,-9 A
8.10, — juris, Rn. 65, vom 11. Oktober 2017, - 9 A 14.16, - juris, Rn. 132). Planung ist deshalb
nicht alternativlos, sondern Ergebnis eines abwagenden Alternativenvergleichs. Dieser hat
auch mit Blick auf das Vorhaben NOR-9-2 und den hier gegenstandlichen
Genehmigungsabschnitt stattgefunden.

4.1.Technische Alternative: Drehstromiibertragung

Eine Drehstromleitung scheidet auch aus technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
aus. Dieser Umstand hat auch Eingang in die Festlegungen des FEP 2020 gefunden. Dieser
legt gem. § 5 Absatz 1 Nummer 11 WindSeeG standardisierte Technikgrundsatze fest, die
neben den OWP auch ONAS betreffen. Teil dieser Technikgrundsatze ist die Festlegung der
Gleichstromtechnik als ,Standardkonzept Nordsee® (BSH 2023: 15 und 55). Zur Begriindung
verweist der FEP auf die im Vergleich zur Ostsee langeren Trassen (mehr als 100 km, trifft
auch auf das Vorhaben NOR-9-2 zu), die bei Verwendung von Drehstromtechnik zu héheren
Ubertragungsverlusten fuhren und die zusatzliche Installation von
Blindleistungskompensationsanlagen erforderlich machen wirde. Aufgrund der im Vergleich
hoheren Systemleistung der Gleichstromtechnik wird durch deren standardmafigen Einsatz
zudem die insgesamt bendtigte Anzahl an ONAS reduziert. Dies mindert den Raumbedarf und
das Ausmaf notwendiger Eingriffe in die vom Offshore-Ausbau beriihrten Okosysteme. Die
standardisierten Technikgrundsatze gehdren zu den Festlegungen des FEP, die gemal § 6
Absatz 9 WindSeeG fur nachfolgende Planfeststellungsverfahren verbindlich sind. Eine
Abweichung innerhalb des Zulassungsverfahrens ist nur moglich, wenn diese ,notwendig oder
aufgrund von neuen Erkenntnissen sinnvoll ist* (BSH 2023: 15). Beides ist mit Blick auf das
Vorhaben NOR-9-2 nicht der Fall, vielmehr kommen die im FEP 2023 genannten, in Richtung
der Gleichstromtechnik weisenden Argumente hier weiterhin zum Tragen. Die damit im FEP
2023 unmittelbar fur die AWZ getroffene technische Entscheidung fur die Verwendung der
Gleichstromtechnik wirkt sich naturgemal auch auf den Planungsabschnitt Kliistenmeer des
Vorhabens NOR-9-2 aus.

4.2. Technische Alternative: Offene Bauweise uiber das Ostende Baltrums

Unter anderem aufgrund der Notwendigkeit einer Aufweitung des Bauzeitenfensters fir die
Erstellung der HDD im Bereich Baltrum (Bauabschnitt 3) wurde seitens der Vorhabentragerin
eine technische Alternative entwickelt, die sich im regularen Bauzeitenfenster umsetzen liel3e.

Diese Alternative sieht vor, die Insel Baltrum anstatt im HDD-Verfahren die Seekabel um das
Ostliche Ende der Insel Baltrum herum zu flihren und in offener Bauweise mittels
Vibrationsschwert oder Frastechnik in der erforderlichen Verlegetiefe abzulegen.
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Abbildung 11: Alternative Inselquerung.

Bei der nunmehr abweichend vom ROV in Rede stehenden alternativen Verlegung werden
spezielle Gerate fir den Transport und das Einbringen der Kabel in das Sediment bendtigt.
Aufgrund der hohen Kabelgewichte (525 kV-Leiter) missen diese Gerate bzw. Fahrzeuge, die
bei Niedrigwasser arbeiten, entsprechend gro3 dimensioniert sein. Wie bei einer
Kabelverlegung im Sub- bzw. Eulitoral kommt auch hier eine Verlegebarge zum Einsatz, die
die Kabel und das mobile Verlegegerat transportieren soll. Das Auslegen der Leitungen und
auf Tiefe bringen der Kabel ibernimmt ein mit breiten Ketten angetriebenes Verlegegerat. Das
bei Niedrigwasser operierende Verlegetool am Kettenfahrzeug kann in der Vibrationstechnik,
im Einspulverfahren oder mittels einer Frase arbeiten. Vibrations- oder Einspultechnik sind
bekannte halboffene (halbgeschlossene) Bauweisen nach dem Orientierungsrahmen
Naturschutz. Hierbei wird Sediment (respekt. Boden) verdrangt oder verflissigt (bei
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Anwendung unter Wasser) und die Leitung (also das Kabelbliindel) kann auf Einbautiefe
aufgrund des Eigengewichts gebracht werden. Das Bodenmaterial (bzw. das Sediment) wird
nicht erst ausgegraben, sondern der Kabelgraben verfiillt sich bautechnisch komplett oder
weitgehend komplett selbst (daher halboffene Bauweise), weil der Baugrund wassergesattigt
ist. Eine Refill-Technik ist nicht vorgesehen. Eine davon abweichende Bauweise z.B. in der
Frastechnik fihrt zum Austrag des Sediments (des Bodens). Der Kabelgraben muss wie bei
der offenen Bauweise aktiv ruckverfullt werden.

Ein erster naturschutzfachlicher Vergleich der beiden Varianten ergab, dass fur die alternative
Variante insbesondere im Bereich des Ostendes bereits flir ein System dauerhafte erhebliche
Beeintrachtigungen fir Primardinen allein nur bei der Erstinstallation der Kabel nicht
auszuschlieRen ist. Der Eingriff innerhalb der inselseitigen Ruhezone des Nationalparks und
des Weltnaturerbes ist in diesem Fall nicht sicher einzuschatzen. Es muss nach heutiger Sicht
von einer dauerhaften erheblichen Beeintrachtigung des Lebensraumtyps ausgegangen
werden.

Insgesamt werden durch die offene Verlegung Auswirkungen auf Biotoptypen auf einer Flache
von ca. 59.300 m? erwartet. Zudem sind prioritdr naturliche Lebensraumtypen bei der
alternativen Bauweise anders als bei der HDD dauerhaft betroffen. Dieser Umstand durfte im
Zusammenhang mit den Belangen von Natura 2000 im eigentlichen Zulassungsverfahren eine
gewichtige Bedeutung erlangen, denn bereits die dauerhafte Schadigung von
Lebensraumtypen im FFH-Gebiet kann nach dem Fachkonventionsvorschlag des
Bundesamtes fir Naturschutz (sog. Lamprecht & Trautner-Leitfaden aus 2007) als erhebliche
Beeintrachtigung des Schutzzwecks, der Erhaltungsziele und der wertbestimmenden
Bestandteile bewertet werden. Dieses gilt vorhabenbedingt im Einzelnen flr jedes System und
ggf. erst recht im Zusammenwirken mehrerer Systeme im Baltrum-Korridor, wenn sich
dauerhafte Auswirkungen summieren.

Vorzugswirdig ist dementsprechend die Querung der Insel mittels
Horizontalspulbohrverfahren in geschlossener Bauweise.

4.3.Netzverknupfungspunkt

Ausgangspunkt fiir mogliche Varianten ist der aktuellste bestatigte NEP 2035 (2021). Hier wird,
wie auch beim 1. Entwurf des NEP 2037/2045 (2023), zunachst Unterweser aufgefihrt. Dieser
scheidet allerdings aufgrund der limitierten Platzverhaltnisse fur die Errichtung weiterer
Konverter sowie der Uberlastung des landseitigen Netzes in Folge der weiteren Konzentration
der Einspeisung aus Offshore-Windenergie an dieser Schaltanlage aus.

Auch seien alternative NVP im Suchraum Ovelgonne, Rastede, Westerstede und Wiefelstede
(1. Entwurf NEP 2037/2045 (2023): NVP Blockland/neu) zum Zeitpunkt der IBN des ONAS
NOR-9-2 noch nicht verfugbar.

Aus raumlichen Grinden wurde sich der Anschluss an den NVP Emden/Ost anbieten. Der
Anschluss am NVP Emden/Ost ist allerdings ebenfalls nicht mdglich, da am dortigen
Umspannwerk der Anschluss von bereits drei ONAS mit jeweils 900 MW Ubertragungsleistung
erfolgt. Der zusatzliche Anschluss von 2.000 MW in dieser Schaltanlage wirde das UCTE-
Kriterium verletzen, laut dem der Ausfall von gekuppelten Sammelschienen nicht zu einem
Erzeugungsausfall von mehr als 3.000 MW flihren darf. Eine bauliche Entkopplung der
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Sammelschienen ist am NVP Emden/Ost raumlich nicht méglich.

Die technische Alternative eines anderweitigen Netzanschlusses — die im Ubrigen auch nichts
an der Notwendigkeit einer Kistenmeerquerung andern wirde — steht im Rahmen der
Planfeststellung somit nicht zur Verfiigung.

4.4.Nichtleitungsgebundener Energietransport (z. B. Umwandlung in Gase)

Der sich aus NEP und FEP ergebende Planungsansatz sieht vor, den auf dem Gebiet N-9
erzeugten Strom leitungsgebunden abzufiihren und an das Ubertragungsnetz anzuschlieRen.

Ein nichtleitungsgebundener Energietransport — zum Beispiel mittels Umwandlung der Energie
vor Ort in Gase (insbesondere Wasserstoff) — ist in den erforderlichen Dimensionen technisch
noch nicht ausgereift und steht daher als Alternative nicht zur Verfligung. Zudem ware eine
solche Variante nicht planfeststellungsfahig nach § 43 EnWG und ist daher keine im
vorliegenden Verfahren ernsthaft in Betracht kommende Alternative.

4.5. Trassenalternativen

Der Verlauf der Antragstrasse im hier betrachteten Genehmigungsabschnitt Klstenmeer
orientiert sich, wie oben dargestellt, zunachst am Schnittpunkt der Trasse mit der 12 sm-
Grenze im Norden. Der im FEP 2023 festgelegte Trassenverlauf in der AWZ sieht einen Eintritt
der Trasse uber den Grenzkorridor N-IIl in die 12 sm-Zone vor. Der Verlauf der Trasse von
NOR-9-2 folgt im Genehmigungsabschnitt Kiistenmeer dann vollstdndig dem landesplanerisch
festgestellten Korridor resultierend aus dem ROV ,Seetrassen 2030“. Ubrige, durch das LROP
errichtete rdumliche, Kapazitaten (Norderney-l und lI-Korridore und Emsfahrwasserkorridor)
sind bzw. werden bestmdglich ausgeschépft. Damit beantragt die Vorhabentragerin die
Zulassung des Vorhabens in dem landesplanerisch festgestellten Korridor. Diese
vorangegangene raumordnerische Abwagung, welche die umweltfachlichen Gesichtspunkte
bereits berlcksichtigt, ist gemal §4 Absatz 1 Nummer 3 ROG bei der
Zulassungsentscheidung Uber das Vorhaben NOR-9-2 zu beachten. Eine ergebnisoffene
Abwagung groRraumiger Trassenalternativen zur Querung des niedersachsischen
Kistenmeers scheidet deshalb aus und stellt damit auch keine ernsthaft in Betracht
kommende Alternative dar.

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist unter diesen Vorzeichen allein die
Feintrassierung des Vorhabens innerhalb des landesplanerisch festgestellten Korridors. Diese
Feintrassierung erfolgt anhand der beschriebenen Trassierungsgrundsatze (Kapitel 3.1
Trassierungsgrundsatze). Diesbezlglich hat sich TenneT fir die Parallelfihrung von NOR-9-2
in Bundelung mit den Ubrigen Vorhaben des Baltrum-Korridors entschieden. Diese treten unter
Wahrung der durch den FEP vorgesehenen Parallelabstéande tber den Grenzkorridor Ill in das
niedersachsische Kistenmeer ein (Kapitel 3.2 Trassenbeschreibung). Diese Konstellation
(100-200m Abstand zwischen den ONAS im Wechsel) bleibt bis etwa zur 10m Tiefenlinie
beibehalten (Abbildung 2). Aufgrund der sich in diesem Bereich sukzessive verringernden
Wassertiefe genligen von hier an geringere Reparaturabstande als in der AWZ und im weiter
nordlich gelegenen Kustenmeer (100m Abstand zwischen den ONAS). Dieser Abstand bleibt
bis zum Nordstrand Baltrum beibehalten.
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Im Bereich der Horizontalbohrungen betragt der aus Grinden der wechselseitigen
thermischen Beeinflussung notwendige Mindestabstand zwischen den drei Leitern in der
Draufsicht Kabeln ca. 12,6 m. Die HDDs werden allerdings in der Form eines auf dem Kopf
stehenden Dreiecks verlegt: Wahrend zwei Bohrungen in einer Tiefe von ca. 28 m (38 m im
Bereich Baltrum) erstellt werden, liegt die dritte Bohrung in einer Tiefe von 33 m (43 m im
Bereich Baltrum.

Der Abstand zum nachsten ONAS betragt im Bereich der Wattquerung, wie schon bislang im
Norderney-IlI-Korridor praktiziert, 50 m. Im Bereich der Horizontalbohrungen zur Deichquerung
bei Dornumergrode verringert sich der Abstand wiederum nach dem im Zusammenhang mit
der Inselquerung erlauterten Prinzip. Naheres zum HDD-Verfahren und zur Kabelinstallation
enthalten die Anlagen 3.1 und 3.2.

4.6.Nullvariante: Verzicht auf das geplante Vorhaben

In Kapitel 1.3.1 wird die energiewirtschaftliche Begriindung fir die Realisierung des Vorhabens
NOR-9-2 dargelegt. Die Bestatigung von NOR-9-2 im NEP2035 (2021) und die Festlegungen
des FEP 2023 verdeutlichen den Bedarf fir die Umsetzung des Vorhabens durch TenneT vor
der Zielkulisse von EnWG und WindSeeG. Die Realisierungsverantwortung im Sinne des
gesetzlichen Auftrags zur bedarfsgerechten Optimierung und Verstarkung des
Ubertragungsnetzes liegt bei TenneT. Die — ggf. auch nur teilweise — Nicht-Umsetzung des
Vorhabens stellt vor diesem Hintergrund keine in Betracht kommende Alternative dar.
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5. Erlauterungen zur technischen Ausfiihrung derLeitung

Die elektrische Energie wird von der Konverterplattform NOR-9-2 mittels HGU-Kabelsystem bis zur
Landstation Wilhelmshaven2 transportiert. Die elektrischen Kenngréfien der Energiekabel betragen
fur das Projekt:

* Nennubertragungsleistung 2000 MW

* Nennspannung: Gleichspannung 525 kV

* max. Betriebsstrom: ca. 1.905 A Gleichstrom

* Isolierung: Extrudierter Kunststoff
5.1.Seekabel

Der grundsatzliche Aufbau eines Seekabels ist Abbildung 4 zu entnehmen, in der beispielhaft
der Aufbau eines extrudierten VPE-Seekabels (VPE = vernetztes Polyethylen) mit gewickeltem
Kupferleiter dargestellt ist.

Diagrammatic Only - Not to scale

Abbildung 12: Beispielhafter Aufbau eines Seekabels, Legende siehe Tabelle 5 (Quelle: Prysmian
Powerlink).
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In Tabelle 5 sind der Aufbau (von innen nach auf3en) und die beispielhaften Kennwerte zu o. a.
Kabel aufgelistet:

Tabelle 8: Aufbau des Seekabels am Beispiel eines VPE Kabels.

Nr. Bezeichnung Beschreibung

1 Leiter mehrdrahtiger verseilter Leiter aus Kupfer, ca.
1.500 - 2.500 mm?

2a Querwasserschutz halbleitendes Quellband, verhindert bei Beschadi-
gung das Eindringen von Wasser

2b innere Leitschicht halbleitendes, vernetztes Polyethylen (VPE), fest
verbunden mit der Innenseite der Isolierung

3 Isolierung Polymer-Dielektrikum, fest verbunden mit Leit-
schicht und Isolierung

4a aulere Leitschicht halbleitendes, vernetztes Polyethylen, fest verbun-
den mit der AuBenseite der Isolierung.

4b Langswasserschutz halbleitendes Quellband, verhindert bei Beschadi-
gung das Eindringen von Wasser

5 Bleimantel Bleilegierung als wasserdichter Einschluss des
elektrischen Systems

6 Schichtenmantel Polyethylen (PE), Schutz des Bleimantels gegen
Beschadigung und Korrosion

7 Einbettung der Armierung Band zur Einbettung der Armierung

8 Armierung verzinkter Rundstahldraht / Aluminium / PE als me-

chanischer Schutz wahrend der Herstellung, der
Verlegung und des Betriebs

9 Integrierte Lichtwellenleiter Integrierte Lichtwellenleiter zur Zustandsmessung
(optional)
10 auflere Umhiillung doppellagiges Polypropylengarn, die auRere Lage

mit permanenten spiralférmigen Markierungen zur
Unterscheidung der Kabel

Der Kabeldurchmesser des Seekabels betragt abhangig vom finalen Design (Aufbau,
Armierungsart) voraussichtlich ca. 150 bis 190 mm mit einem spezifischen Gewicht von ca.
60-80 kg/m pro Leiter.
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5.2. Steuerkabel

Die technischen Einrichtungen auf der Konverterplattform und am NVP bendtigen eine
Kommunikationsverbindung zur Steuerung und Uberwachung der elektrischen Schaltanlagen und
der Konverterplattform und ihren Einrichtungen selbst. Hierzu wird eine Kabelverbindung mit
Lichtwellenleitern (LWL) zur Ubertragung der Steuer-, Schutz- und Reglungssignale sowie zur
Kommunikation der Konverterplattform mit der Landstation installiert. Diese wird in der Regel durch
ein separates See- und Landkabel ausgefihrt.

Der grundsatzliche Aufbau des vorgesehenen Lichtwellenleiterkabels (kurz LWL-Kabel) fir den
Seebereich ist beispielhaft (hier doppelt armierte Bewehrung) der Tabelle 5 (VergréRerung) zu
entnehmen.

1.Lichtwellenleiter

2.Fillung (Gel)

3.Rohr (Edelstahl)
4.Aullenmantel (Polyethylen)

5.Armierung (verzinkter Stahldraht)

coNOUT P WN

6.Fullmaterial

7.Umhdllung (Polyester-Band)

8.Polypropylen-Garn

Abbildung 13: Lichtwellenleiterkabel (LWL-Kabel) fiir den Offshore-Bereich (Quelle: Ericsson).
Der Kabeldurchmesser des LWL-Kabels fur den Offshore-Bereich betragt abhangig vom finalen

Design (Aufbau, Armierungsart) ca. 22 bis 35 mm mit einem spezifischen Gewicht von ca. 1,1
bis 2,5 kg/m.
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6. Beschreibung der BaumaBnahmen

Die Trasse NOR-9-2 verlauft durch die 12 sm-Zone im Sublitoral nérdlich Baltrums weitestgehend
parallel zur bestehenden Europipe. Im Bereich der 20-m-Wassertiefenlinie kreuzt die Trasse die
Europipe rechtwinklig (von Ost nach West).

Nach der Unterquerung der Insel Baltrum mittels HDD verlaufen die Trassen durch das Baltrumer
Inselwatt und das Wattfahrwasser. Im Anschluss werden die Dornumer Balje, das Dornumer Watt
und die Kiustenschutzbereiche gequert. Die Trasse endet am Festland am Anlandungs-punkt bei
Dornumergrode im Landkreis Aurich. Hier wird der Landesschutzdeich ebenfalls mittels einer HDD
unterbohrt. Der Anlandungspunkt befindet sich zwischen den beiden Deichlinien in der Gemeinde
Dornum, bei Dornumergrode.

Die KabelinstallationsmafRnahmen umfassen neben der Verlegung auf See und im Wattenmeer
auch die Querungen von Insel und Deichen und erfolgen somit in unterschiedlichen Naturrdumen.
Hierdurch ergeben sich verschiedene Anforderungen an die Planung in den verschiedenen
Bauabschnitten (siehe Tabelle 8).

6.1.Allgemeines

Auf See und im Wattenmeer werden die Kabel vorwiegend per Legeschiff bzw. Barge gebundelt
und halboffen, d. h. in Spll- oder Vibrationsverfahren in den Boden eingebracht. Zur Unterquerung
der Deich- und Dinenkomplexe bei Dornumergrode und auf Baltrum bedarf es hingegen aufgrund
der umweltrechtlichen und kustenschutztechnischen Belange eines geschlossenen Verfahrens.
Angesichts der vergleichsweise geringen Umwelteingriffe, Flacheninanspruchnahmen und
Bauzeiten hat sich die bautechnische Lésung des gesteuerten Horizontalbohrverfahrens (bzw.
»Horizontal Directional Drilling“ oder ,HDD-Verfahren®) in diesem Raum bewahrt und sich im Zuge
der zunehmenden Erfahrung und der damit verbundenen Planungs- und Ausflihrungssicherheiten
als Mittel der Wahl fur derartige Anlandungsbohrungen etabliert. Auf Grundlage eines
fachplanerischen Abwagungsprozesses wird dieses Verfahren auch fir NOR-9-2 fir die genannten
Anlandungsbereiche gewahilt.

Hierbei werden zunachst Bohrkanale hergestellt, in die anschliefend die vorgefertigten
Kabelschutzrohrstrange eingezogen werden. Nach Fertigstellung der Kabelschutzrohranlagen
werden die Kabelim Rahmen der MaRnahmen zur Kabelinstallation in diese Kabelschutzrohre
eingezogen und uber Muffen miteinander verbunden. Die Belegung der Kabelschutzrohre wird
dann jeweils mit einem Energiekabel (s. Kapitel 5.1 Seekabel) sowie bei einem der beiden
Kabelschutzrohre zusatzlich mit dem Steuerkabel (LWL, s. Kapitel 5.2 Steuerkabel) erfolgen. Die
Bemessung der BohrmalRnahmen, d. h. insbesondere die Anzahl, Lagen, Langen, Radien und
Tiefen der Bohrungen sowie die Kabelschutzrohrdimensionen orientieren sich hierbei an den
ortlichen Gegebenheiten, den Anforderungen an den Umwelt- und Kistenschutz sowie den
Grenzen der technischen Machbarkeit. Den Bohr- und Kabelinstallationsmalinahmen gehen in
Abhangigkeit der geplanten o&rtlichen Arbeiten teilweise unterschiedliche bauvorbereitende
MaRnahmen voraus, wie insbesondere Gelandevermessungen, Bodenuntersuchungen,
Kampfmittelerkundungen und Herstellung der erforderlichen BE-Flachen.

Die Querung des Deichkomplexes und der Seegraswiesen bei Dornumergrode wird entsprechend
mit drei parallelen Horizontalbohrungen erfolgen (hier als Lokation ,Dornumergrode” bezeichnet).
Die Insel Baltrum muss, entgegen der Querung von Norderney, aufgrund der sensiblen
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Dunenbereiche einerseits und andererseits aufgrund der verkehrsbefreiten Situation auf der Insel,
in einem Zug unterquert werden. Eine detaillierte Beschreibung der geplanten
HorizontalbohrmaflRnahmen kann der Anlage 3.1 entnommen werden.

Fir die Unterquerung des Landesschutzdeiches sowie der Insel Baltrum ist ebenfalls die
Herstellung einer Rickspilleitung (im Folgenden: RSL) vorgesehen. Auch dies ist hier
Antragsgegenstand. Diese RSL sollen dann fir alle finf geplanten ONAS im Baltrum-Korridor
genutzt werden.

6.2.Baujahre und Bauzeitenfenster

In der folgenden Tabelle sind die geplanten Baujahre sowie die bendtigten Bauzeitenfenster fir die
jeweiligen Baulokationen genannt.

Tabelle 9: Geplante BaumaRnahmen NOR-9-2.

Art der Baustelle Geplantes Geplantes Bauzeitenfenster
Baujahr

E!nrlchtupg a7 BlERTEEnE 2024 Januar-Februar
innendeichs
gerstellung der Dalbenreihe 2024 Im Zeitraum 15. Juli — 30. September
altrum-Siid
Erstellung der drei HDD im
Anlandungsbereich (inkl. :
Ruckspﬁ"%itung so“(,ie HpD1 | 2024 01. Juni — 30. September
NOR-12-1)
Erstellung der drei HDD im
Inselbereich (inkl. 2025 01. April — 31. Oktober
Riickspiilleitung)
Wattkabelverlegung 2027 15. Juli — 30. September
Flachwasserkabelverlegung 2027 01. Juni — 30. September
01. Juni — 30 September (innerhalb
. o Nationalpark inkl. Nordstrand)
Tiefwasserkabelverlegung 2027/2028 15. Mai — 30. September (auBerhalb
Nationalpark)

*vorbehaltlich der Abstimmungen mit den ausfiihrenden Unternehmen
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Zur besseren Ubersicht soll nachrichtlich in der folgenden Tabelle eine Gesamtschau aller
Baustellen im Bereich Baltrum-Korridors dargestellt werden. Dies stellt einen Planungsstand
(Stand: Q1/2023) dar und kann Anderungen unterliegen.

Tabelle 10: Nachrichtliche Darstellung der geplanten Baustellenjahre aller ONAS iiber Baltrum.

NOR-9-3 NOR-9-2 NOR-12-1 NOR-11-2  NOR-13-1 |
. . HDD Deich
2024 HDD Deich HDD Deich (Teil 1)
Ruckspiilleitung Anlandung & Dalbenreihe Baltrum-Siid
HDD Baltrum
2025 HDD Baltrum HDD Baltrum (Teil1)
Ruckspdilleitung Baltrum
2026 Wattkabel HDD Baltrum | 5 6o rum | HDD Baltrum
(Teil2)
Watt-,
2027 Nearshore- & Nearshore-, &
Offshorekabel Offshore-
kabelkabel
HDD Deich
(Teil 2) . .
2028 Offshorekabel Offshorekabel HDD Deich HDD Deich
Nearshore- &
Offshorekabel
Nearshore- & | Nearshore- &
2029 IBN IBN Wattkabel Offshorekabel | Offshorekabel
2030 IBN Wattkabel Wattkabel
2031 IBN IBN

Die Kabel im Wattenmeer werden zwischen Dornumergrode und Baltrum Uberwiegend in
halboffener Bauweise verlegt und beidseitig in die hergestellten Kabelschutzrohre eingezogen.
Allerdings kann bei der Wattkabelverlegung die Lokation des Bohreintritts Baltrum-Sid nicht
ganzlich erreicht werden. Dies begriindet sich einerseits durch die niedrigen Wasserstande in
diesem Bereich und andererseits durch das Gewicht der drei Leiter auf der Verlegeeinheit. Dies
fuhrt dazu, dass im Vergleich zu den Norderney-Projekten eine gréfiere Distanz von 400-500m in
offener Kabelverlegung (z.B. mittels Wattbagger) stattfinden muss. In Dornumergrode wird eine
Ubergangsmuffe zum Landkabel hergestellt und die Kabel werden im offenen Leitungsgraben an
diese angebunden.

Im Rahmen der Nearshore-Kabelinstallation werden die Kabel am Nordstrand von Baltrum mit den
Wattkabeln Uber eine herzustellenden Verbindungsmuffe verbunden. Am Strand wird die
Kabelverlegung Uberwiegend in offener und auf See in halboffener Bauweise erfolgen. Im
brandungsbeeinflussten Ubergangsbereich werden die Kabel voraussichtlich in offener Bauweise
installiert. An der 8 m - 14 m-Tiefenlinie muss voraussichtlich ein Wechsel des Verlegeschiffs und
des Installationstools erfolgen, sodass hier voraussichtlich eine weitere Verbindungsmuffe
erforderlich ist.
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Die Verlegung per Schiff bzw. Barge wird in drei Phasen durchgefihrt, denen eine
Kampfmitteluntersuchung (UXO-Survey) und potenzielle UXO-Raumung vorhergeht. In der ersten
Phase wird nérdlich Baltrum die Installation vorbereitet, indem der Meeresboden von ggf. stérenden
Objekten im Kabelbereich bereinigt wird und etwaige Kreuzungen mit anderen Kabeln und Rohren
vorbereitet werden. AnschlieRend wird in der zweiten Phase die Installation selbst, mithilfe eines
technischen Werkzeuges, wie z. B. des stehenden Spulschwertes, durchgefuhrt. Darauf folgt, in
der letzten Phase, die Nachbereitung, bei der die genaue Installationstiefe nachgewiesen wird.
Details konnen der Anlage 3.2 Baubeschreibung Kabelinstallation entnommen werden. Durch die
Eingrabung des Kabels soll einerseits sichergestellt werden, dass Beschadigungen am Kabel, etwa
durch Schiffsverkehr oder Fischerei, auf ein kalkulierbares Risiko begrenzt werden. Andererseits
soll so verhindert werden, dass die wahrend der Betriebsphase vom Kabel ausgehende
Verlustwarme die obere, belebte Meeresbodenschicht unzulassig stark erwarmt. Entsprechend
wird die Installationstiefe unter Berlicksichtigung der Seebodenbeschaffenheit und deren moglichen
Veranderungen gewahlt. Die genaue Beschreibung der Installation in den Boden erfolgt in den
jeweiligen Kapiteln.

Die hier dargestellten Verfahren und Gerate zur Kabelinstallation entsprechen einer typischen
bautechnischen Lésung im Kusten- und Wattenmeer. Diese ist allerdings stark abhangig von den
Geraten und dem Know-How des ausfihrenden Unternehmens. Da eine Vergabe der
Bauleistungen zum Zeitpunkt der Antragseinreichung noch nicht erfolgt ist, kann eine verbindliche
Festlegung der eingesetzten Gerate und Verfahren sowie der Richtung der Kabelinstallation im
Watten- und Kustenmeer deshalb erst in der Ausfuhrungsplanung erfolgen. Fur die
Eingriffsbilanzierung (siehe Anlage 8.1) wurden daher die bisherigen Verfahren als Referenz
herangezogen.

Wesentliche Teile der geplanten Baumalinahmen fallen in Bereiche von Schutzgebieten des
Nationalparks Niedersachsisches Wattenmeer. Zum Schutz von Brut- und Rastvogeln sowie zum
Deichschutz sehen die Behdrden daher als mogliches Bauzeitenfenster grundsatzlich den Zeitraum
von Juli bis ein- schliellich September vor. Da eine Durchfiihrung aller genannten Baumaflinahmen,
aber auch die der einzelnen Horizontalspllbohrungen je Lokation, in einem Bauzeitenfenster
technisch nicht machbar ist, sollen die verschiedenen Malinahmen auf mehrere Jahre aufgeteilt
werden. Die Reihenfolge der BaumaRnahmen richtet sich dabei im Wesentlichen nach den
technischen Erfordernissen und der Vereinbarkeit mit anderen geplanten Vorhaben im Raum
Wattenmeer und Baltrum. Zur zeitlichen und logistischen Entlastung sollen bauvorbereitende
MaRnahmen nach Mdglichkeit bereits in abzustimmenden Zeitrdumen aulRerhalb, d. h. vor Beginn
der Bauzeitenfenster, durchgefihrt werden. Die Bauzeitenbeschrankungen sowie weitere
Mafinahmen zur Vermeidung und Minimierung von Eingriffen in die Natur und Landschaft wahrend
der Bauarbeiten sind in den landschaftspflegerischen MaRnahmen (siehe Anlage 8.2) festgelegt
und werden bei der Bauausfiihrung entsprechend beachtet.

Allerdings muss das Bauzeitenfenster aus technischen Grinden insbesondere bei den jeweiligen
Horizontalbohrungen gegentber dem bisher flr vergleichbare Verfahren (320 kV-Leitungen)
festgelegten Zeitraum (15.07. — 30.09.) gemal Tabelle 9 aufgeweitet werden.
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Tabelle 11: Ubersicht iiber die geplanten Installationstiefen und -arten auf den Bauabschnitten.

Bauabschnitt

(Synonym)

Bereich

Mindest-
tiberdeckung

Geplante
Installationsart

(ca.)

5 Offshore 1,5m Halboffene Bauweise
bis (z. B. trenching ROV),
12 sm-Grenze .
gebundelt verlegte
Kabel
4 | Nearshore BE-Flache 3m Halboffene Bauweise
»Baltrum (z. B. ,Stehendes Spiil-
Nordstrand® schwert“)
bis 8-14 m- inkl. Muffenmontage
Tiefenlinie am Nordstrand, offene
Bauweise im
Brandungsbereich,
gebilindelt verlegte Ka-
bel
3 | Querung BE-Flache 3m HDD-Austritt
Baltrum ,Am Nordstrand* Offener Leitungsgraben
Inselquerun
( querung) HDD Baltrum 1,5 m bis 38 (43) m Geschlossene Bau-
weise, einzeln verlegte
Kabel
BE-Flache 1,5m HDD-Eintritt
»Baltrum-Sid* Offener Leitungsgraben
2 _ Wattenmeer 3m Halboffene Bauweise
Watttberelch (z. B. Vibrations-
(Eulitoral) schwert), ca.
400-500m sudl.
HDD-Eintritt
Baltrum Sud
offene
Verlegung;
geblndelt verlegte Ka-
bel
, Be-Flache 1,5m - i
1 | Deichquerung _Dornumer Watt* HDD-Austritt
(Landbau- Offener
stelle) Leitungsgraben
HDD ‘ Geschlossene Bau-
Dornumergrode 1,5 m bis 28 (33) m weise, einzeln verlegte
Kabel
BE-Flache HDD-Eintritt
1,5m
,Dornumergrode Offener Leitungsgraben
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6.3.HDD Dornumergrode

Zur Unterquerung des Hauptdeichs, des Sommerdeichs sowie der Salz- und der
Seegraswiesen bei Dornumergrode sollen fir NOR-9-2 drei parallel angeordnete
Horizontalbohrungen mit Langen von jeweils ca. 1.300 m, inkl. des Einzugs von
Kabelschutzrohren durchgefiihrt werden (,HDD Dornumergrode®).

Daruber hinaus soll eine RSL mit einer vergleichbaren Lange 6stlich parallel errichtet werden.

Hierzu soll auf der Bohrseite sldlich des Hauptdeichs eine neue BE-Flache ,Dornumergrode®
hergestellt werden. Diese soll Uber die HDD-MalRnahmen im Bereich der Anlandung hinaus
sowohl auch flr den spateren Kabeleinzug, als auch fir das Schweilen der Kabelschutzrohre,
die fUr die Unterquerung von Baltrum dienen, genutzt werden. Die Zufahrt kann Uber 6ffentliche
Strallen sowie einem privaten Weg und die zu errichtende Baustralle erfolgen. Auf der
Zielseite im Wattenmeer soll temporar fir die Dauer der HDD-Malinahmen die
Baustelleinrichtungsflache ,Dornumer Watt® hergestellt werden. Diese besteht im
Wesentlichen aus einem Arbeitsponton, der am geplanten Bohraustrittspunkt platziert werden
soll und als Arbeitsebene fur die erforderlichen Arbeiten dient. Um den geplanten
Austrittspunkt herum soll eine temporare Baugrubenumschlief3ung errichtet werden, die einen
Austritt der bei der Horizontalbohrung anfallenden Bohrspllung in das umgebende Watt
verhindert. AulRerdem soll zur bodenschonenden Versorgung des Arbeitspontons mit Material
und Geraten eine sog. Wattfahre eingerichtet werden, die aus einem fixierten Anlegeponton
am Rand des Priels ,Dornumer Balje* und einem mobilen flachgangigen Fahrponton besteht
(siehe Abbildung 14). Die Versorgung der BE-Flache ,Dornumer Watt* am Bohr- austrittspunkt
mit Material und Geraten soll im Wesentlichen Uber den beschriebenen Wasserweg und der
Wattfahre erfolgen. Handische Materialtransporte und Personenbeférderungen, z. B. im Fall
von Schichtwechseln, sollen allerdings aufgrund der Tide-Abhangigkeit der Wattfahre nach
Méglichkeit auch auf einer mit der naturschutzfachlichen Baubegleitung abzustimmenden
Zuwegung von der Landseite durch das Dornumer Watt erfolgen.

Das eingesetzte HDD-Verfahren kann grundsatzlich in die drei Arbeitsschritte ,Pilotbohrung®,
~2Aufweitbohrung“ und ,Einziehvorgang“ unterteilt werden (siehe Abbildung 15). Im ersten
Schritt, der Pilotbohrung, soll zunachst ein relativ dinnes Pilotbohrgestange entlang der
geplanten Bohrlinie durch das Erdreich bis zum Austrittspunkt geschoben werden. Dabei wird
der Boden im Wesentlichen hydraulisch mittels einer durch das Bohrgestéange geférderten und
am Bohrkopf austretenden Bohrspuilung abgebaut. Durch die Druckdifferenz (Spulungsdruck)
wird der abgebaute Boden mit der Bohrspulung kontinuierlich durch den Bohrkanal zurlick zum
Eintrittspunkt ab- transportiert. Dort soll die Bohrspilung in einer Separationsanlage vom
abgebauten Bohrklein getrennt und dem Splulkreislauf wieder zugefihrt werden. Je nach
eingesetzter Messtechnik ist es erforderlich, die Bohrtrasse zur Ortung des Bohrkopfes
wahrend der Bohrtatigkeit zu begehen.

Nach dem Durchstich am Austrittspunkt soll im zweiten Arbeitsschritt, der Aufweitbohrung,
zunachst ein Aufweitkopf (Raumer) am Gestange montiert werden, der dem Zieldurchmesser
des Bohrkanals entspricht. AnschlieRend soll der Bohrstrang zuriickgezogen und der
Bohrkanal hiermit auf den Zieldurchmesser aufgeweitet werden. Zur Ermdglichung des
anschlie®enden Kabelschutzrohreinzugs soll der Durchmesser des Bohrkanals mindestens
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dem 1,3-fachen des Kabelschutzrohrdurchmessers entspre-chen, d. h. hier ca. 600 mm. Ein
wesentlicher Teil der Bohrspuilung fallt hierbei typischerweise am Aus- trittspunkt an, der in der
BaugrubenumschlieBung aufgefangen und Uber eine temporar oberirdisch aus- gelegte
Ruckspulleitung zur Separationsanlage am Eintrittspunkt gepumpt werden soll.

Nach Fertigstellung des Bohrkanals soll im dritten Arbeitsschritt, dem Einziehvorgang, ein
vorgefertigter Kabelschutzrohrstrang zum entsprechenden Austrittspunkt geschleppt und in
den hergestellten Bohrkanal eingezogen werden. Zur Herstellung der Kabelschutzrohrstrange
soll fur alle HDD-MaRnahmen eine &stlich der binnenseitige BE-Flache gelegene
Schweillbahn genutzt werden. Der Transport zu den Austrittspunkten soll dann Uber den
Wasserweg erfolgen. Der Einziehvorgang soll mit denselben Gerdten und in gleicher
Arbeitsrichtung wie der Aufweitvorgang erfolgen.

Abbildung 14: Luftbild einer exemplarischen Wasserbaustelle bei Hilgenriedersiel mit dem
Arbeitsponton am Bohraustrittspunkt im Hintergrund und dem Anlege- und Fahrponton am Riffgat-
Fahrwasser im Vordergrund (Quelle: TenneT).

Wahrend bzw. nach dem Kabelschutzrohreinzug soll zur Vermeidung von etwaigen Setzungen
oder Sickerlinien der verbleibende Ringraum zwischen dem Kabelschutzrohr und dem
Bohrkanal im Bereich des Hauptdeichs durch das Einpressen einer umweltvertraglichen
Suspension (Dammer) verdammt werden. AnschlieBend sollen Qualitatsprifungen
durchgeflihrt, die Kabelschutzrohre mit StiRwasser befiillt, die Rohrenden mit Blinddeckeln
druckwasserdicht verschlossen und bis zum Kabeleinzug in 1,0m - 1,5m Tiefe abgelegt und
ballastiert werden. Im Rahmen der Wattkabelinstallation sollen die Kabelschutzrohrenden fiir
den Kabeleinzug erneut freigelegt und nach Abschluss der entsprechenden Arbeiten in 1,5 m
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Tiefe abgelegt werden. Um sicherzustellen, dass die naturschutzfachlichen Belange
bertcksichtigt werden, werden alle Bauarbeiten u. a. von einer naturschutzfachlichen
Baubegleitung betreut.

Genauere Informationen zur Durchfiihrung der Horizontalbohrungen finden sich in Anlage 3.1
Baubeschreibung HDD.

Abbildung 15: Arbeitsschritte des geplanten Horizontalbohrverfahrens. Oben: Pilotbohrung, Mitte:
Aufweitbohrung, Unten: Einziehvorgang
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6.4.HDD Baltrum

Der zweite Bohrabschnitt fliihrt vom Baltrumer Inselwatt ausgehend unterhalb der Insel Baltrum bis
zur Bohraustrittsflache am Nordstrand von Baltrum. Diese Bohrungen dienen der Unterquerung von
Dunen und schitzenwerten Flachen sowie der Insel Baltrum.

Die Eintrittspunkte liegen im Wattbereich ca. 500 m stdlich des Kistensaums von Baltrum. Die
Austrittspunkte der Bohrungen liegen auf der BE-Flache am Nordstrand von Baltrum.

Das Gelande unmittelbar sudlich anschlieRend an die Baustelleneinrichtungsflache sowie die
Schutzdinen gehéren zur Schutzzone 1 und dirfen allenfalls in Abstimmung mit der
Naturschutzfachlichen Baubegleitung betreten werden.

Die Lage und Richtung der HDD-Bohrungen ist in den beigefiigten Ubersichts- und Lagepléanen
dargestellt.

Alle im Wattbereich erforderlichen Materialien und Gerate sollten bei Flut mit schwimmenden
Geraten vom Hafen Norddeich / Wilhelmshaven / Emden aus so bis zu den Anlegepontons
transportiert werden, dass ein Weitertransport bei anstehendem Hochwasser in den
Baustellenbereich maéglich ist. AuRerhalb der Hochwasserzeiten ist der Betrieb der Fahrverbindung
nur gestattet, wenn ein Aufsetzen des Fahrpontons bei der Uberfahrt auf den Wattboden
ausgeschlossen werden kann (10 cm Wassertiefe unter dem Rumpf dirfen nicht unterschritten
werden). Die Auslegung des Fahrpontons muss aus diesem Grund so beschaffen sein, dass es mit
starker Beladung schon bei niedrigen Wasserstanden schwimmfahig ist. Nur so kann eine optimale
Ausnutzung der THW-Zeiten erfolgen.

Die Zuwegung vom Anlegeponton zu der Arbeitsflache ,Baltrum-Sid“ zur Querung der Insel
Baltrum hat Uber einen vom Unternehmer zu erstellenden Steg / Ful3gangerbriicke zu erfolgen,
welcher ebenfalls hochwassersicher auszubilden ist. Dieser soll oberhalb der zu errichtenden
Dalben angebracht werden. Hierdurch werden Personalwechsel und fuBlaufiger Personenverkehr
auch tideunabhangig ermoglicht. An diesem Steg / Fuldigangerbriicke sollen auch die Speise- und
Forderleitung fur die HDD-Bohrung angebracht werden. Alternativ kdnnen diese - bei ausreichender
Tragfahigkeit — auch auf den Steg / Fulligangerbriicke gelegt werden.

Fir den Transport der Kabelschutzrohre vom Festland zu den Austrittspunkten auf Baltrum ist
vorgesehen, diese auf halben Weg im Bereich der Dalben oder des Anlegepontons
zwischenzuparken, um einen entsprechenden Zeitpunkt der Tide abzupassen und die Rohre dann
zu den Austrittspunkten am Nordstrand zu schleppen. Der genaue Ort der Zwischenlagerung und
die damit verbundenen MalRnahmen sind noch festzulegen.

Nach Beendigung der Baumaflinahme werden alle im Wattbereich errichteten BE-Einrichtungen
vollstandig wieder entfernt. Einzig die Dalbenreihe bleibt fir die Folgeprojekte bis voraussichtlich
2026 bestehen.
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Der geplante Bauablauf ist dabei grundsatzlich analog zu dem bei Dornumergrode. (s. Kapitel 6.3
HDD Dornumergrode).

Abbildung 16: Beispielhafte Wasserbaustelle im Norderneyer Inselwatt (Quelle: MOLL-prd).

6.5. Kabelinstallation von Dornumergrode bis Baltrum

Die Kabelinstallation im Wattenmeer zwischen den Kabelschutzrohren ,Dornumer Watt* und
,Baltrum-Sid" bzw. Nordstrand Baltrum soll als Kabelbliindel ohne Verbindungsmuffen realisiert
werden. Das Kabelblndel besteht aus zwei Energiekabeln, einem metallischen Ruckleiter und
einem LWL-Kabel zur Informationsibertragung. Um in diesem Bereich zu installieren, missen
zunachst die in 1,0 - 1,5 m Tiefe lagernden Kabelschutzrohre im Watt freigelegt und deren
Versiegelung geoffnet werden. Weiterhin wird auf der Festlandseite ein kurzer Graben bis zum
Ubergangspunkt / zur Muffengrube des Landkabels freigelegt. Die Kabel, die fir die gesamte
Strecke zwischen der Ubergangsmuffe zum Landkabel in Dornumergrode und der BE-Flache
,Nordstrand Baltrum“ bendtigt werden, werden auf eine Installationsbarge geladen. Die beladene
Barge fahrt in das Fahrwasser Baltrumer Wattfahrwasser ein und begibt sich zur Trasse. Von Dort
aus fahrt die Barge soweit wie mdglich nach Norden in Richtung HDD-Eintritt ,Baltrum-Siad® und
lasst sich anschlieRend trockenfallen. Dies wird aufgrund des voraussichtlichen Tiefganges der
Verlegeeinheit sowie der niedrigen Wasserstande voraussichtlich ca. 400-500m vor HDD-Eintritt
,Baltrum-Sud“ sein. Von dort aus werden die Kabel abgespult und tber Rollbécke zum HDD-Eintritt
gezogen. Sobald diese freiliegen, beginnt der Kabeleinzug. Aufgrund der langen Bohrstrecke ist es
ggf. nétig, auf einem zusatzlichen kleinen Ponton im Watt einen Tensioner zu positionieren, der den
Kabeleinzug unterstitzt und Zugkraft aus dem Kabel nimmt. Nach dem Kabeleinzug wird das KSR
sowie das eingezogene Kabel am Nordstrand wieder in den Boden eingebracht, bis im Rahmen
der Nearshore-Kabelinstallation das Wattkabel mit dem Nearshorekabel mittels Muffen verbunden
werden.

Im Wattbereich wird nun auf der Strecke vom HDD-Eintritt ,Baltrum-Std“ bis zur Position der
trockengefallenen Verlegeeinheit das Kabel mittels offener Bauweise in den Boden eingebracht.
Anschliellend wird das Kabel mittels halboffener Verlegung im Blindel in den Boden eingebracht.
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Nach aktuellem Stand kommt hierflir das schiffsgestitztes Vibrationsverfahren zum Einsatz.
Aufgrund der Vibration kann das Schwert mit relativ geringem Widerstand durch den Meeresboden
gezogen werden. Wahrend dieses Prozesses lauft das Kabelblindel geschitzt durch das
Vibrationsschwert und wird auf der erforderlichen Tiefe abgelegt. Der dabei erzeugte Schlitz fallt
Ublicherweise nach dem Passieren des Vibrationsschwertes in sich zusammen. Die Verlegung
erfolgt zyklusartig in Abschnitten ausschlieRlich wenn ein ausreichender Wasserstand vorliegt,
wohingegen die Barge bei Ebbe trockenfallt. Die Fortbewegung der Barge erfolgt im Watt mithilfe
von Zugankern und endet kurz vor den Austrittspunkten der Anlandungsbohrungen.

Wenn der HDD-Austritt ,Dornumer Watt* erreicht ist, werden die Kabel in einer engen Kurve auf
der Trasse Richtung Norden abgespult. Von dort werden die Kabel mit Hilfe von Winden durch die
drei installierten Kabelschutzrohre bis hinter den Deich bei Dornumergrode gezogen und dort in den
vorher ausgehobenen Graben bis zum Ubergabepunkt / zur Muffengrube zum Landkabel verlegt.
Das Lichtwellenleiterkabel wird dabei mit einem der Energiekabel gemeinsam eingezogen.

Abbildung 17: Kabelverlegung im Watt mit Hilfe eines Vibrationsschwertes (Quelle: eos projekt).
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Eine genaue Beschreibung des Installationsvorgangs erfolgt in Anlage 3.2 Baubeschreibung
Kabelinstallation.

Abbildung 18: Auslegung der Kabelschleife (Quelle: eos projekt).

6.6.Kabelinstallation von Baltrum bis zur 8-14 m-Wasserlinie

Schiffe zur Installation von Seekabeln im Bereich der offenen See bendtigen Mindestwassertiefen
um operieren zu konnen (aufgrund des Tiefgangs des Installationsschiffs sowie einer
entsprechenden Wassersaule zwischen Meeresgrund und Kiel, um eine ausreichende Anstrémung
des Steuer- und Antriebssystems zu gewahrleisten). Zudem ist der Bereich Baltrum bis zur 8-14 m-
Wasserlinie stark morpho- dynamisch und bendtigt daher spezielle Installationstechniken. Diese
Anforderungen flihren voraussichtlich zu der Notwendigkeit eines Installationssystemwechsels im
Bereich der 8-14 m-Wasserlinie.

Fur die Installation im Bereich von Baltrum bis zur 8-14 m-Wasserlinie missen zunachst die Kabel-
enden des bereits in die KSR unter Baltrum eingezogenen Wattkabels am Nordstrand von Baltrum
freigelegt werden, um die Nearshore-Kabel mit dem Wattkabel mittels Muffen zu verbinden. Im
Strandbereich wird ein 3 m tiefer Kabelgraben erstellt. In diesem wird das Kabelsystem
anschlielend abgelegt, um die Kabel und die Schutzrohre auf die geforderte initiale
Mindestuberdeckung von 3 m zu bringen. Zur Stabilisierung der Grabenbéschung und zur
Zuruckhaltung des Grundwassers wird bei den Arbeiten im Strandbereich eine Wasserhaltung
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vorgenommen.

Im Brandungsbereich (zwischen Baggergraben und Einsatzpunkt des Spilschwertes) werden die
Kabel mit einer Splllanze (oder vergleichbarem Gerat, wie z. B. Doppelsptillanze oder Airlift) auf
die erforderliche Tiefe gebracht, falls dies erforderlich ist.

Im Bereich nérdlich der Brandungszone von Baltrum bis zum Ubergabepunkt im Bereich der 8 m-
bzw. 14 m-Tiefenlinie ist die Verlegung des Kabelblndels grundsatzlich im so genannten
Einspulverfahren vorgesehen. Zum Einsatz kommt hier eine Kabelverlegebarge, die die Kabel mit
Hilfe eines ,Stehenden Spllschwerts® (siehe Abbildung 27) eingrabt.

Grundsatzlich sind zwei verschiedene Verfahren zur Installation des Kabelsystems in diesem
Abschnitt moglich, die auch in der Anlage 3.2 Baubeschreibung Kabelinstallation erlautert werden.
Zwei dieser Varianten werden im Folgenden beschrieben.

1. Variante (Vom Strand Richtung See):

Bei dieser Variante wurden die Kabel bereits vorab auf die Barge verladen (z. B. in einem Hafen
oder der Kabelfabrik). Die Barge fallt vor der Sandbank ca. 350m von der Muffenposition entfernt
trocken. Die HVDC-Kabel werden direkt von der Barge Uber den Strandabschnitt nacheinander bis
zur BE-Flache am Nordstrand Baltrum fir das Erstellen der Muffe abgelegt. Nachdem die Kabel
positioniert sind, werden diese in das Spulschwert eingelegt und die Barge beginnt mit der
Verlegung der Kabel in seewartiger Richtung. Im Strandbereich werden die Kabel auf einer Distanz
von ca. 350m mittels offener Verlegung in den Boden eingebracht.

2. Variante (Von Seewarts Richtung Strand):

Die Verlegerichtung von Nord nach Siid kann unterschiedliche Griinde haben. Zum einem kénnte
durch einen zu hohen Tiefgang der Barge bei voller Beladung der Zielpunkt am Strand nicht erreicht
und die Kabel nicht sicher an Land gebracht werden. Zum anderen kdnnte womdglich die Verlegung
zu einem Zeitpunkt stattfinden, an dem es nicht méglich ist, auf der BE-Flache am Nordstrand
Baltrum zu arbeiten. Bei dieser Variante positioniert sich die Barge am nahemadglichsten Punkt am
Strand. Die Kabel werden einzeln abgespult und temporar auf dem Seeboden abgelegt.
Anschlie3end werden diese einzeln mittels Wattbagger in ihre endguiltige Position verbracht.

Im Verlegeabschnitt 4 sind mindestens 3 m Uberdeckung vorgesehen. Die Uberdeckung wird in
der Regel bereits nach wenigen Metern durch Absenken des Spulschwertes erreicht. Die im
Vergleich zum Tiefwasser grolRere Verlegetiefe im Nearshorebereich ist notwendig, da die Gezeiten
und Stromungen im Flachwasser vor der Insel wesentlich starker wirken. Durch die tiefere Lage
des Kabels wird der in diesem Bereich ansonsten bestehenden Gefahr des Freispulens begegnet.

Die Positionierung und Fortbewegung auf der Seetrasse erfolgt mit einem Zuganker und den
eigenen Antrieben. Abhangig von den Wetterbedingungen und der vorherrschenden Stromung
kénnen auch Seitenanker eingesetzt werden. Das Setzen der Seitenanker soll mdglichst
sedimentschonend durchgefuhrt werden, um eine zusatzliche Beeintrachtigung des Sediments und
der bodenlebenden Fauna zu minimieren.

Beim Einsatz der Seitenanker kann es zu Lagelberschneidungen mit vorhandenen
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Schifffahrtszeichen, wie z. B. Navigations-Tonnen kommen. Hier ist eine enge Abstimmung mit dem
Wasserschifffahrtsamt erforderlich, um einen reibungsfreien Ablauf der Kabelinstallation zu
gewahrleisen. An der 8 m- bzw. 14 m-Tiefenlinie endet die simultane Verlegung mit Barge und
Spulschwert am Ubergang zur Offshore-Kabelverlegung. Die Kabel werden geschnitten,
abgedichtet und mit einem Seil plus Senkkérper zur besseren Wiederaufnahme versehen. Die
letzten 30 Meter des Kabels und des Seils werden flach in reduzierter Installationstiefe im
Meeresboden verlegt, damit diese zur Muffenherstellung und weiteren Installation mit dem
folgenden Abschnitt leichter aufgenommen werden kénnen.

Wahrend der Verlegung sehen die Planungen den Einsatz eines Personal- und
Versorgungsschiffes vor, sofern die Unterbringung nicht auf den Verlegeschiffen méglich ist. Es
sollen Aufenthalts- und Blroraume flr Besatzung und Bauaufsicht eingerichtet werden.

6.7.Kabelinstallation von der 8-14 m-Wasserlinie bis zur 12 sm-Grenze

Fur den Bereich von der 12 sm-Grenze bis zur 8-14 m-Wassertiefenlinie erfolgt die Installation mit
einem Offshore-Kabelinstallationsschiff (sieche Abbildung 19). Dieses ist, je nach eingesetztem
Schiff, mit einem oder mehreren Kabeltanks ausgestattet, in denen die Kabel lagern. Von diesen
werden die Energiekabel sowie der Lichtwellenleiter geblndelt und kontrolliert in den Meeresboden
installiert. Bevor die eigentliche Kabelverlegung beginnt, wird die Trasse erst von Hindernissen wie
alten Kabeln, Fischernetzen oder Ankerketten befreit

Abbildung 19: Verlegeschiff Topaz Installer (Quelle: VSMC).
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Installationsrichtung

Bei der Installation von der 8-14 m Tiefenlinie zur Konverterplattform nimmt das Installationsschiff an
der 8-14 m-Wasserlinie die bis dorthin verlegten Kabel auf (vgl. Kapitel 6.6 Kabelinstallation von
Baltrum bis zur 8-14 m-Wasserlinie). An Bord werden die geborgenen Kabel mit den an Bord
befindlichen Kabeln mithilfe einer Muffe verbunden. Anschlielend wird die Muffe mit den
verbundenen Kabeln auf den Meeresboden abgelegt und auf die entsprechende Installationstiefe
gebracht. Danach erfolgt die weitere Installation des Kabelsystems in Richtung 12 sm-Grenze.

Installationsart

Die Installation kann grundsatzlich auf zwei Arten erfolgen: Beim simultaneous lay and burial-
Verfahren wird das Kabel direkt auf die gewlinschte Tiefe im Meeresboden eingebracht. Hierflir
wird z. B. ein Spluilschlitten — abhangig vom Auftragnehmer — genutzt, den das Schiff mitfihrt.
Beim post-lay-burial- Verfahren wird das Kabel zuerst vom Verlegeschiff auf dem Meeresboden
abgelegt und erst mit zeitlichem Abstand durch ein zweites Schiff mit einem Spulschlitten oder durch
ein Unterwassereingrabegerat (TROV) in den Boden eingebracht.

Installationstiefe

Auf der gesamten Strecke bis zur 12 sm-Grenze betragt die Verlegetiefe mindestens 1,5 m.
Hierdurch wird sichergestellt, dass in 30 cm Tiefe die Temperatur des Bodens wahrend des
Kabelbetriebs um nicht mehr als 2 Kelvin steigt (2 K-Kriterium). Zudem wird das Risiko einer
Kabelbeschadigung be- grenzt. Abhangig von der Tragekapazitat des Verlegeschiffs kann es sein,
dass Muffen gesetzt werden missen, um einzelne Kabelstlicke miteinander zu verbinden.
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7. Immissionen und dahnliche Wirkungen
7.1.Schallimmissionen

In Anlage 11.2 wird der vom geplanten Vorhaben emittierte Schall durch die Bohrtatigkeiten im
Rahmen der HDD-MaRnahmen auf Baltrum und in Dornumergrode im Detail betrachtet und
bewertet. Ziel der Untersuchungen war es, die Immissionen in der Nachbarschaft der Baustellen
beim Betrieb der Bohranlage sowie der Zusatzgerate zu ermitteln und mit den anzuwendenden
Immissionsrichtwerten zu vergleichen. Berlicksichtigt wurde neben der einzelnen Betrachtung des
hier beantragten Vorhabens auch die ggf. zeitgleiche Umsetzung des geplanten und benachbarten
Vorhaben. Im Folgenden werden die dort ermittelten Ergebnisse zusammenfassend dargestellit.

Bei beiden Baustellen (BE-Flache ,Dornumergrode” sowie BE-Flache ,Baltrum-Sid) kénnen die in
der jeweiligen Nachbarschaft anzuwendenden Immissionsrichtwerte mit den angenommenen,
realistischen Geratekonstellationen sowohl am Tage als auch in der Nacht eingehalten werden. Im
Bereich der Anlandung sind hierfiir entsprechende Schallschutzmalinahmen mit einer Héhe von
5,2m an der West-, Sid- und Ostseite der BE-Flache notwendig.

Die zugrundeliegenden Geratekonstellationen und abgeleiteten Schallschutzmallnahmen stellen
nur einen Vorschlag dar. Das Bauunternehmen wird dazu verpflichtet, die aus dem Gutachten
resultierenden Vorgaben umzusetzen bzw. im Fall relevanter Abweichungen, wie insbesondere
einer anderen Geratekonstellation oder Auslegung der Schallschutzmal3namen, rechtzeitig vor
Baubeginn die Einhaltung der Immissionsrichtwerte gutachterlich nachzuweisen.

7.2.Elektrische und magnetische Felder

In Anlage 11.1 werden die vom geplanten Vorhaben emittierten elektrischen und magnetischen
Felder im Detail betrachtet und bewertet. Im Folgenden werden die dort ermittelten Ergebnisse
zusammenfassend dargestellt.

7.2.1. Elektrische Felder

Das Kabelsystem NOR-9-2 soll mittels geschirmten Kabeln errichtet werden. Es treten daher keine
elektrischen Felder auBerhalb des Kabels auf.

7.2.2. Magnetische Felder

Es st festzuhalten, dass flir den Genehmigungsabschnitt Kistenmeer aufgrund der
Mindestuiberdeckung von 1,5 m keine Immissionsorte (dauerhafter oder voriibergehender Aufenthalt
von Menschen im Einwirkungsbereich von 1,0 m) vorhanden sind. Auch Minimierungsorte (Orte im
Einwirkungsbereich von 15 m, die nicht nur fir den voribergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind) kénnen aufgrund der Lage des Gleichstromsystems innerhalb der sublitoralen und
eulitoralen Nordsee ausgeschlossen werden.

Eine Nachweisfiihrung tber die Hohe der auftretenden magnetischen Flussdichten ist somit geman
der BImSchV und der 26. BImSchVVwV nicht geboten. Im Sinne einer umfassenden Betrachtung
sowie der Berlcksichtigung des Vorsorgegrundsatzes wurde dennoch die magnetische Flussdichte
berechnet. Die Berechnungen beziehen sich dabei immer auf den Bereich direkt Gber dem Kabel
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und stellen damit die maximalen magnetischen Flussdichten fir die jeweilige H6he iber dem Kabel
dar.

Die genehmigungsrelevanten Anforderungen bezlglich der magnetischen Immissionen stitzen sich
auf die 26. BImSchV.

Fur ortsfeste Gleichstromanlagen ist im Einwirkungsbereich an Orten, die zum dauerhaften oder
vorubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, ein Grenzwert von 500 uT gemaf 26.
BImSchV einzuhalten (§ 3a in Verbindung mit Anhang 1a der 26. BImSchV). LAI (11.3a.2 und 11.3a.3)
und 26. BImSchVVwV (Punkte 3. und 5.1.2) konkretisieren die Anforderungen bezlglich
Minimierungsgebot und Einwirkungsbereich.

Die magnetischen Flussdichten wurden fir die Bereiche des Genehmigungsabschnittes
Kistenmeer berechnet. In allen Fallen wurde der Grenzwert von 500 uT [BIM2013] deutlich
unterschritten.

Die folgende Tabelle fasst die Berechnungsergebnisse flir eine Hohe von 0,2 m (gemaf der LAI-
Hinweise, Kapitel 111.2.3: S. 56/57) oberhalb der Erdbodenoberflache zusammen. Je nach Bereich
steht der Begriff Bodenoberflache fur die Meeresbodenoberflache, die Wattbodenoberflache oder
Gelandeoberkante:

Tabelle 12: Zusammenfassung der magnetischen Immissionen in 0,2 m Hohe oberhalb der
Erdbodenoberfliche gemaR Magnetfeldberechnung [2020].

Fall Max. magn. Flussdichte / uT we:fs 3?’:‘ .rc,;org:?r-
Uberdeckung 1,5 m, offene Verlegung 5,92
Uberdeckung 3,0 m, offene Verlegung 1,76
Uberdeckung 5,0 m, offene Verlegung 0,68
Uberdeckung 1,5 m, HDD-Bereich 39,64
Uberdeckung 20,0 m, HDD-Bereich 2,84

Die geringsten magnetischen Flussdichten werden bei einer Bundellegung der beiden Pole in den
Bereichen der offenen Verlegung erreicht. Das Aufspreizen der Pole in den Bereichen vor und in
den Horizontalbohrungen fiihrt zu héheren magnetischen Flussdichten. Die Grenzwerte der
magnetischen Flussdichte von 500 uT werden dennoch deutlich unterschritten.

7.3.Erwarmung des Meeresbodens

In Anlage 11.1 wird die vom geplanten Vorhaben prognostizierte Erwarmung des Sediments
durch das Kabel im Betriebsfall berechnet und ausgewertet. Im Folgenden werden die dort
ermittelten Ergebnisse zusammenfassend dargestellit.

Die genehmigungsrelevanten Parameter fir das Kabelsystem beziglich der thermischen
Emissionen lauten zusammengefasst:

o Die Erwarmung durch ein Seekabel darf maximal 2 K in einer Aufpunkttiefe von 30 cm
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im Sediment betragen. (Aufpunkt: Ort, an dem die Temperatur gemessen/berechnet
werden soll)

Gemal FEP 2023 [BSH2023] und veroffentlichter Studien [Ten2012, Nie2017] wurden
folgende Eingangsparameter angenommen:

e Die ungestorte Meeresbodentemperatur wird innerhalb der 12 Seemeilen-Zone zu 15
°C angenommen.

e Die Aufpunkterwarmung ist durch Berechnung beruhend auf dem Zeitmittelwert der
Kabelverluste und Berticksichtigung mehrtagiger Volllastphasen der Windenergieparks
zu ermitteln. In dieser Studie wurde das anerkannte Lastszenarium 77 % Vorlast,
Sprung auf 99 % flir 7 Tage und Rickkehr zu 77 % der maximalen
Ubertragungsleistung angewandt.

e Der maximale spezifische Warmwiderstand flr den wassergesattigten Boden wird
zu 0,7 Km / W angenommen, was einer Warmeleitfahigkeit von 1,43 W / (m K)
entspricht.

e Der maximale Betriebsstrom wurde mit 1905 A angenommen.

Auf der Grundlage der oben aufgefiihrten Anforderungen wurden Erwarmungsberechnungen mit
der Finite-Elemente Methode durchgefiihrt. Fir den Genehmigungsabschnitt Kistenmeer
wurden drei Be- reiche untersucht: trockenfallendes Wattenmeer, Nordstrand Baltrum bis 10 m
Wasserlinie und 10 m Wasserlinie bis zur 12 Seemeilen-Grenze. Die Temperaturerhéhungen
am Aufpunkt (30 cm tief im Sediment) sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 13: Leitertemperaturen und Erwarmungen im Aufpunkt fiir die drei untersuchten Bereiche.

Sl Max. Leiter- Max. Auf- Max. Auf-
st);nd i temperatur / punkt-tem- punkterwar-
°C peratur / °C  mung /K

Trassenab- Uberdeckung
schnitt, Leiter- / m, Aufpunkt-
querschnitt tiefe/m
Nationalpark
Wattenmeer, 50 46,62 16,682
2500 mm? 15/03
Nationalpark
\Z/\éaotéerrr]]rrnnger, 50/0,3 50 51,58 15,475
Nordstrand
sf'tr“mf.1o M 30703 100 49,42 15,771
asserlinie,
2500 mm?
10 m Wasserlinie - 100/
12 sm-Grenze, 1,5/0,3 200 46,60 16,634
2500 mm?

-
-
.
-

Die grin hinterlegten Zellen der obigen Tabelle zeigen, welche Leiterquerschnitte bei einem
maximalen Betriebsstrom von 1905 A das 2 K-Kriterium in den betrachteten Bereichen sicher
einhalten.

8. Betriebsbeschreibung
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Aufgabe des Betriebs ist die operative Vorbereitung und Durchfihrung von Inspektionen, von
geplanten und ungeplanten Instandsetzungen sowie von MaRnahmen aus der Fremd- und
Bauleitplanung. Zum Betrieb gehdrt auRerdem die Ein- und Unterweisung Dritter.

Fir die Netzfihrung der Leitung ist die zustidndige Schaltleitung verantwortlich. Aufgabe der
Schaltleitung ist u. a. die Koordination der Abschaltplanung und Durchfiihrung bzw. Anweisung von
Schalthandlungen, die Uberwachung der Anlage sowie Alarmierung des zustandigen
Betriebsbereiches bei Unregelmaligkeiten.

Die Leitung ist ferngesteuert und rund um die Uhr ferniberwacht. Alle relevanten Betriebszustéande
werden erfasst und fir weitere Auswertungen und Stdrungsanalysen gespeichert. Mit
Inbetriebnahme der Leitung werden die Leiter unter Spannung gesetzt und Ubertragen den
Betriebsstrom und damit die elektrische Leistung. Die elektrischen Daten der Leitung werden
kontinuierlich durch automatische Schutzeinrichtungen an den beiden Enden der Leitung auf ihre
Sollzustéande hin Gberprift. Sofern eine Uberbeanspruchung feststellt wird, erfolgt die automatische
Abschaltung der gestorten Einrichtung vom Netz. Die Schaltleitung informiert den Betrieb, der die
Stoérungsklarung und alle damit verbundenen Handlungen Gbernimmt bzw. koordiniert.

8.1.Beschreibung des Betriebes der Leitung

Der seeseitige Teil der Leitung unterliegt in den ersten drei Betriebsjahren einer jahrlichen
Inspektion der Tiefenlage vom Festland bis zur Insel Baltrum und von der Insel Baltrum bis zur 12-
sm-Grenze. Anhand der Erkenntnisse werden in den darauffolgenden Jahren in Absprache mit den
zustandigen Genehmigungsbehoérden die Inspektionszyklen neu festgelegt.

Im ersten Betriebsjahr wird eine Untersuchung mittels Flachwasserseismik und
elektromagnetischem Kontrollsystem zur Bestimmung der Kabellage als Referenz der zukunftigen
Ermittlung der Kabeltiefenlage ausgefuhrt. Bei einer Veranderung der Kabellage, beispielsweise
durch eine Reparatur, muss die Kabellage erneut bestimmt werden.

Wahrend der ersten drei Betriebsjahre werden, neben oben genannter Bestimmung der Kabellage
im ersten Jahr, folgende Untersuchungen durchgefuhrt:

e Seitensichtsonar
e Facherecholot
Diese Untersuchungen erfassen die Wassertiefen, sowie die Beschaffenheit der

Meeresbodenoberflache. Hierdurch kdénnen Veranderungen der Kabeltiefenlage durch die
Erfassung morphologischer Anderungen des Seebodens ermittelt werden.

Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten im Seebereich werden nur nach vorheriger Abstimmung
mit den zustandigen Behdrden durchgefuhrt und bedurfen ggf. einer gesonderten Genehmigung.

Wartungsarbeiten betreffen die Wiederherstellung der Solllage der Leitung in Bezug auf Position
und Uberdeckung bzw. das Wiederherstellen der Uberdeckung bei Steinschittungen.
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Instandsetzungsarbeiten betreffen die Reparatur von beschadigten oder defekten Kabeln. Die
Arbeiten beinhalten die Lokalisierung der Schadensstelle mittels elektromagnetischer Ortung und
ggf. Suchgrabungen und das Freispulen einer ausreichend langen Strecke, so dass die Kabel fur
eine Reparatur zuganglich sind. Das beschadigte Kabel wird unter Wasser geschnitten und das
erste Kabelende an Bord des Schiffes gehoben und wasserdicht verschlossen. Danach wird das
Kabelende wieder auf den Seeboden abgelegt und gesichert. Das Schiff verholt sich zum zweiten
auf dem Seeboden verbliebenen Kabelende und holt dieses an Bord des Schiffes. Danach erfolgen
das Entfernen der Fehlstelle und die Herstellung der ersten Muffenverbindung zum neuen
Ersatzkabel. Nach Fertigstellung der ersten Muffenverbindung wird diese auf den Seeboden
abgelegt und gesichert. Das Schiff verholt sich zum vorher abgelegten Kabelende, um dieses an
Bord des Schiffes zu holen. Hiernach wird die zweite Muffenverbindung mit dem bereits
vorhandenen Ersatzkabel hergestellt. Wegen der zu Uberwindenden Wassertiefe entsteht eine
Mehrlange, die in einem Bogen am Meeresboden abgelegt wird. Nach Abschluss der Arbeiten wird
die neue Kabellage eingemessen und die Leitung wieder in Betrieb genommen.

8.2.Beschreibung des Betriebs im Zusammenhang mit der
Schiffsverkehrssituation

Im nachfolgenden Kapitel 8.2.1 werden zunachst potentielle Gefahren aus nautischer Sicht
beschrieben, die wahrend der Betriebsphase theoretisch auftreten kénnten. In Kapitel 8.2.2 werden
anschlieltend die Malinahmen erlautert, die diese Risiken auf ein zulassiges Mal} begrenzen.

8.2.1. Gefahrendarstellung in der Betriebsphase

Aus nautischer Sicht nimmt das Risiko nach Abschluss der Bauphase ab. Folgende Risiken konnten
als dauerhafte Gefahren fir NOR-9-2 Kabel identifiziert werden:

¢ Aufankern von Schiffen (Ankern, rutschender Anker, Notankern)
e Schleppen von Fanggeraten am Meeresboden Uber die Kabeltrassen

o Kollision der Instandhaltungs- oder Vermessungsfahrzeugen mit anderen
Verkehrsteilnehmern

Durch Aufankern kdnnen Seekabel beschadigt werden. Beim geplanten Ankern kann, wenn die
Schiffsfihrung die Kabeltrasse nicht identifiziert hat, ein Anker auf die Kabeltrasse geworfen
werden. Erst durch Eindringen in den Untergrund konnte ein Kabel beschadigt oder zerrissen
werden. Diese Situation kann auch bei ungeplanten Notankerungen geschehen. In
Schwerwettersituationen kann ein ankerndes Schiff auch vor dem Anker driften. Dabei wird die
Kette Uber den Grund gezogen und der Anker grabt sich in den Untergrund. Auch in diesem
Szenario kann ein Kabel durch den in den Grund eindringenden Anker beschadigt oder gerissen
werden.

Im Falle einer Beschadigung sind Reparaturarbeiten durchzufihren. Ankermandver eines
Arbeitsschiffes kdnnen ebenfalls eine Gefahrdung fir weitere Beschadigungen des Seekabels

darstellen.

Im Rahmen anderer Nutzungen, wie zum Beispiel bei Baggerarbeiten, kdnnen Seekabel freigelegt
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werden. In diesem Fall kénnen sich ankernde Schiffe oder Fischereifahrzeuge in den freigelegten
Kabeln verfangen.

Die kommerzielle Fischerei stellt bei zu geringer Vergrabungstiefe eine weitere mégliche Gefahr fiir
das Unterwasserkabel dar. Das Schleppen von Fanggeraten am Meeresboden kdnnte zu Schaden
durch StolRe oder Verhakungen flhren. Die Kabel kénnten auch eine Gefahr fir die
Fischereifahrzeuge selbst darstellen. Kleine Fischerboote liefen Gefahr, im Falle eines hakenden
Netzes zu kentern und zu sinken, wenn sie an einem Hindernis wie einer Kabeltrasse hangen
bleiben.

Die Eindringtiefe des Fanggerats stellt einen entscheidenden Risikofaktor in Bezug auf die
Fischerei dar. Mit der Eindringtiefe in den Meeresboden erhoht sich die Gefahr des Verlustes der
Ausristung. FUr die derzeit entlang der Kabeltrasse eingesetzte Fischereimethode werden die
folgende Eindringtiefen angenommen (vgl. Thompson 2020):

e Eindringen des Fischereigerats in Oberflachensand ~0,2 Meter

e Eindringtiefe des Fanggerats in Schlamm mit geringer Festigkeit ~0,3 Meter

8.2.2. Risikominimierende MaBRnahmen in der Betriebsphase

Die Kabel werden mit hinreichender Uberdeckung im Meeresboden verlegt. So kann dem Risiko
der Kabelbeschadigung durch Ankern und Schleppfischerei vorgebeugt werden. Die Uberdeckung
der Kabel stellt somit die effektivste MalRnahme zur Risikominimierung wahrend der Betriebsphase
dar. Die Festlegung der Mindesttiefenlage im Bereich der Verkehrstrennungsgebiete von 1,5 m
beruht auf einer Empfehlung der Bundesanstalt fir Wasserbau aus dem Jahr 2012 (vgl. Maushalke
et al. 2013). Weiterhin wird die Kabeltrasse wahrend der ersten Jahre ihres Betriebs regelmafig
inspiziert (siehe Kapitel 8.1 Beschreibung des Betriebes der Leitung). Es wird sichergestellt, dass
starke morphodynamische Bereiche frihzeitig erkannt und gegebenenfalls weitere
Schutzmallnahmen ergriffen werden kénnen.

Das Risiko, das von spateren Bauarbeiten entlang der Kabeltrasse ausgeht, soll durch die
offentliche Bekanntmachung der genauen Position der Kabel minimiert werden. Bei der
Durchfihrung von Reparaturen sollten die MalRnahmen zur Risikominimierung geman
Risikominimierende Malinahmen in der Bauphase berticksichtigt werden.

Der Gefahr des Aufankerns wird durch eine ausreichende dauerhafte Mindestiberdeckung des
Kabels von 1,5 Metern Rechnung getragen. Die Mindestdeckung garantiert, dass das Aufankern
von kleineren Fahrzeugen und Fischereifahrzeugen sehr unwahrscheinlich ist. Der Grund dafur ist,
dass die zum Durchdringen der Abdeckung erforderlichen Krafte nicht vorhanden sind. Die
Mehrzahl der passieren- den Schiffe im Bereich des Verkehrstrennungsgebietes ,Terschelling
German Bight“ werden Anker im Maximum bis ca. 17,5 t Masse besitzen. Die Eindringtiefe von
Ankern bis zu 17,5 t liegt unter 1,5 m, womit die Gefahrdung durch gréRere Anker als minimal
einzustufen ist. Im unwahrscheinlichen Fall, dass der Anker eines Schiffes dennoch mit dem
Kabelsystem in Bertihrung kommt, kann davon ausgegangen werden, dass nur das Kabelsystem
beschadigt wird. Es wird kein Schaden am Schifferwartet.

Ein weiteres mdgliches Szenario besteht darin, dass ein sinkendes Schiff (ein driftendes oder vor
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Anker liegendes Fahrzeug) nicht durch den Anker gehalten werden kann und auf die Kabelsysteme
treibt. Werden entsprechende Notmeldungen von Havaristen durchgegeben, kénnen durch die
Notfallzentralen entsprechende Gegenmalinahmen getroffen werden (z. B. Abschalten des
Stromes). Darlber hinaus ist es moglich, dass ein kleineres Schiff mit seinem Anker an einem
Seekabel hangen bleibt. Das ist nur denkbar, wenn ein Seekabel freigelegt wurde. Das Hieven des
Ankers kann das Kabel zerreilRen, im Minimum zu Beschadigungen des Kabels flhren. Durch
Slippen der Ankerkette kann die Gefahr der Beschadigung des Kabels begegnet werden. In solch
seltenen Fallen ist die Zusammenarbeit aller Beteiligten notwendig, um eine schnelle und effiziente
Lésung zu finden. In diesem Zusammenhang ist die Vorhabentragerin fir Lésungsvorschlage und
die Koordinierung verantwortlich.

Die Kabeltrassen werden nach den Vorgaben der Internationalen Hydrographischen Organisation
(IHO) (siehe Abbildung 20) auf Seekarten eingezeichnet. Somit sind die Kabeltrassen in den
Seekarten dauerhaft markiert und fur die Schiffsbesatzung identifizierbar.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA Submarine cable

v— R Q “~~ — | Submarine cable

e e AAAANAANNANNN g g e g

Submarine cable area

e e e s AAAAAAANAAAA ol wle el wde

AAAAAAAAANAAN SAAAAAAAAAANAA Submarine power cable b q .
{ i Submarine cable area
AN\ =1 =T T ANV SV o1 1= T A 4
Submarine power cable area NS .
W ke e s e AN GAN e e s s \ NS a
: , = sig. | Status of disused is
AAA AAA AAA AAA AAA ANA AAA Disused submarine cable e g N . ?
/ obtained by cursor pick

Abbildung 20: Verwendete Symbole fiir Seekabel.

Tabelle 14 gibt einen Uberblick iber die mégliche Gefahrdung, die damit verbundenen Risiken und
die Mallnahmen zur Risikominimierung in der Betriebsphase.
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Tabelle 14: MaBnahmen zur Risikominimierung in der Betriebsphase.

Gefahr Risiken Risikominimierende MaRnahmen

Fischerei (Schleppfi- | Aufprall-, Verhakungs- oder | ¢  Kennzeichnung auf die Seekarte
schen am Meeres- | Uberziehschaden von ge- | ¢  Ankerverbot im VTG ,German Bight

boden) schleppten oder abgewor- Western Approach®
Berufsschifffahrt fenen Ankern oder Fangge- | ¢  Hinreichende Verlegungstiefe
(Ankerwerfen) rat. ¢ RegelmaRige Inspektionen und Pri-

fung auf Kabelschwingung

o Offshore-Netzanschlusssysteme
(ONAS) im Stérungsfall sofort auto-
matisch abschaltbar

e Slippen der Ankerkette

Offshore-Konstruk- Kollision der Instandhal- | ¢ Einhaltung der Kollisionsverhiitungs-

tion / Instandhaltung | tungs- oder Vermessungs- regeln
fahrzeugen mit anderen | e Nachrichten und Bekanntmachungen
Verkehrsteilnehmern fur Seefahrer

e Zigige Durchfiihrung der Wartungsar-
beiten
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9. Grundstiicksinanspruchnahme und Leitungseigentum
9.1.Allgemeine Hinweise

Die von dem Vorhaben temporar und dauerhaft in Anspruch genommenen Bereiche sind in den
Grunderwerbsplanen (Anlage 4) zeichnerisch dargestellt. Die Grunderwerbsunterlagen (Anlagen 4
und 9) stellen dabei samtliche fur die Herstellung und das sichere Betreiben der Leitung
erforderlichen eigentums- rechtlichen Betroffenheiten (Grundstiicke) und Flachen dar. Die
Eigentumsverhaltnisse sind im Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1) verschlisselt aufgelistet.

Die seeseitig in Anspruch genommenen Grundstiicke stehen als Bundeswasserstralle im Eigentum
der Bundesrepublik Deutschland. Auf Baltrum und auf dem Festland werden zudem Bereiche auf
Grundstucken privater und weiterer offentlicher Eigentimer in Anspruch genommen. Die
Flacheninanspruchnahme erfolgt teilweise temporar im Rahmen der BaumalRnahmen (BE-Flachen,
Zuwegungen, Ver-, Entsorgungs- und Ruckspllleitungen) und teilweise dauerhaft zum Betrieb und
zur Gewahrleistung der Reparaturfahigkeit der Leitung (Schutzstreifen).

Mit allen betroffenen Eigentimern und ggf. Pachtern sind entsprechende Gestattungsvertrage
abzuschlief3en.

9.2. Dauerhafte Inanspruchnahme von Grundstiicken

Im Bereich von Bohreintritt binnendeichs bis Nordstrand Baltrum wird zum Schutz der Leitung ein
Schutzstreifen von 5 m beidseitig zur Leitungsachse ausgewiesen. Dies gilt auch flir die beiden
Ruckspulleitungen, um auch im Betrieb zu gewahrleisten, dass bei einer reparaturbedingten
erneuten Herstellung einer HDD das Bohrklein entsprechend abtransportiert werden kann. Darlber
hinaus wird binnendeichs im Bereich der geblindelten Verlegung bis zur Ubergangsmuffe zum
Landkabel ein Schutzstreifen von 7,5m ausgewiesen.

Dieser Schutzstreifen stellt die zum Bau und Betrieb der Leitung dauerhaft gemafl den
Bestimmungen der zu begrindenden beschrankten personlichen Dienstbarkeit in Anspruch zu
nehmenden Grundsticksflachen dar. Das Eigentum an dieser Flache verbleibt beim
Grundstiickseigentimer.

Far die dauerhafte Grundstucksinanspruchnahme werden die Grundstlicksbenutzungsrechte durch
die Eintragung beschrankter personlicher Dienstbarkeiten in Abteilung |l des jeweiligen
Grundbuches dinglich abgesichert. Die Vorhabentragerin wird durch die Dienstbarkeit berechtigt,
die Leitung zu errichten und zu betreiben, zudem werden auch der von der Leitung in Anspruch
genommene Schutzstreifen und dauerhafte Zuwegungen mittels der Dienstbarkeit gesichert.
Voraussetzung fur die Eintragung einer beschrankten personlichen Dienstbarkeit im Grundbuch ist
eine offentlich beglaubigte Eintragungsbewilligung des jeweiligen Grundstlckseigentiimers. Hierflr
werden mit den betroffenen Grundstiickseigentimern privatrechtliche Vertrage abgeschlossen mit
dem Ziel, gegen Bezahlung einer angemessenen Entschadigung fur dingliche Belastung des
Grundstucks die Eintragung einer beschrankten personlichen Dienstbarkeit im jeweiligen
Grundbuch in der Abteilung Il zu bewilligen.

Die beschrankte persdnliche Dienstbarkeit gestattet der Vorhabentragerin und von ihr beauftragten
Dritten alle Mallnahmen im Zusammenhang mit Bau, Betrieb und Unterhaltung der erdverlegten
Leitungen.
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Es durfen innerhalb des Schutzstreifens keine baulichen und sonstigen Anlagen errichtet werden.
Im Schutzstreifen dirfen ferner keine Baume und Straucher angepflanzt werden, die durch ihr
Wachstum den Bestand oder den Betrieb der Leitung beeintrachtigen oder gefahrden kdénnen.
Baume und Straucher durfen, auch soweit sie aulRerhalb des Schutzstreifens stehen und in den
Schutzstreifenbereich hineinragen, von der Vorhabentragerin entfernt werden, wenn durch deren
Wachstum der Bestand oder Betrieb der Leitungen beeintrachtigt oder gefahrdet wird.
Gelandeveranderungen im Schutzstreifen sind verboten. Auch sonstige Einwirkungen und
Mafnahmen, die den ordnungsgemaflen Bestand oder Betrieb der Leitung oder des Zubehdrs
beeintrachtigen oder gefahrden kénnen, sind untersagt.

Die vom Schutzstreifen des Erdkabels in Anspruch genommenen Grundstiicke missen zum
Zwecke des Baues, des Betriebes und der Unterhaltung der Leitung jederzeit benutzt, betreten und
befahren werden kénnen.

Ein Muster des vorgesehenen Dienstbarkeitstextes ist in Anlage 9.2 beigeflgt.

Sollte ein freihandiger Vertragsschluss nicht zustande kommen, kann die Enteignungsbehdérde die
Vorhabentragerin auf Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses vorzeitig in den Besitz der
Flachen einweisen, um die Durchfihrung der notwendigen Arbeiten zu gewahrleisten.

Soweit das Vorhaben Grundstiicke im Bereich des Kistenmeers in Anspruch nimmt, werden
Gestattungsvertrage mit der Bundesrepublik Deutschland als Eigentumer dieser Grundsticke
abzuschliefRen sein. Die alleinige Eigentumsstellung der Bundesrepublik ergibt sich daraus, dass es
sich beim Klistenmeer um Seewasserstralien und damit um Bundeswasserstralten handelt, § 1
Absatz 1 Nummer 2, Absatz 2 WaStrG. Das Eigentum an Bundeswasserstralen steht nach
Mafigabe des § 4 Absatz 1 SATZ 1 WHG der Bundesrepublik Deutschland zu.

9.3.Vorubergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken

Bestimmte Grundstlicke werden fiir die Herstellung der Leitung nur vorubergehend genutzt, z. B.
durch Baufahrzeuge im Rahmen der Bauarbeiten. Die Nutzung betrifft Arbeits-, Lagerflachen und
temporare Zuwegungen entlang der Leitungstrasse. Aufgrund der nur voriibergehenden Nutzung ist
eine dingliche Sicherung dieser Flachen im Grundbuch voraussichtlich nicht erforderlich.

Die Lage der Zuwegungen ist in den Wegenutzungsplanen in den Anlagen 2.2 und 2.3 sowie in
den Grunderwerbsplanen in Anlage 4 dargestellt.

Damit die betroffenen Grundsticke fir die Arbeiten voriibergehend in Anspruch genommen werden
kénnen, wird die Vorhabentragerin entsprechende Gestattungsvertrage mit den betroffenen
Grundstuickseigentimern abschlieflen, sofern die Inanspruchnahme nicht Uber die ohnehin
abzuschliefenden Nutzungsvertrage geregelt ist.

Sollte ein freihandiger Vertragsschluss nicht zustande kommen, kann die Enteignungsbehérde die
Vorhabentragerin auf Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses vorzeitig in den Besitz der
Flachen einweisen, um die Durchfihrung der notwendigen Arbeiten zu gewahrleisten.
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9.4.Entschadigungen

Fur die mit der Inanspruchnahme der Grundstiicke sowie der dinglichen Belastung im Grundbuch
einhergehende Wertminderung wird den betroffenen Grundstiickseigentiimern eine Entschadigung
in Geld gewahrt.

Die bei den Arbeiten in Anspruch genommenen Grundflachen lasst die Vorhabentragerin
wiederherrichten. Darliber hinaus ersetzt sie den Grundstiickseigentimern oder Pachtern den
durch Bau- und spatere Unterhaltungs- oder Instandsetzungsmaflnahmen nachweislich
entstandenen Flurschaden wie z.B. Ernteausfalle.

9.5. Kreuzungsvertrage/Gestattungen

Sofern o6ffentliche Verkehrs- und Wasserwege genutzt oder gequert werden, wird eine rechtliche
Sicherung durch Kreuzungs- bzw. Gestattungsvertrage mit den entsprechenden Beteiligten
umgesetzt.

9.6.Wegenutzung

Im Landbereich des Vorhabens ist flir dessen Erreichbarkeit wahrend der gesamten Bau- und
Betriebsphase die Nutzung o6ffentlicher StraRen und Wege notwendig. Sofern nicht klassifizierte
StralRen und Wege sowie nicht dem o6ffentlichen Verkehr gewidmete Wege bei Bedarf ebenfalls
genutzt werden muissen, sind diese in den Wegenutzungsplanen Horizontalbohrungen (Anlage 2.2)
und Kabelinstallation (Anlage 2.3) gekennzeichnet. Sofern im Landbereich des Vorhabens
temporare, baubedingte oder dauerhafte, betriebsbedingte Zuwegungen angelegt werden missen,
sind diese im Grunderwerbsplan (Anlage 4) dargestellt und im Grunderwerbsverzeichnis (Anlage
9.1) erfasst. Unter Umstanden sind weitere MalRnahmen zu ergreifen, um die temporéare
Befahrbarkeit von Zuwegungen zu gewahrleisten (z. B. Verrohrung von Graben, Verbreiterung von
Wegen, Erhéhung der Tragfahigkeit von Wegen).

Bezuglich erforderlicher Grundstiicksgestattungsvertrage siehe Kapitel 9.2 Dauerhafte Inanspruch-
nahme von Grundsticken bzw. Voribergehende Inanspruchnahme von Grundsttcken.

9.7.Erlauterung zum Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1)

Im Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1) werden leitungsbezogen die vom geplanten Vorhaben
betroffenen Flurstliicke nach den laufenden Eigentimerschlisselnummern aufgefihrt. Das
Grunderwerbsregister beinhaltet die folgenden Angaben:

Spalte 1: Eigentiimerschlisselnummer:
Jedem Grundstiickseigentimer, dessen Grundstucksflachen durch das Vorhaben in
Anspruch genommen werden, ist eine Eigentimerschlisselnummer zugeordnet.
Das Grunderwerbsverzeichnis ist nach diesen Eigentimernummern aufsteigend
sortiert.

Spalte 2: Blattnummer Grunderwerbsplan:
Angabe, auf welchem Blatt der Grunderwerbsplane (Anlage 4) das jeweilige
Grundsttick zu finden ist.



i>Tennert Anlage

Erlauterungsbericht
NOR-9-2 / +-525-kV-DC-Leitung

Projekt/Vorhaben: Konverterplattform NOR-9-2 — Wilhelmshaven2 Seite 85 von 87

Abschnitt Seetrasse

Spalte 3:

Spalte 4:

Spalte 5:

Spalte 6:

Grundbuch:
Angaben zum Grundbuch und Bestandsverzeichnis.

Flurstickdaten:
Angaben zur Flur- und Flursticknummer, Flachengrofie sowie Nutzungsart des
Flursticks.

Flacheninanspruchnahme:
Angaben zur GroéRe der Inanspruchnahme des Grundstlicks, unterteilt in folgende
Angaben:

dauernd S-Bereich (Kabel-Schutzstreifen)
vorubergehend Arbeitsflache (Baustelleneinrichtung Kabel)
dauerhaft Zuwegungen (flr den Kabelbetrieb)

temporar Zuwegungen (fiir die Dauer der Baumalnahmen)

Bemerkungen:
z. B. Muffenstandorte

9.8. Erlauterungen zum Kreuzungsverzeichnis (Anlage 5)

Im Kreuzungsverzeichnis (Anlage 5) sind die durch das Vorhaben gekreuzten folgenden Objekte

aufgefuhrt:

e Stral’en und Wege

e Graben

e Deiche

o Ermittelte ober-/unterirdische Versorgungsleitungen oder -anlagen

e Sonstige Bauwerke

In den Grunderwerbsplanen (Anlage 4) sind die Objekte dargestellt. Jede im Kreuzungsverzeichnis
aufgeflihrte Kreuzung mit einem Objekt hat eine Nummer (siehe Spalte 2 der Tabelle), die sich in
den Grunderwerbsplanen wiederfindet. Zudem wird in Spalte 4 der Tabelle noch die Lage der
Objekte zwischen den Punkten der Route Position List (Anlage 4A) angegeben.

10.Regeln und Richtlinien

Die Durchfliihrung der BaumalRnahmen erfolgt nach den einschlagigen Regeln der Technik
und den technischen Baubestimmungen, den DIN- und EN-Normen. Konkrete Vorschriften
sind in den Baubeschreibungen in Anlage 3 aufgelistet.
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