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i Projekt B4
Uelzen bis Melbeck

Chronik der (fast) unendlichen Geschichte

einer Unfallhaufungslinie
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Die Strecke

OA Tatendorf bis OE Melbeck
Lange ca. 16 KM

Uber 2 Landkreise

DTV zw. 15.000 -19.000

Urspringlich

Kirchweyhe bis OE Melbeck davon bereits erledigt:

1. Schritt  OU Kirchweyhe (2014)

2. Schritt  2+1 — Verkehrsfihrung
Kirchweyhe — Tatendorf (2017)
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Historie der Strecke

» Vor 1996 — Zweispurige Bundesstralie

» Schwersten VU wegen
» Rubenkampagne
» massiv steigender DTV wg. Wiedervereinigung

» 1996 Losung Anbau Mehrzweckstreifen - ein Versuch!
» Schon 2000 Probleme sichtbar — ,,Wild West* auf der Bundesstralie

» Beschwerden flillen bis heute Ordner und Zeitungsseiten —

» Die B4 in diesem Bereich schaffte es sogar mehrfach bis ins WWW.
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Ausgangslage Stand 2019
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Ausgangslage Stand 2019

2012/2013 2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018 2018/2019 2019/2020 2020/2021 2021/2022

01.09.-31.08 01.09.-31.08 01.09.-31.08 01.09.-31.08 01.09.-31.08 01.09.-31.08 01.09.-31.08 01.09.-31.08 | 01.09.-31.08 01.09.-31.08

VU Gesamt 57 66 60 64 55 76 48 48 51 31
Getotete 1 1 0 0 1 0 1 3 0 0
Schwerverletzte 3 8 2 4 7 0 1 4 2 2
Leichtverletzte 26 43 27 22 15 22 21 25 11 1
*Hauptunfallkategorie 4*/68% 4*153% 4*168% 4*167% 4*/65% 4*[72% 4*/63% 4*/56% 4*[78% 4*/84%

** Unfallkosten BAST 2010  1.461.000 2.561.000 1.094.000 1.634.000 1.930.000 679.000 1.045.000 1.609.000 883.000 712.000
***Volkswirtschaftl. Schaden 1.718.926 2.409.513 385.133 597.754 2.138.777 118.602 1.452.395 4.272.115 298.877 244967

**** Hauptunfallursache 14*10% 14%/26% 14*/31% 14*/31% 14*/16% 14*/35% 14*/129% 14*/31% : 14*/27% 14*/18%
Legende:

4* = Sonstiger Sachschadenunfall ohne Alk./BTM

**in Euro

*** in EURO / Berechnungstabelle BAST 2020
**%* 14 = Ungenligender Sicherheitsabstand
Datenquelle: EUSKa 2023

Erfasst alle VU -ohne Wild-
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Empfehlung UK 2019

Die betroffenen Unfallkommissionen Uelzen und Liineburg empfahlen ein
3-Stufenkonzept

» 1. Anordnung von 80 km/h, z.T. zeitlich begrenzt (Sofortmafinahme)

> Im zweispurigen Bereich weiterhin 100 km/h mit Uberholverbot fir Lkw
> September 2020 erfolgt

» 2. Einziehung der Mehrzweckstreifen (Mittelfristige MaRnahme)

» Hier mit Leitpfosten, um die Option auf Stufe 3 zu erhalten
> September 2021 erfolgt

» 3. 2+1 - Verkehrsfiihrung, wo noch moglich (Langfristige Mal3hahme)

» Evaluation nach Umsetzung Stufe 2
» Dezember 2022 erfolgt
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Stufe 1.1 > 80km/h
z.T. zeitlich begrenzt
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Stufe 1.2 > 2spurig 100km/h
Uberholverbot > 7,5t

OU Kirchweyhe bis Tatendorf bereits seit 2017 2+1 - Verkehrsfiihrung
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Stufe 2 > Einziehung der MZSt.

Einziehung Mehrzweckstreifen
durch Einbau von Leitpfosten

Weyhausen bei WOB
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o _tufe 3 > 2+1-Verkerhsfuhrung

2+1 - Verkehrsfuhrung, soweit machbar

Zum Vergleich: 2+1 B4 OU Uelzen



. B Erkannte Probleme nach
Umsetzung

Touchierte Leitpfosten

- vorsatzlich
- Spurhalteanzeigen LKW
- Ablenkung
- Dummbheit
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Erkannte Probleme nach
Umsetzung

Regelverstolie
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Steiniger Weg

Der Weg war
lang und
steinig
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" Reaktionen nach Umsetzung

Leserbrief zu den Leitpfosten auf der B4

Erstelit: 07 09 2021 Aktualisiert

] Kommentare

Teilen 2

Zu den Leitpfosten an der B4 erreichte uns diese weitere Zuschrift:

Ein verkehrsplanerischer Schildbirgerstreich: Todesfalle statt
Verkehrssicherheit. Das klingt nach einem ,Bild"-Titel, ist auf der B4 nun
jedoch traurige Realitat geworden. Uber diese Bundesstralle gab es in der
Vergangenheit wenig Positives zu vermelden: Ein viel zu hohes
Verkehrsaufkommen aufgrund des fehlenden Liickenschlusses der A39.
Viele Berufspendler, viel Schwerverkehr, hohe Unfall- und Todeszahlen.
Dann ein Licht am Horizont: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h
wahrend der Hauptverkehrszeiten, zurlickgehende Unfallzahlen. ,Weiter
so!”, wollte man den Verantwortlichen zurufen. Und nun gern noch eine
Erweiterung der Streckenabschnitte mit doppelter Richtungsspur zum
gefahrreduzierten Uberholen, mehr mobile und feste Blitzanlagen, auch
mal 6ffentlichkeitswirksame Polizeikontrollen. Aber nein.

Auf mehreren Abschnitten wurden nun beidseitig Begrenzungspfahle
aufgestellt und die zuvor als Pannen- und Ausweichstreifen genutzten
Standstreifen sind nicht mehr nutzbar - oder sollen hier neue Fernradwege
entstehen? Brummis und landwirtschaftliche Fahrzeuge kénnen nicht mehr
rechtsversetzt den nachfolgenden Pkw Uberholméglichkeiten bieten,
kilometerlange Staus sind die Folge. Ein Ausweichen nach rechts bei
uberholendem Gegenverkehr, der, wie so oft, die eigene und die fremde
Geschwindigkeit falsch einschétzt: Nicht mehr méglich. Und wie, bitte
schoén, sollen kinftig noch Rettungsgassen gebildet werden? Liebe
Verkehrsplaner, habt Ihr wirklich geglaubt, die unverbesserlichen Raser
und Dauer-Uberholer mit dieser unséglichen MaRnahme disziplinieren zu
kénnen?

Da wart Ihr wohl, um im Jargon zu bleiben, komplett neben der Spur.
Durch die deutlich erhdhten Rickstaus wird es kinftig noch mehr Anldsse
fur riskante Uberholmanéver geben. Und dies ohne Ausweichméglichkeit
fur den Gegenverkehr. Eingepfercht zwischen Begrenzungspféahlen, gleich
in doppelter Reihe. Eine tédliche Falle. Es gibt nur eine einzige L&sung fur
dieses Debakel: den sofortigen Riickbau der Leitpfosten und Rickkehr
zum gesunden Menschenverstand — bevor es das erste Unfallopfer zu
beklagen gibt. Martina Neumann, Ebstorf
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Reaktionen nach Umsetzung

az-online.de > Leserbriefe > Uelzen

Leserbriefe zum Thema B 4: ,Die
Leitpfosten miissen weg”

Erstelit: 20.09.2021, 11:24 Uhr

] Kommentare Teilen 2>

Die neu aufgesteliten Leitpfosten auf der B 4 sorgen bei einigen Lesern for Unmut und Unverstandnis. © Archivioto: Becker

Das Aufstellen einer zusétzlichen Reihe von Leitpfosten zur Einengung de
Fahrbahnbreite an der B 4 weckt Verwunderung. Haben bei der
urspringlichen Planung und Ausfihrung der Straltenbreite falsche
Bedarfszahlen zum Verkehrsaufkommen zugrunde gelegen? Ist insofern
mehr Flache versiegelt worden als erforderlich, also unnitze Betonierung
von Flachen und Verschwendung von Steuergeldern?

Die Einengung der nutzbaren Breite der Fahrbahn bewirkt jedenfalls eine
Behinderung der Leichtigkeit des Verkehrs. Fur eine Reglementierung der
Fahrgeschwindigkeit sieht die StraBenverkehrsordnung kreisrunde, weilte
Schilder vor, mit rotem Rand und schwarzen Ziffern. Eine &ffentliche
Verwaltung, die durch Bereiten von Hindernissen aktiv an Staubildung
mitwirkt, dirfte ihrer Aufgabe nicht entsprechen. Es stellt sich die Frage
nach einer funktionierenden Dienst- und Fachaufsicht.

Es entsteht die Vermutung, dass durch den Unmut der Verkehrsteilnehme
auf der B 4 ein Argument fur die Dringlichkeit des Baus der A 39
geschaffen werden soll. Eine Autobahn wirde in unsere Region Larm,
Luftverschmutzung, Bodenverunreinigung und auch Kriminalitat bringen.

Als gréites Ubel erscheint die Bodenversiegelung in gigantischem
Umfang. Stirme, Hochwasser, Durreperioden, Brande, Eisschmelze sind
deutliche Warnungen der Natur an die Menschheit. Steigende
Meeresspiegel reduzieren die nutzbaren Landflachen.

Wir kénnen weniger anbauen und ernten, wenn das nutzbare Land kleiner
wird. Nachdem bereits vielfach die Gewéasser und Ozeane verseucht und
ausgepllindert sind, werden nun auch noch Acker- und Weideflachen
betoniert. Die Menschheit lernt nur durch Schlage — leider.

Schon Johann Wolfgang von Goethe hat festgestellt: ,Die Natur versteht
gar keinen SpaR, sie ist immer wahr, immer ernst, immer streng, sie hat
immer recht und die Fehler und Irrtimer sind immer des Menschen.”
Gerhard Triimper, Uelzen

Wegen der vielen schweren Verkehrsunfélle auf der B 4 mussten die
verantwortlichen Behdrdenvertreter handeln.
Geschwindigkeitsbegrenzungen und Uberholverbote waren die richtigen
MaBnahmen. Der Aufbau von Leitpfosten auf dem Randstreifen ist ein
teurer und gefahrlicher Eingriff in den StralRenverkehr.

Die Hoffnung, dass sich die Pfosten nach dem Umfahren oder dem
Uberrollen mit den Reifen wieder aufrichten, war unrealistisch. Fur dieses
teure Experiment hatte man besser eine Fahrbahnmarkierung fiir eine 2-
plus-1-Verkehrsfluhrung aufbringen sollen. Ich vermute, dass die
verantwortlichen Experten eine ganz andere Motivation haben. Die
Mehrheit der Bevdlkerung ist fir den Ausbau der A 39. Um die
Befurworterzahl zu erhéhen, muss man nur den Verkehrfluss auf der B 4
massiv behindern. Das wird zum Beispiel erreicht, wenn der verargerte
Autofahrer Giber mehrere Kilometer hinter Erntemaschinen, Baufahrzeugen
oder Treckern lange hinterher tuckern muss.

Hoffentlich Giberholen nicht verzweifelte Autofahrer in gefahrlichen
Situationen, sodass es zu schweren Unféallen kommt. Die Leitpfosten
missen weg. Helmut Sorge, Uelzen
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Reaktionen nach Umsetzung

AZ21.12.22

Weniger Unfalle auf der B4

Polizei: Temporeduzierung und bauliche MaBBnahmen greifen

Tatendorf/Melbeck — Auf dem
unfalltrichtigen  Abschnitt
der Bundessstrafle 4 von Ta-
tendorf-Eppensen im Land-
kreis Uelzen bis Melbeck im
Landkreis Liineburg sind die
Unfallzahlen stark zuriickge-
gangen. Das teilen die Ver-
kehrsunfallkommisionen Lii-
neburg und Uelzen mit.
Ausschlaggebend dafiir sei-
en die Mafnahmen der letz-
ten Jahre gewesen: die Tem-
poreduzierung tagsiiber auf
80 Stundenkilometer, die
Einziehung des Mehrzweck-
streifens, die Installation von
Leitpfosten und die Anpas-
sung der Strafenmarkierung.
Im Rahmen einer Vier-Jah-
res-Darstellung - immer von
September bis August des Fol-
gejahres — habe die Polizei die
Unfille fiir den besagten B4-

Tagsiiber Tempo 80, dazu Leitpfosten: Diese MaBnahmen

haben die Unfallzahlen offenbar gedrickt.

Abschnitt ausgewertet. Die
Gesamtzahl der Unfille habe
sichvon 48 (2018/2019) auf 31
(2021/2022) reduziert. Die
Zahl der Leichtverletzten sei
im  Betrachtungszeitraum
von 21 auf 1 gesunken. Und
die Zahl der Verkehrstoten (0)
sowie der Schwerverletzten

FOTO: BECKER

(2) stagniere seit 2021/2022
auf niedrigstem Niveau.

wDie Verantwortlichen ha-
ben weiterhin den Strecken-
abschnitt sowie die gesamte
Bundesstrale 4 im Blick und
legen den Fokus auf weitere
bauliche Mafnahmen: die
Fahrbahnerneuerung  mit

Riickbau des Mehrzwecks-
treifens zwischen Griinhagen
und Bienenbiittel in 2023, die
Anderung in eine 2+1-Fiih-
rung von Bienenbiittel bis
Jelmstorfin 2024 und folgend
im Abschnitt zwischen Jelms-
torf und Tatendorf", heiflt es
in einer Mitteilung weiter.
Die  Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf
80 Stundenkilometer im Sep-
tember 2020 habe schon im
ersten Jahr Wirkung gezeigt.
»Insbesondere die Zahl der
Personenschdden sank signi-
fikant. Die Installation der
Leitpfosten im September
2021 fithrte dann erneut zu
einem signifikanten Riick-
gang - sowohl bei der Anzahl
der Verkehrsunfille selbst,
als auch bei den Unfallfol-
gen®, teilt die Polizei mit.
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Landeszeitung 23.12.22

Fast eine Musterbundesstrafde

Die MaBnahmen an
der B4 haben die Zahl
der Unfalle deutlich
sinken lassen. Polizei
ist sehr zufrieden mit
der Entwicklung

Lineburg. Viele Lastwagen, mit
Zuckerriiben beladene Traktor-
Gespanne, stockender Verkehr,
waghalsige Uberholmaniver: Die
B4 zwischen Lineburg und Uel-
zen ist seit Jahrzehnten ein Dau-
erirgernis. Und gefihrlich. Im-
mer wieder kommt es auf der
stark befahrenen Strecke zu Un-
fillen mit Schwerverletzten und
Getdteten. Doch nun ist die B4
auf dem Weg zur Vorzeige-Bun-
desstrafie.

Andreas  Dobslaw, Ver-
kehrsexperte der Liineburger Po-

Auf der B4 zwischen Liineburg und Uelzen gibt es mehrere 2+1-Verkehrsfihrungen, die das Uberholen erméaglichen. Das hat die Zahl

der Unfille sinken lassen.

Reaktionen nach Umsetzung

Foto: A/be

kehrsexperte der Liineburger Po-
lizei, wohnt im Landkreis Uel-
zen, kennt die Strecke gut. Sehr
gut. Seit 1997 fahrt er taglich
nach Liineburg und nach Dienst-
ende zuriick. Er hat schon viel
erlebt, viel gesehen. Musste im-
mer wieder Kritik einstecken,
denn ein Teil der B4 fallt in sei-
nen Zustindigkeitsbereich. Doch
die jiingsten Mafinahmen zur Er-
hohung der Sicherheit haben
sich gelohnt. JUnsere Erwartun-
gen sind nicht nur erfillt, son-
dern {bererfiillt worden. Damit
haben wir nicht gerechnet®, sagt
Dobslaw.

Zu den MaBinahmen gehoren
Tempo 80, der Umbau der Fahr-
bahn zu einer sogenannten
2+1-Verkehrsfithrung und dort,
wo das nicht méglich ist, eine
Optimierung der Fahrbahn und
der Begrenzungen. Die Ergebnis-
se sind verbliiffend. Es gibt nicht
nur einen besseren Verkehrs-
fluss, sondern deutlich weniger
Unfille, geringere Unfallkosten
und weniger volkswirtschaftli-
chen Schaden, meldeten die Ver-
kehrsunfallkommissionen Liine-
burg und Uelzen, die Polizei und
der Bund. Die Kosten ermittelte
die Bundesanstalt fiir Straflen-
wesen (BASt).

Untersucht wurde der Ab-
schnitt zwischen Titendorf und
Melbeck. Vier Zeitriume wurden

fgelistet: Vom 1. Septemb:
2018 bis 31 August 2019 und je-
weils drei weitere Jahre, also bis
zum 31 August dieses Jahres.

2019/2020 gab es insgesamt 48
Unfille mit 3 Todesopfern, 4
Schwer- und 25 Leichtverletzten.
2021/2022 waren es nur 31 Un-
fille. Es gab kein Todesopfer,
zwei Schwer- und einen Leicht-
verletzten. . Der Riickgang ist
enorm®, sagt Dobslaw. Auf einer
Skala von 0 bis 10 - wie zufrie-
den ist er mit dieser Entwick-
lung? .Eine 9, denn es gibt im-
mer noch Unfille mit Verletzten.
Sonst hitte ich eine 10 gegeben*
Der volkswirtschaftliche Scha-
den bei den Unfallfolgen ist um
mehr als 90 Prozent gesunken.
Waren es 2019/2020 noch 4,27
Millionen Euro, sank die Summe
2021/2022 auf unter 244.967
Euro. Die Unfallkosten sanken
von 1,6 Millionen auf nun 712.000
Euro. Und das alles auf einem
nur 16 Kilometer langen Ab-
schnitt.

Doch wie hat sich die Situati-
on in so kurzer Zeit so gut ent-

slnsere
Erwartungen sind
iibererfiillt
worden. Damit
haben wir nicht
gerechnet.*

Andreas Dobslaw
Polizeihauptkommissar

wickeln kénnen? Wir haben uns
vorher mit anderen Experten zu-
sammengesetzt und beraten®,
sagt Dobslaw. Tempo 80 habe
ganz klar fiir einen besseren Ver-
kehrsfluss gesorgt. Das lisst sich
mit  Zahlen untermauem.
2019/2020 war mangelnder Si-
cherheitsabstand noch  der
Grund fiir 31 Prozent der Unfil-
le, zwei Jahre spater nur noch bei
18 Prozent.

Einen groflen Anteil hat auch
die neue 2+1-Verkehrsfithrung.
JDer Uberholdruck hat nachge-
lassen®, betont der Verkehrsex-
perte. Frither war das Uberholen
zum Beispiel von Lastwagen oft

isik ich. Die hselnden
Uberholspuren in beide Richtun-
gen hitten fiir eine grofie Ent-

gesorgt. Allerdi
sollten diese Uberholspuren
<mindestens 600 Meter lang
sein®,

2023 und 2024 folgen

weitere MaBnahmen

Die MaBinahmen auf und an der
B4 sind aber noch nicht abge-
schlossen. 2023 ist die Fahrbahn-
erneuerung mit Rickbau des
Mehrzweckstreifens  zwischen
Griinhagen und Bienenbiittel ge-
plant. 2024 ist dann die Ent-
schirfung des Abschnitts zwi-
schen Bienenbiittel und Jelms-
torf geplant. Ab dem Frithjahr
wird dann die Fahrbahn auch
hier zu einer 2+1-Verkehrsfiith-
rung mit wechselnden Uberhol-

spuren in beide Richtungen um-
gebaut. Das hat kiirzlich die Nie-
dersichsische Landesbehérde
fiir StraBBenbau und Verkehr, Ge-
schiiftsbereich Liineburg, be-
kannt gegeben. ,Die Umsetzung
unserer Baumaf3nahme auf dem
rund vier Kilometer langen Ab-
schnitt wird die Verkehrssicher-
heit erhohen und den Uberhol-
druck zwischen Liineburg und
Uelzen weiter verringern®, sagte
Geschiftsbereichsleiter  Dirk
Moller.

Bei der Umplanung der B4
zwischen Bienenbiittel und Jelm-
storf will die Landesbehérde
auch das von der Gemeinde ge-
plante Gewerbegebiet und die
Auswirkungen auf den Knoten-
punkt B4/Kirchweg beriicksich-

tigen. Geplant ist, den Bereich
iiber eine Ampel zu steuern, um
flexibel auf die jeweilige Ver-
kehrsbelastung reagieren zu
kénnen, heifit es. Zudem sagte
Moller: JEin weiterer wichtiger
Punkt ist hier die sichere Que-
rung der Bundesstrafle durch
Radfahrer sowie Fuflginger®
Wenn die Ma3nahme umgesetzt
ist, fehlt nur noch der kurze Ab-
schnitt zwischen Jelmstorf nach
Titendorf.

Andreas Dobslaw ist schon
jetzt sehr froh* iber die Ent-
wicklung der Situation entlang
der B4 zwischen Lineburg und
Uelzen. Im Oktober kommenden
Jahres kann der Polizeihaupt-
kommissar also zufrieden in den
Ruhestand gehen.
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az-online.de » Leserboioke 3 eizen

Leserbriefe zum Thema B 4: ,Die Leitpfosten

missen weg"”
L i Tarden

Die Redaktion erreichten weilere Leserbriefe zur Barichlerstaliung zum
Thema B 4 und den auf den Seitenstraifen installiferten Leipfosten.

fch hatte auf der Ruckfahrt von Hamburg das Vergnigen, auf der B 4 vom
Forellenhol bis Abfahrl Bienenbittel/Gewerbegeabist hintar ainam
landwirischaftiichen Fahrzeug zu fahren, Vor Bargdorf sorgte der nachste
Trecker fur die weiters Verkehrsentschieunigung.

Dliese Art dar Verkehrsberuhigung gehl solange gul, bis ein Fahrer aus der
Schlange dis Nerven verier und versucht, in elner varmaintiichen LOcke
2u Uberholen. Do dies nur mit erhablicher Beschleunigung geht, ist der
Unfall umsao schwerer. Ist diese Art der Verlangsamung des Verkehrs mit
der Montage der umklappbaren (ungefshriichen?) Leitpfosten
beabsichtigt? (Fast-) Stillstand ist natlrich auch eine Art von
Varkehrsberuhigung.

Einlga Verkehrstallnehmer scheinen molner Mainung zu sein, dass dis
Ausgaben fir Anschaffung und Aufstellung der Pfosten wohl! doch nicht die
arhaffte Wirkung zeigen. lch vermisse dbrigens die Waortmeldungan der
Zeitgenossen. die immer dagegen sind. Vielleicht sind sie noch im
Sommeruriaub. Rolf Bartels, Bad Bevansen

AZ22.12.22

»  BIENENBUTTEL - LUNEBURG

Nur knapp an der Bestnote vorbei

Verkehrsexperte Andreas Dobslaw tiber die MaBnahmen auf der B4

VON JANNIS WIEPCKE

Bienenbiittel/Tatendorf-Eppen-
sen/Melbeck - Sei es die Ein
filhrung von Tempo 80, der
Riickbau  des  Mehrzweck
streifens oder das Aufstellen
von Leitpfosten - die Maf-
nahmen, die die Verkehrsun-
fallkommisionen

den von' AZlesern kritisch
beingt. [hre grofte Befiirch.
tung: Dass Verkehrsteilneh-
mer durch sie zu noch riskan-

Statistik ist die Zahl schwerer

pmmn und Melbeck deutlich zuriickgegangen.

oder Kol

- lsinngn. weil fur {iberholen-
keine

mKritik an Einfiihrung
der Leitpfosten

.Das ist ein echrer Erfolg
fir uns", erklirt der Ver-

‘mittler-

weile stark reduziert, sagt er.
zur Kritik wiir-

den die Leitpfosten im Kollisi-
onsfall meistens auf die in

Leitpfosten  waren  zuver
namlich Befiirchrungen laur
gewarden, dass es zu einer
Zunahme von Unfillen kem-
men wiirde ~ etwa in Form
von umherfliegenden Stre-

Und zu guter Letzt kinnten
die  Stred
im Kollisionsfall sogar Leben
retten.

Dobslaw bezieht sich hier
auf einen Unfall, der sich am
vergangenen Sonntag ereig-

nete: Auf der B4 zwischen
den Abschnitten Jelmstorf o
und  TatendorfEppensen
stieR ein Autofahrer mit ei-

nem Leitpfosten zusammen,

weil er einem @iberholenden

von rund 4. 27 Millionen Eu-

um mehr als 90 Frozent
auf rund 245 000 Euro ge-
senkt wenden kennten. Im
Vergleich mit anderen Unfall
kommissionen sei das eine

- musste. .Wenn der Fahrer

bei den Witterungsbedingun-
gen beim Ausweichen aut
gegenemmumger:mm

fiach andere Kritikpunke
spricht Dobslaw an: Dem Ex-

Benen zufolge ist es durch

B Weitere MaBnahmen

geplant

Auf einer Skala von eins bis
zehn bewertet der Verkehrs-
experte den Erfolg der umge-
setzten Manahmen daher
‘it einer 9. _Bei 10 kann ich
erst sein, wenn ich keine

agen haben sie die Durch-

ebenfalls
m:hl erschwert. Fir beson-
ders positiv befindet er, dass
0 et

sicheren Verkehr auf der B4
aber erfolgreich eingeschia-
Zen wonden.

Die Verantwortlichen har
ben weiterhin die gesamte

hen Bundesstrafe 4 im Blick und

vol
sdudu: ‘bei den Unfalliolgen

legen den Fokus auf weitere

auf der B4 zwi Ep

™y

Andreas Dobslaw
Verkehrexperte

bauliche Mafnahmen: die

Griinha-
gen und Bienenbittel 2023,

sagt die Anderung der Verkelrs-

:+1-Fiihrung

- fibrung in eine 2
cinen von Bienenbiel bis Jelms-

torf 2024 und folgend im Ab-
schnitt zwischen Jelmstori
und Tatendorf. In diesem Zu-
ge wirden die aufgestellien
Lekpfusien o ke Doblad
anch  schon

schwinden.

SECRFEPEWERESNEKZERE S8
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Reaktionen nach Umsetzung

AZ28.12.22

Pféiihle- Losung
schonreden?

Zum Artikel ,Nur knapp an
der Bestnote vorbei”:

Die Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 80 Kilometer pro
Stunde auf der B 4 wird wahr-
scheinlich einen GroRteil der
Uberholunfille verhindern.
Aber wie die Pfihle, die die
Benutzung der beidseitig vor-
handenen Mehrzweckspur
verhindern, zur Verminde-
rung der Unfille beitragen
sollen, oder wie die Pfahle die
Bildung einer Gasse fiir Ret-
tungsfahrzeuge ermoglichen
sollen, ist mir ein Ritsel.
Auch ist nicht zu erkennen,
was die Zahlen der .anderen
Unfallkommissionen®  mit
den Pfihlen auf der B4 zu tun
haben, deren Beschaffung
und Aufstellung immerhin
eine sechsstellige Summe ge-
kostet hat. Es bleibt zu hof-
fen, dass die versprochene 2 +
1 Losung baldmaglichst nicht
nur geplant, sondern ver-
wirklicht wird. Bis dahin
wird wohl noch ofter ver
sucht werden, uns die Pfihle-
Losung schonzureden.
Rolf Bartels
Bad Bevensen
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Email vom 23.12.22

ACHTUNG! Diese E-Mail erreicht Sie von einem Absender aulRerhalb der niedersdchsischen Landesverwaltungs-Infrastruktur mit TLS-Verschlisselung. Bitte klicken Sie auf keine Links oder 6ffnen Sie keine E-
Mail-Anhénge, falls Sie den Absender nicht kennen und nicht wissen, ob der Inhalt sicher ist.

Guten Abend Herr Dobslaw,

herzlichen Gluckwunsch zu Durchhaltevermégen und Gradlinigkeit in Sachen B 4 !! Die positiven Ergebnisse geben lhnen Recht - Sie haben den exakten Blick auf die richtigen Entscheidungen und halten die
nervigen und unsinnigen Kommentaren und Leserbriefen in der AZ hoffentlich aus.

Die Ergebnisse geben Ihnen Recht!

Tolll!!

lhnen und lhrer Famile ein schénes Weihnachtsfest und ein gesundes und gltickliches Neues Jahr!

Mit fr i Ziken

26123 Oldenburg
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AZ 27.12.22

VON WOCHE ZU WOCHE

" Reaktionen nach Umsetzung

~Schwerer Unfall auf B4:
FrontalzusammenstoR nach
Uberholmannéver®, , Triim-
merfeld auf der B4“. ,Raser
mit knapp 180 Stundenkilo-
metern zwischen Tatendorf
und Emmendorf gestoppt™:
Die Liste solcher Schlagzeilen
aus den letzten Jahren liefRe
sich beliebig verlingern. Im-
mer wieder musste die AZ
tber schwere Unfille auf der
Bundesstrafle 4 berichten, oft
nahmen die ein todliches En-
de. Die Polizei, aber auch die
Landkreise Uelzen und Liine-
burg entwickelten zusam-
men mit der Landesstraen-
baubehorde deshalb ein Kon-
zept, um vor allem den un-
falltrichtigen Bereich zwi-
schen Tatendorf-Eppensen
und Melbeck zu entschirfen.
Offenbar mit Erfolg: deut-
lich weniger Unfille und Ver-
letzte, besserer Verkehrsfluss
und langst nicht mehr so vie-
le Wild-West-Szenen wie
noch vor einigen Jahren. So
lautet das Fazit der Verkehrs-
unfallkommissionen, die den
Zeitraum der letzte vier Jahre
ausgewertet haben. Vor al-
lem die Temporeduzierung
tagstiber zwischen 6 und 19

Weniger Unfille auf der B4

Fakten sprechen
gegen jede Kritik

VON LARS BECKER

Uhrauf 80 Stundenkilometer
und die Installation der hef-
tig umstrittenen Leitpfosten
fithren die Behorden als Er-
folgsfaktoren an.

Wer im Internet stébert,
wird auf diversen Plattfor-
men auf Videos vergangener
Zeiten stoRen. Da wird trotz
durchgezogener Linie und
trotz Gegenverkehrs tiber-
holt, immer wieder kommt
es zu haarstraubenden Sze-
nen, die belegen, dass die
Verantwortlichen die ReiRlei-
ne ziechen mussten.

Das haben sie getan — und
ihr Vorgehen auch gegen Pro-

test von so manchem Ver-
kehrsteilnehmer mit guten
Argumenten verteidigt. Was
kann es eine grofere Bestati-
gung dafiir geben als die nun
vorgelegten Zahlen aus der
Unfallstatistik, dass es richtig
war, die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit herabzusetzen
und das Gefahrenpotenzial
50 Zu minimieren?

Auch die Polizei weil}, dass
weder Leitpfosten auf den
Mehrzweckstreifen noch
Tempo-80-Schilder jedes Ha-
rakiri-Uberholmanéver ver-
hindern. Immer wieder reifft
dem einen oder andere Auto-

fahrer der Geduldsfaden,
wenn sich ein Lastwagen
oder ein landwirtschaftliches
Fahrzeug nicht einfach so
uberholen lasst. Aber unterm
Strich steht, dass etwas mehr
Gelassenheit eingekehrt ist
auf der stark befahrenen
BundesstraRe.

Gerade jetzt zu Weihnach-
ten sollten sich die Kritiker
fragen, wie es sich anfiihlen
mag, an den Feiertagen auf
einen Menschen verzichten
zu miissen, der durch das un-
sinnige Uberholmanéver ei-
nes anderen sein Leben verlo-
ren hat. Wer die B4 regelmi-
Rig nutzen muss, der weif3,
was dort los ist. Es kann mal
wieder linger dauern - also
mehr Zeit einplanen und Mut
zu Gelassenheit!

Das Einschreiten von Poli-
zei, zustandigen Kreisen und
Kommunen war und ist alter-
nativlos. Weitere bauliche
Veranderungen sind ange-
kiindigt und sollen die Unfall-
zahlen weiter driicken. Jedes
Leben zihlt - Schlagzeilen
tber Tote und Verletzte auf
der B4 will niemand. Dariiber
kann und darf es keine zwei
Meinungen mehr geben.



Evaluation Dezember 2022

2018/2019 2019/2020 2020/2021 2021/2022

01.09.-31.08 01.09.-31.08 | 01.09.-31.08 01.09.-31.08

VU Gesamt 48 48 51 31
Getotete 1 3 0 0
Schwerverletzte 1 4 2 2
Leichtverletzte 21 25 11 1
*Hauptunfallkategorie 4*163%  4%/56% @ 4*/718%  4*/84%

** Unfallkosten BAST 2010  1.045.000 1.609.000 883.000 712.000
***Volkswirtschaftl. Schaden 1.452.395 4.272.115 298.877 244.967
**** Hauptunfallursache 14*129% 14*/31%  14%/127% 14*/18%
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Ausblick 2023

Bisherige Planung

» 2023 Sanierung Bereich Melbeck bis Bienenbttel

» 2024 Sanierung und 2+1 - Verkehrsfihrung Bienenbuttel bis
Jelmstorf

» 2025/ 2026 Sanierung und 2+1 - Verkehrsfithrung Jelmstorf bis
Tatendorf (Llckenschluss)
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Vielen Dank fur Ihr Interesse!




