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Verkehrslandeplatz Emden EDWE/EME
Antrag auf Anderung der Flugplatzgenehmigung geméaf § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftvVG

Sehr geehrter Herr Neumann,
sehr geehrter Herr Talle,

unter Bezugnahme auf die bisher gefuhrten Gesprache beantragen wir hiermit, die fir den von
uns in Emden betriebenen Verkehrslandeplatz vorliegende Genehmigung geman § 6 LuftvVG i. V.
m. §§ 49 ff. LuftVZO in der Fassung vom 23.11. 2001, zuletzt gedndert durch Bescheid vom
24.03.2016, wie folgt zu &ndern:

Teil A, Abschnitt Il Nr. 2 wird wie folgt gefasst:
Hubschrauber mit einer maximal zulassigen Startmasse von bis zu 10.000 kg

In der Anlage Uberreichen wir den Bericht ,Antrag auf Anderung der Genehmigung des
Flugplatzes Emden — Erhéhung der maximalen Abflugmasse von Hubschraubern —
Verkehrsprognose und Fluglarmanalyse 2031“ der airsight GmbH, Berlin, vom 30.09.2022
nebst Anhangen (im Folgenden: ,Fluglarmanalyse airsight 2022%).

Unseren Antrag mdéchten wir wie folgt erlautern:

Geschiftsfiihrer: Dipl. Ing. Olaf Schmidt Bank: Sparkasse Emden
Vorsitzender des Aufsichtsrates: IBAN: DE!7 28435 0000 0000 0017 50
Oberburgermeister Tim Kruithoff BIC Nr.. BRLADE2{EMD

Sitz der Gesellschaft: Gorch-Fock-Str. 103. 26721 Emden
Handelsregister: Amtsgericht Aurich, HRB 100002
Finanzamt Emden: Steuernumimer 38/200/01318
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Gegenstand und Anlass der Anderung

Der Flugplatz Emden ist ein Verkehrslandeplatz fur Flugzeuge, Hubschrauber sowie
selbststartende Motorsegler, Segelflugzeuge und Ultraleichtflugzeuge. Der Flugplatz ist
luftverkehrsrechtlich nach § 6 LuftVG genehmigt, in Ermangelung eines beschrankten
Bauschutzbereiches (§ 17 LuftVG) jedoch nicht nach §§ 8 ff. LuftVG planfestgestelit.

Die fur den Landeplatz vorliegende Genehmigung nach § 6 LuftVG begrenzt die maximal
zulassige Startmasse (engl. Maximum Take-off Mass — MTOM) fur Hubschrauber derzeit auf
6.000 kg. Der Landeplatz wird im Bereich dieser Luftfahrzeuggruppe intensiv fiir Versorgungs-
und Servicefliige zu Offshore-Umspann- und -konverterplattformen fiir Offshore-Windparks in

der Nordsee genutzt. Aufgrund seiner glinstigen Lage ermdéglicht der Landeplatz die Durchfiihrung
solcher Fluge zu wirtschaftlich und 6kologisch guinstigeren Bedingungen als andere Flugplatze im
Bereich der Nordseekiiste.

Mit dem fortschreitenden Ausbau der Offshore-Windenergie in der Deutschen Bucht werden
die Plattformen in immer gréRerer Entfernung zum Festland platziert werden. Dies macht es
erforderlich, dass der Landeplatz von Hubschraubern mit gréRerer Reichweite und héherer
Transportkapazitat als bisher genutzt werden kann. Die maximal zulassige Startmasse solcher
Hubschrauber liegt typischerweise Uiber den bislang hochstens zuléssigen 6.000 kg bei bis zu
10.000 kg. Um dem Nutzungsbedarf auch in Zukunft gerecht werden zu kénnen, bedarf die
vorliegende Genehmigung nach § 6 LuftVG mithin einer Anpassung dahingehend, dass die
maximal zuldssige Startmasse fur die Luftfahrzeuggruppe Hubschrauber von 6.000 kg auf
10.000 kg angehoben wird.

Bauliche Anderungen oder sonstige Anderungen der Landeplatz-Infrastruktur sind nicht
vorgesehen und nicht Gegenstand des Verfahrens.

Verfahren

Die Niedersachsische Landesbehérde fur Straenbau und Verkehr erachtet nach den

gefiihrten Vorgesprachen die antragsgegensténdliche Anpassung der maximal zuldssigen
Startmasse fur Hubschrauber als wesentliche Anderung im Sinne des § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftVG,
weshalb ein Genehmigungsverfahren nach dieser Vorschrift durchzuftihren ist. Die Zustandigkeit
der Landesbehérde ergibt sich aus § 14 Abs. 2 Nr. 1 ZustVO-Verkehr i. V. m. § 31 Abs. 2 Nr. 4
LuftvG.

Die Durchfuhrung eines Raumordnungsverfahrens ist nicht erforderlich. Ein Raumordnungs-
verfahren wirde die Raumbedeutsamkeit der antragsgegenstéandlichen Anderung voraussetzen.



§ 1 Nr. 12 ROV begriindet eine dahingehende Regelvermutung nur fir die wesentliche Anderung
von Flugplatzen, die ihrerseits planfeststellungsbedurftig nach § 8 LuftVG sind. Dies ist hier nicht
der Fall. In Ermangelung gegenteiliger Anhaltspunkte in der konkreten Situation folgt daraus, dass
es bei der hier antragsgegenstandlichen Anderung an der Raumbedeutsamkeit fehit.

Es wird angeregt, die in ihren Belangen betroffenen Stellen sowie die Offentlichkeit unter
pflichtgemafer Ausiibung des Verfahrensermessens in dem Verfahren zu beteiligen.

Genehmigungsfahigkeit

Die antragsgegensténdliche Anderung ist genehmigungsfahig. Die Auswirkungen der Anderung
beschranken sich auf eine Anderung der Larmimmissionssituation in der Umgebung des
Landeplatzes, mafBgeblich bedingt durch eine Erhéhung der Flugbewegungszahlen fur
Hubschrauber mit einer maximal zuldssigen Startmassen zwischen 6.000 kg und 10.000 kg.
Gemal § 6 Abs. 2 Satz 1 LuftVG ist vor Erteilung der Genehmigung u.a. zu priifen, ob der Schutz
vor Fluglarm angemessen beriicksichtigt ist. Dies ist ausweislich der in der Anlage beigeflgten
Fluglarmanalyse airsight 2022 auch nach der Anderung gewahrleistet.

In dem Bericht werden auf der Grundlage einer Abschétzung des Verkehrsaufkommens im Jahr
2031 fur den Prognose-Nullfall (Entwicklung des Verkehrsaufkommens unabhéngig von der
antragsgegenstandlichen Anderung) und den Prognose-Planfall (Entwicklung des
Verkehrsaufkommens bei Durchfiihrung der Anderung) die an den maRgeblichen Immissionsorten
zu erwartenden Fluglarmimmissionen prognostiziert und bewertet. Als Ausgangspunkt fur die
Bewertung wird die ,Leitlinie zur Ermittlung und Beurteilung der Flugldrmimmissionen in der
Umgebung von Landeplétzen® (im Folgenden: ,Landeplatz-Fluglarmleitiinie") herangezogen,
welche wiederum auf die Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1 verweist.

Die Analyse ergibt, dass bei Umsetzung der antragsgegenstandlichen Anderung fir das Jahr
2031 an drei von insgesamt neun Immissionsorten eine geringfiigige Uberschreitung der
Orientierungswerte geman DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1 zu erwarten ist.

Die Analyse zeigt aber auch, dass die Uberschreitung nur in einem véllig untergeordnetem Mafle
aus der antragsgegenstandlichen Erhéhung der maximal zuldssigen Startmasse fur Hubschrauber
(Prognose-Planfall) herruhrt. Sie wird im Wesentlichen bestimmt durch die generell und
unabhangig von der Anderung zu erwartende Zunahme des Flugverkehrs, die auch im Prognose-
Nulifall eintritt. Gegentber dem Prognose-Nullfall liegt die zusatzliche Belastung in Form des
durchschnittlichen energiedquivalenten Dauerschallpegels bei nur noch 0,8 dB(A). Nach Aussage
der Gutachter ist diese zusatzliche Belastung flr Betroffene auditiv kaum wahrnehmbar.



Unter diesen Umstanden und mit Riicksicht auf die konkreten értlichen Gegebenheiten sehen die
Gutachter einen angemessenen Schutz vor Fluglarm in jedem Fall gewahrt. Vor diesem
Hintergrund stellen sich die an den Referenzorten zu erwartenden Werte insgesamt noch als
zumutbar dar. Zwei der drei Immissionsorte, an denen 2031 eine Uberschreitung der
Orientierungswerte zu erwarten ist, liegen in Mischgebieten. Der dritte Immissionsort liegt in einem
allgemeinen Wohngebiet, welches jedoch durch die raumliche Nahe zur BAB 31 und die in Nord-
Sud-Richtung verlaufende Bahnlinie gepragt ist. Die gegentiber dem Prognose-Nulifall zu
erwartende Zunahme der Fluglarmimmissionen ist nach Aussage der Gutachter kaum
wahrnehmbar. Rein dem Wohnen dienende Flachen sind nicht betroffen.

Fir eine zeitnahe Bescheidung waren wir dankbar und stehen fir Riickfragen gerne zur

Verfagung. Sollten sich im weiteren Verfahren zusatzliche Unterlagen und Nachweise als
erforderlich erweisen, werden wir diese gerne nachreichen.

Mit freugdliehemGruBen

Olaf Schmidt
Geschéftsfiihrer

Anlagen



