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Planungsdialog B 215 — Verlegung zwischen Nienburg und Rohrsen

Ergebnisprotokoll

Begleitkreis Sitzung 2 am 19.10.2021

Referent*in/Sprecher*in

Tagesordnung
Uhrzeit Tagesordnungspunkt
17.30 Uhr TOP 1: BegriiBung

19:50 Uhr

e BegrufRung durch Dr. Jan Beermann
e BegrufRung durch Uwe Schindler

TOP 2: Organisatorisches & Aktuelles
o Selbstverstandnis
o Verotffentlichung der Mitgliederliste

TOP 3: Einfihrung Linienoptimierung
e Vortrag

e Fragen und Diskussion

TOP 4: Anschlussbereiche B6 und Rohrsen &

Knotenpunkt B214
e Vortrag
e Fragen und Diskussion

TOP 5: Nachste Schritte
o Anstehende Planungsschritte
e Nachste Sitzung des Begleitkreises

TOP 6: Schlusswort und Feedback

ifok GmbH
NLStBV

ifok GmbH

SHP Ingenieure
Teilnehmende

SHP Ingenieure
Teilnehmende

Gruppe Freiraumplanung
NLStBV

ifok GmbH

NLStBV / Teilnehmende
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TOP 1 - BegrufRung

Referent*in/Sprecher*in
Dr. Jan Beermann, ifok GmbH

Uwe Schindler, NLStBV

Dr. Jan Beermann begrif3t als Moderator die Teilnehmenden zur zweiten Sitzung des Begleitkreises zur
Verlegung der B 215 zwischen Nienburg und Rohrsen. Uwe Schindler, Leiter des Geschaftsbereiches Nienburg
der Niedersachsischen Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr (NLStBV), heifdt die Teilnehmenden
ebenfalls willkommen. Herr Schindler dankt allen Anwesenden fir ihre Teilnahme und ihr Interesse am Projekt B
215. In der heutigen zweiten Sitzung des Begleitkreises wird der aktuelle Stand der Variantenbewertung und zur
Reduktion der Varianten auf die weiter zu untersuchenden Linienverlaufe vorgestellt. Weiterhin werden erste
Vorschlage fir die jeweiligen Anschlussknoten im Sidden an die Anschlussstelle Nienburg-Mitte der
Ortsumgehung und im Norden an die B 215 in Hohe der Einmindung der B 209 sowie flir den Knotenpunkt mit
der B 214 dstlich von Erichshagen-Woélpe prasentiert. Herr Schindler bedankt sich fur die vielen Riickmeldungen
wahrend und im Nachgang der ersten Sitzung des Begleitkreises. Er ermutigt die Teilnehmenden, weiterhin
Fragen, Bedenken und Anregungen zu auf3ern.

TOP 2 — Organisatorisches & Aktuelles

Referent*in/Sprecher*in

Dr. Jan Beermann, ifok GmbH

Anlage

Anlage 1: Rahmenpréasentation der 2. Begleitkreissitzung, Folien 5 bis 7

Anlage 2: Teilnehmendenliste der 2. Begleitkreissitzung

Der Moderator stellt noch einmal das Selbstverstéandnis und die Rolle des Begleitkreises zur B 215 dar. Der
Begleitkreis bietet den Teilnehmenden die Mdglichkeit, sich und die Interessen ihrer Region in den
Planungsprozess einzubringen. Dabei versteht sich der Begleitkreis als Informations- und Beratungsgremium mit
empfehlendem Charakter. Er kann keine bindenden Beschliisse fassen. Der Begleitkreis ist Teil der freiwilligen
friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung. Er ersetzt nicht die formellen Planungsverfahren, sondern erganzt diese.

Der Moderator regt die Teilnehmenden an, ihre unterschiedlichen Sichtweisen auf das Projekt einzubringen. Die
Mitgliedschaft im Begleitkreis ist an die jeweiligen Teilnehmenden gebunden, die Benennung von
Stellvertreter*innen ist aber moglich. Bei Einverstandnis der Teilnehmenden sollen die Namen der Mitglieder auf
einer Mitgliederliste auf der Projekthomepage veroffentlicht werden. Der Moderator bittet die Teilnehmenden um
eine schriftliche Bestatigung, dass sie mit der Veréffentlichung ihres Namens auf der Mitgliederliste einverstanden
sind.

Zum Selbstverstandnis gibt es keine Einwande seitens der Teilnehmenden.

TOP 3 — Einfuhrung Linienoptimierung
Referent*in/Sprecher*in
Dr. Christian Adams, SHP Ingenieure

Teilnehmende
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Anlage
Anlage 1: Rahmenprésentation der 2. Begleitkreissitzung, Folien 8 bis 29
Anlage 3: Karte mit Riickmeldungen und Antworten

Anlage 4: Karte mit Linienverlaufen 1a, 1b und 2

Herr Dr. Adams erlautert den Prozess der Linienoptimierung und stellt den aktuellen Sachstand vor. In der
vergleichenden Bewertung haben sich von den urspringlich 13 Linienverlaufen acht als grundséatzlich gut
geeignet erwiesen (Varianten 1-5 und 8-10; Anlage 1, Folie 11). Fir die vertiefende Betrachtung in der weiteren
Linienoptimierung wurde der Korridor der kiinftigen B 215 in vier Teilabschnitte unterteilt (A, B, C und D; Anlage
1, Folie 12).

Herr Dr. Adams stellt dar, dass in den vier Teilabschnitten teilweise unterschiedliche Varianten am besten
bewertet werden (anhand der vier Zielfelder Verkehr, Umweltvertraglichkeit, Umfeld und Wirtschaftlichkeit). Im
Bereich A erhalten die Varianten 8, 9 und 10 die besten Bewertungen (Anlage 1, Folie 15); im Bereich B die
Varianten 5, 9 und 10 (Anlage 1, Folie 18); im Bereich C die Varianten 1, 3 und 4 (Anlage 1, Folie 21); und im
Bereich D die Varianten 1, 2, 3 und 10 (Anlage 1, Folie 24).

Das Planungsteam présentiert zwei optimierte Linienfuhrungen fir den gesamten Korridor, welche die jeweils
positiv bewerteten Varianten in den Teilabschnitten zusammenzufihren. Aus der Variante 10 (Bereich A+B) und
Variante 3 (Bereich C+D) kdnnte demnach ein geeigneter Linienverlauf werden (vorldufig bezeichnet als “Variante
10.3” , s. Anlage 1, Folie 26). Als zweiter optimierter Linienverlauf kann eine Variante in Anlehnung an das
Raumordnungsverfahren (ROV) herangezogen werden (Anlage 1, Folie 28).

Ergénzung von NLStBV und SHP Ingenieure, 08.11.2021:

Im Nachgang an die Begleitkreissitzung hat sich die NLStBV aufgrund der Ergebnisse der Sitzung und der in
einer Email prézisierten Meinung des BUND entschieden, dass der Linienverlauf der Variante in Anlehnung
an das ROV leicht modifiziert wird. Dementsprechend gliedert sich die Variante in Anlehnung an das ROV nun
in zwei Untervarianten auf: Variante 1la (fihrt um das Waldstiick herum) und Variante 1b (durchschneidet das
Waldstiick; s. Anlage 4). Die Variante 10.3 wird zum besseren Verstandnis kinftig als Variante 2 bezeichnet.

Die Varianten 1a, 1b und 2 werden im nachsten Planungsschritt der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) nun
detailiert auf ihre Wirkungen u. a. auf die Schutzgiter Mensch, kulturelles Erbe, Wasser, Boden und
Landschaft, Luft und Klima, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt gepruft.

Diskussion und Rickfragen

Es folgt eine Frage- und Antwortrunde.

? Ist die Bewertungsmatrix nach einem Muster vorgegeben, das in ganz Deutschland gilt, und gibt es dafir eine
DIN-Norm?

I Antwort Herr Dr. Adams: Es gibt keine DIN-Norm, aber im Zuge der Fachbegutachtung besteht eine bewéhrte
Bewertungsverfahrensmethodik, anhand derer man die Wirkungen des Projekts auf die Zielfelder Verkehr,
Umweltvertraglichkeit, Umfeld, und Wirtschaftlichkeit betrachtet und gegeneinander abwagt.

? Wie stellen sich optimale Varianten anhand der Bewertungsmatrix heraus?
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! Antwort Herr Dr. Adams: Die Bewertungsmatrix zeigt die Vor- und Nachteile der bisher erarbeiteten Linien. Aus
den am besten bewerteten Varianten in den vier Teilbereichen wurden nun optimierte Linienfiihrungen entwickelt,
die in den n&chsten Monaten vertieft betrachtet werden, unter anderen in Bezug auf ihre Umweltwirkungen.

Fragen und Rickmeldungen zu Teilbereichen

Im Folgenden wurden die Teilbereiche A, B, C und D einzeln ausfuhrlich betrachtet und die Teilnehmenden
eingeladen, Fragen zu stellen und Hinweise zu geben. Die Rickmeldungen wurden direkt in der Karte
dokumentiert (s. Anlage 3: Karte mit Rickmeldungen und Antworten).

TOP 4 - TOP 4: Anschlussbereiche B6, Rohrsen und Knotenpunkt mit B 214

Referent*in/Sprecher*in

Dr. Christian Adams, SHP Ingenieure

Anlage

Anlage 1: Rahmenpréasentation der 2. Begleitkreissitzung, Folie 31 bis 45

Anlage 5: Beispielbilden Knotenpunkt.

Herr Dr. Adams stellt Planungsskizzen zu mdglichen Knotenpunkten der kiinftigen B 215 an das bestehende
StralRennetz vor. Diese Skizzen zeigen auf, wie Anschlisse grundsétzlich einmal aussehen kénnten. Die genaue
Ausgestaltung und Verortung der Knoptenpunkte wird dann erst im Planungsprozess festgelegt.

Zunéchst erlautert Herr Dr. Adams die Mdglichkeiten des Anschlusses an die B 209 in Rohrsen (Anlage 1, Folien
32-38). Im Anschluss daran stellt Herr Dr. Adams weitere Knotenpunktskizzen fiir den Anschluss an die B 214
(Anlage 1, Folien 39-41) und an die B 6 in Nienburg (Anlage 1, Folien 42-44) vor.

Der Schwerpunkt liegt vorerst auf der Betrachtung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte, also der Frage, wie
effizient der Kfz-Verkehr tber die Knotenpunkte geleitet werden kann. Die Leistungsfahigkeit wird nach einem
technischem Regelwerk bemessen. Die Auswertung des Planungsteams hat ergeben, dass alle betrachteten
Knotenpunkte mit den jeweils gewahlten Knotenpunktformen leistungsfahig sind.

Herr Callies regt an, Fotoaufnahmen eines vergleichbaren Knotenpunktes in das Protokoll aufzunehmen.

Erganzung NLStBV, 09.11.2021:

Die Fotoaufnahmen sind diesem Protokoll unter Anlage 5 beigefigt.

Diskussion und Rickfragen

Es folgt eine Frage- und Antwortrunde.

? Warum werden keine Kreisverkehre eingeplant?

I Antwort Herr Dr. Adams: Das liegt an der kinftigen Netzwirkung und Betriebsform der Stral3e. Das Regelwerk
gibt dabei vor, dass in StralRenprojekten der Entwurfsklasse (EKL) 2 im Regelfall nur sogenannte teilplangleiche
Knotenpunktarten vorgesehen sind — also eine Verbindung der StraBen in zwei Ebenen. Im vorliegenden Fall ist
vorgesehen, dass die neue B 215 mit der B 6, der B 214 und der B 209 Uber teilplangleiche Knotenpunkte
angeschlossen wird. Beim Anschluss der Verbindungsrampe an eine Strale der EKL 2 ist vor allem aus



Planungsdialog B 215 — Verlegung zwischen Nienburg und Rohrsen
Ergebnisprotokoll
Begleitkreis Sitzung 2 am 19.10.2021

Sicherheitsgriinden eine Lichtsignalanlage (Ampel) angezeigt. Beim Anschluss an eine StrafRe der EKL 3 kdnnen
auch andere Lo6sungen, z.B. Kreisverkehre, in Betracht kommen. Dabei ist neben der Netz- und
Verbindungsfunktion auch zusatzlich zu beachten, dass es im Sinne der angestrebten Standardisierung
zweckmaRig ist, die Knotenpunkte im Verlauf einer Straf3e einheitlich auszubilden.

Einige Teilnehmende befiirworten dennoch Kreisverkehre merken an, dass die gesetzlichen Anforderungen und
verkehrstechnischen Einwande gegen Kreisverkehre fir sie nicht ausreichend nachvollziehbar sind. Das
Planungsteam kiindigt an, weitere Erlauterungen zu den Anforderungen an Kreisverkehre bereit zu stellen.

Erganzung von SHP Ingenieure, 19.11.2021:

Grundsatzlich ist insbesondere bei hoheren Verkehrsstarken die Lichtsignalanlage (LSA) das Grundprinzip der
EKL 2. Hintergrund ist, StraBen maoglichst so zu gestalten, dass die Verkehrsfuhrung selbsterklarend ist, also
alseine Verkehrsfiihrung, die fur Autofahrer*innen eindeutig ist. Davon sollte im Sinne der Verkehrssicherheit
nicht abgewichen werdene.

Der Kreisverkehr kann als Ausnahme zugelassen werden, wenn dieser bei schwécher belasteten EKL 2 und
einsamen Knotenpunkten weit weg von Stromleitungen (zur Stromversorgung der LSA) und bei gleichmafiger
Auslastung die bessere Loésung sein kann. Das liegt hier eher nicht vor. Kreisverkehre sind zwar generell
sicherer, aber bei hohen Verkehrsbelastungen weniger flexibel und steuerbar.

Eine LSA mit durchgehender Linksabbiegesicherung und Tag- und Nachtbetrieb bietet ebenfalls eine hohe
Sicherheit. LSA koénnen in der Regel verkehrsabhangig gesteuert werden, so dass die grofRen
Geradeausstrome viel Griin bekommen und nur ein Teil der Fahrzeuge anhalten muss. Damit wird dem
eigentlichen Netz- und Verbindungsfunktionsgedanken Rechnung getragen, der Verkehr kann also besser
flieBen und Verkehrsteilnehmende kommen gut und sicher an ihr Ziel. Auch wird dadurch erreicht, das
Verkehrsteilnemende weniger haufig bremsen missen, was zur Senkung der Abgasbelastung und geringerem
Kraftstoffverbrauch flhrt.

TOP 5 — Nachste Schritte

Referent*in/Sprecher*in
Daniel Nagel, Gruppe Freiraumplanung
Jurgen Callies, NLStBV

Dr. Jan Beermann, ifok GmbH

Anlage

Anlage 1: Rahmenprasentation der 2. Begleitkreissitzung, Folien 46 bis 48

Herr Nagel gibt einen Einblick in die nachsten Schritte der umweltplanerischen Prifung der optimierten
Linienfihrungen (Varianten 1a, 1b und 2). Dazu wird es eine Abstimmung (einen sogenannten Scopingtermin)
geben, bei dem das Planungsteam den Tragern offentlicher Belange der ortliche Untersuchungsraum vorstellt,
woraufhin diese sich noch einmal zu ihren Belangen einbringen kénnen (voraussichtlich im ersten Quartal 2022).

Dann kann die vertiefende Prufung der ausgearbeiteten Varianten im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) beginnen. Dazu erfolgt die Auswertung von Untersuchungen und Gutachten, u.a. zu Biotopen, Tieren,
Larm und Luftschadstoffen gemaf des Untersuchungsrahmens. Das Ziel aus Umweltsicht ist die Ermittlung der
Variante mit den vergleichsweise geringsten Auswirkungen auf Mensch und Natur.
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Die Entscheidung fiir die zu entwerfende Vorzugsvariante wird daran anschlieBend unter Berticksichtigung aller
Zielfelder (Umwelt, Verkehr, Kosten, Umfeld) getroffen.

Herr Callies stellt daran ankniipfend die méglichen Themen fir die kommenden Sitzungen des Begleitkreises vor:

e Vorstellung der Ergebnisse in Vorplanungsqualitat

e Vorstellung der Erfassungsergebnisse zu Biotoptypen sowie zur Fauna

e Vorstellung erster Ergebnisse des Variantenvergleichs der Umweltvertraglichkeitsstudie

e Information zu Ideen fur verkehrstragertbergreifende Mobilitdtsplanungen (kommunale Verkehrs- und
Radwegekonzepte)

Herr Dr. Beermann merkt an, dass der Termin fir die nachste Sitzung davon abhangt, wann die ersten
Untersuchungsergebnisse und Auswertungen vorliegen, und somit noch nicht feststeht. Die nachste Sitzung wird
aber voraussichtlich im Friihjahr 2022 stattfinden.

TOP 6: Schlusswort und Feedback
Referent*in/Sprecher*in

Uwe Schindler, NLStBV

Herr Schindler bedankt sich fur die wertvollen Fragen und Anregungen und fir das Engagement und grofRe
Interesse der Teilnehmenden. Er dankt den Teilnehmenden fiir den konstruktiven und respektvollen Austausch.
Fir weitere Fragen steht die NLStBV auch zwischen den Begleitkreissitzungen gerne zur Verfiigung. Herr
Schindler stellt in Aussicht, dass das nachste Treffen des Begleitkreises ggf. als Pradsenzveranstaltung stattfinden
konnte — soweit die Pandemielage dies zulasse.

Die Teilnehmenden ziehen ein positives Fazit zu der Veranstaltung. Insbesondere die Art und Weise des
Umgangs miteinander und auch die Diskussionskultur werden als sehr sachlich und konstruktiv bewertet. Eine
positive Resonanz gibt es auch auf die fundierten Prasentationen und Antworten der Experten auf Nachfragen.
Zudem wird der Wunsch ge&ulert, die nachste Sitzung gerne als vor-Ort-Veranstaltung durchzufuhren, mit der
Bitte, keine Termine in den niederséchsischen Schulferien anzusetzen.

Herr Dr. Beermann schliel3t sich den Worten Herrn Schindlers an, bedankt sich bei allen Beteiligten und
beschliel3t die Sitzung.



