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1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Niedersachsische Stral3enbauverwaltung plant, die vorhandene B 4 zwischen Gifthorn und
Braunschweig im Bereich RoOtgesbittel und Meine zu verlegen und als vierstreifige
BundesstralRe neu zu konzipieren. Die Realisierung als Ortsumgehungen von Rétgesbuttel und
Meine soll eine Minderung der Verkehrsbelastung und damit einhergehende Erhdéhung der
Verkehrssicherheit in den Ortschaften erzielen.

Das in Niedersachsen befindliche StraRenneubauvorhaben umfasst den zweibahnig-
vierstreifigen Neubau der Bundesstrale B4 von sudlich Gifhorn bis sudlich Meine. Die
Bundestral3e 4 erstreckt sich von Lineburg bis Braunschweig. In Nord-Sud-Richtung verknipft
sie die Autobahnen A 39 (Liineburg) und A 2 (AK Braunschweig-Nord).

Die bestehende B 4 hat hinsichtlich der Nutzung den fir eine Bundesstral3e typischen
Charakter mit einer Mischung aus landwirtschaftlichem Verkehr, Pkw- und umfangreichem
Schwerverkehr und nur wenigen Uberholméglichkeiten. Die B 4 bildet eine zusétzliche Nord-
Siud-Verbindung parallel zur dstlich geplanten BAB A 39 und der westlich gelegenen BAB A 7.

Das Vorhaben ist im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 sowie nach dem
FernstraBenausbaugesetz (FstrAusbauG) im ndérdlichen Abschnitt ,Gifhorn-Rotgesbittel
(5,5 km)“in den ,vordringlichen Bedarf* und im mittleren und stdlichen Abschnitt ,Rétgesbuittel-
Meinholz (7,3 km) mit dem Bedarfsplan 2016 in den vordringlichen Bedarf in—den—weiteren
Bedarf® eingestuft. Die Ortsumgehungen Ro&tgesbittel und Meine sind Teil des fir die
Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes - Teil StralRe angemeldeten Gesamtprojektes
B 188 (ndrdlich Gifhorn) — A 2 (AK Braunschweig-Nord).

AS Braunschweig — Wenden (A 391/K 60) — stdlich Meine (Erweiterung von 2 auf 4

Fahrstreifen, ohne Standstreifen

Verlegung nordlich Rotgesbittel - sudlich Meine (4-streifiger Neubau ohne Standstreifen)

Gemaly den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN, 2008) ist die geplante B 4 nach
Realisierung der A 39 in eine groRraumige Verbindungsfunktionsstufe der StraRenkategorie
LS | einzuordnen (Verbindung der Oberzentren Celle und Braunschweig).

Die raumliche Verfahrensgrenze der Planfeststellung umfasst die Neubaustrecken der
Ortsumgehungen Roétgesbittel und Meine, kreuzende StralRen und Wege sowie das betroffene
Wegenetz.

l:aneLkFeB—G#hem—geFegeH—\Wd— Die Radverblndung im Zuge der K 58 W|rd aufrechterhalten
Der Ruckbau der K58 einschlieBlich Radweg wird ebenfalls in einem erganzenden

Planfeststellungsverfahren des Landkreises Gifhorn geregelt.

Das Neubauvorhaben liegt im Land Niedersachsen, Landkreis Gifhorn in den Gemarkungen der
Stadt Gifhorn und den Gemeinden Isenblittel, Ribbesbluittel, Rotgesbuttel, Meine und Vordorf.

Der Trager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland; Vorhabentrager ist die
Niedersachsische Landesbehorde fir Straenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Wolfenbiittel.

Es ist eine Beschrdnkung des Gemeingebrauches vorgesehen; die B4 wird im
Planungsabschnitt der Ortsumgehungen Rotgesbuttel und Meine als Kraftfahrstral3e
ausgewiesen. Umstufungen und Einziehungen bzw. Anpassungen des nachgeordneten
klassifizierten Straf3ennetzes infolge von Verkehrsverlagerungen sollen auf Grundlage des

INVER - Ingenieurbdro fur Verkehrsanlagen GmbH
IHB Ingenieurleistungen GmbH Mai 2016



Neubau B 4 - Ortsumgehungen Rétgesbittel und Meine Seite 4.1
- Feststellungsentwurf -

Umstufungskonzeptes (s. Unterlage 12) verbindlich im Planfeststellungsverfahren geregelt
werden.
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1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Aus der Stral3enkategorie LS| und dem Neubau als Bundesstral3e ergibt sich nach den
Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL) die Entwurfsklasse EKL 1, welche die
Entwurfs- und Betriebsmerkmale definiert.

Die StralBenneubaumaflnahme der B 4n hat eine Lange von 10,989 km; die Lange der
Anschliisse betragt 5,889 km.

Als Regelquerschnitt kommt auf der Strecke der RQ 21 zur Anwendung; im Bereich der
Briickenbauwerke der RQ 21B.

Entsprechend ihrer Bedeutung im StraRennetz wird die B 4 kinftig planfrei gefuihrt. Beide
Fahrtrichtungen sind durchgéngig durch einen baulichen Mittelstreifen voneinander getrennt.
Die Anschlussstellen werden teilplanfrei ausgebildet; die Linienfihrung ist gestreckt. Die
Ortsumgehungen sollen als KraftfahrstraRe betrieben werden. Landwirtschaftlicher und nicht
motorisierter Verkehr werden auf dem untergeordneten Stral3en - und Wegenetz gefihrt.

Die vorhandene zweistreifige B4 im Untersuchungsraum (sudlich Gifhorn / ndrdlich
Braunschweig) ist geprégt durch die drei Ortsdurchfahrten Ausbiittel-Siedlung, Rotgesbduttel und
Meine sowie zwei niveaugleiche Kreuzungen mit der vorhandenen eingleisigen
Eisenbahnstrecke ,Braunschweig-Gifhorn-Uelzen® (VzG-Streckennummer 1902) in Ausbdittel-
Siedlung und nordlich Meine. Sudlich von Meine verlauft die vorhandene B 4 in Parallellage zur
Eisenbahnstrecke. Im klassifizierten Stral3ennetz existieren zwischen der vorhandenen B 4 und
der K 65, der K 66/1 sowie der L 321 plangleiche Knotenpunkte. Ferner liegen an der heutigen
B 4 Wege- und Grundstiickszufahrten aus dem innergemeindlichen und landwirtschaftlichen
Wegenetz. Streckenweise bestehen auf der vorhandenen B 4 Geschwindigkeitsbegrenzungen.

1.3 Streckengestaltung

Die Strecke ist durch die in weiten Teilen geplante Dammlage und eine gestreckte
Linienfihrung  charakterisiert. Die landschaftsplanerische  Einordnung regelt der
landschaftspflegerische Begleitplan. Baukulturelle Aspekte sind nicht zu beriicksichtigen.

2. Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits 1990 wurden eine Verlegung der B 4 diskutiert und erste Untersuchungen in Auftrag
gegeben. Da die Planungen zum Neubau der B 4 im sidlichen Bereich (Roétgesbuttel bis
Meinholz) im BVWP 2004 nur als weiterer Bedarf in den Bundesverkehrswegeplan
aufgenommen wurde, konnte die Bearbeitung nicht weitergefiihrt werden. 1993 beschloss der
Landkreis Gifhorn in Abstimmung mit der niedersachsischen StralRenbauverwaltung, die
Planungen auf eigene Kosten wieder aufzunehmen und ein Raumordnungsverfahren
durchzufihren.

Im Marz 2001 wurde dem Zweckverband GrofRraum Braunschweig ((ZGB, jetzt
Regionalverband GroRRraum Braunschweig) die Durchfihrung des Raumordnungsverfahren fur
die geplante Verlegung der B4 Ubertragen. Am 18. Méarz 2004 endete das
Raumordnungsverfahren mir der Landesplanerischen Feststellung durch den Zweckverband
GroRRraum Braunschweig. . Voraussetzung der landesplanerisch festgestellten Trasse war ein
positiv beschiedenes Zielabweichungsverfahren gem. 8 11 Abs. 3 Niederséachsisches
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Raumordnungsgesetz (NROG, in der derzeit geltenden Fassung vom 6. Dezember 2017 8§ 8
NROG) im Vorfeld der Landesplanerischen Feststellung, welches im Einvernehmen mit den
fachlich beruhrten Stellen abgeschlossen werden konnte. Die nach 8§ 16 FStrG erforderliche
Linienbestimmung durch das Bundesverkehrsministerium erfolgte am 21. Marz 2006. n

alala ala’ aalll ™, Moranung Nrapn—\A\ ala Aan AN a
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Am  25. Juni 2008 unterzeichneten der Landkreis Gifhorn und der Geschéftsbereich
Wolfenbuttel der Landesbehdrde fir StralBenbau und Verkehr eine Vereinbarung zur
Bearbeitung des Vorentwurfes und der Planfeststellungsunterlage. Der Landkreis Ubernimmt
die technische Planung, und die Landesbehdrde begleitet die Planung des Landkreises
fachtechnisch. Dazu wurde eine gemeinsame Arbeitsgruppe installiert.

Die Projektkonferenz zum Auftakt der Entwurfsplanung fand am 23. November 2009 in Gifhorn
statt, zeitgleich mit dem Scoping-Termin zur Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens. Der
Vorentwurf wurde im Mai 2012 fertig gestellt und dem Bundesverkehrsministerium zur
Genehmigung vorgelegt. Von dort erfolgte die Genehmigung (Gesehen-Vermerk) am
22. Juli 2013.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Neubau einer vierstreifigen Bundesstral3e durch
Verlegung einer bestehenden BundesstralBe mit einer durchgehenden Lange von 10,989 km.
Das Vorhaben unterliegt damit nach 8 3 Abs. 1 Satz 1 UVPG in Verbindung mit Anhang 1, Pkt.
14.5 der UVP-Pflicht.

Fur das Vorhaben wurde zur Linienbestimmung bereits eine UVP durchgefiihrt. Eine
abschliel3ende Prufung der Umweltvertraglichkeit erfolgt zur Planfeststellung. Die Prifung soll
hierbei gemal 8 13 Abs. 2 UVPG auf zusétzliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen
des Vorhabens beschrankt werden.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der zweibahnig, vierstreifige Neubau der B4 ist laut dem aktuellen Bedarfsplan fur die
Bundesstral3en nicht mit einem besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag verbunden.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) fir den Grofsraum Braunschweig aus dem
Jahr 2008 (Zweckverband GroRRraum Braunschweig, jetzt Regionalverband GrolRraum
Braunschweig) wird festgelegt, dass durch regional und Uberregional bedeutsame
StralRenverkehrsnetze die Zentren unterschiedlicher Stufe bedarfsgerecht miteinander und
untereinander verbunden werden sollen. Die geplanten Ortsumgehungen Roétgesbuttel und
Meine sind im gewahlten Trassenkorridor Bestandteil des RROP und in der Zeichnerischen
Darstellung als Vorranggebiet Hauptverkehrsstral3e, vierstreifig verbindlich festgelegt.

In der aktuellen Flachennutzungsplanung der Samtgemeinden Isenbiittel und Papenteich ist die
geplante B 4-Trasse aus dem Raumordnungsverfahren bereits bericksichtigt und dargestellt
eirgetragen. In unmittelbarer Nahe zur geplanten Trasse befinden sich norddstlich von
Rotgesbittel Flachen als Vorranggebiet fir Windenergienutzung. Im parallel laufenden
Verfahren wurden die Vorhabentrédger darauf hingewiesen, dass ein Mindestabstand zu der
geplanten B 4 von 1,5 x (Rotordurchmesser + Nabenhdhe) einzuhalten ist.

Die vorliegende Planung entspricht damit den Zielen der Raumordnung, der Landes-, Regional-
und Bauleitplanung.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Zur Analyse bestehender und in der Prognose zu erwartender Verkehrsverhaltnisse wurden ein
Verkehrsgutachten (Juni 2011) sowie die Aktualisierung der Verkehrsprognose auf den
Prognosehorizont 2030 (24. Juni 2015) erstellt. Die Aktualisierung der Verkehrsanalyse und der
Verkehrsprognose 2030 erfolgte im Juli 2020, auf dessen Grundlage die nachfolgenden
Aussagen aufbauen.

- Das Verkehrsaufkommen auf der B
4 ist von 1995 bis 2010 weiter angewachsen. Die Werte von 2010 und 2019 weisen im Mittel
eine vergleichbare Grolienordnung auf. Die zweistreifige B 4 hat heute mit &ber-23.600 bis zu
24.000 Kfz/Tag und mehr—als—1700-1.900-Lkw/Tag die Grenze ihrer Kapazitat Uberschritten.
Auch sind die Beeintrachtigungen in den Ortsdurchfahrten Rétgesbuttel und Meine durch das
sehr hohe Verkehrsaufkommen weiter angewachsen.

Aufbauend auf der Analyse 2010 2019 ist ein Prognoseverkehrsmodell fir den Zeithorizont
2030 erstellt worden. Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung sind auch weitere
Strukturplanungen im Raum Braunschweig-Gifhorn sowie die Bevolkerungsentwicklung it

genngen—%ekg&ngm%naehs&n&%%&hmn in dle Prognose elngeflossen H+emaelﬁHst—b|s

Insgesamt ist im Planungsraum Braunschwelg / Glfhorn Welterhln mit Zuwachsen im
Verkehrsaufkommen zu rechnen, die im Wesentlichen auf die Strukturentwicklung
zurickzufuhren sind. Im nordlichen Landkreis Gifhorn werden dagegen stagnierende bzw.
ricklaufige Einwohnerzahlen erwartet.

In einem zweiten Prognoseschrltt sind die Auswwkungen der A 39 auf den Planungsraum der
B 4 ermlttelt worden. :

erwartenden Verkehrsverlagerungen von der B 4 auf die A 39 sinken die Belastungen zwischen
Meine und Rottgesbittel geringfiigig ab. Noérdlich von Rottgesbittel sind etwas hdhere
Entlastungen von bis zu 1.400 Kfz/24h zu erwarten. Sudlich von Meine werden die Belastungen
auf der B 4 dagegen geringfugig ansteigen. Die Entlastungswirkung der A 39 ist nordlich von
Gifhorn deutlich gréRer als im sudlichen Kreisgebiet, wo sich z. T. andere Verkehre auf die B 4
verlagern. Auch auf den Landesstraf3en sind hohere Verkehrsbelastungen zu verzeichnen. Dort
fuhrt insbesondere der Anstieg der Ost-West-Verkehre infaus Richtung A 39 zu hdheren
Belastungswerten. Die Veranderungen im Kreisstrallennetz sind dagegen gering und
beschranken sich auf wenige Strallenabschnitte, wie z. B. die K 66. Der gro3raumige
Schwerverkehr wird zukinftig Uberwiegend die A 39 nutzen. Die Schwerverkehrsbelastungen
im Planungsraum werden daher gegenuber der Analyse 2019 absinken. Die
Umlegungsergebnisse fur den Schwerverkehr zeigen, dass noch zwischen 1.400 und 1.800 SV-
Kfz/24h Uber die B 4 flieRen werden.

Nach Inbetriebnahme der Ortsumgehungen Roétgesbittel und Meine  werden
Verkehrsbelastungen zwischen 20-400-21.100 Kfz/Tag im nérdlichen Abschnitt und 24200
24.900 Kfz/Tag im sudlichen Abschnitt prognostiziert. Das Schwerverkehrsaufkommen erreicht
Werte von 2000 1.850 SV/Tag bzw—einen-\erkehrsantei-von-ca—10-%.

Zusammenfassend kann ausgefuhrt werden, dass die Verkehrsbedeutung der
Ortsumgehungen im Zuge der B 4 mit den Prognosen fir den gesamten Bauabschnitt von
sudlich Gifhorn bis stidlich Meine eindeutig hachgewiesen werden kann. Die Notwendigkeit der
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FortfUhrung der geplanten B 4 Uber die Ortsumgehung Rétgesbittel hinaus bis stdlich von
Meine ist gegeben.

Das sehr hohe Verkehrsaufkommen in den Ortsdurchfahrten von Ausblttel, Rétgesbittel und
Meine fiihrt nach den Angaben der Landesplanerischen Feststellung vom 18.03.2004" bereits
zu einer nachhaltigen Beeintrachtigung der Entwicklungsmaoglichkeiten der Gemeinden. Fur die
Entwicklung der Samtgemeinden Isenblttel und Papenteich im sidlichen Landkreisgebiet
Gifhorn ist ein Ausbau/Neubau des vorhandenen Stra3ennetzes sowohl im Uberregionalen
Verkehr wie auch im regionalen innertrtlichen StralRennetz dringend erforderlich. Die
allgemeine Verkehrszunahme und die geplanten Strukturentwicklungen im gesamten Raum
zwischen Braunschweig und Gifhorn werden nach dem Verkehrsgutachten bis 2030 zu einem
weiteren Anstieg des Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten Ausbiittel, Roétgesbuttel
und Meine fuhren.

1 Landesplanerische Feststellung zum Raumordnungsverfahren mit integrierter Prifung der Umweltvertraglichkeit fur die
Verlegung der B 4 zwischen Braunschweig und Gifhorn, Zweckverband GroRraum Braunschweig, 18.03.2004
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Zeitraum von 2006 bis einschliel3lich 2010 haben sich auf der vorhandenen B 4 zwischen
den Stadtgrenzen von Gifhorn und Braunschweig 647 in der Statistik erfasste Verkehrsunfalle
ereignet. 217 Personen wurden dabei leicht und 27 schwer verletzt. Zwei Personen verloren bei
den Unfallen im genannten Zeitraum ihr Leben. Die gesamte vorhandene B4 im
Planungsabschnitt stellt einen Unfallschwerpunkt dar. Die Verkehrsunfallentwicklung spiegelt
die immer weiter zunehmende Uberlastung der Strecke wider. Die gemeinsame Nutzung der
einbahnigen Strecke durch Fahrzeugarten mit stark unterschiedlichen Geschwindigkeiten (Lkw,
Pkw, landwirtschaftliche Fahrzeuge) bei hohem Schwerverkehrsanteil fihren zu einem hohen
Unfallrisiko. Grundstickszufahrten an der B 4 und die damit verbundenen Abbiegesituationen
verstarken dieses Sicherheitsdefizit weiter. Der entstehende Druck zum Uberholen, verstarkt
durch die Bildung von Kolonnen durch Schwerlastverkehr, erhoht das Risiko schwerer
Uberholunfélle erheblich.

Durch die hohen Verkehrsstarken entsteht in den betroffenen Ortsteilen von Rétgesbiittel und
Meine in Verbindung mit den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern eine unvertragliche
Situation. Im zweistreifigen Abschnitt der B 4 zwischen Braunschweig und Gifhorn befinden sich
bereits drei festinstallierte Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen.

Aufgrund des geplanten Neubaus der B4 mit richtungsgetrennten Fahrbahnen, sehr
gestreckter Linienfuhrung und im Zuge der B4 planfrei gefuhrter Knotenpunkte ist eine
deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erwarten. Zweibahnige Straf3en mit baulicher
Mitteltrennung verzeichnen weitaus geringere Unfallkostenraten als solche mit einbahnigem
Querschnitt. Dies beruht in erster Linie auf der Schaffung von durchgéngig gesicherten
Uberholmdglichkeiten und der weitgehenden Verhinderung von Frontalkollisionen. Durch die
Gestaltung der Knotenpunkte werden kreuzende Verkehrsstrome ausgeschlossen. Des
Weiteren wird die Stralenausstattung dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.

Die Entlastung des nachgeordneten Netzes wirkt sich ebenfalls positiv auf die Verkehrs-
sicherheit auf diesen Stralen aus.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Neubau der B 4 bewirkt eine Bundelung der Verkehre sowie eine Entlastung paralleler
Stral3enverbindungen im nachgeordneten Netz. Dadurch wird die Belastung durch Schadstoffe
und Larm in den anliegenden Ortschaften und den Aul3erortsbereichen verringert.

Ferner werden durch die MaRnahme stop-and-go-Verkehre und Staus auf den umgebenen
Bundes-, Landes- und KreisstraBen vermieden und die absolute Larm- und
Schadstoffemissionen weiter reduziert. Die Funktionsfahigkeit der inneroértlichen Straf3en in den
Zentren von Rotgesbittel und Meine wird erheblich verbessert.

Die infolge des Neubaus der B 4 erforderlichen Kompensationsmal3hahmen bewirken teilweise
eine Uber die Kompensationswirkung bzw. Uber den Wirkungsbereich der StralRe
hinausgehende Verbesserungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes und somit
sektoral verbesserte Grundlagen fir das Vorkommen von Arten.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses
Da das Vorhaben weder eine FFH-Ausnahmeprifung noch eine artenschutzrechtliche

Ausnahmeprifung erfordert, ist eine Zusammenfassung der zwingenden Grinde des
Uiberwiegenden offentlichen Interesses nicht erforderlich.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im stidlichen Teil des Landkreises Gifhorn und berihrt Teile der
Gemeindegebiete der Stadt Gifhorn, Isenbdttel (randlich) und Ribbesbittel (beide
Samtgemeinde Isenbittel), Rétgesbuttel, Meine und Vordorf (alle Samtgemeinde Papenteich).
Der Planungsraum gehort der naturrdumlichen Region Weser-Aller-Flachland an, einer
flachwelligen Grundmoranenlandschaft, die nach Stiden bzw. Stdosten kontinuierlich ansteigt.

Der nérdliche Rand des Untersuchungsgebietes ist dem ,Aller-Oker-Tal* zuzuordnen. Dieses
Gebiet wird durch die mehr oder weniger stark vernéssten Talsande des Allertals gepréagt, auf
denen sich im Untersuchungsraum insbesondere Gley—Podsole und Gleye, in kleinen
Teilbereichen mit Erdniedermoorauflage, gebildet haben. Bestimmende Nutzungsstrukturen
sind hier Grinlandnutzungen und Wald.

Im sidlich angrenzenden, Uberwiegenden Teil des Untersuchungsgebietes herrschen
Pseudogley-Braunerden und Pseudogleye vor. Die urspringlich von Eichen-
Hainbuchenwaldern bestockten, zumeist lehmig-sandigen Béden werden Uberwiegend intensiv
ackerbaulich genutzt. Waldbereiche finden sich nur kleinflachig. Zu nennen sind insbesondere
die Helmsheide 6stlich Rétgesbuttel und das Ortholz westlich Meine.

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes orientiert sich an den naturrdumlichen und
nutzungsbedingten Raumstrukturen des vom Vorhaben betroffenen Raumes sowie an den
relevanten Wirkzonen des geplanten Vorhabens. Das Untersuchungsgebiet beginnt im Norden
im Bereich ,Hof Brennecke® und endet im Suden rund 350 m ndrdlich der K 89 am Rande des
Waldgebietes Meinholz. Grundsatzlich wird ein Bereich von 300 m beiderseits der Trasse
untersucht, womit die meisten Effekte abgedeckt sind. Weiterreichende Effekte beispielsweise
auf die Avifauna oder das Schutzgut Mensch werden schutzgutspezifisch bericksichtigt.
Zusétzliche Erweiterungen des Betrachtungsraumes wurden in Teilbereichen zur vollstandigen
Bericksichtigung von  Wirtschaftswegeverlegungen, Entwasserungseinrichtungen  und
insbesondere fir die Planung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgenommen.

Fur die Eingriffs- und Ausgleichkonzeption wurden sogenannte Bezugsraume abgegrenzt, die
sich durch vergleichsweise homogene Landschaftsstrukturen auszeichnen. Auf diese
Raumabgrenzungen wird bei nachfolgenden Erlauterungen zum Teil zuriickgegriffen. Einen
Uberblick der Abgrenzungen gibt die nachfolgende Abbildung.
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- Bezugsraum 1: Walder und Wiesen sudlich Gifhorn

- Bezugsraum 2: Offene Feldflur zwischen Ausbittel und Rotgesbuttel
- Bezugsraum 3: Waldgebiet Helmsheide

- Bezugsraum 4: Offenland sidostlich Rétgesbiittel

- Bezugsraum 5: Wald- und Feuchtbiotopkomplex nordwestlich Meine
- Bezugsraum 6: Offen- und Halboffenlandschaft suidwestlich Meine

Natura 2000 Gebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Das nachstgelegene FFH-Gebiet
DE 3528-331 ,Maaldel“ befindet sich rund 1,6 km westlich der Trasse und damit au3erhalb des
Wirkbereichs des Vorhabens. Naturschutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Das
Landschaftsschutzgebiet ,Papenteich und Schweineholz* (LSG GF 14) wird westlich Meine auf
rd. 400 m gequert. Das Landschaftsschutzgebiet ,Allertal-Barnbruch und angrenzende
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Landschaftsteile* (LSG GF 5) wird unmittelbar sidlich der Anschlussstelle Gifhorn - Stud auf rd.
750 m von der Neubautrasse gequert. Die Anschlussstelle selbst liegt im Bereich des
Landschaftsschutzgebietes ,Gifhorner, Winkeler und Fahle Heide und angrenzende
Landschaftsteile* (LSG GF 18). Sudlich von Vordorf liegt ein EU-Vogelschutzgebiet (DE360-
401).

3.2 Variantenuntersuchung zur Linienbestimmung

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens und der hierzu erstellten
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurden 10 Trassenvarianten (mit Untervarianten insgesamt
16 Varianten) sowie die Auswirkungen der Nullvariante bei Nichtverwirklichung des Vorhabens
untersucht. Betrachtet wurden dabei folgende Trassenfuhrungen:

Drei A-Varianten A 1, A 2, A 3 (sechs mit den Untervarianten ,a“und ,b“, Ala,Alb,A2a,
A2b, A3a, A3), die eine westliche Umfahrung der Ortslagen Roétgesbittel und Meine
vorsehen.

Drei E-Varianten E1, E2, E 3, die eine 06stliche Umfahrung der Ortslagen Ausbuttel,
Rotgesbuttel, Meine und Meinholz verfolgen.

Zwei B-Varianten B 1, B 2.1 (vier mit Untervarianten: B1a, B1b, B 2.1a, B 2.1 b), die als
Ubergang aus den E-Varianten im Norden in die A-Varianten im Siiden zu betrachten sind
und eine oOstliche Umfahrung von Roétgesbittel und eine westliche Umfahrung von Meine
vorsehen.

Die C 1-Variante (zwei mit den Untervarianten ,a“ und ,b“, C 1a, C 1b), die sidlich von
Meine einen Ubergang von den E-Varianten in die A- bzw. B-Varianten darstellt.

Die D 1-Variante, die als Gegenstick zu den B-Varianten eine 0stliche Umfahrung von
Meine und eine westliche Umfahrung von Roétgesbiittel vorsieht.

Einen Uberblick der gepruften Varianten gibt die nachfolgende Ubersicht, die der
Landesplanerischen Feststellung entnommen ist und auch den landesplanerisch festgestellten
Trassenverlauf (Variante B 2.1 b) abbildet.
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Seite 12a
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Die nachfolgende Tabelle aus dem Erlauterungsbericht zum Raumordnungsverfahren zeigt
zusammengefasst die entscheidungserheblichen Aspekte der untersuchten Varianten
einschliel3lich der in der UvsS erfolgten Variantenbewertung.
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Tabelle 36: Zusammenfassende Betrachtung der entscheidungserheblichen Aspekte

Kriterien / Aspekte |Einhei| A1a | A2a | A3a |A1b|A2b |A3b|B1a /B1b|c1a c1b| D1 | E1 | E2 | E3 |

Trassenlénge (km) km | 13,24 | 13,14 | 13,24 13,65 | 13,55 13,65 13,36 13,77 13,57 13,97 | 13,96 13,57 13,55 13,96
Raumordnung @ + - + - - - ++ ++ - - -- - - -
Landwirtschaft (Kap. + + + + + + + + - - - - - -
5.1)
Verkehr (Kap. 5.2) ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ + + + + + +
Stadtebau (Kap. 5.3) - - - - - - + ++ - - - + + +
Forstwirtschaft + - + + - + + - + - + + + +
Qkologie, UVS (Kap. " : . R ~ } + ) i ) ) + + _
5.5)
Bautechnik (Kap. 5.7) - - - - - - + + + + ++ ++ ++ ++
Wirtschaftlichkeit Hierzu erfolgt keine Bewertung, da die Baukosten lediglich zur Information offengelegt sind.

++ = glnstige Werte, + = mittlere Werte, - = ungiinstige Werte, - - = sehr ungiinstige Werte, 0 = keine Bewertung ableitbar

Gesamt- | Variante Prioritiiten fiir das Schutzgut
bewertung Boden Wasser Klima/Luft Pflanzen Landschaft Mensch Mensch Kulturgiiter
und Tiere Wohnen Erholen ¥
giinstige | Ala ++ - 0 + + s + KT
Varianten | A3a -k - 0 = — s 44 ++
Bl + ++ 0 - + + + -
(| - ++ 0 ++ == + - =
mittlere | A2a - - 0 o g i » 4
Varianten | E1 i + Q Lt Lt
B2 - + 0 — 5 e o .
ungiinstige [ A1b sk - 0 + - - - s
Varianten | A3b + - 0 - - - - pp
D1 - - 0 + + = s ]
sehr A2b + = 0 = - = £ G
ungiinstige | E3 -- - 0 + o = = +
Varianten
++ = giinstige Werte, + = mittlere Werte. - = ungiinstige Werte. -- = sehr ungiinstige Werte. 0 = keine Bewertung ableitbar

D Bei den 6stlichen Varianten (E1. E2. E3. C1. D1) wurde in der Gesamtbewertung ein Abzug von einer Bewertungsstufe

vorgenommen. Damit wird der wichtigen Bedeutung des Teilraumes IIT 6stlich von Meine fiir die reale Erholungsnutzung
Rechnung getragen (vgl. Kap. 3.6). die in der Risikoeinschétzung in Kap. 8.6.2 aufgrund der Methodik keine Beriicksichti-
gung finden konnte. Hier wurde ausschlieBlich die natiirliche Erholungseignung der Rédume als Bewertungsgrundlage heran-
gezogen.

Da zwischen den jeweils bestbewerteten Varianten {s—e-} keine signifikanten Unterschiede
hinsichtlich der Raum- und Umweltbelange ermittelt werden konnten und keine Variante
durchgangig als signifikant raum- und umweltvertraglichste Trassenfuhrung hervorsticht, war fur
die raumordnerische Gesamtabwagung entscheidend, inwieweit die verschiedenen
Linienfihrungen zZu einer optimalen Berlicksichtigung der im laufenden
Raumordnungsverfahren identifizierten Hauptkonfliktpunkte

a) im Bereich Meinholz,

b) im Bereich dstlich Meine und Stapelteiche,

c) im Bereich westlich Meine

beitragen.

Fur den hier relevanten Planungsabschnitt sind insbesondere die Konfliktpunkte b) und c) von
Bedeutung.
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Im Bereich 6stlich Meine sind die hier vorhandenen Stapelteiche als Konfliktschwerpunkt
hervorzuheben. Diese Teiche sind vom Niedersachsischen Landesbetrieb fir Wasserwirtschatt,
Kisten- und Naturschutz (NLWKN) als ,Avifaunistisch wertvoller Bereich“ eingestuft, mit
landesweiter Bedeutung sowohl fur Brutvdgel wie auch fir Rastvégel. Von den 6stlich um
Meine verlaufenden Trassen sind hier als umweltvertraglichste Varianten die Variante E 1 sowie
die im Umfeld der Meiner Teiche identisch verlaufende Variante C 1 anzusehen, welche am
weitesten von den Teichen abriicken. Dennoch sind betriebsbedingte Beeintrachtigungen der
avifaunistisch bedeutsamen Lebensrdume der Meiner Teiche auch bei dieser Trassenflhrung
nicht grundsatzlich auszuschlieBen. Gleichzeitig betragt der engste Abstand zur
Wohnbebauung der Ortslage Ohnhorst ca. 250 — 300 m. Als entscheidendes Argument gegen
diese Trassenfuhrungen ist im Raumordnungsverfahren aufgefuhrt, dass die Varianten E 1
(vergleichbar auch C 1) und E 2 dem Grundsatz C 2.1 04 des zu diesem Zeitpunkt aktuellen
Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen 1994 widersprechen, wonach bei der
Planung von wesentlichen raumbeanspruchenden Nutzungen — insbesondere von
Verkehrswegen — im Aul3enbereich méglichst unzerschnittene und von Larm unbeeintrachtigte
R&ume zu erhalten sind.

Fur die westlich Meine verlaufenden Trassen treten aufgrund der starkeren Annaherung an die
stark befahrene B 4 alt und die vorhandene Bahntrasse weniger starke Zerschneidungseffekte
von unzerschnittenen und von Emissionen unbelasteten Raumen auf, so dass in dieser Hinsicht

befa B-4-altund-dervorhand B3 3 /on-gering Relevanz. In diesem Bereich
sind als Konfliktschwerpunkte die Durchfahrung wertvoller Waldbestédnde und
Feuchtbiotopkomplexe sowie die Annaherung an
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den Ortsrand von Meine hervorzuheben. Als Kompromisslésung zur bestmdglichen
Entflechtung dieser Nutzungskonflikte wurde eine optimierte Variante, d. h. die Variante B 2.1 b
entwickelt, welche im Wesentlichen dem Verlauf der als glinstige Linienfihrung ermittelten
Variante B 1 entspricht und lediglich geringflgige Verschiebungen im Bereich westlich Meine
aufweist.

Als Ergebnis der landesplanerischen Feststellung wird nach Abwéagung samtlicher relevanter
Sachverhalte und auf der Grundlage des integrierten Zielabweichungsverfahrens der
Trassenverlauf dieser Optimierungsvariante B 2.1 b als raum- und umweltvertraglichste
Linienfihrung festgestellt. Die Linienbestimmung des BMVBS (jetzt BMVI) bestatigt diese
Abwéagungsentscheidung fir die Variante B 2.1 b. Die 0&stlich um die Ortslage Meine
verlaufenden Linienfihrungen werden in der Linienbestimmung explizit abgelehnt.

Diese Linienentscheidung ist - vor dem Hintergrund der erfolgten Aktualitatsprifung der
Variantenwahl im Raumordnungsverfahren - Ausgangspunkt der weiteren Detailplanungen fur
die Entwurfsplanung und den Feststellungsentwurf. In diesem Rahmen wurden weitere
Alternativenprifungen zu Trassierungsdetails wie der Lage und Gestaltung der Anschlussstelle
Gifthorn-Sud oder dem genauen Trassenverlauf und der Gestaltung der Bahnunterfihrung im
Bereich nordwestlich Meine vorgenommen. Die im Einzelnen gepriften Varianten zur
Haupttrasse werden im Kap. 3.3 rachfolgend erlautert.
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Aktualitatsprifung der Ergebnisse zur Variantenwahl im Raumordnungsverfahren

Die Geltungsdauer der Landesplanerischen Feststellung war auf 10 Jahre befristet und ist am
30.12.2013 abgelaufen. In seiner landesplanerischen Stellungnahme vom 21.03.2016 stellt der
Zweckverband GroRRraum Braunschweig (jetzt Regionalverband Grof3raum Braunschweig) fest,
dass die vorgelegte planfestzustellende Trasse mit den Erfordernissen der Raumordnung
vereinbar ist. Das Vorhaben wurde zwischenzeitlich als verbindliches und schlussabgewogenes
Ziel der Raumordnung in das RROP 2008 (Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle, vierstreifig)
aufgenommen und ist damit verbindliche Vorgabe bei raumbedeutsamen Planungen und
MaRnahmen 6ffentlicher Stellen (8 4 ROG).

Aufgrund des langen Planungszeitraum erfolgte eine Uberpriifung der Validitat der im Rahmen
des Raumordnungsverfahrens ermittelten Sachverhalte und Abwagungsgrundlagen. Dazu
wurde im Dezember 2018 eine Abfrage zu den wichtigsten raumordnerischen Themenbldocken
Erfordernisse der Raumordnung, stadtebauliche und verkehrliche Belange sowie
umweltfachliche Belange hinsichtlich der Schutzgebietskulisse und der Habitatstrukturen
durchgefuhrt. Die Stellungnahmen der entsprechenden oOffentlichen Stellen und die
fachgutachterliche Expertise bezogen sich dabei auf Entwicklungen oder Veranderungen im
Untersuchungsraum innerhalb des Zeitraums von 2000 bis 2018.

Im Ergebnis zeigt der Untersuchungsraum im Planungszeitraum keine wesentlichen oder
tiefgreifenden Veranderungen der Raumnutzungen und -anspriche auf, durch die sich eine
erneute erforderliche Prifung der Trassenlage aufdrangen wuirde. Im Rahmen der
Variantenabwagung im Planfeststellungsverfahren ist damit ein Ruckgriff auf die im
Raumordnungsverfahren ermittelten Sachverhalte und die sich daraus ergebende
Variantenwahl zulassig, da der damals ermittelte und bewertete Sachverhalt noch
weitestgehend den aktuellen Gegebenheiten entspricht. Ein erneuter oder zusatzlicher
Variantenvergleich ist aus der Sicht des Vorhabentrégers nicht mit anderen oder zuséatzlichen
Erkenntnisgewinnen verbunden und rechtfertigt nicht eine weitere Verlangerung des
Planungszeitraums.
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3.3 Variantenuntersuchung zum Vorentwurf
3.3.1 Ortsumgehung Rotgesbuttel

Unter Berucksichtigung aller Bewertungsfelder und Schutzgiter wurde die Trassenfiihrung
Ostlich von Rotgesbuttel in einer Variantenuntersuchung betrachtet. Maf3geblichen Einfluss auf
die Lage der Trasse haben verschiedene Zwangspunkte ausgelbt. Dabei wurden
naturschutzfachlich sensible Bereiche im Landschaftsschutzgebiet an der Anschlussstelle
Gifhorn-Sud ebenso wie in der Helmsheide und am Sundern an der K 65 bericksichtigt.
Nordlich von Meine war ein Erhalt der Waldflachen am Bichenteich und in der Meiner Heide
geboten. Hinzu kamen erhebliche Konflkte mit der bereits vorhandenen
Erdgashochdruckleitung, die in der Trasse der Raumordnung nicht bericksichtigt werden
konnten. Unter wirtschaftlichen Aspekten wurde dariiber hinaus eine Vergrof3erung und Wabhl
eines durchgehenden Radius angestrebt, um mit einem Dachprofil eine kostengiinstige Losung
ohne Entwasserungseinrichtung im Mittelstreifen ermdglichen zu kénnen. Die Vorzugstrasse ist
zur Erfullung aller genannten Einflisse in der Helmsheide in Richtung der Wohn- und
Mischgebiete verschoben worden. Den Anforderungen des Schutzgutes Mensch wird durch
einen weiterhin ausreichend groRen Abstand zur Bebauung und die Einhaltung der Grenzwerte
der 16. BImSchV entsprochen.

3.3.2 Ortsumgehung Meine

Fur die geplante B 4 — Ortsumgehungen Roétgesbiittel und Meine wurde vom Zweckverband
GroBraum  Braunschweig (jetzt  Regionalverband  Grollraum  Braunschweig) ein
Raumordnungsverfahren gemaR 8§12 bis 8§18 NROG Niedersaechsischem—Gesetz—iber
Raumerdhung-und-Landesplanunrg(NROG (in der derzeit geltenden Fassung vom 6. Dezember
2017 §8 9 bis § 13 NROG) in Verbindung mit einem Zielabweichungsverfahren gemaf § 11
Abs. 3NROG (in der derzeit geltenden Fassung vom 6. Dezember 2017 § 8 NROG)
durchgefuhrt. Die Vorzugstrasse wurde mit Datum vom 18.03.2004 landesplanerisch
festgestellt. Die landesplanerische Feststellung bildete die Grundlage fiir das nachfolgende
Linienbestimmungsverfahren nach § 16 (1) FStrG. Vom BMVBS (Jetzt BMVI) wurde diese Linie
durch den Linienbestimmungserlass vom 21.03.2006 bestéatigt. Als Auflage wurde folgendes
formuliert:

,Das Landschaftsschutzgebiet GF 14 ,Papenteich und Schweineholz“ nordwestlich von Meine
soll durch die Trassenfilhrung nicht durchschnitten werden. Die geplante Linienfihrung ist
daher naher an die Ortslage Meine heranzurtcken...”

Im Zuge eines mehrstufigen  Arbeitsprozesses wurden im  Bereich des
Landschaftsschutzgebietes GF 14 Varianten dstlich der landesplanerisch festgestellten Linie
untersucht. Anhand neuer Untersuchungsergebnisse zu den Schutzgttern Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt erweist sich eine Verschiebung der Trasse nach Osten jedoch als
erheblicher Eingriff in die bestehenden hochwertigen Feuchtbiotopflachen. Eine Verlegung der
Trasse nach Westen fiihrt, wie bereits in der Landesplanerischen Feststellung angegeben, zur
Abschneidung einer naturschutzrelevanten Waldflache. Als Kompromisslésung wurde eine
Vorzugsvariante nordwestlich von Meine gewahlt, in der die Feuchtbiotope sowie Eichen- und
Buchenmischwélder minimal beansprucht werden. Den Anforderungen des Schutzgutes
Mensch kann in dieser Variante ebenfalls nachgekommen werden, da bei der Trassierung dem
Minimierungsgebot des Bundesimmissionsschutzgesetzes mit einer Einhaltung der Grenzwerte
gemaR 16. BImSchV ohne aktiven und passiven Schallschutz entsprochen wird. Die gewéhlte
Lage der Trasse nordwestlich von Meine entspricht fast vollstindig der Trasse aus dem
Raumordnungsverfahren und erflllt gleichzeitig mit einer Verschiebung von ca.25m in
Richtung Meine die Forderungen aus dem Linienbestimmungserlass unter Berlcksichtigung der
vertieften Untersuchungsergebnisse in dem naturschutzfachlich sehr sensiblen Umfeld.
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Im Anschluss an die Variantenbetrachtung nordwestlich von Meine wurde eine weitere
Variantenuntersuchung fir die Trassenlage westlich von Meine durchgefuhrt, deren Ergebnisse
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im nachfolgenden Abschnitt zusammengefasst und in der nachfolgenden Grafik dargestellt
werden.
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3.3.21 Variante B 2.1 b (Trasse der Raumordnung)

Die Linie der Raumordnung verlauft nordwestlich von Meine in einer Geraden durch den Wald-
und Feuchtbiotopkomplex. Im Bereich der L 321 schliel3t sich an die Gerade ein Linksbogen mit
einem Radius von R =700 m an. Zur Fuhrung auf den Bestand der vorhandenen B 4 o6stlich
von Vordorf folgt ein Rechtsbogen mit dem Radius von R = 1.000 m.

Die Trasse kreuzt den Standort eines 110 KV-Hochspannungsmastes und liegt in einem sehr
geringen Abstand zu einem weiteren Mast einer 380 KV-Freileitung. Die Variante bertcksichtigt
nicht die optimierte Trassenfiihrung aus Kapitel 3.3.2 nordwestlich von Meine und die
Maf3gaben des Linienbestimmungserlasses.

3.3.2.2 Variante 1

Die Variante 1 der B 4n bezieht den unter Kapitel 3.3.2 optimierten Radius von 7.800 m im
Landschaftsschutzgebiet nordwestlich von Meine ein. An diesem grof3en Radius schlief3t ein
Linksbogen in der GroRe von R =1.250 m an, der die L 321 kreuzt. Zur Fuhrung auf den
Bestand folgt ein weiterer Radius von R = 1.250 m im Rechtsbogen bis zur vorhandenen B 4
0Ostlich von Vordorf.

Die Variante liegt im Kreuzungspunkt mit der L 321 bis zu 182 m naher an der Bebauung von
Meine.

3.3.2.3 Variante 2

Die Variante 2 berlcksichtigt ebenfalls den Radius von R = 7.800 m nordwestlich von Meine
und verkleinert den Radius der Variante 1 im Bereich der geplanten Anschlussstelle mit der
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L 321 auf R =900 m. Im Anschluss folgt anndhernd analog zur Variante 2 ein Rechtsbogen mit
dem Radius von R = 1.200 m.

Durch die Reduzierung des Radius auf Hohe der L 321 betragt der maximale Abstand zur
Achse des Raumordnungsverfahrens ca. 142 m.

3.3.24 Variante 2 a

Mit der Variante 2 a wurde eine Optimierung und Weiterentwicklung der Variante 2 angestrebt.
Dazu wurde der Radius sowie die dazugehdrige Klothoide im Anschluss an den
langgestreckten Linksbogen nordwestlich von Meine vergroRert. Der Linksbogen im
Kreuzungspunkt mit der L 321 hat hierdurch eine Groé3e von R = 1.000 m und einen maximalen
Abstand zur Vorzugstrasse der Raumordnung von 135 m. Dabei wurde der Abstand zur
Wohnbebauung sldwestlich von Meine im Vergleich zur Variante 2 vergroRert. Der
nachfolgende Radius wurde mit einem Element von R = 1.300 m ebenfalls im Vergleich zur
unter Kapitel 3.3.2.3 beschriebenen Variante 2 um 100 m vergrofR3ert.

3.3.3 Variantenvergleich
3.3.31 Raumstrukturelle Wirkungen

Alle vorgestellten Varianten entsprechen den Zielen der Raumordnung und Bauleitplanung.

3.3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die Verkehrsqualitat fur alle Varianten zeigt keine entscheidungserheblichen Unterschiede. Ein
Einfluss auf die Verkehrsumlegung im Gesamtmodell des Kraftfahrzeugverkehrs kann
vernachlassigt werden. Unmittelbare Einflisse auf den nichtmotorisierten und offentlichen
Personennahverkehr bestehen ebenfalls nicht.

3.3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Alle Varianten wurden auf Richtlinienkonformitat in Lage und Hohe gepruft. Als zuséatzliches
Bewertungskriterium wurden die Radienrelationen bewertet.

Fur die Varianten 1, 2 und 2 a wurde die notwendige Konformitdt nachgewiesen. Fir die
Variante B 2.1 b wurde festgestellt, dass der Radius von R=700m im Bereich der
Anschlussstelle Meine nicht den Anforderungen der zu diesem Zeitpunkt gultigen Richtlinien far
die Anlage von LandstralRen, Abschnitt - planfreie Knotenpunkte - entspricht. Muss eine Einfahrt
in einem Rechtsbogen mir R <750 m angelegt werden, ist die Geschwindigkeit auf der
bevorrechtigten Fahrbahn gem. dem zum Planungszeitpunkt gultigen Richtlinienwerk auf
v <100 km/h zu beschranken, um die erforderliche Anfahrsicht zu gewahrleisten. In
Konsequenz muss die zulassige Geschwindigkeit auf der geplanten B 4 auf v <100 km/h
begrenzt werden. Da eine solche Begrenzung der Geschwindigkeit dem Grunde nach nicht dem
Entwurf fur die Anlage von zweibahnigen Stral3en entspricht und die bedarfsgerechte
Verbindung zwischen den Zentren eingeschrénkt wird, muss die Variante am ungunstigsten
bewertet werden.
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3.3.3.4 Umweltvertraglichkeit
Im Bewertungsfeld der Umweltvertraglichkeit wurden die einzelnen Schutzgiter untersucht.

Alle beschriebenen Varianten besitzen bezogen auf die Schutzguter Landschaftsbild und Kultur-
sowie Sachgiiter keine entscheidungserheblichen Unterschiede. Fir das Schutzgut Tiere und
Pflanzen unterscheiden sich die drei Varianten der Entwurfsplanung von der Trasse der
Raumordnung (Variante B 2.1 b) in der optimalen Lage im Wald- und Feuchtbiotopkomplex
nordwestlich von Meine.

In die Schutzguter Klima und Luft ist u. a. die Lange der Fahrstrecke auf der B 4 eingeflossen,
in der die Variante 1 am gunstigsten abschneidet. Die Variante B 2.1 b mit der grof3ten Lange
wird am schlechtesten bewertet.

Analog dazu verhdlt es sich um die Schutzgiter Boden und Wasser, bei denen vorrangig die
Flachenversiegelung in die Bewertung eingegangen ist.

Das Schutzgut Mensch wurde durch die Abstéande der Varianten zu maRgeblichen Punkten der
Bebauung bewertet. Die Berechnung der Schallausbreitung fuhrte zu dem Ergebnis, dass alle
Varianten die Grenzwerte der 16. BImSchV* einhalten. Die naher an der Bebauung gelegenen
Varianten wurden durch die gré3eren Immissionen allerdings ungtinstiger bewertet. Die grof3ten
Abstande zur Wohnbebauung weisen die Varianten B 2.1 b und 2 a auf und werden daher am
besten bewertet. Die Variante 1 erweist sich als schlechteste Variante.

3.3.35 Kosten

Bei der Baukostenschatzung fur die Varianten zeigt sich, dass die Variante 1 am glnstigsten
ist. Die Investitionsmehrkosten gegenuliber dieser Variante betragen fiir die Variante B 2.1 b ca.
1,3 Mio. €, fur die Variante 2 ca. 0,3 Mio. € und fur die Variante 2 a ca. 0,4 Mio. €. In den
aufgeflihrten Investitionskosten wurden die Kosten fiir den StralRenbau der untergeordneten
StralRen inkl. Brickenbauwerk und der B 4 inkl. Mittelstreifenaufweitungen berticksichtigt.

Zusatzlich zu diesen Ergebnissen sind die Unterhaltungs- und Nutzerkosten sowie weitere
Kosten fur Folgemaflinahmen im Leitungsnetz in die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung einbezogen
worden.

Dabei zeigt sich, dass die Variante 1 insgesamt am giinstigsten bewertet wird. Die Varianten 2
und 2 a folgen mit einer geringen Differenz zur Variante 1. Die Kosten der Variante B 2.1 b
Ubersteigen die Ergebnisse der vorgenannten Varianten um ein Mehrfaches, da fir das
Briickenbauwerk im Zuge der L 321 und die Anpassung der Freileitung sehr hohe Kosten
veranschlagt werden muissen.

34 Gewahlte Linie

Unter Einbezug aller Bewertungsfelder ist die Variante 2a im Abwagungsprozess am
gunstigsten bewertet und fur den Vorentwurf ausgewdahlt worden. Die gewdahlte Trasse gleicht
die unterschiedlichen Raumnutzungsanspriiche nordwestlich von Meine bestmdglich aus und
bietet eine wirtschaftliche und verkehrssichere Vorzugsvariante, die einen ausreichend grof3en
Abstand zur Bebauung von Meine und Vordorf besitzt. Die Belange der Umwelt im Wald- und
Feuchtbiotopkomplex nordwestlich von Meine werden optimal beriicksichtigt. Das
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,GF Papenteich und Schweineholz® wird an seiner engsten
Stelle gequert, im Rahmen des Zielabweichungsverfahrens in 2002/2003 wurde die

1 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) — Verkehrswege-
SchallschutzmaRhahmenverordnung vom 04.02.1997
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Linienfuhrung hier erneut unter besonderer Abwagung der Belange des Waldes und des
Naturschutzes betrachtet und bestétigt, die erforderlichen Vernetzungsfunktionen im LSG bieten
die geplanten Bauwerke 10 und 11. Es besteht Ubereinstimmung mit den Ergebnissen des
Raumordnungsverfahrens sowie der Zielfestlegung im RROP 2008 des ZGB (jetzt
Regionalverband Braunschweig), die als verbindliche Vorgabe bei raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen offentlicher Stellen zu beachten ist.
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Die Variante B 2.1 b der Landesplanerischen Feststellung ist durch die erheblichen Mehrkosten
und die Konflikte in der Verkehrssicherheit ausgeschieden. Die Varianten 1 und 2 sind aufgrund
der geringeren Abstande zur Bebauung und der erhohten Immissionen fir die
Wohnbevdélkerung von Meine ebenfalls schlechter bewertet worden.

4, Technische Gestaltung der Baumalnahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Das dem Feststellungsentwurf zugrunde liegende Regelwerk sind die Richtlinien fir die Anlage
von LandstraBen (RAL 2012). Gemal den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die
geplante B 4 auch nach Realisierung der A 39 in eine groRraumige Verbindungsfunktionsstufe
einzuordnen (Verbindung der Oberzentren Celle und Braunschweig). Entsprechend der
Stralenkategorie LS| wird zur Ermittlung der Entwurfs- und Betriebsmerkmale die
Entwurfsklasse (EKL) 1 abgeleitet.

Der Regelquerschnitt fur Straflen der EKL 1 ist zunachst der RQ 15,5 als einbahniger,
dreistreifiger Querschnitt. Auf der Grundlage der Verfahren des HBS wurde gepriift, ob der
vorgesehene Regelquerschnitt eine ausreichende Verkehrsqualitdt gewahrleistet. Der Nachweis
gem. HBS ergab, dass die Verkehrsqualitdt des einbahnigen Regelquerschnitts (RQ 15,5) fur
Stralen der EKL 1 abschnittsweise nur die Qualitatsstufe E erreicht. Im Ergebnis dessen ist der
zweibahnige Regelquerschnitt RQ 21 fir den Neubau der B 4 zur Gewahrleistung einer
ausreichenden Verkehrsqualitdt von Qualitatsstufe D oder besser erforderlich. Da dieses
Erfordernis im Bereich der Neubaustrecken der Ortsumgehungen Rotgesbittel und Meine
(ca. 10 km) zuzlglich des bereits vierstreifigen Ausbaus der B 4 im Bereich Gifhorn auf einer
Lange von ca. 5,0 km sowie des kinftig noch erforderlichen vierstreifigen Ausbaus der
bestehenden B 4 von Meinholz bis zur A 391 (ca. 1,5 km) auf einer relativ kurzen Gesamtlange
von ca.16,5 km im Zuge einer ansonsten einbahnigen StralBe besteht, wird der zweibahnige
Regelquerschnitt gem. RAL geplant.

Fur eine maximal prognostizierte Verkehrsbelastung von 24-100 24.900 Kfz/24 h auf der
geplanten B 4 kommt unter Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit und Kapazitat der
zweibahnig, vierstreifige Querschnitt RQ 21 zur Anwendung.
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1,50 | | 350 | 325 [| 250 || 325 | 350
11 1
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Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Neubau einer Bundesstral3e. Die Neubaustrecke soll
als KraftfahrstraR3e betrieben werden. Die Trassierung ist sehr gestreckt ausgebildet. Bei der
Trassierung werden entwasserungstechnische Vorteile eines Dachprofils berlcksichtigt. In
Radien R > 3.000 m (R = 4300 m, R = 7.800 m) wird gem. RAL eine negative Querneigung von
g = 2,5 angeordnet, so dass hier eine Entwasserung am Mittelstreifen vermieden werden kann.
Aus Grunden der Verkehrssicherheit sind an beiden Richtungsfahrbahnen Nothaltebuchten
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vorgesehen. Die Trassierung ist durch geringe Langsneigungen (s < 4 %) charakterisiert. Zur
Vermeidung wasserabflussschwacher Zonen ist in Verwindungsbereichen eine L&angsneigung
von Smin = 1,0 % sichergestellt. Auf der Grof3briicke Uber die Bahn und einen Weg (lichte
Weite = 135 m) ist eine Langsneigung von s = 0,7 % gewabhrleistet.

Die Verknupfung mit dem nachgeordneten klassifizierten StralRennetz erfolgt Uber drei
teilplanfreie  Knotenpunkte (Anschlussstellen, planfreie Flhrung im Zuge der B 4n). Die
Notwendigkeit und Lage der Anschlussstellen ergibt sich aus den Ergebnissen der
Verkehrsuntersuchung. Die plangleichen Teilknotenpunkte der Anschlussstellen werden als
Einmindungen ohne Lichtsignalanlage bzw. als Kreisverkehr ausgebildet.

Am nordlichen Baubeginn ist die neue Anschlussstelle ,Gifhorn-Sud® vorgesehen, in der die alte
B 4, die L 292 und die Braunschweiger Stral3e mit der geplanten B 4 verknipft werden.
Siudostlich von Roétgesblttel ist die Anschlussstelle ,Roétgesbuttel* zur Verknipfung mit der K 65
geplant. Die Anschlussstelle ,Meine“ verbindet die geplante B 4 mit der L 321.

Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebsdienstes
sind bericksichtigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Gemald den Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL) kommt der zweibahnig,
vierstreifige Querschnitt RQ 21 ohne Seitenstreifen fir einen Einsatzbereich von bis zu
30.000 Kfz/24 h in Betracht.

Der vierstreifige Neubau der B 4 ist zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat
von Qualitatsstufe D oder besser erforderlich. Im Rahmen der Aufstellung des
Feststellungsentwurfes wurde nachgewiesen, dass mit einem lediglich dreistreifigen Neubau
(RQ 15,5) abschnittsweise nur die Qualitatsstufe E erreicht wird. Neben der freien Strecke sind
auch die Knotenpunkte und Anpassungen im nachgeordneten Stra3ennetz fir die
Qualitatsstufe D (oder besser) bemessen.

Bezlglich des Rad- und FufR3gangerverkehrs bestehen beim Neubau der B 4 selbst keine
Anforderungen, da dieser lber das nachgeordnete Stral3en- und Wegenetznetz abgewickelt
wird. Hier sind bei den notwendigen Anpassungen durch den Neubau die Belange dieser
Verkehrsteilnehmer ausreichend berticksichtigt.

Das Radverkehrsnetz kann weitgehend in der bestehenden Form aufrechterhalten werden. Die
stralBenbegleitenden Radwege an der Braunschweiger StraRe, K65, L 321 und der
planfestgestellte Radweg an der alten B 4 ndrdlich von Meine werden Uber die geplante B 4n
Uberfuhrt. Fur den vom Landkreis Gifhorn geplanten Radweg entlang der K 66/1 wird das
Briickenbauwerk und der Damm so vorbereitet, dass die Bauab3|chten beruck5|cht|gt smd Fiw

Radwegverblndung im Zuge der K 58 zwischen B 4 und Vordorf blelbt erhalten Fur regionale
und Uberregionale Radwanderrouten werden im Zuge des Wirtschaftswegenetzes weitere
Querungsmaoglichkeiten am Rodeweg und der Kampstralie realisiert.

Belange des OPNV werden dahingehend beriihrt, dass die Verbindung der K 58 zwischen
Vordorf und der B 4 aufgehoben wird. Der Rickbau der K58 wird in einem ergdnzenden
Planfeststellungsverfahren durch den Landkreis Gifhorn geregelt. Fiir die OPNV-Verbindung
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zwischen Vordorf und Meine ist Uber K 113 und L 321 die Voraussetzung fur eine Anpassung
gegeben.
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Eine ausreichende ErschlieBung von benachbarten Flachen wird Uber die Anschlussstellen
sowie Uber das untergeordnete Stral3en- und Wegenetz hergestellt. Die gemafl? Abstimmungen
mit der Land- und Forstwirtschaft notwendigen Anderungen im Wirtschaftswegenetz sind in den
Unterlage 3 und 5 dargestellt. Die ErschlieBung aller bewirtschafteten Flachen ist gewéhrleistet.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Mit dem zweibahnig, vierstreifigen Neubau der B 4 wird durch die Trennung der Fahrtrichtungen
und die Anlage von Nothaltebuchten eine deutliche Steigerung der Verkehrssicherheit erzielt.

Der Neubau der Trasse erfolgt geméaf3 dem giltigen Richtlinienwerk (RAL). Durch eine sehr
gestreckte Linienfihrung wird eine gute Erkennbarkeit der Strecke erzielt. Dies gilt auch fur den
Bereich der Knotenpunkte, wo durch die Ein- und Ausfahrvorgdnge besondere Anforderungen
bestehen. Generell wird an den Knotenpunkten ebenfalls eine deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit durch planfreie Verkehrsfilhrung im Zuge der B 4n erzielt. Die Abstdnde der
Knotenpunkte wurden so gewahlt, dass keine Knotenpunktsysteme entstehen, bei denen die
Orientierung erschwert wird. Durch Standardldsungen wird eine gute Begreifbarkeit der
Verkehrsanlage sichergestellt.

Hinsichtlich der Linienfihrung im nachgeordneten Strallennetz und der Ausbildung der
plangleichen Knotenpunktsteile werden die Sicherheitsstandards fir Landstral3en angewendet.
Bei den MalRnahmen im nachgeordneten Stralennetz handelt es sich um die Wiederherstellung
der vorhandenen Verkehrsanlagen im unmittelbaren Kreuzungsbereich mit der B 4n.

Die plangleichen Knotenpunkte werden als unsignalisierte Einmindungen bzw. als Kreisverkehr
ausgebildet.

Die Anpassungen im nachgeordneten Stral3ennetz wurden unter Beachtung der Belange von
Radfahrern und FulRgangern vorgenommen. Eine Mdoglichkeit zur Mitnutzung der
Radverkehrsanlagen fur Ful3ganger ist gegeben.

Bei den Seitenrdumen wurde auf eine mdoglichst hindernisfreie Gestaltung geachtet. Nicht
zuletzt auf Grund der Dammlage und durch notwendige Bauwerke ist dies nicht vollstandig
umsetzbar. Wo Hindernisse im Seitenraum nicht vermeidbar sind und zur Trennung von
Fahrbahnen werden passive Schutzeinrichtungen entsprechend den Richtlinien fur passiven
Schutz an Straen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS 2009) vorgesehen.
Fahrzeugrickhaltesysteme sollen eventuelle Unfallfolgen mildern.

Um die erforderlichen Haltesichtweiten auf der freien Strecke sowie die Anfahrsicht an
Knotenpunkten zu gewahrleisten, werden zum Teil Fahrzeugriickhaltesysteme zuriickgesetzt
und Bankette bzw. Mittelstreifen aufgeweitet.

Die mehrfache Kreuzung von Bahnanlagen erfolgt bei der Neuplanung fur alle Verkehrsarten
grundsatzlich planfrei. Landwirtschaftlicher Verkehr wird auf einem eigenstandigen Wegenetz
gefuhrt.

Fur die Vorplanung und den Vorentwurf wurden jeweils Sicherheitsaudits durchgefiihrt. Die
Hinweise wurden gepruft und sind in Abhangigkeit vom Prifergebnis im Feststellungsentwurf
berlcksichtigt. Insbesondere Mangel der raumlichen Linienfihrung wurden im Ergebnis dessen
im Rahmen der Mdglichkeiten beseitigt. Auf Grund des 2012 neu eingefuhrten Regelwerkes in
Form der Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL) erfolgte eine umfassende Prifung
und Uberarbeitung des Vorentwurfs.
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4.2 Bisherige / zukilinftige Strallennetzgestaltung

Im Zuge der geplanten B 4 werden folgende Stralen und Wege gekreuzt:

B 4alt / Braunschweiger Stral3e (Gifhorner Stral3e),

Wirtschaftsweg (,Waldweg*)

K 66/1,

Rodeweg,

K 65,
B 4alt,

Wirtschaftsweg / Waldweg,

L 321,

K 58 und

Kampstral3e.

An L 292/ Braunschweiger Stralle, K65 und L 321 werden Anschlussstellen angeordnet,
K 66/1, Rodeweg, B 4alt und KampstraRe werden durch Uberfiihrungsbauwerke tiber die B 4n
Uberfuihrt. Die Verbindung der K58 zwischen B 4 und Vordorf wird aufgehoben und zum
Wirtschaftsweg zuriickgebaut. Die Radwegverbindung Vordorf-B 4 bleibt im Zuge der K 58

erhalten.

In der nachfolgenden Tabelle sind der vorhandene Ausbauzustand und die Parameter der
Neuplanung der kreuzenden Stral3en und Wege sowie der durch den Neubau anzupassenden
Stral3en und Wege gegentibergestellt.

StralRe/ Station StralRen- Art d. vorh. | an- Ent- gepl. Breite | Rand- | Rad-| Be-
Weg kate- vorge- | Breite | bau- | wurfs- | Quer- Fahr- str. | weg | last-
gorie sehenen [m] frei | klasse | schnitt | streifen [m] | ungs-
Kreuzung (EKL) [m] [m] klasse
/BW-Nr.
Braun- LSl AS/010 7,80 ja 3 7,80 3,50 0,40 | 2,50 3,2
schweiger 0+613,21
StralRe
B 4alt LSIV AS/01U 7,70 ja 3 RQ 11 3,50 0,50 |2,50 3,2
(Ausbdittel)
(sudl. 0+613,21
Anschluss-
stelle)
L 292 - LSl - 6,00 ja 3 RQ9 5 0,50 | 2,50 3,2
Wirtschafts- - BW ohne 2,00 - - - - - -
weg Ver-
(,Waldweg®) 1+029,55 kniipfung /
02
K 66/1 LSIV BW ohne | 5,75 ja 4 RQ9 5,00 0,50 | 2,50 1,0
Ver-
2+001,24 knlpfung /
040
Verbindung - BW ohne | 3,00 - - - 3,00 - - RLW
sweg Ver- 3,50
Rodeweg 3+361,36 kntpfung /
05U
K 65 4+828,23 LSIV AS/06U 5,50 ja 4 RQ9 5,00 0,50 | 2,50 1,8
B 4alt LSIV BW ohne | 8,50 ja 3 RQ 11 3,50 0,50 | 2,50 1,0
(Meine) 6+400,60 Ver-
knlpfung /
9uU
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Wirtschafts- - BW ohne | 3,00 - - - 3,00 - - RLW
weg /Wald- | 7,034 13 Ver-
weg ' knipfung /
10
L 321 7+204,00 LSl AS/11U 7,00 ja 3 RQ 11 3,50 0,50 | 2,50 3,2
K113 i LSIV - - ja 4 - - - 250
K 58 : 5
K 58 9+265,15 - Radweg/ | 2,00 - - - 3,00 X
14
Verbindung - BW ohne 3,00 - - - 3,00 - - RLW
sweg Ver- 3,50
Kampstrae 10+391,5 kntpfung /
13U

Die K 66/1, K 65 und B 4 alt (Meine) werden neben ihrer bestehenden Lage auf Ackerflachen
neu hergestellt. Die Ubrigen StralRen und Wege werden in ihrer bestehenden Achse umgebaut.
Eine bauzeitlich vorubergehende provisorische Verkehrsfiihrung wird berticksichtigt.

Es ist geplant, die B 4n als Kraftfahrstral3e zu betreiben. Die bestehende B 4 wird zwischen der
Anschlussstelle Gifhorn-Stid und Meine erhalten und stellt in Verbindung mit der Neuordnung
des landlichen Wegenetzes alle Verbindungen und die ErschlieBung der Grundstiicke sicher.
Mit den vorgesehenen Erganzungen im nachgeordneten Stral3en- und Wegenetz wird den
derzeit bestehenden Wegeverbindungen entsprochen. Die Erreichbarkeit aller Flachen wird
sichergestellt.

Mit Fertigstellung der Ortsumgehung Rétgesbuttel / Meine werden die nachfolgenden Stral3en
umgestuft (siehe Unterlage 12, Widmung/Umstufung/Einziehung). Dartber hinaus gelten die im
Zuge der Baumaflinahme verbreiterten, begradigten, unerheblich verlegten oder erganzten
neuen Strallenteile entsprechend § 2, Abs. 6a FStrG durch die Verkehrsiibergabe als
gewidmet. Die Widmung, Umstufung und Einziehung von StraBen werden im
Planfeststellungsbeschluss geregelt.

Widmungen

a) Neubaustrecke A-B: Widmung zur B 4 durch NLStBV Geschaftsbereich Wolfenbuttel

b) Neubaustrecke I-K: Widmung zur K 65 durch Landkreis Gifhorn

¢) Neubaustrecke L-M: Widmung zur K 66/1 durch Landkreis Gifhorn

d) Neubaustrecke F-G: Widmung zur Gemeindestrale-durch-Gemeinde-Rétgesbittel/Meine
KreisstraRe durch Landkreis Gifhorn

e) Anschlussarme im Zuge Neubaustrecke B 4: Widmung zur B4 durch NLStBV
Geschaéftsbereich Wolfenbiuittel

f)  Kreisverkehrsplatz: Widmung zur L 292 durch NLStBV Geschéftsbereich Wolfenbdittel

Abstufungen
a) Abstufung B 4 (alt)
Strecke C-D: Abstufung zur L 320 durch NLStBV Geschaftsbereich Wolfenbittel
Strecke E-F T-C: Abstufung zur KreisstralRe durch Landkreis Gifhorn
Strecke G-T: Abstufung zur GemeindestralRe-durch-Gemeinde-Rotesbittel-Kreisstralle durch
Landkreis Gifhorn
Strecke E-F: Abstufung zur Kreisstraf3e durch Landkreis Gifhorn
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Strecke E-R: Abstufung zur Gemeindestral3e durch Gemeinde Meine
Strecke R-H: Abstufung zur GemeindestralRe durch Gemeinde Vordorf

b) Abstufung K 58
Strecke N-O: Abstufung zur Gemeindestral3e durch Gemeinde Vordorf

Einziehungen

a) B 4 (alt)
Strecke F-G: Uberbauung durch NLStBV Geschaftsbereich Wolfenbiittel
Strecke A-Q-H: kinftig Wirtschaftsweg durch NLStBV Geschaftsbereich Wolfenbuttel
Strecke Q-A: Uberbauung durch NLStBV Geschéftsbereich Wolfenbiittel

b) K 65 (alt) Strecke I-K: Uberbauung durch Landkreis Gifhorn
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c) K 66/1 (alt) Strecke L-M: Uberbauung durch Landkreis Gifhorn
d) K 58 (alt) Strecke O-P: kiinftig Wirtschaftsweg durch Landkreis Gifhorn

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf entspricht dem landesplanerisch festgestellte Trassenkorridor einschlief3lich
den  zusatzlichen MalRRgaben zur  Optimierung der Linienfihrung und den
Untersuchungsergebnissen aus Kapitel 3.3.

Der Bauanfang wird durch die notwendigen Anpassungen in Lage, H6he und Querschitt an die
bestehende vierstreifige B 4 bestimmt. Die Trennung der Fahrtrichtungen erfolgt hier durch
Schutzplanken. Die Neubaustrecke schliel3t am stdlichen Ende des bestehenden vierstreifigen
Ausbaus der B4 sidlich von Gifhorn im Bereich der Einmindung Gifhorner StralRe
(B 4) / Braunschweiger Straf3e an. Die Umgehung von Ausbuttel und Rétgesbuttel erfolgt im
Osten. Dabei werden ein Wirtschaftsweg, die Bahnstrecke der DB AG (VzG 1902), die K 66/1
und der Rodeweg gekreuzt. Suddstlich von Rotgesbittel wird die K 65 gequert, wo die AS
Rotgesbittel zur Verknipfung mit dem nachgeordneten Netz angeordnet wird. Im weiteren
Verlauf kreuzt die Neubaustrecke die bestehende B 4 zwischen Rétgesbiittel und Meine, um
Meine westlich zu umfahren. Unmittelbar danach wird die Neubaustrecke uber die Bahnstrecke
(VzG 1902) der DB AG uberfiihrt und erreicht im weiteren Verlauf die L 321 westlich von Meine,
wo eine weitere Verknupfung mit dem untergeordneten StralRennetz erfolgt. Danach verlauft die
Trasse der B 4n zwischen Meine und Vordorf in Richtung bestehender B 4 stidlich Meine und
kreuzt dabei die K 58. Ostlich von Vordorf im Bereich des Knotenpunktes mit dem
Verbindungsweg “KampstraRe” erfolgt der Ubergang auf die bestehende zweistreifige B 4.

4.3.2 Zwangspunkte

Der Neubau der B4 ist durch eine Vielzahl von Zwangspunkten gepragt. Wesentliche
Zwangspunkte sind:

vorhandene Trassierung der bereits vierstreifigen B 4 in nordlicher Fortfiihrung (Lage- und
Hohenzwangspunkt),

Kreuzung Braunschweiger StralRe, Gifhorner StralRe (B 4, Lage- und Hohenzwangspunkt),
Bahnstrecke der DB AG (VzG 1902) bei Bau-km 1+168,97 (Lage- und H6henzwangspunkt),
Ausbuttel-Siedlung, Einzelbebauung norddstlich von Ausbilittel-Siedlung (Lagezwangspunkt),
Kreuzung der K 66/1 (Hohenzwangspunkt),

Windenergieanlagen 6stlich Ausbilittel (Lagezwangspunkt),

Rodeweg (H6henzwangspunkt),

Waldflachen der Helmsheide 6stlich von Roétgesbuttel (Lagezwangspunkt),
Erdgashochdruckleitung 6stlich von Rétgesbiittel (Lage- und Hohenzwangspunkt),
vorhandenen Wohnbebauung (Lagezwangspunkte im gesamten Trassenbereich),

K 65 (Hohenzwangspunkt),

Waldflachen Sundern, Bichenteich und Meiner Heide (Lagezwangspunkt),

bestehende B 4 zwischen Roétgesbittel und Meine (Lage- und Hohenzwangspunkt),

Wald- und Feuchtbiotopkomplex nordwestlich von Meine (Lagezwangspunkt),

Bahnstrecke der DB AG (VzG 1902) und Waldweg bei Bau-km 7+034,129 (Lage- und
Ho6henzwangspunkt),

L 321 (Hohenzwangspunkt),

Hochspannungsleitungen und -masten zwischen Meine und Vordorf (Lage- und
Ho6henzwangspunkt),

Altablagerung norddéstlich von Vordorf (Lagezwangspunkt),

K 58 Radwegverbindung
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- KampstralRe (H6henzwangspunkt),
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Parallellage zur Bahnanlage DB AG VzG 1902 (Lage- und Hohenzwangspunkt),
oberflachennah anstehendes Grund- und Stauwasser (HOhenzwangspunkt in mehreren
Trassenabschnitten),

vorhandene zweistreifige B 4 am Bauende (Lage- und Hohenzwangspunkt).

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

B 4n
Die Festlegung der Trassierungselemente im Lageplan erfolgt fir eine StralBe der
StralRenkategorie LS | gemal EKL 1.

Die B 4 ist im Neubauabschnitt durch eine sehr gestreckte Linienfihrung in der Lage bestimmt.
Die Relation der Radien und Grenzwerte wurden beachtet. Im Bereich der Ortsumgehung
Rotgesbittel von Bau-km 0-180 bis Bau-km 7+744 wurden die Radien mit R = 9+500 m,
R =12.000 m, R =4.300 m und R = 7.800 m so gro3 gewahlt, dass eine negative Querneigung
und damit eine Entwasserung Uber das duRere Bankett mdglich wird. Dies ist insbesondere auf
Grund des geringen Flurabstandes zum Grundwasser vorteilhaft. Zwischengeraden kommen
nicht zur Anwendung.

Vom Baubeginn bis zum Bau-km 0+433 erfolgen bestandsorientierte Anpassungen im
vorhandenen vierstreifigen Querschnitt der B 4 - Ortsumgehung Gifhorn. Der Baubeginn ist auf
den Bau-km 0-180 vorgezogen, um zwei bestehende entwasserungsschwache Zonen in
Verwindungsbereichen zu beseitigen sowie die Ausfahrt aus dem bestehenden Parkplatz am
Baubeginn in die Planung zu integrieren. Zwischen Parkplatzausfahrt und der Anschlussstelle
Gifhorn Sid wird ein Verflechtungsstreifen (L = 450 m) angeordnet.

Der anschlieBende Rechtsbogen mit R =4.300 m ermdglicht eine entwasserungstechnisch
gunstige Querneigung zur KurvenauBenseite (q=2,5%). Um alle ortlichen Zwangspunkte
berlcksichtigen zu kdnnen und eine lange Gerade in der Linienfihrung zu vermeiden, ist der
nachfolgende Linksbogen R = 7.800 m (ebenfalls mit Dachprofil) gewéhlt worden. Gemafl RAL
wird bei diesem Radius auf Klothoiden verzichtet. Dem langgestreckten Radius folgt ein
weiterer Linksbogen mit R =1.000m, der den Anforderungen der RAL nach einem
Mindestradius von R > 500 m gerecht wird. Das letzte Element ist ein Rechtsbogen mit dem
Radius von R = 1.300 m. Die Anforderungen der Relationstrassierung werden durch die Wahl
sehr groR3er aufeinander folgender Radien erfillt.

Den Verziehungsbereich vom geplanten 2-bahnigen, 4-streifigen Querschnitt in den
bestehenden 2-streifigen Querschnitt am Bauende bilden zwei entgegengesetzte Flachbdgen
von R=4550m/R=4.280m ohne Klothoiden mit je 200 m L&nge, die einen sicheren
Ubergang auf den einbahnigen Bestandsquerschnitt erméglichen, wobei die maRgeblichen
Fahrstreifen eigenstandig trassiert sind.

Die Trassierung unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte. Als kleinster Radius kommt
R = 1.000 m zur Anwendung. Die Lage der Hauptachse wurde so gewahlt, dass sie Uber den
gesamten Planungsabschnitt in der Mitte des 2,50 m bis 5,0 m breiten Mittelstreifens liegt.

Braunschweiger Stral3e / Gifhorner Stral3e (B 4alt)

Entsprechend der Einstufung der Braunschweiger Stral3e nordlich der AS Gifhorn Siud in die
StraRenkategorie LS Il wird gemal3 RAL die Entwurfsklasse (EKL) 3 zu Grunde gelegt. Die
Githorner StralRe ist sudlich der Anschlussstelle Gifhorn Siud in die Stral3enkategorie LS IV
eingestuft, was zunéachst gemald RAL die Entwurfsklasse (EKL) 4 zur Folge hat. Auf Grund der
Verkehrsbelastung auf dem Streckenzug von #2150 9.500 Kfz/24h ist jedoch die héherrangige
EKL 3 erforderlich. Die Braunschweiger Stral3e / Gifhorner StraBe (B 4 alt) werden im
Anschlussstellenbereich der AS Gifhorn Sud in einer Geraden (L = 860 m) in Orientierung an
die bestehende Stral3e trassiert (Le< 1.500 m).
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L 292

Entsprechend der Einstufung der L 292 in die Stral3enkategorie LS Ill wird gemald RAL die
Entwurfsklasse (EKL) 3 zu Grunde gelegt. Die bestehende L 292 wird auf einer L&nge von ca.
100 m bestandsnah ausgebaut und an den Kreisverkehr der AS Gifhorn - Siid mit einem Radius
R =135 m angeschlossen (Knotenpunktsbereich, keine freie Strecke).

K 66/1

Bei der Trassierung der die B 4n kreuzenden K 66/1 wird die vorhandene Strafl3e aufgrund von
Méangeln in der bestehenden Linienfihrung verlassen. Gleichzeitig ergeben sich durch die
ndrdlichen Linienfuhrung Vorteile fir die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit des
Briickenbauwerkes BW 4U. Entsprechend der Einstufung in die StraRenkategorie LS IV wird
gemal RAL die Entwurfsklasse (EKL) 4 zu Grunde gelegt. Die Ausbaustrecke hat eine Lange
von 910 m. Als Kkleinster Radius kommt R =600m zur Anwendung. Die Trassierung
unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

K 65

Die K 65 wird aufgrund von Mangeln in der bestehenden Linienfihrung, der nahegelegenen
geschitzten Waldflachen Sundern und der Gestaltung der geplanten Anschlussstelle
Rotgesbuttel abweichend von der Lage der bestehenden Straf3e in nordlicher Lage hergestellt.
Gleichzeitig ergeben sich durch die nordlichen Linienfihrung Vorteile fur die Verkehrsfiihrung
wahrend der Bauzeit des Briickenbauwerkes BW 6U. Entsprechend der Einstufung in die
StralRenkategorie LS IV wird gemafld RAL die Entwurfsklasse (EKL) 4 zu Grunde gelegt. Bei den
gewahlten Radien R =4.700/1.500 m wird auf Klothoiden verzichtet (Flachbdgen mit
Langen > 100 m), was im Zuge der geplanten K 65 zu einer erheblichen Reduzierung der
Ausbauléange fuhrt. Die Ausbaustrecke hat eine Lange von 893 m. Als kleinster Radius kommt
R =1.500 m zur Anwendung. Die Trassierung unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

B 4alt (n6rdlich Meine)

Die Linienfuhrung der B 4 alt nérdlich von Meine zur Uberfilhrung tber die B 4n wird von
zahlreichen Zwangspunkten im Umfeld beeinflusst. Im Weiteren wird mit der Linienfilhrung eine
moglichst  wirtschaftliche Realisierung des Briickenbauwerkes BW 09U angestrebt.
Entsprechend der Einstufung in die StrafRenkategorie LS IV ist zunachst gemall RAL die
Entwurfsklasse (EKL) 4 zu wahlen. Auf Grund der Verkehrsbelastung auf dem Streckenzug von
4.900 Kfz/24h ist jedoch die hoherrangige EKL 3 erforderlich. Die Baustrecke hat eine Lange
von 960 m. Als kleinster Radius kommt R =300 m zur Anwendung. Die Linienflihrung
unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

L 321

Die L 321 wird im Anschlussstellenbereich der AS Meine in einer Geraden (L =631 m) in
Orientierung an die bestehende Stral3e trassiert (Lc < 1.500 m). Entsprechend der Einstufung in
die StraBenkategorie LS Il wird gemal RAL die Entwurfsklasse (EKL) 3 zu Grunde gelegt. Die
Ausbaustrecke hat eine Lange von 887,5m. Als kleinster Radius kommt ein Radius
R =2.000 m zur Anwendung. Bei dem gewdahlten Radius R =2.000 m wird auf Klothoiden
verzichtet (Flachbogen mit einer Lange > 150 m), was im Zuge der geplanten L 321 zu einer
erheblichen Reduzierung der Ausbaulédnge fuhrt. Die Trassierung unterschreitet keine
Trassierungsgrenzwerte.

Rodeweg / Kampstralie
Die Uberfuhrten Verbindungswege Rodeweg und KampstralRe sind gemal Richtlinien flr den
landlichen Wegebau (RLW, 2005) trassiert.
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4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

B4

Die B 4 ist im gesamten Planungsabschnitt durch eine flache Héhengestaltung charakterisiert.
Die maximale L&angsneigung betragt nordwestlich von Meine s =2,28 %. Etwas starkere
Neigungswechsel treten nur im Bereich der Bahnquerung 0stlich Ausbdittel (Kuppe mit 1,9 %
und 0,8 %) und nordwestlich Meine (Kuppe mit 2,28 % und 0,7 %) auf. Die flache Neigung der
Trasse orientiert sich an der Gelandesituation. Daher sind auch unter Beachtung der
bestehenden  HOhenzwangspunkte und  erforderlicher  Verwindungsbereiche  mehr
Hohenplanelemente als Lageplanelemente erforderlich.

Positiv hinsichtlich der flachen Neigungen wirkt sich die Tatsache aus, dass nur drei
Verwindungsbereiche uber die Lange von 10,8 km erforderlich sind und tber zwei Drittel der
Strecke beidseitig Uber die Bankette im Dachprofil entwassert. Die Mindestlangsneigung im
Bereich von Verwindungsstrecken betragt s = 1,0 %. Auf der Grol3briicke (BW 10, LW = 135 m)
ist die Mindestlangsneigung von 0,7 %; in Abschnitten mit Bordrinnen eine Langsneigung von
0,5 % gewahrleistet, so dass entwasserungsschwache Zonen vermieden werden. Eine
Ausnahme bildet die bestandsorientierte Anpassung der Richtungsfahrbahn Braunschweig am
Baubeginn mit 0% L&ngsneigung, wo im Zuge der Ausfuhrungsplanung in einem
Verwindungsbereich der Einsatz von Querrinne oder Schragverwindung abzuwagen ist.

Wegen des im sudlichen Bereich durch den bindigen Boden oberflachennah anstehenden Stau-
und Schichtenwassers wird gemaR Baugrundgutachten in Ubereinkunft mit der Unteren
Wasserbehorde des Landkreises Gifhorn der mittlere hochste Grundwasserstand zu 0,30 m
unter Gelandeoberkante festgelegt. Als wirtschaftlichste Lésung wird die Versickerung des
Niederschlagswassers von der Fahrbahn Uber Bankette und Bdschungen sowie eine
Entwasserung des Planums im Freispiegel angestrebt. Um die notwendige Bdschungsbreite
und den Abstand zum Grundwasser gemaf} den Richtlinien fir die Anlage von StraRen — Teil
Entwasserung (RAS-Ew, 2005) und DWA-A 138! zu gewéhrleisten, wird eine Gradientenhthe
von ca. 0,70 m Uber der Gelandeoberkante erforderlich. Der frostsichere Aufbau der geplanten
Straf3en liegt damit weitgehend oberhalb des gewachsenen Untergrundes aus Geschiebelehm
und -mergel. Auf bodenverbessernde MalRnahmen bzw. Bodenaustausch kann mit der
gewadhlten Gradiente voraussichtlich grof3teils verzichtet werden.

Im Zuge der Ortsumgehung Meine werden im sldlichen Bereich drei Retensionsfilter- bzw.
Regenruckhaltebecken erforderlich. Diese erhalten einen Zu- und Abfluss im Freispiegel und
werden ohne Pumpsysteme betrieben. Die Ausnahme bildet das Becken 3 welches auf Grund
der ge&nderten Ausbildung zum Retensionsbodenfilter tber eine Hebenanlage die Ableitung in
den Vorfluter sichert.

Die Kreuzungen mit der Bahnstrecke erfolgen planfrei durch Uberfiihrung der B 4n. Eine
Unterquerung der Bahnanlagen wird auf Grund der Topographie, der ungiinstigen
Grundwasserverhéltnisse und die damit verbundenen erhdhten Baukosten fur Trogbauwerke,
den baubetrieblichen Erschwernissen und die negativen Einflisse auf die Umwelt
ausgeschlossen. Aus der Abwagung resultiert eine Uberfiihrung der B 4 in Dammlage uber die
Bahnanlagen.

Als weitere oOrtliche Zwangspunkte fir die Hohengestaltung sind Uberdeckungen von
Rohrleitungen, Durchldsse sowie Mindestabstande zu Hochspannungsleitungen berticksichtigt.

Mit Ausnahme des Bereichs vom Bauanfang am Bau-km 0-180 bis Bau-km 0+843 haben beide
Richtungsfahrbahnen die gleiche Gradiente. Sie liegt stets 3,75 m vom inneren Fahrbahnrand
(Mittelstreifen) entfernt, auch bei Aufweitungen des Mittelstreifens. Als minimale Parameter
kommen eine Kuppenausrundung von Hx = 11.500 m und eine Wannenausrundung von

1 DWA-Arbeitsblatt A 138: Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser; Deutsche
Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V., Ausgabe April 2005
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Hw = 16.000 m zur  Anwendung. Die Hbhengestaltung unterschreitet keine
Trassierungsgrenzwerte.
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Braunschweiger StralRe / Gifhorner Stral3e (B 4alt)

Der Ausbau der Braunschweiger Strale ist im Wesentlichen der HoOhengestaltung der
vorhandenen StralRe angepasst. Die Stral3e wird lediglich zum Anschluss an den Kreisverkehr
geringflgig angehoben. Als maximale Langsneigung kommt s = 1,94 % zur Anwendung. Eine
Kuppenausrundung ist nicht erforderlich; die Wannenausrundung wird mit Hw = 3.000 m
gewahlt.

Die Gifhorner StralRe sudlich der AS Gifhorn Sud wird Uber die gelandenah verlaufende B 4n
Uberfuihrt. Als maximale Langsneigung kommt s = 3,80 % zur Anwendung. Die verwendete
Kuppenausrundung wird mit Hkx =5.000 m und die verwendete Wannenausrundung mit
Hw=5.000m gewahlt. Die Hohengestaltung beider Straen unterschreitet keine
Trassierungsgrenzwerte.

L 292

Der Ausbau der L 292 im Knotenpunktsbereich ist im Wesentlichen der Héhengestaltung der
vorhandenen StralRe angepasst. Die StraRe wird lediglich zum Anschluss an den Kreisverkehr
geringfligig angehoben. Als maximale Langsneigung kommt s = 2,50 % zur Anwendung. Eine
Kuppenausrundung ist nicht erforderlich; die Wannenausrundung wird mit Hw =3.750 m
gewabhlt. Die HOhengestaltung unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

K 66/1

Die K 66/1 wird Uber die gelandenah verlaufende B 4n Uberfihrt. Als maximale Langsneigung
kommt s = 3,45 % zur Anwendung. Die verwendete Kuppenausrundung wird mit Hx = 8.600 m
und die minimale Wannenausrundung mit Hw =4.300 m gewahlt. Die Hohengestaltung
unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

K 65

Die K 65 wird Uber die gelandenah verlaufende B 4n Uberfuhrt. Als maximale Langsneigung
kommt s = 3,60 % zur Anwendung. Die verwendete Kuppenausrundung wird mit Hx = 7.500 m
und die minimale Wannenausrundung mit Hw =4.345m gewahlt. Die Hohengestaltung
unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

B 4alt (n6rdlich Meine)

Die B 4alt wird Uber die gelandenah verlaufende B 4n Uberfiihrt. Als maximale Langsneigung
kommt s = 3,65 % zur Anwendung. Die verwendete Kuppenausrundung wird mit Hx = 8.600 m
und die minimale Wannenausrundung mit Hw =4.880 m gewahlt. Die Hohengestaltung
unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

L 321

Die L 321 wird Uber die gelandenah verlaufende B 4n (berfuhrt. Als maximale Langsneigung
kommt s = 3,00 % zur Anwendung. Die verwendete Kuppenausrundung wird mit Hx = 5.000 m
und die minimale Wannenausrundung mit Hw = 9.000 m gewahlt. Die Hohengestaltung
unterschreitet keine Trassierungsgrenzwerte.

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

B4

Beziglich der raumlichen Linienfihrung konnte auf Grund der bestehenden Zwangspunkte
keine optimale Abstimmung der Lage- und Hohenplanelemente erfolgen. Die Verwendung von
Standardraumelementen war nur bedingt mdglich. Die H6henplantrassierung wird durch eine
deutlich gréRere Anzahl von Elementen als bei der Lagetrassierung gepragt. Dennoch ist die
Erkennbarkeit des Stral3enverlaufs sehr gut gegeben. Dies ist darin begriindet, dass bei den
Hohenplanelementen generell nur flache Neigungen zur Anwendung kommen und keine
Sichtschatten entstehen. Im Radius R = 1.000 m im Bereich der Ortsumgehung Meine erfolgt
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eine Mittelstreifenaufweitung von b=250m auf 500m, um die Haltesichtweiten in
Abhangigkeit von EKL und Langsneigung auch bei Schutzeinrichtungen héher 0,95 m zu
gewahrleisten. Im Radius R =1.300m ist keine Mittelstreifenaufweitung infolge der
Gewahrleistung der Haltesichtweiten erforderlich

Die Uberprufung der Haltesichtweiten hat ergeben, dass auf der gesamten Strecke der B 4n
keine kritischen Bereiche oder gar Unterschreitungen gem. EKL 1 zu bericksichtigen sind
(siehe Unterlage 4).

Braunschweiger Strafl3e / Gifhorner Stral3e (B 4alt)

Bezuglich der rdumlichen Linienfihrung bestehen im Zuge der Braunschweiger StralRe keine
Defizite aus der Abstimmung von Lage- und Hohenplanelement. Die Uberpriifung der
Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese fur die EKL 3 gewahrleistet sind.

Bezuglich der raumlichen Linienfiihrung bestehen im Zuge der Gifhorner StraRe keine Defizite
aus der Abstimmung von Lage- und Hohenplanelementen. Die Uberprifung der
Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese flur die EKL 3 gewabhrleistet sind. Im Zusammenhang
mit den beiden Knotenpunkten Nord- und Stdrampe von der B 4n der AS Gifhorn Std und zwei
weiterer Einmindungen von Wirtschaftswegen sowie nicht vermeidbarer Grundstuickszufahrten
ist eine Beschréankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir beide StraRenziige auf
70 km/h erforderlich. Am Sudknoten der AS Gifhorn Siid wird das Bankett zwischen BW 01U
und Rampe aufgeweitet, um beim Linkseinbiegen in die Gifhorner Stral3e die Anfahrsicht fir
eine Geschwindigkeit von v = 70 km/h zu gewabhrleisten.

L 292

Beziglich der raumlichen Linienfihrung bestehen keine Defizite aus der Abstimmung von Lage-
und Hoéhenplanelement. Die Uberpriifung der Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese fiir die
EKL 3 gewahrleistet sind. Im Zusammenhang mit dem Kreisverkehr der Nordrampe von der
B 4n der AS Gifhorn Sud, einer Weganbindung, der nicht vermeidbaren Grundstiickszufahrt
zum Reiterhof sowie der Bushaltestelle ist eine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf max. 70 km/h zu empfehlen.

K 66/1

Bezuglich der raumlichen Linienflhrung bestehen keine Defizite aus der Abstimmung von Lage-
und Hohenplanelementen. Die Uberpriifung der Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese fir
die EKL 4 gewabhrleistet sind.

K 65

Beziglich der raumlichen Linienfihrung bestehen keine Defizite aus der Abstimmung von Lage-
und Hohenplanelementen. Die Uberprifung der Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese fiir
die EKL 4 gewahrleistet sind. Im Zusammenhang mit den beiden Knotenpunkten Ost- und
Westrampe von der B4n der AS Rotgesbittel und drei weiterer Einmindungen von
Wirtschaftswegen sowie nicht vermeidbarer Grundstickszufahrten ist eine Beschréankung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zu empfehlen. An den beiden Einmindungen
der Anschlussstelle Rotgesbuttel sind die Anfahrsichtweiten fir eine Geschwindigkeit von
100 km/h gewabhrleistet.

B 4alt (n6rdlich Meine)

Beziglich der raumlichen Linienfihrung bestehen keine Defizite aus der Abstimmung von Lage-
und Hohenplanelementen. Die Uberpriifung der Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese im
Bereich des R =300 m fiur die EKL 3 (140 m, bei einer max. Langsneigung von s =-2,75 %)
durch den notwendigen Einsatz von Schutzplanken trotz Bankettverbreiterung nicht
gewabhrleistet sind. Eine weitere Bankettverbreiterung um weitere ca. 3,0 m auf ca. 7,0-8,0 m ist
aus wirtschaftlicher Sicht nicht sinnvoll, zumal sich die EKL 3 nicht aus der Verbindungsfunktion
der alten B 4, sondern auf Grund der hohen Verkehrsbelastung ergibt. Im Zusammenhang mit
dem Knotenpunkt und drei weiterer Einmindungen von Wirtschaftswegen sowie nicht
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vermeidbarer Grundstuckszufahrten ist eine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h erforderlich. Auch wird dann die Haltesichtweite der freien
Strecke eingehalten.

L 321

Bezlglich der raumlichen Linienfihrung bestehen keine Defizite aus der Abstimmung von Lage-
und Hohenplanelementen. Die Uberpriifung der Haltesichtweiten hat ergeben, dass diese fiir
die EKL 3 gewahrleistet sind. Im Zusammenhang mit den beiden Knotenpunkten Ost- und
Westrampe von der B 4n der AS Meine, der Einmindung der K 113, eines Wirtschaftsweges
sowie nicht vermeidbarer Grundstickszufahrten ist eine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zu empfehlen.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

B4

Der Regelquerschnitt fur Straflen der EKL 1 ist zunachst der RQ 15,5 als einbahniger,
dreistreifiger Querschnitt. Auf der Grundlage der Verfahren des HBS wurde geprift, ob der
vorgesehene Regelquerschnitt eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleistet. Der Nachweis
gem. HBS ergab, dass die Verkehrsqualitdt des einbahnigen Regelquerschnitts (RQ 15,5) fur
StrafRen der EKL 1 abschnittsweise nur die Qualitatsstufe E erreicht. Im Ergebnis dessen ist der
zweibahnige Regelquerschnitt RQ 21 fur den Neubau der B 4 zur Gewahrleistung einer
ausreichenden Verkehrsqualitdt von Qualitatsstufe D oder besser erforderlich. Da dieses
Erfordernis im Bereich der Neubaustrecken der Ortsumgehungen Roétgesbiittel und Meine
(ca. 10 km) zuzlglich des bereits vierstreifigen Ausbaus der B 4 im Bereich Gifhorn auf einer
Lange von ca. 5,0 km sowie des kinftig noch erforderlichen vierstreifigen Ausbaus der
bestehenden B 4 von Meinholz bis zur A 391 (ca. 1,5 km) auf einer relativ kurzen Gesamtlange
von ca.16,5 km im Zuge einer ansonsten einbahnigen StraRe besteht, wird der zweibahnige
Regelquerschnitt gem. RAL geplant.

Gemall den Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL) kommt der zweibahnig,
vierstreifige Regelquerschnitt RQ 21 ohne Seitenstreifen flr einen Einsatzbereich von bis zu
30.000 Kfz/24 h zur Anwendung.
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Der Mittelstreifen (Regelbreite b =2,50m) wird in Abschnitten mit Bruckenpfeilern im
Mittelstreifen auf b= 4,00 m (BW 01U, 6U und 120), fiir die Einhaltung von Haltesichtweiten auf
b =5,0m (im Radius R = 1.000 m) sowie zur Aufnahme von Entwé&sserungseinrichtungen auf
b = 3,50 m (im Radius R = 1.300 m) aufgeweitet. Darliber hinaus werden alle 500 - 1.000 m fir
beide Richtungsfahrbahnen 3,00 m breite Nothaltebuchten mit einer Lange von 112 m einschl.
Ein- und Ausfahrten vorgesehen.
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Im Bereich der Ortsumgehung Rétgesbittel von Bau-km 0-180 bis Bau-km 7+744 wurden die
Radien mit R =9+500 m, R =12.000 m, R =4.300 m und R =7.800 m so gro3 gewahlt, dass
eine negative Querneigung g = 2,5 % und damit eine Entwasserung Uber das auflere Bankett
mdglich wird. Im Abschnitt mit Sdgezahnprofil (R = 1.000 m / 1.300 m) im stdlichen Bereich der
Ortsumgehung Meine betréagt die Queneigung ebenfalls g = 2,5 %. Die Mindestlangsneigung im
Bereich von Verwindungsstrecken betragt s = 1,0 %.

Erforderliche Entwasserungsrinnen sind neben der Fahrbahn vorgesehen und Bestandteil des
Mittelstreifens.

In den Bereichen der geplanten Irritationsschutzwande bzw. Fledermaustberflughilfen werden
die Bankette von 1,50 m auf 2,50 m verbreitert (siehe Kapitel 4.7).

Eine Beriicksichtigung von FuRganger- und Radverkehrsanlagen sowie Anlagen des OPNYV ist
nicht erforderlich. Es ist der Betrieb als Kraftfahrstral3e geplant.

Braunschweiger Strafl3e / Gifhorner Stral3e (B 4alt)

Der vorhandene Querschnitt der Braunschweiger Strale wird auf Grund der kurzen
Ausbauldange auBerhalb des Knotenpunktsbereiches (ca.50m) aufgenommen. Die
Braunschweiger Stral3e hat derzeit eine Fahrbahnbreite von 7,80 m und einen auf der Ostseite
abgesetzten Radweg (Breite ca. 2,00 m). Dieser Querschnitt wird geringfiigig abweichend vom
Regelquerschnitt RQ 11 (EKL 3) mit einem 2,50 m breiten Radweg wiederhergestellt. Die
Randstreifenbreiten werden von b = 0,50 m auf 0,40 m reduziert.

Der Querschnitt der Gifhorner Stralle wird entsprechend der EKL 3 mit einem RQ 11
ausgebildet. Vervollstandigt wird der Querschnitt durch einen Radweg (Breite 2,50 m) auf der
Ostseite, der analog zum Bestand durch einen Trennstreifen mit 1,75 m Breite von der
Fahrbahn abgetrennt wird.

Auf dem neuen Bauwerk 01U wird der Regelquerschnitt RQ 11B gemafl RAL unter Beachtung
der Festlegungen zu den Kappen gemaf RIZ-ING mit 13,35 m Breite zwischen den Gelandern
vorgesehen (Fahrbahnbreite 8,00 m und Radweg 2,50 m).

L 292

Der vorhandene Querschnitt der L 292 wird auf Grund der kurzen Ausbaulange auf3erhalb des
Knotenpunktsbereiches (ca. 50 m) aufgenommen. Die L 292 hat derzeit eine Fahrbahnbreite
von 6,00 m und einen auf der Sildseite abgesetzten Radweg (Breite ca. 2,00 m). Dieser
Querschnitt wird abweichend vom Regelguerschnitt RQ 11 (EKL 3) mit einem 2,50 m breiten
Radweg wiederhergestellt. Der vorhandene Querschnitt entspricht den zur Anwendung
kommenden Regelquerschnitt RQ 9 mit 6,00 m Fahrbahnbreite einschl. 0,50 m breiter
Randstreifen. In der unmittelbaren Zufahrt zum Kreisverkehr ist eine Bushaltestelle (L = 30 m,
b = 3,0 m) angeordnet.

K 66/1

Der Querschnitt der K 66/1 wird entsprechend der EKL 4 mit einem RQ 9 ausgebildet.
Vervollstandigt wird der Querschnitt durch einen spater durch den Landkreis Gifhorn auf der
Nordseite zu bauenden Radweg (Breite b = 2,50 m), der durch einen Trennstreifen mit 1,75 m
Breite von der Fahrbahn abgetrennt wird. Eine Beriicksichtigung von Anlagen des OPNV ist
nicht erforderlich.

Auf dem neuen Bauwerk 04U wird der Regelquerschnitt RQ 9B gemaR RAL unter Beachtung
der Festlegungen zu den Kappen gemal? RIZ-ING mit 11,85 m Breite zwischen den Gelandern
vorgesehen (Fahrbahnbreite 6,50 m und Radweg 2,50 m).
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K 65

Der Querschnitt der K65 wird entsprechend der EKL 4 mit einem RQ 9 ausgebildet.
Vervollstandigt wird der Querschnitt durch einen auf der Nordseite zu bauenden Radweg (Breite
b = 2,50 m), der durch einen Trennstreifen mit 1,75 m Breite von der Fahrbahn abgetrennt wird.
Eine Berucksichtigung von Anlagen des OPNV ist nicht erforderlich.

Auf dem neuen Bauwerk 06U wird der Regelquerschnitt RQ 9B gemal RAL unter Beachtung
der Festlegungen zu den Kappen gemaf RIZ-ING mit 11,85 m Breite zwischen den Geléndern
vorgesehen (Fahrbahnbreite 6,50 m und Radweg 2,50 m).

B 4alt (n6rdlich Meine)

Der Querschnitt wird entsprechend der EKL 3 mit einem RQ 11 ausgebildet. Vervollstandigt
wird der Querschnitt durch einen Radweg (Breite 2,50 m) auf der Ostseite, der durch einen
Trennstreifen mit 1,75 m Breite von der Fahrbahn abgetrennt wird. Eine Berlcksichtigung von
Anlagen des OPNV ist nicht erforderlich.

Auf dem neuen Bauwerk 09U wird der Regelquerschnitt RQ 11B gemaR RAL unter Beachtung
der Festlegungen zu den Kappen gemaf RIZ-ING mit 13,35 m Breite zwischen den Geléndern
vorgesehen (Fahrbahnbreite 8,00 m und Radweg 2,50 m).

L 321

Der Querschnitt wird entsprechend der EKL 3 mit einem RQ 11 ausgebildet. Vervollstandigt
wird der Querschnitt durch einen Radweg (Breite 2,50 m) auf der Sidseite, der durch einen
Trennstreifen mit 1,75 m Breite von der Fahrbahn abgetrennt wird. Eine Berlcksichtigung von
Anlagen des OPNV ist nicht erforderlich.

Auf dem neuen Bauwerk 12U wird der Regelquerschnitt RQ 11B gemaR RAL unter Beachtung
der Festlegungen zu den Kappen gemaf RIZ-ING mit 13,35 m Breite zwischen den Geléndern
vorgesehen (Fahrbahnbreite 8,00 m und Radweg 2,50 m).

Querneigung, Verwindung, Anrampung

Alle Querneigungen sind gemall RAL festgelegt und berlcksichtigen die Grenzwerte zu den
Anrampungs- und Mindestlangsneigungen in Verwindungsbereichen. Detaillierte Angaben zu
den Querneigungen sind der Unterlage 6 zu entnehmen.

Radwege

Die grundsatzlich 2,50 m breiten Radwege werden mit einem mindestens 1,75 m breiten
begriinten Seitentrennstreifen von der Fahrbahn getrennt. Mittelinseln mit Aufstellbereichen fiir
Radfahrer sind mindestens 2,50 m breit.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

B4

Die Grundlage fur die Querschnittsbemessung ist die kinftige Verkehrsbelastung und der zu
erwartende Schwerverkehrsanteil. Prognosehorizont ist das Jahr 2030. Demnach werden auf
der B 4n Verkehrsbelastungen von bis zu 24200 24.900 Kfz/24 h im DTV an Werktagen
erreicht. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. £6-8 %.

Die Befestigung der Fahrbahn der B 4n erfolgt unter Berticksichtigung der Verkehrsbelastung
und des Schwerverkehrsanteils gemafd den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus
von Verkehrsflachen (RStO 2012) entsprechend der Belastungsklasse Bk 32.

Die Festlegung des Deckenaufbaus erfolgt gemafl RStO 12 unter Berlcksichtigung des
Baugrundgutachtens und der Belastungsklasse. Die Frostempfindlichkeitsklassen der
anstehenden Boden haben dabei nur dann Einfluss auf die Standfestigkeit des StraRenkdrpers,
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wenn die Gradiente im Einschnitt oder nahe der Geldandeoberkante liegt. Liegt die Gradiente ca.
1,00 m uber dem Urgelande, sind keine Auswirkungen aus der Frostempfindlichkeit zu
erwarten, da in diesen HoOhen durch das Aufbringen von entsprechend definiertem
Dammschittmaterial eine kapillarbrechende Schicht eingebracht werden kann.

Gemald Baugrundgutachten von ELH (siehe Kapitel 4.11) ist der nicht bindige bis schwach
schluffige Sand von Baubeginn bis Bau-km 1+800 den Frostempfindlichkeitsklassen F 1 und
F 2 (gering bis mittel frostempfindlich) zuzuordnen. Der fast durchgéangig ab Bau-km 1+800 bis
zum Bauende auftretende schluffige Sand sowie Geschiebelehm und -mergel ist in die
Frostempfindlichkeitsklasse F 3 (stark frostempfindlich) einzustufen.

Fur die geplante B 4 ergibt sich eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 70 - 80 cm,
je nach anstehender Frostempfindlichkeitsklasse.

Fur die anzupassenden Stral3enverbindungen sowie die Rampen in den Anschlussstellen
ergeben sich die in der Tabelle ausgewiesenen Belastungsklassen.

StraRe bzw. DTV DTVEY) | DTVSV) |Belastungs-| Gesamt-
Abschnitt (Kfz/24 h) (%) (Kfz/24 h) klasse dicke
(2030) (2030) (2030) Oberbau
(cm)
Braunschweiger 12800 2ED
Stralle 13.000 4.0 400 3.2 65
Gifhorner StralRe | ++50 42 300 3210 65
(B 4alt) 9.500 ' 800 '
9.600 450
4,4 3;2 10 65
L 292 9.800 700
K 66/1 4.200 11 50 1,0 75
2100
K 65 2300 4,8 150 1,8 75
B 4alt nordlich 000
Meine 4.800 21 100 1.0 5
L 321 9700 450
8.800 4,1 500 3210 75
6.300
7.900- 350-400
Rampen der 7-600 5356 550 3210 65
AS Gifhorn-Sid- 7.400
Rampen der 200
AS Rotgesbuttel 1.700 56 100 1.0 75
5700
6.200- 20400
Rampen der 6000 6,167 550-450 3210 65
AS Meine 6.300

Teile der vorhandenen Stral3enaufbauten der B 4 alt, L 292, K 66/1, L 321 und K 58 weisen laut
Baugrundgutachten  einen  erhohten  Gehalt an polycyclischen aromatischen
Kohlenwasserstoffen (PAK) auf. Die belasteten Schichten sind der Verwertungsklasse B gemaf
Richtlinie fur die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer- / pechtypischen
Bestandteilen sowie fur die Verwertung von Ausbauasphalt im Stralenbau (RuVa-StB, 2001)
zuzuordnen. Es ist vorgesehen das belastete Material — sofern erforderlich — auszubauen und
im Kaltmischverfahren als Bindemittel fiir einen Teilersatz der oberen Frostschutzschicht
wiedereinzusetzen.
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4.4.3 Bdschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsboéschungen erhalten ab einer HOohendifferenz zwischen Gelande
und Boschungsoberkante von 2,00 m eine einheitliche Regelneigung von 1:1,5. Unterhalb
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dieser Differenz werden die Boschungen gemaR RAL mit einer Regelbreite von 3,00 m
ausgebildet.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Der Entwurf ist darauf ausgelegt, Hindernisse in den SeitenrAumen mdglichst zu vermeiden. Ein
vollstandiger Verzicht ist jedoch nicht méglich. Wo Hindernisse in den Seitenrdumen nicht zu
vermeiden sind, werden passive Schutzeinrichtungen zur Herstellung sicherer Seitenrdume
vorgesehen. Ebenso erfolgt die Trennung von Fahrbahnen durch den Einsatz passiver
Schutzeinrichtungen entsprechend RPS 20009.

Als Hindernisse sind in den Seitenrdumen Brickenpfeiler, Widerlager, Durchlassbauwerke,
Gabelstéander fur Schilder, Fledermausiberflughilfen und Irritationsschutzwéande vorhanden. Bei
entsprechenden Elementen im kritischen Abstand werden Fahrzeugriickhaltesysteme gemaR
RPS vorgesehen.

Im Zuge der Planung von Baumpflanzungen wird beachtet, dass diese im Falle eines
Abkommens von Fahrzeugen von der Fahrbahn keine Hindernisse darstellen. Die Sichtfelder

werden von Bepflanzung freigehalten. Im Weiteren werden bei Bepflanzungen die
Empfehlungen zum Schutz vor Unféllen mit Aufprall auf Baume (ESAB 2006) berucksichtigt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der Ortsumgehungen Roétgesbiittel und Meine (B 4n) sind drei teilplanfreie
Knotenpunkte in Form von Anschlussstellen (AS) vorgesehen:

Bezeichnung | Verknupfung Knotenpunktsform Gestaltung der Anbindung im
untergeordneten Netz
AS Gifhorn - Braunschweiger symmetrisches halbes Kleeblatt Einmundung Nordrampe
Sud Stral3e /Gifhorner (Kreisverkehr)
StralBe /L 292 /L 320 Einmundung Sudrampe

(unsignalisiert)

AS K 65 unsymmetrisches halbes Kleeblatt | Einmindungen (unsignalisiert)
Roétgesbiittel

AS Meine L 321 unsymmetrisches halbes Kleeblatt | Einmiindungen (unsignalisiert)

Der Abstand zwischen den geplanten teilplanfreien Knotenpunkten betragt jeweils
ca. 4 Kilometer.

Die Lage wund Gestaltung der Anschlussstellen folgt den Ergebnissen einer
Variantenuntersuchung unter Betrachtung der Zielfelder Verkehr, Umwelt, Wirtschaftlichkeit und
Umfeld. Der Entwurf der Anschlussstellen erfolgt gemaf3 den Vorgaben der RAL.

AS Gifhorn-Sid
Die AS Gifhorn-Suid wird als symmetrisches halbes Kleeblatt ausgebildet. Fir die Wahl der
Lage der Rampen in den nordlichen Quadranten waren ausschlaggebend:

Vermeidung eines Konfliktpunktes mit dem Radweg auf der Ostseite der Braunschweiger
bzw. Gifhorner Straf3e (Verkehrssicherheit),

die Bericksichtigung der Sonderbauflache (Reiterhof),

die Anbindung der L 292,
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keine dominanten Verkehrsstrome mit entsprechenden Verkehrsmengen, die eine andere
Lage erfordern wiirden.

Der Nordknoten wird als Kreisverkehr ausgebildet; der Sidknoten als unsignalisierte
Einmindung. Mit der gewéhlten LOsung konnen die Verkehrsstrome mit ausreichender
Verkehrsqualitat abgewickelt werden.

AS Rotgesbttel

Die AS Rotgesbiittel wird als diagonales halbes Kleeblatt ausgebildet. Die Lage der Rampen im
Nordost- und Sidwestquadranten ist nicht verkehrlich begrindet (Ausfahrt in die
Schleifenrampen). Die Verkehrsbelastung der Anschlussstelle einschl. der K 65 ist insgesamt
sehr gering. Bei der Rampe nordlich der K 65 ist der nordlich der K65 gefuhrte Radweg
bericksichtigt.

Fur die Wahl der Lage der Rampen im Sudwest- und Nordostquadranten waren
ausschlaggebend:

Waldflachen Sundern

Vermeidung eines zweiten Konfliktpunktes mit dem Radweg auf der Nordseite der K 65
(Verkehrssicherheit),

die slidostliche Bebauung von Rétgesbuttel,

eine Vielzahl von Versorgungsleitungen,

keine dominanten Verkehrsstréme mit entsprechenden Verkehrsmengen, die eine andere
Lage erfordern wirden.

AS Meine

Die AS Meine wird als diagonales halbes Kleeblatt ausgebildet. Die Lage der Rampen
entspricht den prognostizierten Hauptverkehrsstromen (Ausfahrt in die Tangentialrampen). Bei
der Rampe sudlich der L 321 ist der stidlich der L 321 gefiihrte Radweg bertcksichtigt.

Fur die Wahl der Lage der Rampen im Sidost- und Nordwestquadranten waren
ausschlaggebend:

die Ausfahrt in Tangentialrampen (grof3e Radien)

Vermeidung eines zweiten Konfliktpunktes mit dem Radweg auf der Sidseite der L 321
(Verkehrssicherheit),

die slidwestliche Bebauung von Meine,

keine dominanten Verkehrsstrome mit entsprechenden Verkehrsmengen, die eine andere
Lage erfordern wiirden.

Uber die im Zusammenhang mit den Anschlussstellen an der B 4 erforderlichen Knotenpunkte
im untergeordneten StralRennetz hinaus sind folgende weiteren Knotenpunkte von der
BaumafRnahme betroffen:

B 4alt/GemeindestralRe (nordlich Meine),
L 321/K 113 (westlich von Meine),
Einmindungen mehrerer Wirtschaftswege

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

AS Gifhorn Sud

Die Ein- und Ausfahrten an der B 4n werden in der Breite der Hauptfahrstreifen (b = 3,50 m)
ausgebildet. Der Randstreifen im Bereich von Ein- und Ausfadelungsstreifen ist 0,50 m breit.
Die Ein- und Ausfahrten haben eine Lange von L =200m einschl. 30,00 m Verziehung
(gemessen ab Sperrflachenspitze). Die Rampen an der AS Gifhorn Sid werden entsprechend
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der Rampenquerschnitte RRQ 1 nach RAL ausgebildet. Im Bereich der Parallelfuhrung der
einstreifigen Rampen ist der Mittelstreifen 2,50 m breit. Es kommen Rampentypen mit direkter
und indirekter Fuhrung zur Anwendung. Daraus leiten sich fur die einzelnen Rampen die
Rampenradien ab. Darauf aufbauend wurden als minimale Trassierungsparameter folgende
Werte verwendet:

Teil R q Fahrstreifen Randstreifen Lange
[m] (%] [m] [m] [m]

Schleifenrampe 50 6.0 4,50 0,75 111

Nordwest ' ' ,

Tangentialrampe 80 6.0 450 0,75 143

Nordwest ' ’ ,

Schleifenrampe a4 6,0 4,50 0,75 223

Sidwest

Tangentialrampe 80 6.0 4.50 0,75 111

Suidwest ' ' ,

Die Langsneigungen der Rampen sind relativ flach. In der Schleifen- und Tangentenfahrbahn
im Nordwestquadranten kommt die max. Langsneigung mit s = 4,19 % zur Anwendung. Daraus
ergibt sich, dass auch die Kuppen- und Wannenausrundungen meist oberhalb der Mindestwerte
liegen. Als minimaler Kuppenhalbmesser kommt Hg=2.000 m (Mindestwert) bei den
Tangenten im Nordwest- und Siudwestquadranten zur Anwendung. Als minimaler
Wannenhalbmesser wird bei der Schleife im Nordwestquadranten Hyw = 750 m verwendet.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat bei der AS Gifhorn Siid hat ergeben, dass an den einzelnen
planfreien Teilknotenpunkten jeweils die Verkehrsqualitatsstufe A bis B erreicht wird.

Die plangleichen Teilknotenpunkte im Zuge der Braunschweiger Stralle — Gifhorner Stral3e
werden in ihrer Knotenpunktgeometrie fir die erwarteten Verkehrsbelastungen ausgelegt. Die
stidwestlichen Rampen der Anschlussstelle werden Uber eine unsignalisierte Einmiindung nach
RAL mit Linksabbiegestreifen an die Gifhorner StralRe angeschlossen (Rechtsabbiegetyp RA4,
Zufahrtstyp KE4, Linksabbiegetyp LA2). Die nordwestlichen Rampen der Anschlussstelle
werden Uber einen kleinen Kreisverkehr (D = 45 m) an die Gifhorner Stral3e angeschlossen. Bei
diesen Knotenpunkten werden die Zufahrten in den untergeordneten StraRenasten immer 1-
streifig ausgebildet (b =4,50m). Der plangleiche Knotenpunkt, der als unsignalisierte
Einmindung geplant ist, weist eine Verkehrsqualitatsstufe von A-bis-B D gemalR HBS auf. Der
nordliche Knotenpunkt der AS Gifthorn-Sud (Kreisverkehr) hat die Verkehrsqualitatsstufe € B.

Die Abmessungen der Aufstell-, Verzégerungs- und Verziehungsstrecken sind in den
Lageplanen der Unterlage 5 eingetragen.

AS Rotgesbuttel

Die Ein- und Ausfahrten an der B 4n werden in der Breite der Hauptfahrstreifen (b = 3,50 m)
ausgebildet. Der Randstreifen im Bereich von Ein- und Ausfadelungsstreifen ist 0,50 m breit.
Die Ein- und Ausfahrten haben eine Lange von L =200 m einschl. 30,00 m Verziehung
(gemessen ab Sperrflachenspitze). Die Rampen an der AS Roétgesbuttel werden entsprechend
der Rampenquerschnitte RRQ 1 nach RAL ausgebildet. Im Bereich der Parallelfihrung der
einstreifigen Rampen ist der Mittelstreifen 2,50 m breit. Es kommen Rampentypen mit direkter
und indirekter Fihrung zur Anwendung. Daraus leiten sich fir die einzelnen Rampen die
Rampenradien ab. Darauf aufbauend wurden als minimale Trassierungsparameter folgende
Werte verwendet:
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Teil R q Fahrstreifen Randstreifen Lénge
[m] [%] [m] [m] [m]

Schleifenrampe 50 6.0 4,50 0,75 207

Nordost ' ' ,

Tangentialrampe 80 6.0 450 0,75 115

Nordost ’ ’ ,

Schleifenrampe 48 6,0 4,50 0,75 150

Sidwest

Tangentialrampe 80 6.0 450 0,75 115

Suidwest ' ' ,

In der Tangentenfahrbahn im Nordostquadranten kommt die max. Langsneigung mit s = 5,81 %
zur  Anwendung. Als minimaler Kuppenhalbmesser kommt Hx=6.000m bei der
Nordosttangente zur Anwendung. Als minimaler Wannenhalbmesser werden bei den
Schleifenrampen im Nordost- und Stidwestquadranten Hw = 750 m (Mindestwert) verwendet.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat bei der AS Rétgesbuttel hat ergeben, dass an den einzelnen
planfreien Teilknotenpunkten jeweils die Verkehrsqualitatsstufe A bis B erreicht wird.

Die plangleichen Teilknotenpunkte im Zuge der K 65 werden in ihrer Knotenpunktgeometrie fiir
die erwarteten Verkehrsbelastungen ausgelegt. Die Rampen der Anschlussstelle werden Uber
unsignalisierte Einmiindungen nach RAL mit Linksabbiegestreifen an die K 65 angeschlossen
(Rechtsabbiegetypen RA4, Linksabbiegetypen LA3, Linksabbiegestreifen b =2,75m). Bei
diesen Knotenpunkten werden die Zufahrten in den untergeordneten Stral3endsten immer 1-
streifig ausgebildet (b =4,50 m). Die plangleichen Knotenpunkte, die als unsignalisierte
Einmundungen geplant sind, weisen eine Verkehrsqualitatsstufe von A bis-B gemafld HBS auf.

Die Abmessungen der Aufstell-, Verzogerungs- und Verziehungsstrecken sind in den
Lageplanen der Unterlage 5 eingetragen.

AS Meine

Die Ein- und Ausfahrten an der B 4n werden in der Breite der Hauptfahrstreifen (b = 3,50 m)
ausgebildet. Der Randstreifen im Bereich von Ein- und Ausfadelungsstreifen ist 0,50 m breit.
Die Ein- und Ausfahrten haben eine Lange von L =200m einschl. 30,00 m Verziehung
(gemessen ab Sperrflachenspitze). Die Rampen an der AS Meine werden entsprechend der
Rampenquerschnitte RRQ 1 nach RAL ausgebildet. Im Bereich der Parallelfiihrung der
einstreifigen Rampen ist der Mittelstreifen 2,50 m breit. Es kommen Rampentypen mit direkter
und indirekter Fihrung zur Anwendung. Daraus leiten sich fir die einzelnen Rampen die
Rampenradien ab. Darauf aufbauend wurden als minimale Trassierungsparameter folgende
Werte verwendet:

Teil R q Fahrstreifen Randstreifen Lange
[m] [%] [m] [m] [m]

Schleifenrampe 50 6.0 450 0,75 225

Nordwest ' ' ,

Tangentialrampe 80 6.0 4.50 0,75 255

Nordwest ’ ’ ,

Schleifenrampe 50 6.0 450 0,75 190

Sidost ’ ' l

angentlalrampe 80 6,0 4,50 0,75 222

Siidost
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In der Schleifenfahrbahn im Nordwestquadranten kommt die max. Langsneigung mit s = 4,8 %
zur Anwendung. Als minimaler Wannenhalbmesser wird in der Nordwesttangente Hw = 1.000 m
(Mindestwert) verwendet.

Der Nachweis der Verkehrsqualitdt bei der AS Meine hat ergeben, dass an den einzelnen
planfreien Teilknotenpunkten jeweils die Verkehrsqualitatsstufe A bis B erreicht wird.

Die plangleichen Teilknotenpunkte im Zuge der L 321 werden in ihrer Knotenpunktgeometrie fiir
die erwarteten Verkehrsbelastungen ausgelegt. Die Rampen der Anschlussstelle werden tber
unsignalisierte Einmindungen nach RAL mit Linksabbiegestreifen an die L 321 angeschlossen
(Rechtsabbiegetypen RA4, Linksabbiegetypen LA2, Zufahrtstypen KE3 am Westknoten ohne
Radwegkreuzung, KE4 am Ostknoten mit Radwegkreuzung). Bei beiden Knotenpunkten
werden die Zufahrten in den untergeordneten Stral3enasten 1-streifig ausgebildet (b = 4,50 m).
Die plangleichen Knotenpunkte, die als unsignalisierte Einmindungen geplant sind, weisen eine
Verkehrsqualitatsstufe von A-bis-B C gemaf HBS auf.

Die Abmessungen der Aufstell-, Verzégerungs- und Verziehungsstrecken sind in den
Lageplanen der Unterlage 5 eingetragen.

Weitere Knotenpunkte

Bei der Einmindung der GemeindestralRe auf die B 4alt nérdlich Meine wird ebenso wie bei der
Einmindung der K 113 auf die L 321 westlich der AS Meine eine Einmindung nach RAL mit
Linksabbiegestreifen (Linksabbiegetyp LA2) vorgesehen.

Einmindungen von Wirtschaftswegen

Die zwei Einmindungen von Wirtschaftswegen im Bereich der Gartnerei und dem ,Waldweg® in
die Gifhorner StralRe (B 4alt) werden mit dem Linksabbiegetyp LA2 ausgebildet. In den
Wirtschaftswegezufahrten sind keine Tropfen vorgesehen.

Die Anschlisse der Wirtschaftswege an die K66/1 und die B 4alt nordlich Meine erfordern
keine baulichen Veranderungen im Zuge der K 66/1 und B 4alt.

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Eine Wegeverbindung wird im Knotenpunktbereich K 113/L 321 mit an die L 321 angebunden.
Es kommt der Linksabbiegetyp LA2 zur Anwendung. In der Wirtschaftswegezufahrt ist kein
Tropfen vorgesehen.

Fur den landwirtschaftlichen Verkehr werden umfangreiche Anpassungen des nachgeordneten
StraRen- und Wegenetzes vorgesehen (siehe auch Ziffer 4.2). Uber diese MaRnahmen wird
sichergestellt, dass eine ErschlieBung der vorhandenen Flursticke auch in Zukunft
sichergestellt ist.

Das land- und forstwirtschaftliche Wegenetz wurde in enger Zusammenarbeit mit dem
Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN) und Vertretern
der Land- und Forstwirtschaft entwickelt. Dem Konzept wurde die Absicht des Vorhabentragers
zugrunde gelegt, dass neben der Planfeststellung ein Flurbereinigungsverfahren durchgefuhrt
wird. Hieraus koénnen sich weitere Anpassungen ergeben. Die Auswirkungen dieser Planungen
auf das Wegenetz (Ersatzwege, aufzuhebende Wege, neue Wege) werden in der
Unternehmensflurbereinigung abschlieRend geregelt. Aus dem Wirtschaftswegekonzept ergibt
sich neben der Mitbenutzung des untergeordneten klassifizierten StraRennetzes durch
landwirtschaftliche Fahrzeuge der Bedarf von vier weiteren Querungsmaoglichkeiten der
geplanten B 4, die in der Unterlage 5 zusammen mit dem gesamten Wegenetz dargestellt sind.
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Die Wegeverbindungen fir den nichtmotorisierten Verkehr entlang der klassifizierten Stral3en
werden erhalten. Zwei Eine Verbindunges mit einer wichtigen Funktion im aktuellen
Radverkehrsnetz entfallen entfallt:

ertschaftsweg zwischen Melne und Rotgesbttel (Verlangerung Zellbergsheideweg)

Als Ersatz fur den durch die B 4n unterbrochenen Wirtschaftsweg nordlich von Meine
(Verlangerung Zellbergsheideweg) wird der bereits planfestgestellte Radweg entlang der
bestehenden B 4 zwischen Roétgesbuttel und Meine in der Planung (Uberfilhrung der B 4alt)
berticksichtigt, der ohne Umwege die Verbindung ZW|schen den beiden Gemelnden
gewahrlelstet (b 250 m)

4.6 Besondere Anlagen

Im Zuge der Realisierung der Ortsumgehungen Roétgesbuittel und Meine sind keine Rast- und
Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs vorgesehen. Der vorhandene
Pendlerparkplatz im Bereich der Braunschweiger StraRe/L 292 an der geplanten
Anschlussstelle Gifhorn-Sid wird aufgegeben und im Bereich der verlegten Zufahrt zum
Wirtschaftshof ersetzt (18 Pkw, 1 Parkstand fir mobilitatsbehinderte Personen).

4.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge des Neubaus der B 4n der Ortsumgehungen Roétgesbittel und Meine sind folgende
Bauwerke erforderlich:

Bauwerk |Bauwerks- Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte H6he Breite zw.
bezeichnung Weite winkel [m] Geléandern
[m] [gon] [m]
01U Briicke im Zuge der
B 4alt iiber die B 4n 0+613,213 230,50 37,6425 24,70 213,35
02 Briicke im Zuge der
B 4n Uber einen 1+029,555 26,50 92,7809 24,50 221,60
Wirtschaftsweg
03 Br[]ckfe im Z_uge der >12.00
B 4n Uber die 1+168,970 78,8562 24,90 >21,60
16,00
Bahnstrecke
04U Briicke im Zuge der
K 66/1 Uber die B 4n | 2T001.242 222,00 83,7495 24,70 211,85
050U Briicke im Zuge des
Rodeweges uber die | 3+361,356 226,00 100 24,70 212.00-17,50
B 4n
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Bauwerk |Bauwerks- Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte H6he Breite zw.
bezeichnung Weite winkel [m] Gelandern
[m] [gon] [m]

06U Briicke im Zuge der S S S
K 65 tber die B 4n 4+828,231 230,50 67,8775 24,70 211,85

07 Briicke im Zuge der
B 4n Uber einen 5+485,291 >8,00 100 >1,50 221,60
Graben
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Seite 40a

Bauwerk

Bauwerks-
bezeichnung

Bau-km

Lichte
Weite

[m]

Kreuzungs-
winkel

[gon]

Lichte H6he
[m]

Breite zw.
Geléandern
[m]

08

Briicke im Zuge der
B 4n lber einen
Graben

5+632,129

28,00

100

> 1,50

221,60

150

Fledermauspassage

6+100

35,00

100

2 4,70

13,50

09U

Briicke im Zuge der

6+400,605

222,00

56,5091

24,70

213,35

B 4alt Giber die B 4n

10 Briicke im Zuge der
B 4n uber
Bahnstrecke und
Wirtschaftsweg

7+034,129 2135,00 46,1079 24,90 221,60

11 Briicke im Zuge der
B 4n uber einen
Amphibiendurchlass

7+204,000 215,00 100 24,00 221,60

120 Briicke im Zuge der

L 321 tber die B 4n | 57409.938

236,90 94,7289 24,70 213,35

14 Briicke im Zuge der
B 4 Uber einen
Radweg

9+265,15 5,50 96,50 22,50 22,60

24,90 Bahn
>4,70 B4

130 Briicke im Zuge der
KampstralRe tber die

10+391,551
B 4n

243,50 99,9237 2-8:10-12,00

Die Bauwerke der klassifizierten Straf3en sind nach den Vorgaben der RAL dimensioniert; die
Bauwerke im landwirtschaftlichen Wegenetz nach den Vorgaben der Richtlinien fur den
landlichen Wegebau (RLW). Bei den Bauwerken BW-Nr. 02, 03, 05U, 07, 08, 10, 11, 13U und
den Amphibiendurchlassen sind umweltfachliche Belange bertcksichtigt. Bauwerk 15
(Fledermauspassage) ist aus Umweltsicht begrindet. Das BW-Nr. 13U im Zuge der
Kampstra3e (Verbindungsweg) Uber die geplante B 4 und die Bahngleise erhalt wegen seiner
Bedeutung im Radwander- und Wegenetz sowie erhdhter Anforderungen aus den Belangen
des landwirtschaftlichen Verkehrs eine Breite von 4,50 m zwischen den Borden. Damit kann auf
dem langen Bauwerk der Begegnungsfall Schlepper/Rad sowie eine Nutzung durch
Erntemaschinen sichergestellt werden. Die nordliche Kapper werden wird dariiber hinaus in
einer Breite von 2,05 m ausgebildet, um entsprechende Fahrzeugriickhaltesysteme aufnehmen
zu kénnen. Bauwerk 14 dient einer Radwegfihrung im Zuge der K 58. Detaillierte Planungen
wie z. B. Kanale der Briickenentwasserung liegen fir die Bauwerke noch nicht vor. Im Zuge der
Ausfuhrungsplanung ist hier eine enge Abstimmung zwischen Brickenentwurf und
StralRenentwéasserung erforderlich.

In den nachfolgenden Abbildungen sind Regelquerschnitte auf Briicken dargestellt:

BW-Nr. 01 und BW-Nr. 12

49 180 050, 350 . 350 L0850, 1p0 150 =

I [l I T
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BW-Nr. 02, 03, 07, 08, 10, 11, 14

025 180 L050, 350 L 325 L0.50 250 050, 325 N 350 050, 180 5

BW-Nr. 05U
\f

039, a7s

Die nutzbare Breite (Breite zwischen den Gelandern) des BW 05U wird von 12,05 m auf
17,50 m erhoht. Der Weg auf dem Bauwerk hat eine Breite von b = 3,50 m; die Kappen sind
1,0 m breit. Die verbleibenden Flachen bleiben unbefestigt.

BW-Nr. 13U

12,00

o A 0,75

Die nutzbare Breite (Breite zwischen den Gelandern) des BW 13U wird von 8,10 m auf 12,00 m
erhoht. Der Weg auf dem Bauwerk hat eine Breite von b = 4,50 m; die Kappen sind 1,0 m und
2,05 m breit. Die verbleibende Flache bleibt unbefestigt.

Bei den Bauwerken (ber die Bahnanlagen (BW 03, BW10, BW13U) ist in Abstimmung mit der
Deutschen Bahn AG keine Elektrifizierung der Bahnstrecke zu berticksichtigen. Bauwerk 13U
gewahrleistet einen zweigleisigen Ausbau der Bahnstrecke, da hierzu seitens der DB AG
bereits umfangreiche Planungen vorliegen. Die lichten H6hen und Weiten der Bahnbauwerke
basieren auf den Vorgaben der Vorschrift DS 800 01 fur Bahnstrecken bis 160 km/h. Die
geplante Pfeilerstellung bei BW-Nr. 10 beriicksichtigt das Sichtfeld fur eine Haltesichtweite von
255 m auf den geplanten Signalstandort der Deutschen Bahn AG.

Rahmendurchlasse

Zur Unterfihrung eines Grabens sowie zur Vermeidung bzw. Reduzierung von
Beeintrachtigungen des Lebensraumes von Amphibien sind im Zuge der Neubaustrecke der
B 4n neun Rahmendurchlasse erforderlich:
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Bau-km Funktion Lange Hohe Breite

[m] [m] [m]

0+720,000 Grabendurchlass 42,00 1,50 1,99
6+020,000 Amphibiendurchlass 23,60 1,50 1,99
6+629,000 Amphibiendurchlass 31,00 1,50 1,99
6+674,000 Amphibiendurchlass 33,50 1,50 1,99
6+719,000 Amphibiendurchlass 34,50 1,50 1,99
6+764,000 Amphibiendurchlass 34,50 1,50 1,99
6+809,000 Amphibiendurchlass 34,00 1,50 1,99
7+291,000 Amphibiendurchlass 34,00 1,50 1,99
7+329,000 Amphibiendurchlass 34,50 1,50 1,99

Irritationsschutzwande / Fledermaustberflughilfen

Zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Beeintrachtigungen des Lebensraumes geféhrdeter
Arten sind Irritationsschutzwande und Fledermausuberflughilfen erforderlich.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Fledermausuberflughilfen und Irritationsschutzwénde
entlang der geplanten B 4 aufgelistet.

von Bau-km bis Bau-km Stral3enseite Bauart Lange [m] Hohe [m]
0+679,000 0+997,000 beidseitig Fledermausiiberflughilfe 318,00 4,00
0+997,000 1+064,000 links Irritationsschutzwand 67,00 4,00
0+994,000 1+061,000 rechts Irritationsschutzwand 67,00 4,00
1+064,000 1+135,000 links Fledermausiberflughilfe 71,00 4,00
1+061,000 1+127,000 rechts Fledermausiberflughilfe 66,00 4,00
1+135,000 1+211,000 links Irritationsschutzwand 76,00 4,00
1+127,000 1+204,000 rechts Irritationsschutzwand 77,00 4,00
3+315,000 3+351,000 links Irritationsschutzwand 42,00 4,00
3+315,000 3+357,000 rechts Irritationsschutzwand 42,00 2;00-4,00
Rodeweg - Bruckenkappe | Irritationsschutzwand 57,00 2,00
Rodeweg - Bruckenkappe | Irritationsschutzwand 46,00 2,00
3+372,000 3+415,000 beidseitig Irritationsschutzwand 43,00 4,00
3+415,000 3+630,000 beidseitig Fledermausuberflughilfe e 4,00
3+700,000 285,00
4+482,000 4+574,000 links Fledermausuiberflughilfe 92,00 4,00
4+490,000 4+580,000 rechts Fledermausiberflughilfe 90,00 4,00
5+645,000 5+700,000 Beidseitig links | Fledermausiiberflughilfe 55,00 4,00
5+645,000 5+720,000 Beldsettig Fledermausuberflughilfe 75,00 4,00
rechts
6+030,000 6+085,000 beidseitig Fledermausuberflughilfe 55,00 4,00
Bauwerk 150 - Bruckenkappen | Irritationsschutzwand 55,00 2,00
6+120,000 6+155,000 beidseitig Irritationsschutzwand 35,00 4,00
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von Bau-km bis Bau-km Stral3enseite Bauart Lange [m] Hohe [m]
6+155,00 6+240 beidseitig Fledermausuberflughilfe 85,00 4,00
6+930,000 7+169,000 beidseitig Irritationsschutzwand 239,00-310 4,00
7+240

7+169.000 7+330,000 beidseitig Fledermausiberflughilfe | 264,00-90,00 4,00
7+240

9+212,000 9+318,000 beidseitig Fledermausuberflughilfe 105,50 4,00
10+332,000 10+357,000 beidseitig Fledermausuberflughilfe 25,00 4,00
10+357,000 10+429,000 beidseitig Fledermausuberflughilfe 72,00 4,00
Kampstral3e - Bruckenkappe | Irritationsschutzwand 65,00 2,00
Kampstralle - Bruckenkappe | Irritationsschutzwand 65,00 2,00
10+429,00 10+453,00 beidseitig Fledermausuberflughilfe 24,00 4,00

Fur die Ausfiihrung von Fledermausiberflughilfen existieren bisher in Deutschland nur
vereinzelte Referenzprojekte. Entsprechende Regellésungen fir die 4,00 m hohen Z&une
bestehen bisher nicht. Der Entwurf erfolgt auf Basis der Richtzeichnungen fir Larmschirme
(RiZ-ING). Es wurde eine Verbreiterung der Bankette im Bereich der Zaune auf b =2,50 m
vorgesehen. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung ist zu prifen, ob eine andere Konstruktion

gemal Richtzeichnung mit Bankettbreiten von b = 1,50 m gewahlt werden kann.
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4.8 Larmschutzanlagen

Entsprechend den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 17.1)
werden im Zuge der geplanten Ortsumgehungen ROtgesbittel / Meine keine aktiven
Larmschutzanlagen erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Durch die Planung ist eine Bahnanlage direkt betroffen. Die Bahnstrecke Braunschweig—Wieren
(VzG 1902) wird von der B 4n uberbrickt. Die Belange der Eisenbahninfrastruktur werden dabei
ausreichend bertcksichtigt.

Die vorhandene Bahnstrecke der Deutschen Bahn wird unter Berlicksichtigung der Regelwerte
der DS 80001 fiur nicht elektrifizierte Bahnstrecken bis 160 km/h mit Hilfe von drei
Briickenbauwerken Uberquert. In Parallellage werden bei Wirtschaftswegen und klassifizierten
Strallen die Mindestabstande gemafl Anlage 11 der DS 800 01 in Abhangigkeit von den
jeweiligen Hohendifferenzen eingehalten. Der Mindestabstand von 14,35 m ist gegeben. Nur
am Bauende der geplanten B 4 wird der Abstand bei der Verziehung der B 4n auf den Bestand
unterschritten. Fahrzeugrickhaltesysteme mit Blendschutzeinrichtungen sind am Ende der
Baustrecke der B4 und im Zuge des Wirtschaftsweges unter BW-Nr. 10 vorgesehen. Eine
Blendwirkung durch Kraftfahrzeugverkehr auf dem Bauwerk BW-Nr. 10 kann durch die
geplanten Irritationsschutzwande auf den Briickenkappen ausgeschlossen werden.

Zusétzlich werden durch die Planung einzelne Strecken des OPNV beriihrt. Das vorhandene
Busliniennetz kann bis auf die Verbindung Uber die K 58 bestehen bleiben. Die Sicherstellung
der notwendigen Fahrbeziehung des OPNV zwischen Vordorf und Meine in Folge der
Einziehung der K 58 wird Uber die K 113 und L 321 gewahrleistet. Darlber hinaus besteht im
Zentrum von Vordorf am Lindenplatz eine Wendemdglichkeit fiir Busse bis zu einer Lange von
12,00 m.

Im Bereich der Anschlussstelle Gifthorn-Sid wird es durch die UmbaumalRnahmen im
ndrdlichen Teilknotenpunkt erforderlich, eine Bushaltestelle im Zuge der L 292 entsprechend
den Vorgaben der aktuellen Richtlinien neu zu bauen und in die Wegebeziehungen des
nichtmotorisierten Verkehrs in den Kreisverkehr einzubinden.

4.10 Leitungen

Von der BaumaBnahme ist eine Vielzahl von Leitungen von Versorgungsunternehmen
betroffen. Leitungen muissen, soweit sie betroffen sind verlegt, angepasst bzw. gesichert
werden. Leitungskorridore missen planungsrechtlich abgesichert werden.

Eine detaillierte Aussage hierzu ist jedoch erst im Rahmen der weiteren Beteiligung der
Versorgungsunternehmen im Planfeststellungsverfahren maoglich. Auf der Grundlage der
gesetzlichen Vorschriften und Richtlinien des Bundes werden mit den Versorgungstragern
Vereinbarungen getroffen. In diesen Vereinbarungen werden der Liefer- und Leistungsumfang
fur den Bautrager und die Versorgungsunternehmen sowie die Kostenaufteilung geregelt. Dabei
erfolgt ein Ruckgriff auf bereits bestehende Rahmenvertrage oder andere Vereinbarungen. Die
Beruihrung von Versorgungsleitungen ist in den Lagepléanen (Unterlage 5) dargestellt und die
vorgesehene  Berlcksichtigung  (Sicherung/Umverlegung) im  Regelungsverzeichnis
(Unterlage 11) festgeschrieben.

Eine Besonderheit stellt die vorhandene Gashochdruckleitung in der Gemarkung der Gemeinde
Rotgesbittel im Bereich Bau-km 1+600 bis 5+200 dar. Im Zuge der geplanten B 4, K 66/1, K 65
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und des Rodeweges bestehen vier Kreuzungspunkte. Bei der Variantenuntersuchung zur
Anschlussstelle Rotgesbittel wurde unter Beteiligung des Leitungstragers die Ldsung
erarbeitet, die genannte Gashochdruckleitung inkl. begleitender Leitungen tber eine Lange von
275 m zu verlegen. Die 20 m breite Trasse wird hierfir freigehalten und ist in den Lageplanen
der Unterlage 5 dargestellt.

Bei Bau-km 7+900 muss eine die B 4 kreuzende 20 kV-Freileitung eines Versorgers erdverlegt
werden.

Im Bereich der AS Meine zwischen Bau-km 8+400 bis 8+800 liegt eine weitere Gasleitung, die
zum Teil unter der geplanten Trasse der B 4 liegt. In Abstimmung mit dem Leitungstrager wird
eine senkrechte Querung unter der B4 vorgesehen und ein neuer trassenparalleler
Schutzstreifen bis zur L 321 in der Planung bericksichtigt.

Durch den Verzicht auf eine Unter- oder Uberfiihrung der K 58 zwischen Vordorf und Meine fiir
Kraftfahrzeugverkehr kann auf eine Anpassung der Hochspannungsfreileitungen (110 und 380
KV) bei Bau-km 9+250 verzichtet werden. Die Sicherheitsabstédnde zu den vorhandenen
Leitungen und Masten werden eingehalten.

411 Baugrund/Erdarbeiten

Fur die Planung der Ortsumgehungen Rétgesbittel und Meine wurde vom ELH Erdbaulabor
Hannover Ingenieure GmbH (ELH) am 17.07.2009 ein ingenieurgeologisches
Streckengutachten fir den Vorentwurf vorgestellt. Erganzt wurde die Beurteilung des
Baugrundes mit einem Gutachten vom 14.10.2010 mit erweiterten Erkundungen, die Angaben
Uber weitere StralRenaufbauten und abfalltechnischer Zuordnung von Asphalt und Auffullungen
liefern.

Aufgrund der beschriebenen Untersuchungen im Feld und im Labor im Rahmen des
Vorentwurfes wurde am 09.07.2013 eine aktualisierte Beurteilung des Baugrundes
einschlieB3lich der abfalltechnischen Zuordnung des Aushubbodens als ingenieurgeologisches
Streckengutachten in Vorbereitung der Planfeststellung gegeben. Eine Zusammenfassung der
vorliegenden Gutachten zur Beurteilung des Baugrundes einschlie3lich der abfalltechnischen
Zuordnung des Aushubbodens und der Asphaltschichten liegt vom 31.12.2013 als
ingenieurgeologisches Streckengutachten zur Planfeststellung vor.

Dieses Gutachten bildet die Grundlage fiir den Feststellungsentwurf der B 4 und enthéalt
nachfolgende zusammenfassende Angaben.

Als Baugrund stehen unterhalb von 0,10 m bis 1,25 m humose Deckschichten z. T. mit wenig
Ziegelanteil, der gewachsene Sand bzw. Geschiebelehm und Geschiebemergel an. Im
sudlichen Trassenabschnitt wurde ab einer Tiefe von 0,75 m bis 3,20 m Tonmergel der
Oberkreide angetroffen.

Grundwasser wurde zum Zeitpunkt der Erkundungen in flurabsténden zwischen 0,60 m und
tiefer als 5,00 m angetroffen. Der weitenteils anstehende bindige Boden staut eindringendes
Niederschlagswasser. Unterhalb von bindigen Deckschichten kann das Grundwasser auch
unter gespannten Verhaltnissen anstehen. Stau- und Schichtenwasser kann nach lang
andauernden Niederschlagen in unterschiedlichen Tiefenlagen, auch bereits knapp unterhalb
der Geldandeoberkante, angetroffen werden.

Im Bereich der geplanten Sickerflachen stehen durchlassige Sande bei relativ geringem
Flurabstand des Grundwassers an.
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Die untersuchte Aufflllung und der Mutterboden sind zum grofRen Teil nicht oder nur gering
belastet. Das Material aus drei untersuchten Proben der Voruntersuchungen ist auf Grund von
erhohten Gehalten > Z2 nach LAGA bei Aushub als gefahrlicher Abfall zu beseitigen.

Nach den Ergebnissen der chemischen Untersuchungen an den Asphaltschichten wurden PAK-
Gehalte festgestellt, die den Verwertungsklassen A und B zuzuordnen sind. In Bezug auf
Asbestfasern wurden weder in den untersuchten Proben aus dem Jahr 2009 noch in den
Proben aus 20,10 Asbestfasern festgestellt.

Das Dammmaterial ist lagenweise verdichtet einzubauen. Nach ZTVE-StB sind der anstehende
schluffige Sand sowie der Geschiebelehm und-mergel der Frostempfindlichkeitsklasse F 3
(stark frostempfindlich) und der nicht bindige bis schwach schluffige Sand den
Frostempfindlichkeitsklassen F1 und F 2 (nicht bzw. gering bis mittel frostempfindlich)
zuzuordnen. Fur den Neubau ist frostsicheres Material zu verwenden und die entsprechende
Aufbaumachtigkeit fur die Frostsicherheit zu wahlen.

Es ist davon auszugehen, dass der erforderliche Verformungsmodul Ev. > 45 MN/m?2 auf dem
bindigen, gewachsenen Untergrund nicht zu erreichen ist. Sollte der erforderliche
Verformungsmodul auf dem Erdplanum nicht erreicht werden, ist bei entsprechend niedriger
Dammlage des Fahrbahnaufbaus eine Bodenverbesserung (z. B. Verfestigung mit Kalk) bzw.
ein Bodenaustausch mit gebrochenem Material um mindestens 20 cm, ggf. mit einer
Tragschichtbewehrung mit einem mdglichst knotensteifen Geogitter, auszufihren.

In der Gemeinde Vordorf befindet sich an der K 58 zwischen Vordorf und Meine eine ehemalige
Kalkgrube, die nach Ausbeutung mit Hausmuill verkippt wurde (Altablagerung 151 406 411).
Nach der Milleinlagerung wurde die Grube oberflachlich geschlossen und als Teil einer
Ackerflache genutzt. Laut dem Gutachten der Gesellschaft fir Grundbau und Umwelttechnik
mbH (GGU) vom 18.09.2001 ist bei Nutzungskonstanz von keiner Gefahrdung von der Anlage
auszugehen. Um eine teure Sanierungs- oder SicherungsmalBnahme der geschéatzten
10.000 m® Hausmull zu vermeiden, wurden die Trasse der B 4n einschlieRRlich fir den Bau
erforderlicher technologischer Streifen aufRerhalb der erkundeten Altablagerungen angeordnet.
Die ermittelte Lage (GGU) ist im Ubersichtslageplan der Unterlage 3/3 dargestellt.

Die Gesamtibersicht und Darstellung der Ergebnisse der Beurteilung des Baugrundes
einschlieB3lich der abfalltechnischen Zuordnung des Aushubbodens und des Asphalts ist dem
ingenieurgeologischen Gutachten zur Planfeststellung — Zusammenfassung — zu entnehmen.

Erdmassenbilanz

Der Neubau der B 4 ist durch die teilweise hohen Dammlagen, insbesondere in den Bereichen
der Bahnquerungen und wegen dem relativ hoch anstehenden Grundwasser und damit kaum
madglichen Einschnittslagen mit einem groRen Massendefizit verbunden. Insgesamt werden im
Zuge der B 4 neu ca. 45.000 m® Erdreich abgetragen und 689.000 m® Erdreich eingebaut. Es
entsteht demzufolge ein Massendefizit von 644.000 m®. Die Beschaffung der Fehimengen soll
im Wettbewerb unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften (Genehmigung Seitenentnahme)
erfolgen.

4.12 Entwasserung

Unter Beriicksichtigung der ortlichen Wasser- und Baugrundverhaltnisse, den Anforderungen
an einen wirtschaftlichen und sicheren Betrieb der Strale und den Vorgaben der ortlichen
zustandigen Boden- und Wasserverbande sowie der Unteren Wasserbehorde sollen die
gewahlten Entwasserungssysteme folgende Bedingungen und Zielsetzungen einhalten:

geringer Unterhaltungsaufwand
geringe Storanfalligkeit gegeniiber technischem Versagen
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Berlcksichtigung  der  bereichsweise gelandenah  anstehenden  Grund-  und
Schichtenwasserstande

nach Moglichkeit Verzicht auf relativ komplexe, technische Einrichtungen, z. B. Pumpwerke
Die Versickerungsraten gemdafRl den Richtlinien fir die Anlage von StralRen — Teil
Entwasserung (RAS-Ew, 2005) sollen nur fir die Infiltration des StraRenoberflachenwassers
in Bankett und Boschung berucksichtigt werden. Zur Bemessung des Retentionsraumes
werden lediglich die AbfluBbeiwerte geman ATV-Merkblatter berlcksichtigt.

starke Drosselleistung des gewahlten Strallenentwasserungssystems

keine hydraulische Mehrbelastung des bestehenden Gewassersystems

Im geplanten Trassenverlauf der B 4 ergeben sich sieben Entwadsserungs-(Haupt-)abschnitte
(EA). Der Entwasserungsabschnitt 4 ist jeweils noch in die Unterabschnitte 4.1 und 4.2
aufgegliedert.

Der Hauptabschnitt 1 liegt in einem Bereich, der durchgangig gut versickerungsfahige Béden
aufweist. Der anstehende Boden in den Hauptabschnitten 2 bis 7 sind bedingt bzw. schlecht
versickerungsfahig und spiegeln in lhrer Unterteilung die Einzugsgebiete von den jeweils im
Abschnitt befindlichen Sicker- bzw. Regenriickhaltebecken wider. Die Aufteilung des
Hauptabschnittes 4 in Abschnitt 4.1 und 4.2 stellt die Abschnittsgrenze der Ortsumgehung
Rotgesbittel und der Ortsumgehung Meine dar.
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Die Hauptabschnitte EA 1 bis EA 7 erstrecken sich Uber folgende Stationierungen:

EA 1: Baubeginn bis 1+191

EA 2: Bau-km 1+191 bis 3+416

EA 3: Bau-km 3+416 bis 5+499

EA 4.1: Bau-km 5+499 bis 6+290

EA 4.2: Bau-km 6+290 bis 6+982

EA 5: Bau-km 6+982 bis 9+259

EA 6: Bau-km 9+259 bis 10+110
EA 7: Bau-km 10+110 bis Bauende

Aufgrund der Versickerungsféahigkeit des anstehenden Bodens und hydrologischen Verhéltnisse
des Planungsraums ist unter Erfillung bestimmter Voraussetzungen eine dezentrale
Versickerung tber Bankett und Béschung mdoglich. Lediglich auf Briickenbauwerken und kurzen
Abschnitten der kurveninneren Fahrbahnen der Anschlussstellen Gifhorn-Std, Rétgesbittel und
Meine ist dies nicht moéglich.

Im Abschnitt 7 ab Bau-km 7+776 bis Bauende, welcher ab dieser Stationierung als
Stral3enquerschnitt ein Sagezahnprofil aufweist, muss die kurvenauflere Fahrbahn in ein
geschlossenes Kanalsystem entwassern und somit vor Einleitung in die Vorflut einer
Behandlung- und Retention zugefuihrt werden. Eine zentrale Versickerung in einer Sickeranlage
ist aufgrund der Topographie und der hydrologischen Verhéltnisse hier nicht méglich. Bei der
kurveninneren Fahrbahn wiederum ist eine dezentrale Versickerung Uber Bankett und
Bdschung mdglich.

Somit wurden beim Neubau der B 4 folgende Behandlungs- bzw. Retentionssystem entworfen
und nachgewiesen:

System 1 — Breitflachige Versickerung tber Bankett und Boschung (dezentral)

- (Verwendung in den Bereichen bei einem Dachprofil bzw. kurveninnere Fahrbahn bei einem
Sagezahnprofil)
Das Niederschlagswasser der Fahrbahn wird beidseitig Uber das Bankett auf die Boschung
abgefihrt. Die Bdschung wird mit einer versickerungswirksamen Bdschungsmindestbreite
von 3,0 m bis 5,0 m ausgebildet. Das Stralienwasser versickert in der Béschung und wird in
der bewachsenen Bodenzone wahrend des Versickerungsvorgangs gereinigt. Zur Aufnahme
des am Bdschungsfull eventuell austretenden Wassers bei Extremregenereignissen werden
am jeweiligen BoschungsfuR Mulden bzw. Graben hergestellt. Die Mulden bzw. Graben
werden an das bereits ausgepragte Grabensystem angeschlossen, die in die bestehenden
Verbandsgewéasser minden.

System 2 — Zentrale Versickerung in Nebenflachen (Flachenversickerung)

- (Verwendung auf Briickenbauwerken und der kurveninneren Fahrbahn der Anschlussstelle
Gifhorn-Sud Ausfahrrampe Westseite)
Um die geeigneten Voraussetzungen fur eine Versickerung von
StralRenoberflachenwasserabflissen nutzen doch zu kénnen, wird der Abfluss konventionell
Uber Bordrinne mit Stral3enablaufen gefasst und Uber ein Rohrleitungssystem einer
begriinten Nebenflache zur flachenhaften Versickerung zugefiihrt. Die Flache hat eine
ausreichen méchtige Schicht mit bewachsenem Oberboden und ist nur leicht geneigt, damit
sich das Wasser vom Einlauf auf eine moglichst grof3e Flache breit verteilen kann. Unter
Berucksichtigung der teilweise hohen Grundwasserstéande sind die Sickerflachen in der
Regel aufgeschittet um gemadR RAS-Ew den Grundwasserflurabstand beim mittleren
Hochststand des Grundwasserspiegels (MHGW) von mindestens 1 m einzuhalten.
Erosionen werden durch eine geschlossene Vegetationsdecke und Steinwurf bzw. Steinsatz
des Einlaufbereiches vermieden.
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Falls es bei auBergewohnlichen Starkregenereignissen zu einer vollstandigen Uberflutung
der Sickerflache kommt, wird das tUberschiussiges Wasser in einer der Flache angrenzenden
Mulde bzw. Graben gesammelt und zur nachsten Vorflut gefuhrt.

Die Behandlung des Stral3enoberflachenwassers erfolgt durch Versickerung des Abflusses
Uber eine Bodenpassage, in der durch physikalische, chemische und ggf. auch biologische
Vorgdnge Schmutzstoffe aus dem Regenwasser zuritickgehalten und gespeichert oder
abgebaut werden, in den Grundwasserkaorper.

System 3 — Gesammelte Wasserfuhrung zu Rickhaltungs- und Behandlungsanlagen
(Verwendung an der kurvenduReren Fahrbahn bei einem Sagezahnprofil)
Das Wasser der B 4 wird Uber Bordrinnen und Stra3enablaufe gefasst, in Rohrleitungen
abgeleitet und einer geplanten Regenriekhaltebecken—mit—vorgeschaltetem
Absetzbecken\Wasserbehandlungsanlage zugefiihrt. Aus diesen BeekenRWBA wird das
Wasser gedrosselt in das vorhandene Grabensystem eingeleitet, welches wiederum an die
nachstgrolRere Vorflut, der Ausbitteler bzw. Gravenhorster Riede angeschlossen ist.
Fir den Entwasserungsabschnitt 5 wird das gesammelte Oberflichenwasser im
Retensionsbodenfilterbecken 1 gereinigt. Aufgrund der geringen Hohendifferenz erfolgt die
Ableitung aus dem RBF Uber eine Hebeanlage in das vorhandene Grabensystem mit
Anschluss an den Vorfluter.
Im Entwasserungsabschnitt 6 erfolgt ebenfalls die Herstellung eines
Retensionsbodenfilterbeckens 2. Auf Grund der Topographie erfolgt die Errichtung mit einem
freien Auslauf in das Grabensystem.
Bei  Entwasserungsabschnitt 7 erfolgt die Ruckhaltung des gesammelten
Niederschlagswassers im Regenrtickhaltebecken 3. Die gedrosselte Ableitung des
Regenwassers erfolgt in das vorhandene Grabensystem.
Wahrend bei der Variante mit dem Regenriickhaltebecken eine geregelte Einleitung des
Abflusses in die Vorflut Uber eine Abfluss-Steuerung in Form einer Wirbeldrossel erfolgt,
hangt bei der zentralen bzw. dezentralen Versickerung die Intensitat des Abflusses in die
Vorflut (hier Grundwasser) direkt mit der Beschaffenheit der Sickerpassage und deren
Selbstdichtung (Kolmation) zusammen.

Die Abstande der erforderlichen StraRenablaufe wurden gemalR den RAS-Ew in Abhangigkeit
der Fahrbahnbreite, Langs- und Querneigung berechnet. An den Gradiententiefpunkten werden
zur besseren Aufnahme des Oberflachenwassers bei Starkregenereignissen Bergablaufe
(doppelter Einlaufrost) vorgesehen. In den Bereichen Gradientenhoch- bzw. Tiefpunkte, in
denen aufgrund der Kuppen- bzw. Wannenausrundung die Straenlangsneigung kleiner 0,5 %
ist, werden Pendelrinnen angeordnet, um den Abfluss des anfallenden
Stralenoberflachenwassers zu gewahrleisten. Bei den Pendelrinnen erfolgt die Anordnung von
StralRenablaufen in Abstédnden von 10 m.

Die Ergebnisse der wassertechnischen Untersuchungen sind in Unterlage 18 dargestellit.

4.13 StralRenausstattung

Die Beschilderung und Markierung der B 4n einschlie3lich der Knotenpunkte und der
Anpassungen und Erganzungen im nachgeordneten Stralennetz erfolgt entsprechend der
StVO und dem anzuwendenden Regelwerk.

Neben der Ausristung des Mittelstreifens mit passiven Schutzeinrichtungen sind auf einem
Groldteil der Strecke auch Schutzeinrichtungen in den Seitenbereichen aufgrund der hohen
Dammlage oder von Hindernissen erforderlich. Auch bei den untergeordneten Strafl3en sind im
Zusammenhang mit Dammlagen und im Bereich von Hindernissen passive Schutzeinrichtungen
erforderlich. Dabei ist der Anschluss an bereits bestehende Systeme aullerhalb des
Baubereiches zu beachten.
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Eine Ausstattung mit Notruf- und Fernmeldesystem ist nicht vorgesehen.

Blendschutzeinrichtungen werden im Bereich von Bahnanlagen bericksichtigt. Im Zuge der
plangleichen Knotenpunkte sind keine Lichtsignalanlagen vorgesehen.

Die Regelbreite des baulichen Mittelstreifens von b = 2,50 m des Regelquerschnitts RQ 21 setzt
voraus, dass keine Einbauten oder Entwasserungseinrichtungen untergebracht werden muissen
Zur Aufnahme von Brickenpfeilern und Entwasserungseinrichtungen ist der Mittelstreifen
breiter geplant. Zu einem spateren Zeitpunkt eventuell erforderliche Schilder- oder Mautbriicken
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in Bereichen mit Regelbreite des Mittelstreifens missen Uber alle vier Fahrstreifen ohne Stitzen
im Mittelstreifen realisiert werden.

Unter Berlcksichtigung der Wildunfallzahlen auf der bestehenden B 4 (mehr als ein Wildunfall
pro Kilometer und Jahr) und in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde, der Unteren
Jagdbehdrde und dem Kreisjagermeister sind abschnittsweise beidseitige Wildschutzzaune
entlang der B 4 vorgesehen. Dies betrifft Bau-km 0-180 bis 2+000 sowie Bau-km 3+140 bis
7+500.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Menschen einschlielich der menschlichen Gesundheit

Das Schutzgut Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit wird abgebildet durch die
Teilaspekte

Gesundheit und Wohlbefinden einschliel3lich der Aspekte Schall- und Schadstoffimmissionen
Wohn- und Wohnumfeldfunktion
Erholungs- und Freizeitfunktion

Wesentliche Informationen zur Analyse der Bestandssituation sowie der diesbeziglichen
Auswirkungen sind Kap. 6.1 und 6.2 zu entnehmen. Ergé&nzende Informationen zur
Bestandssituation der Erholung sowie diesbeziglicher Auswirkungen sind Kap. 5.6 zu
entnehmen.

Fur die erganzenden Informationen wurden u. a. folgende Daten verwendet:
Flachennutzungs- und Bebauungsplane der Stadte und Gemeinden, Radwanderkarten
Unterlagen aus dem Raumordnungsverfahren

Regionales Raumordnungsprogramm Grof3raum Braunschweig (RROP, 2008)
Regionales Radverkehrsnetz des Zweckverbandes GroRraum Braunschweig (2005)
Radverkehrsstrategie Metropolregion Hannover — Braunschweig — Gottingen (2007)
Aussagen Larm- und Schadstoffgutachten, Betroffenheit von Land- und Forstwirtschaft

51.1 Bestand

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich die folgenden Siedlungsbereiche:
- Einzelgehoft “Hof Brennecke” an der Anschlussstelle Gifhorn-Sid
Ausbuttel Siedlung mit Wohnbauflachen beiderseits der alten B 4 und der Bahnstrecke
Ostliche Siedlungsgebiete von Rotgesbiittel als Wohn- und Mischgebiete
Wohnbauflachen nordwestlich von Meine
Sonderbauflache an der L 321 am Ortseingang von Meine zum Teil mit Wohnnutzung
Wohnbauflachen im Sidwesten von Meine
Ostliche Mischgebiete von Vordorf mit Schulgeb4duden am Ortsausgang
bei Bau-km 1+000 bei Ausbuttel Siedlung liegen im direkten Umfeld der geplanten B 4 eine
Schiel3sportanlage, ein Friedhof mit Kapelle und ein mit Teichanlage genutztes Grundstiick
mit Freizeitnutzung.
Westlich der Anschlussstelle Roétgesbittel befindet sich an Bau-km 5+000 eine kleine
Obstbaumwiese mit einem unbewohnten Gebaude.
Nordlich von Meine auf Hohe des Bau-km 6+700 liegt unmittelbar an der verlegten B 4 alt ein
Grundsttuck mit Freizeitnutzung mit einzelnen Teichen.
Besondere Bedeutung als Erholungsfunktion hat das Landschaftsschutzgebiet GF 14
,Papenteich und Schweineholz nordwestlich von Meine (RROP) an Bau-km 7+200.
Eine weitere wichtige Bedeutung besitzt auerdem der ,Rodeweg* dstlich von Rétgesbuittel
bei Bau-km 3+350, auf dem regionale und Uberregionale Radwanderwege verlaufen. Durch
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das natirliche Umfeld aus Wald, Wiesen und Feldern besteht auf dieser Verbindung
aullerdem eine attraktive Wegebeziehung fur Ful3gédnger. Der Wirtschaftsweg zwischen
Meine und Rotgesbuittel (Verlangerung Zellbergsheideweg) bei Bau-km 5+650 ist in den
Planungen der Metropolregion und des Zweckverbandes GroRraum Braunschweig als
regionale Radverkehrsverbindung bezeichnet. Entlang der K 58 bei Bau-km 9+250 verlauft
eine regionale Radverkehrsverbindung des Zweckverbandes GrofRraum Braunschweig. Die
etwas sldlicher gelegene KampstralR3e bei Bau-km 10+400 als weitere Verbindung zwischen
Meine und Vordorf ist in den Radwegenetzen als regionale und uUberregionale Route
gekennzeichnet und stellt eine weitere bedeutsame Freizeitinfrastruktur dar, die von der
Trasse der geplanten B 4 gequert wird.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Von der Flacheninanspruchnahme sind im geringfligigen Maf3e die Schiel3sportanlage, die
naheliegenden Wochenendgrundstiicke, im groReren Umfang das Landschaftsschutzgebiet
GF 14 sowie der Wohnumfeldbereich der Ortschaften Ausblittel Siedlung, Rétgesbuttel, Meine
und Vordorf betroffen. Die zweibahnige Trasse der geplanten B 4 (anlagebedingt) sowie die
dafir notwendigen BaumalRnahmen (baubedingt) fihren zur Inanspruchnahme von Teilen der
aufgefuhrten Flachen und Querung der genannten Verbindungen im Freizeitverkehr.

Mit baubedingten Stérungen durch Licht (Baufahrzeuge, Beleuchtung) und Bauldrm ist zu
rechnen. Durch das Entfernen von Vegetation, die Lagerstatten fur Bau- und Erdmaterialien und
durch baubedingte Schadstoffemissionen / Staubentwicklungen durch den Baustellenbetrieb
und —verkehr sind sektoral sowie temporar kleinklimatische bzw. lufthygienische Stérungen
moglich.

Bezuglich der betriebsbedingten  Auswirkungen sind umfangreiche larm- und
schadstofftechnische Untersuchungen durchgefihrt worden. In allen schutzbedurftigen
Bereichen im Baustreckenbereich der B 4 ergeben sich keine Uberschreitungen der jeweils
mafigebenden Grenzwerte der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten,
dass die Planung der Ortsumgehung B 4n in deren Nahbereich gegeniber dem
Prognosenulifall zu héheren verkehrsbedingten Immissionen fiihren, dort an der bestehenden
Bebauung jedoch keine Konflikte mit den Grenzwerten zum Schutz der menschlichen
Gesundheit erwarten lassen. Die prognostizierten Schadstoffentlastungen an der B4,
Ortsdurchfahrten Rétgesbuttel und Meine und deren Randbebauung, sind zu begri3en.

Die bedeutsamen Routen des Freizeitverkehrs werden erhalten. Zum Teil werden diese auf
naheliegende Wege umgelegt. Uber das geplante land- und forstwirtschaftliche Wegenetz sind
dariiber hinaus neue Verbindungen geplant.

Beziglich detaillierter Informationen wird auf die Kapitel 4.5, 5.5, 6.1 und 6.2 verwiesen.

5.2 Biologische Vielfalt
5.2.1  Teilschutzgut Biotope / Pflanzen
5.2.1.1 Bestand

Fur das Untersuchungsgebiet wurde flachendeckend eine Biotoptypenkartierung gemal dem
niedersachsischen Kartierschliissel mit begleitender Erfassung von Pflanzenarten der Roten
Liste durchgefihrt. Die Erhebungen erfolgten im Schwerpunkt im Frihjahr/Sommer 2009 und
wurden in 2010 und 2011 auf Erweiterungsflachen, insbesondere MalRnahmenflachen, erganzt.
Im August/September 2015 erfolgte eine Uberpriifung der Biotoptypenkartierung im Gelande
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sowie auf dieser Grundlage eine Aktualisierung der Erfassung von FFH-Lebensraumtypen, der
geschitzten Biotopen, der geschitzten Landschaftsbestandteilen und der geféhrdeten
Pflanzenarten.

Im Jahr 2019 erfolgte erneut eine Uberprifung und eine Aktualisierung des
Biotoptypenbestands 2015 im gesamten trassennahen Untersuchungskorridor mittels
Kartierungen von Mai bis August. Es wurden gezielt wertvolle Biotoptypen aufgesucht und auf
dem Luftbild erkennbare Anderungen im Gelande gepriift. Ebenfalls wurde die Erfassung von
FFH-Lebensraumtypen, geschitzten Biotopen nach 830 sowie die nach 822 NAGBNatSchG
geschitzten Landschaftsbestandteile und die gefahrdeten Pflanzenarten im Zuge dessen
Uberprift und aktualisiert. Einbezogen in die Aktualisierungskartierung waren auch die
trassenfernen MalRnahmenflachen bzw. alternative Mal3inahmenflachen.

Als Ergebnis der Untersuchung sind insbesondere folgende wertvolle Biotopkomplexe
hervorzuheben:

Bezugsraum 1: Walder und Wiesen sidlich Gifthorn

Eichen-Mischwalder trockener und feuchter Standorte (FFH-LRT 9190) im Kontakt zu klein-
flachigen Sandtrockenrasen mit Rote Liste-Arten (Fruhlings-Spark und Grasnelke), kleinflachig
auch Extensivgrinland und mesophiles Grinland mit den Rote Liste-Arten Knollen-Steinbrech
und Gelbe Wiesenraute wertgebend.

Bezugsraum 3: Waldgebiet Helmsheide

Ausgedehnter Kiefern-Eichenmischwaldkomplexes mit Waldtimpel (FFH-LRT 9190), im
trassenfernen Bereich kleinflachig Sandtrockenrasen mit typischer Artenausstattung und der
Rote Liste-Art Sand-Strohblume sowie feuchten und trockenen Ruderalfluren. Der Sand-
trockenrasen innerhalb des Wald-Komplexes war in 2019 nicht mehr vorhanden (heute WQT).
Es wurde Sandtrockenrasen aullerhalb des trassennahen Bereichs aufgenommen.

Bezugsraum 4: Offenland stidéstlich Rétgesbiuittel

Wertvoller artenreicher Eichen-Hainbuchenwald (FFH-LRT 9160 und 9170 mit RL-Art Dunkles
Lungenkraut), in Kontakt zu ruderalen Gebuschen und in feuchteren Bereichen zu
Feuchtgrunland (mit der RL-Art Fuchs-Segge) und Erlenwald entwasserter Standorte. Der von
Wald umschlossene Griunlandbereich ist im Vergleich zur Ersterfassung der Biotopty-pen 2009

aktuell extensiver genutzt. im-Sundern-mesophiler-Eichen-Hainbuchenwald (FFH-LRT-9160):

Bezugsraum 5: Wald und Feuchtblotopkomplex nordwestllch Meine

Nordwestlich Meine (westlich der B4) Wertvoller Waldkomplex (Ortholz) bestehend aus alten
Eichen-Hainbuchenwaldern mit hohem Buchenaltholzanteil (FFH-LRT 9160) in Kontakt zu
einem ausgedehnten Feuchtgebiet mit hohem Anteil an gesetzlich geschiitzten Biotopen sowie
mit ausgedehnten halbruderalen Gras- und Staudenfluren.

Nordlich Meine/ sudlich Rotgesbuttel (westlich der B4) Feuchtbiotopkomplex mit naturnahem,
nahrstoffreichem Stillgewasser (Blchenteich, § 30 Biotop), und ausgedehnten mesophilen
Eichen-Hainbuchenmischwaldern feuchter Standorte (FFH-LRT 9160) in Kontakt zu
Feuchtgrunland (Flutrasen mit der RL-Art Fuchs-Segge), erhohter Anteil von mesophilem
Grinland.

Nordlich Meine /Meiner Heide (6stlich der B4) Pfeifengras-Birken-Moorwald im Kontakt zu
kiefernreichen Eichenmischwaldern. Alter und ortlich gut ausgepragter Eichen-Mischwald
armer, trockener Sandstandorte (FFH-LRT 9190). Kiefernforst gebietsweise gerodet und aktuell
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Waldlichtungsflur, z. T. feucht; im Randbereich GroRseggenried und Nasswiese
nahrstoffreicher Standorte (8 30 Biotope).

Bezugsraum 6: Offen- und Halboffenlandschaft sidwestlich Meine:

Am Sudrand des Untersuchungsgebietes, 6stlich der B 4 befindet sich ein wertvoller Feucht-
und Extensivgrinlandkomplex mit hoher Dichte an gefadhrdeten Pflan-zenarten (Wiesen-
Kammgras, Gelb-Segge, Fuchs-Segge und Wiesen-Alant) auRerhalb des Trassenvelaufs.

Durch das Vorhaben werden rd. 12,72 ha Biotope mittlerer bis sehr hoher Bedeutung
(Wertstufen IlI, 1V und V) Uberbaut oder baubedingt beseitigt. Dartiber hinaus kommt es auf
rd. 8,5 ha zu Beeintrachtigungen durch Stickstoffeintrag und auf 6,4 ha zu Beeintrachtigungen
durch Waldanschnitt. Von den betroffenen Biotopen sind rd. 0,09 ha als nach § 30 BNatSchG
geschutzte Biotope einzustufen.

Unmittelbar nordlich des Feuchtbiotopkomplexes bei Meine sind Ackerbrachen mit zerstreuten
Vorkommen von Pflanzenarten der Vorwarnliste (V) betroffen (Acker Gauchheil - Anagallis
arvensis u. Higel-Vergissmeinnicht — Myosotis ramosissima). Beide Arten kommen auf Acker
und Unkrautfluren, dass Hugel-Vergissmeinnicht auch in Trockenrasen vor.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden rd. 1272 22,41 ha Biotope mittlerer bis sehr hoher Bedeutung
(Wertstufen Ill, IV und V) Uberbaut oder baubedingt beseitigt. Dartiber hinaus kommt es auf
rd. 5,89 8;5ha zu Beeintrachtigungen durch Stickstoffeintrag und auf 6,41 ha zu
Beeintrachtigungen durch Waldanschnitt. Von den betroffenen Biotopen sind rd. 0,6967 ha als
nach 8§ 30 BNatSchG geschitzte Biotope einzustufen.

L Unl i _d Hiael\erai innict b in Trocl .
Im Zuge der Uberfuhrung der K65 uber die B4n kommt es zu randlichen Verlusten von
wertvollem Eichen-Hainbuchenwald mit Vorkommen vom Dunklen Lungenkraut (Pulmonaria
obscura, nds. RL 3 Tiefland).

5.2.2  Schutzgut Tiere
5.2.2.1 Bestand

Zur differenzierten Erfassung und Bewertung der tierdkologischen Bedeutung des
Untersuchungsgebietes wurden folgende Artengruppen erfasst:

Flederméause,
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Brutvogel,

Rastvogel,

Amphibien,

Reptilien

sowie Zufallsfunde sonstiger Arten (Tagfalter, Heuschrecken).

Die Erfassungen erfolgten zum Grof3teil in 2009 / 2010 mit Erganzungen in 2011. Dariber
hinaus wurden die Datengrundlagen der UNB des Landkreises Gifhorn und des NLWKN
abgefragt und ausgewertet. Ergédnzend wurden avifaunistische Erfassungen von Grof3- und
Greifvdogeln von ortsansassigen, ehrenamtlichen Ornithologen aus den Jahren 2011-2015
ausgewertet. Im Jahre 2019 wurden erneut faunistische Kartierungen durchgefihrt. Im Rahmen
dessen wurden Brutvogel, Flederméuse, Reptilien und Amphibien erneut untersucht.

Hinsichtlich  ihrer faunistischen Bedeutung sind insbesondere folgende Bereiche
hervorzuheben:
Bezugsraum 1: Walder und Wiesen sudlich Gifhorn
Wald-Grinlandkomplexe besonderer Bedeutung fur Fledermause, Amphibien (Erdkréte) und
Brutvogel (Spechte, Greifvogel und Eulen, Vogelarten der Grinlander und Gebusche,

Besondere Bedeutung fir Reptilien (Zauneidechse) im Bereich der Bahntrasse

Bezugsraum 3: Waldgebiet Helmsheide
Kiefern-Eichenmischwaldkomplex mit besonderer Bedeutung fir Flederméause und Reptilien
(Waldeidechse) und bemerkenswerter Vogelarten (Retmilan—Kranich, Eulen und Greifvogel,
Scharzspecht). Zudem wurden 2009/10 sowie in den ergdnzenden Erfassungen von Grol3-
und Greifvogeln hat-die-in-2009/2010-erfassten-Brutreviere des Rotmilans ermitteltbestatigt.

Bezugsraum 5: Wald- und Feuchtbiotopkomplex nordwestlich Meine

- Alte Eichen-Hainbuchenmischwalder und westlich angrenzender Feuchtbiotopkomplex mit
herausragender Bedeutung flir Amphibien, insbesondere Kammmolch und hoher Bedeutung
fur Flederméuse und Brutvogel (Arten der Walder und Feuchtgebiete). Buchenteich mit
hoher Bedeutung far Vogel der Feuchtgeblete und Auengeholze)—D+e—e¢ganz—enelen

BezugsraumeZ 4, 6: Offenlandberelche

- Uberwiegend ackerbaulich genutzte Offenlandbereiche mit Bedeutung fiir typische und
mittlerweile gefahrdete Vogelarten der Feldfluren wie Rebhuhn, Feldlerche sowie fir
Heckenbriteruned-Waehtel. Die ergdnzenden Erfassungen zu Grof3- und Greifvdgeln (s. 0.)
ergeben einen Brutnachweis der Wiesenweihe (2011-2015) nérdlich von Vordorf im
Bezugsraum 6.

Im Vergleich der Erfassungsergebnisse von 2009 und 2019 hat sich gezeigt, dass sich durch
die anhaltende Trockenheit in 2018 und 2019 in dem Biotopkomplex nordwestlich von Meine zu
massiven Habitatveranderungen und entsprechenden Auswirkungen auf die Tierwelt (insb.
Amphibien und Vogel) gefuhrt hat. Negative Auswirkungen sind auch bei anderen Gewéassern
aufgetreten, was ggf. zum Ruckgang einiger Arten (z. B. Rothalstaucher, Eisvogel, Moorfrosch,
Springfrosch, Knoblauchkréte) gefuhrt haben konnte. Zudem hat sich der Grinlandumbruch
und der Verlust von Brachflachen negativ auf die Bestandszahlen des Rebhuhns ausgewirkt.
Dennoch wurden einigen Bereichen hohere Bedeutungen flir die Avifauna zugewiesen, was
hauptsachlich in der Verdnderung der Einstufung von Arten in der Roten Liste zu sehen ist (z.B.
Star, Bluthanflmg Rauchschwalbe werden |nZW|schen als gefahrdet elngestuft)
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5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben kommt es zu bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen von
Tieren bzw. ihren Lebensrdumen. Hervorzuheben sind in den einzelnen Bezugsraumen vor
allem folgende Beeintrachtigungen:

Im Bezugsraum 1 die Uberbauung und Zerschneidung von Eichen-Mischwald- und
Kiefernbestédnden welche u. a. als Habitate fir Flederméuse und waldtypische Vogelarten von
Bedeutung sind sowie  Durchquerung von Landlebensrdumen einer  grof3en
Erdkrétenpopulation. Kleinflachige Beeintrachtigung von Zauneidechsenhabitaten im Bereich
des zu querenden Bahndammes. Zudem—dm—Ube#baewg—venl&Lbe#e%hen—emes—Fuseh%aehes
; listréhre—Zerschneidungseffekte
fur Amphlblen -und Flederméuse und Reptilien Werden durch aufgeweitete Brickenbauwerke
im Zuge einer Bahnquerung und einer Wirtschaftswegeunterfiihrung vermindert.

Im Bezugsraum 3 die Durchschneidung von Kiefernbestdnden und damit einhergehende
Beeintrachtigungen von Eulen und Greifvogeln (Mausebussard, WaldkauzRetmilar), einem
Kranichbrutpaares (vormals Bezugsraum 5),—waldtypischen—ogelarten{Schwarzspecht)-und
Bereichen mit hohem Potential fir Reptilien (Waldeidechsenhabitate)n. Zerschneidung von
Nahrungshabitaten und Flugrouten von Fledermausen (Vorkommen von 10 Fledermausarten)
insbesondere Zwergfledermaus, Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus, Abendsegler,

Hinweise auf Quartiere westlich und 6Ostlich der Trasse. Zudem-werden-Fledermausflugrouten
insbesondere—der—Zwergfledermaus—zersehnitten—Zum Schutz der Flederméuse sind eine

Querungshilfe am nérdlichen Waldrand sowie Leit- und Sperreinrichtungen vorgesehen.

Im Bezugsraum 5 liegt mit der Durchschneidung des Feuchtgebietskomplexes nord-westlich
Meine sowie der Beanspruchung von Teilbereichen der Eichen-Hainbuchenbestande des
Ortholzes ein Hauptkonfliktschwerpunkt des Trassenverlaufs der B 4n. Hier kommt es zur
Beeintrachtigung von potentiellen Teilhabitaten streng geschitzter Amphibienarten wie
insbesondere Kammmolch, Knoblauchkréte und Moorfrosch, zur Beeintréachtigung typischer
Vogelarten der Walder und Feuchtgebiete sowie zur Zerschneidung von Fledermausflugrouten
und Wildwechseln. Durch geeignete Querungshilfen wie Briickenaufweitungen, einer
Fledermauspassage in der Meiner Heide, Amphibiendurchlasse sowie Leit- und
Sperreinrichtungen werden diese Beeintrachtigungen vermindert.

In den offenlandgepréagten Bezugsrdum 2, 4 und 6 steht die Beeintrachtigung gefahrdeter
Brutvogelarten der Feldfluren wie Rebhuhn, Feldlerche—und—2z—+—\Waechtel im Vordergrund.
Hinzu kommen Gehdlz-/ Gebuschbriter des strukturreichen Offenlandes wie Neuntdter und
Bluthanfling. Das in 2011 bis 2015 erfasste Brutrevier der Wiesenweihe nordlich von Vordorf
liegt auRRerhalb des fiur die Art relevanten Wirkraumes des Planungsvorhabens. Zudem wurden
in den Offenlandbereichen entlang von wegebegleitenden Gehdlzstrukturen Flugrouten von
Zwergfledermausen erfasst.

5.2.3 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Anforderungen des § 44 BNATSCHG wurden im Zusammenhang
mit der Bearbeitung des LBP Uberpruft und sind im Einzelnen in dem als Unterlage 19.2
beigefugten artenschutzrechtlichen Fachbeitrag dokumentiert. Als Ergebnis ist festzuhalten,
dass das Vorhaben keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnde auslost bzw. durch
vorgezogene AusgleichsmafRnahmen gewahrleistet wird, dass die ©6kologische Funktion im
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raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt und somit ein Eintreten artenschutzrechtlicher

Verbotstatbestande vermieden wird. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick der vertieft
betrachteten Arten.

Art Art RLEN RLD Merbotstatbestand-erfilit
S5 .
Bechstemnfledermaus Myetis-bechsteinn 2 2 Ren
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Lok Lok PR = P rorbesiotbooond aniolll
Bradhes-tangohr Plecotus-auritus 2 V
Graues-Langohr Plecotus-austriacus 2 2
tfligelf . . 2 G
flod . . 2 R
Eordledomnone | # w
Myotis-mystacinus
SrolerAbendsegler Nyetalus-nectla 2 3
GroRRes-Mausohr Myotis-myotis 2 v
Holnosrbondenglor bheinlue lnielog + B
: o B 2 R
Wasserfledermaus Myotis-daubentoni 3 -
Zwerghledermaus Pipistrellus 3 -
e
| Kriechti
Zowacidoshon B 3 v
Kammmoleh Frittrbs-erstatus 3 v Ren-{CER-Malinahme)
Fpeblovehlate 2olobotocfnoers 3 3 polnteE= b tnohns
Moorlroseh Popoopals 3 3 poleEE b nohiny
Sprngiresch Rana-dalmatina 3 -
Vegelarten
Baumpieper Anthus-tridalis V 3 ne-CER-Mallnahme)
.
Eiovoosl Alecdorcnhis 3 - polnteE=baninohne
Feldlerche Alauda-arvensis 3 3 netn-CER-Mallnahme)
Feldsehwirl Locustellanaevia 3 V netn-CER-Mallnahme)
Grinspecht Pieus-viriets 3 v
Habicht . " j j
Spnrcchinisooy bansoloono oo 3 v polnteE=baninohne
Eoclorshe ollolonbocon 3 v poeE= b nohns
Kiebitz Vanellus-vanellus 3 2
Idetpspeeht Drrobates-miner 3 V retr-(CER-Malnahme)
Kranich? Gris-grus - - retr-(CER-Malnahme)
gl Coopluoconons 3 v poeE= b nohns
Bendrocopes
Pslepoeht s - - poeE= b nohns
Méausebussard Buteo-butes - -
i Eras - 2011.2015
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Lot Lot k! =D Verbotstatbestand-erfullt
—

Nacehtigalt megarrhynehes 3 - nein-{CEF-MaRnahme)
Neuntdter Lanius-collurie 3 - nein-{CEF-MaRnahme)
Pirol Oriolus-oriolus 3 nein
Rebhuhn Perdix-perdix 3 2 nein{CEF-MaRnahme)
Potilon batbeepalbas 2 - noln
Schleiereule Tyto-alba - - nein
Schwarzspecht Dryocopus-martius - - nein{CEF-Mallnahme)
Soodbor Accipiternisus - - nein
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Art Art REN =D e
S .

Star . 3 .

T B . . 3 .

Turmfalke Falco-tinnunculus V - nein
Wachiel Coturbeestinbe 3 - Retr-(CEF-Malnahme)
Waldkauz Strix-aldeo v - nein

Phyllescopus
. L ) . 2hahme)

Waldehrewle Aslo-otus - nekr

Art Art RLN RLD Verbotstatbestand erfillt
Saugetiere

Bechsteinfledermaus Myotis bechsteinii 2 2 nein

Braunes Langohr Plecotus auritus 2 3 Nein (CEF-MafRnahme)
Graues Langohr Plecotus austriacus 2 1 nein

Breitfligelfledermaus Eptesicus serotinus 2 3 nein

Fransenfledermaus Myotis nattereri 2 - nein

Grof3e Bartfledermaus / Myotis brandtii / 2/2 -/- nein

Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus

Grol3er Abendsegler Nyctalus noctula 2 \% Nein (CEF-MalRnahme)
Grol3es Mausohr Myotis myotis 2 - nein

Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri 1 D Nein (CEF-Mafinahme)
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii 2 - Nein (CEF-MalRnahme)
Wasserfledermaus Myotis daubentoni 3 - Nein (CEF-MalRnahme)
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus |3 - Nein (CEF-Maflinahme)
Mickenfledermaus Pipistrellus pygmaeus |n.g. D Nein (CEF-MalRnahme)
Lurche und Kriechtiere

Zauneidechse Lacerta agilis 3 \% Nein (CEF-MalRnahme)
Kammmolch Triturus cristatus 3 \% nein (CEF-MalRnahme)
Knoblauchkrote Pelobates fuscus 3 3 nein (CEF-MalRnahme)
Moorfrosch Rana arvalis 3 3 nein (CEF-MalRnahme)
Springfrosch Rana dalmatina 3 nein

Vogelarten

Baumpieper Anthus trivialis \% 3 nein (CEF-MalRnhahme)
Bluthanfling Carduelis cannabina 3 3 nein (CEF-MalRnhahme)
Feldlerche Alauda arvensis 3 3 nein (CEF-MalRnahme)
Grinspecht Picus viridis - - nein (CEF-MalRnahme)
Grauschnépper Muscicapa striata 3 \% nein (CEF-MalRnahme)
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Art Art RLEN RLD Verbotstathestand-erfilt
Habicht Accipiter gentilis \% - nein

Heidelerche Lullula arborea \% nein (CEF-MalRnahme)
Kiebitz Vanellus vanellus 3 nein

Kranich Grus grus - - nein (CEF-MalRnahme)
Kuckuck Cuculus canorus 3 \% nein (CEF-MalRnahme)
Mittelspecht Dendrocopos medius | - \% nein (CEF-MalRnahme)
Mausebussard Buteo buteo - - nein (CEF-MalRnahme)
Neuntoter Lanius collurio 3 - nein (CEF-MalRnahme)
Pirol Oriolus oriolus 3 \% Nein (CEF-MalRnahme)
Rebhuhn Perdix perdix 2 2 nein (CEF-MalRnahme)
Rotmilan Milvus milvus 2 V nein

Schleiereule Tyto alba - - nein

Schwarzspecht Dryocopus martius - - nein (CEF-MalRnahme)
Sperber Accipiter nisus - - nein (CEF-MalRnahme)
Star Sturnus vulgaris 3 3 Nein (CEF-MaflZinahme)
Trauerschnapper Ficedula hipoleuca 3 3 Nein (CEF-MaflRinahme)
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Art Art RLEN RLD Merbotstathestand-erfiillt
Turmfalke Falco tinnunculus \Y nein

Waldkauz Strix aluco V Nein (CEF-Maflinahme)
Waldohreule Asio otus V Nein (CEF-Maflinahme)
Wiesenpieper Anthus pratensis 3 2 nein (CEF-MalRnahme)

5.24 Natura 2000

Natura 2000 Gebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Das nachstgelegene FFH-Gebiet
DE 3528-331 ,Maaldel“ befindet sich rund 1,6 km westlich der Trasse und damit auRerhalb des
Wirkbereichs des Vorhabens.

5.2.5  Weitere Schutzgebiete

Naturschutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Papenteich und Schweineholz* (LSG GF 14) wird westlich
Meine auf rd. 400 m gequert. Durch das Vorhaben kommt es zu einer den Schutzzwecken
des LSG widersprechenden Beeintrachtigung naturnaher Laubwalder sowie zur
Beeintrachtigung von Gewassern und Feuchtflachen. Die Beeintrachtigungen werden durch
geeignete Mallnahmen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ausgeglichen.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Allertal-Barnbruch und angrenzende Landschaftsteile®
(LSG GF 5) wird unmittelbar stuidlich der Anschlussstelle Githorn Stid auf rd. 750 m von der
Neubautrasse gequert. Die Anschlussstelle selbst liegt im  Bereich des
Landschaftsschutzgebietes ,Gifhorner, Winkeler und Fahle Heide und angrenzende
Landschaftsteile® (LSG GF 18). Beide LSG sind in dem betroffenen Bereich stark durch die
B 4 alt vorbelastet, die hier die Grenze zwischen den LSG bildet. Die Neubautrasse fihrt
insbesondere im Bereich des LSG Allertal-Barnbruch in Folge der Uberbauung von
naturnahen Laubwaldern und Kleingewassern zu den Schutzzwecken entgegenstehenden
Beeintrdchtigungen. Die Beeintrachtigungen werden durch geeignete Mal3nahmen
ausgeglichen.

In den unmittelbar durch das Bauvorhaben betroffenen Bereichen werden die Schutzgebiete
aufzuheben bzw. fir das Vorhaben eine Befreiung nach § 67 BNatSchG aus Grinden des
Uberwiegend offentlichen Interesses einschlieBlich sozialer oder wirtschaftlicher Art zu
erteilen sein.

Die am Bauende der Trasse vorgesehene Wirtschaftswegeiberflihrung tangiert eine als
Naturdenkmal ausgewiesene Eiche. Durch eine Verlegung des Wirtschaftsweges in diesem
Bereich sowie eine Baufeldbegrenzung und temporaren Baumschutz wird das Naturdenkmal
vor Beeintrachtigungen geschutzt.

Gesetzlich geschitzte Landschaftsbestandteile gemaR § 22 Abs. 4 Satz 1 NAGBNatSchG
(Odland oder sonstige naturnahe Flachen) sind unter den in Kap 4.3.4 beschriebenen
Rahmenbedingungen an verschiedenen Stellen des Untersuchungsgebietes betroffen. Durch
die vorgesehenen A u. E - MaBnahmen werden auch diese Beeintrachtigungen vollstéandig
ausgeglichen.
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Gesetzlich geschitzte Biotope sind schwerpunktmafllig Bezugsraum 1 (Gewasser und
Sandtrockenrasen) und insbesendere-im Feuchtbiotopkomplex bei Meine (Bezugsraum 5)
und-weiter-stdlich-im-Bezugsraum-6-betroffen: betroffen. Durch die vorgesehenen A und E-
Malnahmen werden die Beeintrachtigungen der betroffenen, verhaltnismaRig leicht
(< 25 Jahre) regenerierbaren Feucht- und Nassbiotope sowie des Trockenrasens vollstéandig
ausgeglichen. Die Voraussetzungen fur eine Ausnahme gemaf? § 30 Abs. 3 BNatSchG sind
damit gegeben.
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5.3 Schutzgut Boden
5.3.1 Bestand

Fur die Bearbeitung Schutzgutes Boden standen Grundlagendaten und Auswertungen des
Landesamtes flr Bergbau, Energie und Geologie (LBEG), insbesondere basierend auf der
Bodeniibersichtskarte 1:50.000 (BUK 50) zur Verfiigung, welche die Bodeniibersichtskarte
BUK50 abgeldst hat Vorherrschend sind im Untersuchungsgebiet grundwasserferne lehmige
Sandbdden mit mehr oder weniger starken Stauwassereinfluss wie insbesondere Pseudogleye
und Pseudogley-Braunerden, welche von Pedsel-Pseudogleyen—Pseudogley-Podsolen und
Gley-Podsolen Pseudeogleyen-begleitet werden. Nordostlich von Vordorf hat sich auf schluffig-
tonigen Ablagerungen Braunerde gebildet. Die ndordlich der L 320 gelegenen Teile des
Untersuchungsgebietes sind durch grundwasserbeeinflusste, frische bis feuchte Bdden wie
Gley-Podsole, Gley mit Erd-Niedermoorauflage, podsolierte Regosole und Kolluvisole
unterlagert von Gley. Die Grundwasserflurabstande schwanken zumeist zwischen 1 und 16 dm.
Kleinflachig treten dstlich von Ausbiittel und sudlich Meine Gleye auf.

Im UG sind keine Extremstandorte mit hohem Biotopentwicklungspotenzial vorhanden. Als
Standorte mit besonderen Eigenschaften konnen die relativ ndhrstoffarmen staunassen
Pseudogley-Podsole (Bez. 1,3,5 und 6) bewertet werden. Hervorzuheben ist auch der Gley
mit Niedermoorauflage im Bezugsraum 1 mit Klimaschutzfunktion des Bodens.

a A diage Bodan-m Nohan- Bliotopnania nashoten Na-1m Nta

Als seltene Boden kommen zwei Bereiche im Norden des UG sowie ein Bereich ganz im
Suden vor (sehr tiefer podsolierter Regosol). Béden mit kulturhistorischer Bedeutung sind im
gesamten UG verbreitet. Gemall LBEG gibt es grol3e Suchraume, in denen kulturhistorisch
bedeutsame Wolbacker vermutet werden. Alte Waldstandorte als naturhistorisch
bedeutsame Béden gibt es im Ortholz im Bez. 5

Schutzwirdige Bdden aufgrund eines hohen nattrlichen Ertragspotenzials sind kleinflachig
im Bereich der von Gley unterlagerten Kolluvisole verbreitet. Ein Grol3teil des
Untersuchungsgebiet weist mittlere Ertragsfahigkeit auf, die Gbrigen Flachen weisen nur eine
geringe naturliche Ertragsfahigkeit auf.

Kleine Bereiche (Gleye und Pseudogleye) sind potenziell durch Verdichtung gefahrdet bzw.
hoch gefahrdet. Dieser Aspekt ist insbesondere fur die Vermeidung von baubedingten
Beeintrachtigungen von Bedeutung

5.3.2 Umweltauswirkungen

Als Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden werden die Versiegelung und die Uberbauung
von Bdden durch Damm- und Einschnittsbéschungen beriicksichtigt. VVorbelastungen innerhalb
des Untersuchungsgebietes bestehen insbesondere durch Versiegelung im Bereich der
Siedlungen sowie im Untersuchungsgebiet vorhandenen Straflen und Wirtschaftswegen.
Betroffenheiten dieser stark vorbelasteten Bereiche durch das Vorhaben werden nicht als
Beeintrachtigung von Boden gewertet und bilanziert. Die nachfolgende Tabelle gibt einen
Uberblick der durch das Vorhaben ausgeldsten Beeintrachtigungen.
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Dauerhafte Flacheniiberbauung B 4n Bodenverlust in ha
Versiegelung von Boden besonderer Bedeutung 10,168,906
Versiegelung von Boden allgemeiner Bedeutung 11,5621,48
Teilversiegelung von Bdden besonderer Bedeutung 7,692,08
Teilversiegelung von Bdden allgemeiner Bedeutung 7,344:64
Uberbauung von Béden allgemeiner /besonderer Bedeutung 28,7862
Summe 65,5372

54 Schutzgut Wasser

54.1 Bestand

Die Beurteilung der Grundwasserverhéltnisse basiert auf Daten des Landesamtes fir
Bergbau, Energie und Geologie (LBEG).

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich von Nord nach Sud Uber die hydrogeologischen
Teilrdume 01304 ,Mittelweser-Aller-Leine-Niederung®, 01519 ,Papenteicher Geest* und
05120 ,Wolfenbuttler Hugelland®.

Die Grundwasserneubildungsrate ist im Untersuchungsgebiet entsprechend den Daten des
LBEG (Grundwasserneubildung nach dem Verfahren GROWA) tberwiegend als mittel bis
hech—einzuschéatzen und liegt zumeist zwischen 151-200 mm/a. —unrd—201-250-mmfa. Im
Norden des UG und nordwestlich von Meine sind Grundwasserneubildungsraten unter 100
mm/a und auch niedrige Werte unter 50 mm/a zu erwarten. Die Grundwasserfliel3richtung ist
nach Norden auf die Aller zu ausgerichtet.

Die Empfindlichkeit gegentber Schadstoffeintragen ist fur den Grol3teil des UG auf Grund
des an der Oberflache anstehenden Geschiebemergels und damit aufgrund des hohen
Schutzpotenzials der Grundwasseriberdeckung gering (vgl. Kartenserver des NIBIS
https://nibis.lbeg.de/cardomap3/ Aufruf 14.10.2020). Ganz im Norden des UG, Bez. 1,
besteht eine hohe Empfindlichkeit im Bereich der hier anstehenden durchléassigen
Sandbdden bei gleichzeitig relativ hohem GW-Stand bzw. geringen Grundwasserflurabstand.
Kleinflachige Bereiche mit grundwassernahen Standorten befinden sich zudem 6stlich und
sudlich von Roétgesbiittel und westlich und nordwestlich von Meine. Darlber hinaus befindet
sich im Suden des UG ein weiterer grundwassernaher Standort, stidostlich von Vordorf.Bie
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Vom Planungsvorhaben betroffene Grundwasserkorper gemafd Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) sind 4 — 2110 Obere Aller Lockergestein links und 4-2106 Obere Aller
mesozoisches Festgestein links.

Als Oberflachenwasserkdrper gemafl WRRL sind innerhalb des Untersuchungsgebietes die
Ausbuttler Riede (Uberwiegender Trassenverlauf in diesem Wasserkorper),—sewie—+andlich
die—Vollbuttler—Riede,—die Hehlenriede, die Gravenhorster Riede und der und—der
Mittellandkanal betroffen. Der Allerkanal und der Elbeseitenkanal sind potenziell indirekt
betroffen durch die Funktion als Vorflut OWK Ausbutteler u. Gravenhorster Riede bzw. durch
die Verbindung mit dem Mittellandkanal.

Des Weiteren befinden sich einige kleinere Stillgewésser (<0,3 ha) im Untersuchungsgebiet.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Relevante Beeintrachtigungen fur das Grundwasser und die Oberflachengewasser kdnnen
mit Ausnahme der bereits beim Schutzgut Boden berlcksichtigten Versiegelung
weitestgehend ausgeschlossen werden. Die Versiegelung bewirkt grundsatzlich eine
Verminderung der Grundwasserneubildung und entsprechende Erhdéhung des
Oberflachenabflusses. Die vorliegende Planung sieht grof3tenteils eine Versickerung des von
den versiegelten Flachen abgeleiteten Regenwassers im Bereich der Bankette, Béschungen
und Entwasserungsmulden sowie in nachgeschalteten Versickerungsbecken vor. Im Siden
des Untersuchungsgebietes werden zusatzlich zwei Retentionsbodenfilter und ein

Regenruckhaltebecken vorgesehen l:ed+gheh—wesﬂ+eh—Me+ne—smd—E+FAe+mngen—m—e+nen
Regenmeldqauebeeken—%i—messelemﬂemuﬂgen—eﬁe@en—wodurch eine ausrelchende

Regenwasserriickhaltung gewaéhrleistet ist. Insgesamt kénnen somit sowohl relevante
Erhéhungen des Oberflachenabflusses wie auch relevante Verminderungen der
Grundwasserneubildung ausgeschlossen werden.

Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Schadstoffeintrage konnen im Normalbetrieb
ausgeschlossen werden. Da die Oberflaichenabfliisse breitflachig Uber Bankette und
Muldenabschnitte erfolgen und die Versickerungsbecken jeweils mit einem vorgeschalteten
Absetzbecken und einer Tauchwand (Leichtstoffabscheider) ausgestattet sind, ist eine
ausreichende Vorreinigung gegeben.

Gemall der wasserrechtlichen Stellungnahme zur Beurteilung der Auswirkungen des
Planungsvorhabens auf die Qualitatskomponenten der Wasserkorper gemall WRRL (s.
Unterlage 21.2) kann mit hinreichender Sicherheit davon ausgegangen werden, dass es
nicht zu einer Verschlechterung einer der nach WRRL relevanten Qualitdtskomponenten von
Oberflachen- und Grundwasserkdrpern kommt. Potenzielle Belastungen sind aufgrund
fehlender Querungen oder Umverlegungen von Oberflachenwasserkorpern weitegehend auf
mittelbare Beeintréachtigungen durch Eintrdge gewdasserbelastender Stoffe begrenzt. Das
Ausmal} dieser Eintrdge (sowohl in Oberflachen- als auch Grundwasserkdrper) wird durch
die geplanten technischen Entwasserungs- und Wasserbehandlungs-MalRnahmen derart
minimiert, dass eine Verschlechterung einer oder gar mehrerer Qualitatskomponenten sicher
ausgeschlossen werden kann. Weiterhin ist festzustellen, dass die StralenbaumalRnahme
B4 OU Rotgesbittel/ OU Meine dem Verbesserungsgebot gemall WRRL fur die
betreffenden Wasserkorper nicht entgegensteht. Die MalRnahmen zur Erreichung der
Bewirtschaftungsziele gemald § 27 WHG fur die betreffenden Wasserkorper werden durch
das StraflRenbauvorhaben nicht negativ beeinflusst.
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5.5 Schutzgut Klima/Luft
5.,5.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet weist keine fir die Vorhabenzulassung relevanten klimatisch-
lufthygienischen Ausgleichsfunktionen oder Belastungen auf.
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5.5.2 Umweltauswirkungen
Klimatisch nachteilige Auswirkungen sind mit dem Straf3enbauvorhaben nicht verbunden.

Zur Beurteilung der lufthygienischen Auswirkungen wurde ein Luftschadstoffgutachten
(Unterlage 17.2) erstellt. Beurteilungsrelevant ist hierbei die Schadstoffgesamtbelastung,
welche sich aus der vorhabenbedingten Zusatzbelastung und der lokalen Vorbelastung (bzw.
Hintergrundbelastung) ergibt. Die Bewertung der Belastungssituation erfolgt anhand der
Beurteilungswerte der 39. BiImSchV /5/. Das Hauptaugenmerk liegt hierbei auf den beiden
Schadstoffen Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub PM10, die als ,Leitschadstoffe® flir den
StralRenverkehr gelten.

Die vorliegende Untersuchung belegt, dass der geplante Ausbau der B 4n stdlich von Gifhorn
zu keiner Uberschreitung der Beurteilungswerte der 39. BImSchV fuihren wird. So liegt die NO2
—Gesamtbelastung in den Uberwiegenden Bereichen des Untersuchungsraums weniger als 1
pg/m® Uber dem Niveau der Vorbelastung von 19 ug/m3. Fir die der geplanten B 4n
nachstgelegene Bebauung, wie insbesondere den Hof Brennecke an der L 292 sind um bis zu
1 pg/m?® erhdhte NO2 Immissionen mit Jahresmittelwerten bis zu 21 pyg/m® zu erwarten. Der
geltende Beurteilungswert der 39. BImSchV (40 ug/m®* NOx) wird im Bereich der
beurteilungsrelevanten Bebauung im Untersuchungsgebiet nicht erreicht und nicht
Uberschritten. Selbst fur die der geplanten B 4n nachstgelegene Bebauung, wie insbesondere
den Hof Brennecke an der L 292 ist eine NO2 —Gesamtbelastung (Jahresmittelwert) zu
erwarten, die als leicht erhdhte Konzentration einzustufen ist und den Beurteilungswert der
39. BImSchV (40 pg/m?® NOXx) zu 50-75 % ausschopft.

Vergleichbar sieht die Situation bei der Feinstaub PM10 - Belastung aus. Lediglich der direkte
Nahbereich der B 4n erfahrt hier gegentiber der Vorbelastung von 19 ug/m? (Jahresmittelwert)
eine Erhdhung um mehr als 1 pg/m3. Sowohl der seit 2005 geltende Grenzwert fir PM10
(Jahresmittelwert von 40 pyg/m?®) als auch der seit 2015 geltende Grenzwert fur PM2.5
(Jahresmittelwert von 25 pg/m?®) wird im Bereich der B4n nachstgelegenen Bebauung nicht
erreicht und nicht Uberschritten. Zu erwarten sind PM10-Immissionen unter 20 pg/m3 und PM2.5
Immisionen unter 15 ug/m3. Die zu erwartenden Jahresmittelwerte sind als leicht erhdhte
Konzentrationen einzustufen, die um 50-75% unter dem Immissionsgrenzwert der
39. BImSchV liegen.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die berechneten, zu erwartenden Immissionsbelastungen im
unmittelbaren Nahbereich der B 4n zu hoOheren Belastungen fihren, jedoch an der
beurteilungsrelevanten Bebauung die Grenzwerte nicht Uberschreiten.

5.6 Schutzgut Landschaft
56.1 Bestand

Fiur das Untersuchungsgebiet wurde eine Landschaftsbildbewertung vorgenommen. Eine hohe
bis mittlere Bedeutung fiir das Landschaftserleben weisen danach vor allem der ndérdliche
Teilraum des Untersuchungsgebietes sowie Bereiche zwischen Rétgesbittel und Meine auf.
Diese hoherwertigen Bereiche werden durch naturnahe Waldbereiche sowie Waldrandeffekte
und linienférmige  Geholzstrukturen  starker  gegliedert.  Grof3e  Bereiche  des
Untersuchungsgebietes werden von sehr stark ausgerdumten, intensiv landwirtschaftlich
genutzten Ackerflachen geprédgt und sind nur von untergeordneter Bedeutung fur das
Landschaftserleben
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5.6.2 Umweltauswirkungen

Als Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden die anlagebedingte Inanspruchnahme /
Uberbauung von Landschaftsbildraumen mittlerer oder hoher Bedeutung sowie die
betriebsbedingte Verlarmung von Landschaftshildraumen mittlerer oder hoher Bedeutung mit
mehr als 55 dB(A) (Tagesisophone) berlicksichtigt. Das Vorhaben verursacht danach die
nachfolgend aufgefuihrten Beeintréchtigungen.

Beeintrachtigung Landschaftsbild Beeintrachtigte Flache in ha
Uberbauung von Landschaftsbildraumen mittlerer 3741

oder hoher Bedeutung

Verlarmung von Landschaftsbildraumen mittlerer oder hoher Bedeutung 2 27782

55 dB(A)

Summe 319318
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5.7 Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachguter
5.7.1 Bestand

Im Umfeld der geplanten Trasse befinden sich verschiedene Fundstellen mit Elementen der
historischen Kulturlandschaft (Kreisarchaologie Gifhorn mit Schreiben vom 24.10.2010). Die
konkrete Ausdehnung der Fundstellen ist nicht genau bekannt. Norddstlich Ausbuttel-Siedlung
befinden sich in den Waldbereichen Reste von Wdélbackern. Nach Auskunft der zustandigen
Behorde stellt keine der Fundstellen ein Ausschlusskriterium fir die Trassenfihrung dar.

Nach aktuellen Auswertungen des LBEG auf Basis der Bodenkarte BK 50 sind grof3e Bereiche
des Untersuchungsgebietes Suchraum fir schutzwirdigen Boden aufgrund der
kulturhistorischen Bedeutung weitverbreiteter Wolbacker.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Unmittelbar sidlich der Anschlussstelle Gifhorn-Siid durchquert die Trasse einen als
Bodendenkmal eingestuften Bereich, in dem Reste von Wolbackern erkennbar sind. Die
Beanspruchung dieser Flache bedarf der Zustimmung der zustandigen Denkmalschutzbehorde.
Nach aktuellen Auswertungen des LBEG auf Basis der Bodenkarte BK 50 sind zusatzlich groRRe
Bereiche des Untersuchungsgebietes Suchraum fir schutzwirdigen Boden aufgrund der
kulturhistorischen Bedeutung weitverbreiteter Woélbacker. Diese werden Uber die besondere
Bedeutung des Schutzgutes Boden in die Bewertung einbezogen.

Ein geplanter Wirtschaftswegeausbau (nordlich des Sundern) erfolgt im Umfeld einer
Kreisgrabenanlage der Jungsteinzeit mit besonderer archaologischer Bedeutung. Die genaue
Verortung der Flache ist unklar. Hier besteht Abstimmungsbedarf mit der zustandigen
Denkmalbehdrde.

Im weiteren Verlauf berihrt die Trasse vereinzelt archdologische Fundstellen. Hier ist in
Abstimmung mit der zustandigen Denkmalbehodrde zu klaren, inwieweit hier vor Baubeginn oder
in  Zusammenhang mit den Bautatigkeiten ein erhohter Prospektionsbedarf besteht.
Hervorzuheben sind hier inshesondere folgende Bereiche:

Helmsheide - Streuung von Funden insbesondere aus dem Mesolithikum (u.a. Flintartefakte)
Westlich Roétgesbittel im Bereich der Anschlussstelle (noérdlich K 65) - Fundstelle
Holkohlenmeiler, Altacker

Nordlich / nordwestlich u. westlich Meine — Verschiedene Fundstellen (z. T. Flintartefakte) im
naheren Umfeld der Trasse.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Wechselwirkungen werden insbesondere bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgiiter sowie
der Ermittlung der Beeintrachtigungsrisiken beriicksichtigt. So werden in dem hier gewéhlten
Untersuchungsansatz letztlich nicht strikt voneinander getrennte Schutzglter betrachtet,
sondern bestimmte Funktionen des Naturhaushaltes, die sich einzelnen Schutzgitern zuordnen
lassen, deren konkrete Auspragung teilweise aber schutzgutibergreifend zu bestimmen ist.
Beispielhaft sei hier das Biotopentwicklungspotenzial genannt, welches nicht nur durch die
Bodeneigenschaften sondern auch durch die Grundwassersituation, die Hangneigung und
klimatische Gegebenheiten wie z. B. ausgepragte Trockenheit bestimmt wird.

Auch bei der Beurteilung der BeeintrAchtigungsrisiken werden schutzgutibergreifende
Wirkungsketten und synergetische Wirkungen bertcksichtigt. Zu erwahnen sind hier bspw. die
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fur die Avifauna verwendeten Effektdistanzen welche neben den Larmwirkungen der Stral3e
auch weitere Effekte wie z. B. visuelle Storungen bericksichtigen.

Angesichts der konkreten Wirkungen des Stral3enprojektes und der naturraumlichen Ge-
gebenheiten des Untersuchungsgebietes ist nicht zu erwarten, dass sich tber die im LBP
berlcksichtigten Sachverhalte hinaus weitere nachteilige Wechselwirkungen bzw. Syner-
gieeffekte ergeben, die dazu filhren, dass die Gesamtbelastung einzelner Okosystem-
Komplexe in so erheblicher Weise von den schutzgutspezifisch ermittelten Beeintrachtigungen
abweicht, dass dies fur die Eingriffsbeurteilung und Kompensationsbemessung von Bedeutung
ist.
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6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen
sowie Ersatzmalinahmen werden im Folgenden erlautert.

6.1 LarmschutzmalBnahmen

An den Gebauden der Immissionsorte 180 (Peiner Str. 16) und 187 (Peiner Str. 15) ergeben
sich durch die Uberlagerung der Larmimmissionen der beiden Baustreckenbereiche B 4 und
L 321 Uberschreitungen der maRgeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV.

Auf Grund der ortlichen Gegebenheiten, ErschlieRung der Grundstiicke von der L 321, sind hier
aktive Larmschutzmalinahmen nach §41(2) Bundes-Immissionsschutzgesetz aul3er
Verhéaltnis, bzw. wirden keinen ausreichenden Schutz bilden. Somit sind an diesen beiden
anspruchsberechtigten Objekten passive Larmschutzmal3nahmen vorgesehen.

In allen anderen Bereichen der Baustreckenbereiche ergeben sich keine Anspriche auf
Larmschutzmalinahmen.

Einzelheiten sowie Berechnungsergebnisse sind der Unterlage 17.1 (Schalltechnische
Untersuchung) zu entnehmen.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

In der Luftschadstofftechnischen Untersuchung (Unterlage 17.2) wird fir das Umfeld der
geplanten B 4 die Hohe der zu erwartenden Luftschadstoffbelastung bestimmt und anhand der
Beurteilungswerte der 39. BImSchV bewertet. Das Hauptaugenmerk liegt hierbei auf den
beiden Schadstoffen Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub PM1o, die als ,Leitschadstoffe” fiir den
StralRenverkehr gelten. In einer Zusatzbetrachtung wird — ausgehend von den ermittelten PMso-
Konzentrationen — die GroRenordnung der zu erwartenden PM;s-Konzentrationen abgeschatzt.

Beurteilungsrelevant ist jeweils die Schadstoffgesamtbelastung, die sich aus der
Zusatzbelastung aus dem betrachteten Stral3ennetz und der lokalen Schadstoff-Vorbelastung
(bzw. Hintergrundbelastung) zusammensetzt. Die Hohe der verkehrsbedingten Zusatzbelastung
wird durch ein geeignetes Rechenmodell (Lagrange’sches Partikelmodell nach der Richtlinie
VDI 3945 Blatt 3) flachenhaft ermittelt und mit der lokalen Schadstoffvorbelastung zur
Gesamtbelastung Uberlagert. Die Schadstoffvorbelastung des Untersuchungsraums, der als
landlicher Bereich charakterisiert werden kann, wird unter Verwendung veroffentlichter
Ergebnisse der Luftqualitats-Messstellen des Landes Niedersachsen abgeschétzt.

Die Ergebnisdarstellungen der Luftschadstoffuntersuchung zeigen, dass der geplante Ausbau
der B 4 lediglich im naheren Umfeld der Trasse zu einer leichten Belastungserhohung durch
NO- und — direkt am Fahrbahnrand — auch zu einer geringen Erhéhung der Feinstaubbelastung
fuhren wird. Mit zunehmendem Abstand von der Trasse nédhert sich die Gesamtbelastung der
lokalen Schadstoffbelastung an. Insgesamt wird die Belastungssituation von der Hohe der
lokalen Vorbelastung bestimmt. Der geplante Ausbau der B 4 wird zu keiner Uberschreitung der
Beurteilungswerte der 39. BImSchV fiihren.
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6.3 Maflinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Im Untersuchungsraum sind keine Wassergewinnungsgebiete vorhanden oder geplant.

6.4 Landschaftspflegerische Mallnahmen

Die Eingriffsbeurteilung und Kompensationsermittlung erfolgte gemafl den Vorgaben der
Richtlinien fir die landschaftspflegerische Begleitplanung im Stral3enbau (RLBP) untergliedert
nach Bezugsraumen. Die Lage der einzelnen Bezugsrdume ist in Kap. 3.1 dargestellt. Das
Malinahmenkonzept wurde ausgehend von den projektbedingten Beeintréachtigungen und unter

INVER - Ingenieurbdro fur Verkehrsanlagen GmbH
IHB Ingenieurleistungen GmbH Mai 2016



Neubau B 4 - Ortsumgehungen Rétgesbdttel und Meine Seite 63a
- Feststellungsentwurf -

Berlcksichtigung der Ziele der Landschaftsplanung sowie der MalRRgaben der
landesplanerischen Feststellung zur B 4 entwickelt.

Um den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu geniigen, wurde fir den betroffenen Naturraum
die Verfligbarkeit offentlicher Flachen abgefragt und die Bereitschaft zur Flachenabgabe mit der
Landwirtschaft abgestimmt. So wurden unter Koordination des Landvolkverbandes Gifhorn-
Wolfsburg am 24.08.2011 und 05.10.2011 Abstimmungstermine mit der Landwirtschaft
durchgefiihrt. Die in diesem Rahmen vorgebrachten Anderungswiinsche von Seiten der

Landwwtschaft wurden soweit mdglich beruck5|cht|gt Zudem —werden—zu - grofsen Teilen

. H|erauf geht auch zuruck, die KompensationsmalRhahmen fir
die Feldlerche als produktionsintegrierte MalRnahmen (Lerchenfenster und Rotationsbrachen)
vorzusehen, was gleichfalls den Bedurfnissen der Landwirtschaft entgegenkommt. Im Rahmen
der Deckblattbearbeitung wurden aufRerdem umfénglich die Stellungnahmen und Einwendung
zur Ausgleichsplanung insbesondere von Seiten der Landwirtschaft geprift und ggf.
berlcksichtigt.

Die folgenden Kapitel geben einen Uberblick iiber die einzelnen MaRnahmen, differenziert in
Maflinahmen zur Vermeidung, Gestaltung und Ausgleich und Ersatz.

6.4.1 Vermeidungsmalnahmen

Vermeidungs- (Schutz) -mafBhahmen dienen dazu, erhebliche Beeintrachtigungen von Natur-
und Landschaft durch Optimierungen des Vorhabens zu vermeiden und so das
Vermeidungsgebots der Eingriffsregelung umzusetzen.

Als wesentlicher Ansatz der Vermeidung von Beeintrachtigungen wurde das Vorhaben
hinsichtlich Lage und Gradiente so optimiert, dass direkte Inanspruchnahmen von ho-
herwertigen Biotoptypen, faunistischen Lebensraumen und wertvollen Bereichen anderer
Schutzglter soweit minimiert wurden, wie dies in Abwagung mit trassierungstechnischen
Parametern und weiteren Anforderungen, wie insbesondere dem Schutz von
Siedlungsbereichen, moglich war. Dartiber hinaus sind im Einzelnen die nachfolgend
aufgefuhrten Vermeidungsmafinahmen vorgesehen:

Artder
MaRRnahme .
und-d- HESERE RS SEREIRASEEAE
Nummer
Abtrag-des-Oberbodens-von-allen-Auf-und
Vi : s i .
Wiederverwendung
M -2cer Baufeldfreiraumung-aulierhalb-der Brutzeit -
E entung-eines-temporare Amphibiensehutzzau
.
V4 “EE“.“.“EQE?.S.EEEE SE*EEEE Rd. 32
Baumalinahme
V5 ) - : N Rd_4.750
AV Einzelbaumschutz Rd. 298 Biume
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M-8cer HAg - 9
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M-1lcer | Aufrechterhaltungven

V-13cer 2 gshilie o i

e Bri . .

ioe Lo fcie )
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Art der
MalRnahme . - i
und Ifd. Kurzbeschreibung Lange/Flache
Nummerl
Abtrag des Oberbodens von allen Auf- und
Vi Abtragsflachen sowie Zwischenlagerung und Rd. 133 ha
Wiederverwendung
V2 Baufeldfreiraumung auf3erhalb der Brutzeit i
CEF und Kontrolle von H6hlenbdumen
Baufeldfreiraumung und Einrichtung der
Baustelle auRerhalb der Laichzeit und Auf ca. 1.940 m Strecke temporérer
V3 X . . -
Errichtung eines temporaren Amphibienschutzzaun
Amphibienschutzzaun
Rekultivierung des Bodens auf den
temporaren Bauflachen i.d.R. zu
Vva landwirtschaftlicher Nutzflache nach Abschluss Rd. 27,34 ha
der BaumalRnahme
V5 Vegetationssicherung durch Schutzzaune Rd. 7.279 m
V6 Einzelbaumschutz Rd. 249 Baume
Aufweitung der Wirtschaftswegeunterfliihrung
V 7cer im Bereich Waldweg/Buschwiesenkamp als (LW 6,50 m, LH 4,50 m)
Querungshilfe fur Flederméause und Amphibien
Aufweitung der Bahnunterfiihrung als
V 8cer Querungshilfe fur Flederméuse, Amphibien (LW 16,00 m, LH 4,90 m)
und Reptilien
Gestaltung der Wirtschaftswegeuberfiihrung
V 9cer im Bereich Helmsheide als Querungshilfe fur (LW 26,00 m, LH 4,70 m)
Flederméuse
1 Speziell artenschutzrechtliche VermeidungsmaRnahmen sind mit dem Zusatz CEF gekennzeichnet.
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Art der
MaRnahme
und Ifd.
Nummerl

Kurzbeschreibung Lange/Flache

Aufweitung der Grabenunterfilhrungen im
V 10 Nahbereich des Bichenteiches als
Querungshilfen fur Amphibien

2 Grabendurchlasse (LW 8 m,
LH 1,50 m)

Anlage von Amphibiendurchlassen zur
V 11cer Aufrechterhaltung von
Amphibienwanderungsbeziehungen

8 Amphibiendurchlasse LW 1,99 m, LH
1,50 m)

Aufweitung der Bahn- und Wirtschaftswege-
V 12cerF unterfihrung nordwestlich von Meine als (LW 135,00 m, LH 4,90 m)
Querungshilfe fir Amphibien und Fledermause

Unterfihrung im Stiden des Waldgebietes
V 13cer Ortholz als Querungshilfe fir Amphibien und -
Flederméause

Optimierung des Bauablaufs im Bereich der

V 14 Bruckenquerung nordwestlich Meine zum Auf ca. 1.435 m Strecke temporarer
CEF Schutz der Amphibien (insbesondere Amphibienschutzzaun
Kammmolch)
V 15cer Sper_r-_ und Leiteinrichtung fur Amphibien und Rd. 5551 m
Reptilien
Sperr- und Leiteinrichtungen fir Fledermause Irritationsschutzwand 2 m: 422 m
V 16¢cer (Irritationsschutzwéande und Zaune), Irritationsschutzwand 4 m: 1.389 m
Wildtierschutz Fledermausschutzzaun 4 m: 2.330 m
V17 Wildschutzzaun 10.892 m
V 18cer Fledermauspassage Meiner Heide Breite 13,5 m
Gestaltung der Uberfiihrung der KampstraRe .
V 19cer als Querungshilfe fur Fledermause Breite 12:m
V 20cer Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigungen | 0,8 ha Baufeldkontrolle
von Zauneidechsen Lange Folienzaun: ca. 70 m
V 21CEF Vermeidung Bauzeitlicher Beeintrachtigungen -

des Kranichs

6.4.2 Gestaltungsmaflnahmen

Als Gestaltungsmafinahmen werden MalRnahmen zur Begrinung und Einbindung technischer
Bauwerke (z. B. Bdschungsflachen, Anschlussstellen, Mittelstreifen, Bankette,
Entwasserungsmulden, Larmschutzeinrichtungen) bezeichnet, sofern die Vegetationselemente
auf den genannten Stral3ennebenflachen keine kompensatorische Wirkung haben. Dies betrifft
insbesondere mit Landschaftsrasen eingegriinte Restflachen, welche als Teil der Betriebsflache
anzusehen sind. Diese Maflinahmen sind Bestandteil der Bautechnik und daher nicht separat
aufgefuhrt.

6.4.3 Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

GemalR den Anforderungen der Eingriffsregelung sind unvermeidbare erhebliche Be-
eintr&chtigungen durch MalBnhahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (Ausgleichsmaflinahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRhahmen). Zu diesem
Zweck sind die nachfolgend aufgefiihrten Mal3nahmen vorgesehen.

1 Speziell artenschutzrechtliche Vermeidungsmanahmen sind mit dem Zusatz CEF gekennzeichnet.
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Nr. Kurzbeschreibung Flachenumfang
in ha

Bezugsraumibergreifende Mallnahmen im Trassenbereich (nur Neugestaltung Landschaftsbild)

A 0.1 Ansaat von artenreichen Gras- und Staudenfluren auf trassennahen 11,70
Flachen

A 0.2 Begriinung von Béschungen mit dichten Gehdlzpflanzungen 4,47

A 0.3 Begriinung von Béschungen mit lockeren Gehdlzpflanzungen 9,83

A 0.4 Einzelbaumpflanzung und Anlage von Baumreihen und Baumgruppen zur 367 Stk.
landschaftlichen Einbindung der Trasse

A 05 Landschaftsgerechte Eingrinung der Regenriickhaltebecken/ 0,23
Retentionsbodenfilter

A 0.6 Wiederherstellung von Grinland nach Abschluss der BaumafRnahme 2,51

A 0.7 Wiederherstellung der Eingriinung der Bebauung/ Freizeitanlage 0,09

A 0.8 Wiederherstellung eines Fischteiches 0,03

A 0.9 Entwicklung/ Wiederherstellung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur 1,51
auf Anlagen- und Bdschungsflachen

A 0.10 Entwicklung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur mit einzelnen 0,62
Gehodlzen

A0.11 Wiederherstellung Obstgarten 0,03

A 0.12 Wiederherstellung Graben 0,29

A 0.13 Wiederherstellung Reitsportanlage 0,03

Summe Bezugsraumibergreifende MalRnahmen im Trassenbereich 31,34
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Bezugsraumbezogene multifunktionale MaBnahmen
MaRnahmen fur Eingriffe im Bezugsraum 1: Walder und Wiesen sudlich Gifhorn
All Entsiegelung/ Teilentsiegelung 0,23
Al2 Waldrandentwicklung/ Wiederherstellung Waldrand 0,96
A1l3 Wiederherstellung feuchtes Weidengeblisch 0,05
A 1.4cer Erhalt und Verbesserung lichter Eichenwalder 6.4
A 1.5cer Grunlandextensivierung 0,78
Al6 Anlage von Kleingewéassern und feuchten Mulden 0,15
Al17 Gewasserrandstreifen mit Entwicklung halbruderaler Gras- und 0,22
Staudenfluren
A 1.8cer Strauchhecke mit hohem Dornstrauchanteil mit Saum 0,19
A1l9 Anlage Strauchhecke 0,09
A 1.10a-bcer | Aufhéngen von Nistkasten fir Grauschnapper und Trauerschnépper -
E 1l.11a-b Ersatzaufforstung mit naturgemafRem Laubwald 3,74
A1.12 Entwicklung / Wiederherstellung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur 0,70
durch Sukzession
A 113 Wiederherstellung Obstwiese 0,02
Al1l4 Wiederherstellung Extensivgrunland 0,35
A 1.15 Anlage von Ruderalfluren mit Habitateigenschaft fur die Zauneidechse 0,13
A 1.16ceF Anlage von Ersatzhabitaten fur die Zauneidechse 0,16
A 1.17cer Aufhéngen von Nistkasten fur Stare 10 Stk.
A 1.18cer Aufhé@ngen eines Nistkastens fur den Waldkauz 1 Stk.
A 1.19cer Ausbringen eines Kunsthorstes fir die Waldohreule 1 Stk.
A 1.20cer Aufhangen von Fledermauskasten 21 Stk
Zwischensumme 14,17
MafRnahmen fur Eingriffe im Bezugsraum 2: Offenland zwischen Ausbuttel und Rotgesbuttel
A21 Entsiegelung/Teilentsiegelung 0,39
A 2.2a-bcer | Rebhuhnschutzstreifen 1,47
A 2.3cerF Anlage einer Strauch- Baumhecke mit hohem Dornstrauchanteil 0,10
A 2.4cer Entwicklung von Trockenrasen 0,10
A 2.5cer Feldfluraufwertung Ribbesbiittel (3 Lerchenfenster / 1 ha Ackerflache plus 0,79
2-jahrige Rotationsbrache)
A26 Wiederherstellung Baum- und Strauchhecke 0,07
A 27 Wiederherstellung Feldgehélz 0,01
A28 Wiederherstellung feuchter Saum/ Graben 0,06
A29 Entwicklung/Wiederherstellung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur/- 0,79
saum
Zwischensumme 3,78
MaRnahmen fur Eingriffe im Bezugsraum 3: Waldgebiet Helmsheide
A3.1 Entsiegelung/Teilentsiegelung 0,02
A 3.2 Sukzession auf Rohboden 0,30
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A 3.3ckerF Ausweisung Naturwaldparzelle 2,43
A 3.4cer Neuanlage Feldgehdlz 0,26
A 3.5cer Anlage einer Baum-/Strauchhecke mit vorgelagertem Gras-, Staudensaum 0,15
A 3.6¢ceF Entwicklung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur einschlie3lich 1.26
Einbringung von Totholzhaufen
A 3.7 Waldrandentwicklung 0,28
E 3.8 Ersatzaufforstung mit naturgeméaRem Laubwald 1,19
A 3.9 cer Anlage Baum-Strauchhecke als Leitstruktur fur Flederméuse 0,10
A 3.10cer Aufhéngen von Nistkasten fur den Waldkauz 2 Stk.
A 3.11cer Aufh&ngen von Kunsthorsten fir die Waldohreule 2 Stk.
A 3.12cer Aufhéngen von Fledermauskasten 9 Stk.
Zwischensumme 5,99
MaRnahmen fir Eingriffe im Bezugsraum 4: Offenland stiddstlich Rétgesbittel
A4l Entsiegelung/Teilentsiegelung 0,40
A4.2 Wiederaufforstung naturgeméaRer Laubwald / Waldrandentwicklung 0,15
A 4.3 Entwicklung/ Wiederherstellung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur 0,18
durch Sukzession
A 4.4cer Rebhuhnschutzstreifen 1,09
E 4.5a-bcer Ersatzaufforstung mit naturgemafiem Laubwald 3,08
A 4.6cer Feldfluraufwertung Meiner Teiche (3 Lerchenfenster / 1 ha Ackerflache plus 0,89
2-jahrige Rotationsbrache)
A 4.7cer Feldfluraufwertung Rotgesbuttel (3 Lerchenfenster / 1 ha Ackerflache plus 0,83
2-jahrige Rotationsbrache)
A 4.8 Anlage/Wiederherstellung einer dichten Baum-/Strauchhecke mit 0,58
vorgelagertem Gras-, Stauden-saum
A 4.9 Neuanlage Streuobstwiese 0,59
A 4.10 Wiederherstellung feuchter Saum/ Graben 0,10
A4.11 Herstellung Extensivgrunland 9,68
A 4.12cer Aufhé@ngen eines Nistkastens fur den Waldkauz 1 Stk.
Zwischensumme 17,57
MaRnahmen fir Eingriffe im Bezugsraum 5: Wald- und Feuchtbiotopkomplex nordwestlich Meine
A5.1 Entsiegelung/Teilentsiegelung 0,44
A5.2 Wiederaufforstung mit naturnahem Laubwald/ Waldrandentwicklung 0,80
A 5.3 Wiederherstellung bzw. Neuentwicklung einer halbruderalen Gras- und 5,36
Staudenflur durch Sukzession
A 5.4cer Erhalt und Verbesserung lichter Eichen-Hainbuchenwalder / -
Mittelspechtoptimierung
A55 Feuchtbiotopkomplexentwicklung Biichenteich (Grunlandextensivierung/- 0,43
vernassung, Schaffung von Réhrichtzonen, Anlage Kleingewasser)
A 5.6¢erF Anlage von Kleingewassern, Verlandungszonen, Schaffung von Gras- und 6,33
Staudenfluren
INVER - Ingenieurbdro fur Verkehrsanlagen GmbH
IHB Ingenieurleistungen GmbH Mai 2016



Neubau B 4 - Ortsumgehungen Rétgesbdttel und Meine Seite 66.4
- Feststellungsentwurf -
A 5.7cer Strauchhecke mit hohem Dornstrauchanteil und vorgelagertem Gras- und 0,19
Staudensaum
A 5.8cer Vervollstandigung/ Neuanlage Baum-, Strauchhecke mit hohem 0,50
Dornstrauchanteil und vorgelagertem Gras- und Staudensaum
A 5.9cer Anlage einer Baum-/ Strauchhecke mit vorgelagertem Gras-, Staudensaum 0,27
A 5.10 Anlage Obstbaumreihe 0,21
A 5.11a-bcer | Habitatoptimierung Heidelerche - Anlage von Saumstreifen und Brachen 1,18
A 5.12 Wiederherstellung Obstwiese 0,04
A 5.13 Wiederherstellung / Neuanlage Baum-, Strauchhecke 0,29
A 5.14cer Pflege vorhandener Laichgewasser 1 Gewasser
E 5.15 a-fcer | Ersatzaufforstung mit naturgeméafem Laubwald 5,3
A 5.16 Wiederherstellung Extensivgrinland 0,01
A 5.17 cer Erhalt und Verbesserung lichter Eichen- Hainbuchenwalder/ 6,40
Mittelspechtoptimierung
A 5.18 Neuanlage Streuobstwiese 1,15
A 5.19cer Aufhéngen von Nistkasten fur Stare 4 Stk.
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A 5.20a-bcer | Aufhangen von Nistkasten fiir Grauschnapper und Trauerschnapper 5 Stk.
A 5.21cer Aufhéngen von Nistkasten fur den Waldkauz 2 Stk.
A 5.22ceF Aufhangen von Fledermauskasten 30 Stk.
Zwischensumme 28,90

MaRnahmen fur Eingriffe im Bezugsraum 6: Offen- und Halboffenlandschaft siidwestlich Meine

A6.1 Entsiegelung/Teilentsiegelung 1,35
A 6.2 Entwicklung einer halbruderalen Gras- und Staudenflur durch Sukzession 2,70
A 6.3 Ersatzaufforstung mit naturgeméaRem Laubwald 3,33
A 6.4cer Rebhuhnschutzstreifen 0,34
A 6.5cer Feldfluraufwertung Rethen, (Jeweils 3 Lerchenfens-ter / 1 ha Ackerflache, 081
2 jahrige Rotationsbrache)
A 6.6cer Feldfluraufwertung Eickhorst (Jeweils 3 Lerchenfenster / 1 ha Ackerflache, 0,74
2jahrige Rotationsbrache)
A 6.7 Wiederherstellung/Neuanlage Baum-, Strauchhecke 1,95
A 6.8 Wiederherstellung feuchter Saum/ Graben 0,27
Zwischensumme 11,49
Summe bezugsraumbezogene multifunktionale MaRnahmen 113,24
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6.4.4 Schadensbegrenzungsmal3inahmen und Koh&renzsicherungsmallnahmen aus
dem Natura 2000 Gebietsschutz

Derartige MaRnahmen sind nicht erforderlich.

6.4.5 Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MaRhahmen) des Artenschutzes

Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen) dienen dazu, trotz der Beschadigung
oder (Teil)-Zerstérung einer Fortpflanzungs- oder Ruhestatte die ©6kologische Funktion der
betroffenen Lebensstétte im raumlichen Zusammenhang zu bewahren. Die nachfolgende
Tabelle gibt eine Ubersicht derjenigen Arten, fur die vorgezogene AusgleichsmaRBnahmen
vorgesehen sind, der vorgesehen MalRBhahmen sowie des erforderlichen zeitlichen Vorlaufs der
Maf3nahmenrealisierung.
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Art MaRnahme Entwick-
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Art MaRnahme Entwick-

Vo
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Seite 69.1

Vogel

Mittelspecht

A 1.4cer EyRelgehege — Herausnahme von 64 Habitatbdumen aus der
forstlichen Nutzung, Entfernung von Fichten sowie Auflichtung von zu
dichtem Unterwuchs auf 6,4 ha bzw. im Umfeld der Habitatbaume

A 5.4 cer VoRBheide / Rétgesbitteler Forst - Herausnahme von 170
Habitatbdumen aus der forstlichen Nutzung

A 5.17cer Kleines Holz - Herausnahme von 64 Habitatbaumen aus der
forstlichen Nutzung, Entfernung von Larchen sowie Auflichtung von zu
dichtem Unterwuchs auf 6,4 ha bzw. im Umfeld der Habitatbaume

=5 Jahre

Waldkauz

Mit abgedeckt durch MittelspechtmalRnahmen

A 1.4cer, A 5.4cer, A 5.17cer

sowie Ergdnzung um A 3.3cer Ausweisung Naturwaldparzelle

A 1.18ckr, A 3.10ceF, A 4.7cer, A 5.21cer Aufhangen von insgesamt 5
Nistkésten fur den Waldkauz

> 5 bzw.3

Jahre

Schwarzspecht

Mit abgedeckt durch MittelspechtmalRnahmen
A 1.4cer, A 5.4cer, A 5.17cer

=5 Jahre

Pirol

Mit abgedeckt durch MittelspechtmaRnahmen
A 1.4 cer, A5.4 cer, AS5.17 cer

> 5 Jahre

Griinspecht

Ausweichen mdglich, zusatzlich mit abgedeckt durch
MittelspechtmaRnahmen A 1.4cer, A 5.4cer, A 5.17ceF (S.0.) sowie

A 1.5cer (Grunlangextensivierung angrenzend an Eichenmischwald) und
A 5.11a-bcer (Saumstreifen und Brachen) zur Verbesserung der
Nahrungssituation fir den Grinspecht

> 3 Jahre

Kranich

A 5.6cer Anlage von Kleingewdassern, Verlandungszonen, Schaffung von
feuchten Uferfluren/Gras- und Staudenfluren

> 3 Jahre
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Seite 69.2

Neuntoter

A 1.8cer, A 5.7cer, A 5.8cer und A 3.5cer - Strauchhecken mit hohen
Dornstrauchanteil und vorgelagertem Gras- und Staudensaum

A 5.9cer Dichte Baum-, Strauchhecken mit vorgelagertem Gras- u.
Staudensaum (10m breit)

Sowie vorgelagertes Extensivgrunland (A 1.5cer) bzw. Saumstreifen und
Brachen (A 3.6cer, A 5.11cer) im Zusammenhang mit den
Heckenpflanzungen

Zusétzlich Ersatzaufforstung E 4.5cer (Anrechnung zu 50%)

= Jahre

Kuckuck

Naturwaldparzelle A 3.3cer sowie mit abgedeckt durch die o.g.
MaRnahmen fir relevante Wirtsvogelarten, insbesondere A 1.8ckr,
A 3.6¢cer, A 5.7cer, A 5.8cer, A 5.9cerF

>3 Jahre

Baumpieper

A 1.8cer Baum-, Strauchhecke mit hohem Dornstrauchanteil in
Verbindung mit A 1.5cer vorgelagerte Gras- und Staudenfluren, A 2.3cer
Strauchhecke mit hohem Dornstrauchanteil mit Saum

Verbesserung der Nahrungssituation durch Malinahme A 3.6cer

A 3.4cer Neuanlage Feldgehdlz, A 3.3cer Ausweisung Naturwaldparzelle

>3 Jahre

Star

A 1.8cer, A 5.8cer und A 5.9cer Baum-, Strauchhecken in Verbindung mit
A 1.5CEF und A 5.11cer, vorgelagerte Gras- und Staudenfluren, A 2.3cer
Strauchhecke, A 3.6cer Ruderalfluren

A 5.7cer Strauchhecken mit hohen Dornstrauchanteil und vorgelagertem

Gras- und Staudensaum.

A 1.17cer und A 5.19cer Aufhéngen von insgesamt 14 Nistkésten fur den
Star.

>3 Jahre

Bluthénfling

A 2.2acer Rebhuhnschutzstreifen / Gras- und Staudenfluren (in
Zusammenhang mit Feldgehdlz)

A 2.3cer Strauch-Baumhecke mit hohem Dornstrauchanteil

A 2.4cer Entwicklung von Trockenrasen

A 3.5cer Baum-/Strauchhecke

Ersatzaufforstung E 4.5cer (Anrechnung zu 50%)

Im Bezugsraum 5 mit abgedeckt durch MalRnahmen flir den Neuntoter
(A 5.7cer, A 5.8cer, A 5.9cer, A 5.11ceF).

>3 Jahre

Grauschnépper

A 1.8cer Baum-, Strauchhecke in Verbindung mit A 1.5cer vorgelagerte
Gras- und Staudenfluren,

A 2.3cer Strauchhecke mit hohem Dornstrauchanteil m0it Saum

A 3.6cer halbruderale Gras- und Staudenflur

A 5.7ceF, A 5.8cer, A 5.9cer Baum- Strauchhecken,

A 5.11CEF Anlage von Saumstreifen und Brachen (iiberwiegend Wald
vorgelagert)

A 1.10acer und A 5.20acer Aufh&ngen von insgesamt 4 Nistkasten flr

den Grauschnépper

= 3 Jahre

Trauerschnéapper

mit abgedeckt mit MaBnahmen fir den Star, den Neunttter und den
Grauschnapper

Zuziglich A 1.10bCEF und A 5.20bcer Aufhédngen von insgesamt 6
Nistkasten fur den Grauschndpper

> 3 Jahre

Feldlerche

A 2.5cer, A 4.6¢cer, A 4.7cer
A 6.5cer, A 6.6¢cer
Feldfluraufwertungen (Pfandflachen Bluhstreifen/Bluhflachen Feldlerche)

2 Jahre

Rebhuhn

A 2.2a-bcer Rebhuhnschutzstreifen (1,47 ha)
A 4.4cer Rebhuhnschutzstreifen 1,09 ha
A 6.4cer Rebhuhnschutzstreifen (20m Breite) 0,34 ha

2 Jahre

Wiesenpieper

A 1.5CEF Grinlandextensivierung

2 Jahre

Heidelerche

A 5.11a,bcer Habitatoptimierung Heidelerche Anlage von Saumstreifen
und Brachen z.T. mit Sandflachen (a 0,22 ha, b 0,96 ha)

A 3.6cer Entwicklung halbruderaler Gras und Staudenfluren auf Acker
1,26 ha

3 Jahre
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Waldohreule MaRnahme A 1.4cer und >2-5 Jahre
Multifunktionale Kompensation in der Naturwaldparzelle A 3.3cer
Zusétzlich A 2.2cer, A 3.6¢cer Verbesserung Nahrungssituation in
trassenfernen Bereichen

A 1.19cer A 3.11cer Aufhéngen von insgesamt 3 Kunsthorsten fur die
Waldohreule (in der Naturwaldparzelle A 3.3cer und in MaBnahmenfléache
1.4)

Méausebussard Ausweichen mdglich. Mit abgedeckt mit MaRnahmen fir die Waldohreule | >2
und den Mittelspecht, zusétzlich z.B. A 3.4 cer Neuanlage Feldgeholz
und OffenlandmaRnahmen fir die Heidelerche

Sperber Mit abgedeckt mit MaBnahmen fir die Waldohreule und den Mittelspecht | >2
sowie Offenlandmafl3nahmen zur Verbessung des Nahrungsangebotes

Amphibien

Kammmolch A 5.6cer Anlage von Kleingewassern, Verlandungszo-nen, Schaffung von | =3 Jahre
Gras- und Staudenfluren (6,35 ha)

Moorfrosch A 5.6cer Anlage von Kleingewassern, Verlandungszo-nen, Schaffung von | =3 Jahre
Gras- und Staudenfluren (6,35 ha)

Knoblauch- A 5.6cer Anlage von Kleingewassern, Verlandungszo-nen, Schaffung von | =3 Jahre

krote Gras- und Staudenfluren (6,35 ha)

Reptilien

Zauneidechse A 1.16cer Ersatzhabitat Zauneidechse (0,16 ha) zusatzlich nicht =2 Jahre

vorgezogen A 1.15 Entwicklung von Ruderalfluren mit
Habitateigenschaften fur die Zauneidechse im Umfeld der Brlicke Uiber
die Bahntrasse (0,13 ha)

Flederméuse

Grol3er Aufhéngen von Fledermauskasten: A 1.20cer (21 Stlck), A 3.12cerF (9 23 Jahre
Abendsegler, Stuick), A 5.22 cer (30 Stuck)

Kleiner

Abendsegler, Fur die dauerhafte Gewahrleistung der 6kologischen Funktionalitat

Braunes Langohr, | werden diese Malinahmen durch die weiteren multifunktionalen
Rauhaut-, Zwerg-, | MalRnahmen erganzt, Malinahmen-Nr: A 1.4cer, A 3.3cer, A 5.4ckF,
Micken- und A 5.17ckr.

Wasserfleder-
maus

Ein Monitoring ist fur die Amphibienmaflinahmen durchzufiihren. Zu prifen ist, ob die neu
angelegten Gewasser eigenstandig besiedelt werden. Die Erfolgswahrscheinlichkeit hierfir ist
als hoch einzuschatzen s Runge, Simon, Widdig (2010). Sollte dies wider Erwarten nicht der
Fall sein, werden unterstiitzende MalRnahmen vorgenommen. Vorstellbar ist insbesondere die
Umsiedlung von Larven, bzw. im Zusammenhang mit den wahrend der Bauphase
erforderlichen Fangzaunaktionen ggf. auch die Umsiedlung von adulten Tieren. Die konkrete
Vorgehensweise ist im Bedarfsfall mit der zustandigen Naturschutzbehorde abzustimmen.

Die Beeintrachtigungen fur die Vogelarten sind als vergleichsweise gering einzuschatzen, da
nur wenige Brutpaare betroffen sind und haufig kein vollstandiger Funktionsverlust, sondern nur
eine Funktionsverminderung gegeben ist. Die vorgezogenen Ausgleichsmal3nahmen
gewadhrleisten, dass die betroffene Lebensstatte mindestens die gleiche Ausdehnung und/oder
eine gleiche oder bessere Qualitat hat als derzeit. Insgesamt besteht damit eine relativ hohe
Wahrscheinlichkeit, dass die 0Okologische Funktion im r&umlichen Zusammenhang erhalten

INVER - Ingenieurbdro fur Verkehrsanlagen GmbH
IHB Ingenieurleistungen GmbH Mai 2016



Neubau B 4 - Ortsumgehungen Rétgesbittel und Meine Seite 70a
- Feststellungsentwurf -

bleibt. Ein Uber die Kontrolle der sachgerechten MalRnahmenherstellung hinausgehendes
Monitoring wird fur diese Arten als nicht zwingend notwendig erachtet.

Die fur den Kranich geplanten MaBhahmen zur Aufwertung/Schaffung eines Ersatzbruthabitats
sind dahingehend zu Uberprufent, ob sich die angestrebten Habitatstrukturen (Gewasser,
Rohricht, feuchte Hochstaudenfluren) entwickelt haben. Da der Kranich im weiteren Umfeld des
Planungsvorhaben in Ausbreitung begriffen ist und aufgrund des ,Uberschusses auch
suboptimale Brutplatze genutzt werden (wie das vom Planungsvorhaben betroffene Bruthabitat

im—Feuchtbiotopkemplex—nordwestlich—von—Meine)—in der Helmsheide) wird von einem

Maflnahmenerfolg ausgegangen.

6.4.6 Gesamtbeurteilung des Eingriffs
6.4.6.1 Eingriffsregelung

Das Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des § 14 BNATSCHG dar.
Dem Vermeidungsgebot des § 15 Abs. 1 BNATSCHG wurde durch Optimierungen der
Trassenfihrung sowie bauliche Vermeidungsmal3hahmen wie insbesondere die Anlage von
Leit- und Sperreinrichtungen sowie Querungshilfen (aufgeweitete Briickenbauwerke,
Amphibiendurchlasse, Fledermausquerung) Rechnung getragen.

Dennoch verbleiben in gro3eren Umfang unvermeidbare Beeintrdchtigungen, die durch
Ausgleichs- oder ErsatzmafRnahmen zu kompensieren sind. Die vorgesehenen Maflinahmen
gewahrleisten, dass diese Beeintrachtigungen in angemessener Frist vollstandig ausgeglichen
bzw. ersetzt sind. Ein Kompensationsdefizit besteht nicht. Den Vermeidungs- und
Kompensationsgeboten der Eingriffsregelung wird somit in vollen Umfang entsprochen.
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6.4.6.2 Artenschutz

Als Ergebnis der artenschutzrechtlichen Prifung ist festzuhalten, dass das Vorhaben keine
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande auslost. Beschadigungen von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten sind zwar fur einzelne Arten, insbesondere Vogelarten, nicht vollstandig zu
vermeiden, durch vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-Mal3nahmen) wird fur diese Arten
jedoch gewahrleistet, dass die 6kologische Funktion im raumlichen Zusammenhang erhalten
bleibt und artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nicht eintreten. Die Erteilung einer
Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG ist damit nicht erforderlich.

6.4.6.3 Schutzgebietsnetz Natura 2000

Natura 2000 Gebiete oder Naturschutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

6.4.6.4 Schutzgebiete gemaR BNatSchG

Das Vorhaben verursacht Beeintrachtigungen in den Landschaftsschutzgebieten ,Papenteich
und Schweineholz® (LSG GF 14), ,Allertal-Barnbruch und angrenzende Landschaftsteile®
(LSG GF 5) sowie ,Gifthorner, Winkeler und Fahle Heide und angrenzende Landschaftsteile®
(LSG GF 18). Die Beeintrachtigungen werden durch die vorgesehenen MalRnahmen der
Eingriffsregelung ausgeglichen. In den unmittelbar durch das Bauvorhaben betroffenen
Bereichen werden die Schutzgebiete aufzuheben bzw. flir das Vorhaben eine Befreiung nach
8§ 67 BNATSCHG aus Griunden des uberwiegend offentlichen Interesses einschliel3lich solcher
sozialer oder wirtschaftlicher Art zu erteilen sein.

6.4.6.5 Gesetzlich geschitzte Biotope nach 8 30 BNatSchG sowie geschitzte
Landschaftsbestandteile gemaR § 22 NAGBNatSchG

Gesetzlich geschitzte Biotope sind schwerpunktmafig Bezugsraum 1 (Gewésser und
Sandtrockenrasen) und im Feuchtbiotopkomplex bei Meine (Bezugsraum 5) betroffen. Durch
die vorgesehenen A und E-MalRnahmen werden die Beeintrachtigungen der betroffenen,
verhaltnismafig leicht (< 25 Jahre) regenerierbaren Feucht- und Nassbiotope sowie des
Trockenrasens vollstandig ausgeglichen. Die Voraussetzungen fur eine Ausnahme gemaf 8§ 30

Gesetzlich geschitzte Landschaftsbestandteile gemaR 8§ 22 Abs. 4 Satz 1 NAGBNatSchG
(Odland oder sonstige naturnahe Flachen) sind unter den in Kap 4.3.4 beschriebenen
Rahmenbedingungen an verschiedenen Stellen des Untersuchungsgebietes betroffen. Durch
die vorgesehenen A und E - MalRnahmen werden auch diese Beeintrachtigungen vollstandig
ausgeglichen.

6.4.6.6 Betroffenheit von Lebensraumtypen gemall Anhang | der FFH-Richtlinie

Als FFH-LRT sind vom Planungsvorhaben Eichenmischwalder (WQT, WQF LRT 9190 und
mesophiler Eichen-Hainbuchenmischwald (WCA/LRT 9160) von nachteiligen Auswirkungen des
Vorhabens - bau- und anlagebedingter Verlust, Waldrandanschnitt und Stickstoffeintrag —
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betroffen. Zudem sind im Bezugsraum 1 Feuchte Hochstaudenfluren (FMS/UFB) und in den
Bezugsraumen 1 und 5 Magere Flachlandmahwiesen (GMS, GMF/GFF LRT 6510) betroffen.
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Eingriff Komp
i . ensati )
Biotoptyp LRT | verlu | Ansch | Stickst gesa | onsbe Ausgleich
) off-
st nitt . mt darf
eintrag
Mesophiler 9160 1,06 0,71 0 ha 1,77 |531 A 4.2 Wiederaufforstung
Eichen- und ha ha (WCA) 0,15 ha
Hainbuchenmi E 4.5 Ersatzaufforstung
schwald (WCA) 2,88 ha
(WCA/WCR) E 111 (b)
Ersatzaufforstung
(WCA) 3,34 ha
E 5.15 (b)
Ersatzaufforstung
(WCA)_0,56 ha
Gesamt
6,93 ha
Eichen- 9190 0,37 0,61 0,68 ha | 1,66 | 4,95 E 1.11 (a)
Mischwald ha ha ha Ersatzaufforstung
armer (WQT) 0,40 ha
trockener E 3.8 Ersatzaufforstung
Sandbloden (WQ/ WCA) 4,37 ha
(WQT/WQF) E 5.15 (a (anteilig),c,d)
Wiederherstellung/Ersat
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Wiederherstellung/Ersat
zaufforstung (WQT)

1,34 ha
A 3.3 Naturwaldparzelle
2,43 ha
Gesamt
8,54 ha
Feuchte 6430 0,02 0 0,04 0,05 | 0,05 Al7
Hochstaudenfl Gewasserrandstreifen/
uren halbruderale Gras- u.
(FMS/UFB) Staudenflur, 0,22 ha

A 1.6 Anlage von
Kleingewassern mit
begleitenden
Uferstaudenfluren,
0,15ha

A 5.6 CEF Anlage von
Kleingewassern,
Verlandungszonen,
Schaffung von feuchten
Uferfluren und Gras-
und Staudenfluren 6,33

ha
Gesamt
0,37 ha
Magere 6510 0,02 0 0 0,02 | 0,03 A1l5
Flachlandmah Griunlandextensivierung,
wiesen 0,78 ha, A4.11
GMS, Entwicklung
GMF/GFF Extensivgrinland, 7,65
ha
Gesamt
8,43 ha

Die zu erwartende Beeintrachtigung von FFH-Lebensraumtypen ist insgesamt mehr als
ausgeglichen und kann nach § 15 BNatSchG zugelassen werden, womit eine Schadigung im
Sinne des § 19 BNatSchG bei der Realisierung der genehmigten Eingriffe nicht gegeben ist.
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6.4.6.7 Forstrechtlicher Ausgleich

Gemal 8 8 Absatz 4 NWaldLG soll eine Waldumwandlung, wie sie in Teilbereichen fir die B 4n
erforderlich, ist nur mit der Auflage einer Ersatzaufforstung genehmigt werden, die den in
81 Nr.1 genannten Waldfunktionen entspricht, mindestens jedoch den gleichen
Flachenumfang hat. Durch die vorgesehenen Ersatzaufforstungen sind diese Anforderungen
erfullt.

6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MalRnahmen zum unmittelbaren Einpassen in bebaute Gebiete sind nicht notwendig, da alle
untergeordneten Straflenziige wie auch die geplante B 4 aulerhalb bebauter Gebiete
verlaufen. In nachfolgenden siedlungsnahen Bereichen sind MaRnahmen durch eine
Bepflanzung zur Verbesserung des Landschaftsbildes vorgesehen:
- Anschlussstelle Gifhorn-Sud im Bereich des nérdlichen Kreisverkehres

Ostlich von Rotgesbiittel einseitig der geplanten Trasse der B 4

Westlich von Meine einseitig der geplanten Trasse der B 4

Nordostlich von Vordorf einseitig der geplanten Trasse der B 4

Beidseitig der L 321 vor dem Ortseingang Meine

In Bereichen, in denen sich die Bdschungen der B4n nicht fir eine dichte Gehdlzpflanzung
eignen und keine bestehenden abschirmenden Gehdlze vorhanden sind, wurden hin zu den
Siedlungsgebieten von Rotgesbuittel, Meine und Vordorf hin an den Bdschungsful
angrenzende Heckenpflanzungen vorgesehen.

6.6 Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht

Erforderliche Folgemalinahmen nach  Waldrecht  wurden im Rahmen  der
landschaftspflegerischen Begleitplanung berlicksichtigt. Dem Abfallrecht wird insbesondere bei
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der Durchfihrung der BaumaRRnahme hinsichtlich der Beachtung bestehender gesetzlicher
Regelungen entsprochen. Eine besondere Berilicksichtigung des Denkmalschutzrechts ist im
Baubereich nicht erforderlich.

7. Kosten

Die Gesamtkosten der StraRenbaumafnahme belaufen sich mit Stand vom 20-052016
12.06.2020 auf

86,81-90,353 Mio. € (brutto).

Die Baukosten fiir den Neubau der B 4 einschlief3lich notwendiger FolgemalRnahmen betragen
762 81,165 Mio. € und fiur den Grunderwerb wurden 9,18 Mio. € ermittelt. Alle Angaben sind
Bruttowerte.

Kostentrager sowohl fir Bau als auch Grunderwerb ist die Bundesrepublik Deutschland.

Eine Beteiligung Dritter an besonderen Maflinahmen bzw. Folgemal3nahmen ist nicht
vorgesehen.

Im Bereich der Baustrecke liegen Versorgungsleitungen, die aufgrund der Baumaflnahme
verlegt bzw. Uberbaut werden mussen. Auf der Grundlage der gesetzlichen Vorschriften und
Richtlinien des Bundes werden im Zuge des Planfeststellungsverfanrens mit den
Versorgungstragern Vereinbarungen getroffen. In diesen Vereinbarungen werden der Liefer-
und Leistungsumfang fir den Bautrager und die Versorgungsunternehmen sowie die
Kostenaufteilung geregelt. Die in der Kostenberechnung angesetzten Satze erfassen die
Gesamtkosten der Leitungsverlegung und decken somit den ungiinstigeren Fall ab.

8. Verfahren

Fir den Neubau der B4 ist die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach
8§ 17 FStrG vorgesehen.

Parallel zu diesem Verfahren wird ein Unternehmensflurneuordnungsverfahren angestrebt
durchgefihrt, in dem die Belange der Land- und Forstwirtschaft und der privat betroffenen
Grundsttckseigentimer bertcksichtigt werden. Es handelt sich um die
Unternehmensflurbereinigung B 4 Rotgesbittel, eingeleitet am 17.11.2017, B4 Meine
eingeleitet 09.11.2017 und B 4 Vordorf, eingeleitet 23.10.2017.

Die Ortsumgehung Meine kreuzt die K 58 sudlich von Meine. Die Verbindung Vordorf - B 4alt
Uber die K 58 einschi—Radweg wird fur den Kfz.-Verkehr nicht wieder hergestellt. Die K 58 wird
als FolgemalRnahme zu einem Wirtschaftsweg; der Radweg vollstandig zuriickgebaut. Der
Wirtschaftsweg ist durch Radverkehr nutzbar; durch Bauwerk 14 wird die Verblndung unter der
B 4 hergestellt z z

besteheﬂde—Radveerthvermdﬁmg—wn—Zuge—deHAQHuhn—Der Ruckbau K 58 und Radweg

ist Bestandteil eines separaten Verfahrens (zeitgleich separates Planfeststellungsverfahren).

Die Planungen aus dem im Jahr 2010 eingeleiteten Planfeststellungsverfahren zur
RegioStadtBahn im GroRraum Braunschweig fur den Abschnitt 10 ,Landkreis Gifhorn Sud®
wurden in der vorliegenden Planung in Lage und Hohe bertiicksichtigt.
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Der Neubau einer Ortsumgehung Meinholz mit einem vierstreifigen Lickenschluss bis zur
A 391 bleibt durch das Bauende der geplanten Ortsumgehung Rotgesbuttel / Meine technisch
realisierbar.
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9. Durchflihrung der BaumalRnahme

Zur Reduzierung der prognostizierten Verkehrsbelastung von 22700 19.900 bis 24.200 Kfz/Tag
im Prognosenullifall innerhalb der Ortsdurchfahrt von Meine und zur Behebung von Méangeln der
Verkehrsqualitdt am Bahnubergang und im Knotenpunkt mit der L 321 ist vorgesehen, die
Ortsumgehungen Rétgesbiittel und Meine in einem Zuge umzusetzen.

Nach gegenwartigem Planungsstand soll die BaumalRnahme in einem Bauabschnitt hergestellt
werden.

In den Lageplanen wurde das vorgesehene Baufeld eingetragen. Dabei wurden erforderliche
Bautabuflachen entsprechend den Ergebnissen der Umweltplanung bericksichtigt.
Grundsatzlich ist beidseitig der Trasse ein 10 Meter breiter Arbeitsstreifen vorgesehen, der in
Bereichen besonderer 6kologischer Anforderungen entsprechend reduziert wurde.

Durch die Planung ausreichend grofl3er Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen, in
denen bauzeitliche Verkehrsfilhrungen untergebracht werden sollen, sind im Rahmen der
Durchfiuhrung der BaumafBnahme keine erheblichen Beeinflussungen des Verkehrs zu
erwarten. Wesentliche verkehrslenkende Maflinahmen sind daher Uber langere ZeitrGume nicht
notwendig.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt tber das offentliche StraRennetz. Dartiber hinaus ist in
den technologischen Streifen ein Langstransport innerhalb der Baustelle vorgesehen. Dies gilt
insbesondere flur Massentransporte. Eine Zuwegung zu den Bruckenbaustellen kann von der
vorhandenen B 4 eingerichtet werden.

Die fur die Umsetzung der MaBBnhahme erforderlichen Flachen wurden ermittelt und im
Grunderwerbsplan sowie —verzeichnis dargestellt. Dabei wurde versucht, nicht notwendige
Inanspruchnahmen zu vermeiden.

Die in Kapitel 6.4 aufgefuhrten CEF-MalRnahmen sind vor Baubeginn durchzufuhren. Fiur die
Bauphase ist insbesondere in sensiblen Bereichen eine 6kologische Baubegleitung
vorzusehen.
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